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Die Deutsche Industrieausstellung 1961 in
Berlin stand diesmal im Zeichen des Ver-
kehrswesens. Ohne ein engmaschiges Ver-
kehrsnetz zu Lande, zu Wasser und zur
Luft wire unser industrieller und wirtschaii-
licher Fortschritt undenkbar. Ebenso abhén-
gig davon ist unser Lebensstandard. Je
mehr die Weltbevilkerung wiichst, je glo-
balere AusmaBe alle Planungen in Industrie
und Wirtschait annehmen, desto mehr Be-
deutung kommt dem ,verlingerten Arm"
dieser Zweige zu, ndmlich den Verkehrs-
wegen und den Transporimitteln, Der krii-
tigste dieser Arme, weltweit und zuverlis-
sig ist unsere deutsche Seeschiffahrl.

In keiner Hauptstadi der Welt hitte der
Kontrast zwischen Abschniirung und Ein-
engung einerseits und der weltoffenen Ver-
bindung durch Verkehrstechnik andererseits
wirkungsvoller demonstriert werden kon-
nen, als in unserem Berlin von heute. Am
Berliner Funkturm war nicht nur unsere
deutsche Handelsflotte mit 35 reprdsenta-
tiven Modellen fir fast alle Schiffstypen
vor Anker gegangen, sondern mit ihnen
war auch die Freiheit der Meere in un-
mittelbare Ndhe der schdndlichsten Gefang-
nismauer aller Zeiten gerlickt. Das mag
wohl der Grund dafiir sein, dal unsere Mo-
dellflotte unter den Reedereiflaggen, die
riesigen Fotos und Schaubilder und die
Schiffsteile in OriginalgréBe im bevorzug-
ten Marshall-Haus des Ausstellungsgeldndes
geradezu umlagert wurden. Allein 30 000
Besucher wurden in den ersten 1'/2 Tagen
bei unserer Modellflotte gezdhlt, Und diese
Besucher interessierte alles, vieles nahmen
sie mit Erstaunen zur Kenntnis, und vieles
sahen und hérten sie zum ersten Mal. Die
Entwicklungskurve unserer Handelsflotte
in den letzten 50 Jahren mit ihren beiden
Nullpunkten und mit ihren beiden Hohe-
punkten hatten sich die meisten nicht so ra-
sant vorgestellt. 1914 mit 5 Millionen BRT
an dritter Stelle in der Welt und 1939 mit
4,5 Millionen BRT schon wieder am fiinften
Platz, das sind Tatsachen, die keinen Kom-
mentar brauchten. Daf erst 1951 die letzten
Baubeschréankungen gefallen sind und daB
heute trotz Kapitalmangels und bei einem
Kostenaufwand von allein 30 Millionen DM
fiir zwei neue Schiffe im Liniendienst schon
wieder 3962 Seeschiffe mit iiber 5 Millionen
BRT unter deutscher Flagge fahren, das de-
monstrierte den Binnenldndern die Leistun-
gen unserer Seefahrt.

Anhand eindrucksvollen Anschauungsmate-
rials wurden die Besucher darauf hingewie-
sen, dafl /s all dessen, was sie essen und
trinken, gebrauchen und produzieren, auf
dem Seewege befordert wird. Die Ausstel-
lung begniigte sich nicht mit Modellen, Zah-
len und graphischen Darstellungen. Wenn
heute wieder 600 Héafen in mehr als 110 Lan-
dern von unseren Schiffen angelaufen wer-
den, so wurde das nicht einfach trocken

Am Peilkompak

Am Berliner Funkturm
vor Anker

mitgeteilt, sondern der Besucher sah das
alles plastisch auf einer riesigen Weltkarle.
Sein Blick wanderte nachdenklich von dem
Netz, das die Weltmeere {iberspannt und die
Kontinente verbindet zu den sehr naturge-
treuen mabstabsgerechten Schiffsmodellen.
Den ,Hafen von Adano” suchte er auf die-
ser Karte vergebens, Dafiir bekam er detail-
lierte Modelle von Hafen und Kaianlagen
zu sehen, an denen er Wesen und Leistung
moderner Umschlagstechnik genau erfabte.
Und die Schiffe sahen bei aller Eleganz
viel mehr nach Arbeit und Leistungswillen
aus, als ,Ein Schiff wird kommen". Die sich
immer wiederholenden Fragen an die See-
fahrtsexperten der Ausstellungsleitung be-
stiatigten diese groBe Revision und Korrek-
tur der Vorstellung von einer Seefahrt, die
nur lustig ist. Tirpitz, der gesagt hat, die
Deutschen sdBen auf ihren Bergen mit dem
Riicken zu ihrer See, hdtle seine helle
Freude gehabt, hétte er in Berlin erleben
konnen, wie aufgeschlossen, ja begeiste-
rungsfdhig fiir den Seefahrtsgedanken seine
Deutschen sind, wenn man ihnen nur klar
und realistisch und ohne siifilich-romanti-
schen Ballast die Seefahrt nahebringt, Diese
Aufgabe erfiillten auch die kostenlosen
Filmvoriihrungen im Marshall-Haus von
unserer Seefahrt, wie sie wirklich ist,

Ein weiteres Anliegen dieser unserer Aus-
stellung ist die Verankerung der Erkennt-
nis im Binnenland, dab unsere Seeschiffahrt
eine Gemeinschaftsaufgabe darstellt. An
den Hauptanziehungspunkten dieser Aus-
stellung ist abzulesen, wie geschickt es war,
die Demonstration dieser Tatsache mit dem
Schwerpunkt ins Menschliche zu verlegen.
Sicherlich ist es schon sehr aufschluBreich zu
wissen, daBl die Werftindustrie nur zu etwa
40 Prozent am eigentlichen Schiftbau betei-
ligt ist und daB bei der Erstellung eines
Schiffsneubaues den Ldwenanteil die Zu-
bringer- und binnenldndischen Industrien
haben. Sehr eindrucksvoll fiir den Hinweis
auf die Gemeinschaftsaufgabe Seeschiffahrt
ist es auch, dall untibersehbar dargelegt
wird, dafi fiir jeden deutschen Seemann an
Bord unserer Schiffe zehn fiir die Seefahrt
Beschéftigte an Land kommen. Diese Tat-
sache setzt selbst uns Fahrensleute in Er-
staunen. Sie ist auBerordentlich gut geeig-
net, allen zu zeigen, wie eng verquickt un-
sere Seeschiffahrt mit unserer Volkswirt-
schaft ist. Tatsdchlich sind ja Fertigpro-

dukte, fiir die unsere Seefahrt nicht Abneh-
mer wdre, nur die wenigen Ausnahmen,

Was die Binnenldnder auch nicht wubBten,
ist die Tatsache, dafi die Halfte aller See-
leute aus ihren Reihen stammt. Schlagartig
wird ihnen damit vor Augen gefiihrt, wie
auch menschlich-personell unsere Seefahrt
mit ihnen verbunden ist. Und hier schlieB-
lich, auf dieser menschlichen Linie, lag der
Hauptanziehungspunkt unserer Modellaus-
stellung am Funkturm. 6 Prozent aller Fah-
rensleute sind Berliner. 400 Berliner Jugend-
liche allein fahren gegenwirtig auf unseren
Schiffen. Der Standort von 40 namentlich
genannten Berliner Jugendlichen an einem
Stichtag wurde auf einer Weltkarte mit
Reedereiflaggen markiert. Diese Schaubilder
und Darstellungen waren dauernd umlagert.
Wo dieser relativ kleine, aber reprisenta-
tive Konvoi unserer Handelsflotte in die-
sem Jahr im Binnenland auch aufkreuzte, er
ist tiberall freudig begriifit worden und fand
in Presse und Rundfunk von Flensburg bis
Miinchen ein uniiberhorbares und lebhaftes
Echo. Voller Erfolg war ihm auf der Indu-
strieausstellung Berlin 1961 beschieden. Er
fithrte unseren Binnenldandern vor Augen,
dab sie einer seefahrenden Nation angehd-
ren. ~ Der Wachoffizier




Sand in die Augen streuen

Man sagt den Diktatoren nach, daB ihre
Forderungen immer mafBloser wiirden, je
ndher sie dem Abgrund kdmen. Beispiele
aus der Geschichte bestétigen diese Sentenz.
Trifft sie auch auf Chruschtschow zu? Sei-
nen Anspruch auf die Verbreitung des
Kommunismus iber die ganze Erde hat er
nicht aufgegeben, wenn er auch gelegent-
lich @uBert, daB der Kommunismus keine
Exportware sei, Der XXII Parteitag der
KPdSU hat tiber seine Pline und Absichien
viel AufschluB gegeben, wobei anzunehmen
ist, daB er nicht alles gesagt hat, was er im
Schilde fiihrt. Seine Reden sind aber Doku-
mente, die wir mit der Wirklichkeit zu ver-
gleichen frither oder spater Gelegenheit
haben werden. Eine dieser AuBerungen ist
besonders aufschluBreich.

«Der XX, Parteitag — so sagte er — hat aus
der Analyse der Lage in den Lindern des
Kapitalismus die SchluBfolgerung gezogen,
daB diese Lander unabldssig neuen 6kono-
mischen und sozialen Erschiitterungen ent-
gegengehen, Hat sich diese SchluBfolgerung
bewahrheitet? Jawohll Kolonialreiche sind
eingestiirzt, und der Kampt der Arbeiter-
klasse sowie die nationale Befreiungsbewe-
gung der Vélker haben einen grofien Um-
fang angenommen. Die Wirtschaft der kapi-
talistischen Ldnder ist, wenn auch ein ge-
wisser Produktionszuwachs zu verzeichnen
war, noch labiler geworden und erinnert an
cinen Fieberkranken, so rasch werden ihre
kurzfristigen Aufschwiinge von Depressio-
nen und Krisen abhgelost.”

Der Vergleich dieser Thesen vom XX, Par-
teitag (1956) mit der Gegenwart zeigt trotz
aller Verdrehungskiinste sehr deutlich, daB
gerade das Gegenteil eingetreten ist. Die
Revolutionen in Afrika und Asien haben
dem Ostblock keinen Zuwachs gebracht.
Man hat wohl sowjetische Hilfe in An-
spruch genommen, denkt aber in den neuen
Staaten nicht daran, sich Moskau zu unter-

werfen. Und die kapitalistische Gesell-
schalt ist irgends zusammengebrochen. Auch
der Kapitalist als ,Ausbeuter” ist ver-
schwunden. Manche Unternehmer haben
Regelungen eingefiihrt, an die die Marxi-
sten noch vor wenigen Jahrzehnten nicht
im Traume zu denken wagten. Und die In-
teressenwalter der Arbeiterschaft sind nicht
die Leninisten, sondern die demokratischen
Gewerkschaften. Gegen die Leninisten und
Stalinisten erhoben sich in Ungarn und in
Polen und in Mitteldeutschland die Arbei-
ter, denen man ,driiben” das Paradies auf
Erden versprochen hatte.

Genidkschufipolitik

‘War einst die Bezeichnung ,Stalinist” ein
Ehrentitel, so ist sie heute ein Verbrechen.
Wie stark mufi sich doch Chruschtschow
fihlen, wenn er es wagt, ciner Gruppe
hichster Parteifunktiondre den Fehdehand-
schuh hinzuwerfen. Und nicht nur einer
Gruppe, sondern Millionen von Russen, die
es sich einst zur Ehre anrechneten, in Va-
terchen Stalins FulBitapfen 2zu wandeln.
Vielleicht ist ein solcher Vorgang nur in
RuBland mdglich. Eine hauchdiinne Ober-
schicht von Funktiondren verteilt die Macht
unter sich. Die Millionenmassen werden
durch drakonische Malinahmen niederge-
halten, und so ist es ihnen gleichgiltig, ob
der Oberste der Gotzen Lenin, Stalin oder
Chruschtschow heifit. Fithlen nun einige
aus dieser Gruppe, oder auch nur ein ein-
ziger, sich von seinen Mitregenten bedroht,

Unser

schones
Deutschland
Manehe deutsche

Kleinstiadte sind wie
Museen. So awch
Landsberg am Lech,
eine  Schatzkammier
der Barockkunst. Un-
ser Folo zeigt das
reich verzierte Rat-
haus, das wm 1720 von
dem Deriihmien Ba-
rockarchitelkten  und
Biirgermeister Domi-
nikus  Zimmermann
yebaut wurde,

so sammelt er die ihm Ergebenen und staBt
vor. So ist das schon mehrfach geschehen,
und kein Sterndeuter kann sagen, ob das
nicht wieder geschehen wird. Allerdings hat
dieser Erdrutsch vom Oktober 1961, von
dem man noch nicht weiB, wie und wo er
enden wird, Manner héchster Prominenz er-
faBt, und zwar nicht nur Militdrs, sondern
auch Diplomaten und Staatsminner, Ob der
Vorwurf der ,Verschworung” zutrifft oder
nicht, ihr Schicksal ist so oder so entschie-
den. Mancher von ihnen wird mit Bitterkeit
im Herzen daran denken, daB Nikita Chru-
schischow selbst einmal einer der gefiigig-
sten Werkzeuge Stalins war, Wahrend der
Massenexekutionen des Jahres 1937 sagte
Nikita Chruschtschow: ,Indem sie ihre
Hinde gegen den Genossen Stalin erhoben,
erhoben sie sie gegen das Beste, was die
Menschheit besitzt. Denn Stalin ist unsere
Hoffnung, er ist der Leuchtturm, der die
fortschrittliche Menschheit leitet. Stalin ist
unser Banner. Stalin ist unser Sieg!” Nach-
zulesen in der ,Prawda” vom 6. Juni 1937.

Abdel Nassers ,Revolution im Innern”

Nach dem Abfall Syriens geht der Fuhrer
Agyptens mit aller Macht daran, die Ver-
hiéltnisse in Agypten zu ordnen. Er geht
dabei so scharf zu Werke, daB man von
einer ,inneren Revolution” spricht. Es gibl
noch immer Kreise, die sehr gut verdienen,
so daB sie es sich leisten kénnen, aus ,gol-
denen Bechern” zu trinken. Mag das tliber-
trieben sein, so steht doch fest, dafi in man-
chen Schichten ein ibermaBiger Aufwand
getrieben wird, der nicht nur die Kleinbiir-
ger auf die Palme treibt, sondern auch die
Militérs und die kurz gehaltenen Beamten
empdort. Man hat ihnen Zeit genug gelassen,
ihre Lebensfiihrung auf ertrdgliche MabBe
einzuordnen. Sie haben die Zeit nicht ge-
nutzt, vielleicht nicht gentigend genutzl.
Nun fdahrt des Nachts Polizei in den Villen-
vierteln Kairos vor, versiegelt Haustiren
oder hilt Durchsuchungen ab, Grundbesitz
reicher ,Reaktiondre” wurde beschlagnahmi.
Auch die groBten Vermégen wurden zu-
ndachst sichergestellt. Man beruhigte ihre
Besitzer dahingehend, daB man ihnen eine
ausreichende Rente aus ihrem Vermogen in
Aussicht stellte. Nun, das sind drastische
MalBnahmen, die ,oben" nicht beliebt sind,
wihrend die breiten Massen ihrer Freude
Ausdruck geben. In der Politik hatten die
Milliondre nichts zu sagen. Man war es zu-
frieden, wenn sie sich um die Wirtschalt
kimmerten. Zur Wirtschaft gehort aber
auch Geld. Wie Nasser das notige ,Betriebs-
kapital" sicherstellen will, ist in Einzelhei-
ten noch nicht bekannt. Aber zweifellos
wird er sich von Fachleuten beraten lassen,
um unerwiinschte Folgen eines Kapital-
abflusses zu verhindern. Ein hartes Problem
hat Nasser da angefaBt. Wir wiinschen, daB
ihm die Losung zum Wohle seines Landes
und seiner Bewohner gelingen moge.

Fritz RoBberg
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Anfang Oktober wurde in Hamburg der traditionelle ,Ibero-Amerika-Tag"” festlich began-
gen. Dieser Tag soll an jenen 12, Oktober des Jahres 1492 erinnern, an dem Christoph Co-
lumbus auf einer der Bahama-Inseln landete. Noch heute ist dieser Tag, der iibrigens der
einzige gemeinsame nicht-kirchliche Feiertag in den Ldndern Ibero-Amerikas und der
iberischen Halbinsel ist, das Symbol des Zusammengehorigkeitsgeiiihls dieser Linder.

In Hamburg erhielt der diesjdhrige Ibero-
Amerika-Tag ein besonderes Geprige da-
durch, daB auch Bundesprésident Dr. Liibke
der Einladung zu dieser Veranstaltung ge-
folgt war. Eine Feierstunde vereinte mehr
als 700 Géste aus allen Kreisen der Wirt-
schaft und der Politik der iberischen Welt
sowie der Bundesrepublik und West-Berlins.
Bei dieser Veranstaltung wies der Bundes-
prédsident sehr nachdriicklich auf die engen
Verbindungen zwischen der Bundesrepublik
und den ibero-amerikanischen Landern hin.
Auf wirtschaftlichem Gebiet besteht seit
jeher ein besonders vielfdltiger und leb-
hafter = AuBenhandelsverkehr zwischen
Ibero-Amerika und Deutschland. Auch nach
dem zweiten Weltkrieg, der die Aufienhan-
delsbeziehungen voriibergehend unterbro-
chen hatte, ist es der deutschen Wirtschaft
wieder gelungen, den Kontakt mit den
iiberseeischen Handelspartnern zu vertie-
fen. Ibero-Amerika ist nach 1950 in rascher
Folge wieder zu einem unserer bedeutsam-
sten Kunden und Lieferanten geworden.
Allein im Jahre 1960 wurden fiir mehr als
866 Mio US $ Waren aus lbero-Amerika
importiert. Die deutsche Ausfuhr belief sich
auf iiber 750 Mio US $. Seit 1958 konnte der
deutsche Export nach Ibero-Amerika um
45 Mio US §, die Einfuhr sogar um iiber
100 Mio US $ erhéht werden, Diese stei-
gende Tendenz hat sich auch in diesem Jahr
weiter fortgesetzt. Wahrend sich der Import
gegeniber den ersten sechs Monaten des
Jahres 1960 um 5,3 %o erhdhte, konnte die
Ausfuhr sogar um mehr als 10 %o gesteigert
werden. Der ueutsche Export erstredkt sich
vor allem auf Chemikalien, Diingemittel und
industrielle Fertigwaren aller Art. Auf dem
Importsektor beziehen wir von Ibero-Ame-
rika in erster Linie Erdol und Erdolprodukte,
Getreide, Kupfer- und Eisenerze, Bananen,
Kaffee und andere Produkte der jeweiligen
Lénder.

Der deutschen Seeschiffahrt kommt das be-
sondere Verdienst zu, schon vor langen Jah-
ren das Fundament fiir die Abwicklung des
stéandig steigenden Giiteraustausches gelegt
zu haben. Die traditionellen Liniendienste
deutscher Reedereien nach Ibero-Amerika
wurden schon zu Beginn der siebziger Jahre
des vorigen Jahrhunderts geschaffen. Seit
diesem Zeitpunkt sind die in diesen Fahrt-
gebieten tdtigen deutschen Reedereien be-
strebt, den vielfdltigen Anforderungen des
Handelsverkehrs gerecht zu werden und so-
mit einen wesentlichen Beitrag zu der wirt-
schaftlichen Entwicklung und ErschlieBung
dieser Lander zu leisten. Schon zu Beginn
dieses Jahrhunderts bestanden zwischen
deutschen Héfen und Ibero-Amerika meh-

rere Liniendienste, um den schon damals
etwa 2Mio t betragenden Warenverkehr be-
waltigen zu kénnen. Infolge der ungewohn-
lich starken VergréBierung dieses Giitervolu-
mens mubte die Zahl der deutschen Linien-
dienste bis zum Beginn des ersten Weltkrie-
ges sogar vervierfacht werden. Obwohl der
erste Weltkrieg den Waren- und Schiffsver-
kehr mit diesen Léndern abrupt unterbro-
chen hatte, gelang es den deutschen Reede-
reien nach der Uberwindung der damaligen
‘Wiederaufbauschwierigkeiten in den zwan-
ziger Jahren sehr bald, wieder eine fiihrende
Stellung in diesen Verkehren einzunehmen.
Dieser Wiederaufbauerfolg, der manchmal
gegen erhebliche Konkurrenz des Auslandes
errungen werden mubte, wurde durch den
zweiten Weltkrieg erneut zunichte gemacht.
Wegen der totalen Zerstérung ihrer Ton-
nage, der langwierigen Wiederaufbaube-
schrdnkungen und der ungleich stdrkeren
ausldndischen Konkurrenz konnten die
deutschen Reedereien nach dem zweiten
‘Weltkrieg erst sehr viel spédter an den Neu-
aufbau ihres fritheren Liniennetzes heran-
gehen. Erst im Jahre 1950, also fiinf Jahre
nach Kriegsende, konnten die ersten Plane
gefaBt werden, wieder Schiffe unter deut-
scher Flagge nach Ubersee zu expedieren.
Trotz dieses spaten Termins des Wiederauf-
baues ist es den deutschen Reedereien den-
noch gelungen, die fritheren Liniendienste
wieder aufzunehmen.

Das langjdhrige Bestehen der deutschen
Liniendienste nach Ibero-Amerika auf der
einen Seite und die stdndig steigende
auBenwirtschaftliche Verflechtung zwischen
diesen Staaten und der Bundesrepublik auf
der anderen Seite lassen es umso bedauer-
licher erscheinen, daf gerade fiir die in die-
sen Fahrtgebieten tédtigen deutschen Ree-
dereien in den letzten Jahren besondere
Schwierigkeiten und Behinderungen ent-
standen sind. Die unzureichenden Verhdlt-
nisse in manchen Héfen dieser Lénder, die
héufig zu langwierigen Verstopfungen fih-
ren, zwingen die Reedereien dazu, manch-
mal sehr lange Hafenliegezeiten der Schiffe
in Kauf zu nehmen, Auch die stdandig stei-
genden Hafenkosten tragen dazu bei, daB
die Sorgen nicht geringer werden. In beson-
derem Ausmal aber wird die Tétigkeit der
Reedereien dadurch erschwert, dafi der freie
Wettbewerb im internationalen Seeverkehr
durch flaggendiskriminierende Malinahmen
einer Reihe von Staaten weitgehend aufge-
hoben ist. Da fiir die deutschen Reedereien
durch die Vielzahl der flaggendiskriminie-
renden Mafnahmen praktisch keine Mdig-
lichkeit mehr besteht, sich im freien Wett-
bewerb um die Ladung zu bewerben, wurde

das in diesen Relationen anfallende La-
dungsvolumen in unertraglichem AusmaB
beschriankt. Insbesondere Brasilien hat im
Laufe der letzten Jahre Gesetze und Ver-
ordnungen erlassen, durch die die eigene
Flagge einseitig begiinstigt wird. Die Folge
ist, daB die in diesen Fahrtgebieten tdtigen
deutschen und ausldndischen Reedereien
nach und nach vom Warenverkehr nach
Brasilien ausgeschlossen werden. Bereits
heute ist der Anteil der brasilianischen
Staatsreederei im Verkehr nach Brasilien
auf etwa 60 %o angestiegen, wihrend die in
dieser Relation tédtige deutsche Reederei nur
noch wenig mehr als 10%o des Frachtvolu-
mens beférdert. Auch andere ibero-ameri-
kanische Lédnder bedienen sich &hnlicher
flaggendiskriminierender MaBnahmen,
durch die den deutschen Reedereien mnicht
unbetrdachtliche Schwierigkeiten entstehen.
Da das Problem der Flaggendiskriminierung
mit privatwirtschaftlichen Mitteln nicht ge-
16st werden kann, wird es die Aufgabe der
Bundesregierung sein, diesen Beeintrdchti-
gungen des freien Seeverkehrs sobald wie
moglich wirksam entgegenzutreten. Gerade
deshalb ist es sicherlich sehr zu begriifien,
wenn gelegentlich des Ibero-Amerika-Tages
an die langjéhrigen und vielféltigen Bezie-
hungen zwischen Ibero-Amerika und der
Bundesrepublik erinnert wurde. Damit
wurde gleichzeitig in die Erinnerung zurtick-
gerufen, daB die Entwicklung und die Ver-
stdarkung des Warenverkehrs zwischen die-
sen Landern und unserer Wirtschaft auch
weitgehend auf der Initiative und den Lei-
stungen der deutschen Handelsflotte be-
ruhen. —S—
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Wl Perfrischungs- €141
g; Spirituosen g&lrﬁnkg

Durchschnittlich 468 Liter der verschiedensten
Fliissigkeiten gehdrten (nach einer Unfer-
suchung des Ifo-Instituts) im vergangenen Jahr
dazu, wm den Durst jedes einzelnen Einwoh-
ners der Bundesrepublile zu stillen. Dieser }68-
Liter-Jahrestrunk gleicht einem recht milden
Clocktail; sein wichtigster Bestandteil ist ndm-
lich mit 150 Litern pro Kopf und Jahr die Milch.
Weder das Bier allein (95 Liter) noch alle
Alkoholika zusammen (Wein und Schaumivein
elf Liter, Spirituosen fiinf Liter) reichen an die
Favoritenstellung des weillen Getrankes heran.
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Anfang Oktober wurden fiir die Bundesmarine
der- Munitionstransporter ,Schwarzwald“ und
der Depottanker ,Emsland” ex , Atonio Zotti"
in Dienst gestellt. Mit der Indienststellung des
Geleitbootes ,,Emden* (1900 ts Wasserverdrin-
gung) Ende Oktober in Hamburg sind jetzt
zwel Fahrzeuge dieses neuen Typs in die Flotte
eingereiht. Diese 105 m langen Schiffe fallen
durch ihre schlanken Formen und durch die
Anordnung der Antennen an ihrem Mast auf.
Der Stapellauf des ersten neuen Unterseeboots
der Bundesmarine erfolgt in diesen Tagen. Die
300 ts groflen Boote sind Kiisten-U-Boote, Sie
sollen etwa 44 m lang sein. Bei einer Be-
stiickung mit 8 Torpedorohren sind sie fiir ein
kleines U-Boot auffallend stark bewaffnet. Die
gilinstige Lisung der verschiedenen technischen
Probleme auf einem derartigen Boot hat auch
das Interesse anderer Staaten an diesem Typ
hervorgerufen, so z.B. in Norwegen, Ddnemark
und der Tiirkei. Die Boote sollen mit zwei
Diesel- und Elektromaschinen ausgestattet
werden. Es handelt sich um Schnorchelboote.
Anfang Oktober besuchten die britischen Zer-
storer ,Trafalgar” und ,Jiitland" den Hafen
Kiel.

Die enge Zusammenarbeit zwischen der Bun-
desmarine und der Koniglich Niederlindischen
Marine gibt Veranlassung, einen kurzen Blick
auf diese gut ausgeriistete Marine unseres
Nachbarn zu werfen. Die Zusammenarbeit er-
streckt sich vor allem auf gemeinsame Ubun-
gen, Erfahrungsaustausch iiber Minenrdum-
dienst, iliber Verwendung clektronischer Ge-
rite und Ausbildungsfragen. Mit ihren 23 000
Mann ist die Marine der Niederlande personal-
miBig ebenso stark wie die Bundesmarine. Der
Nachbar verfiigt jedoch iiber griflere Schiffs-
typen. Seine griéfte BEinheit ist der 15900 ts
groBe Flugzeugtriger ,Karel Doormann', der
etwa 35 Flugzeuge der Marineflieger mitfithren
kann. Die beiden Kreuzer vom Typ ,De Ruy-
ter mit 9500 ts Wasserverdringung und etwa
33 EKEnoten Geschwindigkeit sind moderne
Schiffe, die wegen ihrer Fernmeldeausriistung
als Fiihrerschiffe gréferer Verbdnde geeignet
sind. AuBerdem verfiigt die Kioniglich Nieder-

léndische Marine iiber etwa 8 grofe Zerstorer
von 2500 ts Wasserverdriingung, die sehr see-
tiichtig sind, liber 17 Fregatten, etwa 70 Minen-
suchboote, 17 Landungsfahrzeuge, 6 U-Boote
und 6 Kiistenwachboote sowie iiber die ent-
sprechenden Schul-, Ausbildungs- und Hilfs-
schiffe. Es ist bekannt, dal die Niederlinder
gute Seeleute sind. Ihre Marine hat hervor-
ragende Spezialisten fiir den Bord- und Land-
dienst ausgebildet.

Auf dem Rumpf der Kriegsschiffe einiger Na-
tionen sind optische Rufzeichen gemalt, die aus
einem Buchstaben und einer Zahlengruppe be-
stehen. Der Buchstabe gibt an, um welchen
Schiffstyp oder welche Schiffsklasse es sich
handelt. Flugzeugtriiger haben den Buchstaben
»BRY, Kreuzer den Buchstaben ,,CY, Zerstorer
den Buchstaben ,D“ Fregatten und Geleit-
boote den Buchstaben ,,F*, U-Boote den Buch-
staben ,8“ Minensuch- und R#umfahrzeuge
ein ,,M*, Landungshoote ein, L", kleine Kampf-
schiffe wie z. B. Schnellboote ein ,,P" (Patrol)
und Wachfahrzeuge ein ,W*“. Bei Hilfsfahr-
zeugen steht vor der Nummer der Buchstabe
»A'Y oder ,Y“ An diesem Buchstaben kann
man also den Schiffstyp oder die Schiffsklasse
erkennen.

In den Flottenlisten werden diese Buchstaben
ebenfalls zur Kennzeichnung der Schiffstypen
verwendet. Zur Heraushebung der verschieden-
artigen Gruppen innerhalb einer Schiffsklasse
werden hier weitere Kennbuchstaben benutzt.
Grofe Flugzeugtrdger werden mit ,RB" (Big)
bezeichnet, leichte Triger mit ,RL* (Light),
Geleittriger mit ,RE" (Escort). Raketen-
Kreuzer werden mit ,,CG" (Guided Missile) ge-
kennzeichnet, f

»DD" sind Flottenzerstérer, ,,DB“ Fiihrerzer-
stérer, ,,DG" Raketen-Zerstirer. Die schnellen
Fregatten und Geleitschiffe erhalten in den
Flottenlisten die Bezeichnung , FF* (Fast), die
Geleitfregatten ,,FE“ (Escort), die Korvetten
»F8“ Auch bei den kleinen Schiffen wie M-
Booten und Landungsfahrzeugen wird eine
weitere Unterteilung durchgefithrt, um die
Eigenart des Typs durch eine Kurzbezeichnung
angeben zu kinnen. —R—

MS ,,Cuxhaven*

Auf unserer letzten Reise zur Nordamerika-
Westkiiste konnten wir mit unserer Fufiball-
mannschaft folgende Spiele austragen:

In Antwerpen MS ,,Cuxhaven* gegen MS
wWeissenburg® 6:1, in Amsterdam
gegen MS ,,Tank Baron* (norw.) 5:1, in
Vancouver gegen MS ,Dongedyk* (holl.)
8:1.

Natiirlich freut sich die ganze Besatzung iiber
diese Erfolge. Ernst Griiter

FuBballverein ,,Aquila®
Am 19. August 1961 wurde auf MS , Aquila"
ein FuBballverein ins Leben gerufen, welcher
zur Zeit 31 Mitglieder hat, bei 35 Mann Be-
satzungsmitgliedern ein schiner Erfolg. Vor al-
len Dingen zeigt es, da der Sport, insbeson-
dere der Fuflball, sehr beliebt ist.
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Snort an Jhord

Unser erstes Spiel wurde am 24, 8 1961 in
Beirut ausgetragen, und zwar gegen das hollén-
dische Schiff ,Banggai“, NNL, Rotterdam, wel-
ches wir mit 2:0 gewinnen konnten. Im An-
schlufl wurde in Souda Bay, Kreta, am 31. 8.
1961, gegen den FC Souda Junioren gespielt,
wobel wir 0:1 verloren.

Fufballverein , Aquila“ spielt stets gern mit
allen Mittelmeerfahrern. —H.L.—

D.S, ,,Christina Bischoff*

Wenn man bedenkt, da® wir auf unserem
Schiff mit 27 Mann Besatzung stiindig eine
Fufiballmannschaft stehen haben, so will das
gewill viel heiBen.

Durch Eigeninitiative und die GroBziigigkeit
unseres Reeders haben wir eine vollstindige
FuBballkluft.

Die ersten Trainingsspiele wie auch unser stin-
diges Training absolvierten wir in Langer-
briigge/Belgien, wo uns die dortige Papier-
fabrik ihren Sportplatz zur Verfiigung stellte.
Durch den Pendelverkehr zwischen Langer-
briigge-Wyborg bzw. Leningrad, kénnen wir
nur in diesen Hifen spielen. Bisher wurden
drei Spiele ausgetragen und verloren, aber wenn
man bedenkt gegen welche Mannschaften, so
ergibt es ein sehr erfreuliches Bild fiir uns.
Im Juni gegen die Werkmannschaft ,Ener-
gija" Wybord 2:5;

im Juli gegen eine Studentenmann-
schaft Leningrad's 1:4. Am 13. 10. 61
wieder gegen ,Energija“ Wyborg 2:4.
Hier lagen wir sogar in der Pause mit 2:1 vorn,
konnten jedoch in der 2. Hilfte nich: mehr mit-
halten.

Besonders verbunden sind wir der Mannschaft
von ,Energija* Wyborg. Nachdem wir das
erste Mal unsere Reedereiflagge iiberreichten,
erhielten wir einen Stander der Sportlerge-
werkschaft ,\ TRUD®, beim 2. Spiel sogar einen
Pokal mit eingraviertem Spieldatum und der
Gastmannschaft. AuBerdem einen Blumen-
strauf.

Alle diese netten Stunden haben wir Frau G a -
lina vom Seemanns-Club in Wyborg zu ver-
danken. Willi Borgwardt

MS ,Montan* in Punta Arenas

Ausschnitt aus der deutschen Presse
von Santiago, des Condor vom 24. 5. 1961

Das Schiff lag diesmal mit einer bedeutenden
Ladung fiir Punta Arenas ziemlich lange in
unserem Hafen, so daf} flir den 1. Mai eine
Ausfahrt mit einem grofien Teil der Besatzung
des Schiffes, Kanallotsen, Angestellten der
Agentur und Mitgliedern der deutschen Ge-
meinschaft unternommen werden konnte, Am
Vormittag ging es per Bus und Privatwagen
nach dem auf 50 km von Punta Arenas an
einem Binnensee der Magallanes-Strafie gele-
genen Hotel, Cabeza del Mar. Die Schiffsbhe-
satzung sollte einmal echt chilenisches Essen
kennenlernen, und der Wirt hatte zu diesem
Zweck eine cazuela de gallina und empanadas
zubereitet, die bei den Gisten aus Deutschland
groflen Anklang fanden. Der Wunsch der Be-
satzung, auch einmal ein Stiick typischer pata-
gonischer Landschaft kennenzulernen, konnte
auch erfiillt werden. Nach dem Mittagessen
wurde die auf dem Wege zwischen Cabeza del
Mar und den beiden groBen Binnenmeeren
Seno Otway und Seno Skyring gelegene be-
kannte Farm ,Entrevientos" -besucht, wo der
Besitzer, Herr Justino Roux, es sich nicht neh-
men lieB, den deutschen Giisten persénlich die
musterhaften Einrichtungen der Farm zu zei-
gen. Freundlicherweise stellte er einigen reit-
lustigen jungen Leuten Pferde zur Verfiigung,
damit sie mal auf patagonisch ,goucho” spie-
len konnten.

An dieser Stelle war vor einiger Zeit schon
mal berichtet worden, dall im September vori-
gen Jahres wie auch im Januar dieses Jahres
zwischen einer Bordmannschaft des MS , Fla-
via® und einer an Land zusammegestellten
Mannschaft zwei Fullballwettspiele ausgetra-
gen wurden, die beide von Punta Arenas, und
zwar mit 6:1 und 4:1 gewonnen werden konn-
ten. Revancheliistern baten nun die Jungens
von MS ,Montan” darum, die Niederlagen
ihrer Kameraden von der ,Flavia“ wettzu-
machen, und so wurden an verschiedenen Ta-
gen zwei FuBballwettspiele ausgetragen, die
dann auch tatsdchlich von der, Montan"-Mann-
schaft zu deren Gunsten entschieden werden
konnten. Der FuBballteufel liel seine Rinke
dabei spielen, denn ,,Montan" gewann die bei-
den Spiele mit demselben Torverhiltnis von
6:1 und 4:1 wie die Kameraden der ,Flavia“
ihre Spiele verloren hatten.




Fahrensleute schreiben fiir Fahrensleute

Giftpfeile

Nach einem Bericht
von Mircos Homo

Dicht bei Maracaibo liegt noch unerforschies Gebiet. Siimpfe,
Kakteengestriipp und der lautlose Tod von Giftpfeilen ver-
wehren jedem Weillen den Zutritt.

Als alter Westindienfahrer bin ich 6—7 Monate
im Jahr in den Tropen. Ich habe eine
Schwiche fiir diese Gegend, fiir dieses Insel-
reich im Meer. Hier, in dicser Wiege des
Golfstromes, wo Abenteuer und Seeriuber
unsterblich wurden, hier, wo Amerika eni-
deckt wurde, wo in dem einen Hafen Diktatur
und im ndchsten die freieste aller Demokra-
tien herrscht, am Golf von Mexiko in der
Caribischen See, wo heute grofd in 0Ol, Zucker,
Baumwolle und Politik gemacht wird, wo man
noch mitten in Negerdorfern festmacht, in
denen die Médchen einen mit schwarzen
Kulleraugen ansehen und sagen: Komm mit,
ich will von Dir ein weifles Baby“, hier in
Westindien, diesem Hexenkessel der Rassen,
Kulturen und Religionen, da habe ich eine
Halbinsel entdeckt, die in ihrem Inneren heute
noch einen weiflen Fleck auf der Landkarte
darstellt. Sie wird von einem Volkstamm be-
wohnt und verteidigt, von dem nur ein einziges
Mal WeiBe lebend zuriickgekommen sind, —
aufier Jorn, meinem Freund, der unter ihnen
lebt, und der nicht von ihnen spricht, wohl
nicht sprechen darf.

Ich sal in einer Indiokneipe am Stadtrand von
Maracaibo. Sie lag in dem Viertel der engen
Gassen, in der Nihe eines Marktes. Ich liefl
mich von denIndios begaffen, die ihr als Markt-
friger verdientes Geld vertranken, wihrend
ihre Weiber vor der Kneipe auf der Erde salien
und auf sie warteten. Ich kehrte mich nicht an
den Schmutz und Abfall zu meinen Fiillen,
auch den schmierigen Wirt nahm ich in Kauf,
um lauschen zu kénnen, wihrend ich meinen
Cubalibre trank. Jorn hat mich gelehrt, etwas
von ihrem Dialekt zu verstehen. Hier hatte ich
zum ersten Mal von den Motilones, den Wilden,
gehirt. Sie leben auf der nordistlichsten Halb-
insel von Siidamerika, nérdlich des Golfes
von Venezuela. Von See her ist es nur ein
flacher Kiistenstreifen. Punta Gallinas steht
auf der Seekarte als nérdlichstes Kap. Die
Nautiker unter den Westindienfahrern werden
es kennen.

Jetzt war lange Trockenzeit gewesen. Da geht
den Motilones das Wasser und die Nahrung
aus. Da brechen sie aus und veriiben Raub-
tiberfiille. Gestern war ein ganzer Bautrupp
niedergemacht worden. Den Indios um mich
herum saf noch die Angst im Nacken. Die
Uberfallenen gehorten zu Bautrupps, die Ol1-
leitungen anlegten. Keiner der 14 Arbeiter, In-
dianermischlingen gleich denen in der Kneipe
um mich herum, war dem lautlosen Tod der
Giftpfeile entkommen. Durch den weiflen Auf-
seher hatten die Motilones hindurchgesehen, als
wiire er gar nicht vorhanden. Sie hatten alles
Ef- und Trinkbare zusammengerafft, ihre
Pfeile aus den Leichen gezogen und waren
dann verschwunden wie Geister.

Ich trank meinen Cubalibre aus und ging
hinaus in den Glast der engen Gasse. Ich
schlenderte stadteinwiirts. Bald kamen auch
die Chauffeure, die mir ihre Luxustaxis an-
boten. Sie sind ja hier im Lande des schwarzen
Goldes so billig wie nirgends auf der Welt.
Nie konnen die Fahrer verstehen, wenn ein
Weifler zu Fufy geht. Ich kam in die Nidhe eines
Klosters. Ich kenne es von innen, und auch den
freundlichen Bruder Pfortner, der dsterreichisch
spricht und mir die Gemilde in den schattigen
SHulengingen gezeigt hat.

Heute mochte ich nicht hineingehen, ich mulfite
an die Motilones denken, die gestern ein paar
Kilometer von hier wie die hungrigen Wolfe
iiber ihre abtriinnigen Stammesgenossen her-

gefallen waren. Vor einem Herrenausstattungs-
geschiift blieb ich stehen. Zwischen schreiend
bunten Oberhemden und amerikanisch ge-
musterten Krawatten und Socken fesselte mich
der Blickfang dieser Auslage. Es war ein faust-
grofier Menschenkopf aus Menschenhaut mit
Menschenhaaren, der Schrumpfkopf eines wil-
den Indianers. Man hatte Bast durch die Lip-
pen gezogen, damit sie geschlossen blieben.
Hohe Strafen stehen auf Bestellung, Erwerb
und Verkauf solcher Schrumpfképfe. Ich wulite
es und wunderte mich daher iiber dieses grau-
sige Exemplar zwischen den grellen Krawatten.
Ich bezweifelte seine Echtheit. Jérn wiirde es
genau wissen. Jorn, der mir Pfeile von den
Motilones geschenkt hatte. Aber es hieB, er
kédme selten heriiber nach Maracaibo, wenn
Hungersnot unter den Motilones ist.

Damit sie dann nicht rauben und morden, hat
die Regierung Lebensmittel {iber ihrem Gebiet
abwerfen lassen. Die Flugzeuge haben sie mit
Pfeilen beschossen. Von Franziskanermoénchen
am Rande ihrer Wildnis nehmen sie nichts.
Von den abgeworfenen Lebensmitteln sammeln
sie nur rohes Gemiise, Friichte oder Fleisch
auf. Konserven, Streichhilzer oder andere uns
unentbehrlich scheinende Zivilisationsprodukte
lassen sie liegen. Jedes Eindringen in ihr Land
wehren sie ab. Sie ziehen sich hinter den brei-
ten Sumpfgiirtel, hinter das Kakteengestriipp
in ihren Urwald zuriick, wenn Fremde sich
nihern, Dort sind sie Herr der Lage. Von dort
aus dem Unsichtbaren schwirrt ihr lautloser
Tod auf die Verfolger. Jeder Giftpfeil trifft, ob
bei Tage oder bei Nacht. Viele Expeditionen
sind wohl vorgedrungen zu den Motilones, aber
noch niemals ist eine zuriickgekehrt. Nur ein
einziges Mal fanden pganze drei Mann einer
stark bewaffneten Militirexpedition den Weg
zuriick. Thnen hatte das Grauen im Gesicht
gestanden. Lange hatten sie gebraucht, um
liberhaupt wieder sprechen zu konnen. Aber
iiber die Motilones hatten sie auch nichts ba-
richten konnen. Lautlos in unberechenbaren
Abstiinden aus unberechenbarer Richtung wa-
ren die Schwirme der Todespfeile gekommen.
Selbst wenn nur die Haut geritzt worden war,
hatte der Treffer nach kurzer Zeit den sicheren
Tod durch Herzlihmung zur Folge gehabt.
Immerhin hatten diese Uberlebenden zwei Ge-
fangene mitgebracht. Diese hatten sich stumm
in ihr Schicksal ergeben, sich ungeriihrt be-
gaffen lassen, waren stumm nebeneinander her-
gegangen, und hatten in dem grofien Frei-
gehege, wo man sie gut behandelte, kein ein-
ziges Wort miteinander gesprochen. Sie hatten
jede Nahrung verweigert, bis sie tot umgefal-
len waren.

Immer wieder hatten Hindler wersucht, mit
den Motilones in Verbindung zu treten. Aber
immer wieder stand der Tod am Ende auch
dieger friedlichen Expeditionen zur Halbinsel
Gujajira. Eine hastige Bewegung oder nur das
Spiegeln eines Brillenglases hatten schon ge-
niigt, um die Giftpfeile schwirren zu lassen.
SchlieBlich war es solchen Abenteuerern doch
gelungen, den ersten Kontakt herzustellen,
ohne jedoch einen einzigen der Wilden gesehen
zu haben. Man war aufgebrochen mit Proviant
fiir 14 Tage und viel Zuckerrohrschnaps. Man
hatte sich gar keine Milhe gegeben, sich zu
verbergen oder die Motilones zu suchen. Aber
man hatte auf freier Ebene ein Geriist auf-
gebaut und darauf Zuckerrohrschnaps gestellt.
Darauf hatten sich die Hindler zuriickgezogen.
Nach Tagen erst waren sie wiedergekommen,
die Flaschen waren verschwunden. Neue waren

auf das Geriist gestellt worden, und wieder
hatten die Wilden sie genommen. Das nichste
Mal hatte man nur eine Flasche hingestellt.
Beim vierten Mal hatte das Feuerwasser er-
reicht, was keiner wissenschaftlichen For-
schung, keinem Flugzeug und keiner Militédr-
expedition gelungen war. Beim vierte Mal war
die Briicke geschlagen, hatten die Motilones
zum ersten Mal anders als mit Giftpfeilen rea-
giert, Jetzt lagen Felle, Rohsmaragde und Gold
auf dem Geriist. Lange Zeit war dieser stumme
Handel mit den Unsichtbaren gut gegangen.
Schliefilich hatten sich beide Partcien auf 40
Meter genidhert. Stumm war wieder der Tausch
vollzogen worden. Bis einmal ein Neuer unter
den Hindlern gewesen war. Da hatten die Mo-
tilones sofort wieder geschossen. Immer hatten
sie geschossen, wenn ein Neuer aufgetaucht
war. Seltsamerweise war nie dieser Neue das
Opfer, sondern immer einer, der ihnen sehr
dhnlich sah, ein Mischling, der von ihnen ab-
stammte, einer, dessen Vorfahre irgendwann
einmal von ihnen ausgestofien worden war.
Aber zu den Siedlungen waren diese Hindler
nicht vorgestofien. Selbst wenn man geglaubt
hatte, dafl der Schnaps seine Wirkung getan
haben mufite, und ihnen gefolgt war, hatte ein
Giftpfeil einen Toten als Wegstopp hingelegt.
Das wufite man in den Kneipen um die In-
dianermiirkte Maracaibos, das raunte man sich
zu, das hatte ich erlauscht. Beim Anblick des
Schrumpfkopfes, und angeregt durch das, was
die Indios sich von dem Bautrupp erzihlt hat-
ten, war mir das alles in Erinnerung gekom-
men. Ich muffi wohl lange sinnend vor dem
Schaufenster gestanden haben.

Plotzlich sah ich mein Spiegelbild im Schau-
fenster, und neben mir ein Midchen, schén wie
Mifi Universum in cafe-con-leche. Kenner wis-
sen, welche Hautschattierung ich meine. Feines
und dennoch lebenspriihendes Gesicht, auf
freie Schulter fallendes blauschwarzes Haar.
Doch als ich mich ihr zuwandte, ging sie fort,
grazits mit wippenden Petticoats und oben
nichts als einer zweiten roten atemraubend ge-
kurvten Haut. Ich schaute ihr nach. Da knallte
mir eine Hand auf die Schulter. ,Hallo, old
boy, was macht ihr in Atomanien?“ Nur Jérn
nannte die zivilisierte Welt so. Er stand neben
mir, der lustige lachende Jorn, den ich einmal
in La Salina kennengelernt hatte, und von dem
es hiell, er lebte unter den Motilones.

Von Jorn kinnte ich ein ganzes Bueh schreiben.
Man lernt ja so viele seltsame Gestalten ken-
nen, wenn man zur See fihrt. Aber Jérn iiber-
tritft alle. Hier nur sein Steckbrief: Geld-
schrank von Figur, aber drahtig, blond und
blaudugig wie ein Filmgermane, breitkrempiger
Strohhut, gestreiftes Hemd iiber Khakihose,
nackte Fiie in Sandalen aus halbgegerbtem
Leder, federnder Gang, immer frohlich, immer
guter Dinge, trotzdem ziemlich schweigsam.
Seine Wiege stand an Schleswig-Holsteins
Kiiste. Schuljahre in Spanien, Jugendjahre in
Australien., Auf Copraseglern zwischen Singa-
pore und den Siidseeinseln, auch Fremden-
legion. Dann ,heim ins Reich", gleich in die
richtige Truppe von sprachgewandten unsiche-
ren Kantonisten seines Schlages zum beson-
deren REinsatz. Amerika entdeckte er als
Kriegsgefangener. Aber nicht lange, dann war
er weg. 1949 erst in Coroja am See von Mara-
caibo hirte er, dafl der Krieg zu Ende wiire.
In Maracaibo tauchte er wieder auf. Uber die
Zeit von 1942 bis 1949 spricht er nicht.

Jorn hatte Durst wie immer, und ich wollte
von ihm mehr tiber die Motilones wissen. So
trafen sich unsere Interessen. Wir gingen wie-
der in eine der Kneipen, wo die Weiber vor
den Tiiren hocken. Jorg spielte wie immer
Theater und wollte mich an den Wirt abschie-
ben. Er meinte, der wisse mehr. Ich merkte
aber, daB Jérn mehr wulite. Er versuchte so zu
tun, als ob der Wirt diese Dinge erzidhlte, die
aber nur einer wissen kann, der unter den
Wilden lebt. Ich habe es aufgeschrieben.

(Fortsetzung folgt) 5



Unsere Ladung:

Tee

Im Durchschnitt trinkt jeder Bundesbiirger 120 g Tee im Jahr. Die Ostiriesen bringen es auf die
beachtliche Menge von 7 Pfund. In England rechnet man mit 9 Pfund pro Kopf und Jahr. Die
wichtigsten Anbaugebiete des bei uns handelsiiblichen Tees sind Assam im Nordosten Indiens,
Darjeeling an den Siidhiingen des Himalaja-Gebirges, Ceylon und Java. Tee hat Tradition und
Geschischte und brachte eine eigene Kultur hervor. Als Ladung gehirt er zu den empfindlichsten
aller Giiter. Als GenuBmittel ist er wegen seiner Bekimmlichkeit und seiner sehr angenehm
stimulierenden Wirkung hochgeschiitzt,

Schon vor der Verpackung in Assam, Indien,
wird die Qualitdt des T'ees bestimmt und der
Preis.

Wie lange gibt es Tee als Getriink ?

Bereits im 8. Jahrhundert schrieben Dichter
und Philosophen in China dicke Biicher iiber
den Tee. Durch buddhistische Ménche gelangte
er im 13. Jahrhundert nach Japan. Zwel Jahr-
hunderte spéter bliihte dort ein Teekult auf,
der geradezu religitse Ziige annahm, der Tee-
ismus. Wo der Tee hinkam, bewies er grofie
Prigekraft fiir das Geistes- und Kulturleben.
Der kupferne Samowar ist ein Zeugnis der
Wohnkultur in Rufiland, und das ziegelfarbene
Teekfinnchen ist auch heute Zentrum ostfriesi-
scher Heimkultur und Gastfreundschaft. Die
Ostfriesen bezogen ihren Tee friihzeitig von
ihren Nachbarn, deren Hollindisch-Ostindische
Compagnie im Jahre 1610 die ersten Teeladun-
gen ldschte. Tee gab einem der beriihmtesten
und schnellsten Grofiseglertypen seinen Namen,
den amerikanischen Teaclippern. Diese kleinen
unscheinbaren Bldttchen machten sogar Ge-
schichte. Im Jahre 1773 fand im Hafen von
Boston eine Teaparty statt. Sie hatte aller-
dings nichts von der gepflegt-heiteren Geistig-
keit, die diesem Getriink eigen ist. Bei der
Bostoner Teaparty wurde nidmlich eine ganze
Schiffsladung Tee in das Hafenwasser gewor-
fen. Das geschah als Protest gegen die von
der englischen Krone aufgezwungenen Teezille.
Dieses Ereignis war das Fanal fiir den Aus-
bruch des amerikanischen Unabhéngigkeits-
krieges gegen die englische Kolonialherrschaft.

Wie wird Tee angebaut?

Der Tee war urspriinglich ein Baumgewichs.
Zu Kultivierungszwecken 'wurde er als Strauch
in Tischhihe geziichtet, um bequem gepfliickt
werden zu kénnen. Er gedeiht am besten in
tropischen und subtropischen Gebieten. Da er
sehr anpassungsfiihig ist, vertrigt er jedoch
sogar leichten Frost. Er braucht sehr néhr-
stoffreichen Boden, viel Feuchtigkeit und viel
Sonnenlicht. Ernteergiebig wird er erst im
fiinften Jahr seines Wachstums. In Indien und
auf Ceylon kann man ihn alle zweli Wochen
fast das ganze Jahr hindurch ernten. In China,
Japan und auf Formosa werden die besten
Sorten nur im April und Mai gepfliickt. Schon
bei der Ernte beginnt die Auslese und die sorg-
same Behandlung der kostbaren, duBerst ge-
ruchsempfindlichen Blédtter. Es werden nur die
Blattknospen und die obersten beiden Blétter
jedes Zweiges gepfliickt. Oft werden dabei

Das schlechteste Beispiel, wie man
Tee beim Liischen behandeln soll,
ist historisch. Neuenglinder wai-
fen im Jahre 1773 eine ganze La-
dung Tee in den Hafen von Boston.
Bie taten es aus Empdrung gegen
den von der englischen Krone auf-
gezwungenen Zoll. Dies war der
AnlaB zu dem amerilanischen Un-
abhdangigskeitskrieg, nach dem es
nur noch Amerikaner gab.

Handschuhe getragen. Die Zubereitung beginnt
gleich an Ort und Stelle. Piinktlich 12 Uhr mit-
tags und 6 Uhr abends werden die Bldtter von
den Pfliickern abgeliefert. In groflen Trocken-
schuppen werden sie ausgehreitet, wo sie 12
bis 18 Stunden welken. Sie verlieren dabei 25
bis 30 Prozent an Gewicht und Feuchtigkeit
und werden geschmeidig. In besonderen Appa-
raten werden die Blitter anschlieflend unter
Druck gerollt. Dabei 6ffnen sich die Zellwinde
des Teeblattes, so dal Sauerstoff herankommt.
Zur Fermentation kommen die gerollten Blit-
ter fiir 3% Stunden in besonders konstruierte
Fermentationshallen. Hier nehmen sie eine
leuchtende Kupferfarbe an. Sie zeigt an, daf
sie in den sehr feuchten und warmen Riumen
viel an Bitterkeit der Gerbsiiure verloren ha-
ben, dafl das Teein (Coffein) aktiviert ist und
dal sich die Htherischen Ole gut entwickelt
haben. Mit Heifluft werden die Teeblétter so-
dann gerdstet und der Wassergehalt auf das
handelsiibliche Mal} reduziert. Im ganzen hat
der Tee dann % seines Griingewichtes verloren.
Durchsieben fiir die wverschiedenen Grifen
und Verpackung schlieflen die Zubereitung ab.

Im Laderaum
Bekommen wir in China, Hongkong oder Co-
lombo eine Partie Tee in geruchlosen Sperr-
holzkisten an Bord, so miissen wir uns dariiber
im klaren sein, daf} es sich dabei um ein kost-
bares GenufBmittel handelt, das sehr empfind-
lich gegen Feuchtigkeit ist und an Geruchs-
empfindlichkeit kaum von einer anderen La-
dung iibertroffen wird. Die Experten der Tee-
empfénger im Lischhafen riechen dem Tee alles
an, was nicht mit ihm zusammen in denselben
Laderaum gehort. Sie stellen auch sofort fest,
ob der Tee wihrend des Transportes zu viel
Feuchtigkeit aufgenommen hat. Tee nimmt so-
gar Geruch an von Ladungen, die schon ge-
16scht sind oder die sich in einer anderen weit
entfernten Luke befinden. Besonders gewarnt
sei vor frischen Friichten, Olfriichten und 0l-
kuchen, vor Hiuten und Fellen, vor Teer und
geteerten Waren, Tabak, Pfeffer, Kampfer und
Zucker. Alles, was stark riecht, ausdiinstet und
schwitzt, darf unter keinen Umstiénden in den
gleichen Laderaum mit Tee gestaut werden.
Diese Beschaffenheit dieser Ladung erfordert
als Vorbereitung mitunter schon vorher ein
gutes Durchliiften der zur Aufnahme von Tee
bestimmten Ridume. Die Nase leistet dabei die
verldflichsten Dienste. Weitere Staubedingun-
gen sind:
@ reichlich sauberes, trockenes und geruch-
loses Garnier,
@® Teekisten niemals an Eisen stauen, Matten
dazwischen legen,
@ Schutz gegen jede Feuchtigkeit und
Schweillwasser von oben,
@ sorgfiltige Liiftung.
Der Tee wird angeliefert in Kisten, halben
Kisten oder Boxen. Es kommen fiir jede Partie
mit Kreuzstreifen gemarkte und als ,Muster”
bezeichnete Musterkisten an Bord. Diese miis-
sen an Bord selbst ausgesucht und griffbereit
separat gestaut werden.

Nach dem Lischen

Ist der Tee geldscht, so liefern ihn die Impor-
teure nach sorgfiltiger Kontrolle an den GroB8-
handel und an die Packerfirmen. Hier wird der
Tee nach altiiberlieferten Rezepten probiert
und gemischt. In England gibt es hunderte von
Mischungen. Die eigens zu ihrer Herstellung
angestellten Teekoster ziédhlen zu den hochbe-
zahltesten Berufen.

Dann kommt dieses aromatische Bldttergeduft
iiber den Schiffshandel wieder zu uns an Bord.
Man sollte ihn nicht ,auf die Schnelle” zube-
reiten und trinken. Nicht umsonst heifit es ja:
wAbwarten und Tee trinken“. Denn der Tee
regt nicht auf, sondern in sehr angenehmer,
geradezu beruhigender Weise an. — Schp. —

Textunterlagen, Zeichnungen und Fotos mit
[reundlicher Genehmigung des Werbeverlags
Dr, Kowalewski & Co. und aus ,Das Teearchiv®,



Neuartiges Fahrgastschiff
auf Jungfernreise

Das Doppelschrauben-Turbinenfahrgastschiff
nCanberra' (45270 BRT) der P & O Orient
Line, London, befindet sich zur Zeit auf der
Jungfernreise von Southampton via Suez-
Kanal nach Australien, Neu-Seeland und der
Westkiiste Nordamerikas, einer Jungfernreise,
die zu den ldngsten zihlt, die jemals ein so
grofes Fahrgastschiff gemacht hat.

wCanberra® (Bild) wurde von der Werft Har-
land & Wolff Ltd., Belfast (Nordirland), er-
baut und ist das grifte Fahrgastschiff, das
nach den Riesenschiffen der Cunard Line,
»Queen Elizabeth” (83 673 BRT) und ,,Queen
Mary* (81237 BRT), in Grofbritannien kon-
struiert wurde. Im Spitherbst, wenn die
yFrance” (etwa 66 000 BRT) in Dienst gestellt
werden wird, ist die ,Canberra” das sechst-
groBte Fahrgastschiff der Welt. Das Schiff
weicht in seinem Aussehen erheblich von frii-
heren Schiffen gleicher Grdfie ab. Zu Gunsten
von zwei auf dem Achterschiff aufgestellten
Rauchrohren wurde auf den konventionellen
Schornstein verzichtet. Die Passagiere werden
nunmehr durch Maschinen- und Kesselabgase
nicht mehr belistigt. Die Antriebsanlage wurde
ins Achterschiff verlegt. Dadurch wurde viel
Platz fiir die Fahrgiiste gewonnen. Im Be-
reiche der Aufbauten — oberhalb des Haupt-
decks — wurde nur Aluminium als Werkstoff
verwendet. Dadurch war es moglich, aus Griin-
den der Gewichtsersparnis ein ganzes Deck
mehr einzubauen. Sehr fortsehrittlich ist auch
die TUnterbringung der Rettungshoote im
Hauptdeck.

Der Antrieb ist turbo-elektrisch und hat 85 000
Wellenpferdestdrken, die dem Schiff eine Ge-
schwindigkeit von 27,5 Knoten geben. Den Be-
triebsdampf liefern drei grofle ,Foster Whee-
ler“-Dampfkessel. Die technischen Daten sind:
250 m Lénge, 31 m Breite, 12,6 m Seitenhdhe
und 9,85 m Tiefgang. In der I. Klasse ktnnen
549 Passagiere und in der Touristenklasse 1590
Fahrgiiste untergebracht werden. Eine tausend-
kopfige Besatzung sorgt fiir das Wohl von
Schiff und Fahrgisten. Aufer den {iblichen
Einrichtungen eines grofien ,liners” verfiigt
die ,,Canberra® iiber drei ,swimming pools*.
Denny Brown-Stabilisatoren im Vor- und Ach-
terschiff sorgen fiir eine ruhige Fahrt. Ein
Bugpropeller erleichtert das Manbévrieren des
Schiffes erheblich. — Zusammen mit der Ende
1960 in Dienst gestellten ,,Oriana* (42 300 BRT)
wird die ,,Canberra” einen regelmiifligen Dienst
nach Australien und der Westkiiste USA und
zuriick versehen. Die grofien Fahrgastreede-
reien haben noch nicht aufgegeben! W.N.

TS. ,Canberra"
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Lotsen haben es leichter

Die BP Tanker Company, London, hat in Zu-
sammenarbeit mit der britischen Firma Non-
Corrosive Metal Products Ltd., West Drayton,
eine Lotsenleiter entwickelt, die den Lotsen in
Zukunft von erheblicher kérperlicher Anstren-
gung bhefreit. Die Einrichtung besteht darin,
dafl fiir den Lotsen eine Lotsenleiter mit einer
kleinen Plattform auBenbords gefiert wird, die
bequem von zwei Mann an Bord bedient werden
kann. Diese neue Lotsenleiter ist auf dem
12 000 t BP-Tanker ,British Commander® mit
Erfolg ausprobiert worden. Der Neuerung ist
umso groflere Bedeutung zumessen, als bei
den Supertankern Hohenunterschiede bis zu
ca. 14 m zu bewiiltigen sind, was bei schwerem
Wetter nicht imme ohne kérperliche Anstren-
gungen moglich ist. Die neue Leiter ist aus
Leichtmetall hergestellt und wird durch eine
kleine Handwinde bedient.

N— L T e R— = ——e

450 t Ol im schwimmenden Schlauch

Im englischen Hafen Southampton hat sich
ein neuer 450 Tonnen fassender Oltransport-
Schleppbehdlter als sehr geeignet bewiesen.
Der 65 Meter lange und 38 Meter im Durch-
messer vermessende Mantel ist 6 mm stark
und besteht aus Acryl-Nitril-Kautschuk. Die
wetter-, 8l- und seewasserfeste Auflenhaut ist
mit Kautschuk iiberzogen. Simtliche Fliigsig-
keiten, die iiber 2—3 9, leichter sind als See-
wasser, kinnen mit diesem Behélter ohne Luft-
raum (bei Ol keine Explosionsgefahr) trans-
portiert werden. Ist der Riesenschlauch gefiillt,
s0 betrdgt sein Freibord bei einem Tiefgang
von 1,6 Metern etwa 0,60 Meter. Uber ein
achtern angebrachtes Anschlufistiick wird der
Schlauch aufgefiillt und kann mittels Saug-
pumpen entleert werden. Die Behilter, die sich
in der Praxis in verschiedenen Teilen der Welt
bewiihrt haben, sind im Vergleich zu den her-
kémmlichen Transportmitteln billiger im Kauf
sowie in der Unterhaltung und Instandhaltung.
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Vier Hurrikans wiileten wilirend der 26 Tage wihrenden Allan-
tikiiberquerunyg dieses Tandemschleppzuges, der am 5. Oktober
seine Reisc von 4200 sm ohne Zwischeniall beenden konnle. Der
Hochseesdilepper Hobeweg” (3200 PS) hatle zwei Werkslall-
schiife von je ca. 5000 BRT von den USA geholt (oben).

Millen im Halenalllag und bei uns zu Hause haben — viel
irliner als an Land — die Vorbereitungen {iir unser Weihnachts-
fesl bereils begonnen( links),

Der Schifisverkehr auf der Unlerweser war gesperrt, die An-
lieger waren gewarnt und die Wasserschutzpolizel gab Geleil,
als am 20, Oklober 1961 das grifle bizher in Deulschland ge-
baute Schiif von der AG ,Weser® mit liinf Schleppern nach
Bremerhaven geschleppt wurde. Es handelt sich um den 77 000-1-
Taake: ,Esso-Pembrokeshire®, 260 m lang, 34 m breit {rechis).

Line meue Nole bringl zweiiellos eine Exportausslellung auf
einem TFrachischiff in den Hafen. So geschehen am 5. 10. 1961
an Bord des irischen Frachlers ,Cily of Cork" im Hamburger
Halen (rechis unlen),

r erkliren tlirkische Arbeller tirkischen Jourpalisten [hre
n Weril [unlen).




Die Froiwadie

Aiis Oev Gesdhidhte der Seesdhiffahnt

Die Gronlandreise des Marcus Voss
Von Ludwig Dinklage

Vor mir liegl ein vergilbles Bindchen. Es wurde als iliegendes Blatt in Lilbeck gedruckt unter dem Titel ,Marcus Voss
aus Travemiinde seine beschwerliche Reise nach Grinland, worin dessen ausgestandenes Elend, Hunger, Durst und stele
Todesgefahr, woraus ihm Golt um Christi Willen gniidig geholfen hat, kiirzlich beschrieben wird, — Anno 1778. Zu

bekommen aui dem Hohlenwege. Kostet 1 Schilling."

Die Stuben wurden durch Tranfunzeln spirlich beleuchlet. In die Kleider und Mieder waren Stibe aus Fischbein ein-
geniihl. Tran und Fischbein lieferte der Waliisch. Und deshalb zogen kiihme Minner hinaus, um ihn im nérdlichen Eis-
meer zwischen Spilzbergen und Grénland zu jagen, Wie harl diese Jagd war, wie oil es dabei um Leben und Tod

ging, das zelgt so rechl das kleine graue Hefl, in dem Marcus Vob, der Tra

Am 16, Médrz 1777 ging ich mit der ,,Jacobus"
unter dem Kommandeur Peter Andressen von
Hamburg aus in See nach Grénland, um dort
zu fischen und Robben zu schlagen, Wir fingen
nicht eine Robbe und gingen deshalb auf den
Walfang, Wir machten also unsere Schaluppen
klar, schossen darin die Leinen auf und kamen
bald ans Eis, Am 3. Juni waren wir vom Eis
so eingepreldt, daf} wir bald unser Schiff ver-
loren hitten, Wir brachten schleunigst unser
Gut und unsere Lehbensmittel aufs Eis. Das
Schiff ,Frau Agathe" von Jens Hansen, das
ganz in unserer Nihe lag, wurde vom Eis zer-
driickt und sank. Wir hatten noch einmal
Gliick gehabt und trugen nur ein Leck davon,
das wir sofort abdichteten, als sich das Eis
wieder Offnete. Am Abend des 23. Juni fingen
wir unsern ersten Walfisch. Er hatte 45 Quar-
deelen Speck, Wieder safien wir im BEis fest.
Erst am 2. Juli éffnete es sich wieder. Wir
gingen an einen anderen Platz, wo wir die
Schiffe von Engel Breet und dem Hollinder
Jacob Brdmer trafen. Jetzt wurden wir alle
drei vom Eis eingeschlossen. Erst am 26. Juli
tffnete es sich wieder und wir gewannen freies
Wasser. Es stiefen noch mehr Schiffe zu uns,
50 dalh wir eine Flotte von 27 Walfingern wur-
den, néimlich 9 Hamburger, 7 Holléinder, 8 Eng-
lander, 2 Schweden und 1 Bremer.

Zunichst segelten wir alle zusammen Stidwest-
Kurs. Nur vier Hollinder und ein Hamburger
blieben weiterhin im Norden. Aber auch hier
im Siiden waren Eisfelder ohne offenes Wasser.
Dadurch kamen wir auseinander, Zwei Ham-
burger und eine Bremer Schnau kamen im Eis
fest, kamen aber auch gliicklich wieder heraus.
Doch dann begann das Ungliick,

Auf der Jagd nach dem Walfisch an der Ost-
kiiste Gronlands segelten wir mit fiinf Schiffen
weiter nach Siiden, Bei klarem Wetter hatten
wir das gelbe Hamtus-Land in Sicht. Am
19. August setzte fliegender Sturm aus Ost ein
und wir trieben auf das Hamtus-Land zu. Der
Sturm brachte aber auch die Eisfelder von Is-
land her in Bewegung. So kamen wir alle zu-
sammen fest. Hier gab es keinen Ausweg
mehr. So lagen wir am 20. August eingeprefit
zwischen Island und dem gelben Hamtus-Land.
Unser Schiff dchzte und krachte in allen Ver-
binden, so stark wurde der Eisdruck. In aller
Eile brachten wir unsere Habseligkeiten, un-
sern Proviant und was wir sonst noch retten
konnten, auf die Eisscholle. Jetzt splitterte es
iiberall. Das ganze Takelwerk, selbst die
Masten kamen von oben, aber da sackte unser

; Seine Er aulgezeichnet hal.

schones Schiff ,Jacobus“ auch schon in die
Tiefe.

Gliicklicherweise verloren wir keinen Mann.
Wir wurden auf die letzten vier Schiffe ver-
teilt. Ich kam auf den Walféinger ,Die zwei
jungen Hermanns“ unter dem Kommandeur
Albert Janssen. Hier konnten wir nur wenige
Stunden bleiben, da brach auch dieses Schiff
entzwel und ging unter. Wieder wurden wir
auf die drei letzten Schiffe verteilt. Mein Bru-
der und ich kamen auf die ,Mercurius®. Mit
72 Mann an Bord wurde es reichlich eng.

Der Oststurm, der immer mehr Eis gegen das
Land driickte, brach aber auch die groBen
Schollen entzwei. Oft konnten wir ostwirts von
uns das freie Wasser sehen, doch gelang es uns
nicht, nach dort zu kommen. Viele Biren lieBen
sich bei uns sehen, oft neun bis elf Stiick.
Nachts kamen sie ganz dicht an unser Schiff
heran. Wir warfen mit Holzstiicken nach ihnen,
um sie zu verscheuchen, sonst wiren sie noch
bei uns an Deck gekommen. Oftmals schossen
wir einen und schlachteten ihn. Das gab dann
eine Aufbesserung unseres Kiichenzettels.
Vierzig Tage blieb ich auf der , Mercurius* und
habe mich in dieser Zeit nur einmal satt essen
kinnen. Das schlechte Wetter dauerte an. Am
Abend des 3. September briste es wieder auf
zu einem Sturm aus Ostnordost. Durch die auf-
kommende Diinung wurde das Eis noch hirter
an die Kiiste gedriickt, so dafi wir wieder in die
grifite Gefahr gerieten. In aller Eile wurde
alles zum Lieben wichtige auf die Scholle ge-
bracht. Gerade hatten wir die siebte Schaluppe
geborgen, als uns auch schon die ,Mercurius"
in der Eispressung unter den FiiBen weg-
sackte. Kurz danach &ffnete sich das Eis und
wir trieben mit unserer Scholle dicht an der
offenen See entlang.

Nach dieser schlechten Nacht sichtete wir am
nichsten Morgen im Westen ein Schiff, das nur
zwei Meilen entfernt war. 57 Mann liefen iibers
Eis nach dort. Es war der hollindische Wal-
finger ,Raster Kum*, der aber kaum jemand
mehr aufnehmen konnte, da schon 286 Mann
an Bord waren und diese grofie Not litten. Man
hatte dort schon sechs Hunde geschlachtet und
aufgegessen.

‘Wir blieben mit fiinfzehn Mann auf der Scholle,
die weiter slidwiirts trieb. Am 6. Oktoher flaute
es endlich ab und die Sonne brach durch die
Wolken. Wir standen etwa eine Viertelmeile
von der See ah. Neun Mann wollten versuchen,
dort ein Schiff zu finden. Sie nahmen eine
Schaluppe mit, dazu zwei grofe Sicke mit
Brot, eine Tonne But-

Schiller beweisen den Erfolg unserer Methode
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ter und ihre Habselig-
keiten, Wir haben von
ihnen nichts wieder
gesehen,
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Nun waren wir nur noch zu Sechsen auf un-
serer Scholle, nidmlich Hermann Miiller aus
Travemiinde, mein Bruder Jiirgen Detlef Vof
aus Klein-Timmdorf, Jiirgen Seeth aus Elms-
horn, Hans Fahl aus Esen hei Uetersen, Franz
Behrens aus Rahlstedt und ich, Neun Tage und
zehn Nichte waren wir nun schon auf unserer
Scholle. An Proviant hatten wir drei Tonnen
gelbe Erbsen, zwei Tonnen Griitze, eine Viertel
Tonne Butter und etwas Brot. Dazu kamen
noch zwei Schaluppen, Feuerholz und das
Grofimarssegel. Damit mufiten wir uns durch
den Winter helfen. Wir hatten ausgerechnet,
dafi die Lebensmittel bis zum Mai ausreichten.
Dann wiirden wir sicher einem Schiff begeg-
nen, das in die Davis-Strafle zwischen Gronland
und Labrador segelte. Wir trosteten uns gegen-
seitig, daf Gott uns wohl erhalten und gute
Gesundheit schenken mbge.

Wir waren mit unserer Scholle jetzt auf der
Hohe von Stadenhuk. Wir brachten unsere bei-
den Schaluppen zu Wasser und ruderten ost-
wirts auf die Huk zu. Es war ruhiges Wetter
mit Sonnenschein. Als wir ungefihr drei Mei-
len gerudert hatten, kamen wir wieder dicht an
das FEis, so dafl wir nicht weiter konnten.
AuRerdem stand hier eine harte Diinung, Wir
ruderten nun mit dem Strom nordwirts, immer
dicht an der Eiskante entlang, Endlich traten
wir ein Eisfeld, vor dem keine Diinung stand.
Wir holten unsere beiden Boote hinauf und
ebenso unser ganzes Gut. Da wir an diesem
Tage noch nichts Warmes im Magen gehabt
hatten, kochten wir uns erstmal etwas Essen.
In der Nacht wurde unsere Scholle wieder vom
Eis eingeschlossen. Weit und breit war kein
Wasser zu sehen. Zum Gliick hatten wir durch
den Schnee aber immer frisches Wasser.
31 Tage mufBten wir auf dieser Scholle bleiben.
‘Wo mochten die andern geblieben sein? Waren
wir kleines Hauflein von sechs Mann der Rest
von den 286 an Bord des Hollinders?

Nun trieben auch grofie Eisberge vorbei. Einer
drehte sich mit Donnern und Tosen rundum.
Zwei Meilen stidlich von uns sahen wir ein
kleines Eiland. Am 27. Oktober, als bei kaltem
Nordwind hell die Sonne schien, gingen wir
sechs auf das Land zu. Vielleicht gab es dort
etwas Treibholz zum Brennen. Um unser Zelt
wiederfinden zu konnen, hatten wir dort einen
kleinen Mast mit einem Wimpel errichtet.
Zwischen den Eisschollen fanden wir aber so
viele diinne Stellen, daB wir uns nicht weiter-
trauten und zuriickkehrten.

Am 5. November kamen die Schollen wieder
ins Treiben, Wir versuchten, in unsern Booten
durch die offenen Rinnen festes Land zu ge-
winnen, doch war alles vergeblich. Wir mufiten
uns wieder auf einer Scholle hduslich einrich-
ten. Endlich standen wir nur eine Meile vom
Land ab. Einige wollten zu Fuf3 hiniiber, doch
ich weigerte mich, an einem Sonntag eine sol-
che Reise anzutreten. Am Nachmittag herrschte
so dichtes Schneetreiben, in dem wir sicher alle
umgekommen wiren. Am 17. November kamen
wir in , Bahls Revier”. Drei Mann gingen hier
an Land und fanden einen Platz, wo zwei Ein-
geborene gelagert haben mufiten. Wir fanden
dort auch Hundespuren. Es war ein guter
Platz, auf dem wir ilberwintern wollten, doch
kam das Eis wieder in Bewegung, bevor wir
unsere Sachen an Land schaffen konnten.

Auf der Klippe sahen wir zwei Eingeborene,
Einige von uns bekamen es mit der Angst
hatten sie doch noch nie Wilde gesehen. Ich




konnte sie jedoch beruhigen und erklirte, daB
sie uns nichts tun wiirden, bin ich doch schon
oft in der Davis-Strafie gewesen. Mit der Ebbe
trieb unsere Eisscholle wieder hinaus. Drei Ein-
geborene, die Flinten trugen, begegneten uns.
Sie gehorten zur Herrnhuter Mission und
hieflen Paulus, Ambrosius und Eleafar. Es
waren gute Leute. Sie wollten, daB wir mit
ihnen an Land gingen, doch konnten wir nicht,
da uns der Nordost wieder nach See hinaus
trieb.

Acht Tage waren wir nun schon auf dieser
Eisscholle. Am 20. November frischte der Wind
zum Sturm aus Norden auf. Wir versuchten
mit unsern Schaluppen das Land zu erreichen.
Um uns herum war viel freies Wasser, doch
lief die See hier so hohl, da3 wir nicht wagten,
an den Klippen in Lee zu landen. Es sah
schlecht fiir uns aus. Wir hatten kaum noch
Kraft zum Rudern. Da trieb uns ein kleiner
Eisberg entgegen, der einen so breiten Ful
hatte, dal wir unsere Boote aufholen konnten.
Hs war eine schwere Arbeit. Leider fanden wir
hier keinen Schnee und damit auch kein Trink-
wasser.

Drei Tage und vier Niichte blieben wir auf die-
sem Eisberg, dann ruderten wir wieder dem
Lande zu, das nur zwei Meilen entfernt war.
Wir erreichten gliicklich eine Klippe. Sie war
zwar nur klein, aber 90 FufBl hoch. Mit Gottes
Hilfe war es wohl mbglich, hier zu iiber-
wintern.

55 Tage waren wir nun auf Eisschollen ge-
trieben und hatte damit 130 Meilen zuriick-
gelegt von der Ostkiiste Gronlands bis hinein
in die Davis-Strafie. Hier waren wir aber auch
noch nicht sicher. Am 5. Dezember peitschte
ein fliegender Sturm das Schiff auf, daf es
bis zu unserer kleinen Hiitte spritzte und ein
Sparren unseres Zelles brach. Auch die eine
Schaluppe war von ihrem Platz in eine Fels-
sualte hineingeweht, Einen solchen Sturm hat-
ten wir noch nicht erlebt. Die ganze Nacht
hatten wir zu tun, unser Zelt zu sichern, daB
es nicht auch noch fortgeweht wurde. Doch als
die Not am grofiten, war Gottes Hilfe am
niichsten.

Am ersten Weihnachtstag war es zwar sehr
dunkel, aber ruhiges Wetter und scharfer
Frost, doch dann briste es wieder aus Nord-
nordwest auf. So blieb es bis zum 31. Dezem-
ber, doch driickte der Sturm jetzt das Eis
gegen unsere Klippe. So endete das Jahr 1777
mit Sturm, Schnee und starkem Frost.

In der Neujahrsnacht hatten wir uns alle im
Gebet vereinigt. Gerade in solchen Zeiten, wo
man von steter Lebensgefahr umlauert ist,
lernt man das Beten.

Am 23. Januar schlug der Wind um auf Siid-
ost. Das Eis brach auseinander und wir sahen
viel offenes Wasser. Als aber der Wind wieder
umsprang auf Siidwest, wehten kleine Eis-
stiickchen iiber unsere Képfe hinweg und wir
hatten wieder viel Schwierigkeiten mit unserer
Hiitte. Gott aber behiitete uns vor dem schwer-
sten Ungliick. Er lief den Sturm abflauen.
Der nichste schwere Sturm traf uns am 15.
Februar. Er kam aus Siiden und brachte viel
Regen mit. Das Bis war fortgeweht und vor
unserer Klippe dehnte sich das freie Wasser
aus. Es stieg aber derart an, daf wir befiirch-
teten, es wiirde auch iiber unsere Klippe spii-
len. Am 28, Februar, als es fast ununterbrochen
gestlirmt hatte, kam es fast bis an den Fuf
unserer Hiitte. Zum fhegenden Sturm wurde

es jedoch am 1, Mirz, wo schwere Seen iiber
unsere Hiitte hinweggingen. Wir mufBten die
grofiten Anstrengungen machen, um nicht
fortgewaschen zu werden. Besorgt waren wir
vor allem, daB die Latten und Sparren nicht
brachen, denn das waren gleichzeitig die Rie-
men, mit denen wir ruderten. Fortgesetzt
mufiten wir den Rauhreif vom Segeltuch ab-
schlagen.

Bis zum 24. Mirz hielten wir auf dieser Klippe
aus. Das waren siebzehn Wochen. Da es uns
an Brennholz fehite, konnten wir weder Feuer
anmachen noch Essen kochen. Auch das Trink-
wasser fehlte uns. Wir nahmen deshalb Schnee,
den wir zwischen unsern Lenden auftauten und
in die Mucken trépfeln lieBen, ein sehr be-
schwerliches Unterfangen.

Am 20. Miéirz hatten uns drei Eingeborene auf-
gesucht, die sich Lepartus, Philius und Pilsat
nannten, Bs waren ebenfalls Herrnhuter, Sie
gaben uns kleine Fische und blieben die Nacht
iiber bei uns. Am néchsten Morgen verabschie-
deten sie sich und nahmen auch einen Brief mit.

nachmittags fertigmachten und eine Stunde
nach Sonnenuntergang auf dem ersten Schiff
ankamen. Es war eines von der hollindischen
Insel Ameland und hief ,,Kromp*, Schiffer Jel-
let Janssen. Wir dankten Gott, daf wir endlich
wieder an Bord waren,

Bis zum 5. Mai, also 24 Tage, blieh ich an
Bord der ,Kromp“, dann stieg ich mit zwei
Mann iiber auf das Hamburger Schiff ,Con-
cordia®, Kommandeur Uwe Eske. Hier waren
wir bis zum 17. Mai, dann hiefl es wieder Ab-
schied nehmen. Wir gingen an Bord des Wal-
fingers ,Ernst von Schimmelmann* unter dem
Kommandeur Christian Johannsen von der In-
sel F¢hr. Das war auf der Héhe der Disco-
Insel, wo die Davis-Strafe in die Baffin-Bai
miindet. Ohne weitere Zwischenfiille machten
wir am 21. Juni in Kopenhagen fest.

Von Kopenhagen brachte mich Schiffer Aus-
berg mit seinem Paketboot in drei Tagen nach
Travemiinde, wo ich am 26. Juni 1778 gliicklich
und wohlbehalten eintraf.

Gott, der Allmé&chtige, hat unsere Gebete er-

Am andern Morgen kamen wieder zwei Wilde
und brachten uns einen Brief, in dem man uns
bat, mit den beiden zu gehen, denn sie hatten
warme Hiuser. Da es aber wieder zu stilrmen
begann, blieben die Eingeborenen, Benicius und
Aquies mit Namen, bei uns iiber Nacht. Am
néchsten Morgen brachen wir unsere Hiitte ab,
schleppten alles ins Boot und brachten dieses
zu Wasser. Alles ging glatt vonstatten. Schon
nach ein paar Stunden langten wir in dem Ort
PiBugbick an, das aus zwei grofien und zwei
kleinen Héusern bestand. Es sollen dort hun-
dert Menschen wohnen, wie der Schulmeister
sagte, der uns sehr freundlich aufnahm.

Die Bewohner fiihren ein recht armseliges Le-
ben. Man kann sie nur bedauern. Es gibt dort
kein Brennholz. Die Weiber kauen den Speck
der frisch erlegten Robben und spucken ihn in
eine groBie Lampe. Auf diesem Feuer kochen
sie dann eine Suppe aus Robbenhblut,

Achtzehn Tage wohnten wir bei dem Schul-
meister, da sahen wir zwei Schiffe auf der See.
Die Sonne schien recht warm, als wir uns

hort und uns gesund herausgebracht aus aller
Not und Gefahr. Wo aber sind unsere Schiffs-
kameraden, unser Kommandeur Peter Andres-
sen von dem Walfdnger ,Jacobus“ geblieben,
mit denen wir am 16. Mirz 1777 die Elbe ver-
lielen? Haben sie ihr nasses Grab in den ein-
samen Eiswiisten des hohen Nordens gefun-
den?

Wer ist wer?

CARL KIRCHEISS

Carl Kircheiss, am 12, Juli 1887 in Hamburg
geboren, war Navigationsoffizier auf dem
Hilfskreuzer ,Seeadler" unter Graf Luckner.
1924 —26 machte er mit dem Fischkutter
~Hamburg® eine Reise um die Welt und wurde
dann Propagandist fiir den deutschen Walfang.
Im 2, Weltkrieg wurde er als Kommandant
des Minenschiffes , Kaiser” verwundet, ver-
suchte nachher noch eine Einhand-Atlantilk-
Uberquerung und starb in Dezember 1953 nach
einem Autounfall, ge
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Auf einem Schiffe firchterlich. ..
Tagebuchskizzen einer Uberfiihrung
von Peter Knippelholz
Irgendwo in der Kneipe, sagen wir

«Lur Spritlampe” — geht die Be-
mannung vor sich. Ein Inspektor

toucht auf — niemand hat den
Namen seiner Linie je gehort —
aber schliefilich sind mehr Inter-

essenten da als Kojen an Bord!

Der Taxifahrer mufite zweimal hin-
sehn: nein, da lag kein Schiff. Eine
Mastspitze allenfalls, und wenn man
vom Pier nach unten schaute, fand
sich auch der Rest. Noch zweifel-
hafter war der Anblick von der
Wasserseite her. Eine hohe Back,
dann nichts — eine Reling wie eine
Waischeleine, hart iber der Wasser-
linie, und dann das Achterschiff,
plump, kastellartig.

Jedenfalls nimmt der Beschauer
alle seine Phantasie zusammen und
gewinnt die tréstliche Uberzeugung,
daB die genannten Schiffsteile tat-
sachlich unter Wasser miteinander
verbunden sind.

Und das sind die Personalien:
Kisten- oder Flufitankmotorschiff
«Max", wihrend des Krieges in Eng-
land gebaut, in norwegischen Besitz
Ubergewechselt, von deutschem Eig-
ner angekauft, nunselbst von einer
entwicklungsfreudigen mittelameri-
kanischen Handelsmarine fir den
Dienst unter der Kiste erworben,
einhundertundsiebzig Tonnen grof3,
sechs Knoten schnell, mit einem
holléndischen Schipper und zehn
deutschsprachigen Reisebegleitern
seeklar an der Pier zu Hamburg.
Die Angehérigen haben von Bei-
leidsbesuchen abgesehen. So séu-
men lediglich der Inspektor, der
Clerk des Schiffshéindlers und ein
Herr von der Seemannsmission das
bréckelnde Ufer — an dieser Stelle
waren die Kaigebithren nicht ganz
sc hoch. Dann tuckert die ,Max”
nahezu unbeweint die Elbe ab-
wirts, am ,Blinkfever” vorbei, wo
die Musikbox gerade eiren Song
von der Kokosnufl spielt. Man
wirde es héren kénnen, wenn nicht
der Alte unabléissig Kommandos
und Befehle auf das friedliche
Achterdeck hinunterschreien wiirde.
Indonesischer Spétheimkehrer st
der Kapitén, Hollénder, mit grofier
Equipage eingestiegen, um sich an
den Gestaden der mittelamerikani-
schen Westkiste héuslich einzurich-
ten, d. h. dem niederléndischen
Kolonialmythos ein fréhliches come

back zu bereiten! Auf der Briicke
schon richtet er seine Hofhaltung
ein, und nur der begrenzte per-
scnelle Rahmen an Bord verbietet
es, mehr als zehn Personen gleich-
zeitig zu beschéftigen. Kihn das
Anilitz dem offenen Meere ent-
gegengereckt, jeder Zoll ein Christo-
foro Colombo — der ja gleich ihm
die Meere befuhr chne Wireless
uvnd elektrische Waschmaschine —
schleudert er jedem Voriberhasten-
den seine Auffréige entgegen.

Frisch von der Seefahrischule, mit
einem Katapultstart sozusagen auf
die Planken geschossen, der Erste,
Nautiker auf der Briicke, Nautiker
beim Eissen, in Kantinenfragen und
Nautiker vor allem bei Verhand-
lungen mit der Kombiise, mensch-
gewordene Seemannsordnung und
immerzu bis an die Zdhne bewaff-
net gegen Ubergriffe fremder De-
partmentchefs.

Unterschiedlich von der Dienst-
geschwindigkeit seiner Maschine ist
das Tempo, mit welchem der Chief
der Messe zustrebt, wenn die
Essenszeit herbeigekommen ist. Hat
der schwere, kompakte Mann sich
om Ende verspétet, so entwickelt er
eine derart hohe Fahrtstufe, daf
sich Entgegenkommer im Betriebs-
gang nur durch raschen Seiten-
sprung zu retten vermdgen.
Bedréingt, bedriickt von dem mit
ihm die Kammer teilenden Koch
lebt still und geduldig Herr
Knautschke, der Il. Ing. Der Koch
hatte es gesehen, wie Herr Kn.
wehmitigen Blickes, eine Tréne im
Auge, einem davonfliegenden Fische
nachsah und dabei fluBpferdartige
Gesichtsziige zeigte — die Namens-
gebung war demnach eine reine
Formsache gewesen.

Durch eine Unordnung ohnegleichen
cusgewiesen ist der Koch, und Herr
Knautschke, der immer halbtot aus
der Maschine steigt, vermag sich
nur mit letzter Kraft darauf zu be-
schrénken, diese Flut von Gegen-
stiinden aller Art von der Mitte der
Kammer fernzuhalten. Da quillt es
hervor aus halbentleerten Koffern:
Kleider, Wésche, Schuhe, Latschen
und Sandalen, Wulste von Pullovern
und Hemden und Decken iber die
Stihle gehéingt. An den Schreibtisch
kemmt niemand heran. Der ist so
iberhéuft, daB der Koch selbst wie
ein Maulwurf withlen muB3, wenn er

einen Lieferschein finden will. Zu
cllem Ubel betitigt sich dieser Koch
auch noch schriftstellerisch, ein Um-
stand, der den armen Kn. nétigt,
sich dem Essen mit allergroBtem
Mifitraven zu néhern. Als er einmal
doch an den Schreibtisch vordringt,
findet Kn. einen Zettel mit den
nachfolgenden Verszeilen:

Auf einem Schiffe firchterlich,

wie niemals eins durch die Wogen
schlich,

ein Schiff, wo in den Pliinnenkisfen

ausschlafen Heizer, Maschinisten . ..

Gern hétte er noch mehr gelesen,
ober es war zu Ende. Wiitend
schleuderte er das beleidigende
Papier von sich. Niemals wieder
wirde er etwas lesen von solch
einem Verleumder!

30-Pfg-Romane nach Gewicht liest
im groflen Gemeinschaftslogis nie-
mand anderes als Elves, mit acht-
zehn Lenzen die Lizenzausgabe des
prominenten Chef-Hiftwacklers der
USA, letzte Rock'n-roll-Garnitur der
Westzone, seeménnischen Tugenden
dagegen von rithrender Unbe-
schwertheit, aber immer noch nitz-
lich den fatalen Anstrengungen des
Ersten beim Eintauchen des ganzen
Achterschiffes in triefende Farb-
felder.

Es fahrt sich gut in den Schénwetter-
breiten.

Erbarmungslos die Sonne. Unten, in
den vollgestopften Géngen finden
kleine, aber sehr wirksame Detona-
tionen statt. Gulaschdosen fliegen
unter Warmeeinwirkung gegen die
Decke. Pestilenzartige Gestanks-
wolken vertreiben alle Lebewesen
cus dem Achterschiff. Matratze und
Kopfkissen unterm Arm, stirmt
Knautschke durch die Génge wie
Grofiwild vor dem Steppenbrand.
Vom Auftreten des Grande Christo-
foro ist nicht mehr viel Ubriggeblie-
ben. In cbgetragener Gewandung
hockt der Alie, giftige Blicke auf
das miide Kielwasser geheftet, zwi-
schen den Farbtépfen neben dem
Rudersmann.

Nur am Abend, wenn die Sonne
das Leben der 6—12 Wache zu ver-
schénen trachtet, ristet Pascha auf
der Bricke zum Hofkonzert.

«Jo-Achim”, sage ich, ,der Alte ist
doch nicht ganz so schlecht. Er will
uns allen heute seine Tonbénder
vorfihren. Und einen doppelten
Genever gibt es auch dazul”

Denn in der Ecke des Briicken-
hauses ruht inmitten eines kaum zu
beschreibenden Sammelsoriums von
nautischen Erscheinungen, Tee- und
Kaffeegeschirren, ibervollen Aschen-
bechern und Zigarettenpackungen
aller seefahrenden Nationen ein
Tonbandgerat mit seinem Zerhacker.
Und der unfreiwillige Mitreisende
Nummer Eins ist niemand anders
als Ludwig van Beethoven, der le-
diglich durch das ewige Besser-
wissen des Kochs daran gehindert
wird, noch zum Hollénder gestem-

pelt zu werden. Schlimm ist es aber,
dafl man die erlauchten Kléange dem
armen, barfiBigen Elves, der nach
heien Rock'n-roll-Melodien ebenso
lechzt wie nach einer Flasche Ex-
portbier, brutal entgegengestellt.
Und immer wieder muBB der ge-
plagte Rudersmann sagen: Jawohl,
Kaptein, es war wieder sehr schén
heute, und dann bei sich denken:
Aber warte, spielst Du mir wieder
die Eroica zweimal hintereinander
vor, dann schreibe ich Uberstunden
dafiir an!

Freude, schéner Gétterfunken . . .
Doch als schliellich die Stelle
kommt, wo Liebe und Freude alle
Menschen zu Bridern formen will,
do ist plétzlich das Tonband zu
Ende. ,Gottlob”, sagen die Mitfah-
rer, von denen die meisten doch nur
dem doppelten Genever zuliebe
geblieben waren.

Man muf3 ihn erlebt haben, den
dramatischen Wettlauf  zwischen
Bricke und Maschine! So lange die
Reise dauvert, sind die Standpunkte
beider von erstaunlicher Verschie-
denheit. Der Sireit endet nach den
haarstréubenden  Auseinanderset-
zungen in der Messe schliefllich mit
einem Triumph der Nautiker, nach-
dem die Logge eines Morgens nicht
mehr da ist. Unter schallendem Ge-
lachter schleudert der Chief die
Endlsung dieses Konfliktes in die
Messe: die Logge hat den ,Max"
tiberholt. .. !

Auf dem Bootsdeck wandert eine
Handvoll Kartoffeln umher. Der
Erste unternimmt einen schwachen
Vorstofi in Richtung Wirtschafts-
department. Er wdhlt rasch ein an-
deres Thema, nachdem ihm der
Koch eine Andeutung machte, daf
das Auftreten einzelner Kartoffeln
auf dem Bootsdeck nichts wiire
neben jenem Hindernis, das die
vom Ersten widerrechtlich Uber
Bord geworfene Kartoffelkiste in
der Nordsee fiir die Schiffahrt be-
deuten kénnte . . .

Nach Beethovens Symphonien und
Brahms Ernsten Gesdngen hat der
Alte einen neuen Coup auf den Ge-
miitszustand seiner Briickenwache
gelandet. Er hat den Empfang an
der Westkiiste seherisch voraus-
erlebt und auf ein Tonband ge-
sprochen . ..

Groflier Bahnhof zu Wasser
wie zu Lande! Schneidige Briicken-
kommandos, feierliches Herablassen
der Schiffstreppe und Ausbreitung
des (einzigen) Teppichs, Entfaltung
des Stootsbanners an den neuen
Ufern, Toaste cuf den Staatschef
und dessen Granden wie Anspra-
chen an das geriihrte Volk unter
restloser Ausschépfung seiner Spa-
nisch-Kenntnisse!

Do schitteln selbst die Unbefahre-
nenn an Bord dis Képfe! — — —
Beim Einlaufen in Cristobal ver-
hitet ein Mitreisender einen Flag-
genskandal, indem er den Ersten
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darauf aufmerksam macht, daf} in
luftiger Héhe das Sternenbanner —
mit den Stars nach unten — weht. ..
Hier wird das Schiff mit Masut be-
laden. Also sind wir doch eine
nitzliche Einrichtung. Ungeachtet
dieser Zuladung wverwandeln sich
Elves Dollars in buntschillernde
Souvenirticher, in auffallende Hem-
den mit der gesamten Entstehungs-
geschichte des Panamakanals dar-
auf, in breite Kravatten mit Bildern
aus Prarie und Steppe, in ausge-
stopfte Gurteltiere und Krokodile.
Und nicht zu vergessen das in
Plisch ausgeschlagene  Schmuck-
késtchen fir die Mutti, welches
obendrein das Logis mit herzergrei-
fenden Klimperkléngen ousfiillt, so-
bald man den Deckel liftet, Und
das Krokodil muf3 allenfalls so grof
sein, daf3 Kopf und Schwanz aus
der Reisetasche hervorsehen, wenn
man spéter heim in den Kohlenpott
féihrt.

Das Einlaufen in den Endhafen
kommt der béswilligen Version des
Kochs am néchsten: dichtes Eni-
langgleiten des Fahrzeuges unter
der Ufervegetation — aus den
Zweigen lést sich die schlanke Ge-
stalt eines Indianers — wie bei
Lederstrumpf! — landet behende
auf den Planken von ,Max” und
gebietet durch Zeichen und Gesti-
kulationen, der Kapitéin mége ihm
folgen.

Der Grofie Bahnhof ruht in der
Schublade. Statt dessen vermerkt
der Erste im Tagebuch dirftig: Ende
der Seereise!

Eine einsame Bucht, verlassen, oder

ober auch noch nicht entdeckt.

Es ereignet sich nichts. Niemand
nimmt von uns Notiz. Als wenn wir
gar nicht angekommen wéren.
oJo-Achim”, sage ich, ,wir werden
zu FuB nach Hause gehen missen,
und uns mit Mundharmonikaspielen
den Unterhalt verdienen...”
Nach einer anderen Perspektive ist
im Lande unserer Sehnsuchi eine
Revolution ausgebrochen. Die Ban-
ken sind gesperrt. Wir werden alle
gleich erschossen, oder aber auch
erst spater. Wir kénnnten aber auch
Gliick haben und in die kéimpfende
Truppe eingereiht werden. Natirlich
unter Beriicksichtigung der Dienst-
stellung an Bord, beiont der Erste.
Doch eines Tages, als Knautschke
zum dritten Male packt, als er zum
dritten Male vor dem Spiegel den
KDF-Anzug glattstreichelt, ist die
Order da — zum Aussteigen! Wie
verschiichterte Hihner unstehen wir
am Ufer der Bucht unseren Alten,
der jetzt so etwas wie einen Hirten
obgeben muf fir uns.

Ein staubiges Kroftgeféhrt broust
heran. Scheck, Flugschein und Visa
sind dabei. Lafl das Vehikel aus-
sehen wie es will, nur hinein und
— ab!

Lebewohl, langweiliges Gestade
ohne Shops und Bars! Von der
Hoéhe aus ist der flotte MAX noch
einmal zu sehen. Lebewohl auch du,
teurer Gefdhrte, sie haben deine
Maschine abgestellt, das Maschinen-
schott zugehaven. Nun liegst du
verlassen und unbetreut und dim-
pelst an der Ankerkette, lebewohl,
fir immer! — — — Schp.

Wenn Sie ein Auto brauchen, das schon am Kai
auf Sie wartet —
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Rangliste der deuischen Schlager
im Oktober 1961

1. Platz: La Paloma

Unsere Grofimitter waren zwar
Uber die neue Fassung weniger
begeistert. Immerhin freuen wir
uns, daf} die beliebte weille Taube
auch noch durch unsere Generatio-
nen geistert. Und Freddy macht
seine Sache, wie immer, recht gut.
Fein, vom 2. kam er auf den 1. Platz.
Gratuliere.

2. Platz: Hello, Mary Lou

Auch Ricky Nelson fut noch was er
kann. Seine Mary Lou ist immer
noch unter den Favoriten, wenn sie
auch zur Zeit vom 1. auf den 2. Platz
kam, bedeutet es doch noch: Sieg
auf der ganzen Linie.

3. Platz: Schoner, fremder Mann
Connie Francis hat ihren schénen
Mann ,einen héher gerickt”. Vom
4 kam sie auf den 3. Platz. Ja, das
Fremde hat noch immer eine ge-
wisse Zugkraft. Und wenn es dann
wenigstens schon ist, wollen wir es
gelten lassen.

4 Platz: Zuckerpuppe

Uber Geschmack soll man nicht
sireiten. Jedenfalls hat der gute Bill
Rumsey sein Zuckerpippchen auch
héher plozieren kénnen im Rennen
als im Vormonat. Er schaffte es mit
ihr, sogar vom 6. auf den 4. Platz
zU avancieren.

5. Platz: WeiBe Rosen aus Athen...
Ebenso erging es Nana Mouskouri
mit ihren weiflen Rosen. Vom 7. auf
den 5. Platz ist sie damit geriickt
und wird sich gefreut haben,

Zum 60. Geburtstag

George Gallup

Geb. 18. 11, 1901 in Jefferson (USA)
Der Amerikaner Gallup war der
erste, der auf die Idee kam, die
offentliche Meinung durch metho-
dische Erhebungen zu erforschen.
Sein Institut arbeitet filr Parteien,
Industriebetriebe und Interessen-
gruppen, die Ergebnisse seiner de-
moskopischen Erhebungen kommen
der Wirklichkeit oft sehr nahe. Seit
léngerer Zeit gibt es auch in Europa
entsprechende Meinungsforschungs-
Institute.

¥ Der Hamburger Doppelbock



—— lickpunkt ——

Komplexe

Das Lexikon belehrt uns dariiber, daB ein
Komplex ein aus mehreren Momenten be-
stehendes Ganzes ist. Bekannt ist dieser Be-
griff aus der Psychologie, wo er die Ge-
samtheit von Vorstellungen bedeutet, die
alle auf dieselbe heftige Gefiihlerregung

zuriickzufiihren sind,

Was soll Psychologie an Bord und gibt es
in dieser Kleinstwelt eines Mannerdaseins
iberhaupt Gefiithle von Bedeutung? Nun,
was die Psychologie betrifft, so ist das eine
relativ junge Wissenschaft, deren Kenntnis
und Anwendung auf breiter privater Basis
besonders in den USA heute zum guten Ton
gehort. Dariiber hinaus hat sie nicht nur
Einzug in unsere Universititen gehalten,
sondern sie beginnt auch bei uns dem ein-
zelnen niitzlich zu werden und hat bereits
weite Bereiche des 6ffentlichen Lebens, der
Justiz, des Marktes, der Industriebetriebe
sowie der Jugendforschung durchdrungen.
Was unser persinliches Leben an Bord be-
trifft, so hétte diese Wissenschaft auch uns
sehr wohl eine ganze Menge zu sagen.
«Tankeritis”, Neurose aus Uberforderung
und tbersteigertem Ehrgeiz, Fithrungsauf-
gaben sowie Minderwertigkeitskomplexe
gehoren in den Bereich dieser Lehre von
der Seele, DaB es psychologisch besondere
Verhéltnisse, ja besondere Anfélligkeiten
fiir unser Méannerleben auf See gibt, weil
jeder, der bewuBt erlebt, beobachtet und ein
wenig nachdenkt. Damit ist fast schon die
zweite Frage, ndmlich die nach der Bedeu-
tung von Gefiihlen in unserem Seemanns-
leben beantwortet. Thr Vorhandensein zu
leugnen aus ménnlichem Stolz etwa, hieBe
sich blind machen wollen vor etwas, das
offensichtlich ist. Wir wissen doch alle,
wie es ist, wenn es kocht und knistert vor
Gereiztheit an Bord, wir wissen genau, wie
uns zumute ist, wenn wir keine Post bekom-
men haben oder schlechte. Wir reagierem
empfindlich, wenn wir eine ,Zigarre” be-
kommen oder ein Lob. Wenn wir es auch
nicht zeigen, so verhalten wir uns durchaus
wie Menschen mit Gefithl, wie Menschen
mit Seele. Wir reagieren auch sehr heftig,
wenn wir und unser Beruf in-Pseudokunst
oder Reklame falsch dargestellt werden.
Und wenn wir das Wort anwenden: ,Bei
diesem Alten kommt zuerst er selbst, dann
nochmal er selbst, darauf eine ganze Weile
gar nichts, dann der erste Offizier und dann
nichts mehr”, so entspringt das einer Vor-
stellungseinheit, die in unseren heftigen
Gefiihlen ihren Ursprung hat. Auf demsel-

ben Boden ist der Schnack gewachsen, daf
Gott die Menschen, die Tiere und auch den
Seemann schuf.

Wir wissen auch, wie es uns geht, wenn
wir es immer wieder hinausgeschoben ha-
ben von Hafen zu Hafen, unseren Lieben
daheim zu schreiben. — Oder wenn es mit
unserer Treue gehapert hat, sei es der Frau
oder Freundin gegeniiber oder bei der
Pflichterfiillung an Bord. Wir kennen das
dumpfeklige Gefiihl, das wir haben, wenn es
Trouble gab und wir waren daran schuld,
haben aber nichts gesagt. — Vom Kurs ge-
wesen, Maschine nicht abgeschmiert, Bolzen
nicht in den Scherstock gesteckt. — Oder
wir waren ungerecht und finden nicht
Mut und Kraft, fiir die rechten Worte, um
die Sache in's Reine zu bringen. — Oder wir
lieBen den Kameraden Wache schieben, ob-
wohl wir selbst am Térn waren. — Oder
wir haben nur einen beleidigt, verletzt, ge-
troffen mit einer gehdssigen Bemerkung. —
Das tut uns dann leid, das quélt uns. Wir
leiden darunter umso mehr, je wacher unser
Gewissen ist, je klarer wir unsere Schuld
sehen, je krampfhafter wir sie verbergen
wollen. Ja, es kann ein richtiger Krampf
werden bis zum korperlich empfundenen
Schmerz. Es wird dann immer schlimmer
und wir haben keine frohe Minute mehr,
finden den Schlaf nicht mehr, wenn wir
Schuld auf uns geladen haben. Es muB nicht
immer gleich ein ganzer Schuldkomplex
sein, der uns belastet, unser Urteil triibt
und unsere Handlungsfreiheit einschrankt,
Nicht minder nagend ist schon das Gefiihl
von kleiner Schuld. Wer wollte ihr AusmaB
bemessen! Ein Wort schon kann téten, eine
Unterlassung eine Katastrophe heraufbe-
schwéren, besonders auf See, Und wie Mar-
tern kénnen Schikanen wirken. Man 1&aBt
sich gehen mit Alkohol oder sonstwie und
mdochte nachher vor sich selber ausspucken.
Wie leicht ist es, sich ein Lob zu erschlei-
chen, das dem Kameraden gebiihrt. Wie
leicht ist dies: ,Nichts gegen den Sowieso,
aber..." Wie schnell ist dem anderen Scha-
den zugefligt, wenn man sich selbst Vorteil
verschaffen mochte, Wie unbemerkt glaubt

man jemandem, den man nicht leiden
kann, das Leben an Bord zur Hélle machen
zu konnen. Wer wagt es, sich frei von
Schuld zu zeichnen? Wir sind nicht als En-
gel konstruiert, keiner, und wer seine
Hénde stédndig in Unschuld wischt, demon-
strativ vor allen anderen, der lddt damit
schon wieder neue Schuld auf sich, denn er
ist feige und iiberlaBt das Bekennen den
anderen und versucht zu tduschen.

Wir Seeleute stehen, was den Schuld-
komplex betrifft, in unserer Minnerwelt auf
See auch wieder in einer besonderen Situa-
tion. Einmal ist bei uns die Gefahr der aus-
weglosen Schuldverstrickung gemindert,
weil wir auf die Dauer an Bord doch nichts
verbergen konnen. Wir leben einfach zu
eng beieinander und sind zu sehr aufeinan-
der angewiesen, als daB wir uns unterfangen
konnten, eine Maske zu tragen. Und so
werden wir denn durch gerechte Strafe oder
durch Vergebung in echt seemédnnischer To-
leranz unsere Schuld los, ehe sie zu einem
vernichtenden Komplex anwdéchst. Anderer-
seits kann auch schon sehr kleine Schuld
und der Versuch, sie an anderen abzurea-
gieren oder sie zu kompensieren, duBerst
heftige Gefiihlserregungen hervorrufen.
Die beriihmte Miicke, die zum Elefanten
wird, ist in der rdumlichen Begrenztheit
unseres Lebensbereiches auch fiir die Ent-
widklung von Schuldkomplexen von groBer
Bedeutung. Hier kann eigenes Schuldgefiihl
epidemieartig um sich greifen, ja grassie-
ren. Das sinnfélligste Beispiel hierfiir ist
der Alkohol. Ist einer ihm gegeniiber labil
und besitzt nicht genug charachterliche Re-
serven, um ihm zu widerstehen, so be-
kommt er ein permanentes schlechtes Ge-
wissen, ein immerwdhrendes Schuldgefiihl,
besonders dann, wenn er sich in seiner
Trunkenheit noch zu Dingen hat hinreifen
lassen, die er in niichternem Zustand nie
getan hdtte. Das Bestreben, zu kompensie-
ren, wirkt hier so, daB er auch andere zum
Trinken verleitet. Er sucht Kumpels, um
unterzutauchen. Dann tut er ja nur, was alle
tun.

Und noch eines bezeichnet die besondere
Situation des Schuldkomplexes bei Fahrens-
leuten. Nur in seltenen Gliicksfallen wird
ein Schuldbeladener an Bord einen Men-
schen finden, dem er sich so anvertrauen
kann, daB ihm auch geholfen wird. Wo-
her soll er um das Wunderbare wissen, das
jeder Vergebung innewohnt? Wer sagt ihm,
dal sich gar kein Schuldkomplex entwickeln
kann, wenn er selbst stets bereit ist, ande-
ren zu vergeben, die an ihm schuldig wur-
den? Man miiBte ihn auf die Adventszeit
hinweisen als eine Vorbesinnung auf das
Kommen einer Instanz, die fiir die Verge-
bung seiner Schuld zustdndig ist und die
nun da ist, immer fiir ihn da ist. — Schp. —

ob im Hafen, ob auf See . . .

gonn Dir ,,P&-Pil;"

von der Spree
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Klar bei  Schmitnzelatige

Moses Halske

In Hamburg kommt unser neuer
Moses an Bord. Er meldet sich
beim ersten Offizier und stellt sich
mit ,,Halske" vor,

»wWoher stammst du?" fragt ihn
der 1. Offizier.

~Aus Berlin."

~Aha, dann bist du wohl gar ein
Sohn von Siemens & Halske?",
will ihn der 1, Offizier iiber die
erste Verlegenheit hinweghelfen.
»Nein, nur vom Halske”, kommt
mit stoischem Gesicht die Antwort.

Der Nautiker

Sonnabendabend, Inge zog ihr Ge-
bliimtes an. Beate wihlte die weille
Perlonbluse und den grauen Fal-
tenrock. Die beiden Freundinnen
gingen zum. Tanz in ,Biermanns
Gaststidtten”, ,Guck mal nach
rechts", sagte Inge. ,, Nee, nu dreh’
doch den Kopf nich gleich so auf-
fillig. Kannman ja auch 'n biischen
diskret machen, nich? Also der
da am Fenstertisch, der war schon
neulich da, Dauernd hat er mich
aufgefordert, 'n schicker Junge,
findest du nich auch? Ich glaub’,
der wir was fiir mich!"

Meinst du den im blauen An-
zug?", fragte Beate zuriick,

oJa! Und der mull auch was Be-
sonderes sein. Er hat auf Schulen
studiert, sagte er. Und seine Pril-
fungen als — wie hiefi das doch
gleich? —. ach so, also als Nau-
tiker schon hinter sich!"

»Inge, Inge, laB dir bloB keine
Mérchen erzdhln, Den kenn' ich
doch! Das ist der Willi Buchholz
aus der Stavenhagenstrafie, Dal
Miénner immer so angeben miissen!
Nautiker, ha! Weilit du, was Willi
in Wirklichkeit macht?

Er fihrt zu1 See! Als Steuermann!*

Siidseezauber

Der Matrose Hinnerk hatte schon
alle Weltteile gesehen, Nun er-
fiillte sich auch noch sein letzter
und hochster Wunsch, Sein Schiff
bekam Order, das Paradies anzu-
laufen. Alle guten Kinogiinger wis-
sen, wo sich das Paradis auf
Erden befindet, Man sagt auch
Sildsee dazu.

Und es kam genau so, wie man
sich das Paradies vorzustellen hat.
Glutdugige und braunhiutige Méad-
chen umringten ihn, Sie trugen

— ach was, sie trugen iiberhaupt
nichts, wenn man nicht die Blumen
im Haar zu den Bekleidungsstiik-
ken zdhlen will,

Die paradiesischen Hula-Hula-Da-
men legten ihm einen Bliitenkranz
um den Hals, Sie sangen dazu den
neuesten Siidsee - Schlager und
schwenkten ihre Hiiften,

Die diensthabende Hula-Maid gar-
nierte seinen Nacken als Beigabe
zum Bliitenkranz mit ihren mus-
kultsen Armen und fliisterte. ..
Was fliisterte sie? Etwas, womit
das Blut eines Europiders in Wal-
lung gebracht werden kann:
w...'ne bhillige Kamera kaufen,
Boy 7" — nn.
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Plerde stehlen!

»was hast du nur gegen den Theo,
Paul? Dauernd habt ihr euch in
der Wolle! Der Theo ist doch ein
tiichtiger Seemann, oder micht?“
»Hab' ja auch nie was anderes be-
hauptet!, antwortete Paul, ,Is
man bloR, daB wir uns rein
menschlich nich verstehn.*
WWieso? Der Theo ist doch 'n
prima Kerl. Mit dem kannst du
Pferde stehlen gehen!*

»S0! Also 'n Pferdedieb is er auch
noch!", grollte Paul, ,,Hab' mir ja
gleich so was gedacht!”

Nach einer Weile:

»Un iibrigens — was soll ich als
Seemann mit 'n Pferd 7"

.Ab sofort keinen Alkohol, keine
Zigaretten und keine Frauen mehr!

Auslands-
Umaziige

Heinrich
Klingenberg

7

-N

Wie oft sind lhre Gedanken zu Hause?

Ein sicheres Gefihl fir Sie, wenn Sie lhre Familie im eigenen
Heim geborgen wissen. Die knappen Urlaubstage zwischen den
Seefahrten schenken lhnen das, was Sie jetzt entbehren:
Unabhéngigkeit, Sicherheit und ein Stiick }esien Boden, das lhnen
selbst gehort, mit Haus und Garten.

Nutzen Sie die hohen Steuerverginstigungen auf die Sie An-
spruch haben. Wiistenrot zeigt lhnen den Weg, wie auch Sie
Hausbesitzer werden kénnen. Verlangen Sie iostenlose Bild-
prospekte und lassen Sie sich unverbindlich Auskunft geben in
unseren standigen Beratungsdiensten:

Hamburg 36, Dammtorstrafie 30, Tel. 34 37 98
Bremen, Bahnhofstrafie 38, Tel. 3020 14
GroBte deutsche Bausparkasse

in Ludwigsburg (Wiirtt. wusrenrOt

\_ J

2,
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Auf
richtigen
Kurs
gehen

... auch in puncto GenuB, das
ist seeméannische Tradition von
alters her. Ein rechter Fahrens-
mann hat immer die richtige
Nase - fir steife Brisen und
steife Grogs! Drum gilt an Land
und auch an Bord das gute alte
Seemannswort:

herrlich -
SO ein

Hansen-Rum

JAMAICA
VERSCHNIIT

PRI AR AL

8 8 % Die Kleinen zu Haus ???

ein Spielzeug aus dem ,,PUSPI-HAUS*
Hamburg 36, Damm¢torstraBe 1, Ruf 352515

FLEISCHMANN HO
MARKLIN HO
TRIX HO

ROKAL TT 12mm

Kostenlosen Katalog iiber:
STEIFF STOFFTIERE

bitte anfordern.




wHeifl Flagge!

... und klar bei ,Backen Banken* pfiff es am
Sonnabend abend, am 28. Oktober, als der
dlteste Marineverein Deutschlands (von 1877)
sein traditionelles Labskausessen veranstal-
tete. Nicht das ehrwiirdige Alter aus Kaiser-
zeit allein hebt diesen Verein hervor, sondern
dal} er iiber den Seefahrtsgedanken hinaus die
Kameradschaft zu unserer christlichen See-
fahrt pflegt. Und er macht ernst damit, denn
als einziger Verein hat er aus beiden Marinen
Mitglieder. Man war mit Damen gekommen:
Admirale, Maschinisten und Stewards, und
alles, was auf Schiffsplanken leibt und lebt,
und es ging grofartig. Der Labskaus schmeckte
prichtig, man unterhielt sich glinzend und
tanzte ausgelassen. Es ging kameradschaftlich
zu, aber nicht wereinsmeierisch, frisch und
frei, aber nicht preufisch. Das lag an der ge-
konnten Art des Vorsitzenden, des Kapitins
Falkenberger, eine solche Veranstaltung mit
Humor zu steuern. Ehrengiiste vom Marine-
bund (Prisident Admiral a. D. Lucht, Admiral
a.D. Kranke und Kapitin Kentrat) und vom
Verband Deutscher Reeder wurden herzhaft
mit , Kutterldufer” begriilit. Auch die Jugend
war uniibersehbar vertreten und demonstrierte,
wie sie, fachkundig angeleitet, bereits in ihren
zukiinftigen Seefahrtsberuf hineinwichst.

— Schp —

Anthony Nulting: .Europa kann nichl warlen®, Wilhelm
Kohler Verlag, Minden i. W., Brosch., 201 5., DM 7,50,

Der Verlasser war als ehemaliger Unterstaatssekreldr bzw,
Staatsminisler im Foreign Olfice mafgebend beteiligt an
der Machkriegspolitik Englands. In seinem Buch, dessen
englischer Titel ,Europa will nol wait" lautetl, schilderl er
in villig leidenschaftslosem Ton die politische Entwicklung
Europas vom Jahre 1945 an bis zur Gegenwart und zeigt
offen die Fehler auf, die England beziiglich des Wiederaul-
baus Europas begangen hal. Noch st es nicht zu spit,
wus diesen Fehlern zu lernen, aber gzundchst miissen sie
dargelegt und verstanden werden. Anthony Nutting sorgt
daliir, daB dieses geschiehl. 1d.

Daniel Defoe: Robinson. Boze-Verlag, Siutftgart. 183 S.
M. vielen Illuslrationen, DM 4,50,

Es geht auf Weihnachten und damit wird es hichsie Zeit
sich zu {iberlegen, was man seinem hoffnungsvollen Sprof-
ling unier den Tannenbaum legen soll. Ein Buch, selbsi-
verstindlich, Aber was [iir eines? Und da sollle man
eigentlich zu Bilchern greifen, die man als Junge selbst mil
heifen Backen verschlungen hat, So den alten Robinson
Crusae, ein Buch, was ndchst der Bibel die héchsle Aul-
lagenziffer erreicht haben soll. Jelzt gerade ist es als
Boje-Buch wieder herausgegeben worden und mit vielen
Federzeldinungen 'des Hamburger Malers Kurt Schmischke,
der uns auch von der ,Kehrwieder” her kein Unbekannler
ist, geschmilckt, Man ist erstaunt iiber den niedrigen Preis
dieses gut ausgestalteten Bandes. 1d.

Roberl Louls Slevenson: Die Schalzinsel. W, Fischer Verlag,
Géttingen. Hln., 34 S,, M. vielen Zeichng. DM 11,85,

Genau wie die Geschichte von Robinson Crusoe gehdrt auch
die ,Schalzinsel* auf das Biicherbord jedes ordenilichen
Jungen. Haben wir nicht alle dieses Buch verschlungen,
lieBen darum das Essen kalt werden und vergalen die
Schularbeiten? Der Fischer-Verlag bringt dieses unsterb-
liche Werk jedes Jahr In einer Aullage von 10 bis 12 000
neu heraus. Man muf sich also in den nachsten Halen-
lagen sputen, will man noch emn Buch erwischen. Auch hier
ist es wieder Kurt Schmischke, der mit vielen Federzeich-
nungen die Handlung gewiirzl hat, Id.

Joan Lowell: Ich spuke gegen den Wind, TUberselzt von
Amo Dohm. ro-ro-ro-Taschenbuch, Reinbek bei Hamburg.
160 S., DM 1,90.

Wenn man, wie die Verfasserin, als Midel auf einem
Segelschiff aufgewachsen ist und den Stillen Ozean und die
Siidsee von San Franzisko bis nach Adelaide kennt, dann
kann man ein inleressantes Buch ilber seine Erlebnisse
scthreiben. Wer dieses kedke und frech geschriebene Tage-
buch eines Miadchens, das 17 Jahre lang auf einem Schoner
fuhr, nicht kennt, sollte es schleunigst lesen. Er wird seine
helie Freude daran haben, 1d.

A. G. Ploelz: Geschichte des Zweilen Wellkrieges. A, G.
Ploetz Verlag, Wurzburg. Gln., 29 5., m, Kart. d. Kriegs-
schauplitze. DM 29,80,

Auf dieses hervorragende Nachschlagewerk sel ganz beson-
wers hingewilesen. Hier haben errahrene Hisloriker ein
umlassendes Talsachenmalenal :zu einem pragnanten Uber-
blick i{iber die militdrischen und politischen Geschehnisse
zusammengestellt, Um ein Bild cer lotalen Kriegsfuhrung
zu geben, sind audch die bedeulsamen Kriegsmitlel, die die
Entwicklung und Ereignisse entscheidend beeinflubt haben,
uvenanoelil. Haben wir wmsner in sogendnnten , latsachen-
periailen” uno den bErlepnisschiigerunyen einzeiner hilegs-
tellnehmer den Krieg nur aus emem ganz Kleinen Blick-
winkel, cie ein vdibg schieles Bild von den Ereilgnissen
gaben, miterlebl, so haben wir hier aen grofen Uberblick,
cen man haben musl, will man emen kuniligen Krieg ver-
hindern. Und das macht dieses Werk fur uns so wichlig
Eine Erganzung hierzu bildet das Werk ,Wellgeschehnisse
der Nachkriegszeil 1845 bis 1957,

Dieser Nachkriegs-Ploelz, der im gleichen Verlag erschienen
ist (Gln,, 31t S., DM 9,80), gibt den so nolwendigen Uber-
blick iiber die wichligsten vorginge in cer Well, wie bet
uen Wellorganisationen und bel uen zwischenslaatlichen
Vereinbarungen von dem chaotischen Zustand nach dem
Kriege an bis zur jungslen Vergangenheitl. 1d,

«Winde wehen, Schiife gehen®, die schonsten Seegeschich-
en (im Unteriitel, ausgewahlt von Walter G, Anmdndo,
wanzieinen, 447 Seiten, ulustrierl, tm Verlag der Freizeil-
sibliothek Hamburg, DM 12,50,

Yilel und Unlertitel und obendrein nodi der Nuame des
Verluges sagen viel aus und veispledien viel von diesem
hubscnen heilblaven band. Lne Aussage isl wahr, das Ver-
sprecnen wird gehallen, Bin Blick aul die Liste der Auto-
wen dieser ,schonsten Seegeschichten” schliefit allen Zwei-
fel aus: Joseph Conrad, Jadk London, Friedrich Gerstdcker,
Rudyard Kipling, Ringelnatz, rfidgar Allan Poe, Allan
Villiers, R. L. stevenson, Graf Luckner, nans Leip und
andere mehr. Natirlich sind wir lanrensleute skeptisch,
wenn ein Superlativ im Titel in Verbindung mil unserer
Seelahrt gebraucht wird. Natdrlich bleibt ,Die Schonsten®
relativ und subjekliv abhangig von dem Auswdhlenden,
Wahr ist jedoch, dab hier wirklich eine erlesene Auswahi
getroffen ist: Unsere Seefahrt im Spiegel der Dicuit- und
trzihlkunst. Wahr ist feruer, dall sie unseren Alltag weil
fiber das Alltidgliche hinaushebt in jede Verdichtung des
Schonen, die uns selbst erhebi, die wir immer nodi von
der Kunst erwarten. Nicht alle Autoren sind Seeleule.
Was Wunder, dall sie das Ungebéndigle, die heimlich
geliebte Drohung der Elemente und auf der menschlichen
Seite das ganz und gar Antispielige unserer Seefahrt be-
sonders [fesselte? Was Wunder, daB die auBergewohn-
lichen Situationen auf See, in die nie ein dem Land ver-
halteter hineingeraten kann, die Dichter und Erzdhler be-
sonders anzog? Wir verargen es ihnen nichl, Unsere See-
mannschaft berechtigt hier am allerwenigsten, Kinstler-
schall zu kritisieren, Was uns in geheimer Sehnsuchi un-
seren Beruf ergreifen liefl, und was uns ihn auf eine
grimmige Weise lieben 1dBL, hier findet es giltige Gestall,
die uns staunend und dankbar zum kunstlerischen Erlebnis
wird, — Schp —

Roger Pilkinglon: .Bel uns an Bord wird nicht geglast”.
Ganzleinen, illustriert, 320 Seiten, 1mmn Verlag der Freizeit-
Bibliothek Hamburg, DM 19,80,

Um es gleich vorwegzunehmen: Uber dieses Schiff, aul
dem nicht geglast wird, wirden wir die Nase rimplen:
Klein und verbaut, kein richliger Luxus, daldr auch nicht
besonders seetiichlig. Aber wir wissen ja, daf es selbst
oder gerade besonders bei so einer Art Molorjachl nie
auf das Fahrzeug ankommt, sondern auf die Menschen,
die darauf fahren. Und diese kleine ,Commodore” steuert
ein Mann mit Augen und Ohren im Kopl, die alles zu
sehen und zu héren scheinen, was uns auf unseren See-
reisen entgeht. Hinter jeder Fahrwasserbiegung, hinter
jedem Leuchthaus, zwischen Norwegen und Holland, zieht
ihn die blanke Neugier kreuz und quer durch alle Ge-
wiisser. Die Kistenlandschalten, wie wir sie kennen, wer-
den von seinen Augen ausgeleuchtet, werden zum Erleb-
nis. Konturen und Fassaden sind uns bekannl, aber was
dahintersteckt an Geographie, Geschichte, Historchen,
Anekdolen und Menschen, das schenklt uns dies Buch
alles neu und in uppiger, lebendiger Fille. Es ist eine
gemiitliche Bummelei, wozu der Leser eingeladen wird,
um neu zu entdecken und Lliefer zu verstehen, was an
Panorama an dem Seefahrer vorliberziehl, — so heiter und
geldst, dall man wahrhaltig das Glasen dariber verg

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Am 7. 10. 1961 bestanden die Priifung zum Seesleuermann
aul groiler Fahrl (A 5) folgende Herren:

Hemz Aye, Peler Balnojan, Ulrich Becker, Rolf Bredemeier,
Henry Breuwer, Olto Eckel, Klaus Fossgreen, Uwe Franck,
Efncu Gratopp, Niels Groos, Rolf Hirte, Uwe Jacobs, Dieter
Knabe, Ernst Killn, Hartmul Kolle, Hans Kramer, Jiirgen
Kurth, Ludwig Orth, Egon Petersen, Siegiried Rakow,
Rudolfl Rohbredit, Hermann Rénneburg, Uwe Rubeni,
Rudoll Schnegelsherg, Hubert Schrimpf, Jonny Stroh, Willi
Stirck, Helmul Tiesnesis, Harlmul Zeidler.

Am 12, 10. 1961 bestanden die Priifung zum Kapitin aul
groBer Fahrl (A 6) [olgende Herren:

Helmut v. Appen, Jan v. Appen, Dietrich Balzer, Hans
Berhrmann, Claus Carstensen, Adolf Diederich, Karl Erd-
mann, Eugen Félsdi, Gert Franzkeit, Jirgen Gawens, Hans
Glindemann, Karl-Heinz Greiner, Otto Gronning, Winlried
Grindel, Claus Hans, Jirgen Hardl, Hans-Joachim Hoii-
mann, Jens-Peter Hoffmann, Jan-Erik Hunger, Hansjoachim
Keich, Kurt Kolozei, Wolfgang Kuhn, Peter Kunick, Giinter
Langer, Uwe Lalendorl, Klaus Manthe, Rolf Marhenke,
U}Me Meyer, Werner Meyer, Klaus Méller, Erich Nilsch,
Wollgang Noak, Kurl Oelke, Jorg Oite, Werner Paulick,
liartwig Peters, Henning Refardt, Heinz-Jiirgen Rdper,
Kart Scilenger, Ewald Schmidl, Friedrich Schmidt, Konrad
thuberl. "Hans St;llwuradc, Rembert wv. Storch, Alfred
T[m}rne, Jirgen Voigl-Christiansen, Karl-Heintich Winfer-
slein.

Am 19, 10, 1961 die Prifung zum Sees!
Fahrt (A 2) folgende Herren:

Klaus qugwar(}!, Richard Elpel, Rolf Furch, Herbert Gebauer,
Karl-Heinz Gobel, Hayo Groth, Dieter Hatje, Dieter Heb,
Uwe Heydomn, Peter Kihler, Klaus-Dieter Karstens, Rolf
Kéhn, Harro Kohlmetz, Dieler Kunick, Peter Langhinrichs,
Hans Nielsen, Heinz Schiebur, Burghard! Schmidt, Friedrich
Schnack, Horst Sieder, Woligang Sprogies, Hans Thie
Rolf Tietjen, Gerd Willhoefl. i

Seefahrtschule Leer

Am 13, Oklober 1961 bestanden die Pritfung zum Kapitin
aul grofier Fahrl (A 6) folgende Herren:

Jan Ellerbroek, Edzard van Hove, Hintich Hiilsebus, Arno
Janssen, Johannes Meyer, Gerd-Janssen Ollmanns, Klaus
]I_ie:]!‘er. Smlillce gimtlwlf, Dieter Schneider, Erich Schulle,
othar Toben, Peler Ursinus, Johann Valkers, i
de Vries, Heinrich Warrings. 2R I

mann auf klei

Am 5. 10. 1961 bestanden die Prifung zum Seesleuermann
aul grofier Fahrt (A 5) [olgende Herren:

Franke Bluhm, Robert Béttcher, Heiko Boelsen, Hans
Georg Brandt, Wilke de Buhr, Peler Ebel, Helmut Ehren-
reich, I-lg_rmann Frerichs, Hans-Adoll Greiber, Hero
Heeren, Siegfried Hyda, Iggo Iggena, Bernhard Jiinger-
haus_. Hans Meede, Weert Mohlmann, Werner Pannbacdker,
‘A\'Ewm Schmidt, Heiko Schénmgh, Werner Voss, Folkmar

eers,

Die Priflung zum Seesleuermann auf kleiner Fahrt (A 2
Herr Otto Hessenius. 3

Am 29, 9. 1961 die Priifung zum Kapilin auf klelner Fahrt 1
(A 4) Herr Helmut Hinders, »

Seefahrtschule Elsfleth

Am 27, Oklober 1961 bestanden die Prilfung zum Seesteuer-
mann auf groBer Fahrl (A 5) folgende Herren:

Klaus-Peter Adler, Udo Bergmann, Wolfgang Britmmersted!,
Peler Bilir, Hans-Hermann Danz, Hartwig Diekhoff, Helmut
Gehrls, Gerd Laackmann, Stelfan Marussowski, Lothar
Maxwitat, Klaus Osterthun, Horst Pehlke, Ernst Perbandt,
Chm'tlm‘n von Perger, Joathim Rajewski, Hans-Olaf Reiche,
Hansjorg Rilgemer, Dietmar Petersen, Claus Schmidl,
Adaola Schillmer, Adolf Schiille, Dirk Schumacher, Joachim
Stoll, Diedrich Wennhold, Peler Wenlzel, Manlred Waollf,

konnte, — Schp —

Kleiner Hamburg Splegel, herausgegeben von der Ham-
burg-Information, Hamburg 11, Borse, broschiert DM 1,—.

Wer klipp und klar iiber Hamburg informiert sein will,
der greife wieder zu dieser aktluellen, ansprechenden
Broschiirte, Die Hamburg-Information gibt sie jihrlich
heraus und sie zeigt, anschaulich illustriert, das Portrait
Hamburgs. Wer es besitzt, hat die Hand am Puls unserer
Welthafenstadt im Schnittpunkt der Midhte. — Scip —

Camml dis Biund e T
Folge 21, 22 und 23.

In diesen Folgen ist das gesamle zur Zeit giltige Schifl-
fahrtsrecht enthalten, Insbesondere: Verwaltung und all-
gemeine Ordnung der Seeschiffahrt und Verkehrsordnung
(Fg. 21 DM 574). Schilfssicherheit (Fg. 22 DM 8,28),
Schiffsheselzung, Flaggenrecht, Seeloiswesen, Strandung,
Schiffsvermessung, Beforderung von Frachisticken, Nord-
ostseekanal (Fg. 23 DM 6,72). Beslellt werden kann diese
Zusammenfassung aller uns interessierenden Rechtsverord-
nungen bei: Sammlung des Bundesrechtes, Bundesgeselz-
blalt Teil III, Kéln 1, Postfach. — Sdip —

lzblatt Teil III,

Griiffe aus dem Heimathafen

Die nédchsten SeemannsgruBsendungen werden wvon der
Deutschen Welle ausgestrahlt am:
Seemannssonniag, den 30. November

aus Frankfurl
Seemannssonnlay, den 21. Dezember

die Weihnadhissendung aus Hamburg
Anderungen der Frequenzen und Wellenlingen ab 5. 11,
1961 Iiir folgende Richisirahler:

GMT: kHz: m:

Japan 11.00 115 285 15,61
17 B15 16,84
Mitlelost 14.00 21 705 13.83
17 875 16,78
Nahosl 17.15 9 735 30,82
HL 795 254

Fiir die anderen Richlsirahler bleiben die Frequenzen und
Wellenlingen wie in Kehrwieder 9/61 gemeldet, bestehen.

MU DER GROSSE
DEUTSCHE SEKT
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Knifflige Sachen

Zwei Silben

Jedem der folgenden Worter ist eine Silbe zu entnehmen. Diese
Silben miissen aus dem ersten und zweiten Wort jeder Wort-
gruppe einen zweisilbigen botanischen Begriff ergeben. Bei rich-
tiger Lisung des Riétsels nennen die Anfangsbuchstaben der zu
suchenden Wirter, der Reihe nach gelesen, cin wohlschmeckendes
Gemiise,

Massage — Zaunlatte, Capri — Meldeamt, Appetit — Staffellauf,
Fisclirogen — Senegal, Lagerbier — Pastete, Erfinder — Eis-
leben, Berlin — Ladebaum.

Die Wortschmiede

Lima — Leber Pflaumenart,

Nest — Ode = Seebad in Westflandern,
Sonde — Bann = Wochentag,

Sahne — Bein Verkehramittel,

Alte — Arzt - Krankenhaus.

Alle Buchstaben eines jeden Wortpaares sind zu dem angegebe-
nen Begriff umzustellen. Bei richtiger Losung des Ritsels nennen
die Anfangsbuchstaben der zu suchenden Worter, der Reihe nach
gelesen, einen Flull, dessen Quelle in den Vogesen entspringt.

Vertauschte Herzen

Stuhl — Kante — Taste — Spatz — Hafen — Pfund. Bei den
vorstehenden Wortern ist jeweils der Buchstabe in der Mitte —
also gewissermalen das Herz — gegen einen anderen auszutau-
schen, so dafl sich wieder neue sinnvolle Hauptwirter ergeben.
Bei richtiger Losung des Ritsels nennen die neuen , Herzen',
hintereinander in der angegcbenen Reihenfolge gelesen, eine Heil-
pflanze,

Waagerecht: 1. Bekannteste Oper von Friedrich von Flotow, 6.
grolte griechische Dichterin, Titelheldin bei Grillparzer, 11. bedeutet
»vater” in arabischen Namen, 12. AbK. fiir einen Teil der Bibel, 13. Abk.
fiir ,Mittelalter”, 14. hiufig, 15. im Geldbeutel hochst unbeliebt, 17.
miindet bei Cuxhaven, 19. Zeichen fiir Barium, 21. nautisches Tiefen-
meBinstrument, 22, Zeichen fiir Beryllium, 23. Oper von Verdi, 24. in
der griechischen Sage der tapferste Held vor Troja, 25. Zeichen fiir
Titan, 26. spanischer Artikel, 27. Theologe und Schriftsteller der Goethe-
Zeit, 28. langsames Musikstiick.

Senkrecht: 1. Schottischer Feldherr, Titelheld bei Shakespeare,
2. los, weggerissen, 3. franzdsisch ,Strafie”, 4. unter ,,... und Gut ver-
steht man den Gesamtbesitz, 5. hier arbeitet der Kiinstler, 6. kompo-
nierte die Oper ,Die verkaufte Braut“, 7. Fisch, 8. phantastischer
Dichter Amerikas, 9. Zeichen fiir Hafnium, 10. maurischer Feldherr,
Titelheld bei Shakespeare, 16. Schauspiel von Ibsen, bedeutet auch
Feuer, 18, Staat Brasiliens (ein Schlager singt von der ,Maria aus .. ."),
20. Gesangstiick fiir eine Stimme, 22. Metall.

Die schlaue Kiste

auf Materialien ,geschossen”
wurden, bestétigten die Erfah-
rungen in der Luft. So vermag

Welche Temperaturen halten
unsere Zahne aus?

Nachbarschafishilfe im Tierreich

Aus der Natur ist vielfach der
gegenseitige Kampf der Tiere
pekannt. Es gibt aber auch echte
Lebenshilfe vollig verschiedener
Tiere. Ein Beispiel bietet das Zu-
sammenleben des Einsiedler-
krebses mit der Seeanemone, die
ebenfalls ein Wassertier ist. Der
heranwachsende Einsiedlerkrebs
sucht sich ein verlassenes
Schneckengehéuse” als Wohnung.
Bald darauf siedelt sich eine
Seeanemone auf seiner Woh-
nung an. Sie hélt ihre Fangarme
stets unter die Mundgliedmafien
des Krebses, um die Speise-
abfélle zu erhaschen. Dafiir bie-
tet sie ihm mit ihren Nessel-
batterien Schutz gegen Feinde.
Zieht der gréfler werdende
Krebs in ein gertéumigeres
Schneckenhaus um, dann nimmt

er seine Geféhrtin einfach mit.
Raubt man ihm seine Seedne-
mone, zeigt er grofie Unruhe.
Doch er weif3 sich zu helfen. Er
sucht sich eine neue Geftihrtin,
die er erst sorgfdltig abtastet
und dann zu seiner Schnecken-
schale tragt.

Regentropfen

Flugzeuge freffen immer wieder
auf in der Luft befindliche Re-
gentropfen auf. Solange dies mit
verhdltnismaBig niedriger Ge-
schwindigkeit geschieht, ergeben
sich daraus keine besonderen
Schwierigkeiten. Erst mit der Ent-
wicklung zu Uberschallgeschwin-
digkeiten trat ein neues Problem
auf. Die Flugzeugteile wurden
von den Regentropfen verformt,
ja sogar zu Bruch gebracht. Ver-
suche, bei denen Wassertropfen

ein Wassertropfen, der mit einer
Geschwindigkeit von Uber 2000
km in der Stunde auf Stahl auf-
trifft, einen kleinen Krater zu er-
zeugen und Stahlteile herauszu-
reiflen. Bei Gummi entsteht ein
ringférmiger Graben. Kerami-
sches Material geht zu Bruch.

Energie vom Kraftwerk Sonne

Kénnte man die durchschnittlich
auf einen Quadratmeter Boden
unserer Erdoberfléche fallende
Sonnenenergie vollsténdig in
Elektrizitadt umwandeln, dann
wirde diese ausreichen, um
standig dreizehn 100-Watt-Glih-
birnen leuchten zu lassen. Auch
die Sorge um unser Heizmate-
rial im Winter wéren wir los.
Man sieht, wir haben eine reich-
liche Energiequelle noch unge-
nutzt gelassen.

Lange bestand die Auf-
fassung, dafl unsere Zéhne durch
hohe Temperaturschwankungen
geschadigt werden. Neuere Un-
tersuchungen ergaben jedoch
keine Bestatigung dieser Ansicht.
HeiBe Getriinke werden meist
auch sehr vorsichtig getrunken,
man ,schlirft” sie. Durch das
Schlirfen gelangt ein Getrénk
von 80° C nur noch mit einer
Temperatur von 50° C an die
Zahne, und selbst Speiseeis von
—7° C vermag die Zahnober-
flache nur auf +5° C abzukih-
len. Die Temperaturunterschiede
an den Zéhnen sind also wesent-
lich kleiner als die der genosse-
nen Speisen. Eine Schédigung
des Zahnschmelzes und auch des
Zahnes selbst durch zu heifle
oder zu kalte Speisen ist durch-
aus nicht zu befirchten.

HAPAG
LLOYD

Eisenbahn-, Flug-, Bus-

HAPAG-LLOYD

REISEBURO

St. Pauli-Landungshriicken
und Schiffskarten, Seebaderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

314944

Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Ihren Besnoch
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i Bescheid

STELLEN escher sugen_

ZUR geheim halfen
DISKUSSION: Geriichte

Wann laufen wir aus? Wohin geht die Reise?
Wie wird das Wetter? Wann sind wir wieder
zu Hause? Wo docken wir ein? Ist cine Ma-
schinenreparatur nitig? Baut die Reederei ein
neues Schiff ? Hat sie oder das Schiff Schwie-
rigkeiten? Wie ist der Jahresabschlufl unsercr
Reederei? Wird unser Schiff verkauft, ver-
chartert, verschrottet? Bekommen wir einen
neuen Chief? Wann gibf es die Abrechnung?
‘Wie hoch wird das Weihnachtsgeld ?

Das ist eine kleine Auslese von Fragen an
Bord, dic immer wieder auftauchen und die
jeden interessieren.

Was ihre Beantwortung an Bord betrifft, so
gibt esdrei praktizierte Moglichkeiten: Erstens:
Sie werden rechtzeitig, eindeutig und offen be-
antwortet. Zweitens: Ihre Beantwortung sickert
durch in Form von halbrichtigen und halbfal-
schen Bordgeriichten, Drittens: Es gibt keiner-
lei Imformation.

Von der Wahl dieser drei Moglichkeiten hiingt
entscheidend das Bordklima ab. Dieses beein-
fluBt Arbeitslust oder -unlust und damit we-
sentlich nicht nur das persénliche Wohlbefin-
den und die Berufsfreude des einzelnen Be-
satzungsmitgliedes, sondern auch Erfolg oder
Mifierfolg der Reise fiir die Reederei. Das
Bordklima entscheidet auch iiber Hiufigkeit
und Schwere von seelischen (sowas gibt es!)
und sogar kirperlichen Betriebsunfillen. Nach
exakten wissenschaftlichen Forschungsergeb-
nissen kénnen diese Unfille 30—40 Prozent der
Rentabilitdt ausmachen. Aus allen diesen Griin-
den scheint es angebracht, das Problem der
Information einmal unter die Lupe zu nehmen.

Die einen behaupten:

Wenn man den Leuten ctwas sagt, was sic
nichts angeht, (und was das ist, bestimmen
wir!) so gibt esnur Meckerei, Klugschnackerei,
und es werden nur viele Koche geziichtet, die
den Brei verderben, Am besten ist es, man fafit
seine Beschliisse allein, allenfalls mit einem
Offizier oder Ingenieur hinter verschlossenen
Tiiren und gibt dann Order heraus, die auszu-
fithren ist. Was mit Schiff und Reederei ge-
schieht, das werden sie noch friih genug ge-
wahr.

Sie argumentieren so:

Die Leute werden nicht dafiir bezahlt, zu den-
ken und Beschliisse zu fassen, sondern auszu-
fiihren, was Uberlegungen und Beschliisse der
Verantwortlichen hervorgebracht haben. Weil
die Leute keine Verantwortung haben und weil
sie es nicht nétig haben, zu entscheiden, des-
halb haben sie auch keine Information nétig.
Es verwirrt sie nur, wenn sie zuviel wissen.
Und wo bleibt die Distanz, wenn man jeden in
die Karten (auch Seekarten) gucken lift! Das
fithrt nur zu plumper Vertraulichkeit, unter-
griibt die Autoritdt und schiidigt damit die
Disziplin. AuBerdem kann es dem Einzelnen
und der ganzen Besatzung unter Umstiinden
geradezu schaden und die Sicherheit des Schif-
fes gefédhrden, wenn sie in vollem Umfang iiber
Schwicrigkeiten, {iber das ganze AusmalB der

Folge oder Ursache von Mafinahmen unter-
richtet werden. Man darf sie nicht iiber die
Gebiihr belasten, ihnen nicht Sorge aufbiirden,
die zu tragen sie weder aufgefordert noch ge-
cignet sind. Sie haben ja doch nicht den groflen
Uberblick. Deshalb denken sie falsch und han-
deln falsch, wenn man ihrem Verstand zuviel
zumutet. Das gibt nur bises Blut, Gefahr, Ko-
slen und Scherereien. So etwa argumentieren
sic, wenn sie es laut tun. Meistens werden sie
in den Kategorien von ,Leuten“ und Lhreiter
Masse® denken, Sie ilbersehen dabei, dal es
tief in jedem Individuum eingewurzelt ist, sich
von der breiten Masse zu unterscheiden. Tat-
siichlich ist es aber doch so, daf alle, die sich
selbst von der breiten Masse unterscheiden —
und das tun alle — in der Summe diese breite
Masse bilden. Nur die wenigen, die nichts dabei
finden, sich mit ihr zu identifizieren, besitzen
die Grofe, die sie in Wahrheit aus der breiten
Masse heraushebt. '

Was aber die Verfechter der Geheimhaltung
denken und nicht offen zugeben, ist folgendes:
Je mehr ich selbst weill vom Reeder, Schiff,
Heise, Betrieb und so weiter, und je weniger
die Leute wissen, desto mehr sind sle von mir
abhiingig, desto gréfer ist mein Einflul, desto
sicherer meine Vormachtstellung, desto klarer
mieine Uberlegenheit. Auferdem denken sie
héufig: Mir hat frither auch keiner Erklirun-
gen gegeben, ich habe lernen miissen, einfach
zu gehorchen. Wer hat mich jemals nach mei-
ner Meinung gefragt, meine Mitverantwortung
gewiinscht ? Kein Mensch, und das war immer
schon so, und warum soll gerade ich das Jetzt
indern, jetzt, wo ich endlich habe, was man
mir so lange vorenthalten hat: Informationen
aus erster Quelle.

Die anderen behaupten:

Stets klare rechtzeitige Information im Bord-
betrieb, und zwar genauso von oben nach
unten wie von unten nach oben, das hilt die
Leitung betriebsfahig anstatt sie zu verknoten,
das erweckt Mitdenken und damit Mitverant-
wortung, das fordert das Vertrauen, steigert
die Arbeitslust, verbessert das Bordklima und
damit die Rentabilitit jeder Reise. ,Leute"
und ,Masse” heute noch filr dumm verkaufen
zu wollen, ja sie absichtlich unwissend halten
zu wollen, das heiBlt das Rad der Entwicklung
zuriickdrehen. Es lduft aber vorwirts, das
heiBt auf Demokratisierung und Liberalisie-
rung zu, und auf zunehmende Reife der Masse
wegen fortschreitender Emanzipation ihrer
Individuen.

Sie argmncentieren so: Wird der cinzelne einer
klaren offenen Information iiber seinen Bord-
betrieb, in dem er 24 Stunden seines Tages
lebt, nicht fiir wiirdig befunden, so fiihlt er
sich entwiirdigt. Er bekommt dann das
schmerzliche Gefiihl und die deprimierende
Uberzeugung, dal er fiir dumm verkauft wer-
den soll. Auflerdem erweckt dies seinen Wider-
stand, denn in einem Bordbetrieb, der nicht
nur seine Arbeitsleistung und Pflichterfiillung

voll in Anspruch nimmt, sondern dariiber hin-
aus noch seine Freizeit ortlich begrenzt, miifite
ihm doch wohl nach dem Gesetz der Eilligkeit
das Recht eingerdumt werden, iiber diesen
Betrieb auch Bescheid zu wissen. Die Reaktion
auf diese Unterlassung ist Unlust, innerer
Widerstand, Auf-Stur-Schaltung sowie die
Kompensation durch TUngerechtighkeit und
Schikane, kurz: Sand in’s Getriebe der Bord-
klimaanlage und Provokation von seelischen
Betriebsunfillen, die sehr kostspieliz werden
konnen. Sie argumentieren weiter, dal ja
aufler Heuer und Verpflegung jedes Besat-
zungsmitglied nach Bewihrung und deren An-
erkennung, das heiBt nach innerer Befriedi-
gung strebt. Diese wird ihm aber verweigert,
wenn er nicht wissen kann, wo und wie er
seine Fihigkeiten {iber seine Titigkeit als
sturer Befehlsempfiinger hinaus einsetzen
kann. Und das kann er nicht wissen, wenn
ihm nicht gesagt wird, was anliegt.

Sie zitieren den klassischen Fall aus der
Praxis: Der Maschine wird nicht rechtzeitig
die Uhrzeit des Auslaufens bekanntgegeben.
Die Folgen: Die Briicke kann nicht klar-
gemacht werden, weil der Elektriker nicht
verfiighar ist und weil der Maschinentelegraf
repariert wird. Die Maschine ist nicht klar,
und es gibt keinen Strom an die Winden. Die
Maschinengang ist wiitend, der Alte ist wii-
tend, es gibt kostspielige Verspitung, in den
Messen wird geschimpft, das Kssen schmeckt
nicht, und der ganze Pott ist ein pSauladen®.
Sie zitieren das nur als Modell flir viel Schlim-
tneres, was passieren kann, und was auch
passiert, téglich, schleichend, zersetzend, nur
weil man versiumt, rechtzeitig Bescheid zu
sagen.

Die Verfechter der klaren offenen Information
argumentieren weiter, dal das einzelnc Be-
satzungsmitglied in seinem Bordbetrieb nicht
ausgesperrt sein will, sondern vielmehr mit-
verantwortlich mitdenken und -handeln will,
wie es seinem Wissen und Kénnen, seiner Reife
und Wiirde als Mensch entspricht. Sie meinen
sogar die Erfahrung gemacht zu haben, daf
cs als Katalysator und Regulativ fiir seine
Personlichkeitsentwicklung nur positiv wirken
kann, wenn er als gut Unterrichteter teilhaben
darf an allen Problemen des Bordbetriebes.
Abschliefend ist zu sagen, daB an Bord durch-
aus Situationen eintreten kinnen, in denen
einsame Beschliisse und ihre strikte Befolgung
das einzig Richtige sind,

Besondere Umstinde kénnen auch einmal or-
fordern, nicht alles sofort bekanntzugeben.
Fiir solches Verhalten werden immer die Mo-
tive mafgebend bleiben, auch und nicht zuletzt
ihre moralische Integritiit.

Auf der anderen Seite kénnen Geltungshediirf-
nis, Angeberei, Besserwisserei und Klug-
schnackerei in’s Kraut schiefen und Unheil
anrichten. Hier kommt es sehr auf die Form
der Information an nach dem Motto: pWie du
in den Wald hineinrufst, so schallt es heraus.*
Immer jedoch ist alles zu tun, um das Ent-
stehen von Bordgeriichten schon im Keim zu
ersticken. Durch Hinter-dem-Berg-halten des-
sen, was doch nicht zu verheimlichen ist, oder
dureh halbe und unklare Bekanntmachungen
crhalten sie den unheilvollsten Nihrboden.
Wie Geriichte das ,,Treiben verriickt machen*
konnen, weifd jeder, der die leichte tiberhitz-
barkeit des Bordklimas kennt, weild jeder, der
fiahrt. H.P.

R.B. GREEN & SOERMANN Farbenfabrik

Samtliche Farben und Lacke fiur die Schiffahrt

Hamburg 11
Telefon 365573




Quer durch die Last

Amphibien-Autos schwimmen nach Amerika
25 000 Schwimmautos, die unter dem Namen
wAmphicar* von den Industrie-Werken Karls-
ruhe entwickelt wurden, sollen im Laufe der
niichsten 24 Monate nach USA und Kanada
verschifft werden. Mit dem Motorschiff , Klip-
pan® wird die erste Teilsendung in diesen Ta-

gen von Hamburg aus in See gehen. Die Inter-
essenten fiir dieses bemerkenswerte Auto, das
zu Lande eine Spitzengeschwindigkeit von
120 km erreicht und sich im Wasser mit 10
Seemeilen in der Stunde fortbewegt, verteilen
sich {iber ganz USA und Kanada. Die Montage
der Fahrzeuge erfolgt in Liibeck und West-
Berlin.

Explosion in einem Gltank

setzte am 26. Oktober den 21 509 BRT grofien
norwegischen Tanker ,Fernmount" im Hafen
von Genua in Brand. Trotz haushoher Flam-
men Konnten die 49 Mann Besatzung gerettet
und der Brand nach 2 Stunden unter Kontrolle
gebracht werden.

wEuropa* soll versteigert werden

Ihre 402. und letzte Atlantikiiberquerung wird
die franzosische ,Liberté”, die 1928 bei Blohm
& Voss als ,,Europa” des NDL (51 839 BRT)
gebaut wurde, am 10. November antreten, um
anschliefend in Frankreich meistbietend wver-
steigert zu werden.

5 Jahre Zwangsarbeit

lautete das unerbittliche Urteil fiir 2 deutsche
Landgiinger in Leningrad. Die Seeleute hatten
ihre Demokratie allzu frei und alkoholisiert in
der Offentlichkeit demonstriert. Wodka, Radau
und Schligerei hatten sie vor das sowjetische
Gericht gebracht. So erschiitternd das Urteil
ist — 5 Jahre Zwangsarbeit fiir den einen und
4 Jahre fiir den -anderen — so zeigt dieser
Vorfall doch ganz eindeutig, wie sich kein
deutscher Seemann nirgends an Land beneh-
men soll. Alle Versuche, dieses unmenschliche
Urteil zu mildern, geben, wie aus der Deut-
schen Botschaft in Moskau verlautet, nur zu
der keineswegs bestétigten Hoffnung AnlaB,

SCHUHHAUS AM HAFEN

Stralen- und Berufsschuhe

daf das Strafmaf um die Hilfte reduziert
werden konnte.

Das erste dentsche Atomschitf

wird Howaldt Kiel bauen, berichtet die Gesell-
schaft fiir Kernenergievevwertung in Schict-
bau und Schiffahrt m.b.H., Hamburg. Es suil
ein etwa 16000 tdw groller Massengui-
frachter werden. Vorgesehen ist der Kinpau
cines Reaktors mit organischem Moderator
und Kiihlmitteln, die der Kernenergie-schifrs-
antriebsanlage eine Leistunz von 10 000 WPS
ermdoglichen sollen. Die Kiellegung ist tiir
niichstes Jahr geplant und die Bauzeit auf
21 Jahre veranschlagt.

Als Menschenfischer

betétigen gich zur Zeit Hubschrauber liber der
Unterelbe. Die , Rettung eines Schiffbriichigen*
(Puppe) mit Netz aus der Luft gelang schr
zufriedenstellend. Diese Versuche der Wasser-
und Schiffahrtsdirektion sollen in der Schilecic-
wetterzeit bis Ende November fortgesetzt wer-
den. Sie dienen dem allgemeinen Seenot-
rettungswesen, dem Krankentransport, der
Uberwachung des Fahrwassers (Sinde, Llin-
dernisse, Olflecken) und sollen Erfahrungen
beim Versetzen der Lotsen von Land auf den
Lotsendampfer sammeln helfen,

92 Fahrgiiste mit 40 kn Geschwindighkeit

beforderte das russische Tragfliigelboot ,Mir"
(Frieden) auf seiner Jungfernreise im Schwar-
zen Meer. Das Boot soll auch bei groBem See-
sang einsatzfahig sein.

Mannschaftsgeist in 8 Minuten

Auf der Uberfahrt des MS , Freiburg" von dcu
USA nach Europa Ende August dieses Jahres
hatte das Schiff zunédchst sehr gutes Wetter.
Es herrschte Windstirke 1 bis 2, die See war
leicht bewegt. Dieses giinstige Wetter benutzte
der erste Offizier aus und liel die Aufbauten
des Schiffes malen. So waren einige Decks-
leute eines Nachmittags beim Streichen des
Deckshauses auf dem Poop-Deck, als plétzlich
der Ruf ,Mann iiber Bord"“ lingsdeck zur
Briicke lief. Ein Matrose der Arbeitsgruppe auf
der Poop hatte wohl den Halt verloren und war
ins Wasser — oder besser ausgedriickt — in
den Atlantik gefallen. Wir wollen hier nicht
kritisch untersuchen, ob er eventuell gegen
die Bestimmungen der Unfallverhiitungsvor-
schriften verstoflen hatte, weil er wohl nicht
durch einen Pahlsteg oder einen Sicherheits-
gurt abgesichert war, sondern wir wollen an
dem, was nach dem Ruf ,Mann iiber Bord"
geschah, demonstrieren, welcher Geist in einer
Schiffscrew stecken kann.

Noch bevor die Meldung ,Mann iiber Bord"
auf der Briicke angelangt war, hatten die Ka-
meraden der Arbeitsgruppe des Verungliickten
ihm zwei Rettungsringe mit Bojenlicht zuge-
worfen, von denen er einen zu fassen bekam.
Gleichzeitig warfen sie ecin schwimmendes
Rauchsignal, damit bei der nun sofort ein-
setzenden Rettungsaktion die Unfallstelle leich-
ter gefunden werden konnte.

Noch wihrend das Schiff Fahrt voraus machte
— &g lief zum Zeitpunkt des Unfalls ca. 17 See-
meilen — war der Kutter zu Wasser, und seine
Besatzung konnte bereits nach 8 Minuten den
Verungliickten aus dem Wasser ziehen. Nach
weiteren 13 Minuten war der Rettungskutter
wieder lingsseits des Schiffes, so daB dieses im
ganzen nur eine gute halbe Stunde aufgehalten
wurde,

Dieser Zwischenfall hiitte recht folgenschwer
ausgehen kénnen, aber die Besatzung des MS

wFreiburg” hat gezeigt, wozu eine ,saubere
Crew fidhig ist. Sie hat gezeigt, was einer dem
anderen schuldig ist, wenn es um die Rettung
eines Besatzungsmitgliedes geht, und sie hat
es mit dem schnellen Rettungsmanéver bewie-
sen, bei dem jeder Handgriff dem Ernst der
Lage entsprechend sicher ausgefiihrt wurde.
Wenn auch in dem geschilderten Fall die dufie-
ren Umstédnde fiir eine Rettungsaktion recht
giinstig waren, so iindert das nichts an der
Tatsache, dafl echter Crewgeist in erster Linie
aus der Verantwortung des einen fiir den an-
deren besteht. Das allerdings hat diese Be-
satzung bewiesen. — B W.—

Verbesserungsvorschliige
von Jiirgen Schiirholt

In Ihrer Zeitschrift las ich den Artikel iiber
Ihr Vorschlagswesen. Als Assi habe ich mich
jedesmal bei Revierfahrt iiber die Temperatu-
ren der Zyl. — o. Kolbhenkiihlung gedrgert.
Wire es nicht moglich, einen Thermostat in den
Fr.w.-Riickkiihler einzubauen, dessen Ausdeh-
nung iiber Hehel oder Kontakte die Seewasscr-
zufuhr reguliert?

von E. Kohn

Bei simtlichen Mandvern, sei es auf See, auf
dem Revier oder im Hafen, miissen alle Fahrt-
stufen riickwirts und vorwirts in ein Buch
eingetragen werden. Das erfordert Zeit und
wihrend vieler Mandver, wie es im Hafen oder
bei evtl. Havarien vorkommt, mindestens einen
oder zwei Mann.

Wie wiire e¢s, wenn die Telegrafen so einge-
richtet wiirden, daB diese selbsttitig die
Mandvermitschreiben. Es miifite sich
doch etwas fhnliches einrichten lassen wie die
Fahrtenschreiber bei den Lastkraftwagen.

Auflésung von Seite 1S

Die Woilschmiede

Aullosung: Mirabelle — Oslende — Sonnabend — Eisen-
bahn -— Lazarell = Mosel

Verlauschie Herzen
Auflosung: Stahl — Karte — Tante — Spilz — Haken —
Pfand = Arnika
Zwel Silben
Anflosung: Salat — Primel — Aplel — Rose — Gersle
— Erle — Linde = Spargel

Kreuzworlrdisel

Waagerech!t: 1, Martha, 6 Sappho, 11. Abu, 12,
A.T., 13. MA,, L4, cif, 15, Ebbe, 17. Elbe, 19. Ba, 21, Lot,
2. Be, @3. Ernani, 24. Achill, 25. Ti, 26. el, 27. Herder,
28, Adagio.

Senkrecht: 1, Macbeth, 2, ab, 3. rue, 4. Hab, 5
Atelier, 6. Smelana, 7. Aal, 8. Poe, 9. Hf, 10. Othello,
16. Brand, 18. Bahia, 20, Arie, 22, Blei.

Zeichnungen und Fotos: E. Anders 5. 8; K. Bitlerling 5. 8;
Conli Press S, 8, 9 u. 20; Deike Matern 5. 7, 13, 15 u, 18;
W. Dethleis Titelbild, Globus Mater 5. 3; B. Koschwilz
S. 9; H. v, Medvey 5. 11; G, Schowaller S. 1; D. Smith
S. 15; Archiv Stadtverwallung Landsberg S. 2.

HANDELSSCHULE

HAMBURG

HERMANNSTRASSE 18
Ruf: 336559

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Teleion 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhaien 10 - Gleisanschlufi: Hamburg-Siid PL 110
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wDies ist das kostbarste Stiick — da
ist mein Primiensparvertrag drin!®

Giinstige Gelegenheiten muf3 man beim
Schopfe fassen. Das gilt ganz besonders
auch fir das pramienbegiinstigte Sparen.
Es bietet lhnen, neben den Ublichen Zin-
sen, noch zusétzlich 20 % Sparprimie,
einen Vorteil, den Sie nutzen sollten!
Vater Staat will auf diese Weise dllen
Sparwilligen bei der Eigentumshildung
helfen.

Voraussetzung fir die Gewdhrung einer
Pramie ist, dafi Sie bereit sind, lhr Spar-
geld auf fiinf Jahre anzulegen. Anderer-
seits gehen Sie aber bei dieser Festlegung
keinerlei Risiko ein. Denn sollten Sie wider
Erwarten durch besondere Umstéinde ein-
mal gezwungen sein, lhre Rotenzahlungen
einzustellen oder gar den bereits einge-

Neue Sparcasse von 1864

Stadtische Sparkasse Bremerhaven

» Was niitzet dem Seemann sein Geld. . .“

zahlten Betrag auszahlen zu lassen, so ist
auch dies ohne Schwierigkeiten maglich.
Sie muBten dann lediglich auf die Pramie
verzichten.

Wird der Prdmiensparer nach Vertrags-
abschluBl véllig erwerbsunféhig oder stirbt
er, so steht der eingezahlte Betrag nebst
Zinsen und Prémie auf Wunsch sofort zur
Verfiigung.

Sie haben die Wahl: Entweder entrichten
Sie regelméaBig — monatlich oder viertel-
jahrlich — einen gleichbleibenden Spar-
betrag (Ratensparverirag) oder Sie zahlen
im Rahmen eines Allgemeinen Sparver-
trages einmalig einen von |hnen selbst
festgesetzten Betrag. Welche der beiden
Sparformen fir Sie in Frage kommt, héingt
von lhren persénlichen Verhdltnissen ab.
Im olliemeinen wird der Ratensparverirag
von Arbeitnehmern bevorzugt, wéhrend
der Allgemeine Sparvertrag sich bei Ge-
schéftsleuten und freiberuflich Tatigen be-
sonderer Beliebtheit erfreut.
Sie kénnen lhr Geld innerhalb folgender
Hochstgrenzen  pramienbeginstigt  an-
egen:
Alleinstehende bis 50 Jahre DM 600,—
(Prémie DM 120—)
Alleinstehende iber 50 Jahre DM 1200—
(Pramie DM 240,—)
DM 1200,—
{Prémie DM 240,—)

Im Land Hamburg:

Verheiratete

mit ihrer Girozentrale

Hamburgische Landesbank

Im Land Bremen:

mit ihrer Girozentrale
Bremer Landesbank

Verheiratete mit 3 und mehr

Kindern unter 18 Jahren DM 1800,—

(Prémie DM 360—])

Sie sehen, es kommt beim prémienbegiin-
stigten Sparen — wenn Sie die zuléssigen
Héchstbetrége ausnutzen méchten — le-
diglich auf Alter und Familienstand an,
nicht aber auf die Héhe des Einkommens.
Am pramienbeginstigten Sparen kann je-
der teilnehmen, ganz gleich wie hoch sein
Gehalt ist.
Und noch eins! Schlieflen Sie lhren pra-
mienbeginstigten Sparvertrag noch bis
Ende Dezember ab, also vor Ablauf des
Jahres, so ermaBigt sich die Wartezeit bis
zur Auszahlung von 5 auf 4% Jahre. Beim
Ratensparvertrag wird der Gesamtbetrag
dann bereits ein halbes Jahr nach dem
Falligkeitstermin der leizten Sparrate aus-
gezahlt.
»Heiratskandidaten” genieflen einen zu-
stitzlichen Vorzug. Sie kénnen Uber ihren
vor der Heirat abgeschlossenen Pré-
miensparvertrag bereits 2 Jahre nach Be-
ginn der Festlegungsfrist verfigen.
Von welcher Warte aus Sie es auch be-
trachten: Der pramienbegiinstigte Spar-
vertrag mit seiner 20 %igen Sparprimie
bietet lhnen in jedem Fuﬁe einen klaren
Vorsprung auf dem Wege zu Kapital und
Eigentum.

Kommen Sie zu uns. Wir beraten Sie gern.

Hamburger Sparcasse von 1827 Uffentliche Bausparkasse Hamburg

Die Sparkasse in Bremen Landesbausparkasse Bremen

Diese Plastikschuhe bieten
gerade in der

Schiffahrt besonders Vorleile,
Da sie sdure- und laugenfest
sind (TOM auch &lfest),
lassen sie sich auch mit
scharfen Reinigungsmilleln
auswaschen.

Sie sind schnell trocken

und hygienisch.

Modell TONI
Modell TOM (8lfest)

Modell BERND
Gr. 26-45
ab DM 7.75

Keine FuBpilzbildung méglich!

Auch auf nassen und &ligen
Gr., 34-45 Planken rulschfest. Unfall-
verhiitend! Das plastische

Eine Hand fiir Dich —
die andere fir's Schiff

DeutscHE
BeamTEN-
VERSICHERUNG

Sicherheit fur
das Personal der Schiffahrt

Lebens- und Rentenversicherungen, Invaliden- und
Alterszusatzversorgung, Unfall- und Sterbegeldver-
sicherungen, Aussteuer- und Ausbildungsversicherungen,

Keine Beschriinkung in den Tropen und in der kalten
Zone bei Invaliditdts- und Alterszusatzversorgung.

Sohlenbett verhindert
Ermidungen. Besonders

. ab DM 12.50
N
elastisch! Im In- und Ausland

T millionenfach bewdhri!

Erhdilflich im Fachhandel u. o. bel:
BREMERHAVEN . Fo. Varoog, Birgermeister
Sriidtstr. 137 HAMBURG : Schuhwaren Busch,
1ok 11 |l|‘rf|5'rll “tll'l 3
Ditmar-Kael-54r.12 KIEL Fo.Gofthard, Wall 85
NORNBERG : Schuhversand - Péhlmann, Fir-
therste. 326 RN, Medico- Versand, Herm, Rauh,
Karalinenstr, 47 RN

N = Naochnohmeversanid
R = Reporaturméglichkeit

Modell THEQ
Gr. 37—46
ab DM 9.50

Weitere Bezugsquellen und Prospekte durch:

FREUDENBERG & CO0., Abt. Noraplast
WEINHEIM (BergstraBe)

Es beraten Sie unsere erfahrenen Mitarbeiter:

WILHELM CHOINKA Hamburg 39, SempersiraBe 40, Ruf: 27 85 46
WILHELM KLEIN  Bremerhaven-G, GeorgstraBe 420, Ruf: 22 374
HORST POTTHOFF Bremen, Kattenturmer HeerstraBe 226

DeurscHe Beamten-VERsicHERUNG

Otfentlichrechtliche Lebens und Renten - Versicherungsonsiall

Verwaltungsdirektion Hamburg
Hamburg 11, Ost-West-Strafle 70
Telefon: 36 65 33/34

yrrﬂ}'fn"rf SELH
- \' o i AT -

vessichesd sein |




LIEFERANTEN

103 Oer Seeschifjahut

A G 'W E S E R' A"e; MUBSC-Hﬁeidere-ifL’lrUniform-Arbeitszet.-ig;
: : WILHELM LESCH

fur den Seemunﬂ Hamburg 11, AdmiralitdtsiraBe 39/40, Ruf 355575

SCHIFFBAU Dl’ﬂhl'selle TV‘}T:EIIE é BRlnt.;‘flugan I-;‘ﬂ(r::.nnmnge
SCHIFFSREPARATUR Hamburg 1, Gotenstrafle 6 ,Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49

... und fir Persenninge:
SEGELTUCHSALBE
wasserdicht-tropenfest

FELDTOL-FABRIK - HAMBURG

MASCHINEN- UND KESSELBAU

Imprdgniermittel

TRADITIONELLE HERSTELLER YON

ABDAMPF-TURBINEN ,BAULK-WACH"

#YULCAN"-KUPPLUNGEN

/VULCAN“-GETRIEBEN See-AusrﬁSfung HUBNER & BOLLWITT, Hamburg 11,
Yorsefzen 52 (Bei der DOberseebriicke) - Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Eiaene Anfertigung)

UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Seemannsausriistung eiis

Uniformen fiir Schiffsoffiziere

BREMEN, Ostertorsteinweg 40,41 3

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 32 4511 und 326011

Seemannsausriistung Steinmetz & Hehl qer. 1675
Ausriistung fiir Seeleute * Zivilkleidung

BREMEN - BREMERHAVEN (seeseck) HAMBURG 11 - STUBBENHUK - TEL 34 72 28

SCHIFFAHRTSBUCHHANDLUNG

ECKARDT & MESSTORFF
__ERTEL HAMBURG11-NEPTUNHAUS

BEERDIGUNGS-INSTITUT BEIM ALTEN WAISENHAUSE 1 - 344394

Die zuverlassige Beratung bei Trauerfillen
Alsterfor 20 - Ruf 321121-23 - Nachtruf 321121 - 239303

Rasch

-Platz 1

-Hauptmann 22

& Gﬁfh u‘ r:ubug- u‘:d Steinstrafie: Rut3379
57 gwischen M8D = * *
- Schecks

Seekarten:Bordformulare
Fachbiicher fiir die Schiffahrt

»
Annohme von WKG
-

+HANSA“ . Modelle

ZERSSEN & CO aegr.1a30

Schiffsmakler am
Kalser-Wilhelm-Kanal

Mafistab 1: 1250, nunmehr mit iiber 70 Typen. Zu ,HANSAY - Schiffsmodellen
passend: Holenpline, Hafenbausélze und zahlreiche Hafenfertigteile

Al 2B «HANSA“.Modelle und Bildprospekie erhallen Sie bei Ihrem

Spielwaren- und Modellfachhdndler

SCHIFFSAUBSROSTER Bei Voreinsendung von Briefmorken (ber DM — 20 oder DM — 25
HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG@ Blldpraspekte (Ausgaben 2/61 oder 1/60) auch direkt durch
WILHELMSHAVEN J. SCHOWANEK GmbH (13b) Piding/Chb,

JHKehrwieder®, Zeilschrift fir Schilfsbesatzungen. Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G. m. b. H,, Hamburg 1, Spaldingstrabe 210—212, Ruf 24 78 60, Schriftleitung: Heinrid
Schopper. Mit Namen gezeichnete Aulsitze geben nicht unbedingt dle Ansich{ der Schrifileitung wieder. Fiir unverlangt eingesandle Manuskriple kann keine Haftung iibernommen
_werden. Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug (6 Hefte) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebithr. Bei Sammelbezug DM f.—,

Angeschlossen der Inlormat inschaft ztir Feststellung der Verbreilung von Werbetragern — Sicherung der Auflagenwahrheit.




