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A Is Bundeskanzler Dr. Adenauer Ende
Mai dieses Jahres im Hamburger Hafen ein
deutsches Handelsschiff bestieg, um sich an
Bord der ,Aldenburg” im Gesprédch mit Ver-
tretern des Verbandes Deutscher Reeder
iiber die Sorgen der deutschen Seeschiffahrt
zu informieren, da wurde auch der breiten
Uffentlichkeit im Binnenland deutlicher als
bisher vor Augen gefiihrt, dal an der Was-
serkante nicht alles zum besten bestellt
ist. Was bis dahin weitgehend nur in den
Reedereikontoren als Sorgenthema umging,
lieB nun auch viele aufhorchen, deren Vor-
stellungen von der Seeschiffahrt nicht bei
+Aristoteles Onassis’ Luxusjacht" aufhort:
Die deutsche Handelsflotle ist im Zeichen
einer jahrelangen binnenléndischen Hoch-
konjunktur von einer ebenso jahrelangen
existenzgefdhrdenden Krise bedroht.

Zuversicht und Vertrauen auf die eigene
Leistungstdhigkeit hatten die deutsche Sece-
schiffahrt davon abgehalten, schon vor Jah-
ren in das groBe Lamento all jener einzu-
stimmen, die sich angesichts unserer pros-
perierenden Wirtschaft als zu kurz kom-
mend wdhnen, Als jedoch auch noch die D-
Mark-Aufwertung deutlich werden lief}, daB
die Seeschiffahrt auBerhalb des Landes und
damit moglicherweise auch auBerhalb der
zu wahrenden Interessen liegt, iiberwog die
unternehmerische Verantwortung die han-
seatische Zuriickhaltung, und die deutschen
Reeder wandten sich mit ihren Sorgen an
den Bundeskanzler als erstem Mann der
Bundesregierung und erneut an die Offent-
lichkeit. Nun war die D-Mark-Aufwertung,
wie gesagt, nicht der Grund allen Ubels. Sie
lieB vielmehr nur die Symptome kraB her-
vortreten, deren Ursachen bis in die Jahre
des Wiederaufbaues der deutschen Handels-
tlotte zuriickreichen. Damals war innerhalb
kiirzester Frist die dritte deutsche Handels-
flotte aulgebaut worden, und da es zunéchst
galt zu bauen — auch um den sechsjahrigen
Nachkriegsvorsprung anderer gliicklicherer
Nationen einzuholen —, nahmen die Ree-
der finanzielle Lasten in Kauf, die sich heute
vielfach in den roten Zahlen ihrer Bilanzen
widerspiegeln. Der internationale Markl
richtet sich freilich nicht nach den deutschen
Verhéltnissen. Schon in den wenigen raten-
ginstigen Jahren war die deutsche See-
schiffahrt auf Grund ihrer aus dem MiBver-
héltnis zwischen Eigen- und Fremdkapital
resultierenden hohen Kapitallasten nicht in
der Lage, Kapitalreserven fiir schlechte Zei-
ten anzusammeln. Seit 1958 gar sind weder
in der Linie, noch in der Trampfahrt nach
dem damaligen scharfen Abfall der Raten
durchgreifende Besserungen eingetreten,
und auch die leichten Erhéhungen des ver-
gangenen wie dieses Jahres halten sich
durchaus in weit bescheideneren Grenzen
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als es die Konjunkturpropheten und man-
che Zeitungsiiberschriften wahrhaben wol-
len. So macht bei der gegenwartigen Frach-
tenmarktlage der Abbau der hohen Fremd-
verschuldungen gar keine Fortschritte,
Wéhrend ausldndische Konkurrenten aul
ihren in den giinstigen Jahren angesammel-
ten Kapitalpolstern mit Zuversicht einer
Besserung entgegenblicken kénnen, erge-
ben die Kalkulationen der deutschen Ree-
der, daB die Geschéftsergebnisse im Durch-
schnitt knapp dazu ausreichen, die hohen
dinszahlungen aulzubringen. Eine Verschar-
fung erfahren die Schwierigkeiten dabei
noch durch den strukturellen Wandel, der
sich auf dem Gebiet der Schiffstypen wie
der Schiffsgeschwindigkeit anzeigt, eine
Entwicklung, die wiederum sehr viel Ka-
pital erfordert, dessen Aufbringung den
deutschen Reedern unter den gegebenen
Umstdnden besonders schwerfallen mub.
Jahrelang hatte die Deutsche Bundesbank
ine Politik verfolgt, die das Kapital sehr
knapphalten sollte, so daB das Zinsniveau
der langfristigen Hypotheken fiir die deut-
sche Schiffahrt heute wesentlich iiber dem-
jenigen vergleichbarer traditioneller Schif-
fahrtsldnder liegt. Die deutschen Reeder be-
trachten es daher als ihr berechtigtes An-
liegen, dalBl die Bundesregierung dieser Si-
tuation ihre Aufmerksamkeit widmet und
Mittel und Wege findet, um Erleichterun-
gen zu ermoglichen.

In den letzten Wochen ist zwischen dem
Bundesfinanz- und Bundesverkehrsministe-
rium sowie den Ministern bzw, Senatoren
der Kistenlander ein grundsétzliches Ein-
vernehmen iiber Art und Ausmal von Hilfs-
mabnahmen erzielt worden, mit denen die
Wettbewerbsfdhigkeit der deutschen See-
schiffahrt wiederhergestellt werden soll.
Angesichts der Tatsache, daB die hohen Zin-
sen aus der Zeit des Wiederaufbaues der
deutschen Handelsflotte nach dem Kriege
die schwerste Belastung der Seeschiffahrt
darstellen, sollen den Reedereien Zinsbei-
hilfen von bis zu 2,5% gewdhrt werden.
Diese Zinsverbilligung wird durch Rationa-
lisierungshilfen ergénzt werden, die das
Ziel haben, die Struktur der deutschen Han-
delsflotte wirtschaftlicher zu gestalten. So
sollen Abwrackpramien fiir unwirtschaft-

Was liegt an?

liche Schiffe gewdhrt werden, die méglichst
durch Neubauten ersetzt werden sollen.
Diese Abwrackprdmie soll fir die ersten
300 BRT 120,— DM und dartiber hinaus
100,— DM je BRT betragen. Daneben ist
schlieBlich vorgesehen, Neubauauftriage mit
zinsgiinstigen.-6ffentlichen Darlehen bis zu
20%0 der Neubaukosten zu férdern. Diese
Neubaudarlehen werden unter &ahnlichen
Bedingungen gegeben werden wie die Wie-
deraufbaudarlehen der Nachkriegszeit. Uber
den entscheidendsten Punkt der ganzen De-
batte, die Finanzierung dieser HilfsmaB-
nahmen, sind sich die Bundesregierung so-
wie die Kustenldnder bis jetzt noch nicht
einig geworden.

Dreierlei jedoch wird an Bord der Schiffe, in
den Reedereien und an der Kiiste als er-
freulich bezeichnet werden: DaB die Bundes-
regierung grundsitzlich die besondere Si-
tuation der deutschen Seeschiffahrt aner-
kannt hat. DaB die angekiindigten Stiit-
zungsmalBnahmen keinen Subventionscha-
rakter tragen, sondern lediglich der Annd-
herung an die Wettbewerbsvoraussetzun-
gen der wichtigsten anderen Schiffahrtslan-
der dienen. Und daB im Zusammenwirken
von Bundesregierung, Kiistenldndern und
Reedervertretern Gedanken erarbeitet sind,
die die nationale und politische Bedeutung
des Faktors ,Seeschiffahrt” und aller in ihr
tdatigen Menschen [ir unsere Volkswirt-
schaft sichtbar unterstreichen.

Ob allerdings die in Angriff genommenen
MaBnahmen ausreichen werden, um die
auflerordentlich groBen Verluste der See-
schiffahrt aufgrund der DM-Aufwertung in
etwa auszugleichen, wird eine offene Frage
der Zukunft sein,
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Es geht nicht nur um Stacheldraht und
Betonwidnde

In einem der ungezéhlten Kommentare, die
in diesen Tagen ,zur Lage” geschrieben
worden sind, tauchte die Frage auf, ob es
bei uns einen Menschen géabe, der wirklich
glaube, Ulbricht hatte sich den taglichen
AderlaB von rund 2000 Flichtlingen auf
die Dauer gefallen lassen, Die Frage ist
naheliegend, aber sie verliert an Schwerge-
wicht, wenn man bedenkt, daf vermutlich
viele der Bewohner der Sowjetzone und
Ostberlins, die bisher in der Hoffnung auf
bessere Zeiten treu und brav ausgehalten
haben, angesichts der neuen Isolierung an-
deren Sinnes werden. Es gédbe schon ein
Mittel fiir Herrn Ulbricht, die ,Republik-
flucht" zu stoppen, ein Mittel, das auch aus-
reichen wiirde, manchen der Mitteldeutschen
zur Riickkehr in die geliebte Heimat zu ver-
anlassen. Und diese ,Riicksiedlung” will
man doch, wie man von driiben hort. Dieses
Mittel wédre gegeben in der Hebung des
Lebensstandards, in der Freiziigigkeit, in
der Verbesserung der Arbeitsbedingungen
und in der Gewdhrung freier Wahlen.
Warum man es nicht anwendet, hat seine
Griinde, Sie bestehen — massiv gesagt —
in der Anwendung der sowjetischen Stra-
tegie zur Herbeifilhrung der Weltrevolu-
tion, Ko-Existenz hin, Ko-Existenz her —
das Ziel ist vorgezeichnet von Lenin her
uber Stalin bis zu Chruschtschow und sei-
nen Nachfolgern. Die nachsten Etappen zur
Gewinnung Europas liegen nach Moskaus
Meinung an der Spree und am Rhein, Es ist
miifig, heute zu behaupten, frithere Ver-
handlungen hétten den jetzigen Zustand
verhindern kénnen. Vielleicht hdtten sie
das konnen, vielleicht auch nicht. Zum Ver-
handeln gehéren mehrere Partner. Und
wenn jetzt der Westen die Initiative er-
greift und sein Moglichstes tut, um diese
Partner an den Verhandlungstisch zu brin-
gen, dann tut er gut daran. Rickschauend
nun zu sagen, man hédtte 1945 anders han-
deln miissen, oder auch: Amerika, das einst
fithrend in der Produktion von Atomwalffen
war, hétte sich nicht Giberfliigeln lassen diir-

fen, niitzt gar nichts. In der Politik d@ndert
sich die Lage fast von Tag zu Tag. Eines
steht fest: der Westen hat sein Lehrgeld
bezahlt, ein bitteres Lehrgeld. Nun gilt es,
den Nutzen daraus zu ziehen. Auch Attilas
und Dschingis Chans Eroberungsziigen wur-
den Grenzen gesetzt.

Selbstbestimmung nur fiir Kolonien?

Aul der Konferenz der ,Neutralen”, die
Anfang September in Belgrad abgehalten
wurde, dullerten dgyptische Diplomaten,
das Selbstbestimmungsrecht der Vélker
konne nur fiir Kolonien Anwendung finden,
nicht fiir Berlin. Man kann es verstehen,
wenn die in Belgrad vertretenen neutralen
Staaten sich um eine klare Stellungnahme
in der Berlin-Frage herumwinden wollen.
Sie mochten es weder mit dem Osten noch
mit dem Westen verderben. Aber die Be-
grundung ist nicht stichhaltig. Das Recht,
gebietlich zusammenhédngender Vélker oder
Volksgruppen, iiber ihre staatliche Organi-
sation, insbesondere ihre Zugehorigkeit zu
einem bestimmten Staat selbst zu entschei-
den, ist eine Frucht des im 19. Jahrhundert
entwickelten Nationalstaatsgedankens, Es
war der USA-Prdsident Wilson, der im
Jahre 1918, am Ende des ersten Weltkrie-
ges, das Selbstbestimmungsrecht als Grund-
lage fiir die Neuregelung der europdischen
Gebietsverhidtlnisse verkiindete. Wie weit
das Selbstbestimmungsrecht dann im Frie-
densvertrag und in der Praxis angewandt
wurde, soll hier nicht ndher untersucht
werden, Auch damals schon setzte sich die
Macht der Sieger iiber das Recht der Vil-
ker, In fast unvorstellbarem MaBe fand
aber das Selbstbestimmungsrecht Anwen-
dung im Kampf um die Unabhéngigkeit
afrikanischer und asiatischer Vdélker, Und
Europa, fiir das dieses Recht urspriinglich
geschaffen wurde, solite nun leer ausgehen?
Das Recht ist unteilbar. Wir werden ja er-
leben, wie man mit ihm umgeht, wenn es
in absehbarer Zeit zum AbschluB eines
Friedensvertrages mit Deutschland kommen
sollte, DaB dieser Friedensvertrag kommen
muB, ist klar, und niemand wiinscht ihn
sehnlicher herbei als das deutsche Volk.
Vorausgesetizt, daB es ein gerechter Friede
wird,
Aufkldrung tut not

An der Konferenz der ,Neutralen”, die wir
oben erwdhnten, nahmen mehr als zwanzig
Staaten aus allen Ecken der Erde teil. Die
Liste reichte von Afghanistan bis Zypern.
Auch Indien war dabei und natiirlich Kuba.
Prasident war Marschall Tito, der Herrscher
Jugoslawiens. Wie sich die Konferenz aus-
wirken wird, ist noch nicht abzusehen, Wir
erwdhnen sie besonders, weil sie die Ziel-
scheibe einer planméBigen Propaganda des
Ostens seit Wochen schon war. Die groB-
zlgig angelegte Aktion arbeitete mit Depu-

Unser schones Deutschland
zur Erntezeif

tationen und Einzelpersonen, darunter ge-
schulten Spezialisten, die die einzelnen
Ldander besucht und mit Propagandamate-
rial liberschiittet hatten.

Der Clou waren personliche Briefe, die
Nikita Chruschtschow an die fiihrenden
Staatsménner geschickt hatte. Natiirlich war
darin auch von Berlin, vom Sonderfrieden
mit Pankow und dem endgtiltigen Deutsch-
landfriedensvertrag die Rede. Was darin
stand, war nicht schwer zu erraten. Und
nun unsere Frage: Was haben wir einer sol-
chen Propaganda entgegenzusetzen? Es ist
frither schon mehrfach angeregt worden, eine
weltumfassende Aufklirung in die Wege
zu leiten. Man sagt mitunter: Wir geben
viele Mittel fiir Schulen im Ausland und
andere kulturelle Einrichtungen aus. Stimmt

.schon. Aber mit Kultur ist noch kein kom-

munistischer Agitator aus dem Felde ge-
schlagen worden. Dazu bedarf es hand-
festerer Mittel.

Vergebliche Liebesmiihe

DaB dem kommunistischen Propaganda-
apparat mitunter auch eine Fehlziindung
passieren kann, bewies der Besuch Miko-
jans in Japan. Der Abgesandte Chrusch-
tschows war offiziell zur Eréffnung einer
Handelsmesse nach Tokio gekommen. Ne-
benbei — fiir ihn vielleicht die Hauptsache
— war er gekommen, um in massivster
Weise gegen den Sicherheitspakt Japans
mit den Vereinigten Staaten zu hetzen. Das
tat er so unverblimt, dal der Stolz der
Japaner und ihr Gefiihl fiir die Wirklich-
keit aufs hochste schockiert wurden. Dabei
hatte er einiges zu bieten. Er lockte nidm-
lich mit einer méglichen Riickgabe der von
der Sowjetunion besetzten japanischen In-
seln und mit dem AbschluB eines Fischerei-
abkommens. Das Fischereiabkommen be-
notigen die Japaner aus Erndhrungsgriinden
dringend, und die Riickgabe der Inseln
wiirde dem Nationalgefithl der Japaner
sehr entgegenkommen., Mikojan verlangte
als Gegengabe nur eine Kleinigkeit: die
Aufgabe des Sicherheitsabkommens mit den
USA. Wie ein Mann stellte sich das japa-
nische Volk hinter seine Regierung und
lehnte die merkwiirdigen Kompensationen
ab. Ja, es sprach von Erpressung. Es ist in
der politischen Welt noch unvergessen, wie
seinerzeit dasselbe Volk den Besuch Eisen-
howers in Demonstrationen verhinderte
und auch gegen den AbschluB des Vertra-
ges opponierte, Heute ist es anderen Sin-
nes. Wenn es auch nicht mit fliegenden
Fahnen in das amerikafreundliche Lager
eingeschwenkt ist, hat es sich von der Not-
wendigkeit der Anlehnung und des Schutzes
liberzeugt. Die Japaner hitten — so driickte
es AuBenminister Kosaka aus — bei Ab-
schluB des Vertrages so gehandelt wie ein
Mann, ,um dessen Haus die Réuber schlei-
chen"”. Das war deutlich, und die japanische
Presse erkldrte, das japanische Volk habe
die Belehrungen des Herrn Mikojan nicht
notig, Fritz RolBberg
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Im Gegensatz zu der allgemeinen konjunkturellen Entwicklung in der Weltwirtschaft, die im
Jahre 1960 zu einer grofien Steigerung des Aullenhandelsverkehrs fiihrte, konnte das in Schiff-
fahriskreisen erhoffte Gleichgewicht auf den internationalen Frachtenmiirkten immer noch nicht
hergestellt werden. Diese Feststellung steht im Mittelpunkt einer Studie, die kiirzlich vom See-
verkehrsausschufl der OEEC (Organisation for European Economic Cooperation) iiber die @nt-
wicklung des internationalen Seeverkehrs im Jahre 1560 veroffentlicht wurde.

Nachdem der Welthandel bereits im Jahre 1959
die Milliardengrenze iiberschritten hatte, kann
kein Zweifel mehr daran bestehen, daB die
Weliwirtschaft die Depression des Jahres 1958,
als der internationale Giiteraustausch plitzlich
aus verschiedenen Griinden um 29/, niedriger
war als im Vorjahr, dberwunden hat. Der
Welthandel hat insbesondere im Jahre 1960
mit der Rekordziffer von etwa 1,1 Mrd. t cin
bisher noch nicht gekanntes Ausmaf} erreicht.
Dennoch hat sich der Anstieg des seewiirtigen
Giiteraustausches nicht positiv auf die Fracht-
raten im Seetransport ausgewirkt. Dieses ist
im wesentlichen darauf zuriickzufiihren, daf
die verstirkte Nachfrage nach Tonnage wie-
derum auf ein gleichzeitig erhdhtes Angebot
an Schiffsraum gestolen ist, so daf eine nach-
haltige Verbesserung des Ratenniveaus nicht
erfolgen konnte. Das vergrofierte Tonnage-
angebot resultiert aus zwei Quellen: einmal
aus der Indienststellung einer grofien Zahl von
Neubauten und andererseits aus der Vermin-
derung der aus Beschiftigungsmangel voriiber-
gehend aufgelegten Schiffe.

Wihrend lnde des Jahres 1959 noch insge-
samt 6,3 Mill. BRT aufgelegt waren, hat sich
diese Ziffer bis Ende Dezember 1960 auf nur
noch 8,3 Mill. BRT vermindert. Diese Reduk-
tion war am stiirksten im Bereich der Trocken-
frachtfahrt, in der heute nur noch 1,3 Mill.
BRT aufgelegt sind. Bei diesen Schiffen han-
delt es sich iiberwiegend um Tonnage, die wiih-
rend oder vor dem Kriege gebaut worden ist.
Im Bereich der Tankfahrt konnte die Auflie-
gerzifier lediglich auf 2 Mill. BRT reduziert
werden. Der Anteil der modernen Schiffsein-
heiten an der Gesamtzahl der Auflieger ist da-
her in der Tankfahrt auch wesentlich griéfer
als bei den Trockenfrachtern.

Diese Verminderung der Aufliegerzahl wurde
begleitet von einer erneuten Vergréfierung der
Welthandelsflotte durch Neubauzuginge. Ob-
gleich sich die Zuwachsrate der Welttonnage in
den letzten Jahren reduziert hat und im Jahre
1960 nur noch 409/, betrug, waren die Neubau-
zuginge doch noch zu grofB, um allen Schiffen
gine Beschiftigung zu auskdmmlichen Raten
zu sichern. Dies umsoweniger, weil die Kapa-
zitit der Neubauten ohnehin wesentlich gréfer
ist als die der ausgeschiedenen #lteren Schiffe.
Auch gegenwirtig enthalten die Biicher der
Werften der Welt immer noch Bauauftriige fiir
ctwa 20 Mill. BRT. Die Tankerauftrige be-
laufen sich allein schon auf etwa 12 Mill. BRT.
Die weiterhin anhaltende ungiinstige Konjunk-
turlage in der Weltschiffahrt hat alle Zweige
der Welthandelsflotte betroffen. In der Linien-
fahrt, die mit etwa 459/, an der Welthandels-
flotte beteiligt ist, haben vor allem der Anstieg
des Tonnageangebots und die Auswirkungen
der Flaggendiskriminierung den Wettbewerb
crheblich wverschirft. Das hat dazu gefiihrt,
daf die Linienreedereien in der letzten Zeit in
vielen Fillen nicht in der Lage waren, die Ka-
pazitiit ihrer Schiffe voll auszunutzen. Der
Tonnageanstieg hat sich am stérksten ausge-

wirkt im Bereich der Trampschiffahrt, deren
Anteil an der Welttonnage einschliefilich der
bulk carrier etwa 229/, betrigt. Der Seever-
kehrsausschufy der OEEC gelangt daher zu der
Feststellung, dai die Frachtraten auch im ver-
gangenen Jahr nicht ausgereicht haben, um
allen Trampreecdereien die Deckung simtlicher
Kosten zu erméglichen. Die besonders desolate
Lage auf den Tankfrachtenmérkten hat dazu
gefithrt, daB die Tankreedereien in einem er-
heblichen Ausmaf in die iiberseeische Getreide-

_tahrt vom US-Golf oder vom La Plata einge-

brochen sind, und zwar mit Schiffen mit einer
Tragfihigkeit von hiufig mehr als 20—30 000 t.
Gegenwirtig werden etwa 25—409/, aller Ge-
treideladungen von Tankern beférdert, so daB
der Tonnageiiberhang auf den Trockenfracht-
miirkten hierdurch weiterhin verstirkt wird.

bLie konjunkturelle Lage in der Weltschiffahit
wird schliefilich auch vadurch gekennzeichnet,
dal die Wetthewerbsvoraussetzungen durch
Llaggendiskriminierende MaBnahmen, steuer-
ucne Hilten und Gewiihrung von Subventions-
zanlungen iminer stiarker verzerrt werden, Die
Unterhindung des treien Wettbewerbs im inter-
nationalen Seeverkehr fiilhrt jedoch zu einer
weiteren Verziigerung der Anpassung des Ton-
nageangebols an die Nachfrage nach Schitfs-
raum, weil hierdurch Flotten begiinstigt wer-
den, die bei einem sich nur nach liberalen und
wirtschaftlichen Prinzipien abwickelnden See-
verkehr wahrscheinlich nicht wettbewerbsfahig
wiren. Diese Feststellungen gelten in einem
dhnlichen Sinne auch fiir die in letzter Zeit
etwas dem Blickpunkt der Offentlichkeit
entriickten sogenannten ,,billigen Flaggen®., Ob-
wohl unter den gegenwiirtigen Bedingungen
auf den Frachtenmérkten offenbar kein so
starker Anreiz mehr besteht, Schiffe unter
diesen Flaggen registrieren zu lassen, hat sich
an der grundsiitzlichen Beurteilung dieses Pro-
blems nichts gelindert. Der Anteil der ,billigen
Flaggen" an der Welttonnage betrégt trotz der
Repatriierung einer Vielzahl der im griechi-
schen Eigentum befindlichen Schiffe nach Grie-
chenland immer noch meir als 11 9,

Uber die kiinftige Entwicklung des internatio-
nalen Seeverkehrs wird von dem Seeverkehrs-
ausschufy der OEEC die Auffassung vertreten,
dafd das Gleichgewicht auf den Trockenfracht-
miirkten frither erreicht sein wird als im Be-
reich der Tankschiffahrt, Voraussagen iiber die
Entwicklung der Frachtraten sind jedoch des-
halb so schwierig, weil die Frachtraten im in-
ternationalen Seeverkehr anders als die Preise
in binnenliindischen Wirtschaftszweigen wvon
einer Vielzahl von Faktoren abhingig sind.
Vorausschiitzungen sind daher héchstens fiir
cine kurze Zeit mbglich. Unter der Voraus-
setzung, daB der Nettozuwachs an Trocken-
frachttonnage weiterhin zuriickgehen wird,
kann angenommen werden, daf} sich Tonnage-
angebot und -nachfrage in der nichsten Zeit
weiter annéihern werden. Im Bereich der Tank-
schiffahrt wird diese Liicke jedoch erst spéter
geschlossen werden konnen, da der Neubau-

auftragsbestand in diesem Bereich immer noch
auflerordentlich grof ist. Fiir die Situation der
Tankreedereien wird auch von entscheidender
Bedeutung sein, welche Entwicklung der 0I-
transport in Pipelines nehmen wird. Da durch
die Benutzung von Pipelines die Reisezeiten
der Tanker erheblich verkiirzt werden, muf
auch von dieser Seite her cine weitere Ver-
groflerung der Kapazitit der Tankerflotten be-
flirchtet werden.

Hinsichtlich der allgemeinen Tonnageentwick-
lung in der Welt wird in diesem Bericht fest-
gestellt, dal die Tonnage der OEEC-Lénder
mit etwa 53 9/y an der Welttonnage beteiligt ist.
Insgesamt verfiigen die OBEC-Liinder iiber
einen Schiffsraum von 66,4 Mill, BRT. Dieser
Schiffsraum ist auflerordentlich modern und
leistungsfihig. Dies geht allein schon daraus
hervor, da3 489/, der Tonnage der OEEC-Lin-
der weniger als 10 Jahre alt sind, wiithrend der
Weltdurchschnitt nur 36 9/; betriigt. —8- -

Was fahren wir vom Ausland?

Im vergangenen Jahr importierte die Bundes-
republile Waren im Werte von 42,7 Milliarden
DM. Fast drei Viertel davon waren Rohstoffe,
Halb- und Fertigwaren, also Giiter der ge-
werblichen Wirtschaft, und 26 Prozent Nah-
rungsmittel. Die wichtigsten Einfuhrgiiter wa-
ren dabei neben den in unserem Schaubild auf-
gefiihrten Erzeugnissen chemische Waren, Erze
wird Metallaschen, Maschinen, Gefreide und
Miillereierzeugnisse. Mehr als die Hdlfte der
westdeutschen Importe kommi aus Westauropa
(29,8 Prozent aus der EWG, 19,7 Prozent aus
der EFTA), 18,6 Prozent stammen aus iiber-
seeischen Industrielindern, 22,4 Prozent aus
Entwicklungslindern und 4,7 Prozent aus dem
Ostblock. — Im gleichen Jahr exportierte die
Budesrepublik Giiter fiir 47,9 Millinrden DM.
29,5 Prozent davon wurden in EWG-Linder
verkauft, 28 Prozent in EFTA-Ldnder. Wich-
tigste Ausfuhrgiiter waren Maschinen, Eisen
und FEisenwaren, Kraftfahrzeuge und chemi-
sche Waren.

Was kaufen}
wir im
Ausland? A

Die wichtigsten Impart-
waren der Bundes-
republik 1960

Eisen, Ne-Metalle
Eisen- | und
waren | -Waren
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Konteradmiral Karl-Adolf Zenker

iibernahm Mitte August die Geschifte des In-
spekteurs der Bundesmarine. Der heute 54-
jéhrige Admiral hat frither lange Jahre als
L.O. und Kommandant auf Zerstérern gefahren
und war in grofien Stédben wie Marinegruppen-
kommando West und Operationsabteilung der
Seekriegsleitung tdtig. Spiter wirkte er in der
Deutschen Minenrdumdienstleitung mit, ar-
beitete anschliefend als Binnenschiffahrtsrefe-
rent einer Behtrde und {ibernahm dann die
Leitung der Arbeitsgruppe, die den Aufbau
der Bundesmarine vorbereitete. Als Admiral
war er Befehlshaber der Seestreitkrifte der
Nordsee und Kommandeur des Kommandos
der Marineaushbildung.
*

Mehrere Neubauten der Bundesmarine wurden
im August zu Wasser gelassen. Bei der Ro-
lands-Werft in Bremen-Hemelingen lief als
viertes Torpedofangboot die ,,Triton" vom Sta-
pel. Dieser Schiffstyp dient zum Einholen der
Torpedos im offenen Seegebiet, wird aber auch
als Hilfs-Unterseebootjiger angesehen.
Die Schulfregatte ,Graf Spee” besuchte im
August die Hifen Halifax/Kanada und Char-
lestonfUSA. Das Segelschulschiff ,Gorch
Fock" lief Funchal auf Madeira an. Beim Flot-
tenmandéver ,Wallenstein IV, das die Som-
meraushildung der Bundesmarine abschlof,
waren etwa 100 Fahrzeuge mit rund 5500
Mann Besatzung beteiligt. Die Ubungen fanden
in der Ostsee, im Kattegatt, Skagerrak und
in der Nordsee statt. Sie litten zeitweise unter
den ungiinstigen Wetterverhiltnissen dieses
zum Teil unfreundlichen Sommers, Es wurden
Erfahrungen gesammelt in der Zusammen-
arbeit gemischter Verbidnde, im Zusammen-
wirken zwischen Marinefliegern und Kriegs-
schiffen und in der Fernmeldefiihrung. Vor
mehr als 100 000 Zuschauern zeigten die Pi-
loten von 135 Marineflugzeugen aus neun Na-
tionen am letzten Augustsonntag beim ersten
Flugtag der Marineflieger in Jagel bei Schles-
wig ihr Kénnen. Niederldndische U-Jagdflug-
zeuge und schnelle schwedische ,,.Draken” und
andere Flugzeugtypen wurden vorgefiihrt. Die
wfliegende Fische", eine Kunstflugmannschaft
der Marineflieger der Bundesmarine, zeigten
sich im Verbandsfiug.
Beim Tag der russischen Kriegsflotte in Le-
ningrad zeigte die Marine der UdSSR Ende
Juli Kreuzer und Schnellboote mit Raketen-
bewaffnung. Die Militdr- und Marineattachés
aus Moskau nahmen an dieser Marineparade
teil. Hs zeigte sich, daB die UdSSR ihrer U-
Boots-Waffe besondere Bedeutung beimifBt.
Die japanische Marine, einstmals eine der
griofiten Flotten der Welt, wird in bescheide-
nem Rahmen aufgebaut. Ende August lief das
zweite nach dem Krieg erbaute japanische U-
Boot vom Stapel.

L
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Die USA-Marine hat jetzt sechs kernenergie-
getriebene U-Boote, die Polaris-Raketen unter
Wasser abschiefen konnen, im Dienst. Das
Bauprogramm sieht insgesamt 30 solcher Fahr-
zeuge vor, es soll beschleunigt durchgefiihrt
werden. Ein Tragfliigelboot von 18 m Liinge
wird fiir die US-Marine unter der Bezeichnung
wAqua-Jet" gebaut. Das Boot hat Diisenan-
trieb und soll eine Geschwindigkeit von 100
Knoten erreichen. Damit wiirde eine erheb-
liche Steigerung der Geschwindigkeit bei Klein-
fahrzeugen erreicht werden. — R —

Sport an Jhord

MS ,,Belgrano*

Das schon lang erwartete Spiel unserer der-
zeitigen Reise startete in Vancouver gegen die
»Simon von Utrecht*, Schon his Halb-
zeit konnten wir uns eine leichte Feldiiber-
legenheit mit 3:1 herausspielen. Abgesehen von
einigen vielleicht ungewoliten Fouls war das
Spiel fair, und wir waren alle froh, als es am
Ende 6:1 hieB. Das fiir uns vielleicht ein biB-
chen hoch ausgefallene Ergebnis, haben wir be-
stimmt dem Ehrgeiz unserer neuen EIf zu ver-
danken. Bei unserem niichsten Gegner, einem
griechischen Schiff, der ,,Cape Palmas®, lag das
Gliick wieder auf unserer Seite, und all die
schinen Spielziige der Griechen blieben an der
konstanten Deckung hingen, Es fehlten die
cntschlossenen und treffsicheren Stiirmer wie
auf unserer Seite. Und so wurde auch dieses
Spiel mit 6:0 gewonnen.
Die néchste Mannschaft hief wieder die ,,Si-
mon von Utrecht”, unser Nachbar aus Vancou-
ver. Das Spiel startete bei schénstem Sommer-
wetter, an die 30 Grad im Schatten, in New-
Westminster. Die EIf unseres Gegner war
véllig umgestellt, um diesmal ein Ergebnis
zu erzielen, das mindestens einem Unentschie-
den oder sogar einem Sieg gleichkommt, Wie
dem auch sei, nur in der ersten halben Stunde
und dann noch beim erfolglosen Endspurt
waren die Gastgeber vitlleicht gleichwertig.
Wir gewannen mit 9:0.
Fachleute — oder manchmal auch nur die, die
sich fiir solche halten — waren der Meinung,
unsere EIf sollte mal einen stirkeren Gegner
auffordern. Und so kam dann ja auch ein
Spiel gegen einen Oberliga-Verein (die dieses
aber nur als ein Trainigsspiel auffaften) zu-
stande.
Leider konnten wir nie das Tor der , Viktoria
Kickers" ernsthaft in Gefahr bringen. Wir
schlugen uns prichtig und der leidenschaft-
liche Endspurt schenkte uns zwei Ehrentore.
Wir verloren mit Gliick nur 8:2.

Friedrich Behrens

1 Tag, 2 Gegner, 19 Tore

Der Plan zum Aufbau einer FuBballmannschaft
reifte heran, als sich einige FuBballfreunde auf
der ,Blankenburg® wiedertrafen. Bei
einer Kiste Bier wurde auf der Luke 3, etwa
in Hohe der Azoren, unsere Mannschaft aus
der Taufe gehoben, In La Guaira sollte das
erste Spiel gegen MS ,Mellum" stattfinden.
Lieider war der Platz besetzt und so mufiten
wir mit einer Kombination aus beiden Mann-
schaften gegen den Verbandsklassenverein
wAthletico Bolivar* antreten, Diese Mannschaft
war uns in Ballbehandlung, Schnelligkeit und
Ausdauer stark iiberlegen und siegte verdient
12:0 (4:0). Wir verloren keineswegs den Mut,
sondern trainierten eifrig fiir das nichste
Spiel. Wieder in La Guaira angekommen, war
unser n#chster Gegner MS , Augsburg“, An
einem Sonntagmorgen um 9 Uhr begann das
Spiel. Wir zogen gleich mit 2:0 davon und
glaubten an ein leichtes Spiel. Aber unser
Gegner schlug zuriick und zwei Tore waren
seine Ausbeute, Bis zur Halbzeit erkdmpften
wir uns eine leichte Feldiiberlegenheit, die dem
Halbzeitergebnis von 4:3 entsprach. Nach der

Halbzeit spielten wir grofd auf, Es zeigte sich,
dafl unser eifriges Training nicht vergebens
war. Unser Gegner wehrte sich tapfer, doch
unsere starke Uberlegenheit kam in vier wei-
teren Toren zum Ausdruck, Wir gewannen
dieses Spiel mit §:3 Toren.

An Bord zuriickgekehrt, erwartete uns eine
Einladung des englischen MS |, Picomayo* zu
einemn FuBballspiel um 17 Uhr! Es war fiir uns
Ehrensache, diese Einladung anzunehmen, Die
Englinder zeigten sich als eine harte und
schnelle Mannschaft, Lange Zeit stand das
Spiel 1:1. Dann hatten wir uns freigekdmpft,
ein schufifreudiger Sturm und eine harte kon-
sequent deckende Hintermannschaft erspielten
ein Halbzeitergebnis von 4:1 Toren. Doch
unser Gegner gab sich noch nicht geschlagen
und blicb auch weiterhin gefidhrlich, Wegen
hereinbrechender Dunkelheit wurde das Spiel
flinfzehn Minuten eher abgepfiffen. Jedoch
langte diese verkiirzte zweite Halbzeit dazu,
drei weitere Treffer im gegnerischen Tor unter-
zubringen, so daB das Spiel mit 7:1 fiir uns
endete.

Es ist noch zu erwiihnen, daf} unsere englischen
Sportsfreunde nicht nur auf dem Spielfeld gute
Leistungen boten, sondern als Gastgeber diese
noch iibertrafen, H. Daab

MS ,,Dorthe Oldendorff*

Grofi war die Begeisterung, eine Sportgemein-
schaft und speziell eine FufBballmannschaft
aufzustellen. Schnell war der Grundstock durch
eine Bordsammlung gelegt und den Rest, der
doch immerhin teuren Anschaffung zahlte un-
ser sehr einsichtsvoller Reeder.
Bei den erforderlichen Vortrainings zur Qua-
lifikation der besten Spieler wollte bereits jeder
mitspielen.
Doch mehr als 11 Mann wollten unser ersten
Gegner eben mal nicht zulassen, Durch Vermitt-
lung des sehr sportbegeisterten Seemanns-
pastors in Amsterdam bhekamen wir unser
erstes Spiel. Die scheinbar nur aus Riesen be-
stehende Mannschaft des MS ,,Paul Rick-
mers' hatte es dann auch nicht schwer, uns
mit 5:1 iiberzufahren. Obwohl sich unsere
Mannschaft bis zur Halbzeit sehr tapfer schlug
und Hans, unser ganz hervorragender Tor-
wart, nur einen Ball passieren lassen mufite,
drehten die sehr fairen Gegner in der zweiten
Halbzeit voll auf und die Niederlage war un-
vermeidlich. Immerhin konnte unser kleiner
Blondschopf Werner noch das Ehrentor er-
zielen.
Nun, die Uberreise nach Portland/Maine gab
ausreichend Gelegenheit neuen Mut zu schip-
fen und im grofien Laderaum 2 einige kurze
Trainings abzuhalten, Obwohl hierbei der rote
Erzstaub die Aktiven im Nu in Indios ver-
wandelte, so kennt echter Sportgeist doch
keine Hindernisse.
Schon ganz anders sah unser zweites Spiel in
Portland aus. Die ganz ausgezeichnet aufspie-
lenden Schweden des MS ,Sagoland” wurden
von unseren kleinen flinken Stiirmern einfach
mit 0:6 iibergerollt. Schwer stauchte uns auch
unser 15jdhriger Miinchner Blondkopf zusam-
men, wenn mal das Spiel nicht so lief wie er
sich das dachte. Immerhin, das Resultat zeigte,
dafy in unserer Mannschaft einige hervorra-
gende Kriifte stecken.
Unser n#chstes Opfer war das dédnische MS
wThora Dan“, das in Montreal, in einem sehr
nett gelegenen Stadion, eine 1:6 Niederlage
einstecken mufite. Obwohl der Gegner das
erste Tor erzielte, raffte gich unsere Mann-
schaft nach einigen Schimpfkanonaden von
unserem Mannschaftskapitin auf und bildete
eine geschlossene Einheit, die einfach nicht zu
libertreffen war. An unserem Mittelldufer
Udo war einfach nicht mehr vorbeizukommen.
Das Sturmspiel floB wie am Schniirchen und
es wurden Szenen gezeigt, die man oft bei
einer Oberliga-Mannschaft vermift.

Kapt. J. Malek



JMentreal

Im Gegensatz zu Berlin, wo das politische und
Amtsdeutsch derselben Sprache nicht mehr
iibersetzbar ist, werden in Montreal zwei Spra-
chen gesprochen, und man versteht sich und
alles funktioniert. Gemeinsam hat Montreal
mit Berlin die Zahl der Kraftwagen, Montreals
Hafen ist 4 Monate im Jahr vereist und liegt
dennoch auf der gleichen Breite mit einer an-
deren zweisprachigen Hafenstadt, die an der
Adria liegt: Triest. Diese erstaunliche Hafen-
stadt, 1500 Kilometer von der offenen See ent-
fernt, auf einer 44 Kilometer langen Insel
zwischen St. Lorenz-Strom und einem Miin-
dungsarm des Ottawa, um einen 238 Meter
hohen Berg gruppiert, ist Sitz eines katholi-
schen und eines anglikanischen Bischofs, be-
sitzt eine franzdsische und eine englische Uni-
versitit, ist ein Zentrum der Schwerindustrie,
der Geldwirtschaft, des Getreide-, Holz- und
Pelzhandels und Knotenpunkt des Weltver-
kehrs per Schiff, per Bahn, per Flugzeug.

Wie kommt eine Stadt, die durch Klima gar
nicht so besonders begiinstigt ist, und dariiber
hinaus noch politisch und bevdlkerungsmifig
zwiegeteilt, zu solch {iberragender Bedeutung?
Nun, einmal bietet Montreal und die ganze
franco-kanadische Provinz Quebec das in der
Welt einmalige Beispiel fiir das friedliche Zu-
sammenleben zwischen einer besiegten Mehr-
heit und einer herrschenden Minderheit. Eng-
linder und Franzosen haben sich hier schon
jahrhundertelang vertragen, ohne dafB ein Teil
in seiner Eingenart Einbufle erlitten hat. Die-
ses vertrdgliche Miteinander von typisch fran-
zosischen und englischen Elementen hat sicher-

Lweisprachenstadt der Vertriglichkeif

Im Brennpunkt des Weltverkehrs der Hochsee- und Binnenschiffahrt, der Luftfahrt und der
Eisenbahnlinien liegt Montreal im Herzen Kanadas, des tausend Kilometer langen fruchtbaren
St.-Lorenz-Tales. Montreal ist mit 1,5 Millionen Einwohnern grofte Stadt und Haupthafen
Kanadas zugleich. Und dariiber hinaus wetteifert es mit New Orleans um den Platz des zweit-
grofiten Hafens des Kontinents. Was den Getreideumschlag betrifft, so rangiert es bereits an
erster Stelle. Nach Erdoffnung des Seeweges zu den Grofen Seen fiir grofie Schiffe entwickelt
sich Montreal zum méchtigsten Rivalen New Yorks. Nach Paris und Marseille ist Montreal die
drittgrofite franzosisch sprechende Stadt der Welt.

lich viel zu Montreals Aufbliihen beigetragen,
jedenfalls auf der politischen und menschlichen
Ebene, Gewisse Kreise behaupten, es seien we-
der die Englinder noch die Franzosen, die in
Montreal und ganz Franco-Kanada das Sagen
hitten, das sei vielmehr klerikale Hierarchie.
Das mag dortzulande ein heiles Eisen sein.
Sicherlich ist es aber nicht so heill, wie AuBen-
stehende Touristen und Seeleute es sehen.
Fest steht jedenfalls, dafl der Einfluf der
katholischen Kirche sehr grofl ist und in alle
Bereiche des dffentlichen und privaten Lebens
hineinreicht. Das mag darin seine TUrsache
haben, daB fiir die ersten Kolonisten aus der
Bretagne und der Normandie die Geistlichkeit
das héchste Ansehen genoB, was bis heute,
wie vieles an diesen Franzosen, unveridndert
geblieben ist. Fest steht weiterhin, dafi dieser
Umstand dem gesunden Prinzip des ,Leben
und Lebenlassens' zwischen Englindern und
Franzosen in keiner Weise Abbruch getan hat.

Es kommen jedoch noch eine Reihe wirtschafts-
geographischer Voraussetzungen hinzu, die
Montreals Aufstieg ermdéglichten. Da ist ein-
mal die siidliche Wasserwegverbindung Mon-
treals iiber den Richelieu, den Champlain-See
zum Hudson, und damit zu New York. In die-
ser Richtung bekam Montreal auch seine erste
Bahnverbindung., Vom Norden her brachte der
Ottawa-Fluff den Uberflufl des Landes in Form
von Holz, und die landwirtschaftliche Er-
schlieBung der riesigem Prérie vom Westen
den Weizensegen, Zum dritten wurde Montreal
durch Aushaggerung einer Rinne durch den
flachen St. Peter-See zum riesigen Umsteige-

bahnhof fiir Passagiere und Giiter vom Schiff
zur Bahn. Und schlieflich ist Montreal seit
1959 nicht mehr Endstation der Schiffahrts-
linien, sondern Knotenpunkt des Weltseever-
kehrs bis ins Herz des amerikanischen Konti-
nents. Wire Montreal eine deutsche Hafen-
stadt, so wiirde sie unter den gleichen Um-
stinden sicherlich bersten vor Emsigkeit, Er-
folgsstreben und Hast. Nicht so in Montreal.
Obwohl sein Bankviertel und auch die Hafen-
anlagen viel mit New York gemeinsam haben,
bleibt die Skyline dieser Stadt immer nur eine
Mischung aus Bankhochhiusern und Kathe-
dralen. Sie wird aulBerdem beherrscht von dem
fiir kanadische Gebirgsverhiltnisse sanften
Hiigel Mont Royal. An seinem Osthang woh-
nen 45 Prozent der Bevilkerung, die nur fran-
zisisch spricht, und am Westhang in distin-
guierten Villen die 15 Prozent nur englisch
Sprechenden. Gewill, hier werden Lokomoti-
ven, Waggons und Flugzeuge gebaut, hier wer-
den gewaltige elektrotechnische, Textil- und
Nahrungsmittel-Industrien mit elektrisierter
Wasserkraft betrieben, gewill, hier ist der
harte Dollar wichtig, aber nicht so wichtig,
daB man beispielsweise ein Eishockeyspiel
dariiber versdumen wiirde.

Schlieflich hat Montreal, ganz im Gegensatz
zu den groflen Hifen im Osten, Geschichte.
Schon 1649 wurde es unter dem Lilienbanner
gegriindet. Vorher hiel es Hohelaga und war
gine Indianerfestung vom Stamme der Iro-
kesen. 1760 iibernahmen die Englinder die
Verwaltung, und 1775—76 wehte das Sternen-
banner iiber Montreal. In der jiilngsten Ver-
gangenheit war es sogar voriibergehend Re-
gierungssitz. Eine solche Geschichte auf dem
amerikanischen Kontinent ist selten und ver-
pflichtet. Unter anderem zum Mafhalten im
Lebensstil und Moneymaken, selbst wenn fran-
zosisch-bduerlicher Familiensinn und engli-
scher industrieller Pioniergeist eine so erfolg-
reiche Ehe eingegangen sind wie in Montreal.

— Schp —
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Plauderei iiber unsere Fachsprache

»HMooooses, verdorri, wo steckst Du? Es ist daddeldu, hurry-
hup, Backschaft, wi wullt an die shore des Landes!

Das ist fiir einen Miinchner reines Chinesisch. Wir haben — wie fast alle Berufsgruppen — un-
sere eigene Fachsprache. Sie ist infolge der vielfachen Beriihrungen mit anderen Seefahrer-
vilkern ein richtiges , mixtum compositum*, ein Gemenge aus den fremdartigsten Bestand-
teilen, Doch in unserer Christlichen Seefahrt haben die meisten Worter und Bezeichnungen
ihre eigene Geschichte und es lohnt sich, ihnen nachzuspiiren.

Der im wahrsten Sinne des Wortes landliufige
Begriff , Christliche Seefahrt" ist schon seit
Jahrhunderten gebréduchlich. Er stammt noch
aus der Zeit der Auseinandersetzungen zwi-
schen Islam und Christenheit. Die damalige
Schiffahrt des Abendlandes war eben ,christ-
lich" im Gegensatz zu der der Araber,

Aus der Ara der bibelfesten, christlichen See-
fahrer, in erster Linie der reformierten Nieder-
ldnder, ist iibrigens eine ganze Reihe von Be-
zeichnungen aus der biblischen Geschichte in
unseren Wortschatz cingegangen.
nJakobsleiter” nannten die Oldtimer einstmals
eine Strickleiter hoch oben an der Bramstenge,
ein Name, der ohne Zweifel auf die von Jakob
im Traum gesehene Himmelsleiter zuriickzu-
filhren ist. Heute ist 6 eine Jakobsleiter eine
Strickleiter mit Holzsprossen. 1m Zusammen-
hang mit dem biblischen Jakob kann hier auch
noch der ,Jakobsstab" erwihnt werden, ein
altes, heute nicht mehr gebriuchliches Winkel-
mefigerit zur Bestimmung von Gestirnshéhen.
Jakob sagte einmal: ,Ich hatte nichts mehr
als diesen Stab, da ich iiber den Jordan ging."
Im seemiénnischen Sprachgebrauch ist ein
nJonas" ein Mensch, der Ungliick hat, vor allen
Dingen aber anderen Ungliick bringt. Bei
schlechtem Wetter oder anderen ungiinstigen
Verhiiltnissen, die Einfluf auf den Verlauf der
Reise haben, wird an Bord ein , Jonas“ gesucht,
um diesem die Schuld fiir die Verzégerung der
Reise in die Schuhe schiehen zu kénnen. Es ist
ganz eindeutig, daf auch diese Bezeichnung
aus der biblischen Geschichte stammt, Jonas
war doch der Ungliicksrabe, der von einem
Walfisch verschluckt wurde.

Uber die Herkunft des Wortes ,Davit”, wie
bekannt ,dédvid“ ausgesprochen, sind sich
die Schriftgelehrten nicht ganz einig. Dieses
Wort gibt es in fast allen nordischen Seemanns-
sprachen. Heute bezeichnet man einen Boots-
kran als ,Davit“. In alten Zeiten wurde eine
kleine Stenge, die den groBen Kliiverbaum
nach unten abstiitzte, ,Stamm David“ ge-
nannt, doch sicherlich eine Anspielung auf den
kleinen David und den groflen Goliath. Hier
kann auch die Ableitung des Wortes fiir den
heutigen Bootskran liegen.

Wie man weil, wird der unbefahrene Junge an
Bord ,Moses" gerufen. Es liegt nahe, hierbei
an den hiblischen Moses zu denken, der in sei-
nem Binsenkirbchen einmal der jlingste See-
fahrer gewesen ist. Es gibt allerdings auch
noch eine andere Erkldrung fiir diese Benen-
nung. Die Franzosen nennen ihren Schiffs-
jungen ,mufl®, geschrieben mousse, und durch
Verballhornung soll daraus dann , Moses" ge-
worden sein.

Wie dem auch sei: Moses ist jedenfalls ein
treffender Name fiir den Jungen an Bord.
Und da Lehrjahre keine Herrenjahre sind,
gehort zu den Pflichten eines Moses u. a. auch
die ,,Backschaft”. Das Wort , Back" kommt in
der Seemannssprache in vielerlei Bedeutungen
und Zusammensetzungen vor. In Verbindung
mit dem Wort ,Backschaft” interessieren hier
jedoch nur zwei weitere Ausriicke, die alle
eine gemeinsame Wurzel haben. Und das hingt
wie folgt zusammen: Vor Jahr und Tag taten
sich auf See 6 bis 10 (meistens waren es T)
Seeleute zu einer Gemeinschaft zusammen, um
die wochentliche und téigliche Verpflegung ge-
meinsam zu empfangen. Diesen Zweckverband
nannte man auf englischen Schiffen ,pack”
mit der Bedeutung: , Rotte" oder , Bande". Die

Packgenossen safien schon wegen der Vertei-
lung der Lebensmittel an einem Tisch. Was lag
wohl nédher, als nun auch diesen Tisch ,pack"
oder verdeutscht mit einem weichen B ,Back"
zu nennen. Und genau so wird die Schiissel, in
der der gemeinsame Proviant gefafit wurde,
zu der Bezeichnung ,Back" gekommen sein.
Das Wort , Backschaft" scheint die Verkiir-
zung von , Backmannschaft” zu sein. Die Back-
mannschaft waren also die Leute, die zusam-
men an einer Back safllen. Der Dienst fiir diese
Back, der Backsdienst, wurde dann zu dem uns
heute geldufigen , Backschaft machen”.

Zum Essen mufBite der Moses neben die Back,
die Schiissel, auch einen ,Politikus" auf die
Back legen. Ein seltsamer Name fiir einen
Schopfloffel. Man koénnte sich aber denken,
dafl es frither bei der Verteilung des Essens
manchmal nach Gunst und Gnaden ging, und
dal aus diesem Grunde irgendein Pfiffikus
den Schopfliffel ,,Politikus” nannte. Wenn man
niamlich Politik mit List oder Schlauheit {iber-
setzt, wire der Gedanke nicht abwegig.

Die Mahlzeiten wurden in der ,Foxel" einge-
nommen, in der natiirlich auch geschlafen
wurde. , Foxel" ist die Verkiirzung von Fore-
castelhead, wie man Anno dazumal auf eng-
lischen Schiffen das hochgebaute, kastellihn-
liche Vorschiff nannte. Bis vor einigen Jahr-
zehnten hauste die Mannschaft immer im Vor-
schiff, daher spricht man heute noch ,,vor dem
Mast fahren®,

Auf den alten Tiefwasserseglern gab es an
Bord fiir die Leute vor dem Mast eine soge-
nannte , Schlappkiste”. Segelschiffe waren oft
Jahre unterwegs, und welcher Janmaat hatte
wohl von seiner letzten Heuer etwas fiir eine
neue Ausriistung {ibrig? Wer dachte schon,
nach langer, entbehrungsreicher Reise auf St.
Pauli gelandet, an die kommenden Zeiten in
den Tropen oder an der Hoorn? Das Geld ging
fiir andere, im Augenblick wichtigere Dinge
weg. Und fiir die Ergénzung der Ausriistung
war eben an Bord die ,Schlappkiste” einge-
richtet. Geschédftsinhaber dieses eigenartigen
Kaufhauses, in dem man auf Kredit beinahe
alles bekommen konnte (nur leider keinen
Schnaps), war der , Alte", der Kapitidn. Feste
Geschiiftsstunden gab es nicht, dafiir aber
gut abgepalite Saisonverkdufe. Wenn die Leute
in den Tropen leichte Kleidung oder an der
Hoorn Olzeug, Seestiefel usw. benétigten,
wurde die Schlappkiste getffnet. Dement-
sprechend waren die Seepreise auch konjunk-
turmifig. Manch einer wunderte sich am Ende
der Reise iiber seine kleine Heuerabrechnung!
Hin und wieder waltete jedoch auch Gerechtig-
keit, so daf dann der Alte der Leidtragende
war. Das waren die Fiille, in denen sich der
eine oder andere so nach und nach aus der
Schlappkiste ausriistete, um bei Gelegenheit in
irgendeinem Hafen samt seinen Effekten, wie
man so schon sagt: ,achteraus zu segeln“.
Dann ,peilte” der Alte manchmal ,in die
Piitz". Vielleicht waren seine Preise auch des-
wegen schon so gesalzen, weil er in weiser
Voraussicht diese Verluste mit einkalkulierte,
Der Ausdruck ,Schlappkiste” ging dem See-
mann sicher besser iiber die Zunge, denn er ist
eine Verschandelung der englischen Bezeich-
nung fiir die Einrichtung ,slop chest“. Slops
sind billige Kleidungstiicke, slop chest war
demnach eine Art Kleiderkiste.

wAchteraus segeln” nannte man nicht nur das
versehentliche Verpassen eines Schiffes bei

der Abfahrt, sondern auch die Desertion von
Bord. Das Desertieren griff manchmal wie
eine Seuche um sich, so dafl wegen ungeniigen-
der Bemannung oft die Schiffe nicht in See
gehen konnten. Manches Mal half dann nur
noch elnes: Leute mit List oder Gewalt an
Bord zu bringen. Dieses Anmustern wider
Willen nannte man ,shanghaien. Die Her-
kunft des Wortes ist unverkennbar eben von
der Stadt Shanghai. Es gab einmal eine Zeit,
in der man in Nord- und Mittelamerika drin-
gend chinesische Arbeitskrifte zum Eisen-
bahnbau benttigte. Die Kulis wurden meistens
in Shanghai eingeschifft. Dabei kam es nicht
selten vor, daB unter diese Transporte auch
andere Sthne des Himmels, sei es aus politi-
schen oder geschiftlichen Griinden mit Gewalt
eingeschmuggelt wurden. Diese Methode
nannte man ,shanghaien*.

pAngemustert” wird ein Besatzungsmitglied,
wenn es an Bord kommt, wie es sich gehort.
Der Ausdruck ,anmustern” kommt ohne Zwei-
fel von ,,mustern; denn es liegt auf der Hand,
dall man friiher einen Mann vor Antritt sei-
nes Dienstes musterte, ihn also daraufhin an-
sah, ob er iiberhaupt den Aufgaben an Bord
gewachsen war.

Als Lohn fiir unsere Arbeit erhalten wir die
wHeuer". Das Wort ist eine Verhochdeutschung
des niederdeutschen , hiiren“, was soviel wie
»mieten' heifit (im Englischen to hire). Damit
nun die Angehorigen, manchmal auch das
»Friulein Braut", wihrend der langen Ab-
wesenheit ihres Ernidhrers Geld fiir ihren Le-
bensunterhalt bekommen kénnen, gibt der See-
mann ihnen einen ,Ziehschein'. Mit dieser An-
weisung kénnen die Angehérigen beim Schiffs-
eigner Geld ziehen.

Viele Seeleute kennen das ,Elmsfeuer®, die
Glimmentladung der Erdelektrizitit bei ge-
wittrigem Wetter an Mastspitzen usw. Der
Name geht zuriick auf religitse Anschau-
ungen der Seeleute des Mittelmeerraumes: Der
heilige Elmus oder Erasmus war Schutzpatron
der Seeleute. Auf ihn ist auch die bei uns
heute noch gebrduchliche Bezeichnung ,Ras-
mus” fiir die See, besonders die stiirmische,
zuriickzufiihren,

Auf den langen Reisen der ,Windjammer"
fand sich im Gegensatz zu heute auch einmal
eine ruhige Stunde, um ein ziinftiges ,See-
mannsgarn zu spinnen*. Ubrigens hat das Wort
pWindjammer” gar nichts mit dem deutschen
Wort ,,Jammer* zu tun, Es ist ein rein eng-
lischer Ausdruck; im Englischen heifit ,to
jam* sich festklammern, und weil ein Segel-
schiff nun einmal vom Wind abhingig ist,
klammert es sich an diesem fest. Der Ursprung
des Ausdrucks ,Seemannsgarn spinnen“ ist
schwer zu ergriinden, jedoch ist folgende Er-
klirung vielleicht nicht ganz von der Hand zu
weisen. Auf dep Segelschiffen wurde s. Z. das
an Bord benttigte Schiemannsgarn von den
Matrosen selber hergestellt, also gesponnen.
Bei dieser sinnigen Beschiiftigung, zu der doch
mindestens 2 Besatzungsmitglieder benétigt
wurden, ergétzte vielleicht zur Kurzweil einer
den anderen mit mehr oder weniger alten oder
neuen Dontjes. Man zog die Sache wahrschein-
lich so in die Linge, dafl man im iibertragenen
Sinne eben ein ,Garn spann“. Méglich wire
es also schon, daBl das beriihmte ,Seemanns-
garn" hier seinen Ursprung hat.

Diese Plauderei, um nicht zu sagen dieses
sSeemannsgarn”, soll mit einem wverballhorn-
ten Wort, das durch Ringelnatz auch den
Quiddjes geldufig wurde, schlieBen. Der eng-
lische Bootsmann beendet die Arbeitszeit sei-
ner Matrosen mit den Worten ,that will do"
oder ,,that’ all do*. Sein deutscher Kollege 1iit
sich durch diesen schwierigen Ausdruck nicht
aus der Fassung bringen, er #dndert ihn aus
dem Handgelenk in das heute an Bord noch
gern gehirte

ndaddeldu®. A. Hops



Ehrenmal Laboe

Auf der Ostseite am Ausgang der Kieler Firde
liegt das einem grofen Teil deutscher und
auslindischer Seeleute bekannte Marine-Ehren-
mal von Laboe. Den in die Ostsee hinauslau-
fenden Schiffen ist es hidufig letzter Grufl von
Land, und fiir die Schiffe, die die Kieler Firde
ansteuern wird das eigenartige, méchtige Mo-
nument h#ufig zum ersten Grufl von Land
und zum beliebten Peilobjekt — bei Tage ver-
steht sich. Die Kante des Turms, die nach Land
zu gerichtet ist, zeigt einen parabolischen
Schwung und soll einen Kriegsschiffsteven mit
Rammsporn darstellen. Die Héhe des gesam-
ten Bauwerks betrdgt 85 m iiber dem Wasser-
spiegel bei normalem Wasserstand, und die
Kuppel mit Aussichtsplattformen kann iiber
einen Fahrstuhl erreicht werden. Von hier oben
bietet sich bhei klarem Wetter ein iiberwdilti-
gender Rundblik. Es ist wohl eine der schin-
sten Aussichten {iberhaupt an der ganzen
Kiiste, nach Nordwesten hin, zur Flensburger
Firde, nach Norden iiber das Feuerschiff
oKiel“ hinweg bis zu den dédnischen Inseln
und nach Siiden weit in das schleswig-holstei-
nische Land hinein. Zu Fiillen des Turmes pas-
siert in geringem Abstand der starke Schiffs-
verkehr von und nach dem Kiel-Kanal; wie
Spielzeuge erscheinen die Schiffe von hier
oben.

Der Turm, der das Hauptstiick des Marine-
Ehrenmals bildet, umschlieRt mit seinen rost-
roten Klinkersteinen einen Betonsockel, der
auf den Fundamenten eines alten Kiisten-
panzerturmes errichtet ist. Oldenburger Klin-
ker und Granitblécke, von Laboeer Fischern
aus der Ostsee geholt, geben hauptsichlich
das Baumaterial ab. Der alte Panzerturm
stammt noch aus einer Zeit, wo sich Seekriege
hidufig unmittelbar vor der ,Haustiir" abzu-
gpielen pflegten, und die Angst vor weltweit
wirksame Waffen dem Menschen noch unbe-
kannt war. Aufgrund des Versailler Vertrages
mulite das Kiistenpanzerwerk geschleift wer-
den.

Nicht lange danach entstand die Idee, an die-
gser Stelle eine Erinnerungsstitte an die Lei-
stungen der Marine und einen Ehrenplatz fiir
das Gedenken an die Gefallenen der Marine im
1. Weltkrieg zu schaffen. Im Jahre 1927 konnte
der friihere Flottenchef der Kaiserlichen Ma-
rine, Admiral Scheer, den Grundstein legen.
Bauherr war der Deutsche Marine-Bund, der
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auch heute wieder Eigentum des Ehrenmals
ist. Es mubBte aber noch eine Reihe von Jahren
vergehen, hevor die Weihstédtte am 30. Mai
1936 mit dem damals iiblichen Aufwand ihrer
Bestimmung iibergeben werden konnte. In den
Fest-, Ehren- und Weihrdumen fand neben
Fahnen, Schiffsmodellen und Darstellungen
von Seeschlachten des 1. Weltkrieges das Gol-
dene Buch mit den Namen aller gefallenen
Marineangehérigen Platz. 34 836 Namen stehen
in diesem Buch.

Mit der Einweihung des Ehrenmals hatte 1936
das Oberkommando der Kriegsmarine den
stindigen DBefehl herausgegeben, dafl alle
Fahrzeuge der Kriegsmarine beim Passieren
von Laboe durch ,Frontmachen” der an Deck
befindlichen Besatzungsmitglieder und Dippen
der Flagge das Ehrenmal zu griilen hitten,
um dadurch der gefallenen Kameraden zu ge-
denken. Die deutschen Handelsschiffe und die
Mehrzahl auslindischer Seeleute schlossen
sich beim Ein- und Auslaufen freiwillig diesem
Brauch an.

Bis 1954 war das Ehrenmal durch die Be-
satzungsmacht gesperrt und wurde erst dann
dem Deutschen Marine-Bund zuriickgegeben,
der sich in den nun folgenden Jahren sehr
darum bemiihte, die Erinnerungsstitte wiirdig
auszugestalten. Nunmehr ist Laboe wieder ein
Platz der Wiirdigung und Erinnerung an das
Opfer der gefallenen Seeleute des 1. sowie des
2. Weltkrieges, und zwar nicht nur der Marine,
sondern ebenso der Handelsschiffahrt beider
Seiten.

Kriegs- und Handelsmarine haben in den letz-
ten Monaten des 2. Weltkrieges mehr als 2
Mill. Fliichtlinge und einige hunderttausend
Soldaten, viele von ihnen verwundet, aus dem
ostdeutschen Raum gerettet, Bei diesen Unter-
nehmungen haben trotz schwerer Opfer doch
etwa 999/, aller BEingeschifften sicher an Land
gebracht werden kinnen. Eine ,,befohlene Hel-
denverehrung* Hegt uns heute nicht mehr.
Daher ist es umso eindrucksvoller, festzustel-
len, dafl wieder wie friiher deutsche und aus-
lindische Kriegs- und Handelsschiffe beim
Passieren des Ehrenmals den Flaggengruld
enthieten und die Opfer ihrer Kameraden, auch
derjenigen der inzwischen mit Deutschland
verbundenen Nationen, ehren.
Diese Feststellung ist erfreulich und es wire
nur zu begriiflen, wenn alle deutschen Schiffe
sich dieser schinen Geste anschlieBen wiirden.
— K —

Und jetzt rufe ich das MS ,,Millern-
tor* im Stillen Ozean ...

50 hiefy es bei der Aufnahme fiir die 60. See-
manns-Sendung im Hamburger Funk-
haus, die seit viereinhalb Jahren ,GriiBe aus
dem Heimathafen" iiber die Deutsche Welle in
Koéln ausstrahlt. Wieder hatten Frau Eva
Kraus und der seemiinnische Berater des
Norddeutschen Rundfunks, Hans-Hermann
Schliinz, viele Angehérige von Seeleuten be-
nachrichtigt, damit sie ihrem Lieben in der
Ferne Griile ins Mikrophon sagen konnten,

Tausende von Fahrensleuten haben seit 1957
durch den Funk Verbindung mit Ihren Ver-
wandten und Freunden erhalten.

Am ,Seemannssonntag, den 7. September die-
ses Jahres, hérten wiede alle mit: Fahrens-
leute auf allen Weltmeeren und die Auslands-

"deutschen, die keine GruBisendung der Heimat

versdumen, sei es im afrikanischen Busch, im
brasilianischen Dschungel, auf Feuerland oder
auf Madagaskar. Alle héren mit, wenn es
heifit:

,»Und jetzt rufe ich das MS , Millerntor unter
Fiihrung von Kapitin Heinz Gerdes auf Char-
terfahrt im Stillen Ozean zwischen New Cale-
donia und Japan.“

Die ,Millerntor' ist das , Patenschiff’ der See-

mannsgruflsendeng. Sie war das erste Schiff,
das sich bei ,,Opus 1" meldete, sogar schon
24 Stunden zu friih, weil es sich an der Da-
tumsgrenze aufhielt. Aber die Wartezeit wurde
belohnt. Trotzdem bekam der Rundfunk da-
mals von den ,Millerntor“-Fahrensleuten eine
kleine Retourkutsche in Form eines Telegram-
mes mit nur vier Worten: ,Die Erde dreht
sich”. Der Denkzettel safl! Seitdem ist es nie
wieder vorgekommen, die Datumsgrenze un-
beriicksichtigt zu lassen. — Die ,Millerntor*
mubBte also bei der Jubiliumssendung unter
den Begriiffiten sein. Ehrensache!

Der ,Klof im Hals", der ,doch vorher gar
nicht da war", wurde erst einmal mit reichlich
Kaffee und leckeren Kuchen beseitigt. Dann
gings besser vorm Mikrophon. Aber komisch
war es wohl doch ein bifchen, weil man sie
plitzlich im Gelste vor sich sah, die Lieben
auf See. Und dann hatte man mit einem Male,
ob man wollte oder nicht, selber etwas von
»der Diinung da draufien” vor Augen.

»Na, so was! Ich-hatte-mir doch alles so gut
gemerkt, was ich sagen wollte. Und jetzt ist
da ein Brett vor dem Kopf?“ — Aber beim
zweitenmal Ansetzen gings meistens wie am
Schniirchen.

Einige Seemannsfrauen hatten gleich zwei
Mann ,,draufien”.

»Hallo, Maxi, horst du mich, mein Junge?
Gestern fuhr auch Vadder wieder nach See.
Nun habe ich euch beide fiir lange Zeit nicht
mehr. Bleib' schén gesund, Jung'. Vadder soll
auch noch 'men GrufZ haben. Der wird ja
staunen . , .“

So rollte ,,Opus 60“ vom , Unternehmen Sehn-
sucht” iiber die Hamburger Biihne mit Griillen,
Gliickwiinschen, Beteuerungen und immer wie-
der der Ermahnung, o6fter mal zu
schreiben.

AuBer dem MS ,,Millerntor“ wurden an-
gesprochen MS ,Nobistor® MS ,Neris-
sa“, MS ,Nordland* MS ,Timan-
dra‘“ und MS ,,Tarpenbek™.

Auf weitere 60 SeemannsgruBsendungen iiber
die Deutsche Welle Kéln! Auf daB die durch
den Rundfunk gekniipfte ,Radarkette der
Liebe* sich immer mehr erweitern mige, so
daB mit der Zeit die Menschen auf See und an
Land einander immer niher gebracht werden
und es bald keine , Einsamen da drauflen”
mehr geben wird . . . Magdalena Ahlers

Der alte Seemann

Er trigt ganz unbekiimmert

die weille Kappe seiner Haare,
und seine hellen Augen

blicken scharf und kiihn.

Die Lippen pressen fest das Kinn
und seine Niistern suchen
Meeresluft.

Auf seinen Schultern

liegt der ganze Erdball;
die Schritte wiegen sich
im Auf und Ab der Wellen.
Die Stimme iibertént

den Sturm; sie singt

und flilstert, wie der Wind
im Segel.

Die grofen Hiinde halten,
was sie packen.

Die Haut gegerbtes Leder.
Weille Zihne zeigen
zewaltiges Geldchter.
Das Meer ist ihm

das Leben

grenzenlos

und immer wieder neu. M. Kelch

Anm. der Redaklion:

Dieses Gedicht einer ins Binnenland verschlagenen Ost-
preuliin bringen wir unseren Lesern umso lieber, als es
sich so angenehm von den vielen verkiischten Schnulzen
iiber uns unterscheidet,
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Nustration zum Thema: Gibl es noch Seelahris-
romantik? (oben)

Probefahrt auf ,Elisabeth Entz®, mil 24 460 BRT
und 214 m Linge dem gréblen deulschen
Trockenfrachler (rechis)

Schifie und Schaie am Weserdeich (oben links)

Eine Hubinsel selzl einen Brilickenlriger von

B0 L aul die Pi r der Fehmarnsundbriicke
{mitle links)

Eine inlernationale Modenschau der Uniformen
boten amerikanische, Llirkische, spanische, ita-
lienische und [ran ¢ Kadellen anlifilich
eines Besuches in Hamburg im Rahmen des
int iropiiischen  Kadellenauslausches (unlen
links)
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Aiis Oer. Gesdhidhte der Seeschiffahut

Rund um die Seekiste

,Ohn Tiich an Bord — ohn Tiich von Bord!“
sagte der alte Fahrensmann der Segelschiffs-
zeit und brachte zuerst seine Seekiste auf das
Schiff. Ohne diese die Planken des Seglers be-
treten zu wollen, wiirde bedeuten, dafl der Sai-
lor ohne diese wieder von Bord gehen wiirde;
sel es, dald der Blanke Hans oder Rasmus ihn
iiber die Reling holt oder dal} gar das ganze
Schiff hinabging in Gottes grofien Keller.

Die Seekiste war somit das ziinftige Gepick-
stiick des Seemanns. Sie ist keineswegs eine
Erfindung des letzten.Jahrhunderts, sondern
sie kann auf das ehrwiirdige Alter von sechs-
bis siebenhundert Jahre zuriickblicken. Schon
wiithrend der Hansezeit beherbergte sie die

IX.

Von Robert Riemann

wEbenso gebe ich Bernhard Brunswik, meinem
Ohm, meine Schiffskiste und mein Hiitefa und
meine Waffen in aller Form."

Das Hiitefay war ein Behilter fiir Bettzeug
und dergleichen. Und da auch die gesamte Be-
waffnung eines Mannes sehr umfangreich war,
mufite eine Seekiste der damaligen Zeit schon
recht beachtlich gewesen sein.

Das ,, Emdener Waterrecht® aus dem Jahre 1451
bestimmte folgendes:

»Unde weert, datter gemandt weer zu einen
schepe, der men werpt, unde hadde he geldt
offt ander guedt zu syner kysten, da solde
he dann apenbaren.”

Zwel bedeulende Welllahriserien wurden im August an der Ostkiiste Schleswig-Holsteins ~ausgelragen. Die eine war
die XXII, Meisterschalt der Starboole von Europa und Nordairika auf der Kieler Forde. Die Starboote werden in der
ganzen Welt gesegell. Sie filhren kein Nationalitilsabzeichen im Segel, sondern nur einen Slern mit einer Nummer,
die ihnen von der ,Inlernational Star Class Yacht Raciing Association®, die ihren Sitz in den USA hal, verliehen wird.
Sie sind also gewissermaBen Weltbilirger., Das Starbeot ist ein ausgesprochenes R_gunhgol von_? m Linge, 1,70 m Breite
und rund 1,10 m Tiefgang. Die.Segelfkiche, verteilt aul Fock und Grolisegel, betrigt 2¥ qm. Sie werden von zwei Mann
gesegelt. Oftmals sieht man Steuermann und Vorscholmann sich wie die Affen an den Luvbord klammem, um das Boot
maglichst aul ebenem Kiel zu haiten, Damit der Sleuermann einen besseren Ausblick nach vorn hal, ist in das GroBsegel
ein Zellophanfenster eingendhi. An den Meislerschallskdmpfen auf der Kieler Aulenférde nahmen 40 Starboole teil.
Europameister wurde der Franzose Albert Debarge von der Fariser Flolte. An zweiter Stelle lag der Kieler Bruno Splieth.

Habe der ,,8chiffskinder". Nur hatten die See-
kisten von damals, auch ,skrynen“ genannt,
ganz betrdchtliche Ausmafie. Sie mufiten gar
oft aufler einem vollstiindigen Harnisch noch
Schwert, Spief3, ja, sogar eine ,Lotbusse”, eine
ungefiige Donnerbiichse von beachtlicher Linge
und Schwere, in sich autnehmen,

Im Jahre 1378 wird eine solche ,skryne im
Testament eines Seefahrers erwihnt, Es er-
scheint aber durchaus glaubhaft, daf ihr Vor-
handensein in noch friithere Jahrzehnte zuriick-
reicht, Nach dem hansischen Urkundenbuch
verfiigt ein Lilbecker Bergenfahrer in jenem
Jahre iiber seine Seekiste wie folgt:

wItem zo gheve ick Bernardus Brunswik mynen
ome, myne schipkisten unde myn hudewat unde
myn wapend in aller wise.*

Ins Hochdeutsche iibertragen, wiirde die Ur-
kunde lauten:
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In unserer Sprache wiirde die Bestimmung lau-
ten:

»Und wire es so, dafl da jemand in einem
Schiff wire, wo man (in Seenot) abwirft, und
hitte er Geld und anderes Gut in seiner Kiste,
das sollte er dann wahrheitsgemifl angeben."
Auch vor zweihundert Jahren wurden die See-
kisten hidufig erwiihnt. Gar oft wurde in den
Hiifen seitens der Behtrden ihr Inhalt einer
Untersuchung unterzogen, ob keine Schmuggel-
ware vorhanden war, Auf Reisen nach Ost-
indien war diese MaRnahme etwas Gebriduch-
liches. Der deutsche Forschungsreisende J. R.
Forster berichtet von seiner Weltreise in den
Jahren 1772 bis 1775 folgendes Erlebnis:

»HEin Unteroffizier, der in dem Vorderteil des
Schiffsraumes schlief, erwachte von ohngefdhr
und horte das Wasser durch seine Schlafstelle

rauschen, das gegen seine und seiner Kamera-
den Kisten heftig anschlug.*

Etwa hundert Jahre spiiter erzihlt der Rei-
sende Kurt Faber édhnliches. Er schreibt dar-
iiber in einem seiner Biicher:

»Am Fufle der steilen Treppe und auf einer
grimen Seekiste safien gerade zwei Matrosen
und unterhielten sich angelegentlich,*

An einer anderen Stelle heifit es;

»Bel jedem Uberholen des Schiffes schossen die
schweren Seekisten von einer Seite des Rau-
mes zur anderen.”

Aus diesen knappen Erwilhnungen geht hervor,
dafl die Verwendung und Unterbringung der
Seekisten jahrhundertelang bis zum Ende der
Segelschiffszeit die ndmliche war, Sie standen
im Logis, dem Wohn- und Schlafraum der
Mannschaft, vor deren Kojen und dienten
gleichzeitig an der Back, dem Tisch, als Sitz-
gelegenheit,

Nur auf holléindischen Schmacken, Tjalken und
Kuffen verwahrte man die Kisten in einem
kleinen Raum, den man die Kistluke nannte.
Dall ein solch wichtiger Ausriistungsgegen-
stand des Seemanns auch von der Dichtung
nicht iibersehen wurde, dafiir liegen auch eine
ganze Reihe Beispiele vor. Erwihnt sei nur
Gorch Focks kiostliche Erzihlung ,Den Seil-
imoker sien Piep*, in der der Segelmacher eines
nach der Westkiiste Siidamerikas bestimmten
Hamburger Vollriggers seine Tabakspfeife
sucht und sie dann in seiner Seekiste findet.
Und wer kennt nicht Stevensons unsterbliche
Seerdubergeschichte aus der Mitte des 1%, Jahr-
hunderts, in der die Seekiste den Lageplan des
vergrabenen Seerduberschatzes enthilt, Immer
wieder klingt durch die spannend geschriebens
Erzéihlung das alte Seemannslied von den
nFilinfzehn Mann auf des toten Manns Kiste."
Das 19. Jahrhundert, die klassische Zeit der
Segelschiffahrt, hat auch der Seekiste endgiil-
tig Form und Aussehen verlichen. Die Schiffs-
kiste, wie sie auch genannt wurde, war in
jedem Fall der Stolz des echten Fahrensman-
nes, enthielt sie doch alles das, was seine Welt
und sein Eigen umspannte. Sie barg nicht
nur seine Kleidung und seine Wiische, sein
Handwerkszeug und seinen Tabak, sie enthielt
auch Geschenke und Mitbringsel fiir die Ange-
horigen, sowie Erinnerungsstiicke an fremde
Kiisten und ferne Hiifen. In einem Xkleinen
Deckelkasten, der seitlich in der Seekiste an-
gebracht war, verwahrte er seine Briefe und
Wertgegenstinde. '

Nun, allzu grofi durfte man eine Seekiste nicht
bauen, denn im Logis war es immer etwas eng.
Auch muBte sie leicht zu transportieren sein.
S0 hatte sich eine Liinge von 120 Zentimeter
und eine Breite und Hoéhe von 40 bis 50 Zenti-
meter als zweckentsprechend erwiesen. Die
Form der Seekiste verjiingte sich nach oben,
so dafl eine griflere Grundfliche entstand,
welche bewirkte, daB die Seekiste bei schwe-
rem Wetter, wenn das Schiff stark arbeitele
und stampfte, fest auf dem Boden stand. Der
Deckel war gewdhnlich leicht gewdlbt, An den
Seiten hatte Janmaat Handgriffe angebracht,
die sorgfiltig gespleilt waren, Hier konnte
jeder Besitzer seine Kunstfertigkeit im Spleis-
sen und Flechten beweisen. Diese Griffe hielt
man recht lang, damit sie seitlich iiber den
Deckel hinausragten, wodurch man die Kiste
bequem tragen konnte,

Der Freude am Malen und am dekorativen Ge-
stalten bot die Schiffskiste weiten Spielraum,
Gewdhnlich waren diese griin angestrichen.
Warum gerade diese Farbe bevorzugt wurde,
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ist schwer zu sagen. Den gewdlbten Deckel, der
zuvor noch einen Segeltuchbezug erhalten
hatte, versah man mit einem schwarzen An-
strich. In der Mitte war ein Schlof. Gewdhn-
lich aber blieben die Seekisten an Bord unver-
schlossen. Links und rechts von diesem prang-
ten die Anfangsbuchstaben des Namens des
Fahrensmannes, vielleicht auch noch eine Jah-
reszahl in weiller oder schwarzer Farbe.
Ganz besonders sorgfiltig war jedoch die freie
Innenfliche des Deckels verziert. Sie war das
eigentliche Wirkungsfeld der malerischen Be-
liittigung des Fahrensmannes. Es war natiirlich,
dall das eigene Schiff, war es nun Vollschiff,
Brigg oder Bark, ja, selbst Sciioner oder Galiot,
in unzdhligen Abwandlungen und in stdndig
neuen Situationen wiederkehrte. IEntweder sah
man dieses im Schmuck der vollen Segel oder
diese gerefft bei schwerem Wetter. Da gab es
stiirmische Seen, lange Diinung, Passat und
Backstagsbrise. Manchmal stand das Schifr
vor dem Hintergrund einer steilen Felsenkiiste,
einem flachen Sandstrand mit Palmen, vor
dunklen Klippen mit einem unvermeidlichen
Leuchtturm darauf oder vor einem unwalr-
scheinlich gelbroten Sonnenuntergang.

Gentigten diese Gemdilde auch nicht immer
kiinstlerischen Anspriichen, so befanden sich
doch zuweilen recht beachtliche Leistungen
darunter, und es ist nur zu bedauern, dafl mit
dem Verschwinden der Seekisten auch diese
Erzeugnisse einer berufsverbundenen Volks-
kunst verlorengegangen sind. Eines mufl ndm-
lich bei diesen Bildern hervorgehoben werden:
sie mogen gewesen sein, wie sie wollen, hin-
sichtlich der techmisch richtigen Wiedergabe
aller Einzelheiten eines Seglers waren sie unbe-
dingt zuverldssig. Aus diesem Grunde ist das
Verschwinden dieser Gemiilde nur zu bedauern,
denn sie hitten uns das Aussehen und die Ei-
genart vieler Segler iiberliefert, die schon lange
nicht mehr da sind, die abgewrackt wurden,
gestrandet oder irgendwo auf dem weiten Welt-
meer untergegangen oder gar verschollen sind.
Wo hun das Kénnen zu einem solchen Gemiilde
nicht ausreichte, gab man sich auch mit einem
Monogramm zufrieden, das ein Lorbeerkranz
oder ein Trauring umrandete. Andere wieder
hatten die Innensteite ihrer Kiste mit einem
Flag};en—Arra ngement geschmiickt oder schmiik-
ken lassen. Gewdhnlich umschlofi dieses eine
Wiedergabe seeminnischer Ausriistungsgegen-
stinde oder Instrumente. Beliebt waren Boots-
riemen, Anker, Kompall, Sextant oder Fern-
rohr,

Gewidhnlich war eine solche Scekiste aus
Fichtenholz verfertigt, und Janmat hatte
diese in irgendeinem Ausriistungsgeschiift in
irgendeinem Hafen erstanden. Erst an Bord
erhielt sie durch Flechtwerk und Malerei ihre
persénliche Note. Es gab aber auch anders
gestaltete, zuweilen recht schén geschnitzte
Seekisten, die sich auffallend von den {iblichen
unterschieden. Jene besonderen, unterwegs in
Kalkutta, Hongkong, Bombay oder San Fran-
zisko gekauften, waren vorzugsweise aus frem-
den Holzern verfertigt. So waren chinesische
Seekisten aus Kampferholz gezimmert, wo-
durch sié mottensicher sein sollten. Wenn der
Fahrensmann aber mit Blau, dem Schiffszim-
mermann, gut Freund war, oder wenn er gar
selbst dieses Amt an Bord innehatte, dann liel}
er sich von ihm cine Seekiste aus Teakholz
bauen.

In der zweiten Augusthalfle wnrden im Rahmen der Travemiinder Woche in der Libecker Budil die Wellfahrlen um den
LFinn Gold Cup® susgetragen. Hier starteten 108 Finndingis aus 15 Nalionen um diesen wertvollen Pokal. Sieger wurce
der Belgier André Nelis, Die Finndingis sind die kleinsten Hennboote, die es im Internalionalen Segelsport gibl, Es
sind mil einem Mitlelschwert versehene Boote von 4,50 m Lange, 1,51 m Breite und 10 gm Segelflache, Die Finndingis
werden von nur einem Mann gesegell. Genau wie bei den Starbooten muB auch der Segler im Finndingi iiber ein grobes
arlistisches und turnerisches Konnen verliigen, Oftmals kentern die Boole, doch immer wieder gelingt es dem Segler,
sein Boot wieder aufzurichlen und weiterzusegeln. Das ibergekommene Wasser [lieBt durch zwei Lenzventile im Heck

von selbst wieder ab,

Mit dem Aussterben der Segelschiffe ver-
schwand auch die Seekiste aus dem Leben des
Seemanns. Wasz noch zu Gorch Focks Zeiten
lebendiges Brauchtum war, gehort heute der
Vergangenheit an. Der Seesack, der gewdhn-
liche Koffer, ja, sogar der ,Persilkarton“ tra-
ten an ihre Stelle und hielten ihren Einzug in
das Matrosenlogis. Heinrich Hauser hat in sei-
nem Buch ,Die letzten Segelschiffe’ auch der
Seekiste gedacht. Nur wenige Leute auf der
Viermastbhark ,Pamir" hatten noch eine See-
kiste, darunter der alte Segelmacher, der ein
Fahrensmann von altem Schrot und Korn war,
berufsfreudig, welterfahren und mit einem fei-
nen kiinstlerischen Koénnen und Verstehen. Es
war naheliegend, daf seine Seekiste von ganz
besonderer Art ist. Heinrich Hauser sagt von
ihr:

»So eine Seekiste ist gebaut wie ein kieines
Haus oder mehr wie ein Schiff ... Eine solche
Kiste ist wie fiir die Ewigkeit gebaut, sie {iber
lebt Sechiff und Mann. . .*

Und so mag es auch vorkommen, dafl eine
solche alte Seekiste die Zeiten iiberdauert hat
und heute noch in einer Seefahrerfamilie auf-
bewahrt wird. Und wenn man ihren Deckel
6ffnet, dann vermeint man einen feinen Duft
von Kampfer und Tabak, von salziger See, fer-
nen Kiisten und fremden Léndern zu verspii-
ren. Wer gut zu lauschen vermag, dem wird
sie ihre vielfachen Erlebnisse aus einer langen
Fahrenszeit offenbaren und ein Garn spinnen
aus den verschwundenen Tagen der Segel-
schiffahrt so lang wie eine Logleine.

Wer ist Wer?

Heinrich Wilhelm Dove

Der Name Doves ist mit der Meteorologie und
damit auch der Seefahrt eng verbunden. Hein-
rich Wilhelm Dove wurde am 6. Oktober 1803
in Liegnitz geboren und starb als Geh. Ober-
regierungsrat und Ordentlicher Professor an
der Universitit zu Berlin am 4. April 1879.

Der Gedanke der Entstehung der Seewarte,
dem heutigen Hydrographischen Institut, und
ihre Titigkeit sind eng mit den Bestrebungen
dieses grofien deutschen Meteorologen, dem
die Englinder den Beinamen ,The father of
the meteorology” gaben, verkniipft. Im April
1873 fand unter dem Vorsitz Doves auf Ver-
anlassung des Reichskanzlers in Berlin die
Sitzung einer Kommission statt, die iiber die
Neugestaltung des Sturmwarnungswesens an
der deutschen Kiiste beriet. Hier wurde die
ZweckmiiBigkeit der Einrichtung eines Systems

der Sturmwarnungen und der Kiistenmeteoro-
logie hervorgehoben und die Durchfithrung und
der Plan fiir eine Zenlralstelle entworfen. Die
ganze Blicherei Doves, etwa 8000 Binde, eine
der vortrefflichsten Sammlungen von Werken
physikalischen, meteorologischen, mathemati-
schen und geographischen Inhalts, ging in den
Jahren 1876 und 1877 in den Besitz der Deut-
schen Seewarte in Hamburg iiber. Aus ihr ent-
wickelte sich deren Bibliothek, die vor dem
Kriege wohl die grifite Sammlung der ein-
schldgigen Fachliteratur der Erde war. Noch
heute gilt in der Meteorologie das Dove'sche
Gesetz von der Drehung des Windes, das, al-
lerdings in abweichender Form, von der mo-
dernen Meteorologie weiter wvervollkommnet
wurde.

Eine 1881 von dem Bildhauer Peiffer geschaf-
fene Biiste Heinrich Wilhelm Doves schmiickte
einst das Hauptportal der Deutschen Seewarte
in Hamburg am Stintfang. ge.
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Das Weib, die Schlange iind idy

Vor einer Reihe von-Jahren wurde
ich widriger Umstéinde halber fir
reichlich zehn Wochen mit dem
Schiff in Rangun festgehalten. Die-
ser lange Aufenthalt wéhrend der
Monsunzeit brachte zwar manches
Unerquickliche mit sich, doch Uber
Mangel an Freizeit konnten wir uns
gewifl} nicht beklagen.

An Land hatte ich mit einem jungen
Hamburger zu tun, der neben sei-
nen persénlichen Qualitéten den
unschatzbaren Vorzug besafl, In-
hober eines Volkswagen zu sein.
Dienstlich war er kaum mehr aus-
gelastet als ich, und wenn wir mor-
gens unsere Obliegenheiten erle-
digt hatten, fuhren wir des &fteren
zum Club 333. Dies war das einzige
Lokal, das sich die europdische Ko-
lonie in diesem der Fremdherrschaft
entwachsenen Lande als ,nur fir
Weifle zugéinglich” hatte reservie-
ren konnen. Houptanziehungspunkt
des auBerhalb der Stadt liegenden
Clubs war  sein  geréiumiges
Schwimmbassin, Es wurde in den
Vormittagsstunden kaum benutzi,
so dafBl wir zwei das ganze Becken
for uns hatten. Auf der sich dane-
ben erstreckenden Liegewiese fan-
den sich zwar regelmdflig allerlei
Damen aus der Kolonie ein. Diese
nochmen jedoch von  unseren
Schwimmkiinsten ebensowenig No-
tiz, wie wir sie beachteten.

Als wir eines Tages zum x-ten Male
die Lénge des Bassins schwimmend
durchmessen hatten, wurden wir
plétzlich durch laute Notschreie der
besagten Damen aus unserm be-
habigen Wassersport aufgescheucht.
Aus den Schreckensrufen der nach
allen Seiten fliehenden Damen-war
zu entnehmen, daBl eine Schlange
deren Rasenidyll zerstért haben
mufite.

Wenn wir Ménner auch durch die
biblische Paradiesgeschichte ge-
warnt sein und um jede Kombina-
tion Weib-Schlange einen méglichst
grofien Bogen schlagen sollten, so
ist uns im allgemeinen doch soviel
Ritterlichkeit angeboren oder aner-
zogen worden, daf3 wir in der
Stunde der Gefahr bedrangten
Frauen zu Hilfe eilen. Also schwan-
gen wir uns auf den Rand des Bas-
sins und suchten den Kampf.

Mitten auf dem kurzgeschorenen
Rasen tummelte sich ein meterlan-
ges, giftgrines Reptil. Das Tierchen
hatte offensichtlich nicht weniger
Angst als die entfleuchten Frauven
und strebte mit aller verfigbaren
Eile auf ein Gebisch zu, um volle
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Deckung zu nehmen. Bevor ihm dies
gelungen war, hatte ich einen auf
dem Rasen liegenden Bambuskniip-
pel ergriffen und ihm mit einem
wuchtigen Hieb den Kopf zer-
schmettert. Als ich die in Todes-
zuckungen sich windende Schlange
mit dem Stock vom Boden hob,
ndherten sich die Damen, die aus
cebihrender Entfernung dem ein-
seitigen Kampf zugeschaut hatten,
dem Schauplatz meiner blutigen
Tat.

Meine kaum bekleidete Anatomie
war im Nu umringt, was mir bei
meiner Bescheidenheit und Scheu
gegeniber dem anderen Geschlecht
zunéichst peinlich war. Als es aber
hinter mir flisterte: “lsn't he won-
derful”, und eine leicht lddierte
Schéne wvon reiferen Johren gar
wisperte: “Isn't he like St. George”|,
da begann ich, an meiner roman-
tischen Rolle als moderner Drachen-
téter Gefallen zu finden.

Leider schien mir die Sonne meines
so billig erworbenen Ruhmes nicht
lange. Schon nahte das Verhéngnis
i Gestalt des burmesischen Bar-
keepers, der vom Clubgebiude
aus den Tumult beobachtet hatte.

Gerode war ich im besten Zuge,
meinen Damen den technischen
Vorgang der Giftibertragung beim
Schlangenbif3 mit allen Folgen in
disteren Farben zu schildern, als
der kleine Mann die mich umge-
bende lebende Maver durchbrach.

Er stellte auf den ersten Blick fest,
daBl es sich bei meinem Opfer um
eine ganz harmlose Naotter han-
delte, die der fir Schlangen eigent-
lich obligatorischen Giftzéhne vél-
lig ermangelte.

Ach, héatte der Mann doch ge-
schwiegen! Dann wiire ich ein Held
geblieben.

Jetzt schrumpfte mein so plétzlich
gesteigerter Persénlichkeitswert
schlagartig auf ein Mindestmaf} zu-
sammen. Die bewundernden Mie-
nen meiner Verehrerinnen nahmen
wieder den Ausdruck gelangweilter
Reserve an, der fir Englénderinnen
in den Tropen so typisch ist.

Ich aber, um mit der Bibel zu spre-
chen, wurde auch ohne vorherge-
gangenen Sindenfall gewahr, dafi
ich (fast) nackend war und schémte
mich, Eilends floh ich die Statte
meiner moralischen Niederlage, um
im kihlen Wasser Betrachtungen
uber die Verganglichkeit irdischen
Ruhmes und die Wandelbarkeit der
weiblichen Seele anzustellen.

C. Aden

Urlaubsstory

Camping mit einem altmodischen

Maidchen

Marie-Lovise war, wie schon der
Name sagt, eine Person mit etwas
altertimlichen Beigaben. Sie war
ein bezauberndes junges Madchen,
aber sie schien im verkehrten Jahr-
hundert geboren zu sein. Sowas soll
vorkommen. Sie liebte keinen Jazz,
trug grundsatzlich Récke statt Tee-
nager-Hosen, nannte sich immer
ncch Marie-Lovise statt Mary, und
so verdiensivoll derartige Gepflo-
genheiten auch sein mochten, muf}
doch zur Ehre dieser Gegenwart
gesagt werden, daf3 Marie-Louise
die Altertumspflege etwas zu weit
trieb. So hatte sie beispielsweise
einen  Uberous neften Freund,
einen Seefahrisschiller, und die-
ser Freund namens Fritz — ganz
normal: Fritz — kam eines Tages
auf die Uberaus sinnig-natirliche
Idee, wie es denn wére, wenn man
mal Zelten fihre? Gewifd nicht al-
lein; auflerdem die jungen Manner
im einen, die jungen Miédchen im
anderen Zelt. Marie-Louise kréiu-
selte ihre maokellose Stirn: ,Zelten?
Und dann vielleicht im Freien ko-
chen? Vielleicht in Sandalen lau-

‘fen? Und woméglich Ameisen, die

einem nachts Ubers Gesicht ren-
nen?”

Fritz nickte eifrig. Jo, genau das
schwebte ihm vor. Zwar nicht ge-
rade die Ameisen, aber immerhin.
Energisch schittelte Marie-Louise ihr
sorgfaltig in Krénzen ums Haupt
gelegtes Haor. ,Und dann noch
soviele Leute auf einem Haufen!”
LWir konnten uns vielleicht einen
Platz suchen”, wagte Fritz schiich-
tern einzuwenden, ,wo weniger
Leute sind!”

LUnd dann jeder mit einem Koffer-
radio!”

«Im Verhdltnis zu den wenigen Leu-
ten verringert sich ja auch die Zahl
der Kofferradios. Vielleicht ein stil-
ler, abgelegener kleiner See...”

+Wo Wasser ist, gibt es Miicken.”
,Dann eben ein Wald und kein
Wasser."”

.Dort gibt es Kreuzottern.”

Fritz war ein geduldiger Junge.
Und er liebte Marie-Louise sehr.
Liebe und Geduid kénnen Wunder
wirken. ,Marie-Louise”, sagte er,
«wir konnten es doch wenigstens
einmal versuchen.”

+Warum sollten wir etwas versu-
chen, von dem wir doch wissen,
daf} es auf ein Fiasko hinauslauft?
lch mag schon von vornherein die-
sen Typ Mensch nicht, der sich
wohlfihlt, wenn er im Badeanzug
auf Campingplétzen  herumléuft,
schwarz wie ein Nigger aussieht
und sein Essen im Kochgeschirr

kocht; diesen Freilufttyp; du weilit
es doch.”

Fritz wufite es. Er ging viele Tage
und Néchte mit sich zu Rate. Und
er war nicht nur ein geduldiger,
sondern auch einbeharrlicher Junge.
Marie-Lovise bedeutete die Frau
seines Lebens. Niemals wirde er
eine andere lieben kénnen. War es
nicht méglich, dafl sie nur ein ein-
ziges Mal ihm, dem Liebenden, die
Freude machen kénnte, mitzukom-
men? Vielleicht fand sie schliefilich
doch Gefallen daran? Wir sprachen
mehrfach darUber, Fritz und ich. [st
es nicht ebenso ein Sinn der Liebe,
dem Anderen eine Freude zu ma-
chen, selbst wenn es einem selbst
Unbehagen bereitet?

Vor ungeféhr vier Wochen kam
Fritz zu mir. ,Geschafft”, sagie er
heiter. ,Sie kommt mit. lch habe
mich doch nicht in ihr getGuscht. Es
wird zwar schrecklich fir sie sein,
ich weifl. Aber es ist sozusagen
eine Probe aufs Exempel. Eine lie-
bende Frau mufl auch einmal ihrem
Manne zuliebe Schreckliches ertra-
gen kdnnen, meinst du nicht auch?”
— lch meinte das durchaus.

Gestern habe ich Fritz wiederge-
troffen. Wir schen uns nicht mehr,
seit er damals zu mir kam, um mir
zu saogen, dafl Marie-Louise mit-
fahre. ,Nun, wie war es?’ fragte
ich, ,Bitte?” fragte Fritz zurick,
und sein versiortes Gesicht fiel mir
jetzt erst auf. — ,Wie es war,
ever Zelten?” sagte ich. — ,Unser
Zelten? Ach, diese Campingfahrt
mit dem Madchen namens Marie-
Lovise!"” —

Fritz senkte die Stirn. Er faltete die
Hénde, geradeso, als wollte er
einer léngst Verblichenen geden-
ken. ,Sie hat sich, noch bevor wir
wieder wegfuhren, mit dem Ver-
walter des Compingplatzes ver
lobt.”

Jupp Heydecker

Wenn ihr heiraten wollt . .,

Wenn ihr im Zweifel seid, oh ihr
eir Médchen heiraten sollt oder
nicht, weif} ich ein probates Mittel:
Bescrge dir die Fotos der zukinf-
tigen Schwiegereltern und hange
sie hilbsch gerahmit an die Koje
Wenn diese beiden Bilder — die
sehr bald schon im sogenannten
UnterbewulBtsein zu einem einzigen
verschwimmen — nicht spdtestens
in drei Monaten zértliche Gefihle
in dir wecken, lafi bitte die Finger
von dem Méddchen. Denn dieses
Bild ist das Médchen in rund drei-
Big Jahren.




FILMSCHAU

Geht der deutsche Film den Pro-
blemen aus dem Wege? Wir glau-
ben das nicht so recht. Ein Film mit
dem Titel ,lmmer wenn es Nacht
wird” scheint uns recht zu geben.
Dieser Streifen weicht némlich nicht
aus. Er beschéftigt sich mit einem
Teil der heutigen Jugend. Mit ihrer
Kentaktlosigkeit, ihrer inneren Lee-
re, ihrer Sucht nach vordergriindi-
gem Vergniigen.

Der Finger auf der Wunde mag
schmerzen, allein er heilt noch nicht.
Dazu bedarf es schon des Aufzei-
gens der Ursachen. ,Immer wenn
es Nacht wird” macht sich diese
Muhe. Erfreulicherweise nicht in
trocken dozierender Form, von der
man aus Erfahrung weifl, dafl sie

Was der Film ,Immer wenn es
Nacht wird” oufzeigt ist dies: Ju-
gendliche sind schliefilich das Pro-
dukt ihrer Erziehung, ihrer Umwelt.

Die Einsamkeit, der sie zu entflie-
hen trachten, ist oft genug die Ein-
samkeit ihres Elternhauses. Was
ihnen fehlt, ist Liebe, ist Firsorge.
Sie wollen als vollwertige Menschen
behandelt werden und in.ihren El-
tern und den Alteren echte Ge-
spriichspartner fir ihre Probleme
sehen. Der Film weicht diesem Pro-
blem nicht aus. Er trifft die Fest
stellung: Die Erwachsenen tragen
ein geritteltes MaBB an Schuld. In-
dem er so den Urgrund bloBlegt,
deutet er zugleich Méglichkeiten

beim Publikum nicht ankommt.,

UNSER GRUNDGESETZ

zur Heilung an.
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Zum
100. Geburtstag

ROBERT BOSCH

Geb. 23. IX. 1861 bei Ulm,
gest. 12. 111, 1942 in Stuttgart.

Im Jahre 1902 brachte der deutsche
Techniker und  GroBindustrielle
Bosch die Hoachspannungs-Magnet-
zindung heraus, die fir die Ent-
wicklung moderner Kraftfahrzeuge
von grofier Bedeutung wurde. Bosch
war sozial-politisch  fortschrittlich:
Bereits 1906 fihrte er in seiner Fir-
ma den Achtstundentag ein.

Schutz

der Menschenwiirde

Unverletzlichkeit der
Wohnung

Recht aul Schule
Eigentumsrecht

Freiheit der Person
Gleichheit

vor dem Gesetz
Freiheil im Beruf

Freie Meinungséuflerung Rechl der Freizigigkeit

Petitionsrecht
Postgeheimnis
Asylrecht

Freiheit des Glaubens
Versammlungslreiheit
Vereinigungsfreiheit

Am 8. Mai 1949 — wenige Minu-
ten vor Mitternacht — am vierten
Jahrestag der Kapitulation, wurde
das Grundgesetz der Bundesrepu-
blik Deutschland durch die Voll-
versammliung des Parlamentari-
schen Rates in Bonn verabschiedet.
Am 23, Mai 1949 verkiindete der
Farlamentarische Rat unter Vor-
sitz seines Prisidenten Dr. Ade-
nauer dieses Grundgesetz. Damit
wurde in dem [reien Teil unseres
Vaterlandes  die  Verfussungs-
grundlage fiir eine selbstverant-
wortliche Staatsgewalt geschaffen.
Die Grundrechte, deren der FEin-
zelne bedarf, um in Wiirde und
Selbstachtung leben zu konnen,
und die allein ein auf der Freiheit
des Einzelnen beruhendes Zusam-
menleben der Menschen ermdig-
lichen, bestimmen unsere Verfas-
sungswirklichkeit.

or

Der Zufall erfand das Glas

Eine Sage berichtet von den
Phéniziern, die um 1500 v. Chr.
am Libanon wohnten, daf3 die
Besatzung eines ihrer Schiffe bei
einer Notlandung ein Feuer ent-
fachte. Mangels Steinen errich-
teten sie aus mitgefihrten Sal-
peterbrocken eine Feuerstelle,
Nach beendetem Kochen' ent-
deckten sie im Grunde des Her-
des das durchsichtige und stein-
harte Glas, daos sich bei der
Hitze des Feuers aus Sand, Sal-
peter und Kalk gebildet hatte.

Der Tiefenrausch

DerTauchsportist modern gewor-
den. Aber er ist nicht ungeféhr-
lich. Der menschliche Kérper ist
nur fir seine gewohnte Umge-
bung gebaut und reagiert auf
verdnderte Umweltsbestimmun-
gen sehr empfindlich. In zehn
Meter Wassertiefe ist zum Bei-
spiel der gewohnte Druck, der
durch die Lufthille auf uns lastet,
schon doppelt so grofi gewor-
den. In zwanzig Meter Tiefe be-

Die schlaue Kiste

A
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trégt er das Dreifache. Auch das
Blut steht dann unter diesem
hohen Druck. Nun kann jede
Flissigkeit unsichtbar auch Gase
enthalten, und zwar um so mehr,
je grofier der Druck ist. Das
Blut enthélt unter anderem auch
Stickstoff, der der Luft ent-
stammt. Durch den beim Tau-
chen steigenden Druck nimmt
das Blut mehr Stickstoff auf, was
sich in mehr als 40 Meter Tiefe
durch eine Art Rauschzustand
bemerkbar macht, der dem Ge-
hirn die Kontrolle Ober die
Handlung nimmt.

i

Wellenbewegungen der Erd-
kruste

DaB Sonne und Mond durch ihre
Anziehungskraft Ebbe und Flut
an der Meeresoberfléche her-

.
pOSELQ

vorrufen, weif man schon léngst.
Weniger dirfte " bekannt sein,
daBB auch der feste Erdboden
dem gleichen Einfluf unterliegt.
So hebt sich der Erdboden im
gleichen Rhythmus um 25 bis 50
cm. Freilich geht die Bewegung
sehr langsam vor sich, so daf}
wir davon nichts merken und
auch unsere Héuser davon keine
Risse erhalten.

Warum

schmeckt das Meewasser salzig?
Die Flusse bringen aus dem Ge-
stein der Gebirge immer geldste
Salze mit in das Meer. Da der

Salzgehalt in den Flissen sehr
gering ist, schmeckt man das
nicht. DasMeerwasser verdun-
stet unter der Einwirkung der
Sonnenbestrahlung, wobei je-
doch die Salze nicht mitverdun-
sten. Da somit die Flisse dem
Meer laufend Salze zufihren,
die aber durch die Verdunstung
nicht abgefiihrt werden, reichert
sich der Salzgehalt der Meere
allméhlich an.
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Tatsachen

Viele Weltreiche sind gekommen und unter-
gegangen, seit es Menschen gibt. Weltreiche
nannten sie sich, weil sie die Welt beherrsch-
ten, soweit sie sie kannten. Spiter nannten
sich auch Kolonialreiche so. Denen morgen
erst die ganze Welt gehoren soll, sie sind heute
als tausendjihriges Reich bekannt und Koexi-
stentia alias bolschewistische Weltherrschaft.

Allen diesen Reichen ist eigen, daf sie aufs
Ganze gingen und gehen. Immer entwickeln sie
Waffen und militante Tugenden zu ihrem
Schutz, und um andere Reiche zu vernichten.
Immer war die Macht fiir die Ewigkeit ge-
plant und immer wurden sie selbst wieder
vernichtet, waren sie schliefllich doch nur zeit-
lich. So war es, so bestimmte es das Gesetz
der Konjunktur der Weltherrschaft. Das ist
die Wirklichkeit der bisherigen Geschichte.

Wenn es nichts geben sollte, das stdrker ist
als dieses Gesetz, so stiinden sich heute poten-
tiell, ideologisch und politisch gesehen nur
noch 2 Reiche auf der Welt gegeniiber, von
denen das eine das andere vernichten miifite
und wiirde, um die absolute Weltherrschaft
anzutreten. Aber es gibt heute eine ganze
Reihe von Kriften, denen zuzutrauen ist, das
Gesetz vom Werden und Vergehen der Welt-
reiche zu iiberwinden. Es gilt, sie zu erkennen
und sie auf ihre Brauchbarkeit zur Uberwin-
dung unserer Weltkrise zu priifen, der Welt-
krise, die das Gesicht von Angst inmitten eines
minenverseuchten Stachenldrahtverhaus zeigt,
in dem sich die beiden grofen Weltmacht-
blocke in heilloser Verwirrung der Ideologien
und Begriffe festgerannt haben. Dieses Be-
miihen um Erkennen ist nicht nur Sache der
Politiker, sondern jedes einzelnen, denn was
wir denken, wie wir zu den Dingen stehen, er-
weist sich letzten Endes als grofie Summe einer
realen Kraft.

Da ist einmal die Vernunft. Unter dem Ein-
druck des ersten Weltkrieges schuf sie den
Vélkerbund, und nach dem zweiten Weltkrieg
rief sie die UNO ins Leben nebst einem ge-
wissen Tridumer namens G. Davis, der sich
Welthiirger Nr. 1 nennt. Die Stimme der Ver-
nunft, die aus erwachendem globalen Denken
kommt, wird zwar in Ost und West von allen
gehort, aber leider nur von Einzelmenschen.
Sie dringt nicht zur Masse Mensch, schon gar
nicht zu Staaten, am allerwenigsten zu Dik-
taturen. Massen und Staaten haben kein Ohr
fiir die Vernunft. Sie .haben statt dessen Pre-
stige und Souverdnitit. Diese machen sie taub
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gegen die verniinftigen Wiinsche des einzel-
nen, Zwischen den Staaten wird Vernunft zur
Utopie.

Wenden wir uns der klaren Erkenntnis in bei-
den, auch in den staatlich organisierten, Welt-
lagern zu, der Erkenntnis, daf die Atom-
bombe das Gesetz der Konjunktur der Welt-
herrschaften auBer Kraft gesetzt hat. Sie hat
eine vollig neue geschichtliche Wirklichkeit
geschaffen. In ihr gibt es nicht mehr die
Alternative von Sieg oder Niederlage des
einen oder des anderen, sondern nur noch die
der Existenz oder Vernichtung beider. Diese
Erkenntnis mobilisierte eine weitere Kraft,
die anstatt Viélkerbund und UNO, anstatt
eines einzigen Weltbiirgers Nr. 1 als Welt-
angst Nr. 1 nicht nur Einzelmenschen, sondern
auch die Staaten und die Weltméchte be-
herrscht. Sie ist also stérker als die Vernunft,
dafiir — ohne Vernunft. Die Stimme der Angst
libertont Prestige und Souverinitit. Die Welt-
michte hiren sie. Sie gehorchen ihr. Und wenn
wir uns nichts vormachen, wissen wir, dal
es zur Zeit dieser Gehorsam der Angst allein
ist, dem wir unseren Frieden verdanken. Angst
bedeutet aber ungesicherte Hochspannung mit
Kurzschlufigefahr.

Bleiben zwei Tatsachen: Einmal die uniiber-
bietbare Verhirtung der Gegensiitze, in der
sich waffenstarrend beide Weltlager beider-
seitig einer Mauer gegeniiberstehen. Sie gehen
soweit, daB selbst Begriffe villig gegensitz-
liche Inhalte angenommen haben. Es sind nicht
mehr nur die Sprachen, die die Vilker trennen,
sondern es ist zusédtzlich eine &stliche und
westliche Weltsprache entstanden, zwischen
denen es keine Ubersetzung mehr gibt. Nur
ein Beispiel: ,Hier beginnt der demokratische
Sektor Berlins liest man an der Sektoren-
grenze. Dieses Schild ist umwechselbar und
je nachdem, von welcher Seite man es liest,
hat dieses Wort einen villig entgegengesetzten
Inhalt. Das zeigt noch drastischer als Stachel-
draht und Panzer die ganze Furchtbharkeit der
Zerrissenheit von Ost und West.

Die andere Tatsache ist die, daB heute in jeder
Minote Millionen Menschen in Ost und West
um das Kommen ein- und desselben Reiches
bitten. Und das geschieht schon seit einer Zeit,
in der viele Weltreiche kamen und gingen. In
einer Zeit aber, in der es kein einzelnes Welt-
reich mehr geben kann, wird diese Bitte alleine
schon zur realen Kraft, griofler als Vernunft,
Triume oder Angst — Schp —

Figuren aus Holz, Stein, TFleisch und Blul in Florenz
foben) und im Altonaer Museum (unten)

JUMUDER GROSSE
DEUTSCHE SEKT




Seemanns Heimkehr
Uwe war ein kleiner Steppke von
etwas Ober drei Johren. Von sei-
nem Vati hatte er nur eine unklare
Vorstellung, denn der war nunschon
Uber zwei Jahre nicht zu Haus ge-
wesen und fuhr auf einem grofien
Schiff in ,Merika”, wie Uwe immer
sagte.

Endlich wollte es das Schicksal aber
doch, dafl sein Vati nach Haus
kommen sollte und die gute See-
mannsmutti  erzdhlte  Klein-Uwe
abends schon immer davon. Vor-
sichtshalber erkundigte sich Uwe
agber erst mal bei Mutti, ob der
Vati wohl auch Spielsachen fir
Uwe mitbringen wiirde. , Natirlich”,
sagte die Muti, ,Vati kommt mit
einem grofien Koffer und da sind
viele schéne Spielsachen fiir Uwe
drinl”

Nun, da wurde der Vati fir den
kleinen Uwe schon wesentlich inter-
essanfer und er erzdhlte es allen
seinen Spielkameraden in der Stro-
Be, daB nun bald sein Vati kommt,

Klar bei

Sdmiinzelaiige

mit einem Koffer und da sind Spiel-
sachen drin. Da waren nun natiir-
lich alle gespannt auf die Ankunfi
von Uwes Vati.

An einem schénen, sonnigen Mor-
gen im September kam der Vati
nun wirklich in dem kleinen Stadt-
chen an der Unterelbe an. Das
grofe Gepéck hatte er aufgege-
ben, nur einen Koffer hatte er bei

Vier Ringe? Das mul} ein Kapitin gewesen sein

sich, so wie die Seemannsmutti das
vorausgeahnt hotte.

Nun bog er um die letzte Ecke, um
frechen Herzens die letzten 200 m
zu gehen. Da entdeckte ihn eine
Kinderschar. Wie der Wind waren

durcheinander, ,hast du in deinem
Koffer da Spielsachen drin2” ,Ja,
natirlich, viele, viele schéne Spiel-
sachen habe ich da drin!” sagte
lachend der Onkel. Da ging ein
freudiger Aufschrei durch die ganze

Kinderschar und sie riefen im Chor:
+Onkel, dannbist du auchunser Vati!”
So lang war die Reise denn ja

sie plotzlich alle bei ihm und er
wurde regelrecht umzingelt, so daf}
er seinen Koffer absetzen mufite.

Knifflige

Weltgeographie

Vor hundert Jahren kannte man we-
der Echolot noch Radar und Wasser-
stoffbomben — trotzdem gelang es
Alexander von Humboldt, eine auch

heute giiltige Feststellung zu treffen.

Er wollte das Verhiltnis der Wasser-
fliche zur Erdfldche auf der Erd-
kugel bestimmen. Als einziges Hilfs-
mittel hatte er nur eine genaue Karte
der ganzen Welt vor sich. Wie kam
Humboldt ohne komplizierte Berech-
nungen und Formeln zu dem richti-
gen Ergebnis?

Sachen

Silbenritsel

Aus den Silben a — brus — ei
—el —en —fl — go— hu —
let — ra rent — sor — statt —
ten — then sind Worter nach-
stehender Bedeutung zu bilden.
Bei richtiger Losung des Rit-
sels ergeben die Anfangs- und
Endbuchstaben der zu suchen-
den Waorter, von oben nach
unten gelesen, einen Ausspruch,
der auf ein Wort des Pompeius
(106—48 wv.Chr.) =zuriickgeht.

1. Ital. Stadt und Seebad,
. Tierprodulkt,

. hochste Erhebung im
Kankasus,

. Lendenstiick heim Schlacht-
vieh,

. europdische Hauptstadt,
. miinnl. Vorname,

. Stadt in Baden.

4Onkel, Onkel!” riefen sie alle wieder auch nicht — —! H. M.
1 12 3 ﬁ 5 . 6 7 |& |9 'Ln=1
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31 K7 . 33 %
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Waagerecht: 1. Anteilscheine, 6. Kiinstler im Zirkus und auf der
Kleinkunstbiihne, 11. Knocheninneres, 12, skandinavische Miinze, 13. Opern-
lied, 14. Morgenland, 16. Autolenkrad, 18. siidamerikanische GroBstadt

(Kurzform), 19. Nahrungsaufnehmen des Wildes, 21. bayrischer
Alpenweltschilderer, 22. Abkiirzung fiir: Altes Testament, 23. Boxsport-
begriff, 24. Scherzname des Nordamerikaners (Onkel . . .), 26. StralBe

zwischen Baumreihen, 29. nasse, klebrige Erde, 31. ringférmige Korallen-
insel, 33. scharfer Teil an Waffen, 35. Studentenbehausung, 36, Wasser-
ansammlung, 37. Nichtfachmann, 38. Grundstiicke, 39, Kartenspiel.
Senkrecht: 1. Liebesgott, 2. Spotthild, 3. Tonstiick fiir drei Instru-
mente, 4. Scherzname Eisenhowers, 5. Tonzeichen, 6. Zirbelkiefer, 7. Ge-
lindeform, 8 amtlicher Name fiir Persien, 9. Chinakunde, 10, Truppen-
spitze, 15. brasilianische Stadt an der Miindung des Rio Grande do Norte,
17. Verwandter, 20. peruanische Wahrungseinheit, 24, im Altertum Land-
schaft in Siidarabien, 25. Zeitgeschmack, 27. Traubenernte, 28. Widerwillen,
Abscheu, 29. Lieder- und Chorkomponist, 30. Kohleprodukt, 32, biblischer
Frauenname, 34, Nebenflull der Saale.

XXX

Die Kleinen zu Haus P??

ein Spielzeug aus dem ,,PUSPI-HAUS*
Hamburg 36, DammtorstraBe 1, Ruf 352515
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Anket plitze

DER SEEMANNSMISSION

,Radarkette des Glaubens*

Vom 29. September bis zum 1. Oktober dieses
Jahres findet in Goslar die Jubilivmstagung
der Evangelischen Seemannsmission statt.
75 Jahre besteht dann die ,Radarkette des
Glaubens®, Seit 75 Jahren bemiihen sich
Pastoren, Missionare, Diakone, Heimleiter um
Wohl und Wehe der Seeleute auf allen Meeren.
Fiir den Seemann ist die Mission die einzige
ideelle Institution der Welt. Sie rechnet nicht
in Zahlen, sie rechnet mit Seelen. Sie fiihlt mit
den Ruhelosen, kennt sein Heimweh, seine Ein-
sambeit, seine Kdmpfe mit Gott und der Welt
und nicht zuletzt mit deninneren Unzuldnglich-
keiten. — Auf den Missions-Stationen findet
der Fahrensmann Verstdndnis fiir alles. Jeder-
zeit findet er in den in- und ausldndischen
Heimen freundliche Aufnahme, Anteilnahme
und Unterhaltung. Er hort seine Heimat-
gprache, er darf schimpfen, er darf weinen ...

Und darum geht es auch auf der Tagung der
75. Jahrfeier in Goslar am Harz. Durch Wahl
dieser Stadt soll zum Ausdruck gebracht wer-
den, daB die Schiffahrt das Werk ganz
Deutschlands und nicht nur das der Welt-
hafenstiidte ist.

Die Jubildumsfeier der Seemannsmission in
Goslar soll kein Fest im eigentlichen Sinne
werden sondern eher eine Art Arbeitstagung
sein. Und natlirlich ein Erinnerungstag an
Pastor D. Harms, denjenigen, der vor 75 Jah-
ren in England zuerst vor einem Krankenbett
eines deutschen Seemannes stand, der die eng-
lische Sprache nicht verstand und dessen
Augen leuchteten bei den deutschen Worten
des Seelsorgers.

Nach Goslar werden Jungens von iiberall her
kommen, Von jeder Seefahrtsschule des Landes
werden Kapitdns-Anwédrter erwartet. Simt-
liche Kirchenleitungen werden ihre Vertreter
schicken, sowie Vertreter des Bundes, der Liin-
der und der Schiffahrt werden dabei sein,
wenn unter der Schirmherrschaft des Landes-
bischofs D. Erdmann aus Wolfenbiittel, des
evangelischen Bischofs von Braunschweig,
Probleme erdortert werden, in deren Mittel-
punkt der Fahrensmann steht.

Die 41 Seemannsheime der Seemanns-Mission
werden geleitet von Menschen, die sich un-
eigenniitzig der guten Sache verschrieben ha-
ben: Pastoren, Diakone, Helfer, die ,Haus-
viiter* genannt werden, und ihre stillen Helfe-
rinnen an den Schreibmaschinen, in Haus und
Kiiche. Die Seemanns-Mission ist ein Bozial-
werk, das nicht anders gedeihen kann, als auf
Basis des Altruismus — der Nichstenliebe, die
kein Geld aufwiegt. Sie ist ein freistehendes
kirchliches Werk, das von den Gaben seiner
Freunde lebt. Denn 50 % der Jahreseinnahmen
werden ausschliefllich von Freunden aufge-
bracht, die sich freimiitig zu dem Werk be-
kennen, unter ihnen die Reedereien selbst.
Eine stolze Leistung in dieser materiellen Zeit.
Darum Fahrensleute: Ihr seid nie allein mit
euren Problemen und Noten. Es gibt die See-
manns-Mission, die in jeder Zeit und Stunde
fiir euch da ist. Magdalena Ahlers

schiffsingenicurschule Fiensburg

Im Sommersemester 1961 bestanden die Pridung zum
Schifisingemeur I (C 6) die Herren:

Gunther gabbe, Jurgen Borsiling, Enno Biscier, Diedrich
Buse, Konrad Cziuga], Wilheim Hiubner, Axel Issieib,
Hans Kaiser, Werner Krummel, Karl-Heinz Kupka, Hein-
nch Lemken, Woll Lowisch, Jothannis Ohlert, Friedrich
sSchaier, Gerd-Joachim Schaler, Horst Schwarzenbach, Heinz
‘Lmermann, Jirgen Wenlemann, Mantred Willers, Johan-
pes Brogmus, werner Burmeister, Werner Ebsen, Josef
Forsl, Peter Fromm, Heinz Gamper, Claus Goering, Hans-
Hetmut Heckt, Manfred Holitmann, Claus Kohrl, Helmul
Koschmieder, Ulrich Markschal, Dieter Merz, Peter Mies-
meister, Waller Nolte, Karl Oberbeck, Walter Paulsen,
Kurt Pieck, Heinz Sciellbach, Hans Schreiber, Siegiried
Schubert, Helmul Schwarz, Friedrich Urspruch, Rudoll
Ernst, Klaus-Peler Wisbereit, Arno Witt.

Die Pritung zum Schifisingenieur Il (C5) beslanden die
Herren:

Peter Bellmann, Dietmar Birger, Jirgen Clausen, Berndl
Uavid, Willgang Dembedk, Karl Diekmann, Walter Fried-
richsen, Hans-Joachim Geisler, Herbert Gossler, Klaus
Groth, Hans Hollmann, Immanuel Hulsen, Detlef Kihn,
termann-Josel Lange, Julius Lausch, Detlef Lorenzen, Ger-
hard Mayr, Rolf Muller, Ginther Munter, Peter Pelersen,
Reinhard Reinders, Peler Schulz, Arnold Tobiesen, Ludwig
Walther, Siegfried Wilms, Klaus Bosche, Harald Bohlen,
Hartwig Breitlinder, Hans-Peler Bulbmann, Detlel Ehlers,
Ginter Fretwursl, Martin Griep, Dieter Hamenstddtl, Peter
Heyer, Johann Hinrichs, Norbert Holfmeister, Harald
Hulsebusch, Dieler Huppmann, Otto Hiihnerbein, Erich
Klussman, Manfred Koch, Helmut Klimmek, Jurgen Kunze,
Bernhard Kyburg, Klaus Lehmann, Hans Marke, Johannes
Matthiesen, Dieter Midke, Woligang Miller, Jochen Miis-
siggang, Klaus Oelker, Wull Petersen, Sebastian Petzold,
Karl-Heinz Stummer, Heiner Tramm.

Die Priifung zum Seemaschinisten II (C 3) bestanden die
Herren:

Weinhard Ahlers, Klaus Andersen, Ernst Ballschufi, Giin-
ther Behrend, Siegfried Bergemann, Joachim BleifuB, Karl
Bliimel, Walter Eggers, Horst GroB, Giinter Hemme, Die-
ter Kleiner, Hans-Uieter Konig, Horst KrooB, Klaus-Dieter
Kruse, Siegfried Kuhnke, Hans-Joachim Loock, Gerhard
Lorenzen, Karl Lorenzen, Dieter Monster, Adoll Nickel,
Dietrich Parpart, Klaus Peter, Malthias Petersen, Egon
Riese, Harald Rinderhagen, Heins-Dieter Rover, Alired
Schafer, Uwe Schlinkmann, Herbert Stein, Giinter Strenge,
Arnold Sweers, Enno Wellhausen, Georg Wild, Peter
Albrecht, Heinrich-Adolf Andresen, Giinter Bartl, Helmuth
Behrends, Reimer Briiggmann, Harry Creplin, Friedrich
Droste, Helmut Finner, Horst Frasch, Hans-Jirgen Freese,
Otlo Genlaas, Hans-Joachim Gropius, Hans-Dietrich Har-
rass, Eggert Hechler, Dieter Hellmann, Karl-Heinz Howl,
Helnridh Koll, Roland Leithe, Karl-Heinz Maidorn, Konrad
Miiller, Roland Neumann, Jirgen Ohrt, Bernd Poley,
Heinrich Pollmann, Otto Radtke, Hans-Joachim Schmidt,
Martin  Schmidt, Werner Sieckhahn, Karl-Georg Stoll,
Hansjorg Strohler, Heinrich Spinneken, Georg Wegner.

Die Priifung zum Seefunksonderzeugnis bestanden die
Herten:

Robert Bedcer, Peler Blechschmidt, Horst Cofalla, Helmut
Demlski, Heinrich Gerritz, Ruediger Graefe, Hermann
Hauedorf, Ufke van Heltinge, Hermann Horndasch, Sieg-
fried Nitschke, Ginter Padberg, Egbert Poguntke, Dieter
Schakau, Norbert Sellien, Fr.-Wilhelm Stutz, Hermann
Schiilein, Mechthild Scheurer, Eckhard Reim, Manlred
Tippe.

Im kommenden Semesier wird die Zahl der Sludierenden
an der Staallichen Schifisingenieur- und 5 chinist
schule In Flensburg ersimals die 400-Grenze fiberschreiten.
Diese Milteilung machte der Leiler der Schule, Baudireklor
Dipl.-Ing. M a u, anldBlich der Abschlulifeler filr das Som-
mersemesler 1961 im grofien Saal des Deulschen Hauses.
Insgesamt wurden 184 Absolvenlen der C-3-, C-5- und
C-6-Lehrgiinge sowie des Funkerlehrganges nach beslan-
dener Priifung feierlich verabschiedet. Baudireklor Mau
wies bel dieser Gelegenheit auf die sleigenden Absolven-
len-Zahlen hin und unlersirich, daB die Schule damit auf
ihrem Seklor der Schiifahrt wenigslens einen kleinen
Dienst erwiesen habe, ,Dennoch kinnen wir unsere Schiffe
noch lingslt nichl so beselzen, wie es vorgeschrieben, vor
allemn aber auch nolwendig ist.” Schp.

K. Prager: ,Was weilit du von der Waterkanl”. 99 Seilen
mit 157 Zeichnungen und 12 Kunstdrudctafeln, Frandkh'sche
Verlagshandlung, Stuttgart, DM 2,80,

Natiirlich weil ein Seemann alles von der Waterkant. So
ein Buch sich anzuschaffen, scheint unter seiner Wiirde,
ist etwas [ir Bickbeerenschweizer. Schnell bei der Hand
ist der Fachmann mit der Ablehnung von Schriften aus
seinem Metier. Jedach nicht Seefahrt allein ist das Thema
dieses Buches, sondern ihre Randgebiete. Doch wie viele

von uns sind iberfragt, wenn so eine richtige Landratte
loslegl. AuBerdem ist es immer wieder reizvoll zu er-
leben, wie interessant und vielseitig unser Alltag dodh
eigentlich ist. Und wenn wir als Fahrensleute erzihlen
und berichten sollen, was ja immer wieder von uns er-
wartet wird, so zeigt uns dieses bunte lebendige Budh
zumindest, was alles berichtens- und erwdhnenswert ist,
wenn wir selbst auch nichls Besonderes mebr darin ent-
decken konmen. Was du schwarz auf weili besilzt, auch
itber deinen Beruf, dein Leben, deine Geographie, in der
du dich bewegst, das kannst du getrost ins Blcherbord
stellen. Es bereichert auch dich und du wirst erstaunt
sein, wie oft du es zur Hand nimmst, H. 8.

Hans Hass: ,Wir kommen aus dem Meer, Forschungen
und Abenleuer mil der ,Xarifa'”. Einst krochen die ersten
Fische an Land, [ormien sich zu Amphibien. Aus diesen
bildeten sich Echsen, Sdugetiere und schliefilich der Mensch.
So kommt alles Leben aus dem Meer. Und der Mensch
kehrt jetzt, mit technischen Hillsmitleln ausgeruslet, wie-
der ins Meer zurick, um die Urheimat allen Lebens zu
ergrinden, Dr. Hans Hass ist der Pionier der Unterwasser-
forschung, eine sich heule iber die genze Welt aus-
breitende Bewegung. — In dem vorliegenden Werk schil-
dert Dr, Hans Hass die Erfolge, aber auch die Riickschlage
seiner drei letzien Expeditionen und berichtet von seinen
wagemuligen Forschungen und Abenteuern mit Tiger- und
Hammerhaien, mit dem Pottwal und dem Manta, dem
Teufel im Roten Meer. Seine Frau, Lotte Hass, begleitel
ihn auf allen seinen Reisen, Dr. Hans Hass schildert die
im Grunde recht niichierne Forsdiungsarbeit so packend,
dal sie spannend wirkt wie ein Kriminalroman. Doch alles
das, was wie ein einziges grofies Abenteuer anmutet, ist
immer wissenschaftlich fundiert und niemals leichisinnig
dahingeschrieben. Ein Buch also, das von der ersten bis
zur lelzten Seite fesselt,

(Im Verlag Ullslein, Berlin-Frankiurt-Wien, 209 S., m. 87
Abbildungen, 10 Farbdias n. 6 Zeichnung., Gin., DM 16,50.)
S, s

James Calvert, Commander US Navy: ,Auigelaucht am
Pol”. Ubertragen von Rudolf Andersch.

Dies ist ein Buch fiir Leser, die Gelesenes nicht nur ge-
dankenlos in sich aufnehmen, sondern zwischendurch auch
einmal dariber mnachsinnen, was sle gerade eben zur
Kenntnis genommen haben, Bei einem soldhen zusammen-
fassenden Riidiblick werden sie sich mamlich sagen, dall
der Inhalt dieses Buches trotz Erdsatelliten, Mondraketen
und sonstigem, was uns sensationsmilde werden lafit,
geradezu ungeheuerlich ist: ein U-Boot fihrt unter das
Packeis der Arklis, zundchst im Sommer, dann auch im
Winter, und taucht wihrend dieser Fahrten sogar noch
mehrfach auf, einmal sogar in unmittelbarer Néhe des Pols,
Hodhinteressant die Darstellungen iiber die véllig neue Art
mit einem Atom-U-Boot zu fahren, die in dieser Form
hier zum erslen Mal zu [inden sind. Das verbreitete
Grauen bei der Vorstellung, sich tage- und wochenlang
unter Wasser zu beflinden, diirlte danach nicht ganz be-
rechtigt sein,

Geheimnisumwitterl vor allem die sogenannte ,Trigheits-
navigation", die diese Fahrt unter dem Eis iberhaupt
erst moglich madhte, Jeden, der mit Navigation nur halb-
wegs vertrant ist, iberkommt dabei ein ungldubiges
Staunen, wenn niichtern berichtel wird, man habe bei
einer Gelegenheit den Pol 60 m unter Wasser angesteuert,
sei dann zwei Meilen abgelaufen und habe in diesem
Abstand innerhalb einer Stunde den Pol umrundet, um
mit dem Echolot dessen Umgebung zu erkunden, um so
eine genaue Karte dieses Gebiets zu erhallen.

Alles in allem ein lesenswertes Buch, Die Aufmachung ist
ansprechend. Die vorhandenen Bilder sind geschickt aus-
gewdihlt und erganzen die Darstellung qut.

Gerhard Stalling Verlag, Oldenburg i, O., 232 §., mit
vielen Fotos, Gln,, DM 16,80, no.

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFE

Die michsten Seemannsgrufisendungen werden von der
Deutschen Welle ausgestrahlt am:

Seemannssonnlag, den 5. Oklober 1961
. Seemannssonntag, den 2. November 1961

Adhtung neue Frequenzen!

Richisirahler nach: GMT: kHz: m:
Fernost: 08.00 21 650 13,86
08.00 15275 19,64
08.00 11 795 25,43
Japan: 11.00 21 705 13,83
11.00 17 815 16 B84
Mittelost: 14.00 21 730 13,81
14.00 17 875 16,79
Nahosl: 17.15 15 405 19,47
17.15 11 795 25,43
Afrika: 16,30 15275 19,64
18.30 11 715 25,61
Weslalrika: 20.30 11 925 25,15
20.30 9 605 31,28
Sttdamerika: 23.45 11 945 25,12
23.45 8735 30,82
Nordamerika
Ostkiiste: 01.15 9 G40 3,12
01.15 6100 49,18
Miltelamerika: 03.00 9 735 30,62
03.00 6145 48,82
Nordamerika
Weslkiiste: 04.15 9 640 .12
04.15 6 100 49,18

ANSCHUTZ

KREISELKOMPASS
+SELBSTEUER"

Service in allen wichtigen Héfen der Weltschiffahrt

gic:!eezez gﬁ(uzs
.gclmeéée gefse

ANSCHUTZ

16



DeutscHE
BeamTen-
VERSICHERUNG

Eine Hand fir Dich —
die andere fiir's Schiff

Sicherheif fur
das Personal der Schiffahrt

Lebens- und Rentenversicherungen, Invaliden- und
Alterszusatzversorgung, Unfall- und Sterbegeldver-
sicherungen, Ausstever- und Ausbildungsversicherungen.

Keine Beschriénkung in den Tropen und in der kalten
Zone bei Invaliditats- und Alterszusatzversorgung.

Es berét Sie unser erfahrener Mitarbeiter:

Wilhelm Choinka, Hamburg 39, SemperstraBe 40,
Ruf: 27 85 46

DeurscHe Beamte N-VERSICHE RUNG

Cilentlichrechtliche Lebens und Renien - Versicherungsanstall

Jﬁ'ﬂk/ﬂ?f SCeH Verwaltungsdirektion Hamburg

Hamburg 11, Osi-West-StraBe 70
. 3 Tel t 4
pessichesd seinn (R

H 141

Auf
richtigen
Kurs
gehen

...auch in puncto GenuB, das
ist seemannische Tradition von
alters her. Ein rechter Fahrens:-
mann hat immer die richtige
Nase - fiir steife Brisen und
steife Grogs! Drum gilt an Land
und auch an Bord das gute alte
Seemannswort:

herrlich-
SO ein

Hansen-Rum

JaMaica G
RUM VERSCHNIT

Diese Plastikschuhe bieten
gerade in der

Schiffahrt besonders Vorteile.
Da sie saure- und lougenfest
sind (TOM auch &lfest),
lassen sie sich auch mit
scharfen Reinigungsmitteln
auswaschen.

Sie sind schnell trocken

und hygienisch.

Modell BERND
Gr. 26-45
ab DM 7.75

Modell TONI

Modell TOM (&lfest)
Gr. 36-45

Y. ab DM 1250

e

—

Keine FuBpilzbildung méglich!
Auch auf nassen und dligen
Planken rulschfest. Unfall-
verhitend! Das plostische
Sohlenbett verhindert
Ermidungen. Besonders
elastisch! Im In- und Auslond
millionenfach bewd&hrt!

Erhiiltich Im Fachhandel u. a. bei:
BREMERHAVEN . Fa. Varoog, Birgetmeister
Smidiste. 137 HAMBURG : Schuhworen Busdh,
Jah 1415, Schuhwaron Schloicher,
Ditmar-Koel-5tr.12 KIEL: Fo.Gathard, Well 65
MORMNBERG : Séhuhversand - Péhlmann, Far-
therstr. 326 RN, Medico-Versond, Herm, Rauh,
Karalinenslr. 47 BN

Modell THEO
Gr. 37—46
ab DM 9.50

N = MNaodhnohmeversand
R = Reparaturméglichkeil

Weitere Bezugsquellen und Prospekie durch:

FREUDENBERG & CO., Abt. Noraplast
WEINHEIM (Bergsirafe)

BS 111/81

"m”"m""‘i'LLlliu“l llu { ’
klebt nicht, fettet nicht j

Brisk- frISISpE

machen Sie den besten Eindruck
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Shipstores- Hamburg]] Medri& Co.

General Shipchandler
Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistung

HAMBURG 11, Freihafen
Am Sandtorkai 23 24

Cable: Shipstores Hamburg
Telefon: 36 20 64/65

Lieferung nach allen deutschen Seehiien

r

.

Wie oft sind lhre Gedanken zu Hause?

Ein sicheres Gefihl fir Sie, wenn Sie lhre Familie im eigenen
Heim geborgen wissen. Die knappen Urlaubstage zwischen den
Seefahrten schenken lhnen das, was Sie jetzt entbehren:
Unabhéangigkeit, Sicherheit und ein Stiick }esten Boden, das lhnen
selbst gehort, mit Haus und Garten.

Nutzen Sie die hohen Steuervergiinstigungen auf die Sie An-
spruch haben. Wistenrot zeigt lhnen den Weg, wie auch Sie
Hausbesitzer werden k&nnen. Wenn Sie vor dem 30. 9. bei
Woiistenrot mit Bausparen anfangen, kénnen Sie lhre Pléne bis
zu einem halben Jahr frisher verwirklichen. Verlangen Sie unseren
kostenl. Bildprospekt und lassen Sie sich unverbindlich Auskunft
geben in unseren sténdigen Beratungsdiensten:

Hamburg 36, Dammtorstrae 30, Tel. 34 37 98

Bremen, Bahnhofstrafie 38, Tel. 3020 14
GroBte deutsche Bausparkasse . &
in Ludwigsburg /Wiirt. WUSter_.'rOt

N

SCHIFFSMAKLER
SPEDITEURE

TE

EMDEN
NEPTUNHAUS
Telegr.: Seefrilzen KIEL
Tel.: 37 51.59
Telex: 027 821 BERLIN
HAMM
HAMBURG
WILHELMSHAVEN
NEW YORK

SCHIFFAHRTSBUCHHANDLUNG
ECKARDT & MESSTORFF

HAMBURG11-NEPTUNHAUS
BEIM ALTEN WAISENHAUSE 1 - 344394

Seekarten:Bordformulare
Fachbucher fur die Schiffahrt

{55E .
e5>" BEISSER GEBRUDER
|  FLEISCHIMPORT - FLEISCHWARENFABRIK

Langjédhriger Lieferant ndmhafter
deutscher Reedereien und Schiffsausriistungsfirmen

HAMBURG 11 SANDTORKAI 28

Telefon: Sa.-Nr, 356 58 92

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen
f@yz Kiihlriinme - pwoerliiSsige Licferung nach allesn deutschen Hefens

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5-4 - TEL, So-Mr. 363031 Tag und Noch!

ob im Hafen, ob auf See . . .

génn Dir "Pdtz'pit‘"

von der Spree

dos ORIGINAL EXPORTBIER

der Schultheiss-Brauerei A, G.
ANTONI HUEN NACHF. — 'Hamburg 11
(Freihaien), Auf dem Sande 1 Telefon 36 54 92

ZERSSEN & CO

Schiffsmakler am
Kalser-Wilhelm-Kanal

Segr. 1839

SCHIFFSAUSRUSTER

HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG@G
WILHELMSHAVEN

HAPAG LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken
Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebiderdienst, Unter- und Oberelbefahiten, Pauschalreisen

314944

Anch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Ihrem RBesuch
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Anderung des KrankengeldzuschuBgesetzes

Am 1. August 1961 ist das ,Gesetz zur Ande-
rung und Erginzung des Gesetzes zur Ver-
besserung der wirtschaftlichen Sicherung der
Arbeiter im Krankheitsfalle* in Kraft getre-
ten. Nachdem sich gegen Ende des letzten Jah-
res gezeigt hatte, dall die in der Offentlichkeit
heftig umstrittene Reform der Krankenver-
sicherung vor den Wahlen zum neuen Bundes-
tag nicht mehr wiirde durchgefiihrt werden
kiinnen, hat man sich entschlossen, durch das
oben genannte Gesetz im Vorgriff auf die
Krankenversicherungsreform schon jetzt einige
Leistungsverbesserungen einzufiihren.

Wie hoch ist jetzt der Krankengeldzuschufi?

Bisher war es so, daf} der erkrankte Arbeiter
wihrend der ersten sechs Wochen der Arbeits-
unfihigkeit von der Krankenkasse Kranken-
geld bzw. Hausgeld und vom Arbeitgeber einen
Zuschuf} erhielt, der ihn in dieser Zeit auf 902/,
seines Nettolohns stellte. An dieser getrennten
Gewihrung von Hausgeld bzw. Krankengeld
einerseits und Krankengeldzuschufz des Ar-
beitgebers andererseits hat man in dem neuen
Gesetz festgehalten., Auch werden Kranken-
bzw, Hausgeld in der gleichen Héhe wie bisher
gewihrt. Die Gesamtbeziige des erkrankten
Arbeiters wiihrend der ersten sechs Wochen
seiner Arbeitsunfdhigkeit sind aber von 92049/
auf 1009/, des Nettoentgelts erhtht worden.
Diese Erhohung trigt der Arbeitgeber, der seit
dem 1. August 1961 die von den Kassen ge-
zahlten Gelder so ergédnzen muf, dafl der Ar-
beiter auf das volle Nettogehalt kommt. Im
Ergebnis ist damit der Arbeiter genauso ge-
stellt wie der Angestellte; der Unterschied liegt
nur darin, dafi der Angestellte im Falle der
Arbeitsunfihigkeit seine vollen Beziige allein
vom Arbeitgeber erhdlt, wihrend sich die
Krankenbeziige des Arbeiters aus den Leistun-
gen der Kassen und dem Zuschufl des Arbeit-
gebers zusammensetzen.

In welcher Hiohe und fiir welche Dauer wird
Krankengeld bzw. Hausgeld gezahlt?

Bisher wurde Krankengeld bzw. Hausgeld bis
zur Héchstdauer von 26 Wochen gezahlt. Nur
innerhalb der ersten sechs Wochen kamen Fa-
milienzusehldge hinzu. Die neue Regelung sieht
anders aus: Das Krankengeld wird jetzt fiir
insgesamt 78 Wochen (bei derselben Krankheit
innerhalb von drei Jahren) in gleicher Hohe
gezahlt. Die Familienzuschlige sind nicht
mehr begrenzt auf die ersten sechs Wochen.

Der versicherte Arbeiter erhilt nach der Neu-
regelung, wenn er keine Angehfrigen hat, im
Krankheitsfalle Krankengeld in Héhe von 659/,
des Grundlohns, bei einem Angehorigen 699/,
des Grundlohns, bei zwei Angehdrigen 720/,
und bei drei und mehr Angehtrigen 759/, des
Grundlohns (die Differenz zum vollen Grund-
lohn deckt wihrend der ersten sechs Wochen
der Arbeitgeber — das ist der bekannte Kran-
kengeldzuschuf3), Die Familienzuschlige wer-
den schon gewihrt, wenn die betreffenden An-
gehorigen von dem erkrankten Arbeitnehmer
ganz oder {iberwiegend unterhalten werden.
Auch das war frither anders: Nach der alten
Regelung mufBite der Angehbrige mit dem Ar-
beitnehmer auBerdem noch in h#uslicher Ge-
meinschaft leben. Jetzt geniigt es, daf der
Arbeitnehmer den oder die Angehbrigen ganz
oder iiberwiegend unterhélt.

Ab wann gibt es Krankengeld und Kranken-
geldzuschul3 ?

Hier mufl man einen Unterschied machen zwi-
schen Arbeitsunfdhigkeit infolge Krankheit
und infolge Unfall. )

Im Krankheitsfalle wurde bisher Krankengeld
vom dritten Tage der Arbeitsunfihigkeit an
gezahlt; dauerte die Krankheit linger als zwei
Wochen, so wurde Krankengeld fiir die ersten
beiden Tage der Arbeitsunfiihigkeit nachge-
zahlt. Jetzt gilt folgende Regelung: Der ar-
beitsunfihig erkrankte Arbeiter hat Anspruch
auf Krankengeld vom zweiten Tage der Ar-
beitsunfihigkeit an. Es gibt also nur noch
einen Karenztag. Eine Nachzahlung im Falle
lingerer Arbeitsunfiihigkeit fiir den ersten
I{rankheitstag gibt es hingegen nicht mehr.
Im Falle der Arbeitsunfdhigkeit infolge Ar-
beitsunfall oder Berufskrankheit ist alles beim
alten geblieben, d. h. die Zahlung beginnt am
ersten Tage der Arbeitsunfihigkeit.

Neu ist aber filir beide Félle der Arbeitsun-
fahigkeit, dal die Zahlung des Krankengeldes
erst einsetzt, wenn die Arbeitsunfdhigkeit drzat-
lich festgestellt ist. Das bedeutet: Bei Unfall
hat der verungliickte Arbeiter Anspruch auf
Krankengeld erstmalig fiir den Tag, an dem
der Arzt bestdtigt, daB Arbeitsunfihigkeit
vorliegt; im Krankheitsfalle entsteht der An-
spruch am Tage darauf. Arbeitsunfihigkeit
bedeutet nach dem neuen Gesetz also soviel
wie ,,drztlich festgestellte Arbeitsunfihigkeit®.
Eine Riickdatierung der Arbeitsunfidhigkeits-
bescheinigung des Arztes ist daher jetzt nicht
mehr mdglich.

Wie wird der Krankengeldzuschufd besteuert?

Bisher war der Krank'engeldzuschu{.’. steuer-
frei. Da das zur Folge hatte, dafl mancher Ar-
beiter, der wihrend des Kalenderjahres krank
gewesen war, alles in allem mehr Einkiinfte
hatte als ein Arbeiter, der ochne Erkrankung
durchgearbeitet hatte, hat der Gesetzgeber
nunmehr die Steuerpflichtigkeit des Kranken-
geldzuschusses angeordnet. Dadurch soll die
bisherige Besserstellung der erkrankten gegen-
iiber den dienstfdhigen Arbeitnehmern wver-
mieden werden. Praktische Wirkung wird diese
Neuregelung immer nur dann hahen, wenn die
Zuschiisse des Arbeitgebers besonders hoch
sind; im allgemeinen wird die Grenze der
Steuerfreiheit jedoch gar nicht erreicht werden.

Quer durch die Last

11 Prozent weniger Seeunfiille

als im Vorjahr verzeichnete eine Statistik des
Bundesverkehrsministeriums. Danach ist die
hiufigste Unfallsart Kollision. Es folgen
Grundberiihrung und Betriebsunfille. Total-
verluste im Berichtsjahr waren die Motor-
schiffe ,Carsten Witt”, ,Lilhesand", , Wisch-
hafen" und ,Leonore”. Im Jahr davor waren
es 14 Schiffe mit 10 546 BRT.

Die einmillionste Pferdestirke

in Schiffsdieselmotoren wurde kiirzlich von der
AG Weser eingebaut. Dieses Ereignis fillt fast
zusammen mit dem Stapellauf des grobten
deutschen Tankers ,Egmont* (31600 BRT)
und des griften deutschen Trockenfrachters
»Elisabeth Enz“ (24 460 BRT) auf derselben
Werft.

Deuntscher Kreiselkompafi fiir amerikanische
Seefahrtschule

Am 21. April wurde von der Firma Anschiitz
& Co. GmbH. an die amerikanische Handels-
marineakademie in Kingspoint als Geschenk
eine komplette Kreiselkompabanlage als wert-
volle Erginzung ihrer Navigationslehrmittel
iiberreicht. Damit setzte die Firma Anschiitz
& Co. GmbH. ihre Tradition fort, auf inter-
nationaler Basis zur Ausbildung des seemin-
nischen Nachwuchses durch neu entwickelte
Geridte beizutragen.

Bewegliche Flossen

klein, leicht und feinfiihlig, fir die Schiffs-
stabilisierung, haben Blohm & Voss und die
Siemens-Schuckert-Werke unter dem Namen
»Elektrofin® entwickelt.

Auf Luitkiséen itber den Kanal

mit 70 kn Geschwindigkeit (,Kehrwieder”
berichtete dariiber) ist nunmehr ein Projekt,
das immer greifbarere Formen annimmt.
Die behordliche Lizenz fiir den Bau von
zundchst 14 Luftkissenbooten, die bis zu
je 150 Passagiere befordern konnen, ist
von der englischen Luftfahrtgesellschaft
Starways bereits beantragt, Auf Versuchs-
fahrt sind bisher 40 Personen beférdert
worden. Die Kapazitat von 400 Passagieren
ist das Fernziel dieser kombinierten Luft-
und Seefahrtspionierarbeit.

Mann iiber Bord, auf Gegenkurs und gerettet
DaB der Erfiillung der Seemannspflicht von
Kapitdn und Besatzung nachts auf hoher See
schon nach 6 Stunden der Erfolg beschieden
ist, den iiber Bord Gegangenen unversehrt
wieder aufzupicken, das ist ein sehr seltener
Fall in der Unfallchronik der Seefahrt. Der
Schmierer Gilinther Backhaus von der ,Burg
Sparrenberg” hatte Mitte August 400 Seemei-
len nordéstlich der Kanarischen Inseln dieses
unwahrscheinliche Gliick im Ungliick,

Freilagerwaren

diirfen ausschlieBlich durch Schiffseigner,
Schiffsfithrer oder durch einen von diesem be-
auftragten Vertreter bezogen werden, Das ist
altes Zoll- und Freihafengesetz und allen Fah-
rensleuten bekannt. Das Hauptzollamt fiir den
Freihafen Hamburg hatte jedoch Veranlas-
sung, crneut darauf hinzuweisen. Um die
strikte Innehaltung zu gewiéhrleisten, empfiehlt
es sich fiir die Schiffsleitungen, den Schiffs-
héndlern die zum Einkauf berechtigten Per-
sonen schriftlich aufzugeben.

Vier erstaunliche Fille von ,,Wachsamkeit*

leisteten sich einmal ein Nachwichter in Sun-
derland, der es micht merkte, dall er mit sei-
nem 22 000-Tonner am Ausrilstungskai ver-
sank,

sowie 3 Nachtwiichter in Antwerpen, deren
Schiffe von Rowdys losgeworfen wurden und
in den Hafen trieben, wobei erheblicher Sach-
schaden entstand.

5 Kinder ertranken auf der Unterelbe i
als nachts eine englische Segeljacht bei Tonne
24 in der Nihe der Ostemiindung von dem pol-
nischen Frachter ,Kilinski®* {iberlaufen und
versenkt wurde. Bisher konnten nur 3 der er-
trunkenen Kinder geborgen werden.

R.B. GREEN & SOERMANN

Samtliche Farben und Lacke fiir die Schiffahrt

Farbenfabrik
Hamburg 11
Telefon 365573
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Fortsetzung ,,Quer durch die Last"

Manila-Piraten

erschossen auf hoher See am 24, August Kapi-
tin und Offiziere des philippinischen Schiffes
wAgusan", pliinderten die iibrige Besatzung
und die Passagiere aus, vergewaltigten zwei
Frauen und setzten sich anschliefend mit einer
Motorbarkasse in Richtung Mindanao ah. Die
& Piraten hatten sich als Passagiere einge-
schmuggelt. Bisher fehlt von ihnen jede Spur.

Polen baut Werften auf Kuba

Zur Errichtung von je einer Neubau- und einer
Reparaturwerft erteilte die kubanische Regic-
rung der polnischen Firma Prozamet den Auf-
trag.

Fiir ,,sozialistische Hifen*

vor allem um die DM-West bei der Verschif-
fung zu sparen, will Polen bei einer Schiff-
fahrtsausstellung in Ostberlin die Werbetrom-
mel riithren.

300 Eisberge mehr

als im Vorjahr, nimlich 700, gingen 1960 von
Griénland auf Trift in den Atlantik.
Eintragungen von Schiffsoffizieren

in das Schiffstagebuch iiber unerklirliche Er-
scheinungen des Meeresleuchtens dienten dem

Deutschen Hydrographischen Institut als
Grundlage dafiir, diese rollenden Feuerridder
im Meer physikalisch zu erkliiren. Das Meeres-
leuchten in warmen Gewissern verursachen ja
bekanntlich Milliarden von Geifleltierchen, die
grofle Mengen der beim Stoffwechsel frei-
werdenden Energien nicht in Wirme, sondern
in Licht umsetzen. Wie aber durch sie geo-
metrische Figuren zustandekommen, die sich
feuerwerk- oder nordlichtartig rasch bewegen,
dafiir hatte die Wissenschaft bisher noch keine
Erklirung. Die Journaleintragungen gaben
den ersten Hinweis, als man die Erscheinungen
von Lichtbillen und -ridern mit den Lotungen
verglich. Bille wurden nidmlich nur bei Tiefen
liber 1000 m beobachtet, wihrend die rotieren-
den Riéider iiber dem Kontinentalshelf (150 bis
200 m Tiefe) auftraten. Das veranlafite Pro-
fessor Kalle vom DHI zu der plausiblen
Deutung, dafl diese geometrischen Meeres-
leuchterscheinungen ihre Ursache in seismi-
schen StoRwellen Ilokaler Seebeben haben,
Diese Wellen wirken fiir die GeiReltierchen
reizverstirkend, so daf sie unter ihrem Ein-
fluf mehr Licht erzeugen. Kommen sie aus
grifleren Tiefen, so pflanzen sich die Leucht-
wellen ballartig nach oben fort und lésen sich
an der Wasseroberfliche auf. In flacheren Ge-

- wissern ist ihre Lebensdauer grofl genug, um

Das von mir erprobte Gerit kann leicht
mit Bordmitteln hergestellt werden und
bewihrt sich besonders bei dem heuti-
wen Schiffstyp mit iiberfallendem Bug
und Kreuzerheck.

Die Vorteile sind:

1. Bei Nacht kann an Deck beim Steven
und Heck mit einer Taschenlampe
bequem abgelesen werden.

2. An kurzen Ladebriicken, wo das
Schiff nur mittschiffs liegt, kann
ohne Lotsenleiter am Heck abgelesen
werden.

3. Wenn vom Eisgang die FuBmarken
abgescheuert sind, kann ohne Schwie-
rigkeit abgelesen werden.

Zur Herstellung des obigen Geréts be-
nitigt man zwei Hartholz-Bretter von
ca. 5 em Dicke, ca. 25 em Breite und
ca. 50 em Linge. Fiir Steven und Heck
sind die Bretter mit 5 und H zu be-
zeichnen.

Ein Augboltzen ist in der Mitte der

Bretter anzubringen, daran wird eine

Antennenlitze gut befestigt. An dieser

Litze werden beschriftete Fullmarken-

schilder befestigt.

Vorerst macht man sich kleine Messing-

schilder mit fortlaufenden Nummern,

gleich doppelt fiir Steven und Heck.

Dann friert man vom Steven das Brett

mit der befestigten Litze, bis es in der

‘Wasserlinie schwimmt.

Der Tiefgang ist vorne in meiner Skizze

19 Full gewiihlt. Nachdem die Litze steif

geholt ist, befestigt man an dieser in

Stevenhohe das 19-Fulbmarkenschild. Die

iibrigen FuBmarkenschilder kann man

dann an Deck laufend je Full befestigen,
so dall nach dem Brett zu die grifer
werdenden Nummern kommen. Die so
markierte Litze kann dann zur Ab-

Verbesserungsvorschlag: Ein Gerdt zum Ablesen des Tiefgangs

i

lesung von jedem beliebigen Tiefgang
verwendet werden,

Sinkt das Vorschiff nun angenommen
2 FuB, so wiirde man an der Litze das
21-Fuf}-Schild in Stevenhdhe ablesen
kionnen, Zum Ablesen der dazwischen-
liegenden Zoll nimmt man einen kurzen
Zollstock von 1 Fufl Liénge und hilt
diesen zwischen den FuBmarkenschil-
dern in Stevenhohe,

Fiir das Achterschiff muf3 ein zweites
Gerdit gemacht werden, da die Distanz
von der Wasserlinie bis zur Hohe des
Achterschiffes eine andere ist,

Fiir den Ladeoffizier ist dieses Gerit
eine grofle Erleichterung, auch kann es
leicht mit geringen Bordmitteln her-
gestellt werden. Fr, Passehl

mehrmals reflektiert zu werden, wobei durch
Interferenz (Zusammenwirken von Original-
und Reflexwelle) die Phasenunterschiede Ver-
stirkung und Schwichung des Aufleuchtens
hervorrufen, so daB der Eindruck von Speichen
rotierender Feuerrider entsteht.

Bei den Luftiolleginnen ist das anders

Von einer Luftstewardefl wird offenbar das
Gegenteil verlangt, wie von ihrer Kollegin an
Bord unserer Schiffe. Eine Seestewardefl soll
niimlich ein mdglichst normales Leben fiihren.
Verheiratung steht ihrem Beruf nicht im
Wege. Ein gewisses reifes Alter, Immunitit
gegen Bordflirt und MaBhalten im Kokettieren
wird von ihr verlangt. In der Luft hingegen
sollen sie offenbar einen Charme in Einsatz
bringen, der sich obendrein noch durch Ehe-
losigkeit auszeichnen soll. Heirat ist ein Ent-
lassungsgrund. Ein Pariser Gericht entschied
kiirzlich und stellte fest, dal die Arbeit einer
Luftstewarde unvereinbar sei mit dem
Wunsch einer Frau, ein normales Leben zu
fiihren. Offenbar bleibt das Leben ihrer minn-
lichen Kollegen in der Luft und zur See, auch
wenn es mit dem einer Luftstewardell viele
gleiche Berufsmerkmale aufweist, normal. Es
empfiehlt sich nicht, dariiber nachzudenken,
denn dann kidme man darauf, daf die fran-
zosische Luftfahrtgesellschaft den Charme
einer unverheirateten Frau kommerziell hiher
einschiitzt, als den einer verheirateten. Warum
wohl? Noch komplizierter wird das Nach-
denken, wenn man in Erwigung zieht, daf
die Gesellschaft eventuell ihre sozialen Ver-
pflichtungen scheut, wenn die verheiratete
Stewardef einmal ,,umstandshalber” zu Hause
unabkmmlich werden sollte.

2692 Schuten,

249 Schlepper, 443 Barkassen, 82 Fahrgast-
schiffe, 16 Festmacherboote und 2 Schubhoote
sind gegenwirtig im Hamburger Hafen be-
schiiftigt.

20 Liter Triekwasser aus Seewasser

konnen pro 10 Quadratzentimeter einer neuen
Filtermembrane gewonnen werden, die die
Universitidt Kalifornien entwickelt hat.

Der Aquator ist eine Ellipse

wiesen die Messungen der amerikanischen
Satelliten Vanguard II und III nach. Aller-
dings hetrigt die Abweichung von der Kreis-
form nur 400 Meter, wie die Zeitschrift Sky
und Teleskope berichtet. Um diesen Betrag ist
der Aquatorradius vor der Kiiste Brasiliens
linger als der Kreisradius. Auf die 12756
Kilometer des Normaldurchmessers kommt
also so wenig Differenz, dafl sie als Fehler-
quelle fiir Nautiker nicht in Erscheinung tritt.

Auflésang von Seite 15

«Wellgeographie”
Humboldt schnitt alle Landteile aus, dann wog er einmal
das Papier, das ,Land" darstellte, dann wog er die ,Was-
serfldchen” aus Papier. Aus den Zahlen eigab sich, dab
unsere Erdkugel zu 72 Prozent mit Wasser bedeckt ist.

«Das grolle Kreuzworl-Ritsel”

Waagerecht: 1. Aklien, 6, Artist, 11, Mark, 12. Qer,
I13. Arie, 14. Orient, 16. Volant, 18. Rio, 19, Aesen, 2.
Noe, 22, AT., 23. K. 0., 24. Sam, 26. Allee, 29. Kot, 31
Alolle, 33, Klinge, 35, Bude, 36. See, 37, Laie, 38. Areales,
39, Lomber.
Senkrecht: |. Amor, 2. Karikatur, 3. Trio, 4. lke
5, Mote, 6. Arve, 7. Tal, 8. Iran, 9. Sinologie, 10. Tele
15, Natal, 17. Onkel, 20. Sol, 24. Saba, 25, Mode, 27, Lese,
28. Ekel, 29. Knab, 30, Teer, 32, Lea, 34. Ilm,

Silbenritsel
IL. Serrent, 2. Entenel, 3. Elbrus, 4, Filet, 5. Athen, 6. Huga,
7. Rastatt — Seefahrt ist not!

Folos und Zeichnungen: Bernick Mater S. 3; Archiv Bun-
desmarine 5. 4; Conlipress S. 7, 8, 14; Deike Mater §. 2,
A1; E. de Jong, S. 9, 14; Foto Liden S. 9; G. Schowaller
Titelbild; Archiv Seefahrt-Verlag S. 5; D. Smith S. 15
U. Urbans .10, 11; K. Zimmermann S. 1.

Tischlerel, Holzhandel, Holzbhearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetfrieb: Am Moldauhafen 10 - Gleisanschluf: Hamburg-Siid PL 110
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., Komm, Siiffe — wir holen uns
— hup — einen Kleinkredit von
der Sparkasse und dann — hup —
wird geheiratet!"

Wenn die Winsche einmal gréfler sind
als das Portemonnaie, gibt es die verschie-
densten Méglichkeiten, sich Geld zu be-
schaffen. Ob der dabei eingeschlagene
Weg der richtige war, merkt man spte-

Neue Sparcasse von 1864

Stadlische Sparkasse Bremerhaven Die Sparkasse in Bremen

_Was niitzet dem Seemann seimGeld:,

stens dann,.wenn man seine En:"fr}h',ru.hg_en;
gesammelt hat. Abgesehen davon, daB:
solche bitteren Erkenhinisse meist. recht

tever bezahlt werden missen, tkosten sie -
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Nerven, Arger und Zeit. i - L

Warum wollen Sie sich auf unsichere

=

Geldgeschifte einlassen, wenn Ahnen die .

Sparkassen jederzeit ginstige Kredite

ohne Risiko anbieten kénnen? \Jeder ht .

die Méglichkeit, ein Kleindarlehen bis.zu
DM 2000— in Anspruch zu nehmen, so-
fern er in geordneten wirtschaftlichen Ver-
hélinissen lebt. Selbstverstandlich muf} die
gewiinschte Kreditsumme in einem ange-
messenen Verhdlinis zum Einkommen sfe-
hen, denn schlieBlich will das Kleindar-
lehen ja helfen und nicht unnétig be-
lasten.

Das Darlehen kann, je nach Vereinbarung,
innerhalb von 6, 12, 18 oder 24 Monaten
in gleichbleibenden Raten zuriickgezahlt
werden. Die Kosten fiir Zinsen und Kredit-

Im Land Hamburg:

mit ihrer Girozentrale
Hamburgische Landesbank

Im Land Bremen:

mit ihrer Girozentrale
Bremer Landesbank

Landesbausparkasse Bremen

: zeit des: Pq’r_!;'ehqﬁs,_-eiqe. einmakga Be-
““arbeifungsgebihr von 1—2%. Zinsen und

Gebithren werden der Kreditsumme zuge-

: rechnet und zusammen mit den Raten ge-

tilgt.  Unter ‘gewissen ‘Vorahsgetzﬁngen
haben Sie auch die Méglichkeit, Ihre'Kre-
ditkosten steuerlich abzusetzen.

Zur Beratung und sofortigen Bearbeitung
lhres Darlehensantrages stehen lhnen ge-
schulte Mitarbeiter in allen Kassenstellen
zur Verfigung. Bringen Sie bitte Ihren
Personalausweis und die letzte Verdienst-
bescheinigung zur Vorlage am Schalter
mit; diese Unterlagen sind zur umgehen-
den Bearbeitung lhres Antrages erforder-
lich. Gegebenenfalls kénnen Sie auch so-
fort in bar Gber lhr Darlehen verfiigen.
Wann und wofir Sie auch immer einen
Kredit benétigen, die hanseatischen Spar-
kassen helfen lhnen.

Hamburger Sparcasse von 1827 Offentliche Bausparkasse Hamburg

Fortsetzung: ,,Quer durch die Last"

Seegiiterverkehr in den bremischen Hifen

Mit einem Gesamtumschlag von 1,208 Mill. t konnte der Seegiiter-
verkehr in den bremischen Hifen im Juni — bedingt durch Zu-
nahmen bei Getreide, Kohlen und Mineraldl — gegeniiber den beiden
Vormonaten April und Mai wieder aufholen. Die gulen Umschlags-
ergebnisse von Januar und Mirz dieses Jahres Konnten jedoch nicht
wieder erreicht werden. Die Zunahme betrug gegeniiber April 56 000 t
und gegeniiber Mai 85000 t. Im Januar wurden 162 000 t und im
Miirz 6000 t mehr umgeschlagen. Der Riickgang beim Stiickgut, ein-
kommend um 15 000 t konnte durch eine Zunahme um 17 000 t aus-
gehend ausgeglichen werden. Das Massengut nahm einkommend um
53400 t und ausgehend um 29400 t, also insgesamt um 82 800 t
gegeniiber dem Vormonat zu.

Damit stellt sich das Ergebnis fiir das erste Halbjahr 1961 auf
7,225 Mill. t. Gegeniiber 7,864 Mill. t im ersten Halbjahr 1960 ist
also ein Riickgang um 639 000 t eingetreten, der fast ausschliefilich
zu Lasten des einkommenden Verkehrs geht. Dabei konnte Bremer-
haven noch keine Verkehrszunahme erzielen, withrend Bremen Stadt
einen Verkehrsverlust von iiber 700000 t hinnehmen mufite. Der
Stiickgutumschlag konnte sich bei einer Abnahme um 12 000 t besser
halten als der Massengutumschlag, der um 627 000 t abnahm.

In Bremen Stadt nahmen im Auslandsempfang — 544 100 (512 600 ) t*
— die Einfuhren von Kohle -— 51100 (38 400) t —, Getreide —
70 000 (43 300) t —, Mineraldl — 83 500 (81 400 t) —, Phosphat —
1700 (—) t — und Molaerde — 4100 t (1500) t — =zu. Dagegen
gingen die Einginge von Erz — 86 500 (91 900) t — um 5400 t und
von Stiickgut um 9000 t zuriick.

Erzumschlagsanlage in Bremerhaven

Wie bereits gemeldet, plant die Klsckner-Werke A.G. den Bau einer
Erzumschlag-Grofianlage in Bremerhaven. Dieser fir die Zukunft
der Hifen und der Industrie in der Hansestadt héchst bedeutungs-
volle Vertrag ist am 13. 7. im Giistehaus des Senats unterzeichnet
worden. Danach wurde zwischen den Kléckner-Werken und der Stadt-
gemeinde Bremen ein auf 90 Jahre befristeter Erbbauvertrag iiber
die Errichtung dieser Erzumschlagsanlage in Bremerhaven geschlos-
sen. Als Gegengewicht zu den Benelux-Hafen erhilt Bremen damit
eine Umschlagsmoglichkeit fir tiefgehende Seeschiffe, wihrend zu-
gleich die Beschickung der Kléckner-Hiitte mit Erz gesichert wird.
Der Vertrag wurde von bremischer Seite durch den Senator fiir
Hiifen, Schiffahrt und Verkehr, Dr. Georg Borttscheller unterzeichnet.
Bei normalem Ablauf der Bauarbeiten soll die Anlage am 1, Januar
1963 in Betrieb genommen werden.

Auf einer Fliche von etwa 350 000 gm soll neben den notwendigen
Umschlag- und Transporteinrichtungen eine Sieb- und Brechanlage
zur Aufbereitung der Erze errichtet werden. Es sind umfangreiche
Vorratslager vorgesehen, von denen das Erz nach Bedarf abgerufen
werden kann. Die Herrichtung der Schiffsliegepldtze, die AufhShung
des Gelindes fiir die Erzlagerung, die Fundamentierung der Kran-
bahn auf der Kaimauer und der Einbau der Kranschienen sollen von
Bremen iibernommen werden.

Eine Erweiterung der Anlage um etwa 140 000 gm ist von den
Klockner-Werken geplant, sobald der Umschlag die Menge von
5 Mill. t erheblich iibersteigen sollte.

Die argentinische Schiffahrt

Nach einem Bericht der Deutschen Uberseeischen Bank werden 9810/
der argentinischen Exporte und 9879/ der argentinischen Importe auf
dem Seeweg abgewickelt, Der argentinischen Seeschiffahrt kommt
daher grofe Bedeutung zu., Argentinien besitzt die gréfte Handels-
flotte aller siidamerikanischen Staaten. Dennoch nimmt es tonnage-
miiBig nur den 17. Platz unter den Handelsflotten der Welt ein. Ins-
gesamt verfilgt das Land seit 1953 unverdndert iiber 1,03 Mill. BRT
Schiffsraum, von denen 0,8 Mill. BRT auf staatliche und 0,23 Mill.
auf private Reedereien entfallen (Durchschnittsalter der Schiffe der
Staatsflotte: 16,3 Jahre, der privaten Reedereien: 28,4 Jahre),

Griindung einer Staatsreederei in Ceylon

Wie der Handels- und Schiffahrtsminister von Ceylon kiirzlich be-
kannt gab, beabsichtigt die Regierung eine staatseigene Reederei
{Ceylon Shipping Lines) zu griinden, die mit einem Grundkapital von
10 Mill. Rupien ausgestattet werden soll. Das neue Unternehmen
wird sich mit dem ‘Transport der regierungseigenen Im- und Exporte
befassen. Wie weiter bekannt wurde, sind bereits zahlreiche Ver-
kaufsangebote gebrauchter Tonnage bei der Regierung eingegangen,
doch ist vorerst beabsichtigt, das Unternehmen mit Charterschiffen
zu betreiben.

Reedereigriindung im Sudan

Nachdem im Sudan seit lingerer Zeit Pline zur Grindung einer
Reederei bestanden haben, ist nunmehr mit einem Stammkapital von
£ 280 000 ein Unternehmen unter Mitwirkung Jugoslawiens, das die
Hiilfte des Kapitals stellte, gegriindet worden. Gleichzeitig wurden
in Jugoslawien zwei Schiffe in Auftrag gegeben, die ca. 122 m lang,
16,60 m breit und etwa 10 m hoch werden und Kiihlladeridume mit
-inem Inhalt von 312 000 cbf erhalten. Wihrend das erste Fahrzeug
sereits im Dezember d.J. geliefert werden soll, ist die Ablieferung
des zweiten fiir Mai 1962 vorgesehen.
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