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Hochseefischer und -jachien
Politik des Monats

Auch die Staatsfinanzen
unterliegen einer Kontrolle
Flottenumschau

Sport an Bord

Philadelphia

Vom Mastkorb zur Mastkabine
Sechs neuve Spitzenschiffe
~Casse der Stiicke von Achten”
Probefahrt — ahoi und hurra!
Brot und Spiele
Schmunzelauge

Quer durch die Last

Kieler Woche
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Wie oft sind lhre Gedanken zu Hause?

Ein sicheres Gefuhl fir Sie, wenn Sie lhre Familie im eigenen
Heim geborgen wissen. Die knappen Urlaubstage zwischen den
Seefahrten schenken Ihnen das, was Sie jetzt entbehren:
Unabhéngigkeit, Sicherheit und ein Stiick festen Boden, das lhnen
selbst gehort, mit Haus und Garten.
Nutzen Sie die hohen Steuerverﬂﬁnsiigungen ,auf die Sie An-
spruch haben. Wistenrot zeigt lhnen den Weg, wie auch Sie
Hausbesitzer werden kénnen. Verlangen Sie unseren kostenl.
Bildprospekt und lassen Sie sich unverbindlich Auskunft geben
in unseren sténdigen Beratungsdiensten:

Hamburg 36, DammtorstraBle 30, Tel. 34 37 98

Bremen, Bahnhofstrafle 38, Tel. 3020 14

Wiistenrof

GroBte deutsche Bausparkasse
in Ludwigsburg (Wiirt.

FARBEN

Wie enveiche ich wen?
Ausgabe 1961

Es wird empfohlen, schon jetzt Vorbestellungen
aufzugeben bei der

SEEFAHRT-VERLAG G.m. b. H.

Hamburg 1 * Spaldingstr. 210 : Telefon 2478 60

VOLKSWAGEN RAFFAY & CO.

Ausstellung und Verkauf

Ballindamm 35 . Ruf 44 14 91
Johnsallee 3 - Ruf 44 14 91

Winterhuder Marktplatz 17 - 48 37 39




Kehrwieder

5. Jahrgang

Juli 1961

Kiel und Bremerhaven waren im vergange-
nen Monat Schauplatz von feierlichen und
sportlichen Ereignissen, mit denen gerade
wir Seeleute uns ganz besonders verbunden
fithlen. In Bremerhaven war es der Tag der
Hochseefischer, der {festlich begangen
wurde und an der Oslsee die weltheriihmle
Kieler Woche, ein segelsportliches Ereignis
von internationalem Rang, und eine der
ganz wenigen Veranstaltungen in Deultsch-
land, die seit der Kaiserzeit alle Reiche
iiberdauert hat.

Beim Vergleich drdngt sich unwillkirlich
eine gewisse soziale Komponente auf. In
Kiel ein Sportfest, das eine international
exklusive Note nie verbergen konnte, und
an der Nordsee der Tag, an dem wohl das
rauheste und harteste aller Méannerhand-
werke gewiirdigt wurde. Volles Zeug von
Segeljachten aller Typen und so reichliche
Miitzen voll Wind wie lange nicht hier,
Schwerstarbeiter der See da. Auch in der
Farbe driickte sich dieser Gegensatz aus:
Festliches Weill und prdachtiges Bunt in der
Kieler Forde, graue und schwarze Tone an
der Wesermarsch.

Auf der anderen Seite gab es leidenschaft-
liche Segler, denen ihr kostspieliges Hobby
alles abrang, was sie besitzen. Was Fischer-
handwerk und eleganten Segelsport ver-
bindet, ist das Element, auf dem sie betrie-
ben werden, das Wasser, die See, denen
die einen aus zwingender Notwendigkeit
ihr Brot abringen, und das die anderen
lieben, weil es immer zum Wagen heraus-
fordert, zum Wagen gegen die ungebdn-
digte Natur. Wir, die wir auf unseren Han-
delsschiffen gewissermafien die Mitte zwi-
schen beiden einnehmen — es ist nicht so
hart bei uns, wie in der Hochseefischerei,
aber unser Tun ist nicht Selbstzweck, wie
das Yachtsegeln — wir mochten in Ver-
bundenheit mit diesem Element, mit unser
aller Gegner aus der Schépfung erster
Hand, beiden die Hand reichen. Sie sind
uns zwar nicht immer angenehm, weil sie
uns auf See und auf dem Revier oft genug
.den Hut hochgehen lassen”, diese beiden.
Die Fischmanner, weil sie die verdeubelte
Neigung zeigen, nach dem Fisch anstatt
nach der SeestraBenordnung zu navigieren,
und die Lustkutter, weil sie als Pachter
aller Fahrwasser vor unserem Steven her-
umzukreuzen pflegen. Aber sehen wir sie
nicht beide aus unserer Warte rein optisch
oft von zu weit oben?

Zu feiern gab es dieses Jahr in Kiel ganz
entschieden mehr, als in Bremerhaven. Das
zeigte schon die sehr gute Besetzung aller
Kurse und Regatten, was in gewissem Sinne
auch als Barometer westlichen Wohlstandes
gelten kann. Graue Kriegsschiffsleiber,
tags iiber die Toppen geflaggt, und nachts
zu leuchtenden Maérchensilhouetten illumi-
niert, gaben der Kieler Woche ihr gewich-

Am Peilkompak
Hochseefischer

und -Yachten

tig festliches Geprédge wie eh und je. Ob
ihr Schwerpunkt nun im Politischen, in Kul-
tur und Kunst liegt, wie es dem ersten
Nachkriegsbiirgermeister Kiels, Andreas
Gayk, vorschwebte, oder ob der Sport im
Vordergrund steht oder die kaiserliche Ma-
rinetradition, wir kénnen es jedenfalls nur
begriifen, daB die Kieler Woche bis tief
ins Binnenland hinein und noch weit dar-
tiber hinaus uniiberhérbar davon Kunde
gibt, daB Deutschland Seeleute und Hoch-
seesportler hat und Seefahrt betreibt.

In Bremerhaven hingegen liel man es mit
einem Tag, genauer mit einem Wochenende
bewenden.

Keine groBartigen Erfolge, Aufschwung und
imponierende Fangergebnisse gab es dieses
Jahr {ir Fischménner und Unternehmer zu
feiern. Dem standen zu harte Realititen
entgegen: Eine groBe Anzahl von Fisch-
damplerverkdufen und -Verschrottungen,
die bis zur Streichung von Reedereiflaggen
fiihrte. Einengung der Fischgriinde durch
Ausweitung der Dreimeilenzonen, Riick-
gang der Ergiebigkeit aus biologischen
Griinden und eine finanziell schwer be-
lastende notwendige Strukturwandlung der
Fischereiflotte vom Fischdampfer zum
Fabrikschiff waren wenig dazu angetan, ein
bombastisches Fest vom Stapel zu lassen.,
In den Festreden mit der Adresse an Bonn
kamen diese Krisenzeichen deutlich zum
Ausdruck.

Doch der toten Seeleute zu gedenken und
die Lebenden zu ehren, das ist ja der eigent-
liche Sinn dieses Tages. Damit wird von
einer Institution, von einem Wirlschafts-
faktor hingeleitet auf den Mittelpunkt allen
Geschehens, auch und gerade in der Hoch-
seefischerei, auf den tdtigen Menschen. Die
Kirchen aller Konfessionen zogen in eine
Fischauktionshalle, wo Bischof D. Dr. Dibe-
lius in einer Feierstunde aus einem in See-
hundsfell gebundenen Buch die Namen der
im letzten Jahr auf See Gebliebenen verlas.
Tausende von Kerzenlichtern aus Bremer-
havens Fenstern wverliehen Gorch Focks
Wort neue Leuchtkraft: ,Boben dat Leben
steiht de Dod und boben den Dod dor steiht
wedder dat Leben.”

Wirklich gefeiert wurde in diesem Jahr in
Bremerhaven das 75jdhrige Jubildum der
deutschen Hochseefischerei. Das kam in der
Eréffnung der Ausstellung ,75 Jahre deut-
sche Hochseefischerei” und im Hafenkon-

zert am Sonntag, den 25. Juni, zum Aus-
druck, und fand seine héchste Wiirdigung
in dem Geleitwort des Bundeskanzlers.
Darin wurde der Dank der Bundesregie-
rung fir alle Manner ausgesprochen, die
durch ihren persénlichen Mut und Unter-
nehmungsgeist zum Aufbau der deutschen
Hochseefischereiflotte beigetragen haben.
Den 5000 Hochseefischern auf unseren 200
Trawlern wiinschte der Bundeskanzler auf
ihren langen Fangreisen in den Nordost-
und Nordwestatlantik guten Fang und im-
mer eine gliickliche Heimkehr

Die Entwicklung vom ersten Smeukewer
JSagitta” im Jahre 1885 bis zum kombinier-
ten Fang- und Fabrikschiff vom Typ eines
Hecdkfédngers, wie die ,Sagitta 3" des Jahres
1960, zeigt mit der Entwicklung unserer
Handelsschiffahrt Kurven auf, die mit ihren
tiefen Niedergédngen und kaum glaublichen
Aufstiegen nahezu parallel verlaufen, Auch
die Diskrepanz zwischen der wirtschaftli-
chen Lage in der Bundesrepublik und den
Schwierigkeiten dieser beiden seegebun-
denen Wirtschaftszweige ist heute die
gleiche, Sie wird noch vergroBert durch die
Tatsache, daBh beide Seeunternehmungen
trotz aller Hindernisse den technischen
Fortschritt und den Ausbau ihrer Flotten
unablédssig vorantreiben. Der Wachoffizier

Hinter jedem zweiten Fisch, den eine Hausfrau
in der Bundesrepublik zubereitet, steht der
harte Einsatz unserer Hochseefischer.




Versthnung statt Verschariung

Seit dem Beginn der Potsdamer Konferenz
am 17. Juli 1945 ist auf nicht weniger als
27 Konferenzen der Staatschefs, Minister-
prasidenten und AuBenminister Sowjetrufi-
lands und der Westmachte in insgesamt 315
Verhandlungstagen tiber die Deutschland-
frage verhandelt worden, Dazu kommen
noch weitere 218 Verhandlungstage, wédh-
rend deren die Westméchte und die Ost-
blockstaaten je fir sich mit der Deutschland-
frage beschiftigt waren, Diese Zusammen-
stellung gab Bundestagsprdsident Gersten-
maier in seiner programmatischen Erkla-
rung vor dem Bundestag bekannt. Sie be-
weist, daB es an Zusammenkiinften nicht
gefehlt hat, auf denen eine Einigung uber
die Deutschlandfrage und damit das Zustan-
dekommen eines Friedensvertrages ein-
schlieBlich der Losung der Berlin-Frage
méglich gewesen wéren. Wenn nun der so-
wjetische Ministerprasident mit dem Ab-
schlub eines Sondervertrages mit der Zone
droht, so zeigt das nur, daB ihm an einem
Gesamtfrieden mit dem vereinigten Deutsch-
land nichts liegt; er will einmal Berlin unter
dem Vorwand, die geteilte Stadt zu einer
.Freien Stadt" zu machen, tberschlucken,
und zum andern will er der westlichen Welt
eine diffamierende Niederlage beibringen.
Jeder Aggressor braucht von Zeit zu Zeit
solche Erfolge, um den von ihm abhédngigen
Staaten seine Uberlegenheit in der Flihrung
der Weltpolitik zu beweisen. Praktisch ist
es nun so, daB der AbschluB eines Sonder-
vertrages mit der Zone rechtlich chne Wir-
kung bleiben wiirde; was es bewirken
konnte, ware eine Verscharfung der inter-
nationalen weltpolitischen Spannung. Und
daran hat niemand Interesse, am allerwe-
nigsten das deutsche Volk. Gerade in die-
sen Tagen, da an den Beginn des Krieges
gegen RuBland vor zwanzig Jahren oft ge-
nug erinnert worden ist, hal das deutsche
Volk bezeugt — und Gerstenmaier hat es
im Bundestag bestatigt —, dall ihm an einer
Aussbhnung mit dem russischen Volk gele-
gen ist, wie es die Verséhnung mit Frank-
reich und anderen ehemals gegnerischen
Volkern beweist.

Aufstand der Bauern

Nach der Krise in Algerien ist Frankreich
nun in eine Krise um seine Bauern gestiirzt.
Mit dem Kartoffelpreis fing es an, wie es
im vergangenen Jahr mit dem zu niedrigen
Preis fiir Artischocken los ging. In diesem
Jahre hat der Aufstand Formen angenom-
men, die alles Bisherige iibertreffen. Man

blockierte mit Traktoren Wege und Stege,
man schlof Stadte von der AuBenwelt ab
und legte den Ferienverkehr lahm, der in
Frankreich gewohnlich Anfang Juli mit gro-
Ber Gewalt einsetzt, Barrikaden an der Ri-
viera, gefdllte StraBenbdume und andere
Sperren liefen in Stdfrankreich kilometer-
lange Kraftwagenschlangen entstehen. Nicht
nur die franzosischen Urlauber, die den hei-
Ben GroBstddten entiliehen wollen, sondern
auch viele auslandische Touristen wurden
betroffen. Was niitzte es, das Bauernmad-
chen Blumen und Obst an die Wartenden
verteilten, die Verdrgerung ist da und wird
viele Giste abhalten, in diesem Jahre nach
Frankreich zu fahren.

Was ist denn nun eigentlich der Grund fir
diese drakonischen MaBfnahmen, deren Fol-
gen noch gar nicht abzusehen sind? Der
franzosische Bauer fiihlt sich — um in seiner
Sprache zu reden — um die Friichte seiner
Arbeit betrogen. Dabei ist er durchaus mo-
dern eingestellt. Er grindet Genossenschal-
ten, schafft Maschinen an und richtet Mu-
stergiiter ein, wo es angingig ist. Diese
MaBnahmen sind teuer, und besonders die
Industrieprodukte erfordern viel Geld, Mit
diesen Ausgaben halt nun der Erlés der
Agrarprodukte nicht Schritt. Die erzielten
Preise sind zu niedrig, zumindest innerhalb
des Marktwesens, wie,es bisher aufgezogen
war, Kritiker der Bauern behaupten namlich,
daB ,Kartoffeln, die sie heute unter Selbst-
kostenpreis verkaufen, wenige Kilometer
weiter in der ndchsten Kleinstadt das Fiinf-
fache einbringen” und daB Frithgemiise, das
bei ihnen verdirbt, in Paris sehr teuer ist.
Wenn dem so ist, dann handelt es sich doch
in erster Linie um eine Reform des Markt-
wesens und um eine Anderung der Tarif-
politik der staatlichen Bahnen. Man wundert
sich, daB die Transportkosten von Neapel
nach Deutschland um fiinfzig Prozent nied-
riger sind, als die von der Bretagne. Wie
es scheint, fehlt hier ein gewiegter Refor-
mator, der einen Ausgleich schaffen und
Frankreich wieder zu einem so liebenswer-
ten Land machen kann, wie wir es immer
einschitzten.

Der Bundeskanzler

bekam anliflich seines informatorischen Be-
suches bei unserer Seeschiffahrt auf MS ,Al-
denburg® Ende Mai dieses Jahres (Kehrwieder
berichtete dariiber) vom Vorsitzenden des Ver-
bandes Deutscher Reeder, Harald H. Schuldt,
ein Modell eines der ersten nach dem Kriege
wieder wettbewerbsfihigen deutschen Schiffe,
der M8 ,Angelburg®, iiberreicht. Als man es
seinen Enkeln zwm Spielen empfahl, meinte
Dr. Adenauer, das kinnten sie nicht durch den
Sand ziehen, das sei zu schade, das wolle er
lieber selber behalten.

Es gibt noch Midrchen

Légenhaft to vertellen, aber wahr: dem
Scheich Abdullah von Kuweit flieen téglich
5 Millionen Mark in die Hande, So groB ist
die Olmenge, die sein Land tdglich ausfiihrt.
Die Jahresférderung betrdgt jahrlich etwa
75 Millionen Tonnen. Wer weint, dali bei
dieser Ausbeute bald SchluB sein miiBte,
irrt sich. Fachleute haben berechnet, daB die
Erdolreserven in Kuweit noch etwa 9 Milli-
arden Tonnen betragen. Kein Wunder, dad
neidische Nachbarn sich diese Reichtiimer
einverleiben machten. So erklarte der Chef
des Nachbarlandes Irak, General Kassem,
daB Kuweit doch eigentlich eine Provinz
des Irak sei und folglich seiner Hoheit un-
terstellt werden miiBte. Damit ist Scheich
Abdullah aber nicht einverstanden, und
auch England nicht, Denn bis vor einem
Jahr war Kuweit englisches Protektorat und
steht heute noch unter englischem Schutz.
Aber nicht das ist es, was wir eigentlich
erzdhlen wollten. Wir wollten uns vielmehr
mit der Frage befassen, was der reiche
Scheich mit seinen tdglichen Millionen an-
stellt. Nun also, so berichten Landeskun-
dige, braucht der Biirger von Kuweit keine
Steuern zu zahlen. Das sind zwar nur
160 000 Einwohner, aber immerhin ... Zum

"andern kann jedermann kostenlos im Kran-

kenhaus liegen so lange er will. Und neue
Gebisse kann man sich anmessen lassen so
viel man will. Und dann gibt es Tennis-
plédtze, Schwimmbaéder, Bibliotheken und
andere kulturelle Einrichtungen zur allge-
meinen Benutzung. Wer seine Kinder in die
Schule schickt — sie sollen auf das modern-
ste eingerichtet sein —, bekommt noch Schul-
geld herausgezahlt. Und das Mittagessen
fiir die Kinder ist auch umsonst. Wir haben
es noch nicht ausprobiert, aber ein Kenner
des Landes, Bernd Brook, berichtet, daBl es
vorziiglich sei, Einzige Schwierigkeit: eine
barbarische Hitze von 45 bis 50 Grad im
Schatten. Sie koénnte uns auch das schonste
Maérchen verleiden.

Die Troika

Seit der Begegnung Kennedys mit Chruscht-
chow in Wien ist ein neuer Begriff in der
Sprache der internationalen Politik aufge-
taucht: die Troika. Eingefithrt hat ihn der
sowjetische Ministerprasident, der ihn der
klangreichen russischen Sprache entnahm.
Er stellt sich unter dem Dreigespann eine
Dreigliederung der Organe der Weltpolitik
vor. Sie soll neben dem Ostblock und dem
Westblock einen Block der ,biindnisfreien”®
Staaten enthalten. Der Gedanke wire nicht
schlecht, wenn nicht im Hintergrunde die
Absicht bestiinde, die UNO mit dieser drit-
ten Kraft lahmzulegen, Man hat in Moskau
nicht vergessen, daB es der Generalsekretdr
der Vereinten Nationen, Dag Hammer-

skjold, war, der am Kongo das Chaos ver-
Fritz RoBberq

hindert hat.
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Die Ausgaben des Staates nehmen einen immer grifieren Umfang an, Auch die Einnahmen der
Staatsorgane aus der Einkommensteuer, den Verbrauchs- und Verkehrssteuern, den Zillen und
anderen Abgaben befinden sich von Jahr zu Jahr in einem stetigen Wachstum. Sie erreichen
Ausmale, die bei einzelnen Staatsbiirgern manchmal zu Schwindelanfiillen fithren kinnen,

Allein der Haushaltsplan fiir das Jahr 1961
der Bundesverwaltung endet beispielsweise mit
einer Bilanzsumme von 48,149 Mrd. DM. Auf
der Einnahmenseite setzt sich dieser Betrag
zu 33,6 9 aus der Umsatzsteuer, zu 21,7 %
aus dem Bundesanteil an der Einkommensteuer
und zu 44,7 9% aus Zillen, Verbrauchsteuern
und anderen Einnahmen des Bundes zusam-
men. Welche Wachstumsrate die Steuerein-
nahmen in der Bundesrepublik gegenwirtig
aufweisen, zeigt sich beispielsweise daran, dal
die Einnahmen der Gemeinden aus der Ge-
werbesteuer im ersten Vierteljahr dieses Jah-
res um nicht weniger als 20,3 ¢ hoher lagen
als in den ersten drei Monaten des Jahres 1960.
Die Gewerbesteuer ist damit mit 77,3 % an
dem gesamten Steueraufkommen der Land-
und Stadtgemeinden in der Bundesrepublik be-
teiligt.

Dieses Volumen der &ffentlichen Einnahmen
und Ausgaben veranlafit heute noch stirker
als frither die Frage, ob die Staatsorgane in
der Verwendung der Einnahmen iiberhaupt
kontrolliert werden, wie sich gegebenenfalls
eine derartige Kontrolle vollzieht, und ob sie
ausreicht, um ein bestimmtes Mal an Wirt-
schaftlichkeit innerhalb der Verwaltung selbst
und in der Verwendung der dem Staat anver-
trauten Gelder sicherzustellen. Diese Frage
stellt sich umso dringender, weil jeder Biirger
mit Recht daran interessiert ist, was mit den
von staatlicher Seite cingenommenen Geldern
geschieht.

In der Tat gibt es in den meisten modernen
Staaten Institutionen, deren ausschlieflliche
Aufgabe darin besteht, die ,,Finanzgebarung*
des Staates — wie die Fachleute sagen — zu
iiberwachen. Derartige Spezialbehérden sind
keineswegs neu, es gab sie schon in der An-
tike. Schon bei den alten Griechen in Athen
gab es ein Kontrollorgan, das aus zehn Biir-
gern hestand und dessen Aufgabe es war, die
zweckmifBige Verwendung der Staatsgelder zu
iiberpriifen. In Rom waren die sogenannten
Quistoren die Verwalter des dem Staat von
den Biirgern anvertrauten Geldes. Nach Ablauf
ihrer Amtszeit hatten sie den Senatoren gegen-
iiber Rechenschaft abzulegen Uber die von
ihnen getitigten Ausgaben. Nach einigen An-
sidtzen im 16. und 17. Jahrhundert wurde zu
Beginn des 18. Jahrhunderts auch in Preullen
eine besondere Behidrde mit der Uberpriifung
der Staatsverwaltung betraut. Diese Behdrde
war zunidchst dem Willen des Koénigs unter-
stellt. Erst im Jahre 1824 erhielt sie ihre feste
gesetzliche Grundlage und damit ihre end-
giiltige moderne Gestalt.

In der Bundesrcpublik ist es die Aufgabe des
Bundesrechnungshofs, die gesamte
Wirtschafts- und Haushaltsfilhrung der Bun-
desverwaltung und ihrer Organe zu iiber-
wachen. Das bestimmt das Gesetz iiber die
Errichtung und die Aufgaben des Bundes-
rechnungshof vom 27. November 1950, Diese

Uberwachung erstreckt sich auch auf die so-
genannten Sondervermigen des Bundes, wie
beispielsweise auf den Lastenausgleichfond,
das ERP-Vermigen, die Bundesbahn und die
Bundespost. Ebenso fillt in die Zustindigkeit
des Bundesrechnungshofs die Haushalts- und
Wirtschaftsfiihrung der Triger der Sozialver-
sicherung, wenn sie Zuschiisse aus dffentlichen
Mitteln erhalten, sowie der Arbeitslosenver-
sicherung und der Arbeitslosenfiirsorge.

Die Kontrolle des Bundesrechnungshofs erfafiit
die gesamte Haushaltsfilhrung bei den einzel-
nen Verwaltungsstellen. Es wird iiberwacht,
ob die Einnahmequellen vollstindig ausgenutzt
sind, ob die Steuern oder die anderen Abgaben
ordnungsgemill veranlagt und erhoben sind.
Sollte es sich herausstellen, dafl die Staats-
kasse bestimmte Betrige zu Unrecht verein-
nahmt hat, so wird fiir die Erstattung der Be-
triige Sorge getragen. Auf der Ausgabenseite
steht im Vordergrund die Priifung der Frage,
ob die Ausgaben wirtschaftlich richtig und
zweckmifBig vorgenommen wurden. Aullerdem
wird iiberpriift, ob die Ausgaben nach dem
Haushaltsplan zuldssig waren, und ob sie sich
mit den Gesetzen und Verwaltungsanordnun-
gen in Ubereinstimmung befanden. Um zu ver-
meiden, dal die Priifungen der Wirtschaft-
lichkeit der Verwaltung zu stark hinter den
aktuellen Ereignissen hinterherhinken, wvoll-
zieht sich die Priifung des Bundesrechnungs-
hofs unabhingig davon, ob die Abrechnungen
der Verwaltung abgeschlossen sind oder nicht.
Sehr wichtig fiir die Bedeutung des Bundes-
rechnungshofs ist es auch, dafl sich seine Prii-
fung ebenfalls darauf erstrecken kann, ob Ein-
richtungen unterhalten werden oder Bundes-
mittel in sonstiger Weise ausgegeben wurden,
die méoglicherweise hiitten eingeschrénkt oder
gespart werden konnen. Diese Priifung
kann der Priisident des Bundesrechnungshofs
von sich aus veranlassen. Diese Aufgabe des
Bundesrechnungshofs schliefit damit unmittel-
bar an das Amt des fritheren Reichssparkom-
missars der Weimarer Republik an. Bei diesen
Uberwachungen werden insbesondere die Or-
ganisation, die Personalwirtschaft und der
technische Ablauf der Verwaltung einer Kritik
unterzogen. Gleichzeitig wird iiberpriift, ob
Uberschneidungen in der Zustindigkeit der
einzelnen Behérden bestehen, und ob nicht be-
stimmte Titigkeiten der Wirtschaft oder der
Wissenschaft {ibertragen werden sollten.

Alle Priifungsergebnisse leitet der Bundes-
rechnungshof an den Bundestag weiter, da
dieser allein nur die Bundesregierung aus ihrer
Veranwortung fiir den Vollzug des Bundes-
haushalts entlasten kann. In diesem Bericht
des Bundesrechnungshofs stehen Fragen der
Ordnungsmiibigkeit, der RechtsmiRigkeit
und der Finanzgebarung des Staates naturge-
méf im Vordergrund. Der Entlastung der Bun-
desregierung gehen dann noch eingehende Be-
ratungen in den zustindigen Ausschiissen des
Bundestages voraus.

Mit dieser gesetzlichen Regelung und vor allem
durch die Unabhéngighkeit des Bundesrech-
nungshof diirfte eine wirksame Uberpriifung
der Verwaltungsorgane geniigend gesichert
sein. Es ist keineswegs das Ziel dieser Bestim-
mungen, daf sich Bundesregierung und Fi-
nanzkontrolle gegenseitig bekimpfen. Sie sol-
len vielmehr in gemeinsamer Arbeit dem
Staatswohl dienen und sich sinnvoll ergénzen.
DaR die Priifungsergebnisse des Bundesrech-
nungshof manchmal sehr-schnell in der Arbeit
der Behérden Platz gefunden haben und daf
damit der Zweck dieser Behorde wvoll erreicht
ist, hat sich in der letzten Zeit erfreulicher-

weise mehrfach gezeigt. — 8 —
Und unsere
Privatfinanzen?

\Verbrauch beiuns

und anderswo jiss
Prvater
Verbrauch
jeKopfder
Bevolkerung

Eine Gegeniiberstellung des privaten Ver-
brauchs je Kopf der Bevilkerung innerhalb
der EWG-S8taaten, GroBbritanniens und der
USA zeigt ein deutliches Gefille. Die Vereinig-
ten Staaten liegen trotz der ,Rezession” weit-
aus an der Spitze, der amerikanische Durch-
schnittsbiirger konsumiert fast die doppelte
Summe wie der Niederlinder, der Westdeutsche
wiederum rund 100 Prozent mehr als der Ita-
liener. Im iibrigen beweist der von Bonn ge-
zogene Vergleich, daBB wir durchaus nicht so
reich sind, wie die Amerikaner dies anschei-
nend glauben. Innerhalb der Gruppe der unter-
suchten Linder steht die Bundesrepublik erst
an sechister Stelle. Dies war ein Argument des
Bundesfinanzministers, als es wm die Reduzie-
rung der amerikanischen Forderungen nach
einer Finanzhilfe aus der Bundeskasse ging,
die ohnehin durch die Wiinsche des Parlaments
stark beansprucht ist.




Honteradmiral Gerhard Wagner,

der bisherige Chef des Stabes des Fiihrungs-
stabes der Bundesmarine, wurde zum See-
befehlshaber der nérdlichen NATO-Streit-
krifte im Abschnitt Europa Mitte ernannt.
Der Sitz dieses Kommandos, das bisher vom
britischen Rear Admiral Townsend befehligt
wurde, ist in Kiel. Der aus Mecklenburg stam-
mende Konteradmiral Wagner, der als Ver-
treter von Vizeadmiral Ruge in engster Zu-
sammenarbeit mit seinem Inspekteur die heu-
tige Bundesmarine zielstrebig aufbaute, erhielt
jetzt ein Kommando, in dem dénische, norwe-
gische, britische, amerikanische und deutsche
Marineoffiziere zusammenarbeiten. An den
Seebefehlshaber eines solchen héheren NATO-
Kommandos werden hohe Anforderungen ge-
stellt. Admiral Wagner trat 1916 in die Marine
ein, er ist Kommandant von Minensuchbooten,
Torpedobooten und Zerstérern gewesen, er
war Ausbildungsleiter auf Kreuzern und hat
die Marineakademie besucht, spiter war er
lange Jahre in der Seekriegsleitung tédtig. Auf
seekriegsgeschichtlichem Gebiet ist Admiral
Wagner durch seine schriftstellerischen Arbei-
ten und seine Vortragstiitigkeit bekannt-
geworden.

Fiir Vizeadmiral Ruge, den Inspekteur der
Bundesmarine, der demnédchst wegen Uber-
schreitung der Altersgrenze aus dem Amt
scheidet, gaben die Schiffahrtsinstitutionen
Anfang Juli einen Abschied in Hamburg. Ad-
miral Ruge hat es verstanden, zwischen der
Bundesmarine und den Kreisen des Seever-
kehrs, der Reeder und Werften ein sehr
freundliches Verhiltnis zu schaffen.

Im Juni liefen auf Werften an der Weser das
Schnellboot ,,Dachs”, der Tender ,,Neckar und
ein Torpedofanghboot vom Stapel. In Dienst
gestellt wurden fiir die Bundesmarine das
Schnelle Minensuchboot ,,Stier* und das Tor-
pedofangboot , Thetis®.

Kiistenwachboote und S-Boote der britischen
Marine machten Anfang Juli eine Rheinreise
und suchten die Stéidte Bonn, Diisseldorf und
Heidelberg auf. An der Kieler Woche 1961 he-
teiligten sich mehr als 500 Segeljachten von
18 Nationen, so daB die Firdestadt fiir 8 Tage
ein internationales Leben zeigte. Die als Be-
sucher gekommenen 25 Kriegsschiffe unter 10
verschiedenen Flaggen vervollstiindigten das
Bild. Sie erstrahlten nachts im Glanz =zahl-
reicher Lichter, Der 5400 t grofe moderne
amerikanische Raketenzerstorer ,Dewey”, der
360 Mann Besatzung hat, fand besonderes
Interesse. Einige Seelords begniigten sich nicht
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mit dem Kieler Nachtleben, sie fuhren nach
Hamburg.

Die schwedischen Kriegsschiffe, die in der
ersten Juni-Hélfte in Hamburg ihren Besuch
abstatteten, wurden in der Hansestadt sehr
freundlich aufgenommen. Man hat nicht ver-
gessen, dafl Schweden uns in harten Jahren
freundliche Hilfe gab. Neben den Schulkindern
und Miittern hat damals auch mancher See-
fahrtschiiler mit gutem Appetit die Schweden-
speisung entgegengenommen. Diese Unterstiit-
zung ist noch in Erinnerung geblieben, Be-
dauerlicherweise hatte das Stabsschiff , Marie-
holm" die Uberseebriicke gerammt. Die ham-
burgische Strom- und Hafenbauverwaltung
konnte jedoch schnell ein Ersatzstiick ein-
setzen und damit die Briicke zwischen Schwe-
den und Hamburgern wieder herstellen. Die
britischen U-Boote ,Alcide* und ,,Amphion"
mit ihrem grofllen Begleitschiff ,Forth®, die
eine Woche spiiter in Hamburg zu Gast waren,
fanden ebenfalls grofes Interesse.

Ein kleiner US-amerikanischer Flottenver-
band, Middle East Force genannt, operiert im
Indischen Ozean, Persischen Golf und Roten
Meer. Die Schiffe laufen Basrah, die Bahrein-
Inseln, Suez und Mombagsa an, Das Auftreten
dieser Gruppe in den genannten Seerdumen
soll vermutlich psychologische Wirkung haben.
Die im Bau befindliche 7600 t grofie amerika-
nische Fregatte ,,Bainbridge*, die ihrer Griflie
nach ein ausgewachsener Zerstorer oder klei-
ner Kreuzer sein kénnte, wird eines der ersten
Fahrzeuge aus der Gruppe der leichten Uber-
wasserstreitkrifte mit Kernenergieantrieb sein.
Derartige Schiffe konnen die atomgetriebenen
Flugzeugtriger begleiten. Fiir einen solchen
Verband wiirde eine laufende Brennstoffver-
sorgung entfallen. Die Bewaffnung des Zer-
storers soll auf die Abwehr von U-Booten und
Flugzeugen zugeschnitten werden, es sind da-
her Flugkorper vom Typ ,, Asroc” zur Uboots-
bekimpfung und Schiff-Luft-Flugkorper ,,Ter-
rier II* zur Flugabwehr vorgesehen. —R—

Joord

port an

Unbesiegte ,,Stephanistor

Wihrend unserer Werftzeit in Rotterdam
hatten wir Gelegenheit zu beweisen, dall wir
Seeleute auch auf dem griinen Rasen unseren
Man stellen.

Die schottische Schiffsmannschaft vom ,, Ba -
ron Oglivari* war unser erster Gegner.
Mit 5:2 wurden sie trotz ihrer beriihmten
schottischen Héirte in einem schinen Spiel ge-
schlagen. Dies war der erste Streich, und dann

wollte es die Mannschait von der ,Braun-
fels" wissen. Mit einem {iberlegenen T7:0
muBten auch sie unsere Stédrke anerkennen.
im Spiel gegen unser Heedereischiff , Ans-
garitor®” muliten wir schon etwas mehr
zeigen, denn es ging um den inoffiziellen Ree-
dereimeistertitel. 4:0 hiels es am Schlufy des
Spiels, und dieser Sieg wurde kameradschaft-
lich an Bort der ,Ansgaritor® gefeiert.
wSabratha" und ,,Trauenfels* such-
ten ihre besten Spieler zusammen, um unseren
Nimbus des Ungeschlagenen zu zerstéren. Aber
auch dieses Vorhaben gliickte nicht. Obwohl
nicht in unserer sonstigen Form, schlugen wir
sie knapp mit 1:0. Die Mannschaft der
»Quadriga® war ein fairer Gegner, auch
sie wurde mit 3:0 geschlagen. Ein gemiitlicher
Abend im deutschen Seemannsheim schlof
diese Begenung.

Nun hatten wir uns einen Namen geschaffen
und wir waren iiberrascht, als die River-
polizei von Rotterdam uns zum sportlichen
Kampf herausforderte, Nach einem Spiel, das
man bestimmt nicht alle Tage sieht, mit tech-
nischen Raffinessen, Einsatzwillen und kame-
radschaftlicher Geschlossenheit, gingen wir
mit 3:2 als strahlender Sieger vom Platz, Auf
diesen Sieg sind wir besonders stolz, denn die
Riverpolizei verfiigt iiber eine grofle Spieler-
auswahl, die sehr oft Gelegenheit hat, zu trai-
nieren.

Auf diese Siege, die wir auf dem Fuliballfeld
errungen haben, ist die Mannschaft und mit ihr
alle oordkameraden pesonders stolz. Dabei
wollen wir aber nicht vergessen, Herrn Diakon
Hyballa vom deutschen Seemannsheim Rot-
terdam, Dank zu sagen fiir seine Unter-
stiitzung bei diesen Spielen und fiir die Aus-
schmiickung mancher schonen Abende im deut-
schen Seemannsheim, das auch fiir uns ein
Stiick Heimat geworden ist. W. Herb

Spiel verloren, 3000 Zuschauer gewonnen

Auch in der kleinen Fahrt wird Fuflball ge-
spielt, Dies stellte die Besatzung des D
poFuhlsbiittel® am 7, Juni 1961 in Vy-
borg unter Beweis. Vyborg, ehemals fin-
nisch, hat mehrere FufBiballplitze. Der griofSite
— einstmals der zweitgrofite Platz Europas —
wurde uns fiir ein Spiel gegen eine Auswahl-
mannschaft einer Fabrik zur Verfiigung ge-
stellt. Weil wir nur 9 Mann stellen konnten,
wurden uns noch 2 Russen leihweise {iiber-
lassen.
Bei schinstem Sonnenschein begann der Kampf
abends gegen 20.00 Uhr. Es waren ungefihr
3000 Zuschauer auf der Tribiine. Vermittels
Lautsprecher wurden alle Spieler namentlich
aufgerufen. Der ganze Platz war festlich ge-
schmiickt. Wir trugen blaue Hemden, die Geg-
ner rote, es waren Russen, auch der Ball war
rot!
Bis sich unsere Mannschaft gefunden hatte,
war die erste Halbzeit vorbei und es stand fiir
die Russen 3:0. Doch hatten wir die Sympa-
thien der Zuschauer auf unserer Seite und in
der 2. Halbzeit klappte es besser. Wenn wir
auch im Endergebnis mit 9:3 verloren haben,
80 ist das weiter nicht schlimm. Unsere Leute
waren nicht so im Training wie die Russen.
Alles in allem war es ein wechselvolles Spiel,
die Zuschauer gingen mit und kamen auf ihre
Kosten. Was wir nie fiir méglich gehalten
hitten, hier war es der Fall, nimlich Beifall
fiir uns und Pfiffe fiir die Sieger.
Ohne ernstliche Zwischenfille war das Spiel
verlaufen, Unter dem Beifall der Menge reich-
ten sich alle Spieler die Hiénde und verlieen,
wenn auch mit letzter Kraft, noch im Dauer-
lauf den Platz.
Die ,Fuhlsbiittel* fidhrt schon seit einigen
Jahren hier auf Vyborg. Wir werden voraus-
sichtlich in ca. 3 Wochen wieder dort sein.
Auch dann ist wieder ein Spiel vorgesehen.
Wir freuen uns schon auf das Treffen.

K. Driger

——J




Philadelphia ist mit 3,7 Millionen Hinwohnern (1950) die drittgrifite Stadt der USA. Sie
besitzt den zweitgrofiten Hafen der USA mit einer der griofiten Hingebriicken der Welt. Diese
Briicke hat 583 Meter Spannweite, bietet 6 Auto- und 2 Straflenbahnlinien Platz, mehr als 20
Millionen Autos passieren sie jihrlich. Die faszinierende Physiognomie und der ausgepriigte
Charakter dieser gewaltigen Stadt werden von Faktoren gepriigt, die deshalb so erstaunlich
sind, weil sie im Endeffelt eine Harmonie der Gegensiitze hervorgebracht haben.

[y

. Philadelphia steht als Hafen und als In-
dustriezentrum im Schatten New York's.
2.Es wurde von englischen Quidkern, einer
Sekte der Innerlichkeit, Toleranz und so-
zialer Aufgeschlossenheit gegriindet, und
empfing starke Impulse durch die Einwan-
derung deutscher Mennoniten, die unter an-
derem die Achtung von gerichtlichem Eid
und Krieg auf ihre Fahnen schrieben.
New York iiberlief als erster Stiickguthafen
Philadelphia nur den Umschlag von Massen-
gut. Was die Philadelphiaer daraus machten,
zeigen folgende Zahlen: Im Jahre 1855 wurden
85 Mio t Ladung umgeschlagen. Stolz wird
vermerkt, dall es im Oktober 1955 3 883 650 t
waren und in New York nur 3 004 200 t. Etwa
ein Drittel der Fabriken mit 340 000 Angestell-
ten sind im Im- und Export beschiiftigt.
Diese Stadt hatte sich von Anfang an zu weh-
ren, obwohl ihre geographische Lage genau
so wenig zu wiinschen iibrig lieB, wie die New
York's. 154 km im Landinnern gelegen,
europanah, genauso in einem durch Land-
senkung entstandenen Miindungstrichter als
Naturhafen angelegt, konnte sie wohl konkur-
rieren, mu B te es aber auch. Vielleicht war
es gerade diese Konkurrenz, die Philadelphia
so zielstrebig alle Mdoglichkeiten ausnutzen
liefl, die sich boten. Da ist einmal die Nihe
riesiger Kohle- und Eisenlager in Ostpennsyl-
vanien. Sie liel eine Schwerindustrie anwach-
gen, die nur von New York und Chicago iiber-
troffen wird, Die Einwohner, hauptsichlich
aus Deutschland, brachten Fertigkeiten in der
Herstellung von Web- und Wirkwaren, Leder-
waren, Hiiten und Teppichen mit. Aber Ahn-
liches war in New York der Fall. Da sich New
York in seiner Bekleidungsindustrie auf das
schine Geschlecht konzentrierte, zogen die
Philadelphier die Konsequenz darvaus und
spezialisierten sich auf Herren- und Knaben-
konfektion. Vor allen Dingen in den Vorstidten
(jetzt einverleibt) Gemantown und Frankford
haben sich diese Industriezweige angesiedelt.
Immer in Verfolgung der Entwicklung in New
York wurden Konzerne, wie die Baldwin-Loko-
motiv-Werke, das Ford-Montagewerk, die Ge-
neral Electric und Westinghouse mit Textil-
maschinen und wissenschaftlichen Instrumen-
ten sowie die US Steelcombine vorangetrieben.
Bei der Stahlerzeugung und -Verarbeitung

nutzte Philadelphia den Umstand, daf die
Ilisenlager am Oberen See, die die beherr-
schenden Werke in Bethlehem, Baltimore,
Buffalo, Harrisburg und Jonestown belieferten,
zur Neige gingen, und bediente sich seines
Hafens zur Einfuhr von Erzen aus Labrador,
Venezuela und Westafrika. Verhiittet wird in
der Nahe der Kohlenreviere gleich an Ort und
Stelle. Einen kriftigen Energie- und Gold-
strom pumpen 4 riesige Erdolraffinerien, heute
das grofite Zentrum der USA, in die Stadt.
Erdgas, das in Pipelines herangefiihrt wird,
vermehrt diesen Reichtum, Ohne die anspor-
nende Ndhe New York's wire diese gewaltige
Zusammenballung von Industrie und Handel
in Philadelphia wohl kaum so erfolgssicher
aufgebaut worden.

Von englischen Quiikern gegriindet, von
Deutschen besiedelt.

Amerikanische Industrie- und Handelsmacht,
bedeutet das in den Augen europiischen Vor-
urteils nicht tde Merkantilitit, riicksichtsloses
Promotertum, moneymakenhafte Niichternheit
bis zur geistigen Armut, bis zur Religions-
feindlichkeit, ja bis zum Banausentum? Das
Gegenteil ist in Philadelphia der Fall. Diese
Amerikaner deutscher und englischer Herkunft
in Philadelphia sind alles andere als Robotcr
geworden. Das im besten Sinne menschliche
Stadtklima innerhalb der Strafenquadrate
Philadelphias ist ein grofartiger stadtgewor-
dener und durchbluteter Gegenbeweis fiir so
manche Vorurteile. Hier verquickten sich deut-
sche, englische und jiidische Elemente zu dem
arerikanischen, auf das die Philadelphier als
Amerikaner stolz sind. Die goldene Pest, das

schwarze Gold (Kohle und ©61), eine Zusam- -

menballung von weltweitem Handel und Kon-
zernen, sind nicht zum Eldorado mafloser
Profitgier geworden, sondern haben Tiir und
Tor weit gedffnet fiir Wissenschaft, Kunst und
Religion.

1740 schon wurde hier die Staatsuniversitét
von Pennsylvanien gegriindet. Eine iiber 200
Jahre alte Universitit, paft das zu dem, was
wir uns unter einer amerikanischen Grofistadl
vorstellen? Es gibt noch eine Templeuniver-
sitit, mchrere Gelehrtengesellschaften, medi-
zinische, naturwissenschaftliche und technische

Colleges mit bestem Namen. In der internatio-
nalen Kunstwelt besitzt Philadelphia aufler-
dem einen sehr guten Ruf als Kunststadt.
Seine Akademie der schénen Kiinste mit wert-
vollen Sammlungen ist hier nicht nur eine ari-
stokratische Domiine einiger weniger Kunsthe-
flissener, sondern sie strahlt Kultur in alle
Volksschichten aus, die dort sowieso keine so
scharfe Abgrenzung kennen, wie bei uns. Die
Musikpflege steht in Philadelphia auf einem
erstaunlich hohen Niveau. Pafit eine regsame
Bachvereinigung in unsere Vorstellung eines
amerikanischen Hafen- und Industriezentrums?
Mehrere beriihmte Bibliotheken runden diese
kulturelle Aktivitdt Philadelphias ab.

Erstaunlich auch die religitse Toleranz und
Lebendigkeit dieser Stadt. Philadelphia ist Sitz
eines katholischen Erzbischofs, mehrerer pro-
testantischer Bischiofe, besitzt eine Nachbil-
dung der jesuitischen Al Gesu-Kirche in Rom
und eine 260 Jahre alte Kirche Gloria Dei.

Industrie, Handel, Kultur, Religion, sie be-
diirfen einander in Philadelphia. Pennsylvanien,
dessen griofite Stadt es ist, hat seinen Namen
von dem groBen englischen Quidker und
Schriftsteller W. Penn, der es 1683 griindete.
Philadelphia heil’t Bruderliebe. Penn baute die
Ideen der Quiker, ndmlich religise Toleranz,
soziale Aufgeschlossenheit, Hilfsbereitschaft,
einmiitige Beschlufifassung durch innere Er-
leuchtung und Verinnerlichung des religidsen
Lebens in die Verfassung ein. Viele Deutsche,
die im 19. Jahrhundert aus religitser, politi-
scher und wirtschaftlicher Not in drei groBen
Wellen einwanderten, griindeten Germantown,
die erste nenennswerte deutsche Siedlung. Es
waren Mennoniten aus Karlsruhe, die gericht-
liche Klage, Eid und Krieg verwarfen. Uhb-
rigens soll es 1714 ein deutscher Schmied aus
Germantown gewesen sein, der den ersten
Hochofen baute.

Bruderliebe, Hilfshereitschaft, Toleranz, Ver-
innerlichung, Abkehr von Pomp, Dogma, Eid
und Krieg: Soll hier nicht nomen (Namen)
tatsfichlich omen (Schicksal) geworden sein
und es fertiggebracht haben, soviel harte Ge-
gensiitze wie in Philadelphia zu einem harmo-
nischen Ganzen geschweift zu haben? Busi-
ness, Freiheitsdrang und die Schwiche fiir
Superlative auf der einen Seite, typisch deut-
sche, englische und jiidische und andere euro-
piische Elemente in der Mitte und Toleranz
und Hilfsbereitschaft aus religidser Uberzeu-
gung auf der anderen Seite, ist das nicht das
Amerikanische? Und sollte es nicht von einer
Hafen- und Industriestadt wie Philadelphia
einen seiner wesentlichsten Impulse empfangen
haben? H. Schopper
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Vom
- Mastkorb

~

zur
Mastkabine

Solange Schiffe iiber See gehen, war der Aus-
guck schon immer genauso wichtig wie proble-
matisch. Das gilt fiir eine sichere Navigation
im Frieden und in ganz besonderem Mafe fiir
den Seekrieg. Das Auge des Mannes am Aus-
guck ist das Auge des ganzen Schiffes. Seiner
Sehschédrfe und Wachsamkeit sind Menschen,
Schiff und Ladung anvertraut. Versagt das
Auge oder ist der Mann unzuverlissig, triumt
er oder ldBt sich ablenken, so bedeutet das
unmittlebare Gefahr fiir das Schiff. Denn eine
Schiffsfiihrung, die sich nicht darauf verlassen
kann, dafl der Ausguck angespannt wacht und
alles, was er beobachtet, meldet, und zwar
richtig meldet, wird dadurch selbst in hohem
Mafle unsicher.

Im letzten Krieg sollte ein kleiner Frachter
3000 t Benzin fiir Rommels Panzer nach To-
bruk bringen. Es waren je ein Ausguck auf
der Back sowie am Heck und noch einer auf
dem Peildeck postiert, da hochste U-Boot- so-
wie Luitgefahr besland. Das Wetter war gut
und die See leicht bewegt. Da meldet der Aus-
guck von oben mit sich iiberschlagender Stim-
me ,, Torpedolaufbahn®., Der W.0. ruft zuriick:
»von wo?* Noch einmal kommt die Antwort:
»Torpedolaufbahn®. Der W. O. rennt verzwei-
felt von Nock zu Nock und schreit ,,von wo,
von wo?" Dann sieht er die Blasenbahn von
Steuerbord achtern auf das Benzinschiff zu-
schniiren. Im allerletzten Moment gelingt es
ihm, seinen schwerfédlligen Frachter auf Pa-
rallelkurs mit dem Torpedo zu bekommen.
Hier hat der Ausguck insofern versagt, als er
nicht die Richtung gemeldet hat, aus der die
Torpedos kamen.

Im tiefen Frieden ist es auf einem Passagier-
dampfer vorgekommen, daf3 der Ausguck im
Schneetreiben seinen Posten im Krihennest
verlassen hat, weil ihm der Schnee so vierkant
in die Augen wehte, daf er total geblendet war.
Aullerdem gab es keine Kleidung, die ihn da
oben in dem eisigen Wind vor dem vdlligen
Durchfrieren hétte schiitzen konnen. Auf
einem anderen Schiff sollten die Ausgucks zur
Kontrolle im Krihennest das Glasen wieder-
holen. Sie hatten aber _das Glockenbidndsel im
Mast bis unter Deck gefiihrt, von da piinktlich
geglast und den W.O. mit Erfolg irregefiihrt.
Auf einem Musikdampfer ist es vorgekommen,
daB der Ausguck im Krihennest ein Stelldich-
ein mit einer Passagbse hatte, was der W.O.
von der Briicke aus nicht bemerken konnte.
Sicherlich ist das Kridhennest — hoch und ein-
sam iiber dem Schiff und dabei versteckt —
ein ideales Plitzchen fiir Unternehmungen mit
Tuchfiihlung, aber es kann seine eigentliche
Bestimmung nicht schlimmer verfehlen als bei
solchem Verhalten des Ausgucks. Es ist nur
selbstverstiindlich, daf dem Ausguck auch
amtlicherseits in der Schiffshesetzungsver-
ordnung sowie in der Verordnung iiber die
Eignung und Befdhigung der Schiffsleute des
Decksdienstes auf Kauffahrteischiffen grifite
Bedeutung beigemessen wird.

Wo aber soll dieser wichtige Mann stehen?
Auf der Back? Dem Peildeck ? Im Ruderhaus?
In der Briickennock? Oder im Mast? Die Be-
antwortung dieser Fragen war nie einfach,

8

und die Meinungen dariiber gingen und gehen
weit auseinander. Die physiologischen Bedin-
gungen, denen das menschliche Auge unter-
worfen ist sowie korperliche und charakter-
liche Beschaffenheit des Mannes spielen dabei
eine entscheidende Rolle. Bei der Postierung
des Ausgucks wird natiirlich immer angestrebt
werden, den Sichtradius sowie den eingesehe-
nen Umkreis so grofl wie méglich zu halten.
Mdglichst hoch, méglichst frei und bei Nebel-
fahrt mdglichst weit vorn wire demnach der
geeignete Platz, Bei steifem Wind, heftigem
Regen oder Schneetreiben, hat es keinen Zweck,
den Mann mit seinem empfindlichen Auge die-
sen Witterungseinfliissen auszusetzen. In der
Lechriickennock oder gar im Ruderhaus vor
der Klarsichtscheibe mufi man erhebliche Ein-
bufle im Uberblick hinnehmen, nur um einiger-
malien sicher zu sein, dafl der Mann iiberhaupt
in der Lage ist, etwas zu sehen.

Auf einem Schiff dem Ausguck den geeignet-
sten Platz zu geben, hat den Seefahrern und
Schiffbauern zu allen Zeiten schon Kopfzer-
brechen bereitet. Die ersten Aufzeichnungen
iiber ein mastkorbihnliches Gebilde finden wir
aus der Bliitezeit der Wikinger (800—900 v.
Chr.). Auf Bildsteinen aus Gotland sind Dar-
stellungen erhalten, die einen auf der Mast-
spitze angebrachten Korb erkennen lassen, Wie
in Silber gearbeitete wirklichkeitstreue Modelle
von nordischen Hulken oder mediterranen Ka-
racken zeigen, hat man auf diesen grofBten
wehrhaften Handelsschiffen des Mittelalters
den Vor- und Kreuztopp mit je einem und den
GroBmast sogar mit zwei Mastkirben iiber-
einander versehen.

Eine geridumige Plattform war mit durchfloch-
tenem Geldnder als Brustwehr versehen. Wie
andere Darstellung zeigen, hat zu diesen Zeiten
der Mastkorb schon hiufig als Gefechtsstand
gedient.

Auch die Bezeichnung ,Mastkorb* gibt einigen
Aufschlufy iiber diese alte schiffbauliche Ein-
richtung. Demnach handelt es sich nach Auf-
zeichnungen aus dem frithen Mittelalter tat-
sdchlich um ein Geflecht aus Korbweide, also
einen schlichten Korb, wie er zur Beftrderung
von Handelsware gebraucht wurde. Der Korb
war zuniichst nicht fest angebracht, sondern
wurde bei Bedarf aufgeheif3t.

Das geht aus dem noch heute in der Segel-
gschiffahrt iiblichen Wort ,,die Mers" hervor.
Auf modernen Segelschiffen besteht die Mers
aus einer Plattform aus Gritings, die mit
Eisenstangen und einem Netz aus Tauwerk
geschiitzt ist. Sie befindet sich eben iiber der
untersten Rah. Die weibliche Geschlechtsbe-
stimmung dieser Bezeichnung ist nicht ohne
weiteres aus dem Niederdeutschen wie z. B.
»die Boot” zu erkliiren, sondern hingt mit dem
lateinischen Wort fiir die Ware ,merx" zu-
sammen. Diese ,merx" aus der sich ,mers*
entwickelt hat, die Handelsware mnémlich,
wurde im Mittelalter in Kdrben iiber die Alpen
aus Ttalien zu uns getragen. In Koérben wurde
die Ware in deutschen Landen feilgeboten.

Allmidhlich wurden Inhalt und GefdR in dem
Wort , Mers® verquickt, Spiter ging der In-
halt auf das Gefif {iber, so dafl nun der Korb
die Bezeichnung Mers erhielt, In Urkunden,
die von der Hanse berichten, ist oft von Mer-
sen die Rede. Ein Liibecker Chronist aus dem
15. Jahrhundert schreibt z. B. ,,66 schepe mit
merssen unde vorkasteln. Auch daraus geht
hervor, wie wichtig auf den Hansekoggen der
Platz fiir den Ausguck genommen wurde.

Auf Kriegsschiffen wurde im Laufe der Jahr-
hunderte ein stdhlerner Gefechtsstand iiber
der Kommandobriicke mit schmalen Seh-
schlitzen entwickelt. Die fiir die Erfordernisse
der Handelsschiffahrt abgewandte Form dieses
Gefechtsstandes ist das moderne Kriihennest
im Vormast,

Von dem Gedanken, den Sehschlitz zu ver-
glasen und damit das Krihennest gegen Wit-
terungseinfliisse vollkommen zu schiitzen, bis
zu der Idee, Ruder- und Kommandoelemente
ins Krihennest zu verlegen und es mit Klar-
sichtscheiben zu versehen, war nur noch ein
Schritt. Schiffe im Polarliniendienst einer di-
nischen Reederei sind mit solchen Kommando-
briicken im Krdhennest ausgeriistet. Da auch
Maschinen und Ruder-Kontrollinstrumente in
diesen Mastkabinen eingebaut sind, fihrt der
W.0. im Eisgebiet das Schiff von oben aus
und hat den Ausguck neben sich. Damit ist
eine vollkommene Lisung des Problems ,,Aus-
guck” erreicht. — Schp., —

Kommandoelemente, Ruderanlage und Kon-
trollinstrumente hoch iiber dem Schiff mit
Vollkreisrundblick und wvollkommen wetter-
geschiitzt: die Mastkabine, ideal fiir Schiffs-
fithrung und Ausguck.




gehart, gesehen,

Jestgehalten

Die Flotte im Hinterzimmer —
das Privatmuseum eines alten Seemanns!

Das ist bestimmt nur etwas fiir Kenner —
eine Seemacht von {iber 100 Schiffen, ver-
sammelt in einem Hinterzimmer, wéhrend im
Vorderraum Schiffstaue, Kabel, alte Kom-
passe, Glasenglocken, rote und griine Posi-
tionslampen aller Grofien feilgeboten werden.
Zwischen allem turnen drei Katzen und ein
Schéferhund herum, als wollten sie mit ihrem
wilden Gebahren dem Besucher den verschlun-
genen Weg zum Flotten-Hinterzimmer ver-
wehren.

Hermann Gorsch, ehemaliger Seemann, in
den BlUer Lebensjahren, ist reeder dieser Mi-
niaturflotte in Hamburg-Altona.
Das Flaggschiff der Flotte, und gleichzeitig
auch das gréfite Modell der Sammlung, ist
»Der Friede”, ein bewatfnetes Kauffahrteischiff
aus der Zeit um 1450: Masththe 1 Meter, Die
aus Leder gearbeiteten Segel sind die Attrak-
vion dicses Schitfes. Oder nehmen wir dei
Segler des beriihmten Hamburger Seeriubers
[Kiaus Stortebeker, wenig kleiner nur als ,Der
Friede“. Wie aus den Unterlagen des Reeders
Gorsch hervorgeht, die in diesem Fall mehr
verraten als die alten Akten des Hamburger
Staatsarchives, hatten das Flaggschif der
Stadt Hamburg und Stdrtebekers Schiff den
gleichen Namen: ,,Die bunte Kuh von Flandern
mit den spitzen Hornern“.
Alle Schiffe sind maBstabsgerecht ihren oft
beriihmten Vorbildern nachgebaut. Klein und
zierlich nimmt sich so gegen Stértebekers
»bBunte Kuh", das aus dem 1. Weltkrieg he-
kannte Unterseeboot ,U 9 von Weddingen
aus.
Die reedereigene Schiffswerft ist nichts als
eine Schublade mit Bindfiden, Schrauben und
Taljen und iiberhaupt allem, was sonst zu
einer vollstindigen Schiffsausriistung gehort.
Film und Fernsehen sind Kunden dieser , Ree-
derei”, und ab und an einmal ein Stadtfremder,
der Segelromantik liebt und einen alten Wind-
jammer (auch wenn es nur ein Modell ist)
mit nach Hause nehmen maochte.
Schiff ist {iber Schiff gestapelt in diesem
Flottenraum.
Bald zweieinhalbtausend Jahre, von der phi-
nizischen Rudergaleere bis zum modernen
Schnelldampfer treffen sich in diesem Hinter-
zimmer, durch dessen schadhaftes Dach ab
und zu einmal der Regen tropft — aber fiir
Schiffe sollte ja Wasser nichts besonderes sein.
HaJo Weber

Namen griiBen uns

Am 16. Juni 1961 wurde der Neubau eines dritten fiir die Elbe bestimmten Lotsenschiffes in
Bremerhaven auf den Namen ,,Kapitin Hilgendorf"“ getauft und auf der anschlieBenden Probe-
fahrt der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hamburg iibergeben. Dieses Ereignis gibt Veran-
lassung, auf die Zielsetzung der Namensgebung hinzuweisen.

Laeisz -— Hilgendorf — Potosi — das waren
Namen und Begriffe, die die letzte BEliitezeit
der kommerziellen Segelschiffahrt iiberstrahl-
ten. Hilgendorf wiederum war einer von den
Schiffstilhrern, die die Segelfahrt zur Wissen-
schaft erhoben, Doch sein Verdienst erschopfte
sich nicht darin, daf er es verstand, hervor-
ragend metcorologisch zu navigieren — wie
man heute sagen wiirde —, sondern er war
zugleich Schiffs- und Mannschaftsfiihrer mit
besonderen Qualitilen,

Mit dieser Namensgebung verbindet sich
die Absicht, den ganzen deutschen Seemanns-
stand an dem vorgeschobenen Posten der
Kiiste zu ehren. Hilgendorf soll nur der Proto-
typ sein — er ist nur einer der vielen Miinner,
die auf der Briicke, in der Maschine und im
weiteren Bordbetrieb der Handelsschiffahrt
ihre verantwortungsvolle und harte Aufgabe
erfiilllen und in der Vergangenheit erfiillt
haben,

Den deutschen Menschen an Bord, den heute
IFahrenden und nicht zuletzt die in Zukunft
Schiffe fithren werden, ihnen allen gilt der
Name , Kapitin Hilgendorf" als chrender Grufl,
Vermichtnis und Verpflichtung, — Gr —

Wiedersehen mit der Bark
~Seute Deern*

Die Attraktion im drittgrofiten Hafen Hol-
lands, Delfzijl, ist zweifelsohne die Bark
HPieter A. Koerts* (ex ,Seute Deern“). Ein
einladendes Schild iiber dem Namen wirbt mit
den Worten , Bezoekt ook de P. A. Koerts".
Diese ehemalige stolze Bark der Hamburger
Reederei Essherger, segelte vor dem letzten

'Krieg als Schulschiff. Wihrend dieser Zeit

wurde die alte Segelschiff-Tradition an Bord
hochgehalten. Z. B. durften als Lichtquelle nur
Petroleumlampen verwandt werden. Unter
dem Bugsprit hingt eine Gallionsfigur, die ein
altelinder Midchen in rotem Kleid darstellt.
Bis 1950 diente der Windjammer als Restau-
rantschiff an den Landungsbriicken im Ham-
burger Hafen,

Pieter A. Koerts, ein reicher Holland-Ameri-
kaner, war begeistert von der schinen hilzer-
nen Bark, kaufte und schenkte sie der Stadt
Delfzijl fiir Ausbildungszwecke des seeménni-
schen Nachwuchses. Z. Z. abert gilt das stolze
Souvenir der Segelschiffs-Epoche der Jugend
oller Lénder als begehrteste aller Jugend-
herbergen, E, de Jong

6 neue Spitzenschiffe

sollen die seinerzeit noch unter alliierten Bau-
einschrinkungsvorschriften konstruierten San-
ta-Schiffe der Hamburg-Siid ersetzen (MS
»Santa Ines" wurde bereits an Pakistan ver-
kauft). Ab September werden sie eingereiht
in den traditionellen  Siidamerika-Dienst der
Reederei. Mit 12 000 PS und 20 Knoten, mit
10 300 t Tragfihigkeit und reichlich Kiihl- und
VerschluBgutraum werden sie alle Voraus-
setzungen fiir die Spitzenklasse in dem harten
Wettbewerb dieser Fahrt erfiillen. Steven-,
Briicken- und Schornsteinkonstruktion er-
freuen nicht nur das Auge, sondern sind das
Ergebnis langer, intensiver Planungen und
Experimente von 3 Werften und der Baulei-
tung der Reederei. Sie werden die Reihe der
aufsehenerregenden Schiffstypen der Reederei
fortsetzen.




Wie in alten Zeiten sah es Anfang Juni im Hamburger Hafen aus,
als die schwedische Viermastbark ,Albatross® wmit 25 Offiziers-
anwdrtern und einer Ladung Magnesit an Bord zum Ldschen fest-
gemacht hatte.

%Zafzg aud!

Mt
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ding es an

Ostwdrts von den USA gesegelt und fiir die Heimreise an Deck
verladen wurde die 22 t schwere, 18 m lange Segelyacht ,Pan®.

Lataats T /_HA Y

Gemiisemarkt wie unsere Muttis und wir ihn sehen

Lokomotiven und ,Felsdampfer® gind seit Jahr-
zehnten in der Fachwelt ein Begriff, 2u dem
auch Naher Osten und Indien gehdrt und ,mit
eigenem Geschirr®, 1} Henschellokomotiven
aus Kassel gingen im Juni nach Agypten.




Eildnerisch fehlt dem Foto nichts. Es wird

aber eine ganze Menge Leute geben, die darauf
etwas vermissen: den Palstek.




Aiis dev Geschicht

Fiir einen Seemann recht lohnend diirfte ein
Besuch des ,Museums fiir hamburgische Ge-
schichte" am Holstenwall ganz in der Nihe
des Millerntors sein. In einer Vitrine der
sehr reichhaltigen Schiffahrtsabteilung, die
ihm einen vorziiglichen Uberblick iiber die Ent-
wicklung der hamburgischen Handelsschiffahrt
gewihrt, findet er eine Reihe von Figuren, die
Seeleute gefesselt und in Ketten darstellen.
Diese wie auch das im grofien Kuppelsaal auf-
gestellte Modell des Konvoischiffes ,,Das Wa-
pen von Hamburg" erinnern an eine schlimme
Zeit, die unsere Seeleute erleben mufiten.

Das 1669 vom Stapel gelaufene Konvoischiff
»Das Wapen von Hamburg® wurde ein Jahr
nach dem Bau des Schwesterschiffes , Kaiser
Leopoldus vorwiegend zur Bekidmpfung des
Piratenunwesens eingesetzt, nachdem der Rat
der Hansestadt 1662 beschlossen hatte, eigene
Kriegsschiffe zu bauen, die die Barbaresken,
die nordafrikanischen Seerduber, in Schach
halten sollten. Beide Konvoischiffe sorgten
zehn Jahre lang mit grofem Erfolg fiir eine

einigermafien sichere Seefahrt. Am 10. Oktober
1683 geriet im Hafen von Cadiz ,Das Wapen
von Hamburg® in Brand, das Feuer griff auch
auf die Pulverkammer iiber und bald flog das
schine Schiff in die Luft. Der tapfere ham-
burgische Admiral Berend Jacobsen Karpfan-
ger starb dabei den Seemannstod.

Es ist den Hanseaten niemals gelungen, den
Barbaresken ihr Handwerk villig zu legen.
Die an der Kiiste Nordafrikas herrschenden
grofien und kleinen Machthaber sahen im See-
raub ein durchaus legales Gewerbe und hielten
sich sogar schwerhewaffnete Kriegsflotten, die
Jahrhunderte hindurch den Schrecken der
europiischen, spiiter sogar der amerikanischen
Handelsschiffahrt bildeten. Immer wieder
brachten die Korsaren friedliche Handelsschiffe
auf, raubten die kostbare Ladung und schlepp-
ten die Besatzungsmitglieder auf den Sklaven-
markt. Bis in den Anfang des 19. Jahrhunderts
hinein dauerte dieses Unwesen. Der portu-
giesische Abenteurer Fernafio Mendes Pinto
schreibt in seinem Lebensbericht ,Peregrina-
cam" (Pilgerfahrt), wie er im Jahre 1537 in
die tiirkische Sklaverei geriet: ,Wir Gefan-
genen wurden in Ketten durch die Stadt ge-
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Oer Seesohiffahmy

Hamburger Seeleute schufen die ,,Casse der Stiicke von Achten®

Von Heinz Jacobs

fithrt und unter Hohngeschrei, Schligen und
Steinwiirfen zum Geféingnis geschleppt. Dort
warf man uns in ein stinkendés unterirdisches
Verlies, in welchem wir mehr als zwei Wochen
unter unmenschlichen Leiden zubrachten. Zwei
von uns erlagen hier ihren Wunden, fiir die es
keine Pflege gab., Man nahm den Toten die
Ketten ab, band ihre Fiifle zusammen und
schleifte die Leichen mit Gejohle durch die
Strafien, bis sie schliefilich ins Meer geworfen
wurden.”

Jeder Seemann, der in fritheren Zeiten aus-
fuhr, muflte damit rechnen, seinen Heimat-

Algerische Seerdiuber ver-
schleppen weilie Fraonen.
[Gemilde von Lecomte].

Der hollindische Kapitdn
Lambert griff mit sechs
Schiffen die Stadt Algier
an, fing 125 ,Zze-Rovers®
und hing sie an den Rahen
seiner Schiffe auf oder warl
sie, immar zu zweit Ridien
an Riicken gefzsselt, in die
See.

{Stich ven van Luiken aus
dem  im 17, Jahrhundert
erschienenpen Werk ,L'Hi-
stoire de la Barbarie®).

hafen nicht wiederzusehen, nicht allein, weil
Stiirme seinem Schiffen den Untergang bringen
konnten, sondern auch weil die nordafrikani-
schen Piraten iiber jedes Schiff herfielen, das
sich in ihrem keineswegs eng begrenzten
Machtbereich zeigte. Es kam soweit, dafi die
meisten europiischen Staaten regelrechte Ver-
triige mit den Beherrschern dieser Raubstaa-
ten abschlossen, um sich gegen das Korsaren-
tum zu schiitzen. Auch die Hansestadt Ham-
burg sah keine andere Moglichkeit, ihre Han-
delsschiffahrt, ihre Schiffe und deren Besat-
zungen zu schiitzen, und so erkaufte sie sich
die Erlaubnis, in jenen Gewissern, besonders
im Mittelmeer, Handel und Schiffahrt zu trei-
ben, durch besondere Vertrdge, Schiffspisse
und Tribute. Mitunter mufiten auflerdem noch
erhebliche Summen an Bestechungsgeldern und
fiir kostspielige Geschenke an einzelne ein-
flufireiche Untergebene der Piratenhiuptlinge
aufgebracht werden, wie Dr. Ernst Baasch in
seinem 1897 erschienenen Buch ,Die Hanse-
stidte und die Barbaresken® berichtet. Die
Ubergriffe der Lickedeeler um Klaus Storte-

beker, Godeke Michael und Magister Wighold

waren fast harmlos zu nennen gegen die grau-

samen Methoden der Barbaresken, denn viele
deutsche Seeleute, die hoffnungsfroh aus-
reisten, sahen die Heimat nie wieder, sondern
verkamen elend als Sklaven irgendeines
Arabers.

Die Hamburger richteten schlieBlich zum Los-
kaufen der in die Sklaverei geratenen Seeleute
ihrer Schiffe sogar eine ,Sclavencasse” ein,
die anfangs im Jahre 1622 noch eine private
Einrichtung war, spiter jedoch zu der noch
heute bestehenden ,Casse der Stiicke von
Achten” erweitert wurde. 1624 wurde auf Be-
treiben der hamburgischen Admiralitit die so-
genannte Sklavenkasse als dffentliche Einrich-
tung gegriindet, die als eine Art Zwangsver-
sicherung anzusehen war. Die ,Casse der
Stiicke von Achten hat ihren Namen von der
Bezeichnung einer spanischen Miinzeinheit,

Peso de otto, des Peso von acht Reales. Bei
den Verhandlungen um den Loskauf eines
Sklaven wurde durchweg diese Wihrung zu-

grunde gelegt. Im Jahre 1707 rechnete man
den Peso mit 3,50 Mark Kurant. Dal neben
der Sklavenkasse auch freiwillige Sammlungen
und Kollekten in den Kirchen die Mittel fiir
die Befreiung in die Sklaverei gefallener See-
leute aufbrachten, ist geschichtlich wverbiirgt,
In kaum dreiflig Jahren, von 1719 bis 1747, so
weill Dr. Baasch zu berichten, wurden allein
von Algier 50 hamburgische Schiffe mit 633
Mann aufgebracht, in der Zeit vom 30. Sep-
tember 1745 bis zum 19. Oktober 1746 nicht
weniger als sechzehn in Hamburg beheimatete
Schiffe. Im Médrz 1749 lebten allein in Algier
104 hamburger Seeleute in der Sklaverei, im
Jahre 1752 waren es 58, von denen allein 43
dem Dey von Algier gehtrten, 15 dagegen
Privatsklaven waren., 1753 gzihlte man 47
Sklaven, darunter zwdlf Dédnen. Fiir den Los-
kauf der 633 Seeleute, die von 1719 his 1747
mit hamburgischen Schiffen in die Sklavers
fielen, rechnete man am Ende die gewaltige
Summe von 1809 200 Mark. In dieser Zahl ist
der Wert der Schiffe und der Ladung noch
nicht beriicksichtigt.

Kein Schiff durfte damals den Hafen ver-
lassen, dessen Kapitiin nicht vorher die Bei-
trige zur Sklavenkasse entrichtet hatte. Die
Hamburger Admiralitdt hatte den Wert eines
jeden Besatzungsmitgliedes genau festgelegl
und danach die Beitrige gestaffelt. Ein|
Schiffsjunge oder Kochsmaat war mit 1600
Mark Banko versichert, ein Matrose, Boots
mann oder Koch war schon 2400 Mark Banko
wert, filr den Zimmermann wurden 3000, fir
den Steuermann 4000 und fiir den Kapitin
selbst bis zu 8000 Mark Banko cingesetzt.




Im Jahre 1754 stellte man fest, dal alle in
Algerien versklavien hamburgischen Seeleute
losgexautt worden waren, Kine dhnliche ver-
lautharung siammet aus dem Janre 1i6o, in dev
es heibt, dall keme Sklaven mehr in der Ge-
fangenschait waren, Wenn es dennoch dazu
kam, dall die Barbasresken Fanrensmanner dey
Hansewadt verschleppten, wurden sie verhiin-
msmiBig schuell ausgeiost. Als die kranzosen
1830 Ajgerien besetzien, war der Sklavenspuk
schnell zu Ende. Immerhin aber hat Hampurg
Jahrhunderte hindurch immer wieder cinen
hohen Zoll an Geld und kostbaren Sachwerien
zalilen miissen, um Schiffe, Ladungen und
Besatzungen zu schiitzen. Es kam dabei zu
regelrechten Friedensverirdgen, wie beispieis-
weise im Fkebruar 1751, als die Hansesiadi
einen Vertrag nut dem Dey von Algier ab-
schlold, der aber schon ein Jahr spiter, im
Juli 1752, wieder rickgingig gemacht wurde,
weil Spanien mit einer solchen Abmachung
keineswegs einverstanden war. Den Hambur-
gern gelang es nur durch kostbare Geschenke,
den Vertrag zu retten. Mit dem Sultan von

Wer ist wer?

Donald

Man spricht bewundernd von beriihmten Schif-
fen, man kennt die Bauwerft und weill viel-

leicht auch ndhere Einzelheiten iiber das -

Schicksal des Schiffes. Aber wer kennt den
Konstrukteur? Von ihm spricht keiner. Ge-
wifl, jedes Schiff ist eine Gemeinschaftsarbeit
von vielen hundert Firmen, von vielen tausend
Leuten, die, jeder an seiner Stelle, dazu bei-
getragen haben, dieses Bauwerk entstehen zu
lassen. Schliefilich aber muf} einer doch da
sein, der die Plidne ausbriitet, die Konstruk-
tionen entwickelt, dessen Gedanken das Schiff
seine Entstehung verdankt. Die Namen dieser
Miénner werden in den wenigsten Fillen der
Offentlichkeit bekanntgegeben. Anders bei den
Bauten an Land. Hier wissen wir fast von
jedem Haus, wer es erschaffen, und die Namen
dieser Baumeister sind der Nachwelt iiber-
liefert. Bei jedem Neubau, der heute errichtet
wird, steht ganz grofi der Name des Architek-
ten iiber der Liste der am Bau beteiligten
Firmen.

Es gibt nur zwei Schiffbaumeister, deren Na-
men der Nachwelt in Denkmilern in Erinne-
rung gerufen werden. Das cine ist der schwe-
dische Schiffbaumeister Fred H. Chapman,
dem in Stockholm ein Denkmal errichtet
wurde, und der zweite ist der nordamerika-
nische Schiffbaumeister Donald McKay. 1927
wurde in einem Park zu Boston/Massachusetts
ein Turm geweiht, der an den Erbauer vieler
der beriihmtesten Klipperschiffe erinnern soll.
Am 4. September 1810 in Newburyport an der
Neuengland-Kiiste gcboren, widmete er sein
ganzes Leben dem Bau schneller Segelschiffe.
In Boston griindete er eine Werft, auf der er
seine Gedanken in die Tat umsetzte. McKay
war eine eigentiimliche Mischung von Kiinst-
ler und Ingenieur. Er gilt als der Vater der
schlanken, hochgeriggten, schnellen Segler, die
sich unter dem Namen ,,Clipper* einen Namen
gemacht haben. Zu seinen beriihmtesten Klip-
perschiffen gehéren ,Flying Cloud”, ,Flying
Fish*, ,Sovereign of the Seas“, , Bold Eagle",

Marokko schloffi Hamburg sogar noch im
Herbst 1805 einen ,kriedensvertrag* ap. L8zs
liel der Sultan Muway Soliman von Maroxkso
wissen, dall er aut zwei Porzellanservice wert
legte, deren Beschaffenheit in allen Einzelheiten
angegeben war. Die Service wurden tatsich-
lich in Paris angefertigt, konnten jedoch dem
sultan nichi menr ausgehindigt werden, weu
er inzwischen zu Allah eingegangen war.
Auch das junge Amerika hatte schwer unter
den Barbaresken zu leiden. 1793 brachten
algerische Piraten ein Dutzend amerikanischer
Handelsschiffe auf und schleppten die Besat-
zungsangehorigen in die Sklaverei, aus der sie
erst fiir die Summe von 525000 Dollar los-
gekauft werden konnten. Jahr fiir Jahr hatte
auch Nordamerika Tribute zu entrichten und
Gusciienke abzuliefern, bis es selbst eine eigene
kleine Kriegsflotte aufgebaut hatte und ge-
waltsam gegen den Dey von Algier vorging.
Hin kiihner Handstreich des Admirals Decature
gegen den algerischen Piratenfiihrer Hamidu
veranlafite den Dey, in Zukunft auf amerika-
nische Tribute zu verzichten.

Mcisay

nEmpress of the Sea“, ,Staghound“, , West-
ward Ho", ,Staffordshire oder ,Daniel
Webster".

Schon um die Mitte des vorigen Jahrhunderts
war es Amerikas ganzer Traum, von allen
Dingen der Welt das grifite zu besilzen, sei
es die grofte Briicke, das griofite Haus, den
héchsten Turm. Diesen Traum tridumte auch
Donald McKay. Er wollte das grofite Schiff
der Welt bauen. Jahrelang hatte er {iber diesen
Plan nachgedacht und &ls man an ihn heran-
trat, einen Schnellsegler fiir die Fahrt nach
Australien zu entwickeln, da konnte er seinen
Traum verwirklichen, Die Pliine waren gereift,
die Zeichnungen fertig und auf dem Helgen
entstand ein Viermaster wvon 43555 Tonnen
Gribe.

Der Gedanke, dieses damals griofite Segelschiff
der Welt zu bauen, soll ihm bei der Lektiire
seines Lieblingsgedichts ,,Der Bau des Schiffs"
von Henry Wadsworth Longfellow gekommen
sein. Der Dichter nannte sein Schiff ,,Union“.
»uUnion — das soll sein Name sein!"

Beim Stapellauf, der Anfang Oktober 1853
stattfand, taufte er sein Werk jedoch mnicht
»Union*, sondern gab ihm den Namen ,Great
Republic, denn die groBte Republik der Welt
waren damals die Vereinigten Staaten von
Nordamerika.

Die ,,Great Republic* war 100,5 m lang bei
einer Breite von 16 m und einer Seitenhéhe
von 11,4 m. Es war auch das erste Schiff, das
eine Dampfwinsch hatte zum Heilen der
Rahen und zur Bedienung der Brassen. Es
besal vier Decks von je 2,5 m lichter Héhe
und fiinf H#iuser auf dem Achterdeck. Das
Schiff hatte kein Schanzkleid, sondern eine
eiserne Reling, etwas hochst Ungewdhnliches
auf einem groflen Schiff. Ein Modell der
»Great Republic” befindet sich noch heute im
Marine-Museum zu Paris. Die Galionsfigur,
ein riesiger holzgeschnitzter Adlerkopf, kann
man in der Bibliothek =zu Stonington/Con-
necticut bewundern.

Wie man aus den damaligen Zeitungen ent-
nehmen kann, war der 4. Oktober 1853, der
Tag des Stapellaufs, ein Volksfeiertag., Uber
40 000 Menschen umsdumten das Ufer. Jeder
war neugierig, ob man es iiberhaupt von der
Helling herunter bekam? Solch ein Stapellauf
war ja noch nie erfolgt. Als es dann im Wasser
lag, wirkte es riesenhaft, wie es alle anderen
Fahrzeuge iberragte. Noch iiberwiltigender
aber war der Eindruck, als die Masten ein-
gesetzt und die Rahen aufgebracht waren.

Wihrend man nun die ,Great Republic* auf
dem der McKay'schen Werft gegeniiberliegen-
den Marinearsenal von Chelsea auftakelte, ka-
men Tausende von Besuchern. Rund 1000 Dollar
gingen als Eintrittsgelder ein, die einem Fond
fiir bediirftige Seeleute zuflossen.

McKay hatte das Schiff fiir den Verkehr mit
Australien gebaut, den die Englinder fast
vollig an sich gerissen hatten. Die Jungfern-
reise fiihrte nach New York. Schon hier zeigte
sie sehr gute Segeleigenschaften.

In New York erregte dieses Seewunder wie-
derum grofles Aufsehen und lockte viele Zu-
schauer herbei, selbst den Gouverneur des
Staates. Die Masten reckten sich hoch iiber
die Stadt empor und Bugspriet und Kliiver-
baum ragten iiber die StraBe und beriihrten
beinahe die Fronten der gegeniiberliegenden
Gebiude.

Alte Seeleute allerdings betrachteten das
Schiff mit gemischten Gefiihlen, War das
Segeln auf den Klipperschiffen schon an und
fiir sich keine reine Freude und bedeutete
schwere Knochenarbeit, so muliten hier von
der 150kopfigen Besatzung Anstrengungen ge-
leistet werden, die weit iiber das Menschen-
mogliche hinausgingen.

Kurz vor Weihnachten 1853 war die ,,Great
Republic” klar zum Auslaufen. In der Nacht
zum 26. Dezember bemerkte der Wachmann,
daly aus einem Lagerschuppen am Hafen
Rauch aufstieg. Funken flogen auch zur Vier-
mastbark hiniiber und setzten die Takelage in
Brand. Obgleich sich die Mannschaft sofort
daran machte, die Funken zu léschen, breitete
sich der Brand doch immer weiter aus, und
bald stand das ganze Schiff in hellen Flam-
men. Es brannten die Aufbauten, es brannte
das Deck und die Ladung. Es war zwecklos,
das Schiff zu versenken, da das Wasser hier
viel zu flach war. Nach achtundvierzig Stun-
den hatten die Flammen die Wasserlinie er-
reicht.

235 000 Dollar bekam Donald McKay von der
Versicherung ausbezahlt. Ein Kapitin Palmer
tibernahm den Rumpf, hob ihn und setzte ihn
wieder instand. Er kiirzte auch die Takelage
und rasierte das oberste Deck. Jetzt betrug
ihr Tonnengehalt nur noch 3357 und die Be-
satzung reduzierte er auf 75 Mann, Sie war
aber immer noch das gréBte Segelschiff der
Welt.

Unter Kapitin Joseph Limeburner machte sie
1855 ihre erste Reise von New York nach
Liverpool, das sie in der kurzen Zeit von 13
Tagen erreichte, eine schnelle Uberfahrt. 1872
strandete die ,,Great Republic* vor den Ber-
mudas. Donald McKays Name als ihr Erbauer
aber ist mit dem groften Segler des vorigen
Jahrhunderts mit der ersten Viermastbark und
dem ersten Schiff mit doppelten Marssegeln
unldsbar verbunden. ge.

Fiir Zeitgewinn sind Sicherherf-
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Probeiahrt — ahoi und hurra!

Ein Betriebsausflug fillt wohl auch nicht reizvoller aus . .

Von Peter Kniippelholz

. Und dann

dauert der auf Kraft einen ganzen Tag, mag die Firma noch so nobel

sein.

Hier geht es wm Wochen. Losgeldst vom Alltag, von listigen hduslichen
Berechnungen und Sorgen. Wer hitte wohl etwas dagegen?

Im vertrauten trilben Hafendunst
liegt das fremdartige Schiffswesen
vor uns, die wir aus der christ-
lichen Seefahrt geholt wurden, um
einem sozusagen unchristlich-krie-
gerischen Gebilde ein billchen
menschliches Leben einzuhauchen.
Grau ist hier alles, das Schiff, das
mit dem Werftbetrieb noch eins
ist, und auch die Gestalten, die
nach hunderten zihlen und das
Schiff iibervolkern und seine Gin-
ge verstopfen. , Lal alle Hoffnung
zuriick!* konnte iiber der Gang-
way stehen, denn das Schiff hat
weder ein Skylicht noch ein ein-
ziges Bullauge, Wir sagen Licht
und Sonne auf absehbare Zeit Ade
und zwiingen uns hinein. Man
weil es nicht, was befremdlicher
ist, die allzu unwirtliche Zweck-
miBigkeit des Kriegsfahrzeuges
oder die Betriebsamkeit der Werft,
die ihren Trott noch ein wenig
ausleben méchte auf den Planken,
auf welchen sie schlieBlich hei-
misch wurden in den langen Bau-
jahren. . .

Darum hat man alles in die Kom-
bination gesteckt, was mitreist.
Man lebt gewissenmafBen — auf
Grandi-Ebene. Der Ministerialrat
vom Beschaffungsamt steckt im
Keselpickchen genau wie eben
dieser Werftgrandi, der das Bild
der Werft ausmacht, und der
Kommandant ,,in spe* sitzt schlicht
und erwartungsvoll mit dem Ma-
schinenschlosserlehrling an der
Back und harrte der Dinge, die da
kommen kinnten. —

Nun, ganz so hoffnungslos scheint
unsere Lage nicht zu sein, wenn
man einen Blick auf die Mengen
an ,Munition* wirft, die auf der
Fahrt verpulvert werden sollen
Bedngstigende Stapel von Rum-,
Whisky- und Champagnerkisten,
die aus den LKW's der Schiffs-
ausriister auftauchen, Vertrauen-
erweckende Pakete mit KaBler,
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Kisten mit Brathiihnern und #éhn-
liche freundliche Reisegeféhrten
wirken ganz beruhigend. So ein
Kriegsschiff hatanscheinend keine
Lademarke, Die Hafenbehorden
wiirden sonst ein Veto eingelegt
haben . . . Und schliefilich ragen
aus dem Gewiihl von Menschen
weiBe Kochmiitzen heraus, man
hért das Klappern von Tellern und
plétzlich riecht es sogar nach Kaf-
fee. Man beginnt, Mut zu fassen.
Der Bordlautsprecher versucht zu
entwirren, zu ordnen. Man sieht
sich eingeteilt nach der Farbe
einer Essenmarke. Und zwischen
der ach so gesunden morgend-
lichen Milchsuppe und den spiegel-
elern ohne braunen Rand erfihrt
man so nebenbei, dal man seeklar
ist. Klor vérn und — hinten! Das
kann nur eine Geste sein gegen-

iiber den zahlreichen hochdeut- .

sch Mitreisenden aus den sidli-
cheren Gefilden unserer Bundes-
republik — die innerlich der Do-
nauschiffahrt niher stehen als den
Vorgingen ander Wasserkante ...
Was wire ein werfteigenes Schiff
ohne die Feuerwehr, Gibt es kei-
nen Brand zu bekimpfen, regu-
liert man die Bettwische, die Es-
senmarken, die Schlangen vor der
Kombiise und der Kantine. Man
verhindert, daB fanatische Kii-
chenfreunde in Rudeln in die Kom-
biise eindringen und daf es nur
,Feindberiihrung” kommt, wenn
Tresen oder Cafeteria zur Haupt-
kampflinie geworden ist.

Nein, der Wasserwerfer muf} nicht
eingesetzt werden, obgleich Mit-
reisende von der Partie sind, die
geistig nmoch vor der Wihrungs-
reform dahinleben und in einer
die Mitwelt erregenden Angst vor
Hungerddemen den Tag verbrin-
gen.
Der

Lautsprecher verkiindet

schlieBlich der staunenden Mit-
welt, dafi es der Schiffsleitung ge-

lungen ist, den offenen Elbstrom
zu erreichen. Adieu — hiiBliches
Werftgelinde! Lebewohl auch du,
Hein Griinrock! Heute brauchen
wir nicht an dir vorbei durch
den Tunnel, Heute darfst du dein
Antlitz schweigend verhiillen auf
deinem vereinsamten Zollponton.
Wir werden dich fiir die niichste
Zeit liebevoll umgehen, haben wir
doch ausnahmweise den Fiskus in
unserem Riicken . . .

Man ordnet sich in das Bordleben
ein, An Deck kann man auch nicht
immer. Besonders nicht, wenn der
Kapitin zusammen mit allen mog-
lichen Fachleuten seine Drehkreise
fihrt.Da geht es bei Hochstfahrt
mit Hartruder in die Kurve. Ja,
der Pudel legt sich bis an die seit-
lichen Aufbauten ins Wasser wie
ein Tiefwassersegler auf der Wei-
zenregatta. Wer da Badegast spie-
len will, der sieht sich im wahr-
sten Sinne achterausgesegelt ohne
eigene Kraft, und er findet sich ir-
gendwo in einem Winkel des Rie-
senschnurrbartes aus Seewasser
und Gischt, der unserem Schiff
pachzieht; ein phantastisches, in
der Sonne glinzendes Winterge-
birge. Nein, da bleibt man schon
besser drinnen. Man trainiert das
Platznehmen an der Back. Die
ginzlich neuartige Sitzgelegenheit
kann nach Einsichtnahme der
gechriftlichen Anleitung und kur-

zem, praktischen Schnellkursus in

Anspruch genommen werden, Es
ist ein Mittelding zwischen einem
orthopidischen Gradehalter und
dem immer auf- und niederwippen-
den Eisensitz eines A ckerschleppers.
Tréstlich kann es allerdings wir-
ken, daB auch jene Leute darauf
silzen miissen, die unsere aufstre-
bende Marine mit dieser Kon-
struktion begliickt haben.

Ja, hinein muf man, in dieses
Futteral, iiberhaupt wenn man nur
15 Minuten sitzen bleiben darf
und vor dem ,,Schnitzel Holstein®
noch drei bis vier Teller natiirliche
Ochsenschwanzsuppe  einnehmen
mdichte! —

Reisegefihrten, welche {iber einige
Lebensphantasie verfiigen, reihen
sich, nachdem sie den zum tag-
lichen Verzehr bestimmten Heier-
mann empfangen haben, in eine
Schlange ein, die sich lang, aber
friedlich durch die Ginge windet
und vor der Kantine endet. Eine
geduldige, vorbildliche Menschen-
schlange, zeitlos, wunschlos. Man
schlieBt sich zu einer plaudernden
Gruppe zusammen, bestellt eine
Runde Bier und stellt sich dann
hinten wieder an — wie vor dem
Bierzelt auf der Oktoberwiese.
Gelegentlich wird man auch durch
den Lautsprecher aufgefordert,
gich festzuhalten. Dann kann man
einen der zahlreichen Unerfahre-

nen leicht darliber aufkliren, daf
es dem Kapitin und seinem Ge-
fechtsruderginger gegliickt ist,
einem auf der Sandbank sitzenden
Scehund auszuweichen. Einmal
kommt die beruhigende Nachricht
dafl ein Herr Soundso von deli
Direktion — an den Mast kommen
méchte! Allenfalls handelt es sich
dabei um mittelalterliche Schnell-
justiz im Stile der Vitalienbriider.
Wir haben den Lautsprecher ab-
geschaltet, —

Das Labskaus-Essen will ich nicht
libergehen. Was wire schon ein
angehendes Kriegsschiff ohne ein
Labskaus, jenes mysteridse, tra-
ditions- und legendenumwitterte
Gericht aus dem Flottenkalender.
Es lieR sich auch gut an. Geniig-
sam wie immer frafl der Fleisch-
wolf mit rasenden Umdrehungen
alles, was man ihm darbot. Er ist
nunmal ein verliflicher und ver-
schwiegener  Mitarbeiter! Und
wenn . dann gewisse Leute drei
Schlige davon essen, dann kann
der Kiichenchef weifs Gott nichts
mehr dafiir, Und dann war der
Labskaus — alle.

Die kaufminnische Nummer Eins
kommt in die Kombiise: der Alte

mit einem Dutzend Gisten — er
hat noch nicht gegessen . . . Tja,
Pikelfleisch ist nicht mehr da.

Kartoffeln fliegen auf den Herd,
kochendes Wasser drauf. Der
Kochsmaat redet dem Fleisch-
wolf indessen gut zu. Cornedbeef
tut es notfalls auch, SchlieRlich
sind wir in der NATO. Herings-
salat, Gurken, Pickles, alles fliegt
hinterher in den Wolfsrachen.
Der Alte sitzt inmitten seines
Gisteschwarmes. Ausgerechnet ist
er Lahskausesser — wieviel Kiche
mag der wohl schon verschlissen
haben in seinen langen Seefahrts-
jahrzehnten! Wieviel Fabrikations-
sorten von Labskaus hat er wohl
schon iiber sich ergehen lassen
miissen . . . Das kann nicht gut
ausgehen, das gibt eine Zigarre,
wenn nicht einen Sack!

Aber es geht alles glatt. Mit flie-
gender Hast ist der Ramsch zu-
sammengehauen, angerichtet, in-
haliert . . . . Atemlos kommt der
Steward, hilt sich am Tresen fest
wie ein erschépfter Marathonléu-
fer, finster gemustert vom Ki-
chenchef: nein, keine Zigarre
das Labskaus wire — der Ste-
ward macht eine Bewegung — —,
das ist doch tatsiichlich ein Kom-
pliment. Da schlurft der Kochs-
maat aus dem Winkel herbei, wo
er. sich schon versteckt hatte
Jetzt kann ich alles sagen —
der Stiel vom Holzléffel ist mit
durch den Wolf gegangen — der
Alte hat ihn geschluckt.

Warum soll ein Kapitin nicht
auch mal was Besonderes haben. .

M NCDER GROSSE
DEUTSCHE SEKT




Zum 75. Todestag

Franz Liszt
Geb. 22, X. 1811 in Raiding
(Ungarn), gest. 31. VIIL. 1886 in
Bayreuth

Mit neun Jahren betrat der Kom-
ponist und Pianist Franz Liszt
das Konzertpodium. Als Schwie-
gervater Wagners forderte er des-
sen Werk entscheidend. Auf eine
ganze Generation von Musikern
wirkte Liszt stilbildend. Er schrieb
Klavierstiicke, Kirchenmusik und
Lieder.

Schlager-Marktbericht

Wer einen gutgehenden Schlager
besitzt, darf sich gliicklicher schiit-
zen als der Eigentiimer einer 6l-
quelle, eines Whisky-Zertifikates
oder eines Strandhotels: denn
nichts ist gegen den Zahn der Zeit
50 gefeit wie der Evergreen, Er-
leben wir es doch gerade in unse-
ren Tagen immer wieder, daB
Lieder und Melodien, die schon
vor rund 30 und 40 Jahren Schla-
ger waren und in die Welt gingen,
heute zu uns zuriickkehren und,
neu arrangiert und instrumentiert,
Herzen und Ohren aufs neue er-
obern. Ob ,Ramona“ oder ,Sa-
lome", ,La Paloma“ oder gar das
alte schwibische Volkslied , Muf
i denn zum Stiddtele hinaus" —
sie alle sind jetzt wieder ,Hits"
und Lieblingskinder einer neuen
Generation von Schlagerkonsu-
menten., Letzteres hat sogar den
Umweg iiber den Atlantik ge-
macht, um als Schlager zu uns
zuriickzukehren,

Ein weiterer Schwerpunkt gutge-
launter Unterhaltsamkeit liegt in
den Schallplattenstars Gus Backus,
Ines Taddio, Udo Jiirgens, Laurie
London, den Blue Diamonds und
Giinter Beil, deren musikalische

Skala eben von ,,Mul} i denn , ., .“
his zu ,Succu-Succu® und ,Down
to the river side” reicht. Ein run-
des Dutzend neuer und alter Titel
sind es insgesamt,

Kurioser Sport — gestern und
noch etwas friiher

Als 1911 einer der populiirsten
FuBballspieler von Chattanooga
(Utah), Jim Brown, im Sterben
lag, verfolgte er dennoch mit sei-
nen letzten Kriften das Spiel sei-
ner Mannschaft, die gerade gegen
einen besonders starken Gegner
angetreten war. Boten gaben lau-
fend dem alten Ehrenmitglied den
jeweiligen Stand des Kampfes be-
kannt. Und um ihn nicht aufzu-
regen, ,mogelte” man etwas. So
druckte die ,,Chattancoga-Times"
eine besondere Sportseite fiir
Brown, auf der der Sieg der Lo-
kalmannschaft mit 5:0 in allen
Tonarten gelobt wurde, wihrend
sie in Wirklichkeit 5:6 verlor. Mit
leuchtenden Augen nahm der alte
FufBballer von dem Sieg seiner
Mannschaft Kenntnis und starb.

Die Romer schiitzten den Circus
Maximus, in dem Wagen- und
Pferderennen stattfanden, so hoch
ein, dall sie die Jockeis besser

bezahlten als die Beamten. Die
Rosselenker erhielten aufBerdem
Priamien fiir Siege und verdienten
grolle Summen durch korrigierte
Wetten. (Also gab es bereits da-
mals Rennschieber!) Aus Denk-
steinen, die um die Jahrhundert-
wende gefunden wurden, geht her-
vor, dall der Jockei Cresceus
jahrlich 200 000 Mark verdiente
und auflerdem 300000 Mark an
Primien einnahm. Sein beriihm-
ter romischer Kollege Dickles
iiberbot ihn noch. Obwohl er sehr
grofziigig lebte, hinterliel er ein
Vermigen von sechs Millionen
Mark.

Eine Art FuBballspiel gab es
iibrigens bereits im 12. Jahrhun-
dert in Europa. Damals wurde es
zwischen der Jugend zweier Ort-
schaften ausgetragen. Sieger
wurde die Mannschaft, der es ge-
lang, die umkimpfte Kuhblase bis
auf den Marktplatz des Gegners
vorzutreiben.

Die #lteste Sporttradition aber
hat zweifellos China. Bereits vor
vielen Jahrhunderten boxten die
buddhistischen Monche unter der
Leitung erstklassiger Trainer. Je-
des Kloster hatte Geheimsifte,
mit denen die Hiinde ,gehértet”
wurden.

Die schlaue Kiste

Die Nacht wird zum Tag

Heute freuen wir uns iiber die
modernen Strallenleuchten und
glauben nicht, daf es noch Bes-
seres geben kann, Und doch sind
wir noch nicht am Ende der Ent-
wicklung. Vielleicht wird einmal
der ganze nichtliche Himmel er-
leuchtet. So wurde kiirzlich ein
vielversprechender Versuch ge-
macht. Mit einer Rakete wurde
bei Nacht eine kleine Menge Stick-
stoffmonoxyd in 100 Kilometer
Hohe geschossen, wobei ein deut-
lich sichtbares Licht erschien. —
Die Ultraviolettstrahlen der Son-
ne trennen in dieser Hohe die
paarweise verbundenen Sauer-
sloffatome, die dabei die Energie
der Strahlung aufnehmen und
speichern, Die hochgeschossenen
Stickstoffmonoxyd-Molekiile ver-
binden sich heftig mit den ge-

trennten Sauerstoffatomen, die
dabei die gespeicherte Energie in
Form sichtbaren Lichtes wieder
abgeben, Der Himmel leuchtet auf.

Woher erhielt Amerika seinen
Namen?

Als ,Entdecker" Amerikas gilt
heute allgemein Christoph Kolum-
bus, der im Jahre 1492 in spani-
schem Auftrag in Mittelamerika

landete. Bereits 600 Jahre vorher
waren jedoch die Wikinger wvon
Norwegen nach Nordamerika ge-
segelt. Den Namen erhielt der
neue BErdteil aber durch den ita-
lienischen Seefahrer Amerigo Ves-
pucei, der um 1500 eine Reisebe-
schreibung der besuchten Gebiete
herausgab.

In 300 Sekunden zur Venus und
zuriick

Natiirlich ist diese Zeit bei einer
Reise angesichts der ungeheuren
Entfernung zwischen Erde und
Venus nie erreichbar. Je nach
Stellung der Planeten sind allein
fiir die Hinfahrt etwa 40 bis 260
Millionen Kilometer zu bewiltigen.
Aber Funkstrahlen hat man be-
reits auf die Reise geschickt. Die
Oberfliche der Venus wirkt wie
ein Spiegel auf die Funkstrahlen
und strahlt sie, wenigstens teil-
weige, wieder zuriick, Da man die
Geschwindigkeit der Funkstrahlen
kennt, kann man aus der Laufzeit
die Entfernung zwischen Erde und
Venus ermitteln. Zum Zeitpunkt
der Messung ergibt sich eine Ent-
fernung von etwa 45 Millionen
Kilometer. Sie wurde mit Hilfe
einer elektronischen Rechenma-
schine errechnet.

Die Schaltzentrale der Lunge

Das Herz arbeitet ununterbrochen
Tag und Nacht, ob wir wollen
oder nicht. Unser Wille ist auBer-
stande, es anzuhalten. Dagegen
bewegen sich unsere Arme und
Beine nur, wenn wir es wiinschen.
Wollen wir nicht, dann ruhen sie.
Vor allen anderen Organen und
Gliedern besitzt dagegen unsere
Lunge einen grollen Vorzug. Sie
ist das einzige Organ unseres Kor-
pers, das sowohl dauernd arbeitet
(auch wenn wir nicht daran den-
ken), als auch unserem Willen
unterworfen ist. Wir knnen, wenn
wir wollen, schneller oder lang-
samer atmen, ja, wir kinnen un-
seren Atem sogar anhalten. Aber
im Schlaf arbeitet die Lunge wie-
der automatisch. Die Schaltstelle
unserer Lunge sitzt im Nacken-
mark. Von diesem, Atemzentrum®*
aus wird die Zusammensetzung
des Blutes laufend kontrolliert und
danach der Befehl zur schnelleren
oder langsameren Atmung ge-
geben.
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bleiben,
fahrlich.

abgelenkt,

Denn wenn sie kein Brot haben, werden sie wie
reifende Wolfe, und die Priviligierten, die es
haben, laufen Gefahr, es auch zu verlieren, das
Brot. Doch wenn die Massen Spiele haben,
dann kommen sie nicht zum Nachdenken.
Denn das Nachdenken der Massen hat sich fiir
die fragwiirdig Herrschenden immer als ge-
fihrlich erwiesen, Eine Regierung, die Spiele
geben muf, hat ein schlechtes Gewissen. Die
Spiele kinnen auch Transparente sein oder
Aufmiérsche oder Massenkundgebungen, Wir
kannten das in unserem Deutschland und ken-
nen es noch in einem Teil. Bei einer solchen
Regierung stimmt etwas nicht mit der Recht-
miBigkeit ihrer Macht. Gebt ihnen also Spiele,
sie konnten sonst herausfinden, dafl es noch
eine andere Macht gibt, eine echte, wahre,
grofle Macht, eine, der man mit Verehrung
dient, eine, die Malstdibe gibt, die wahrhaft
grol das Grofie und klein das Kleine messen,
klein, ja winzig auch die ungerechte Macht
der weltlichen Herrscher., Deshalb also lenkt
sie ab, die Massen, gebt ihnen Spiele, werft
Sklaven vor Liowen, laBt Gladiatoren erbar-
mungslos sich gegenseitig umbringen, appe-
liert nur an das Niedrigste in ihnen, das gibt
die grofite Sensation, und ihr Drang nach dem
Hiheren, der Gefdhrliche, wird erstickt. So im
alten Rom.

Doch auch heute haben wir Brot und Spiele,
Wir haben sogar mehr, als nur hingeworfenes
Brot. Wir haben unser Auskommen und unse-
ren sozialen Fortschritt. Das Neueste ist ein
Gesetz, das die Arbeitgeber veranlaft, die Ka-
pitalbildung der Arbeitnehmer zu férdern.
Eine gute Sache und eine dullerst starke Waffe
gegen die kommunistische Ideologie dazu, die
in ihrem Bereich immer noch weismacht, bei
uns wiirden die Massen von den Besitzern der
Produktionsmittel, den Arbeitgebern, den Ka-
pitalisten, ausgebeutet. Wenn fiir jedermann
die Bahn zum Kapitalisten nicht nur frei ist,
sondern auch noch gegebnet wird, dann hat
der ausbeutende Kapitalist sich selbst iiber-
lebt. Wir haben also unser Brot.

Und die Spiele? Die Gladiatoren heiflen heute
HSYV in Barcelona, und wir erleben sie in der
Konserve von Monstrefilmen. Rundfunk und
Fernsehen sorgen dafiir, daf das Forum das
ganze Volk aufnimmt. Als HSV in den spiten
Nachmittagsstunden gegen Barcelona spielte,
verzeichnete Hamburgs Strafenverkehr an-
statt einer Spitze eine Flaute. Die Bewohner
der Pyrendenhalbinsel und Siidamerikas haben
heute noch echtes Blut, das in ihren Spielen,
den Stierkdmpfen flieft. Uns liefern Film,
Rundfunk, Fernschen und eine Revolvertages-

Brot und Spiele

Zustinde wie im alten Rom: Das heillit Massen, denen
maw Brot geben wmull und Spiele, damit sie ruhig
beschiftigt wnd damit unge-

presse, Massenmedien also, tiiglich, stiindlich
die Spiele. Diese Massenmedien, denen sich zu-
sammen mit der Reklame keiner entziehen
kann, leben von der Sensation, Sensation um
jeden Preis. Und sie haben eine viel tiefgrei-
fendere Wirkung, als das Forum in Rom. Sie
lenken nicht nur ab, fesseln, beschiftigen und
zerstreuen uns, sie prigen uns zu einer homo-
genen uniformen Masse. Sie prigen uns den
Stempel unserer Gesellschafts- und Lebens-
form auf, ob wir wollen oder nicht. Ja, sie dik-
tieren uns unsere Wiinsche und erzeugen kiinst-
lich unseren Bedarf, schreiben uns unseren Stil
vor in Kleidung, Essen, Wohnung und Auto.
Sie machen uns zu gleichgerichteten Konsu-
menten.

Es sei ohne weiteres eingerdumt, daf diese
Massenmedien uns auch ethisch Wertvolles,
der Erweiterung unseres Gesichtskreises Die-
nendes, und auch durchaus positive Anregun-
gen vermitteln. Allerdings fragen sie nicht, ob
wir sie brauchen und verdauen kiénnen oder
nicht. Ihrer Wirkung nach im ganzen gesehen
jedoch bleiben sie ,Spiele”, die uns weder zum
Nachdenken geschweige denn zum Meditieren
geschweige denn zur Bewegung der Herzen,
zur Mobilisierung der Seele, zum Suchen und
Finden des Erhabenen bringen konnten,

Sie zerstreuen uns in einem fort, uns, die wir
es wie keine andere Generation nétig hétten,
uns zu sammeln. Reiziiberflutung ist ein ju-
gendpsychologisches Problem geworden, Und
wieviele Erwachsene sind in diesem Sinne selbst
noch Jugend, d. h. unmiindig, unreif, ohne
eigenes Urteil und also Wachs in der Hand
dieser uniformierenden nivellierenden Ein-
fliisse. Immer mehr Menschen, die dies er-
kennen, suchen die Einsamkeit, unternehmen
zum Beispiel eine Seereise, um davor zu
flichen,

Wer steckt dahinter? Wer managt und macht
dieses Ungeheuere mit uns? Es ist nicht mehr
die Regierung, wie im alten Rom. Die ist
heute bei uns so intakt, wie es menschen-
moglich ist. Scharf und erbarmungslos, als
positive Auswirkung ihrer Sensationslust, sor-
gen die grofen Publikationsmittel in Verbin-
dung mit der Redefreiheit unserer Verfassung
dafiir, dafl diese demokratische Regierung ihr
Geschiift ohne schlechtes Gewissen betreiben
kann., Presse, Rundfunk, Fernsehen usw. sind
heute nicht als Ablenkung von einer frag-
wiirdig herrschenden Schicht eingestzt. Es ist
etwas anderes am Werk, das durch diese
Spiele uns zur hemogenen, nivellierten Masse
macht.

Es ist der unserer technisierten Gesellschaft
innewohnende  Selbsterhaltungstrieb; denn
diese Gesellschaft steht und fillt mit der Pro-
duktion. Wenn unsere Industrie ein Jahr voll
arbeiten wiirde, dann wire unser Bedarf fiir
15 Jahre gedeckt. Das hiefe fiir die restlichen
14 Jahre Stagnation, Leerlauf, Arbeitslosig-
keit und wirtschaftlicher Zusammenbruch
unserer gesamten Lebensordnung. Deshalb
mufl auf Leben und Tod produziert werden.
Und deshalb schreiben uns die Massen-
medien vor, wie wir zu leben haben, was wir
zu wiinschen, anzuschaffen und zu verbrauchen
haben, um diese Produktion in Gange zu hal-
ten. Produktion braucht Konsumenten. Und
dazu macht sie uns. Die Reklame, die Werbung,
auch wenn sie unterschwellig wirkt, ist nur
der Teil dieses Lebenserhaltungskampfes der
Produktion, der mit offenem Visier ausge-
fochten wird. Wenn aber Illustrierte und Fern-
sehen uns klar machen, was ,,man” trigt, wie
»man mit mobiler Campingausriistung den
Urlaub verbringt, wie ,man“ die verschiedenen
artigen Partys ausrichtet, und dafl das ge-
sellschaftliche Gefille vom Porschefahrer zum
Fubginger verlduft, dann ist das ein Wirk-
stoff, der freie Menschen zu ,man* dezimiert.

Hinzu kommt noch, dali diese Massenmedien
selbst Produktion sind, die auf Absatz, und
zwar auf allerbreitester Basis, abzielen,

Man spricht von Fernseh- und Filmproduktion.
Auf allerbreitester Basis heifit aber Masse,
heilit auch moralisch nicht mehr zu rechtfer-
tigende Konzession an das, was man als Ge-
schmack dieser Masse wissenschaftlich ertestet
hat, — heifit nivellieren, heit Tod der leben-
digen Seele, Denn sie ist ja Leben schlechthin,
der Hauch, der, wenn er entweicht, den Men-
schen tot hinterldfit. Denn genauso, wie die
Massenmedien auf ein ungeheures Anwachsen
der materiellen Bediirfnisse hinwirken, ge-
nauso strebt die Seele zur Befreiung von dieser
Materie, zum Immateriellen, zur Quelle, Hei-
mat und Ursprung ihres Lebens, zu dem, was
iiber den Dingen steht. Sie strebt zum Erha-
benen, zur zeitlosen Vollkommenheit in Schon-
heit, kurz — ein sehr aus der Mode gekom-
mener Begriff ist hier unvermeidlich — zum
Heiligen,

Hier ist der Punkt, wo die zur Kunst Berufe-
nen und alle geistlichen Instanzen begreifen
miiBten, was Produzenten und Verbraucher
suchen, — in Wahrheit suchen, um leben zu
konnen inmitten der wahren Uberflut wvon
toter Materie, Dann wiirden auch alle bewufit
dankbar das Brot allein von dem empfangen,
der est in letzter Instanz gibt, und die Spiele
wiirden dem dienen, was die lebendige Men-
schenseele zu heiligen sich sehnt.

Was das in Wahrheit ist, zeigte zum maflosen
Erstaunen aller wissenschaftlichen Geschmack-
tester der erste grofie Filmkassenschlager im
Nachkriegsdeutschland. Es war ein von den
Fachleuten von vornherein zum Tode verur-
teilter Film ohne Fieisch, Colts und harte
Tatsachen. Dieser Film erzédhlte ein unbe-
greifliche widersinniges Schicksal, das einem
verwitweten Pfarrer sein einziges geliebtes
Kind nahm. Dieser also geschlagene Mensch
verlor nicht, sondern fand erst recht, was er
an iiber ihm Waltendem suchte. Der Film hief
»Nachtwache®. — H. 8. —
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In einer guten Zeitschrift, die in
einer Stadt siidlich vom Weil-
wurst-Aquator (d. i. der Main)
crschien, fand sich auf der Hu-
mor-Seite die folgende Geschichte:
Zwei Taucher arbeiteten in 150
Meter Tiefe an einemn Wrack, Da
kam ein Signal von oben. ,Was
will der Kipt'n?*, fragt der eine.
— ,Wir sollen ‘'raufkommen”,
meinte der andere grimmig. —
SWarum?¢ — ,Das Schiff geht
unter!*

Woriiber lacht da wohl die Land-
ratte, und . . . woriiber der See-

mann!?
+

Hein und Fietje stehen an der
therseebriicke, wo neulich ein
schwedisches  Kriegsschiff die
Briicke demoliert hat., War ja
wol'n Ding. Wer bezahlt das nun?
Hamburg, Schweden, der Kapitidn
(hei  Kriegsschiffen  natiirlich
Kommandant gerufen), der Ha-
fenlotse? So kommen sie auf das
zu sprechen, was sie nie haben,
Geld. ,,Fietje, laB dir von deinem
Freund raten, 4'enn 'de kein Geld
hast, kannst nichts machen auf
dieser Erde.“ — ,Doch!" — Un
wat? ,,Schulden!"

Wenn ihr krank seid

Kippen Steinkraus wvom Kiimo
LAntje Mewes" legte Wert darauf,
daf} secine Leute gut und reichlich
verpflegt wurden. Er war nicht
knickerig und es kamen auch
tfters mal leckere Sachen auf die
Back.

Nun, die Mannschaft war zufrie-
den und alle hauten rein, wie die
Scheunendrescher. Als nun Kip-
pen Steinkraus eines Tages ge-
rade wieder eine ziemlich hohe
Proviantrechnung beim Schiffs-
héndler bezahlt hatte und mittags
sah, wie seine Leute in die Kote-
letts reinhauten, konnte er sich's
aber doch nicht verkneifen, fo!-
gendes zu sagen: ,Jungs, wenn
ihr krank seid, miifit ihr mir das
sagen, an eurem Appetit kann ich
das ndmlich nicht merken!* H.M.

@

Auf Urlaub

In der Trampfahrt tétig, kam ich
wieder mal nach neunmonatiger
Abwesenheit nach Hause, zur gro-

Klar bei

Shmiinzelaiige

Monatsauszug aus dem Kassenbuch
eines Schiffshindlers

1. 8. Inserat im Tageblat , Weib-

liche Biiroangestellte gesucht” DM 5,—
5. 8. 3 dunkelrote Rosen . . DM 4,50
7.8, 1 Tafel Schokolade . . DM 1,80
11. 8. 7 dunkelrote Rosen . . DM 10,50
15. 8. 3% Monatsgehalt fiir Steno-

typistin .« « . DM 200,—
16. 8. Orchideen Sl . DM 25—
18. 8, 1 Schachtel Pralinen . DM 12—
19, 8. Bonbons fiir meine Frau . . DM 1,—
25. 8. Vorschuf} fiir Mausi . DM 200,—
206. 8. Schokolade fiir meine Frau DM —,80
27. B, 2 Theaterkarten und

Abendessen .+ o+« . . .DM 60—
28. 8. Pelzmantel fiir meine Frau DM 950,
29. 8. Inserat im Tageblatt , Minn-

liche Biirokraft gesucht . . DM 5,—

Ben Freude der Kinder — 7, 51/
und 4 Jahre alt, Jeden Morgen
schliipften sie mit dem ersten
Schimmer ins elterliche Schlaf-
zimmer, um im Bett, vor aliem
mit Pappi, zu toben, Daher wurde
es denn auch immer reichlich spéat

mit dem Aufstehen und die beiden '

Jiingsten kamen gewdhnlich zu
spit in den Kindergarten, Am
ersten Tag entschuldigte ich mich
natiirlich bei der Dame, die den
Kindergarten leitet, unterliel es
aber danach, da sie sich den Grund
der Abwesenheit der sonst piinkt-
lichen Kinder nun ja erkliren
konnte, Mutti versuchte natiirlich
jeden Morgen die Tokerei abzu-
kiirzen und friher aufzustehen.
Es war aber nicht méglich, da
sich Vater, Tochter und Sohn an
sie hdngten und sie festhielten an
Armen und Beinen, Es gab viel
Quieken und Lachen, aber immer
verspidteteres Erscheinen im Kin-
dergarten. Eines Tages kam dic
Zweite nach Hause und erzihlte
der Mutti, sie sei wieder zu spéit
gekommen, ,S07" meinte meine
Frau, der das ja bekannt war,
+Was hat denn Friulein X ge-
sagt?" , Ooch, garnichts, ich hab’
mich ja auch entschuldigt.” , Ent-
schuldigt? Du? Was hast du denn
gesagt?" ,Ooch, ich habe man
gesagt, entschuldigen Sie man,
Friulein, dafl wir wieder zu spit
kommen, aber Pappi hilt Mammi
morgens immer so lange im Bett
fest.“

Da ich so lange weg gewesen war,
hatte sich fiir mich schon allerlei

Urlaub angesammelt und ich war
chen bedeutend linger zu Hause
als gewihnlich und so wurde Pap-
pis Hand mit der Zeit auch etwas
strenger, zumal sich die Kinder
auch zu viel herausnahmen, Eines
Morgens zum Friihstiick ertnahnte
ich dzn Jiingsten, sein Ei ordent-
licher zu essen, worauf der Zweite

Die Hafengebiihren bitte!

meinte: , Pappi denkt wohl, er ist
der liebe Gott. Er ist aber gar
nicht der liebe Gott. Der liebe
Gott ist im Himmel, Und hier zu
Hause hat der Pappi gar nichts
zu sagen, Auf dem Schiff, da kann
er was sagen, aber nicht hier.”

Worauf dann meine Position zu
Hause geklirt schien.L, Miihlhoff

Knifflige

Sachen

Kreuzwort-Riitsel

Hans Huckebein, der Ungliicks-
Sechs

Waagerecht: 1. Englisches
Lingenmaf, 4. Nebenflull der
Elbe, 7. italienischer Flufd, 8 weib-
licher Vorname, 9. arabischer Ti-
tel, 10. Schriftgelehrter, 12. Frau-
enname, 14. Grafschaft im ost-
lichen England, 17. spanischer
Flufi, 20. Mifitrauen, 21. englisch:
Miidel, 22. einer der zwdlf kleinen
Fropheten, 23. Raserei, 24. Mond-
gottin,

Senkrecht: 1. Name -einer
amerikanischen TUniversitdt, 2.
Kriegsgott, 3. kommt wvon Doro-
thea, 4. Flufli im Harz, 5. Neben-
fluld der Donau, 6. Vogel. 11. Knapp-
heit, 13. Auszeichnung, 14. indi-
sches philosophisches System, 15.
Begriff fiir dlteste Zeiten, 16. Bau-
stoff, 17. gleichgiiltig, 18. der
durch seine Heeresreform be-
kannte deutsche Minister, 19. Ge-
birge in der Landschaft Thessa-
lien,

KARL GRAMMERSTORF Kiel-Holtenau

Schiffsmakler - Befrachter

Fernsprecher: Hamburg: 36 68 55
Fernschreiber: Hamburg: 02 12488

Hamburg - Brunsbiittelkoog

Kiel: 36112/3 6113 - Brunsbiittelkoog: 566
Kiel: 029 834

Brunsbiitielkoog: 028 311
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Seefahrtschule Hamburg

Die Prujung sum Seesleuvermann auf grover Fahrl (AJ)
ueslanued am 1o, Juni 196l Ioigende Heiren:

Karl-Heinz Bahmann, Jorg Cropp, Ramer Ditlmann, Chii-
siian Falkenthal, Voiker Hae:, Kiaus herwig, MNicels
Hinrichsen, Uwe Jansen, Horst Kaldewer, wougang Kisg,
iieter Kiingenholer, bnumer Korner, Lhol Klouse, Uleles
Kumm, Dieter Lohse, Werner Matuscnek, Uirich Meyweln,
Afibert Olten, Peler Ruhsiein, Goske von Sieyniiz, Jurgen
Stroh, Karl euebrecnt, Joseph Keliler, walter-crnsl Kieok,
Uwe Ruoedd, Willried Kosioledk,

Aulierdem bestand die Prifung zum Seeslevermann auf
Kleiner Fahrt (A 2): Wliiried Kunz,

Am 22, 6. 1961 bestanden die Prufung zum Seesteuermann
aut grolier ranrt (A 5) die Herren:

Horst Arndt, Kurl Bessert, Veil bicuel, Hans Corleis, Diel-
rich Peimas, Lorenz Gilas, Uwe Grunm, nans-Jurgen haumer,
yunter Hartmann, Manired Hombedn, Kewmar oorsunann,
Herbert Jantke, Karl-FPeter Kniescike, Vyoul-Lieter krabbe,
Peter Kruger, reter Lange, Bernhara Ludeke, Karn-Gernharu
Miller, Armin Pedersen, Dielrich Pohl, Martin Porywka,
Peter Rahmann, Peler Keimers, Klaus richler, Jurgen Kou-
mann, Claus >anacer, Roll Slark, Foearich Stemmiesberger.

Am 13, Juni 1961 bestanden die Prufung zum Seesteuei-
mann auf kieiner Fanrl (A 2) die herren:

Hans Bium, Werner Buls, Gert Debus, Manired Faulhaber,
Giselher Holmann, Sieginied Hopp, krnst Jaensch, Gilnter
Johannsen, Erich Kropin, Siegiried Kuhr, Fritz Kihn, Hans
Kumpfer, Dittmer Lorenz, Eckart Mai, Hans-Jurgen Mallée,
Horst Mawhardt, Haraid Npwak, Neidhard Sautter, Gera
Schroder, Adoif Siegfned, Wil Sommer, Uwe Sonnen-
burg, Rudell Sorger, Withelm therkorn, Christian ‘lrost,
Gerhard Vogeley, Horst Warning, Michael Werndl, Harald

Woil.
Seefahrtschule Bremen

Am 9 Juni 1961 beslanden die Priifung zum Seesleuer-
mann auf grofer Fahrl (A 5) die Herren:

Ollo Auth, Klaus Barkow, Emmo Behrends, Harald Blohm,
Lothar Bollmann, Ernst-Otto Conslantin, Gerd Drieling,
Ingo Freudenberg, MNikiaus Fux, Alfred Garbrecht, Dieter
Keiler, Karl-Heinz Laubstein, Bernd Lisl, Wolfgang Maoli-
tor, Jochen Morgenroth, Karl-Ginther Mund!, Friedrich
Miiller-Heppes, Gerhard Raddatz, Karl-Otlo Richerl, Hans-
Egon Saatholf, Jochen Sachers, Kurt Schneider, Klaus
Schroh, Aribert Schwarz, Christian Sedelmaier, Roland
Steinerl, Harry Wonsadk, Horst Zeppenleld.

Am 13 . Juni 1961 bestanden die Priifung zum Seesleuer-
mann aul grofer Fahrl (A 5) die Herren:

Hero Boomgaarden, Georg Dietzel, Bernd Hinrichs, Robert
Hundertmark, Hans Kamberg, Gebhard Knull, Eike Kdrber,
Thorolf Maliner, Jorg von der Mehden, Hartmut Meyer,
Willy Miiller, Udo Rieck, Kurt Dielmar Schwarz, Hartmut
Staedler, Hans Steinhoff, Dietrich Stiller, Friedrich Wendt.

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 2. Juni 196l bestanden die Priifung zum Kapilin auf
groler Fahrl (A 6) die Herren:

Ralf Behre, Hans Breckwoldt, Claus Bruhns, Peter Bruncks,
Hans Buschhoff, Helmut Czepat, Ginther Frenzel, Jochen
Grimm, Georg Groeneveldt, Rudolf Illing, Peler Kay,
Giinter Knuth, Klaus Korsen, Horst Kruse, Giinler Kilver,
Giinter Lehmann, Giinther Lietzmann, Albert Lorberg, Egon
Papenhausen, Paul Sauter, Lothar Schmidt, Heinrich
Schwarz, Waller Schwede, Peler Siebs, Rall Siemsen,
Heinrich Smid, Hans Suckau, Hans-Wilhelm Surbed:,
Ditmar Wiese, Franz Woelke,

Seefahrtschule Liibeck

Am 3, Juni 1961 beslanden die Prifung zum Seesleuermann
auf grofier Fahr{ (A 5) die Herren:

Hermann Adameit, Richard Bardischewski, Gerhard Bohn,
Norbert Cordts, Gerhard Ehrenberg, Emst Faber, Karl
Friemann, Hilmar Kaiser, Uwe Hagge, Hans Kniippelholz,
Wolfgang Nymphy, Henning Vogel, Karl Lange, Klaus
Forster, Franz Foil, Ginter Gummert, Frilz Lindemann,
Wilhelm Germer, Woligang Lorenz, Dietrich Minge, Franz-
Josef Wollschliger,Rudolf Hoppe. -

Am 24, Juni 1961 bestanden die Priifung zum Seesleuer-
mann auf groBer Fahrt (A 5) die Herren:

Bernhard Aarhuus, Frithjof Ahlgrimm, Rainer Bohme,
Henry Dehmke, Vollrath Diihring, Ingo Fischer, Paul
Howold, Klaus Jessen, Bolko Kantorski, Norwid Kauonz,
Mathias Liiders, Ernst-August Milller, Peter Niemann,
Hartmut Pfdhler, Lulz Schiller, Uwe Schneidewind, Lothar
Schwedler, Kurt Siemer, Volker Siems, Klaus Spedk, Peter
Stieglitz, Hans Thomsen, Klaus-Peter Wagener, Hubert
Weindel, Horst-Ginter Woschkeit.

Am 10. Juni 1961 bestanden die Prilfung zum Seesleuer-
mann in kleiner Hochseefischerei (B 2) im Fischereijugend-
heim Biisum/MNordsee die Herren:

Erwin Drechsler, Ewald Duhnke, Horst Gradlowski, Hans
Hahn, Paul-Hermann von Heldl, Gerhard Ivens, Peter
Karstens, Siegfried Liidtke, Gerhard Sachtleber, Helmut
Schock, Klaus Steinke, Jiirgen Thal, Thomas Thomsen,
Werner Welz,

Die Priiffung zum Seefunkzeugnis 2, Klasse bestanden die
Herren:

Dieter Grimm, Giinter Kruse, Heinz Marek, Hans Rammelt,
Bernhard Schatz, Johann Schneider, Uwe Wolfrath, Lothar
Mester, Karl Miiller, Hans-Marten Koch, Manfred Eichler,
Heinz Daniel,

Die Prifung zum Seefunksonderzeugnis bestanden die
Herren: Karl Blass, Conrad Friedrich, Adolf Zanner,

Seefahrschule Elsfleth

Am 24, Juni 1961 bestanden die Priilung zum Kapitin aui
groller Fahrt (A 6) die Herren:

Eduard Bierek, Dieter Borchers, Johann Carslens, Rudi
Christoffer, Dieter Fretwurst, Horst Gleba, Rudolf Halner,
Jochen Helms, Jens-Uwe Kay, Horst Knigge, Hans-Joachim
Kohler, Sieglried Kaller, Wilhelm Kihner, Addidce Meiners,
Herbert Puchert, Rolf Rosenau, Horst Ribcke, Werner
Schriefer, Achim Schriter, Ginter Schumacher, Wilfried
Seidler, Gerhard Siegel, Karl-Heinz Sosath, Michael Stol-
berg, Onno Tapper, Theo Warrings, Hans-Joachim Weg-
ner, Ginter Weibfeld, Adzard Wilken, Ginther Unterhorst.

Am 16, Juni 1961 bestanden die Priiffung zumSeesleuei-
mann aul grofler Fahrl (A 5) die Herren:

Manne Ahrens, Peter Behrens, Peler Edkhardl-Frers, Bodo
Eschenhagen, Peler Fligge, Wolf Frerichs, Gerhard Liidert,
Christian Miuhlenweg, Jirgen Rauthe, Klaus Ricke, Claus
Rothe, Detlel Schliiter, Reimund Wesenberg, Franz-Hein-
rich Bargmann, Hans Beyer, Udo Beyer, Gerd Borchers,
Helmut Friedrichs, Uwe Metschulat, Jirgen Mielke, Heinz
Niebuhr, Heinz Peper, Klaus Segalz.

Das Diichetbeett

Seeschiffahrisstraen-Ordnung und andere Bestimmungen
fiir den Verkehr auf deuischen SeeschiifahrisstraBen.

Textausgabe mit farbiger Signaltalfel, Halbleinen DM 6,80,
Verlag E. S, Mittler & Sohn, Frank{urt/Main, 1961.

Die Verordnung zur Anderung der S5chSO vom 18 3. 1961
(BGBIL. II. S. 162) hatle mit rd. 150 Anderungen eine erheb-
liche Umgestallung der SSchSO zur Folge. Inshesondere
wurden auch wichtige Malerien erstinalig darin geregelt,
wie z. B. die Vorschriflen iiber den Umschlag leicht enl-
zindlicher Fliissigkeiten und fir Fahrgastschiffe und Fa&hr-
hetrieb.

Eine Meuauflage der seit 35 Jahreu eingefiihrten Hand-
ausgabe war daher dringend nolwendig. Sie ist vornehmlich
hir den prakiischen Gebrauch an Bord bestimmf. Hierauf
sind das handliche Format, der solide Einband, die dber-
sichtliche Gestallung und die sorgliltige Auvswahl der [fiir
die Praxis widitigen Vorschriften, die neben der SS8chSO
auf deutschen Kiistenrevieren gelten, zugescinillien. Im ein-
zelnen wurden neben der SSchSO abgedruckt:

Die Verordnung zur Anderung der S8chSO vom 18, 3. 1961
tenfahrwassern zwischen Ems und Weser, die Seesirafien-
ordnung von 1948, die Verordnung (ber Positionslalernen,

Besuch der Seemannsschule
ist obligatorisch

Die Ausnabmerichilinien der Kiistenlinder nach
¢ 10 der Verordnuny iiber aie Eignung una Hefahi-
gung aer Schilislewe aes Dedksolensies aul snaw-
ianrieiscniflen ermoglicnen pekanntlich, day unier
pestimmien Voruusselzungen Decksjungen lhren
Dienst an Bora zunacust anlrelen una wen Besucn
der 5 chule spaier nacinol kinnen. Der
emner chule soille bei ersier sim
bielender Gelegenneil nachgeboll werden. ln kKei-
nem Falle wira aber em Junggrad zur Malrosen-
prufung zugelassen, der nicnl zuvor eine Seemanns-
schule mil eriolg besuchl hal.
sSeit dem 1. April 14958 beslehl die Verpilichiung
zum ch emer 5 hule fiir aile Jung-
grade des Decksdienstes, Eine Ausnahme hiervon
yut mur fur ige A horige der b
marine und ausidndiscne Seeieule sowie [lr Fanrl-
zeiten aul Binnenschiiten unter beslimmlen Voraus-
selzungen. Von den zustandigen benbraen, aen
Keederverbinoen und den Gewerkschailen, die alie
dem Verein zur Firderung des seeménnischen Nach-
wuchses als Milglieder angehiiren, isl immer wieder
darauf hingewiesen worden, dali oie Junggraoe
bemilht sein sollien, rechlzelilig den Hesuch
einer Seemannsschule nachzuholen, damit
ihnen im vorgeschriebenen Ablaui ihrer Ausbildung
keine Nachleile entstehen und daB sie Ihre Aus-
bildung auch vollgiiltiy mil der Matrosenpriifung
abschliefen kinnen.
Ohne Malrosenbrief, der nach bestandener Prillung
von den Seemannsimiern ausgestelll wird, kanon
kein 5 damit rech , als Matrose aul
einem d t Schifl ang terl zu werden.
Nach dem augenblidilichen Stande der Belegung
besleht auch fur befahrene Junggrade durchaus die
Miiglichkelt, im Laufe des Sommers oder im Herbst
an einer S i
Insbesondere gill das fiir die Seemannsschule
auf dem Priwall bei Travemiinde, Dorl sind
im Juli noch 30 Plitze jrel und von Augusl ab
kiimnen jeden Monal beiahrene Junggrade in die
lauienden Kurse ei 1t werden,
Auch die Seemannsschulen Bremen und Elsileth
llen lauiend hei Junggrade ein, und die
Seemannsschule Hamburg, Zwelg Bremervirde,
fiihrt im Winler einen Lehrgang ausschlieflich
fiir solche Junggrade durch, die ihre Seemanns-
schule noch nachholen milssen. Es besleht also
zur Zeil die Miglichkeil, daf jeder, der sich
ernsthait um einen Schulbesuch bemiiht, einen
Plalz an einer der g len Schulen bel
kann, und zwar zu der Zeil, die er selber wiinschit
und die sich mit seiner Fahrizeil vereinbaren
JETITR
Jedem -Junggrad, der also eine Seemannsschule
noch nichi besucht hal, kann in seinem eigenen
Interesse nur dringend geraten werden, sich sobald
wie mbglich mil einer Schule wegen des nichsien
Auinahmelermins In Verbindung zu selzen. Die
Adressen oder deren Annah und Verwal
slellen sind: Seeemannsschule
1. Bremen, Parkalle 12
2, Bremervirde, Brackmannsirafle 8
3. Priwall, Orlliche Verwaltungsstelle der
Landesausbildungsstille Priwall, Libeck,
St. Annensir. 3, Haus 1
4.Elsilelh/Weser, Pelersirafie 11

Griifle aus dem Heimathafen

Die nidchsten Seemannsgrullsendungen werden von der
Deulschen Welle ausgestrahlt am:
Seemannssonntag, den 13. Juli 1961 aus Berlin
Seemannssonntag, den 10. August 1961,
Frequenzen siehe ,Kehrwieder' Nr. 4/61.

die All Lolsordnung, die Anordnung iiber die deut-
schen Flaggen, die Anordnung iber die Dienstflagge der
Seeslreitkréfte, die Dritte Durchfiihrungsverordnung zum
Flaggenrechtsgeselz (Grenze der Seefahrt) und die Verord-
nung iber die Sicherung der Seefahrt.

Es verdient hervorgehoben zu werden, dafl sich der Laden-
preis nicht wesentlich gedndert hat.

Joachim Joesten: .A. 8. Onassis, Herr aui allen Meeren®,
Hier haben wir die Lebensgeschichle eines der Grofien
unserer Zeit, dessen Name uns Seeleuten ganz besonders
vertraut ist, Es ist eine Lebensgeschichte, die man noch
lange micht als abgeschlossen betrachlien kann. Vor fast
drei Jahrzehnten muBte der Grieche Aristoteles Sokrates
Onassis beinahe millellos vor den Tiirken aus Izmir
fliechen und heute ist er der machtigste und reichste
private Schilfsreeder der Welt, dessen Vermégen auf iiber
350 Millionen Dollars geschilzt wird, In Argentinien legte
Onassis den Grundstein zu seinem Vermdgen, erst im
Tabakhandel, um dann eine Tankerflotte zu schaffen und
sich nebenbei auch dem Walfang zuzuwenden, Wie ein
spannender Roman liest sich dieses Buch. Man fragt sich
abdr, verhiilt es sich wirklich alles so, wie es hier ge-
schrieben steht? Wer weil es, denn weldher Finanzmann
verrit noch zu Lebzeiten seine groBten Geheimnisse?

(Schweizer Druck- und Verlagshaus AG, Zirich. 311 S.,
viele Foltos, Gln.,, DM 12,—.) ) 1d.

Bengt Danielsson: ,Von FloB zu Flofl. Eric de Bisschops
letzte Fahrt*. Der [ranzosische Ozeanograph und For-
schungsreisende Eric de Bisschop hat viele waghalsige
Unternehmungen durchgefdhrt, so Reisen mit chinesischen
Dschunken, polynesischen Katamaranen und zulefzl mit
einem BambusfloB. Mit dieser Reise wollte er beweisen,
daB die Polynesier in vorgeschichtlicher Zeit wiederholl
FloBreisen nach dem siidamerikanischen Kontinent durch-
gelithrt hatten, Nur dadurch — und nicht durch Einwande-
rung aus Peru, wie andere Forscher meinen — seien die
auffialligen Ahnlichkeiten der Sitten und Gebréuche bei
manchen Indianerstimmen und den Polynesiern zu er-
klaren. Diese lelzte Fahrt brachte ihm den Tod. Er kehrle
nicht zuriick. Bengt Danielsson selzte ihm mit diesem Buch
ein Denkmal.

(Verlag Ullstein, Berlin-Frankfurt-Wien, 158 S,, m. 23 Ab-
bild. auf Tafeln, 1 Karte, Gln., DM 6,80.) 1d.

B. Graham: ,Billy Graham an die Teenager". 56 Seiten,
broschiert, J. G. Oncken Verlag, Kassel, DM 2,—.

Wer alle Erfahrungen noch selbst machen mochie und
noch Fragen hat, die er, besonders an Bord, nicht jedem
stellen maochte, wer es noch nicht mit Tatsachen, Technik
und Sicherheit allein bewenden lassen will, kurz, wer
noch jung ist, dem wird dieses Buchlein zum allerbesten
Freund werden, Billy Graham wversteht die ,Jugend won
heute' und, was das Wichligste ist, er hat sie gern. Er
ist schlieflich ein Mann, der es heute auch ohne Ball und
44 Beine fertigbringt, Hunderttausende auf die Beine zu
bringen. Aber im Grunde genommen ist der Akteur gar
nicht er. Gerade deshalb kommt er 50 gut an bei Leuten
mit Blue Jeans, Transislorengerédten und Fihrerschein, H. S.

Jubilium

Die von Walter Hering am 1. August
1936 gegriindete Firma gleichen Namens be-
geht am 1. August 1961 ihr 25jdhriges Jubi-
ldum.

Mit dem Inhaber feiert ebenfalls sein Proku-
rist, Herr Paul Kliigler, am gleichen Tage
sein 25jdhriges Berufsjubilium.

Die Firma hat sich aus kleinsten Anfingen zu
einem bedeutenden Unternehmen der Hanf-
und Drahtseilbranche im Dienste der Seeschiff-
fahrt und Industrie entwickelt.

LLOYD

mq HAPAG-LLOYD REISEBURO

: St. Pauli-Landungsbriicken
Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

Auch fiir Ihre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Ihrem Besuch
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Die Zeiten sind voriiber

in denen es zum Seemannsheruf gehirte,
Nichtschwimmer zu sein. Heute stellt
die Deutsche Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger, deren Médnner Tag und
Nacht bereit sind, fiir uns ihr Leben ein-
zusetzen, die Frage, ob wir schwimmen
kénnen, an unsere Kameradschaftlich-
keit, Sportlichkeit und an unser Pflicht-
gefiihl beziiglich Sicherheit.
Dariiber hinaus fordert die Deutsche
Lebensrettungsgesellschaft (DLRG), ge-
rade uns Seeleute auf. zu lernen, such
andere Menschen dem nassen Tod zu
entreilfen,
Jedermann, ob auf Schule oder im Ur-
laub, hat Gelegenheit, an den Kursen der
DLRG teilzunehmen und sich Kenntnisse
und Fertigkeit im Retten Ertrinkender
und in der Wiederbelebung anzueignen,
Die nach erfolgten Ubungen und abge-
legten Priifungen von der DLRG ver-
lichenen Stoff- und Ansteckabzeichen
sollten zum Ehrenzeichen jedes Seeman-
nes werden. Als Frei- und Fahrten-
schwimmer, als Inhaber des Jugend-
schwimmscheines, des Grund- und L.2i-
stungsschwimmabzeichens, kénnten Sec-
leute sich als faire und kameradschaft-
liche Sportler bewihren und ausweisen.
Das wire einmal ein blanker und un-
iibersehbarer Schild gegen die leidigen
Seemannsoperetten und — Schnulzen.
Schp.
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Rund 3

fiir Seeleul

Wer kann mit Wahlbrief wihlen?

Mit Wahlbrief kann wéhlen,

wer sich am i17. September 1961 (Wahltag)

wahrend der Wahlzeil von 8 bis 18 Uhr aus

wichtigem Grund aullerhalb seines Wahlbe-

zirks 1m In- oder Auslandaufh&lt

oder

wer infolge Krankheit, hohen Allers oder

eines korperlichen Gebrechens den Wahlraum

nicht aufsuchen kann.
Ein wichtiger Grund fir aie Beantragung eines
Wahlscheins mit den Untlerlagen [iir die Brielwahl
liegt z. B. vor bel Seeleuten und Binnenschiffern.
Wer die Moglichkeit zur Briefwahl ausnulzen will,
mul sich einen Wallschein mitden Unterla-
gen fir die Brieiwahl besorgen.
Wer nur einen emntachen Wahlschein hat, kann in
jedem beliebigen Wahlraum des Wahlkreises, in
dem der Wahlschein ausgestellt worden ist, wih-
len, nicht aber aulferhalb seines Hei-
matwahlkreises.
Wie erhdll man die Unlerlagen fiir die Briefwahil?
Wer brieflich wahlen will, muf scriftlich oder
mimdlich einen Anitrag auf Aushandigung eines
Wahlscheins mit den Unterlagen
fiirdieBriefwahl bel der Gemeindebehorde
stellen, in deren Wahlerverzeichnis er eingetragen
ist. Der Antrag kann auch durch einen Beaullragten
(z. B, durch einen Familienangehirigen) gestellt
werden, wenn der Beaullragle nachweist, dall er
cazu berechligt ist, Der Antrag mull maoglichsl bald
bei der zustdndigen Gemeinde, spatestens aber bis
zum U6, September 1961, 12 Uhr gestellt werden.
In Gemeinden f{ber 10000 Einwohnern muli bei
entsprechender Bekanntmachung der Antrag sogar
bereils bis zum 15. September 1961, 18 Uhr, vor-
liegen. Wer bereils einen Wahlschein ohne Unler-
lagen fiir die Briefwahl erhalten hat, kann die Un-
lerlagen [ir die Briefwahl nachlraglich noch bis
zum 17, September 1961, 12 Uhr, bei der Gemeinde
anfordern.
Die Aushédndigung der Unlerlagen
fiir die Briefwahl kannfriihestens ab 27. August
1961 erfolgen. Eine frilhere Aushdndigung ist nichl
maglich, weil wvorher die Stimmzettel nochnichl
vorliegen kénnen, Die Unterlagen dirfen dem
‘Wahlberechtigten nur perstnlich ausgehindigt oder
ihm amllich iberbracht oder durch die Post iiber-
sandt werden, Die Zusendung geschiehl portofrei.

Quer durch die Last

EntschlieBung des Seeverkehrsbeirats

Der Seeverkehrsbeirat hat mit grofler Sorge
davon Kenntnis gemommen, dafl die Gesamt-
tonnage der deutschen Handelsflotte seit einem
Jahr stagniert, obwohl sich die Flotte in den
letzten Jahren einsatzmiifig, personell und
technisch hervorragend bewihrt hat, Der See-
verkehrsheirat hat ferner festgestellt, daf sich
die Gesamtzahl der Schiffseinheiten der deut-
schen Handelsschiffstonnage innerhalb des
letzten Jahres wesentlich verringert hat.

Dieser Schrumpfungsproze muf3 im Hinblick

auf die Zunahme der Tonnage der Weltflotte

und in den Hauptwettbewerbslindern der deut-
schen Seeschiffahrt als gefdhrlich bezeichnet
werden.

Nach Ansicht des Seeverkehrsbeirats sind die

Griinde fiir diese bedauerliche Entwicklung

hauptsiichlich in folgenden zwei Griinden zu

sehen:

1. in der Zunahme von Wetthewerbsverzerrun-
gen, denen es nunmehr gilt, mit allen Mit-
teln entgegenzuwirken;

2. in der nicht ausreichenden Ausstattung der
deutschen Reedereien mit Eigenkapital, die
es gilt, durch entsprechende MaBnahmen
zu verbessern.

Der Seeverkehrsheirat schlieft sich deshalb

den von den Kiistenldndern der Bundesregie-

rung iibermittelten Wiinschen an, die durch

unzureichende Kapitalverhiltnisse, Auslands-
subventionen und flaggendiskriminierende
Mafinahmen stark beeintrichtigte Wetthe-
werbsfihigkeit der deutschen See- und Kiisten-
gchiffahrt unverziiglich durch geeignete Maf-
nahmen zu stédrken.
Hierzu wird es vor allem fiir notwendig ge-
halten, die Finanzstruktur und die Wirtschaft-
lichkeit der Schiffahrt nachhaltig zu ver-
bessern und der Flaggendiskriminierung im
Ausland wirksam zu begegnen, Der Seever-
kehrsbeirat sieht die von den Kiistenldindern
in dem Memorandum vom 16. Mai 1961 und
die vom Verband Deutscher Reeder in Be-
sprechungen mit dem Herrn Bundeskanzler
und den zustindigen Bundesministerien vor-
gebrachten Wiinsche als geeignete Ausgangs-
grundlage hierfiir an.
Der Seeverkehrsbeirat hilt es ferner fiir drin-
gend erforderlich, daB die Wettbewerbsunter-
legenheit der deutschen Werftindustrie besei-
tigt wird.

Im Bundesrat

Finanzsenator Dr. Weichmann nahm am 16.
Juni in Bonn im Rahmen der Bundesrats-
sitzung und der Aussprache iiber das Steuer-
dnderungsgesetz das Wort, um zu der Frage
einer Hilfe fiir die Hochseeschiffahrt und der
von Linderseite getroffenen Mafnahmen Stel-
lung zu nehmen.

Zu den Unterlagen fir die Bnefwahl gehdren:
Ler Wahiscnein
der amlliche Stimmzellel des Wahlkreises
der amtiiche blauve Waluumsdhlag [irden Stimm-
zetlel una eine Siegelmarke zum Versduuli ces
Wahlumschlags
der amiliche purpurrote Wahlbricfumschiag mit
wer Anschrifl des Krewswahilellers,
Wie wird brieflich gewdhit?
Der Wahter kennzeichnel cen Stimmzettel
personlich und unbeobachtet in
emndeutiger Weise ohne Vorbehall und ohne
Zusalz,
legt inn in den blauen Wahlumschlag und ver-
senlielt diesen mit der Siegeimarke,
gibt auf dem Wahischein durch Unterschrilt mit
Urt una Datum die eicesstattliche Erkldrung ab,
dal er den Stimmzettel personlich gekennzeich-
net hat,
sleckt den unterschriebenen Wahlschein und
den verschlossenen blaven Wahlumschlag in
den purpurroten Wahlbrietumscilag, verschiieft
diesen und sendet ihn so rechlzeilig ab, daB er
spdleslens am 17. Seplember 1961, 18 Uhr beim
Kreiswahlieiter eingeht,
Werden diese Vorschrilten nicht genau eingehalten,
besteht die Gefahr, daB der Wahlbrief {ir ungiiltig
erklart wird.
Zur Sicherstellung des rechtzeitigen Eingangs mis-
sen Sie den Wahibrief
bei Beforderung im Fernverkehr spéle-
stens am Freilay vor_der Wahl-bis mitlags, bei
entfernt liegenden Orten noch frilher
und bei Befdrderung im Orlsverkehr
spilestens am Sonnabend wvor der Wahl bis
mittags
zur Post geben, Bei Aufenthalt im Ausland kann
die Ubersendung mit Luflpost nolwenaig sein.
Bei Reisen nach aufierhalb des Bundesgebietes, die
ersl nach Emplang der Brielwahlunterlagen ange-
treten werden, empliehlt es sich, dem Wahlbrief
schon vor der Abreise aufzugeben. Dadurch wird
auch  vermieden, daB der Wahlbrief zu spit
eintrifft.
Der Wahlbriel wird von der Bundespost gebiihren-
frei beforderl. Er kann bei der Diensislelle des
Kreiswahlleilers auch abgegeben werden, Wahl-
briefe, die nicht im Bundesgebiet einschl. Berlin
(Wesl) aufgegeben werden, sind vom Absender frei
zu machen.
Weilere Hinweise enthallen Vorcer- und Riidiseite
des Wahlscheins, Der Bundeswahlieiler
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Die Fiirsorge fiir die Schiffahrt kénne nicht
nur den Kiistenlindern iliberlassen werden, die
deutsche Handelsflotte sei vielmehr von
grofiter nationalwirtschaftlicher Bedeutung
und es miisse von der Bundesregierung erwar-
tet werden, dafd auch sie ihrerseits nun Hilfs-
mafBnahmen fiir die Schiffahrt in Gang bringe
und sich nicht mit der Erkldrung begniige,
daB sie keine Aufwertungsgeschidigten kenne.
Insbesondere sei es erforderlich, der handels-
politischen Diskriminierung der deutschen
Schiffahrt in manchen Lindern entgegenzutre-
ten und die Kapitalstruktur zu verbessern.
Hierzu bodten sich Zinssenkungen an, aber es
empfehle sich, als SofortmaBnahme ein ein-
jdhriges Moratorium fiir den Schuldendienst
auf die Wiederaufbaudarlehen auszusprechen.
Durch ein solches Moratorium wiirde sowohl
eine sofortige Erleichterung wie auch Zeit fiir
eine griindliche Erérterung geschaffen.
Staatssekretir Hettlage vom Bundesfinanz-
ministerium nahm sofort die AuBerung des
Hamburgers Finanzsenators zum Anlaf zu er-
kldren, daf die Bundesregierung bereit sei, ge-
eignete Hilfsmafnahmen fiir die Schiffahrt zu
erortern.

Schwerhirigkeit des Maschinenpersonals

wird als Berufskrankheit anerkannt, sofern
sie berufsbedingt ist. Das geht aus der Ver-
ordnung iiber Ausdehnung der Unfallversiche-
rung auf Berufskrankheiten hervor, die der
Bundestag am 28. 4. 1961 angenommen hat.
Voraussetzung fiir die Zahlung der Entschidi-
gung ist eine Minderung der Erwerbsfihigkeit
um mindestens 20 Prozent.

R.B. GREEN & SOERMANN

Samtliche Farben und Lacke fiir die Schiffahrt

Farbenfabrik

Hamburg 11
Telefon 36 5573




Arbeitslosenbeitrige werden Heuer

da ab 1. August 1961 die Beitrige fur die
Arbeitslosenversicherung laut seschluld des
siundeskabinetts fiir 6 Monate ausgesetzt wer-
den. Das bedeutet eine krsparms des Ver-
sicherten von durchschnittlich DM 3¢,—, im
richsttalle DM 45,—. Die Riicklage der Bun-
uesanstalt fur Arpeitslosenvermittiung war im
Zeichen der Vollbeschiftigung mittlerweile auf
4,15 Milliarden DM angewachsen. Diese Malii-
nahme soll Einnahmen und Ausgaben aus-
eleichen, ohne dafly sich die Riicklagen wesent-
lich verédndern.

Nicht nur der Funkoifizier

sondern auch der Kapitin wurden vom Amts-
gericht Emden zu Geldstrafen — ersatzweise
Gefingnis — verurteilt. Der Funkoffizier hatte
im vergangenen Jahr 5 Monate lang das Funk-
tagebuch nicht gefiihrt und die Notbatterie
seiner Station derart vernachldssigt, daB sie
nicht mehr gebrauchsfihig war. Der Kapitin
wurde wegen Vernachldssigung seiner Auf-
sichtspflicht fiir schuldig befunden.

Leichtsinn mit dem Leben bezahlt

hat ein Matrose, der an Deck auBerhalb des
Relingschutzes unter dem Rettungsboot ge-
schlafen hatte. Beim Uberholen des Schiffes
ist er unbemerkt iiber Bord gegangen.

Nachwuchs marschiert

Zu den Seemannsschulen Falkenstein, Finken-
werder und Bremervérde meldeten sich im
vergangenen Jahr 10 Prozent mehr Bewerber,
als die Schulen aufnehmen konnten.

1. Offz. beschlagnahmt

Beim Holzladen in der Mondah-Bay (Liberia)
bekamen 2 Waterboys derartig handgreifliche
Differenzen, daf einer von ihnen ertrank. Der
Sieger behauptete in Monrovia, der I Offizier
des MS ,Stubbenhuk* hiitte nach dem Ver-
ungliickten mit Holz geworfen, was Ursache
des Unfalls gewesen sei. Die Seeamtsunter-
suchung in Hamburg ergab jedoch die zwei-
felsfreie Schuldlosigkeit des I. Offiziers und
der Schiffsleitung, Im Gegenteil, ein Assi
tauchte sofort nach dem Versunkenen und ein
Boot wurde zum Suchen ausgesetzt. Das Schiff
mufBte fahren, bevor die Untersuchung seitens
der Liberianischen Behorde angelaufen war.
Man behielt den I. Offizier unter Einschaltung
und Schutzgewihrung der Deutschen Bot-
schaft an Land. Die Reederei muBife fiir den
ertrunkenen Waterboy DM 20 000,— hinter-
legen. Sie wurden auf Veranlassung des libe-
rianischen Prisidenten eingezogen.

13 000 Werftarbeiter weniger als noch vor
2 Jahren

Westdeutschlands Schiffbau hatte im letzten
Jahr die meisten seiner Kunden im Ausland
wohnen. Von den 209 fertiggestellten See-
schiffen waren bestimmt:

F. d. Inland = 39 Schiffe mit 254 666 BRT
F. d. Ausland — 116 Schiffe mit 889 361 BRT
In Prozentzahlen gesagt: 77,7 % wurden fir
das Ausland, 22,39/, fiir inlindische Auftrag-
geber fertiggestellt. Ein Jahr zuvor lautete
das Verhiltnis 61,1 zu 38,9 %. Hamburg war
an der Gesamtproduktion 1960 mit 43,7 % be-
teiligt. Die weitere Reihenfolge: Schleswig-
Holstein — 30,2, Bremen — 16,9, Niedersach-
sen und die iibrigen Liinder — 9,2 Prozent.

Grofiter ausldndischer Abnehmer war Norwe-
gen vor Israel mit 9 und Holland mit 8 Schif-
fen. Die deutschen Werften beschédftigten 1960
it Durchschnitt rund 100 200 Menschen, Das
waren knapp 13 000 weniger als 1958. Auch
hier lag Hamburg mit rund 32600 an der
Spitze vor Schleswig-Holstein mit 28 300 und
Bremen mit 20 500 Beschéaftigten.

Atlantiksturm im Wasserglas

kann neuerdings gewissermafien in Washing-
ton hergestellt werden, und zwar in einem
immerhin 73 m langen und 9 m breiten Becken,
in dem auch maBstabsgerecht die Wellenldn-
gen anderer Ozeane zu Schiffsmodellversuchen
kiir~+lich erzeugt werden konnen.

Der letzte deutsche Frachtsegler

der Dreimastschoner ,Hanno" aus Stade,
brannte am 18. Juni vor Kap Arkona aus. Die
Steinkohlenladung war in Brand geraten. Ein
entgegengesandtes Feuerloschboot und See-
soldaten der Zonenmarine konnten nicht ver-
hindern, daf3 dieser letzte hélzerne Segler nur
noch als Wrack nach Stralsund eingeschleppt
werden konnte.

20 Millionen PS

entwickelten die 6 Motoren der Raumrakete
Gagarins, wie der Sowjetische Zentral-Aero-
Club jetzt bekanntgibt. Das entspricht der
Motorenkraft von etwa 34 Million PEKW. in-
schlieRlich des voll ausgeriisteten Piloten be-
trug das Nutzlastgewicht 4725 kg.

Diese Amerikaner!

. stand sichtbar in den Gesichtern der Hoi-
damen von St. James geschrieben, als Prisi-
dentengattin Jackie Kenndey der englischen
Konigin bei ihrem Besuch kriiftig die Hand
schiittelte. Dabei sieht das Protokoll den Hof-
knicks fiir eine Gattin eines Staats- und Re-
gierungschefs nicht vor.

2 Stunden und 57 Minuten von Neufundland
nach Irland

das schaffte in Rekordflugzeit kiirzlich eine
Boeing 707-Diisenmaschine der Lufthansa. Das
entspricht einer Reisegeschwindigkeit von
1100 Stundenkilometern. Aber noch sind nicht
die Tragflichen erfunden, die Tausende von
Ladetonnen durch die Luft tragen konnen.

Vorentseheidung iiber Hamburger
Atomschiffstyp

Das von der Hamburger Kernenergie-Gesell-
schaft geplante Forschungsschiff wird voraus-
sichtlich ein Massengutfrachter (Bulk-Carrier)
sein.

Die Hamburger Kernenergie-Gesellschaft be-
arbeitet seit 1959 gemeinsam mit der Firma
Interatom, Internationale Atomreaktorbau
GmbH.,, eine Kernenergieschiffsantriebsanlage
des organisch moderierten und gekiihlten Re-
aktortyps flir eine Leistung von 10 000 WPS.
Dementsprechend wird der gewihlte Bulk-
Carrier eine GréBe von ca. 15000 bis 16 000
tdw haben,

Die Arbeiten am Schiffsreaktor und am Ge-
samtentwurf sollen Ende 1961/Anfang 1962 ab-
geschlossen sein. Erst dann kann der Beschlufy
gefaBBt werden, ob dieses Schiff mit der Kern-
energieschiffsantriebsanlage gebaut werden
soll. Die Bauzeit wiirde sich ab Auftragsertei-
lung auf etwa 2%, Jahre belaufen.

Es war ein mutiger Seemann

der in Hamburg die beiden Gangsterpolizisten
zu Fall brachte, die mit ihren Uniformen Auto-
fahrer einschiichterten und von ihnen wegen
oft nur angeblicher Trunkenheit am Steuer
Loskaufgelder einsteckten. Die beiden Poli-
zisten hatten dieses lukrative Einschiichte-
rungssystem zur regelrechten Jagd unter dem
Motto entwickelt: Was wollen sie los sein,
Fiihrerschein oder Geld? Als sie den 22jihri-
gen Seemann W. W. stoppten, der 3 Glas Bier
und viel Kaffee getrunken hatte, kamen sie
an den Verkehrten. Er unterzog sich dem
Test, bei dem 0,8-1 Promille festgestellt wurde,
zahlte nach lingerem Feilschen 150,— DM,
notierte dann aber die Nummer des Peter-
wagens und die eines Leidensgenossen dazu,
der ebenfalls Geld losgeworden war, aber aus
Angst seine Zeugenaussage ablehnte, und liefl
dann auf der Davidswache einen erneuten Test
anstellen, der Stockniichternheit ergab. Nach
diesen klugen, umsichtigen Vorbereitungen
zeigte er die beiden iiber 10 Jahre im Dienst
stehenden Polizeibeamten an. Das brachte den
Stein ins Rollen. Alle anderen Opfer hatten
es nicht gewagt. Jetzt sind diese Erpresser
in Uniform fiir Jahre hinter Schloffi und Rie-
gel. Nach diesem Beispiel darf man Bismarcks
Wort: ein Deutscher fiirchtet Gott und sonst
nichts in der Welt — das Wort Seemann hin-
zufiigen.

Fester Besitz

Kapitiin R. hat sich nahe an der Kiiste ein
schmuckes Eigenheim gebaut (unser Bild).
Wenn er auch jetzt noch nur von Zeit zu Zeit
darin ausruhen kann, so kommt doch der Tag,
an dem das Schiff ohne ihn auslduft. Der Tag,
auf den sich auch die Seemannsfrau seit Jah-
ren freut. Wohl dem, der dann in diesem siche-
ren Hafen vor Anker gehen kann, der recht-
zeitig Vorsorge getroffen hat, dafl ihn ein
cigencs Heim crwartet.

Folo: Bausparkasse Wiistenrol
Kapitén R. und viele Hunderttausende, die sich
ciner Bausparkasse anvertraut haben, wissen
um den Wert eines festen Besitzes und um die
Heimat, auf die sich jeder, der draullen war,
immer wieder freut.
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17, egal, 18. Roon, 18. Ossa.

folos und Zeichnungen: H, Bernick S. 5; BMV S, 6; K. Bit-
terling S. 10, 11; Conli Press S. 4, 10; H. Deike 5. 10, 15
ORR Graf 5. 9; H.D.S5.G. S. 9; Herb S, 6; H. Jacobs 8. 1
E. de Jong S. 8; H. Kapusta S. 3 Krdgerwerit S. §; Ch.
Langkavel Titelbild; Liiden S. 1; H. v. Medvey S. 8; See;
fahrt-Verlag GmbH Archiv 5. 7; D. Smith 5. 17; H. 1
Weber S, 9, 10.

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDE MANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - Gleisanschluf: Hamburg-Siid PL 110
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wenn ein anderer damit bei Nacht und
Nebel durchgeht? — Sie meinen, das
kénne bei lhnen nicht vorkommen, da lhr

.. Was niitzet dem Seemann sein Geld. . .“

einem Stahlfach einer Sparkasse unterzu-
bringen. Schon fir drei Mark im Jahr kén-
nen Sie ein solches Stahlfach mieten und
alles was lhnen werivoll ist, darin verlust-,
diebes- und feuersicher unterbringen.
Das Stahlfach kann nur vom Kunden oder
der von ihm bevollméchtigten Person und
einem Mitarbeiter der Sparkasse gemein-
sam gedffnet werden. Der Mieter erhélt
den Schlissel fir das eine Schlofl, der
zweite Schlissel bleibt im Gewahrsam der
Ej)arkasse. Damit auch jeder nur mégliche

iBbrauch ausgeschlossen ist, vereinbart
der Kunde zusatzlich ein Stichwort mit sei-
ner Sparkasse, das fir ihn und seinen evil.
Bevollmdchtigten das ,Sesam &ffne dich”
fir die Stahlkammer ist.

kassen und Landesbanken |hnen gern zum
jeweiligen Tageskurs; ebenso tauschen sie
|hre nicht verbrauchten Devisen und Reise-
schecks jederzeit in deutsche Widhrung
um.

Sollten Sie einen Teil lhrer Riicklagen in
Wertpapieren anlegen wollen, so beraten
Sie die untengenannten Institute gern un-
verbindlich. Sie besorgen den An- und
Verkauf der Wertpapiere und verwalten
und verwahren diese auch fiir Sie, In
einem Werfpapierdepot sind lhre Papiere
stets sicher untergebracht. Auflerdem er-
ledigen die Institute alle mit dem Besitz
von Wertpapieren verbundenen Arbeiten
fir Sie. Die auflaufenden Ertrége werden

Bargeld nicht zu Hause herumlage?!
Schén, aber wie steht es mit lhren Wert-
sachen, Dokumenten und Urkunden? Lie-
gen die nicht doch zu Hause in irgend-
einer Schublade? Der Verlust kann recht
unangenehm und oft auch kostspielig sein.
Uberlegen Sie doch einmal, og es nicht
zweckméfliger ist, lhre Wertsachen in

Die Sparkasse in Bremen

Gréfiere Wertsachen, wie versiegelte Pa-
kete, Koffer usw., kénnen den Sparkassen
als geschlossene Depots gegen eine ge-
ringe Gebihr zur Verwahrung in der
berkammer Ubergeben werden,

Ausléindische Zahlungsmittel und Reise-
schecks besorgen die hanseatischen Spar-

Ihrem Sparkonto gutgeschrieben.

In allen Geldangelegenheiten wenden Sie
sich bitte vertrauvensvoll an die hanseati-
il schen Sparkassen und Landesbanken. Die
Mitarbeiter aller Kassenstellen werden Sie
jederzeit gern beraten. Notieren Sie sich
itte fir lhren néichsten Landgang: auf-
suchen

Im Land Homburg:
Hamburger Sparcasse von 1827 Neue Sparcasse von 1864 Uffentliche Bausparkasse Hamburg
mit ihrer Girozentrale

Hamburgische Landesbank

Im Land Bremen:
Stadtische Sparkasse Bremerhaven Landesbausparkasse Bremen
mit ihrer Girozentrale
Bremer Landesbank

Spezialisiecrung in den mecklenburgischen Hifen

Nach Berichten aus Berlin sollen die vier mecklenburgischen Héfen
in Zukunft fiir den Umschlag bestimmter Giiter ausgebaut werden.
So ist der Uberseehafen Rostock fiir den Umschlag von Stiickgut,
Sackgut, Kiihlladung, Kali, Erdol, Metallwaren und Walzmaterial,
verschiedene Sorten Holz und Siidfriichte vorgesehen, wiihrend in
dem Hafen Rostock-Stadt Metallwaren, Walzmaterial, Getreide und
Holz umgeschlagen werden sollen. Wahrend der letzten zwolf Monate
haben mehr als 450 Schiffe aus 20 Lindern den noch im Aufbau be-
griffenen neuen Uberseehafen Rostock angelaufen. Der Hafen von
Wismar soll sich in der Hauptsache auf Stiickgut, Kali, Schnittholz,
Metallwaren und Walzmaterial sowie Getreide spezialisieren. Uber
Stralsund will man vornehmlich Holz, Braunkohle, Saaten und Fisch
verladen. Wihrend die Umschlagsméglichkeiten von Getreide in den
Hiifen Rostock und Wismar als ausreichend angesehen werden, sollen
im Uberseehafen Rostock Einrichtungen fiir das Loschen von Ba-
nanen und Zitrusfriichten errichtet werden.

—Ihr Leihwagen
steht vor der Gangway - Type nach Ihrer Wahl Tel.: 246234
Hoffmann & Boohm, Hamburg 1, 5t. Georgskirchhof 1-2, beim Houptbahnhof

Seeschiffsverkehr in den niederlindischen Hifen

Das Statistische Amt der Niederlande hat Angaben iiber die im
vergangenen Jahr in den hollindischen Héfen angekommenen See-
schiffe gemifl nachstehender Ubersicht bekanntgegeben, die die Zif-
fern der letzten fiinf Jahre im Vergleich zum Vorkriegsjahr 1938
enthalt.

Die stidndige Zunahme der Schiffszahl hat sich auch 1960 fortgesetzt:
die Zahl der angekommenen auslindischen Schiffe verzeichnete nur
1958 einen leichten Riickgang. Infolge der zunehmenden Schiffsgrifie
weist der Tonnengehalt eine groBere Zunahme auf als die Anzahl
Schiffe.

Angekommene Seeschiffe

Jahr Insgesamt Auslindische Schiffe

Anzahl Rauminhalt Anzahl Rauminhalt

(in 1000 BRT) (in 1000 BRT)
1938 21 096 52 990 13 716 39 269
1956 29 807 92 820 18 176 73 802
1957 31190 97 958 19 139 T8 062
1958 31 246 103 426 18 289 82 268
1959 33 106 105 431 19 715 83 448
1960 34 593 119 905 20 879 95 T34

KDF hief es friiher

und die Schiffe hieBen ,Der Deutsche” und ,Robert Ley". Hinter
dem eisernen Vorhang heifit es heute FDGB, und die Schiffe ,,Vol-
kerfreundschaft® und , Fritz Heckert”. Spenden und unbezahlte
Uberstunden finanzierten den Bau der Urlauberschiffe. Um Devisen
einzufahren, soll die ,Vélkerfreundschaft® an ein schwedisches
Reisebiiro verchartert werden.

b3 : K

A s T o R I A nternationales Uatieté

EUROPAS SCHONSTE VERGNUGUNGSSTATTE

In Bremen Telefon-Nr. 329250 und 323703
2 VYorstellungen taglich 16.00 und 21.00 Uhr

ARIZONA-NIGHT-CLUB :

Besnn% + Tanz - Strip-t
S BAR . IGEUN
TERK L

Finnen dankten mit einer Schallplatte

Am 1. 6. {iberbrachte der Kapitin Sundell des finnischen MS ,Inari*
im Auftrage seiner Reederei, der Finska Angfartygs AB., Helsinki,
Herrn Behnke im Schulauer Fiahrhaus eine Schallplatte mit der fin-
nischen Nationalhymne. Die FAA wollte sich mit dieser Geste im
Namen der Besatzungen der vielen regelméfig auf Hamburg fah-
renden Schiffe dieser Reederei fiir die vom Willkommhift kommen-
den BegriiBungen bedanken.

Ein perfekter Innenanstrich

wurde fiir die amerikanischen Atom-U-Boote entwickelt. Er besteht
aus Acryl-Latex, trocknet in 20 Minuten und braucht nur 24 Stun-
den, um die schiddlichen Stoffe auszudiinsten.

VEB Deutsche Seereederei Rostock

lie®B den ersten 11 000-Tonner vom Stapel. Er erhielt den Namen
,Lilbbenau“, Es ist das erste Schiff einer geplanten Serie von
6 Massengutfrachtern, die mit 5650 P8 14 Knoten laufen sollen, und
fiir die Fahrt nach Murmansk, Afrika und Silidamerika bestimmt
sind.

Die griechische Handelsflotte

hestand bei Ausbruch des 2. Weltkrieges aus 577 Schiffen mit
1837 316 BRT, was 21 Prozent der damaligen Welthandelsflotte
ausmachte. % davon gingen im Krieg verloren. Heute hat sich diese
klassische seefahrende Nation in der Levante mit 1063 Einheiten
und 5,5 Millionen BRT an die sechste Stelle vorgearbeitet. Das sind
jetzt 414 Prozent der Welthandelsflotte.




« wenn
Sie eine gute
Schutzabdeckung
brauchen fiir Hafen,
Lagerung und Schiffahrt

Miete nur ca. 1,5 Pf pro_gm/Tag

Freihafen-Lager HAMBURG : Tel. 31 34 82

BREMEN: Tel, 310481 - LUBECK: 23171

Depols: ¢\ ENSBURG: Tel. 4360 - KIEL: Tel, 4 58 05

-Wascherei

iibernimmt Schiffswische

(Mgs -l

: Eigene Oberhemden- und Kittelpresserei
Chemische Reinigung u. Teppic gung
; Hafen -Transport Tag und Nacht
B Erleichterte Zollabferligung - Tel.: 67 26 62
Wer vermittelt Schiffswiische-Aufirdige ouf Provisionsbasis ?

— ERTEL

BEERDIGUNGS-INSTITUT
Die zuverléssige Beratung bei_Trauerféllen

Alstertor 20 Ruf 321121-23 Nachtruf 321121 + 239303

MaBschneiderei fiir Uniform - Arbeitszeug

WILHELM LESCH
Hamburg 11, AdmiralitétstraBe 39/40, Ruf 35 5575

Alles
fiir den Seemann

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
WALTER HERING

Hamlurg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49

See-Ausriistung HUBNER & BOLLWITT, Hamburg 11,
Yorsetzen 52 (Bei' der Dberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Eioene Anferiigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Drahtseile

Seemannsausriistung Aeisi
Uniformen fiir Schiffsoifiziere

BREMEN, Ostertorsteinweg 40,41 =
Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 326011

Seemannsausriistung Steinmetz & Hehl seor. 1075

Ausriistung fiir Seeleute - Zivilkleidung
HAMBURG 11 - STUBBENHUK - TEL. 34 72 28

Der Hafen von Libreville

sKehrwieder®, Zeitschrift fiir Schiffsbesalzungen. Verlag und Anzeigenverwallung: Seefahrt-Verlag G. m. L. H., Hamburg 1, SpaldingstraBe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriltleitung: Heinrich
Schopper. Mil Namen gezeichnete Aulsétze geben nicht unbedingl die Ansichi der Schriflleitung wieder. Fir unverlangt eingesandle Manuskripte kann keine Hallung ibernommen

werden. Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug (6 Helte) DM 7,20 zuzliglich Zuslellgabihr. Bei 5

Angeschlossen der Informalionsg chalt zur Feststell
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