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Richtigen Kurs halten:
Rechtzeitig versichern und ausreichend versichern!
Das sagt Jan Kimm unser Steuermann.

Dercinigte Leben + Jduna-Germania

‘ Das sind die Gesellschaften mit dem echtenplua
in allen Fragen der Altersversorgung
und der Versicherung von Hab und Gut.
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MASCHINEN- UND KESSELBAU

TRADITIONELLE HERSTELLER VON
ABDAMPF-TURBINEN ,,BAUER-WACH"
#YULCAN"-KUPPLUNGEN

+YULCAN"-GETRIEBEN

BREMEN - BREMERHAVEN (seeseck)

Eine Hand fiir Dich — DEUTSCHE
die andere fiir's Schiff BEAMTEN'
VERSICHERUNG

Sicherheit fiir
das Personal der Schiffahrt

Lebens- und Rentenversicherungen, Invaliden- und
Alterszusatzversorgung, Unfall- und Sterbegeldver-
sicherungen, Aussteuer- und Ausbildungsversicherungen.

Keine Beschrénkung in den Tropen und in der kalten
Zone bei Invaliditdts- und Alferszusatzversorgung.

Es berdt Sie unser erfahrener Mitarbeiter:

Wilhelm Choinka, Hamburg 39, SemperstraBe 40,
Ruf: 27 85 46

DeurscHE BEAMTEN-VERSICHERUNG

Otfentlichrechtliche Lebens= und Renten - Yersicherungsanstalt

Verwaltungsdirektion Hamburg,
Hamburg 11, Heiligengeistbricke 3
Telefon: 348878/79

Der Kéapt'n funkt: Der Rum ist alle!
Schickt schnell 'ne Kiste milden Balle!
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Kehrwieder

5. Jahrgang

Marz 1961

Nr. 3

Dr. Wemer Schildknecht
verlas in Veriretung fiir den
am Kommen verhinderten Vor-
sitzenden des Verbandes Deut-
scher Reeder,HaraldH.Schuldt,
dessen Referat iiber das Thema
«Die deutsche Seeschifiahrt
heute”. Dr. Schildknecht in
seiner Eigenschait als Geschifts-
fiihrer des VDR unterstrich in
seiner Einleitung nachdriicklich,
daf} die speziell deutsche Situa-
tion der Reedereien, die staat-
lichen Bestrebungen und der er-
reichte Tonnageaufbau Zeugnis
davon ablegten, in welch durch-
greifendem Mafle unsere deut-
sche Seeschiffahrt heute
eine Gemeinschaftsauf-
gabe sei.

Es ist festzustellen, daB es auf
die in der Evangelischen Aka-
demie versammelten Tagungs-
teilnehmer nicht ohne nachhal-
tigen Eindruck blieb, daB von
Reederseite offen und klar dar-
gelegt wurde, welche Schwierig-

keiten anzupacken sind, um die

Gemeinschaftsaufgaben unserer
Seeschiffahrt zu meistern.

Es ist klar, daB in einer Arbeits-
tagung mit so ausgesprochen

ethisch-menschlicher Zielsetzung | -
wie diese dem jungen Menschen =
an Bord gewidmete derjenige
zunichst schlecht anzukommen &

scheint, der gezwungen ist, von
den Wiinschen aus bestgemein-
ter Absicht auf harte Realitdaten
umzuschalten. Helfen und wver-
bessern sind eine gute Sache,
lautere Absichten und schopfe-
rische Phantasie sind dabei un-
erldBlich. Es liegt jedoch in der
menschlichen Natur, bei solchen
Bemiihungen tiber das Ziel hin-
auszuschiefen. In diesem Falle
lag die Gefahr nahe, daB viele
aalglatteingehende Forderungen
in groBer Miinze erhoben wiir-
den, iiber deren Einwechseln in
gangiges Kleingeld sich dann
keiner mehr groBe Gedanken
machen wiirde, Es ist der weisen
Programmgestaltung zuzuschrei-
ben, daB demjenigen, dem hier
vornehmlich das Geschdit des
Einwechselns oblag, das Wort
gegeben wurde. Und es ist dem
Mut zur stets unpopuldren
Wahrheit und dem Geist der
Verstandnisbereitschaft des Re-
ferenten zuzuschreiben, dab er
trotzdem genau verstanden
wurde, Denn in diesem Reeder-
referat kam klar zum Ausdruck,
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daB unsere Seeschiffahrt nicht
nur nach Land hin, zur Regie-
rung, zur Wirtschaft, zu den
Abladern eine volkswirtschaft-
liche Gemeinschaftsaufgabe dar-
stellt, sondern wvornehmlich in
der wechselseitig bedingten und
voneinander abhédngigen Ex1-
stenzgemeinschaft von
ReedernundihrenSchiffs-
besatzungen.

Wenn es recht ist — und es ist
nach unserer Auffassung durch-
aus recht —, dabB die Besatzun-
gen anmelden, wo immer sie der
Schuh driickt und wenn der

und Vorurteilslosigkeit.

So analysierte der Referent die
Zukunft:

Der Wettbewerb wird sich wei-
ter verscharfen,

staatliche EinfluBnahme wird
die Freiheit der Meere weiter-
hin einschranken,

die Entwidklungsldander werden
fortfahren, grofe Teile ihres
eigenen

AuBenhandels auf
Schiffen zu fahren,
der Ostblock wird seine Ton-
nage verstirken und das Gegen-
teil von liberaler Wirtschafts-
politik treiben,

Nach dem Punkte Null. Der erste Nachkriegsneubaw mit der Lizenz-
nummer 001, Dampfer ,,Brook®, 1489 BRT, 1949 gebaul.

Gesetzgeber dieses elementare
Recht beriicksichtigt, dann ist
es auch billig, daB die Reede-
reien ihren Anspruch auf Ver-
stdndnis dafiir anmelden, wo-
mit sie ihrerseits zu kémpfen
haben. Gegenseitige Vorurteile
wiirden hier nur Riickfall in
primitiven, ausweglosen Klas-
senhall bedeuten.

Denn weiterer progressiver Ab-
bau dieser zum Glidk schon
weitgehend {iberwundenen zer-
storerischen Tendenzen ist an-
zustreben, Dem kann nichts
besser dienen, als wenn Reeder
und Besatzungen nicht mide
werden, an ihrer Gemein-
schaftsaufgabe Seeschiffahrt im
Geiste gegenseitiger Achtung
und Wertschdtzung zu arbeiten.
Voraussetzung dafiir ist aber in
erster Linie eingehende Kennt-
nis des Partners. Dazu gehort
Sachlichkeit, Aufgeschlossenheit

die Freihaltung des Seeverkehrs

kann nur mit Hilfe der Waren-

und Kreditseite erzwungen
werden,

Daraus folgt, daB erste und

wichtigste Voraussetzung zum

Durchhalten in diesem Konkur-

renzkampf die Leistung ist,

die nach wie vor die groBie

Werbekraft besitzt,

Die bitteren Erfahrungen nach

1945 haben gezeigt,daB nur eine

gesunde deutsche Handelsflotte

auf die Dauer in der Lage ist,
unsere  Volkswirtschaft vor

Krisen zu schiitzen, denn unsere

Seeschiffahrt ist

1. Trdger der Rohstoffversor-
gung und des Exportes,

2, Devisenbringer,

3. nicht 2zu unterschdtzender
Faktor auf dem Arbeits-
markt. Auf einen Seemann
entfallen zehn fiir die See-

schiffahrt
Land,

Die Grundsdtze zur personellen

Frage lauteten wie folgt:

1. Wir wissen um die eminente
Bedeutung der menschlichen
und Nachwuchsfragen.

2. Wir wissen weiter, daB der
Erfolg eines Schiffes von den
Menschen getragen wird, die
jede Leistung erst durch ihre
Arbeit und ihren Einsatz er-
maglichen,

3. Trotz allen technischen Fort-
schritts werden die Besatzun-
gen unserer Schiffe letzten
Endes auf sich und ihre Tiich-
tigkeit angewiesen sein,
wenn es heiBt, schwierige
Situationen an Bord durch-
zustehen.

4, Als eine Welt fir sich, wie
sie jedes Schiff darstellt,
kommt esdaher entscheidend
auf die Qualitdt der Fiih-
rung, die Geschicklichkeit
der Besatzung sowie die
Selbstandigkeit der Leistung
an,

5. Aus solcher Uberlegung her-
aus werden wir jede praxis-
nahe Verbesserung der Aus-
bildung mitmachen. Es muB
aber alles Theorie bleiben,
wenn nicht an Bord selbst
dieser wohl wichtigsten Auf-
gabe mehr Beachtung ge-
schenkt wird. Es geniligt
nicht, ein guter Schiffsoffi-
zier [iir die Reederei und
das Objekt Schiff oder Ma-
schine zu sein. Zum guten
Schiffsoffizier gehért die
Eigenschaft, ein guter Vor-
gesetzter fiir seine Mitarbei-
ter und besonders fiir die
Jugendlichen zu sein, und
zwar in der besonderen Lage
der Wohn-, Lebens- und Ar-
beitsgemeinschaft, die ein
Schiff nun einmal darstellt.

6. Nach einem Wort vom Bun-
desprisidenten Liibke sei
das Ziel aller Ausbildung
die freiwillig iibernommene
Disziplin.

Das Referat schloB:

Lassen Sie mich hoffen, daf
durch diese Tage in Loccum
gerade dieser gute, bewdhrte
Seefahrergeist in unserer
Handelsschiffahrt  gestarkt
wird, gerade in der Situation,
in der sich Ihre und unsere,
also die deutsche Seeschifi-
fahrt heute befindet.

Beschéftigte an



Sprung iiber die Alpen

Italien wird auch in der kommenden Ur-
laubszeit ein bevorzugtes Ziel der deut-
schen Ferienreisenden sein. Das 1dBt sich
heute schon aus den Buchungen der Reise-
biiros ablesen. Der Devisenzustrom wird
also auch in diesem Jahre mithelfen, die
Sorgen der italienischen Wirtschaft und
damit die Sorgen der italienischen Staats-
fiihrung zu mindern. Wirtschaftliche Sor-
gen sind auch politische Sorgen. Niemand
weill das besser als das Kabinett Fanfani,
das sich als 22, Regierung nach dem Zu-
sammenbruch des Faschismus nun schon
sechs Monate am Ruder gehalten hat. An
Krisen hat es in diesem halben Jahr nicht
gefehlt. Aber sie konnten gemeistert wer-
den, weil keine der vier Parteien der Re-
gierungsmehrheit Interesse an einer neuen
Staatskrise hat. Diese vier Parteien sind
die Christlichen Demokraten, die Sozial-
demokraten, die Liberalen und die Repu-
blikaner. Daneben gibt es rechts und links
nicht unbetrachtliche radikale Gruppen, die
zur Macht streben. Eine dieser Gruppen
sind die sogenannten Nenni-Sozialisten.
Ihr Fihrer Nenni kommt vom Kommunis-
mus her, hat sich aber vom orthodoxen
Marxismus gelést und vertritt eine ge-
maBigte Richtung. Ein Teil der Regierungs-
mehrheit ist bereit, ihn und seine Manner
in die Koalition einzubeziehen, um die
Plattform der Regierung zu verbreitern.
Dagegen spricht der rechte Fligel der
«Democrazia Cristiana”. Er befiirchtet, daB
Nenni den Kurs der AuBenpolitik dndern
und eine neutralistische Linie pflegen
wiirde.

Noch aber besteht keine zwingende Not-
wendigkeit zur Erweiterung der Regie-
rungsmehrheit. Parlamentsneuwahlen sind
erst im Jahre 1963 zu erwarten. Die Prési-
dentenwahl ist allerdings schon im Jahre
1962 fdllig. Je mehr es der Staatsfithrung
gelingt, eine wirtschaftliche Festigung des
Landes herbeizufiihren, um so weniger be-
steht Aussicht fiir die radikalen Gruppen,
mit Hilfe der Unzufriedenheit der Bevél-
kerung an die Macht zu kommen. Bekannt-

lich hat Italien Uberschull an Arbeitskraf-
ten, was man von uns nicht behaupten
kann. Und so ist es verstédndlich, daB sich
italienische Arbeiter bemiihen, bei uns
Geld zu verdienen. Das Experiment, das
erst auf Schwierigkeiten angesichts der
primitiven Unterbringung stieB, scheint
doch zu gelingen. Schon haben italienische
Arbeiter erkldrt, ihre Familien nachkom-
men zu lassen und in Deutschland bleiben
zu wollen. Warum auch nicht? Eine solche
innereuropdische Wanderungsbhewegung
hat sicher ihre vélkerverbindenden Vor-
teile,

Japans neuer Platz an der Sonne

Fast unbemerkt hat sich Japan zur beherr-
schenden wirtschaftlichen Vormacht im
asiatisch-pazifischen Raum hochgearbeitet.
Verbunden mit diesem Aufstieg ist eine
Umwdélzung der Gesellschaft. Export ist
fiir Japan so notwendig wie fiir England
und Westdeutschland in Europa. Am Ende
des Krieges war Japan zerschlagen wie
wir. Wir hatten dann genug mit uns selbst
zu tun und bemerkten kaum, was sich im
Fernen Osten abspielte. Der Wendepunkt
in Japan kam entscheidend wéhrend des
Koreakrieges. Die Amerikaner, die Japan
rigoros niedergehalten hatten, gewdidhrten
eine Hilfe von etwa zwei Milliarden Dollar.

Nun drdngen sich Vergleiche auf mit den
Unsummen, die die USA lange Zeit an
China gegeben hatten, als es noch National-
china war. Das wenigste ist davon dem
Aufbau zugutegekommen, Das meiste ging
unter in Korruption und Verschwendung.
Bis der Kommunismus, der China schon
lange als Exerzierfeld benutzt hatte, jeden
Widerstand iiberrollte und seine Herr-
schaft aufrichtete. Nicht so Japan.
Mit einer ungeheuren Zihigkeit
und Tatkraft ging das Volk der
aufgehenden Sonne an die Arbeit
und verdreifachte das Sozialpro-
dukt wvon 1951 bis heute. Der
Hauptanteil kommt der industri-
ellen Produktion zu. Fiihrend ist
die Schwerindustrie. Als vor hun-
dert Jahren der erste Handelsver-
trag zwischen Japan und Preufien
unterschrieben wurde, geschah die
Verbindung mit Segelfregatten,
heute steuern moderne Diisenma-
schinen Tokio an.

Unser schones Deutschland

Der Mainzer Dom ist eines
der Frithwerke des klassisch
romanischen Baustils (13.
Jahrh.). Mainz liegt an der
Miindung des Mains in den
Rhein. Diese Lage bestimmte
seine Grindung als Eck-
pfeilericastell des romischen
I'mperiuwms.

Das Kind beim rechten Namen nennen
Die Grenzen Portugals sind seit dem Jahre
1253 unverdndert. Mehrere Jahrhunderte
muBte das Land seine Unabhangigkeit
Spanien gegeniiber verteidigen. Thm half
dabei das Biindnis mit England, das seit
1373 bis heute besteht. Einem gewaltigen
Aufstieg als Weltmacht mit einem reichen
Schatz von Kolonien folgten Zeiten des
Niederganges.

Portugals Grundsubstanz ist aber immer
erhalten geblieben. 1910 wurde die Repu-
blik ausgerufen. Seit 1926 regiert Minister-
prasident Salazar.

Wir sind auch nicht sehr von Geschichts-
zahlen begeistert. Diese Daten aber sollte
man doch gegenwdrtig haben, wenn — wie
das jetzt oft geschieht — iiber Portugal
debattiert wird. Denn die Affare ,Santa
Maria" ist mit der triumphalen Riickkehr
des Schiffes in den Hafen wvon Portugal
nicht zu Ende. In der Weltpresse tauchen
fast tdglich Leitartikel und Betrachtungen
dariiber auf, was der Hauptmann Galvao
doch fiir ein Teufelskerl ist und wie er mit
seinem Streich die starre Diktatur in Por-
tugal, ja sogar in Spanien aufgeriittelt hat.
Salazar und Franco zittern, die Staats-
autoritdt in Portugal und Spanien unter-
graben — so und dhnlich lauten die Schlag-
zeilen. GewiB, in beiden Léndern herrscht
ein scharfes Regiment. Es wire frevelhaft,
iibersehen zu wollen, dall weniger scharf
besser wdre und daB Bestrebungen zur
Lockerung der allzu straffen Bande unter-
stiitzenswert sind. Aber soll man das den
betroffenen Landern und Vélkern nicht
selbst iliberlassen? Portugal war frither ein
klassisches Land der Anarchisten, und was
Hauptmann Galvao getan hat, sieht ver-
teufelt nach dem Rezept der ,direkten
Aktion” und der ,Propaganda der Tat"
aus. Wer an der anarchistischen Verwandt-
schaft Galvaos noch zweifeln sollte, der
lese die Proklamation, die er unter dem
3. Februar loslief. Darin heifit es: ,Wir
ziehen das Konkrete dem Abstrakten vor,
Unser Programm ist einfach, aber radikal.
Wir wollen eine tiefgehende, authentische,
totale und humane Revolution. Sie wird
zum Ausgangspunkt die Zerstérung der
ungleichen Gesellschaftsordnung haben und
als Grundlage die Stadt- und Landreform.”
Erinnern diese Sdtze nicht sehr an die
kubanische Revolution, die von vielen Be-
obachtern des Westens erst als eine schnell
voriibergehende Spielerei mit groBen Wor-
ten angesehen wurde? Heute wissen wir,
daB ,Fachleute” hinter den Kulissen mit-
schieben und daB die Folgen fiir das Gleich-
gewicht zwischen West und Ost noch gar
nicht abzusehen sind. Und ist das eine
+humane Revolution”, wenn der Offizier,
der sich pflichtgemdB den Aufrithrern in
den Weg stellt, iiber den Haufen geschos-
sen wird? Mord bleibt Mord und Piraterie
bleibt Piraterie. Nennt man die Dinge nicht
beim richtigen Namen, kénnten die Folgen
eines Tages unabsehbar sein. Fritz RoBberg



| Wirtschaft - Handel -
Handel - Verkehr - Wi
Wirtschaft - Handel —
Handel - Verkehr - Wi
Wirtschaft — Handel -

Verkehr -

Wirtschaft -

Was ist Sozialprodukt

Handel - Verkehr - Wirtschaft - Handel - Verkehr - Wirtschaft - Handel - Verkehr

Handel -

Verkehr - Wirtschaft
aft - Handel — Verkehr
Verkehr — Wirtschaft
aft — Handel — Verkehr
Verkehr — Wirtschaft

Nach kiirzlichen Veriffentlichungen des Statistischen Bundesamtes hat das deutsche

Sozialprodukt im Jahre 1960 eine

bisher noch nie gekannte Rekordhohe

erreicht. Ohne das Saarland und ohne Berlin belief sich das Bruttosozialprodukt im Bundesge-
biet auf insgesamt 275,8 Mrd. DM. Es war damit um 11,349/, hiher als im Vorjahr. Gegen-

iiber 1950 betriigt die Steigerung sogar 134 9/,

Gleichzeitig mit dem Bruttosozialprodukt ist auch das Volkseinkommen im vergangenen Jahr
wiederum gewachsen. Es betrug insgesamt 214,7 Mrd., DM gegeniiber nur 74,5 Mrd. DM im
Jahre 1950. Gegeniiber 1959 war es wm 11,7 9/, hoher.

Diese Ziffern, die Kkiirzlich auch in den Wirt-
schaftsteiten der Tageszeitungen veridffentlicht
wurden, werden in der Offentlichkeit meistens
einfach hingenommen, ohne dalB ihnen ein ge-
biinrendes Interesse entgegengebracht wird.
Dabei sind diese Angaben Keineswegs nur —
wie immer gesagt wird — fiir den Politiker,
insbesondere tir den Wirtschaftspolitiker, von
Beiang. Auch fiir die breite Offentiichkeit sind
diese Berechnungen von so entscheidender Be-
deutung, daf jeder ihmnen ein groBes Interesse
entgegenbringen sollte,

Der Wirtschaftspolitiker erhédlt mit diesen Be-
rechnungen ein Instrument, das ihn in die
Lage versetzt, die allgemeine wirtschaftlicae
Lage in der Bundesrepublik zu beurteilen und
die notwendigen Entscheidungen zu fillen.
Durch einen Vergleich der Entwicklung des
Sozialproduktes iiber mehrere Jahre erhiilt er
einen Einblick, wie hoch die Leistungen der
deutschen Volkswirtschaft in diesen Jahren
gewesen sind. Er kann ohne weiteres fest-
stellen, ob sich die Leistungen der venschiede-
nen Wirtschaftsbereiche erhtht haben, ob sie
in diesem Zeitabschnitt gleichgeblieben sind
oder ob sich das Ergebnis des Wirtschafts-
prozesses sogar verringert hat. Das Sozial-
produkt ist daher fiir den Wirtschaftspolitiker
die Grundlage fiir die meisten seiner Entschei-
dungen.

Aber auch fir jeden einzelnen von uns ist das
Sozialprodukt eine Grife, der man Beachtung
schenken muf. Ebenso wie der Politiker sehen
auch wir, in welcher Lage sich unsere Wirtschaft
befindet, ob sie sich in einer guten Konjunktur
befindet oder ob sich gar Krisenerscheinungen
bemerkbar gemacht haben. Der einzelne kann
an dieser Grife erkennen, in welcher Weise
er selbst zu der Gesamtleistung der deut-
schen Wirtschaft beigetragen hat. Er
sieht insbesondere, wie hoch der Beitrag des
Wirtschaftszweiges gewesen ist, in dem er
selbst beschiftigt ist, und wie sich das gesamte
Ergebnis «des Wirtschaftsprozesses in einem
bestimmten Jahr auf die an seiner Erstellung
Beteiligten aufteilt.

Ganz grob gesprochen, werden mit dem Sozial-
produkt in einer einzigen Ziffer alle Leistun-
gen einer Volkswirtschaft wihrend eines be-
stimmten Zeitraums erfaft und wertmiig zum
Ausdruck gebracht. Die Leistungen der Volks-
wirtschaft konnen einerseits in der Produktion
von Giitern, wie z.B. Maschinen, Rohstoffen,
Halbfabrikaten etc., bestehen — andererseits
kinnen auch Dienstleistungen erbracht
werden, wie z.B. in der Seeschiffahrt,
in der keine eigenen Waren hergestellt, sondern
nur Waren anderer zu den Bestimmungsorten
beférdert werden. Um das Sozialprodukt zu be-
rechnen, braucht man nur zZu addieren, was
wertmiBig an Giitern in einer bestimmten
Zeitspanne hergestellt worden ist und welche
Dienstleistungen erbracht wurden. Diese Me-
thode der Berechnung des Sozialproduktes wird

.

als sog. Wertschépfungsmethode bezeichnet.
Wertschipfungsmethode deshalb, weil ihr die
Wertschdpfung in den einzelnen Produktions-
bereichen zugrunde gelegt wird.

Auf der anderen Seite mufi man sich vor
Augen fiihren, dall bei jeder Erstellung eines
Gutes oder einer Dienstleistung auch Einkom-
men entstehen, sei es, daB es sich um Ldéhne,
Gehilter oder Einkommen der Unternehmer
handelt. Werden beispielsweise in der See-
schiffahrt Ladungen nach bestimmten Hifen
beftirdert, so entslehen hierdurch Einkommen,
die entweder den Besatzungen als Heuer, den
Landangestellten als Gehélter oder schliefllich
dem Reeder zugute kommen. Wie man wissen-
schaftlich genau nachgewiesen hat, miissen die
innerhalb dieses Produktionsprozesses geschaf-
fenen Einkommen genau dem Wert der Giiter
und Dienstleistungen entsprechen, die produ-
ziert wurden. Daher braucht man, um das
Sozialprodukt zu berechnen, andererseits nur
die Binkommen aller an der Produktion Betei-
ligten zu addieren, wobei sich im Endeffekt
das gleiche Hrgebnis einstellen muB wie bei
der sog. Wertschdpfungsmethode. Diese Me-
thode zur Errechnung des Sozialprodukts be-
zeichnet man als die personelle Methode. Per-
sonell deshalb, weil sie von den Einkommen
der Einzelpersonen ausgeht.

Eine dritte Moglichkeit, das Sozialprodukt zu
berechnen, kniipft an den Gedanken an, dal
die in einem bhestimmten Zeitabschnitt herge-
stellten Giiter schlieflich auch fiir irgend-
welche Zwecke verwendet sein miissen. Als
Verwendungsformen kommen hier nur der
Verbrauch oder die Investition in Frage, Hier-
bei bezeichnet man als Investition diejenige
Verwendungsart, bei der die hergestellten
Giiter nicht in der der Berechnung zugrunde
gelegten Zeitspanne verbraucht worden sind,

sondern langfristigen Zwecken dienen. Eine
Addition des Gesamtwertes des Verbrauchs
und der Investition muB zu der gleichen Hohe
des Sozialproduktes fithren wie nach den vor-
stehend geschilderten Berechnungsarten. Diese
Methode der Berechnung des Sozialproduktes
bezeichnet man &als reale Methode. Real des-
halb, weil sie von dem Verwendungszweck der
hergestellten Giiter ausgeht.

Diese Ausfiihrungen iiber die Berechnung des
Sozialproduktes lassen dié eingangs genannten
Ziffern in einem ganz anderen Licht erscheinen.
Wenn das Bruttosozialprodukt im Bundes-
gebiet im Jahre 1960 einen Wert von 275,8 Mrd.
DM erreichte, so bedeutet dies, daB in der

Bundesrepublik — unter entsprechender Be-
riicksichtigung der Abschreibungen, der indi-
rekten Steuern und der Subventionen — im

vergangenen Jahr Giiter und Dienstleistungen
in diesem Wert erstellt worden sind. Interes-
sant ist die Aufteilung dieser Giiter nach ihrer
Verwendung, ihrer Entstehung in den einzelnen
Wirtachaftsbereichen und ihrer Verteilung auf
die am Produktionsprozell Beteiligten:

Vom gesamten Bruttosozialprodukt des Bun-
desgebietes im Jahre 1960 in Héthe von 275,8
Mrd. DM flossen 158 Mrd. DM in den privaten
Verbrauech, 37,5 Mrd. DM waren Staatsver-
brauch, 72,8 Mrd. DM wurden fiir Investitionen
verwandt und 7,6 Mrd. DM waren sogenannter
AuBenbeitrag (Saldo zwischen Export und Im-
port). Der Anteil der einzelnen Verwendungs-
arten ergibt folgendes Bild: privater Ver-
brauch 57,39/, Investitionen 26,3 9/;, Staatsver-
brauch 13,69/, Aullenbeitrag 2,8 0/,.

Die einzelnen Wirtschaftsbereiche haben in
folgender Weise zu der Entstehung dieses
Bruttosozialproduktes im Inland beigetragen:
Landwirtschaft, Forstwirtschaft und Fischerei
10,4 /s, Waren produzierendes Gewerbe 49,4 1/,
Handel und Verkehr 20,79/ und Dienstlei-
stungsverkehr 19,59/.

Von dem Volkseinkommen in Hohe von 214,7
Mrd. DM entfielen im Jahre 1960 annihernd
131 Mrd. DM auf das Einkommen aus un-
selbstindiger Arbeit. Das bedeutet, daf der
Anteil der Arbeitnehmer am Volkseinkommen
im vergangenen Jahr insgesamt 619/, betragen
hat. —_—e—

Leisfung

Die volkswirtschaftliche

Luwachs 1360 gegeniiber
demVYorjghrin % *
I 13
121
17
165

Privalerverbrauch | 9.7

p < Stagtsverbrauch "
# 3us unselbstand Ameld

Sozialprodukt

| @ Bruttoeinkommen®
FLY
B vorsemonmen

= U Anlageinvestitionen
=1

Beitrag zum S0zialprodukt In ° 1958




P ——

Stadt der Abenteurer, die die Welt veriindern _ Paradies zwischen Diirre und Uberschwemmung

Welch ein Name! Er zergeht auf der Zunge. 1781 gaben ihn Minche einer winzigen Siedlung in
Siidkalifornien. Wie in der Geschichte der Erde der Mensch erst in den letzten fiinf Minuten
auftauchte, so sind es erst die letzten fiinf Minuten der Menschheitsgeschichte, in denen Los
Angeles entstand. Der Mensch als Lebewesen auf der Welt und Los Angeles als Wohnstiitte der
Menschen haben gemeinsam, daB sie die Welt blitzartig verinderten.

1846, als die Yankees Kalifornien von Mexiko
annektierten, lag Los Angeles in einer Gegend,
wo es damals gar kein richtiges Amerika mehr
gab., Weit, weit hinter dem wilden Westen, da
wo die gewaltige Barriere aus Gebirgen,
Schnee- und Sandwiisten steil in den Stillen
Ozean abfillt, Diirre und Uberschwemmungen,
Hitze und Erdbeben und die Unzuginglichkeit
vom Osten her schienen Los Angeles zeitlebens
zur Belanglosigkeit verurteilt zu haben. Nur
ein paar Jdger und Walfiinger berichteten,
dal sich dort ganz gut farmen lieBe, wenn
man sich die Miihe mache, kiinstlich zu bewis-
sern. :

So lielen sich's einige Abenteurer dort gut
sein, Sie ahnten nichts davon, da@® ein Jahr-
hundert spiter l.os Angeles die weitrdumigste
Stadt der Welt, die drittgrite Stadt der USA
und das grofite Industriezentrum des Westens
sein wiirde. AuBerdem sollte dort der griBte
kiinstliche Hafen der Welt erstehen. Die Hand
voll Viehziichter ahnte nichts davon, dafl ihre
Nachfolger einst buchstéiblich und wortwortlich
zu den Sternen greifen wiirden.

Einer dieser frilhen BSiedler hief Sutter. Er
war Deutscher, hatte in der Schweiz Konkurs
gemacht, und es dann in Kalifornien zum
grofBten Landbesitzer gebracht. Auf seinem
Grund und Boden erfolgte der erste Pauken-
schlag, der von Kalifornien und Los Angeles
in die Welt hinaus dréhnte. Man fand Gold.
Gold, Gold, Blew Boys blew for Californio.
Hunderttausende von. Gliicksrittern pumpte
die Goldgier ins Land. Das Gold war bald aus-
geheutet, der Rausch verflogen, das Land so
arm wie zuvor. Doch 1843 zihlte Los Angeles
bereits 10 000 Einwohner. Die neuen amerika-
nischen Siedler hatten angefangen, den schma-
len Streifen zwischen Hochgebirge und Uber-
schwemmungsgebiet aus dem Los Angeles
River zu bewissern. Nun quoll das Land bei-
nahe iiber Nacht iiber von Fruchtbarkeit.
Datteln, Orangen, Kirschen, Mandeln und Wein,
dazu fette Weiden fiir Milchkiihe, das war
das neue Gold, das nicht versiegte. So baute
man nur einstdckige Bungalows inmitten von
Obstgirten und lkleinen Farmen, So wuchs Los
Angeles zum Paradies der Rentner. Jeder
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Pensioniir, jeder Angestellte, jeder Arbeiter
wurde bald sein eigener Farmer, sein eigener
Exporteur. Eine solche Stadt brauchte Platz.
Kalifornien war immer noch am Ende der Welt
gelegen. Dem Bau von Eisenbahnen und Stra-
Ben stellten sich immer noch die endlosen
Steinwiisten der Sierra Nevada entgegen. Der
Panamakanal war noch nicht gebaut. Finanz-
skandale und Seuchen brachten das Projekt
immer wieder zu Fall. 1881 begonnen, konnte
er erst zu Beginn des ersten Weltkrieges er-
offnet werden. Aber vorausplanend baute man
schon 1906 in Long Beach den Hafen fiir Los
Angeles. Heute ist er der groBite kiinstliche
Hafen der Welt, kiinstlich wie alles an dieser
Stadt.

Zu dieser Zeit halten es Einwanderer aus Japan
und China noch leichter, nach Los Angeles zu
kommen, als Amerikaner aus dem Osten des
Kontinents. 1882 aber wurde Los Angeles an
das Eisenbahnnetz zum Osten angeschlossen.
1885 folgte eine zweite Bahn einer anderen
Gesellschaft. Konkurrenz senkte die Fahr-
preise. Das verlockte viele zum Reisen. Den
Leuten erschien die Gegend wie ein Paradies,
ein Paradies fiir Umsiedler und Unternehmer
von der harten Sorte (Promoter). Diese trie-
ben zusitzlich neue Menschenmassen nach Los
Angeles, Ihre Methoden waren nicht immer
fein, oft betriigerisch, und man sagt, daf sie
die Reklame erfunden hiitten. Diese bewufit
und konsequent angewandte Reklame kann
man heute noch an den Namen vieler Stadt-
teile in Los Angeles ablesen: Venice (Venedig),
Pasadena (Schliissel zum Tal), Pomona
(Fruchtgottin), Athens (Athen),’ Hollywood,
Moneta und viele andere sind alles Erfindun-
gen dieser Grundstiickspromoter. Auf diese
Weise wurde der Bevilkerungszuwachs kiinst-
lich vorangetrieben. Fremdenindustrie bliihte
auf, die ersten Fruchtkompanien schickten den
Uberflul an préichtigen Siidfriichten in die
Welt hinaus. !

Dann quoll in den neunziger Jahren ein neues
Gold aus der Brde, schmierig, iibelriechend,
unmittelbar vor den Augen der Rentner, Pen-
gionéire, Kleinfarmer und Feriengiiste. Die
blieben gleich da. Denn wo es hinflof, wurde

es zum big business, wurde es an Ort und
Stelle umgemiinzt in gldnzendes Gold, das
schon seit Messalina nicht stinkt. Das lie
Wiilder von Bohriiirmen wie die Pilze aus dem
Boden schielen, das zauberte die GroBindustrie
nach Los Angeles, das brach endgiiltig das
Strombett fiir die Entwicklung einer Grof-
stadt: Erddl! Um die Jahrhundertwende zdhlt
Los Angeles bereits 100 000 Einwohner. Schon
20 Jahre spiter ist mit den Vororten die Mil-
lionengrenze erreicht, Heute sind es 4 Millionen.
die grifiten Olkonzerne der Welt, die griften
Flugzeugfabriken der Welt, die gréfiten Auto-
konzerne der Welt haben neute in Los Angeles
ihren Sitz. AuBer Erddl und Erdgas gibt es
keine Bodenschiitze, aber rund eine halbe Mil-
lion Beschiiftigter erarbeiten heute aus den
ausschlieBlich  eingefiihrten  Rohprodukten
einen Veredelungswert von jihrlich 2,6 Milli-
arden Dollar. Die mit Agquidukten herbei-
gefiihrten Wasser der Sierra Nevada und
des Coloradostromes reichen nicht mehr aus.
Man erwigt, das Meerwasser zu entsalzen,
denn Los Angeles war und ist eine Stadt ohne
Regen. 350 wolkenfreie Tage, das bedeutet
350 drehfreie Tage fiir die Filmindustrie. Sie
machten Hollywood und Beverly Hills zum
gréfiten Produzenten von Triumen fiir die

ganze Welt.
Man wird das Meerwasser entsalzen, It can be
done — es geht! — Alles geht. Das ist die

grofe Erfahrung, die Los Angelés aus dem
Boden stampfte, das ist die grofie Erfahrung,
die diese Stadt sich heute anschickt, die Welt
zu lehren. It ean be done! Dieses Wort be-
herrscht heute Los Angeles. In San Fernando,
ein paar Meilen nordlich, prédgte es einen
neuen Menschentyp. Der ist's, der zu den
Sternen greift. Es sind die griBten Phantasten
mit den Kkiihlsten Kdpfen, es sind Propheten,
die ihre Voraussagen genau berechnen, es sind
Forscher, die den Ablauf der Zukunft mathe-
matisch festlegen.

In einem Umkreis von 40 Kilometern hat sich
heute eine Industrie konzentriert, die wohl von
dieser Welt ist, aber nicht fiir diese Welt arbei-
tet. Sie arbeitet fiir den Weltraum, fiir den
Mond, den Mars, fiir fremde Welten. Wieder
irommelt Reklame in Los Angeles. So sieht
sle aus: Gesucht: Pioniere fiir die letzten Gren-
zen der Menschen! So wirbt heute die Industrie
der Weltraumfahrt in Los Angeles.

Nuestra Senora la Reina de Los Angeles,
unsere Herrin, die Koénigin der Engel. Sch —



Kleine Kulis mit Riesenkraften

Es gibt heute moderne Hiifen ohne
Krine. Dafiir haben sie einen
grollen Park von Gabelstaplern,
Andererseits gibt es kaum noch
einen Stiickgutumschlagsplatz,
mag er auch mit den modernsien
HKrinen ausgeriistet sein, wo
keine Gabelstapler flitzen (aus-
genommen dort, wo Menschen-
kraft immer noch billig ist, wie
zum Beispiel in China). Der
Gabelstapler hat das Hafenbild
verdindert und ist auf seinem Sie-
geszug iiberall in der Welt auf
dem besten Wege, den Hafen-
betrieb zu revolutionieren.

Vergleicht man die langen Reihen
von ausgemergelten Kulis im
Gansemarsch, wie sie sich bei Tag
und Nacht, in Sonnenglut und
Eiseskélte wie ein Laufband aus
Menschenknochen, mit den Lasten
der Schiffsladung iiber Stock und
Stein  bewegen mit schwarzen
Hafenarbeitern in einem Golf-
hafen etwa, die wie auf einem
Barhocker die Hebel ihres Gabel-
staplers bedienen und tonnen-
schwere Kolli herumschwenken,
dann vergleicht man zwei Zeit-
alter, ndmlich das der Menschen-
kraft mit dem der Maschine.
Gerade an diesem Vergleich wird
Sinn und Absicht der Maschine
und ihr Verhiltnis zu den Men-
schen besonders augenfillig. In
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diesem Falle fidllt er besonders
positiv fiir die Maschine aus.

Der Hafenkuli wverschlingt nach
seinem Arbeitstag seine Schale
Reis und fillt um, Der Neger auf
dem Gabelstapler geht nach seiner
Schicht zum Rugby. Der Gabel-

stapler widerlegt die Meinung
der Zivilisalionspessimisten, daB
der Mensch zum Sklaven seiner
Maschine geworden sei. Der Gabel-
stapler ist nichts als ein fiir einen
bestimmten Zweck wvervollkomim-
neter Mensch, nur schneller, krif-
tiger, zuverlissiger und ausdau-
ernder. Dabei schaltet er den
Menschen im Hafen nicht aus,
sondern hietet sich seinem Augen-

-

mal}, seinem Ordnungssinn, seiner
technischen Begabung und Ge-
schicklichkeit an, damit er sich
seiner bediene, Er kettet den
Menschen nicht an eine ab-
tiotende Materie. Da er kirperliche
Kratt schont, jedoch Geschicklich-
keit und Umsicht fordert, ist er
eine ideale Maschine, Dieses (Ha-
fen) Méidchen fiir alles lehrt uns
viel iiber unseren Umgang mit der
Maschine, viel Verniinftiges, Posi-
tives, Optimistisches. Warum sol-
len wir nicht die moderne Technik
in den Griff bekommen, wie
der weille und schwarze Mann
seinen Gabelstapler? Fiihrt nicht
heute schon ein amerikanischer
Neger, ein deutscher oder schwe-
discher Schauermann mit Hilfe
von Winden, Krinen und Gabel-
staplern ein besseres Leben als
ein asiatischer Hafenkuli?

Der Gabelstapler ist wendig wie
ein Fahrrad, arbeitet er doch auf
engstem Raum in der Luke, er
reicht weiter als jeder Kran, man
kann ihn wie Truppen nach Be-
darf an den Brennpunkten der
Umschlagsschlacht konzentrieren,
er ist stark wie fiinfzig Schauer-
leute, flink wie ein Wiesel, er
arbeitet in die Weite und in die
Héhe, man kann ihn wegen sei-
nes geringen Umfanges leicht ab-
stellen, er arbeitet je nach ort-
licher Gegebenheit und ladungs-
miBiger Erfordernis elektrisch, mit
Diesel oder mit Verbrennungs-

motor, er ist kranbar, er ist mit

verschiedenartigen Paletten leicht
auf die verschiedenen Stiickgiiter
und ihre Verpackungen abzustim-
men, er befdrdert nicht nur, son-
dern er staut und stapelt, iiber-
sichtlich und sogar seefest.

In Verbindung mit dieser bereits
auf dem 45000 BRT groflen bri-
tischen Fahrgastschiff , Canberra*
in Betrieb befindlichen Ladeein-
richtung koénnte er nicht nur
Hafenkrine, sondern auch Schiffs-
ladegeschirr iiberfliissig machen.
Er kinnte auf Stiickgutfrachtern
mitgefithrt werden und praktisch
an jeder beliebigen Kai das Laden
und Loschen mit eigener Besat-
zung ermiglichen.

Schzﬁ' treibt = WEGEN BOHRSPANCHEN

Folgende kleine Ursache zeigte an
einer MAN K6ZT70/120A Maschine
mit MAN-Brennstoffpumpen, die
ich als 3. Ing. gefahren habe, die
beriihmte grofe Wirkung,

Ein Druckstiick in der Brennstoff-
pumpe 3 war gerissen. Nachdem
ich Chief und wachhabenden Offi-
zier benachrichtigt hatte, hiindigte
ich meinem Assistenten ein neues
Druckstiick zur Reinigung aus,
setzte die Fahrtstufe herab und
hob die Stempelfiihrung von der
Nockenwelle ab. Danach wechselte
ich das alte Druckstilick gegen das
vom Assistenten gereinigte aus
und setzte die Brennstoffpumpe
wieder in Betrieb. Guter Rat war
teuer, die Maschine drehte immer
weniger, bis sie dann vollkommen
stehenblieb.

Der Chief und der Zweite kamen
sofort 'runter und fragten mich,
was los sei. Ich wullte es nicht.
Ich konnte nur sagen, daB die
Maschine stehengeblichen  sei,
nachdem ich die Stempelfiihrung
wieder auf die Nockenwelle herab-
gesetzt hatte, d. h. mnachdem
Brennstoffpumpe 3 wieder in Be-
trieb genommen war.

‘Die erste Feststellung war, daB

wir Luft in allen Brennstoff-
pumpen sowie in den Brennstoff-
filtern hatten.

Die Aufregung war grof3, der
Chief glaubte mir nicht, daf ich
lediglich das Druckstiick an der
Brennstoffpumpe erneuert hatte.
Es war nicht das erste Mal, daB
ich bei laufender Maschine ein
Druckstiick ausgewechselt habe,
aber es war das erste Mal daB
mir dabei die Maschine stehen-
blieb.

Die Brennstoffpumpen und -filter
wurden entliiftet und Brennstoff
wurde his an alle Nadelventile
gedriickt. Danach wurde die Ma-
schine angelassen, sie blieb jedoch
nach einigen Umdrehungen wieder
stehen. Simtliche Brennstoffpum-
pen sowie Turbulo- und Feinfilter
waren wieder voll Luft,

Beim nochmaligen Entliiften und
nochmaligem  Vorpumpen  be-
merkte ich, da3 Brennstoffpumpe
3 sich von Hand weiter betitigen
lie, nachdem die Brennstofflei-
tung oben am Nadelventil bereits
geschlossen war. Es war mir jetzt
klar, daB die Ursache in Brenn-
stoffpumpe 3 zu finden sein miifite.

Ich nahm also das neu eingebaute
Druckstiick wieder heraus und
entdeckte unter dem Sitz des

Druckventils zwei kleine
Bohrspinchen  Ich ent-
fernte die Bohrspdnchen und

baute das Druckstiick wieder ein.

Der Brennstoff wurde nochmals
vorgepumpt, die Maschine erneut
angelassen, es gab einen lauten
Knall und sie lief wieder. Es
wurde nochmal gestoppt, um Na-
delventil 3 auszuwechseln. Die
Annahme, dafl Nadelventil 3 nicht
mehr intakt sei, erwies sich als
richtig, Ein Eisenteilchen (Bohr-
span) hatte sich im Sitz festge-
klemmt, Da das Nadelventil dem-
nach nicht mehr schlieffen konnte,
ist der Brennstoff beim Vorpum-
pen chne Hindernis in den Zylin-
der gelaufen. Daher der starke
Uberdruck in Zylinder 3 beim An-
fahren der Maschine. Gleichzeitig
mufl sich ein Stiick unter den
Sitz des Druckventils gesetzt ha-
ben, denn dort hatte ich ja die
beiden Bohrspinchen gefunden.

Dadurch, daB Nadelventil und
Druckventil gedffnet waren, ist
die Kompressionsluft von Zylinder
3 durch beide Ventile und durch
das mechanisch gesteuerte tber-
stromventil gekommen und somit
in die Brennstoffsaugeleitung, wo
es dann den gesamten Brennstoff
zuriickgedriickt hat,

Die grofie Wirkung der kleinen
Ursache waren eine Stoppzeit von
45 Minuten und die Erfahrung,
daB man die Pflicht hat, die Aus-
fithrung seiner Anordnung zu
kontrollieren. W. Friedrichsen -
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Die Bundesmarine stellte Anfang Februar das
Schnellboot ,,Dommel” in Dienst, Bis auf S-
Boot ,Pinguin” ist damit diese 22 Einheiten
umfassende Serie von der Bauwerft in Bre-
men-Vegesack abgeliefert. Die Boote haben

vier Daimler-Benz-Diesel mit je 3000 PS
Hbochstleistung fiir einen kiirzeren Zeitraum,
Von Stapel liefen mehrere kleine Boote.

Das Kiistenwachboot ,Hertha” wurde Mitte
Februar zu Wasser gelassen. Es ist das vierte
Boot dieser Serie von 150 t, die etwa 20 Mann
Besatzung haben werden.

Fiir die Geleitboote der Ko6ln-Klasse und die
Zerstorer der Hamburg-Klasse wurden bei den
Boforswerken in Schweden U-Boots-Abwehr-
raketen des Typs ,Laura“ bestellt. Das 2 m
lange Geschofl kann aus einem Werfer abge-
feuert werden und legt etwa 80 m pro Sekunde
zuriick; die Reichweite wird mit 850 m an-
gegeben. .

Etwa 100 Bundesmarineangehorige sind nach
den USA geflogen worden, um die Landungs-
fahrzeuge ,Greer County", ,Saline County*
und ,Rice County* abzuholen, Diese Fahr-
zeuge sind 100 m lang und 15,2 m breit. Sie
haben Dieselantrieb und laufen etwa 11 Kno-
ten, bei der Marschfahrt etwa 9 Knoten,

Der Schweizer Wissenschaftler Hans Keller
hat ein neues Tauchverfahren fiir Schwimms-
taucher entwickelt und erprobt. Die Aus-
riistung besteht lediglich aus Gummianzug
und Luftflaschen. Bisher konnte ein Schwimm-
taucher nur bis zu Tiefen von etwa 30 m Tiefe
vordringen. Keller ist selbst 170 m tief ge-
taucht und hat Druckproben im Tank durch-
gefiihrt, die einer Wassertiefe von 270 m ent-
sprechen. Bei diesem Verfahren wird der
Lunge des Tauchers in den verschiedenen
Stadien des Ab- und Auftauchens jeweils eine
bestimmte Mischung von Sauerstoff, Stickstoff
und Helium zugefiihrt. Die franzisische und
die US-Marine haben die Priifung dieses neuen
Verfahrens, das die Zeiten des Aufsteigens
erheblich abkiirzt, iibernommen.

Fiir die U-Boots-Jagd wurde in den USA ein
Tragfliigelboot in Auftrag gegeben. Die Boote
sollen mit einem elektronisch-akustischen Ge-
rit zum Koppeln des eigenen Schiffsorts und
zur Ortung des U-Boots ausgestattet werden.
Anfang Februar wurde in den USA ein kern-
energiegetriebenes U-Boot ,Shark* in Dienst
gestellt. Es gehért zur schnellen Skipjack-
Klasse. Als 23. Boot mit diesem Antrieb lief
das 6300 t groBe Atom-U-Boot ,,Sam Houston*
von Stapel. Im Dienst sind etwa 13 dieser
Boote, in der Ausriistung etwa 9 und z. Z. im
Bau mehr als 20 derartige Fahrzeuge.

Auf Wunsch des Prisidenten Kennedy soll
der Vater der amerikanischen Atom-U-Boote,
der Vizeadmiral Rickover, der im Februar
1962 die Altersgrenze erreicht, weitere zwei
Jahre im Dienst bleiben. Vermutlich hingt
das Verbleiben im Amt mit den Planungen
des weiteren U-Boots-Baues und der forcierten
U-Boots-Ausbildung zusammen,

Die Polaris-U-Boote benttigen zwei Besatzun-
gen zu je 100 Mann. Die Zahl der im Jahre
1962 ausgebildeten U-Boots-Minner wird auf
16 000 geschétzt. Viele davon bendtigen eine
hochwertige Spezialausbildung.

Nach ,Jane's Fighting Ships* ist der Bau von
Atom-U-Booten auch in der UdSSR ange-
laufen. Danach sollen drei derartige Fahrzeuge
im Dienst, weitere in der Ausriistung und im
Bau sein. Nach Indienststellung des kern-
energiegetriebenen Eisbrechers ,Lenin* mit
44 000 PS wird daran nicht zu zweifeln sein.

Man kann wohl mit einem Wettlauf im Bau
von Atom-U-Booten zwischen der UdSSR und
den USA rechnen.

Interessant ist auch, von welchem Land ein-
zelne Staaten ihre Kriegsschiffe bauen lassen
oder erwerben. Ein norwegisch-deutsches Ab-
kommen, das die Beschaffung von Material
filr die Verteidigung beider Lénder regelt,
sieht die Gemeinschaftsproduktion kleiner
Boote vor. Im Rahmen dieses Vertrages plant
Norwegen den Bau von kleinen U-Booten in
der Bundesrepublik. Indonesien soll von der
UdSSR mit U-Booten und Torpedobooten be-
liefert werden. Fiir Indien wurden in GroB-
britannien zwei neue Fregatten in Dienst ge-
stellt, die mit vier 11,4-cm-Geschiitzen aus-
geriistet sind.

Argentinien beabsichtigt den Ankauf von zwei
Zerstorern von 2050 t Wasserverdringung in
Schweden, die noch in Géoteborg auf Stapel
liegen. Diese Entwicklung wird in Schweden
eingestellt. Dafiir wird der Bau von U-Booten
zwischen 400 und 800 ts, der Bau von 200-t-
Schnellbooten und Panzerkanonenbooten von
120 ts in Schweden betrieben. —R—

Sport an Jhord

MS ,,Flensburg* spielte in Kingston

Hs ist unserem Nacht-Wachmann zu verdan-
ken, dai dieses Spiel zustandekam. Er machte
sich heute morgen, am 21. Januar 1961 auf
den Weg, um einen Gegner zu suchen. Auf
einigen Schiffen stiel er auf taube Ohren,
doch der hollindische Dampfer , Archilles"
sagte endlich zu.

Wir sahen diesem Spiel mit sehr gemischten
Gefiihlen entgegen, da wir unser erstes Spiel
mit ganz neuer Mannschaft machen sollten.
Es sah zuerst auch schlecht aus. Das Spiel
wickelte sich fast nur vor unserem Tor ab, und
in der 10. Minute gingen unsere Gegner 1:0
in Fihrung. Doch je linger wir spielten, desto
besser klappte unser Zusammenspiel. Wir gin-
gen mit einer 2 : 1-Fiihrung in die Halbzeit, In
der ersten Hilfte der zweiten Halbzeit konnte
man deutlich erkennen, daB wir das Spiel
fiihrten, obwohl nur noch ein Tor fiel. Das
sollte auch unser letztes sein. Jetzt trumpften
unsere holléindischen Gegner auf. Sie schossen
noch 5 Tore, so dal das Ergebnis 6 : 3 fiir die
»Archilles” hief3.

Es war ein faires, schnelles und ausgeglichenes
Spiel. Wir hatten sehr viel Pech, und das Er-
gebnis hitte ebenso 6 :3 fiir uns lauten kin-
nen.

Zur Revanche am nichsten Tag erschienen
unsere Gegner in neuer, frischer Mannschaft.
Obwohl die Hollinder versuchten, uns den
Garaus zu machen, war das Spiel in der
ersten Halbzeit ausgeglichen. In der zweiten
Halbzeit konnten wir auftrumpfen, und unse-
ren Gegnern wire es beinahe an den Kragen
gegangen. Wir hatten viele Torchancen, doch
waren wir wieder vom Pech verfolgt, und uns
gelang kein Treffer, und wir trennten uns mit
0:0.

Im groBen und ganzen kann man sagen, dap
es wieder ein schnelles und faires Spiel war.
Beide Mannschaften waren in guter Form. Mit
etwas mehr Gliick hitten wir dieses Spiel noch
gewinnen kionnen. Doch wir waren mit diesem
Unentschieden schon sehr zufrieden. —H—

FuBballbericht
HKadettenschiff ,,Frauenfels*

Im Seemannsheim in Bombay trugen wir uns
als FubBballmannschaft ein. Bereits am nich-
sten Tage meldete sich unser Gegner, die MS
»Wonogori” des Nederlindischen Lloyd. Ein
Bus, der vom Seemannsheim gestellt wurde,
holte die beiden Mannschaften zum Spiel ab.
Der Platz war in guter Verfassung und das
Spiel begann. Durch einen Blitzangriff in der
ersten Minute stand es bereits 1:0, das unser
R.A. unhaltbar einschof. Die Holléinder brachte
das jedoch nicht aus der Ruhe und versuchten
uns durch ihre Fliigelstiirmer zu bedringen.
Dennoch gelang es uns noch vor der Halbzeit,
einen zweiten Treffer im Tor der Hollinder
unterzubringen. Die zweite Hilfte ging zwar
an die Hollinder, die Tore schossen aber wir.
Mit einem 4:0-Sieg gingen wir vom Platz.

Im zweiten Spiel hatten wir in der Mannschaft
des mnorwegischen Dampfers ,Tulane“ von
Wilhelmsen einen starken Gegner. Die erste
halbe Stunde gehtrte den Norwegern, dann
jedoch gelang es unserem R.A. den Fiihrungs-
treffer zu erzielen. Der Kapitin der , Tulane“,
der aktiv mitwirkte, hatte seine Mannschaft
in der Halbzeit umgestellt. Die Norweger
waren jetzt sehr gefihrlich, scheiterten jedoch
an unserer grofl aufgelegten Hintermann-
schaft. Aus der Devensive heraus gelangten
wir durch unseren L.A. zu einem zweiten
Treffer, der das Endergebnis sicherstellte.

Der Seemannsmission in Bombay gilt unser
Dank fiir ihre freundliche Vermittlung dieser
beiden schénen Spiele. Peter Piskol

Weltrekorde 1960
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gehark, geschen,

Jestgehalten

Versorgung aus der Luft ist heute nicht sellen,
besonders in Bergnot, Eis- oder Seenot. Schiff
und Besatzung kann im Katastrophenfall aus der
Luft geholfen werden, und zwar mit Brennstoff,
Ersatzteilen, Proviant und Medikamenten, ja so-
gar zur Abbergung Schwerverletzter. — Heutle,
wo auf einer Cuxhavener Werft der erste Lotsen-
versetzdampfer mit Hubschrauberdeck wversehen

wird, demit in Zukunft der Lotse auws der Luft

Das gabs nur
einmal. ..

auf die Briicke gleiten kann. — Heute, seitdem
der Hubschrauber als Retter in der Not und
Midchen fiir alles jedes Hindernis iiberspringt.
Aber im Jahre 1935, als an Hubschrauber noch

nicht zu denken war?

Und doch ist schon vor 26 Jahren auf dem Siidatlantik eine Hilfs-
aktion zwischen Luftfahrzeug und Schiff durchgefiihrt worden, wie
nie zuvor und niemals wieder. Nicht ein Flugzeug half einem Schiff,
sondern umgekehrt war es, ein Schiff half einem Zeppelin aus Luft-
not. Am 26. November 1935 gab der Postdampfer ,Espafia® auf See
dem Luftschiff ,,Graf Zeppelin®“ 110 Seemeilen nordéstlich von Per-
nambuco Proviant in die Luft und befreite damit die 50 Luft-
passagiere aus einer sehr prekiiren Lage.

»araf Zeppelin® hatte kurz vor
Beendigung seiner Reise von
Friedrichshafen fiir Pernambuco,
dem heutigen Recife, Landever-
bot. Es war wieder einmal eine
Revolution ausgebrochen und die
Aufstdindigen hatten den Flug-
platz besetzt. Der Kommandant
des Luftschiffes stand vor dem-
selben Hafen und vor ganz #dhn-
lichen Schwierighkeiten, wie in
unseren Tagen Galvao mit seiner
gekaperten ,,Santa Maria". Woher
sollte er Proviant fiir seine Pas-
sagiere bekommen, wenn er nicht
landen durfte und zur Riickreise
gezwungen wurde? Fiir Luft-
schiffe waren die Start- und
Landevorrichtungen nur sehr be-
schrinkt vorhanden. Kurz ent-
schlossen rief er die ,Espafa“,
das né#chsterreichbare deutsche
Schiff:

Beabsichtigen Proviantiibernahme
— stop — bendtigen, falls vor-
handen, 15 kg Kalbsschlegel,
30 kg Rindfleisch, 30 kg Frisch-
brot, 5 kg frische Wurst, 5§ kg
Mehl, 50 kg Kartoffeln und He-
ringe fiir 50 Personen.

Auf dem braven Postdampfer war
man einigermafen erstaunt, ziem-
lich baB erstaunt sogar, wihnte
man das Luftschiff doch bereits
auf der Riickreise und wulite
nicht, daf es schon geraume Zeit
iiber dem von Revolutionfiren ge-
sperrten  Landeplatz . gekreuzt
hatte. Man konnte es sich nicht
vorstellen, daBl ,,Graf Zeppelin®
seinen Proviant vergessen haben
sollte und glaubte bereits an einen
schlecht plazierten Aprilscherz.
»Treffen in Kiirze bei IThnen ein®,
lautete lakonisch das nichste
Telegramm. Es fegte alle Zweifel
weg, rdumte allen Scherz heiseite.
Wie haben die sich denn das ge-
dacht, orakelte man auf Damp-
fer , Espafia®. Gedanken tiiber zu
treffende MaBnahmen konnten
sich nicht anders bewegen, als in
herkémmlichen Bahnen, und man
machte zum nicht geringen Er-
stauen und Erschrecken der Pas-
sagiere zunidchst ein Rettungs-
boot klar und belud es mit dem
angeforderten Proviant. Dann

schob sich der Zeppelin iiber den
Horizont und funkte vor sich her:
nBeabsichtigen Ubernahme des
Proviantes durch Netz — stop —
halten Sie Schiff auf Wind und
See und gehen Sie wvolle Fahrt
VOTaus.

Beabsichtigen Schiff zu iiber-
fliegen und beim ersten Anlauf
Netz anzuwerfen — stop — zwei-
ter Anlauf nehmen Netz wieder
an Bord.“ ;
Also raus mit dem Proviant aus
dem Boot und an Deck damit.
Besatzung iiberall auf Posten ver-
teilt. Klar bei Zeppelinnetz! Das
war ziemlich neu und =ziemlich
selten in der Seefahrt.

Nun kam ,Graf Zeppelin“ von
achtern auf, an langer Leine lief
er das Netz hingen, daran eine
zweite Leine mit einer Selters-
flasche am Tamp, die ziemlich
genau zwel Meter iiber dem Was-
ser schwebte. Der erste Anlauf
miBgliickte. Die Leewirbel iiber
dem Seeschiff dringten das Luft-
schiff nach Backbord ab. Hervor-
ragende Luftnavigation mit allen
Motoren brachte die Seltersbud-
del dann sehr schnell haarscharf
in die Hinde der Besatzung. Nun
stand ,,Graf Zeppelin“ wie ange-
wurzelt iiber der ,Espana“, fierte
sein Netz an Deck und wartete
auf ,Hiev op". Nach wenigen Mi-
nuten konnte der erste Offizier
Buuck seinen Zeigefinger drehen
und das Netz ging hoch und zu
dem, wie er schreibt, eisern iiber
ihm  stehenden Luftungeheuer
hinauf. Oben machte der Kom-
mandant grofle Augen, denn man
hatte ihm Post fiir die Heimat
mitgegeben, weil man das Luft-
schiff ja schon auf der Heimreise
glaubte.

Letztes Telegramm:

»Haben Sie Dank fiir Proviant,
kinnen nun in Ruhe Ende der
Revolution in Pernambuko aob-
warten.”

Die Seenautiker gratulierten den
Luftnautikern noch fiir ihr schnei-
diges Manéver, das sie stark be-
eindruckt hatte... und das ohne
Vorbild war und ohne Nachfolger
blieb.

Technische Nautik perfekt

Fiir ein Tragfliigelboot, das Boeing
im Rahmen eines Auftrages der
amerikanischen Marine von 2 Mill.
Dollar (8,4 Mill. DM) als U-Boot-
jiger baut, wird Hamilton Stan-
dard ein elektronisch-akustisches
Geriit entwickeln, das unter Ver-
wendung von Radar und Sonar
der Besatzung des Bootes laufend
die zuriickgelegte Entfernung und
den Standort nach Linge und
Breite angibt, gleichzeitig aber
auch das Angriffziel ortet und
dessen Bewegungen anzeigt.

Euratom macht mit

Mit einem Betrag von 4,5 Millio-
nen DM hat sich die Européische
Atomgemeinschaft (Euratom) an
dem ,,Geesthachter Projekt“ be-
teiligt. Das sind 409/; der Summe,
die fir die Entwicklung einer
Kernenergie-Schiffsan-
triebsanlage bis Ende 1961
ausgegeben werden sollen, Ver-
tragspartner sind auf deutscher
Seite die vier norddeutschen Kii-
stenlinder — zusammengeschlos-
sen in der Gesellschaft fiir Kern-
energieverwertung in Schiffbau
und Schiffahrt — und die Firma
Interatom, Internationale Atom-
reaktorbau GmbH.

Sieben Angebote fiir deutsches
Atomschiff

Sieben von den elf deutschen See-
schiffswerften haben ihr Angebot
zum Bau des ersten deutschen
Handelsschiffes mit Atomantrieb
termingerecht eingereicht. Die Ge-
sellschaft fiir Kernenergieverwer-
tung in Schiffbau und Schiffahrt
(Hamburg - Geesthacht)  fordert

einen etwa 22000 tdw groBen
Tanker. Eine Entscheidung iiber
den Bau des Schiffes wird nicht
vor dem Friihjahr 1962 zu erwar-
ten sein,

Thglich 216 Schiffe

Die Elbe ist nach wie vor hinter
der Themse die Wasserstrale mit
dem grofiten Schiffsverkehr, Genau
78766 Schiffe wurden 1960 von
der Signalstation in Cuxhaven
ausgemacht. Im Jahr zuvor hatten
75001 Schiffe aller Grifen und
Nationalitéiten die Elbmiindung in
beiden Richtungen passiert.

Gefidhrliche Giiter

Eine gute Nachricht fiir alle
Ladungsoffiziere, Stauer, Verlader
und Spediteure, Die ,Beratungs-
stelle fiir seemilige Verpak-
kung e.V." in Hamburg hat sich
eine neue Abteilung zugelegt. Sie
erteilt auf Wunsch jeden Rat,
wie ,gefdhrliche Giiter* am besten
und sichersten verpackt werden
miissen, um seeminnisch gestaut
werden zu kénnen und unversehrt
ihren Bestimmungsort zu erreichen.
Dariiber hinaus informiert sie gern
iiber alle neuwertigen Verpackungs-
mittel und Verpackungsmethoden,
die Kosten sparen, Schiden ver-
mindern und die Sicherheit fiir
Schiff und Ladung erhfhen konnen.

Wetter-Raketen iiber der Nordsee

Die deutsche ,Raketengesellschaft
Bremen“ hat kiirzlich auf ihrem
Schiefigelinde an der AuBenweser
ihre Versuche mit dem Abschufd
von neuartigen meteorologischen
Raketen fortgesetzt, die eine Hihe
bis zu 17 000 Metern erreichten. -



Schneller, groBier

und noch schoner
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als beispielsweise der (Bild unten rechits) ro-
kokoverzierte Ostindienfahrer ,,De Seeve Proo-
venses“ aus dem Jahre 1750, wurden unsere
Schiffe nach dem Punkte Null im Jahre 1945
gebaut.

Sportdeck der neuen ,,Bremen® (Oben rechts).
Dazu gehorten Mdinner, die sie konstruieren.
Optischer Zeichner mit Kopflupe an einem
SpantenriB (Mitte rechts),

und Minner, die sie planen und riskieren.
Reeder nagelt bei Kiellegung den traditionel-
len Gliickspfennig auf (Mitte links),

und Mdnner, die diese Schiffe fahren und er-
halten (unten links).




402 Menschenleben haben die Mdnner der Deut-
schen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger
im Jahre 1960 wieder in selbstlosem FEinsatz ge-
rettet.
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Endstation der GroBe Seen-Fahrt

Oft fiihrte mich mein Weg vorbei an dem
kleinen Behelfsladen an der Ecke. Ein Fett-
warengeschiift ist jetzt darin. Ich erinnere
noch aus meiner Jugendzeit, wie hier ein
Kaffeehaus stand. Damals war dieses ,,Café
Stuntz" meine ganze Gliickseligkeit. Hier gab
es die leckerste Schokolade, die gréfiten Moh-
renkipfe, die gewaltigsten Schneebille.
Irgendein Geheimnis umschwebte dieses Café
Stuntz. Man brauchte nur den Kaffeehaus-
besitzer zu fragen, dann erziihlte er eine lange
Geschichte von seinem Onkel Georg, einem
dlteren Bruder seines Vaters. Ein Phantast
und Triumer sei der gewesen, der nicht arbei-
ten mochte. Aus der Lehre sei er gelaufen und
aus dem dinischen Altona nach Hamburg ge-
flohen. Hier habe er sich auf ein Schiff gesetzt
und sei damit ausgeriickt nach Amerika. Ver-
kommen und verdorben wire er dort, so eine
Art Lederstrumpfnatur, niitte Fallen gestellt,
hitte Schnaps an die Indianer verkauft, Aus-
wanderer iiberfallen und vielleicht sogar Gold
gesucht. Und hier hiitte er eine so schine Kon-
ditorei und Zuckerbiickerei haben kénnen.
Wufite der Konditor es wirklich nicht, welch
ruhmreiche Rolle sein Onkel Georg in der Ge-
schichte Nordamerikas gespielt hatte? Wohl
war er ein Schwirmer und Phantast, aber kei-
neswegs ein Tunichtgut. Aus der Lehre war
et gelaufen, weil ihm die Backstube zu eng
war, Und dann wollte er kein ddnischer Soldat
werden, so wie seine Kameraden., Da rif} er
aus, bei Nacht und Nebel, In Philadelphia be-
trat er amerikanischen Boden. Von hier ging
es westwirts mit einem groRen Treck. Durch
Ohio kamen sie und durch Illinois, bis sie
schlieflich einen gewaltigen Flufl erreichten,
den Mississippi. Georg hatte kein Geld. Er
konnte sich keinen Planwagen leisten und
diesen mit Mobeln und Ackergeriiten beladen.
Ja, nicht einmal fiir ein Pferd reichte es. Aber
die Farmer, die westwiirts zogen, konnten den
jungen Altonaer gut leiden. Unter den buschi-
gen Brauen leuchteten ein Paar graue Augen
keck hervor. Zudem war in der Karawane ein
Gewehr mehr gut zu gebrauchen. Am Missis-
sippi machten die Trecks halt. Biume wurden
gefdllt, Hiitten gebaut, das Land urbar ge-
macht. Aber das ruhige Farmerleben behagte
Georg Stuntz nicht. Sein unstetes Blut trieb
ihn weiter. Freundlichen Indianern hatte er
sich angeschlossen, zog mit diesen nach Nor-
den. Oben in Minnesota standen jedoch die
Rothéute noch im Kampf mit den Bleichge-
sichtern. Georg Stuntz und seine Chippewa
schlossen sich General Sargent an, der hier die
amerikanischen Truppen fiihrte.

Es war ein mdérderischer Kleinkrieg in dem
dichten Busch, in den triigerischen Siimpfen,
{iber denen Scharen von Moskitos ihr Unwesen

Von Ludwig Dinklage

trieben. Doch sicher Ffiihrte der Korporal
Georg Stuntz seine Miliz durch alle diese Fiahr-
nisse.

Das Kriegsbeil wurde begraben, und die Indi-
aner verkauften ihre Jagdgebiete an die Wei-
Ben. General Sargent mufite nun das Land
aufteilen. Schon lange war er aufmerksam
geworden auf Korporal Stuntz, der sein bester
‘Unteroffizier war. Ihn schickte er nach Osten,
um dort das Land zu vermessen und die Karten
zu zeichnen.

So zog Georg Stuntz durch die morastige Nie-
derung des St. Croix-Rivers nach Osten. Er
erkletterte einen kleinen Hiigel. Er stutzte.
Vor ihm breitete sich ein unendliches Meer
aus. Wie ein weilter Trichter &ffnete sich das
Land. Er wulite, dal es der Lake Superior
sein mufBite, der gewaltigste der fiinf grofien
nordamerikanischen Seen. Bisher aber war nur
dessen Ostufer bekannt gewesen.

Ein Mann kam ihm entgegen, mit der Pelz-
miitze der Trapper, der blauen Uniformjacke
der Miliz, den Hirschlederhosen der Waldldufer
und den Mokassins der Indianer, Stephan
Bonga nannte sich der Mann. Er war ein
Fallensteller, ein Trapper. Bonga behauptete,
hier am Oberen See der erste weille Mann zu
sein, Und dabei war er ein Mischblut, halb
Neger, halb Indianer.

Georg Stuntz iiberschaute das Land. Slimpfe
dehnten sich zu seinen Fiifen, Lérchen und
schlanke Douglastan-
nen schossen daraus
herveor. Dort driiben
lagen rostbraune Fel-
sen in den bizarrsten
Formen.In den Ahorn-
wildern gab es Biren
und Wolfe. Zahllos
waren die Biberbau-
ten unter am Flufi, Ein
Paradies mufte es hier
sein fiir die Fallen-
steller und Jiger.
Der Waldldufer Stuntz
sah aber mnicht die
Schinheit der Land-
schaft. Seine grauen
Augen blickten hinaus
auf den weiten Trichter des Lake Superior, Es
miiite doch eine Verbindung herzustellen sein
mit dem Michigansee, dem Huron- und dem
Eriesee. Von hier aus miiBten Schiffe fahren
konnen iiber die Binnenmeere, an den Niagara-
fdllen voriiber zum Ogzean. Hier auf diesem
Hiigel, auf dem er jetzt steht, miifite eine
Stadt gegriindet werden, ein Hafen an der
Miindung des Flusses zu seinen Fiiflen.
Zuriick zu General Sargent wanderte Georg
Stuntz. Dieser hatte sein Quartier dicht an der

kanadischen Grenze aufgeschlagen. Dort girte
es noch immer, Hier trug er dem General
seinen Plan vor, an der Einmiindung des River
St. Louis in den Lake Superior eine Stadt zu
griinden, eine Stadt, die dereinst das Herz der
Vereinigten Staaten von Nordamerika werden
sollte. Interessiert horte sich General Sargent
den Plan an, dann schrieb er einen Brief an
seinen Freund Jay Cooke in Philadelphia.
Stuntz sollte dieses Schreiben persdnlich ahb-
geben.

Jay Cooke war Jer Mann, den der Waldldufer
suchte. Der beschwerliche Weg zum Delaware
hatte sich gelohnt. So wie er ging und stand,
mit Seidenhut und gestickter Weste, in Zeug-
stiefeln und engen Pantalons machte er sich
sofort auf die Reise. Er wollte sich selbst
davon iiberzeugen, ob der Altonaer Recht hatte
mit seinen Plidnen.

Wieder stand Georg Stuntz, diesmal zusam-
men mit seinem neuen Freund Jay Cooke, auf
dem Hiigel an der Trichterspitze des Lake
Superior und beide sahen bereits in Gedanken
die riesigen Flotten von Schonern und Leich-
tern den See heraufkommen, das Holz und
das Erz zu holen. Und hinter sich sahen sie
die wogenden Kornfelder Minnesotas. Stuntz
hatte recht: es war der Ort fiir das Herz des
Landes.

Achtzehn Mann wurden angeheuert, zwei
Ochsengespanne ausgeliehen, Bidume wurden
gefillt, Hiuser gebaut, Straflen vermessen,. Die
Stadt Duluth wuchs empor, wurde grofier und
grofer und schlieflich zum gewaltigsten Erz-
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hafen der Welt. Zug um Zug rollte heran von
der im Norden der Stadt gelegenen Mesahi
Range, beladen mit den braunroten Gesteins-
brocken.

Tag und Nacht kreischen die Dampfpfeifen der
Frachter iiber die Superiorstreet und weiter
die Berghinge hinauf. Wo jetzt endlose Eisen-
bahnziige mit dem Erz heranrollen und die
Bahn in ununterbrochener Folge Getreide aus
Dakota bringt, wo auf den Werften die Niet-
hémmer dréhnen, wo die Dampfmiihlen krei-
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schen. Wo einstmals nur das Halbblut Stephan
Bonga seine Fallen stellte und behauptete, hier
der erste Weille zu sein, dort wohnen heute
fast 200 000 Amerikaner und finden ihr Brot
und ihr Auskommen, und Ozeandampfer aus
aller Welt kommen und gehen und holen Erz
und Korn.

Dort oben auf dem Hiigel, von dem einst die

Qitdheo

Die Dampfpfeife heult. Vom Huronsee kom-
mend, laufen wir in den Kanal bei Sault Ste.
Marie ein. Ein Farmer blickt von seiner Arbeit
auf und winkt dem Frachter zu, der gerade
um Shingle Point dampft. Am Oberende von
Sugar Island, nach vierzig Meilen schwierigen
Fahrwassers, macht der Flufl eine grofe,
halbmondférmige Kurve. An der Kimm im
Norden erblicken wir die steilen Laurentia-
berge. Dort ist bereits Kanada und das kleine
Stiddtchen Sou. Wir aber halten uns mehr an
der anderen Seite. Hier wirbeln die freige-
lassenen Wasser aus dem Northern-Michigan-
Power-Canal durch die FahrstraBe. Unser
Ruderginger mull das Rad fest in der Hand
haben, damit unser Schiff nicht aus dem Kurs
geworfen wird. Die Hand des Kapitdns liegt
auf dem Maschinentelegraphen. Langsam nur
dampfen wir auf die Schleusenkammer zu.
Wir sind nun an einem der #ltesten und be-
rilhmtesten Punkte Nordamerikas: dem Soo.
Hier wohnte Henry Rowe Schooleraft, der von
1822 bis 1841 das halbdiplomatische Amt eines
Indianer-Agenten an den Nordwestgrenzen
bekleidete. Von seinem Haus in einem kleinen
Gehdlz von Rottannen blickte er auf das FluB-
ufer, Tag und Nacht tosten die Wellen und
Schnellen. Meilenweit waren die Ufer mit
Indianerfeuern bestit. Und genau so unaufhér-
lich wie das Tosen der Wasser war das Ge-
dréhn der Indianertrommeln.
Henry Schooleraft, den ein sonderbares Ge-
schick in die Wilder verschlagen hatte, war
ein sehr vielseitiger Mensch. Zwischen den
Besuchen und Verhandlungen mit guten oder
boswilligen Indianern las er Biicher iiber das
Leben der Dichter, schrieb viele Gedichte in
sein Tagebuch und machte sich dann wieder
auf zu Forschungsfahrten, die bis in das
Quellgebiet des Mississippi fithrten, dem
Itascasee. Er reiste zu fremden Indianer-
stimmen und schloB mit diesen Vertrdge, die
den Vereinigten Staaten riesige und reiche
Gebiete einbrachten. Der Geologe in ihm sah,
daB das Land um die GroBen Seen das ,erste
Ufer sein muBte, gegen das der beide Erd-
hilften einhiillende Ozean spiilte”, eine These,
die von spiiteren Wissenschaftlern bestitigt
wurde, Schooleraft war Volkerkundler, der
das Leben der Indianer studierte, ihre Ideen-
welt, ihre Mythologie. Er brachte die Indianer-
sagen in Verse, die bald die Schulkinder des
ganzen Landes auswendig lernen muBten, wie:

By the shores of Gitche Gumee,

By the shining Big Sea Water.
Der Dichter Henry Wadsworth Longfellow,
der im Osten der Staaten lebte, las die Auf-
zeichnungen Schoolerafts, die ,,Algic Research-
es’, und schrieb 18556 das Indianerepos
»Hiawatha, das Allgemeingut aller Ameri-
kaner wurde.

grauen Augen des Altonaer Schwirmers iiber
das Wasser schweiften, die Schiffe kommen
und gehen sahen und ebenso aus den rauhen,
bizarren Bergen der Mesabi in Loren das Erz-
gestein zum Hafen rollen, steht jetzt ein
schlichtes Grabkreuz, Es erinnert an den Wald-
ldufer Georg Siuntz, den Griinder der Stadt
Duluth,

Gumee

An der Munisingbucht, am GroBen-See-
Wasser, lagen die bunten Klippen der Pictured
Rocks mit den hallenden Hohlen und der hoch-
gehenden Brandung des Lake Superior. Dort
hatten die Goétter des Donners und des Blitzes
ihren Wohnsitz, Kamen hier die Chippewas in
ihren Birkenkanus voriiber, warfen sie Ge-
schenke an Wildpret und Hirschhéduten fiir die
Gotter in die geheimnisvollen Grotten.

Auf den Pictured Rocks wohnte auch die alte
Nokomis, die Tochter des Mondes. Sie hatte
den jungen Hiawatha grofigezogen und ihn
unterwiesen in der Kunde von den Wildern,
dem grofien Wasser und dem Himmel.

Wieder heult unsere Dampfpfeife. Am Haus
des Schleusenmeisters erscheint ein Signal.
Die Schleusentore &ffnen sich weit. Ein Erz-
frachter kommt heraus. Wir kinnen ein-
laufen. Hinter uns schlielen sich wieder die
Tore. Um sieben und einen halben Meter wer-
den wir gehoben. Nun &ffnen sich die oberen
Tore. Wieder ein kurzes Pfeifensignal und
wir gleiten hinaus, Wir ziehen dahin zwischen
den bewaldeten Ufern, die sich zur Whitefish-
Bai tffnen.

Gitche Gumee, wie der Lake Superior in der
Sprache der Chippewa heiBt, ist zu einer
Heerstralle geworden. Erzfrachter won den
Hifen Michigans und Minnesotas, Kornschiffe
aus den kanadischen Hiéfen von Port Arthur
und Fort Williams, hoch mit Holz beladene
Leichter ziehen an uns voriiber,

Gitche Gumees shining Big Sea Water blinkt
noch genau wie frither zu den Zeiten von
Schooleraft und Georg Stuntz, und auch die
gewaltige Entfernung vom Soo bis nach Du-
luth ist die gleiche geblieben.

Blickt man auf die jihen wilden Ufer oder in
die grofe Tiefe, da spiirt man in sich die alte
Chippewa-Sage von Gitsche Gumee, dem ge-
heimnisvollen, miéchtigen See. Dreihundert-
undneunzig Meter tief ist Gitche Gumee an
der tiefsten Stelle. Neunzig Meter unter dem
Meeresspiegel liegt sein Boden. Seine kalte
Tiefe gibt nur selten einen Toten heraus.
Gitche Gumee ist die allméchtige Herrscherin,
die das Schicksal bestimmt. Hier wurde die
Erde erschaffen. Die Chippewa sagen, daBl am
Anfang aller Dinge Michoban oder Manitou
mit den Tieren auf dem Flof trieb. Michoban,
der oberste Gott der Chippewa, wollte das
Land. Er hie# den Biber in die Tiefe tauchen
und Land heraufbringen, Der Biber sprang
vom Flof und kam auBler Atem wieder nach
oben. Den Grund hatte er nicht erreicht. Dar-
auf schickte Michoban den Otter nach unten.
Der Otter blieb wohl ldinger unten, doch als
er wieder zum Flofl zuriickkehrte, hatte auch
er den Grund von Giteche Gumee nicht erreicht.
Michoban war ganz verzweifelt und wollte
den Versuch, Land zu erhalten, bereits auf-

%j{' bleiben dabed:

geben, als sich freiwillig die kleine Bisamratte
meldete. Sie sprang iiber Bord. Es dauerte
eine Weile, da kam sie wieder und hielt ein
winziges Sandkorn in der Pfote. Die kleine
Bisamratte hatte es geschafft: sie hatte das
Land heraufgebracht.

Und Michoban nahm das Sandkorn und
hauchte es an und schuf daraus die Welt, die
dunklen Wilder, die zerkliifteten Berge, die
Inseln und die felsigen Ufer. Wa

Wer ist wer ?

Joseph Ressel

Eine der bedeutsamsten Erfindungen der
Schiffahrt ist zweifellos die Schiffsschraube.
Sie hat alle andern Antriebsarten aus dem
Seeschiffsbau verdringt. Man sieht kaum noch
Seitenriider und selbst der in den letzten Jahr-
zehnien entwickelte Voith-Schneider-Antrieb,
die rotierenden Messer, wie wir sie beispiels-
weise bei der Bodensee-Flotte oder unsern
Minenrdumbooten des letzten Weltkrieges
hatten, sind kein vollgiiltiger Ersatz fiir die
Schiffsschraube gzeworden. Sie beherrscht die
Seefahrt.

Wer erfand nun diese Antriebsart? Ja, das war
ein osterreichischer Forstmeister, Joseph Res-
sel, geboren am 29. Juni 1793 im béhmischen
Stédtchen Chrudim in der Néhe von Pardubitz.
Ressel schien weniger Gefallen daran zu fin-
den, im wilden Forst den Hirsch zu schiefen,
als an technischen Basteleien. So fertigte er
als 19jihriger, 1812, bereits eine Zeichnung an
von einem Schiff, das von einer archimedi-
schen Schraube angetrieben wurde, Diese war
ihm bereits von Schiépfwerken her bekannt.
Warum also sollte ein solches Gewinde, das
das Wasser ansaugte, nicht einmal die umge-
kehrte Arbeit leisten? Da Ressel die Mittel
fehlten, ein derartig angetriebenes Schiff zu
bauen, versuchte er, seine Erfindung den Eng-
lindern und Franzosen anzubieten. Aber er
stief hier auf taube Ohren. Die Erfindung der
Dampfmaschine und ihre Verwendung in der
Schiffahrt, sowie der Antrieb durch Schaufel-
rdder waren noch zu ned, man besal noch zu
wenig Erfahrungen, um sich nun gleich auf
grundlegende Neuerungen einzulassen. 1827
erhielt er endlich ein Patent auf seine Erfin-
dung. Nun gelang es ihm auch, einen Geld-
geber fiir die Versuche zu finden. 1829 lief das
von ihm erbaute Schraubenschiff ,Civitta” in
Triest vom Stapel. Die 6 PS starke Dampf-
maschine wirkte auf die archimedische
Schraube. Die Probefahrt wurde leider durch
einen ungliicklichen Umstand, den Bruch eines
Dampfrohres, stark beeintrichtigt. Es niitzte
gar nichts, dall er ein neues Dampfrohr ein-
baute, die Polizei verbot ihm jede weiteren
Erprobungen.

Trotz der Engstirnigkeit der Triester Hafen-
polizei hat aber bald darauf die Schiffsschraube
ihren Siegeszug angetreten. Der Englinder
Smith vervollkommnete die Schraube und
baute im Auftrag der britischen Admiralitéit
den ersten Schraubendampfer , Archimedes”.

Der ehemalige Forstmeister Joseph Ressel
blieb der Seefahrt treu, 1848 trat er in die
dsterreichische Marine ein und wurde Marine-

Intendant. Am 10. Oktober 1857 starb er in
T-ajbach, Be.

DER GROSSE
DEUTSCHE SEKT
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* Teenager

* Twens

und

Haben wir

* Halbgtarke

an Bord?

HALBSTARKE SIND DAS SCHLECHTE GEWISSEN IHRER ELTERN

Natiirlich, ein Schiff ist doch kein schwimmendes Altersheim. Teen-
agers und Twens bilden sogar die absolute Mehrheit (84 Prozent).
Dariiber hinaus sind sie auf dem besten Wege, einen neuen see-
ménnischen Typ zu bilden. Der unterscheidet sich vom altherge-
brachten Typ des Jungkerls ziemlich erheblich.

Fiir den Landgang ist er in schicker Schale,
adrett und kel und eben anders, Warum sollte
eine ganze Industrie, die eigens fiir ihn auf
Hochtouren arbeitet, spurlos an ihm voriiber-
gegangen sein? Die Industrie hat es versidumt,
ihre Modeschiopfungen fiir den Seemann zu
spezialisieren. Damit wiirde sie wohl auch kaum
groBe Geschiifte machen konnen, denn an Land
ist unser Teenager und Twen ganz wie alle
anderen. Darauf legt er Wert. Was seinen
seeménnischen Beruf betrifft, so gleicht er
eher einem Tiefstapler. Er vermeidet es, ihn
offentlich zur Schau zu tragen. Weite Schiffer-
hosen und eine Kopfbedeckung, die blau sein
mufte, wie das Meer, dafiir kann er sich nicht
erwirmen. Nur wenn man ihn an Land ,trotz-
dem* als Seemann erkennt, bekennt er sich
nicht ohne einen gewissen, manchmal gerade-
zu schiichtern erscheinenden Stolz zu seinem
Beruf. Er ist ndmlich ziemlich genau im Bilde,
was die an Land von ihm erwarten: Ewig
ondulierten Gang, Kémbuddel, Teerparfiim und
in allen Armen ein paar schlechte Méidchen.
No Sir, diese Schablone pafBt ihm nicht.
Auch an Bord ist es nicht unbedingt Schipper-
oder Pudelmiitze und blauer Troyer, was er
bevorzugl, von Wische hinten und fliegenden
Bindern ganz zu schweigen. Eher Nietenhosen
und Buschhemd Chronist kennt eine Decks-
crew, die eines morgens beim Lukenklar-
machen mit blendendweilien Sixpencemiitzen
an Deck erschien, geschlossen. Sie hauten ran
und der Erste freute sich. Auch dann noch,
als driiben an der Kiiste das Weile nur eben
noch ahnbar durchschimmerte.

Dieser Typ hat eine Vorliebe fiir Transistoren-
gerile, Tonbidnder und Fotoapparate. Er hat
die Uberzeugung, dal aller technischer Kom-
fort speziell fiir ihn erfunden ist. Ein Ausguck
hat einmal einen in Texas erstandenen Kleinst-
empfinger mit auf die Back genommen, die
winzige Antenne an das Vorstag geklemmt,
den Apparat im Handschuh verstaut und einen
Ohrstépsel im Ohr. So war er dort vorne vor
dem Ankerspill mit der Welt verbunden, Nur
die Telefonverbindung mit der Briicke wollte
nicht so richtig klappen. Immerhin hatte er
dafiir ein Ohr frei.

Dieser neugemachte Jungkerl ist der Typ des
Fiihrerscheinbesitzers. Autos kann man im

Kredit bis zu
18 Monaten
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am Ende der Reeperbahn —

Chrom formlich licheln sehen, wenn so ein
moderner Maat es liebevoll wie ein rohes Ei
bis in die hinterste Ecke der Luke bugsiert.

Wenn sie an Bord kommen, sind sie zuerst
sehr Kkritisch. Und filir Autoritdt, die nicht
hundertprozentig hinhaut, haben sie einen
Empfangsverstirker eingebaut und auch einen
ziemlich rvobusten Sender. Auch auf ,immer so
gewesen", ,hebbt wi freuer ok nich hatt®, rea-
gieren sie AuBerst sauer. ,Wie kénnen wir das
anders machen und wie machen wir es iiber-
haupt am besten?“, das sind Téne und Fragen,
die auf ihr Nervenkostiim — sie haben nim-
lich auch schon eines — auf ihre Hirnelektro-
nen, ihre seelische Steuerung und ihren Muskel-
mechanismus wirken, wie Superbenzin auf
einen 190 SL. Auch spiter bleiben sie dann
immer etwas auf Distanz. Von Romantik
scheinen sie gar nichts zu halten, jedenfalls
verstehen sie es groflartig, solche Anwand-
lungen zu verstecken. Umso hoher stehen
Wirklichkeit und mdglichst harte Tatsachen
in ihrem Ansehen. Rosinen im Kopf und Flau-
sen sind nicht ihre Sache, umso mehr aber
glasklare Kalkulation, niichterne Sachlichkeit
und kiihle Vernunft. Die stéindig zur Explosion
neigenden Jungkerls von gestern kinnten das
nur als Weisheit des Alters verstehen. Trotz-
dem oder gerade deshalb steht hot music bei
ihnen genauso hoch im Kurs wie Schnulzen.
Verbiirgt ist auch der Fall, wo ein Leicht-
matrosenruderginger den W. 0. bat — es war
Sonntags morgen — und ein Atlantiktag wie
aus dem Ei gepellt — doch die Orgelmusik in
der Funkstation nicht abzuschalten. Dieser Typ
hat eine ausgesprochene Begabung zum feinen
Kerl und guten Kumpel. Fiir ein Laster aller-
dings ist er ein bifichen anféllig, er neigt
niimlich manchmal zur Erkiltung, denn sein
Streben nach Sicherheit, aufwiirts und den
richtigen Finanzen ist manchmal zu unter-
kiihlt.

Und Halbstarke und Nur-Job-Sucher? Gewil,
die gibt es auch. Aber meistens nur als Gast-
rollengeber. Diese letzten Maaten schieflen

meistens bald wieder an Land, wo der Pfeffer
und neue Jobs wachsen oder sie werden rich-
tige Teenagers und Twens, wie das Leben
auf See sie produziert und bestens brauchen
H.S.

kann.

Oberzeugen Sie sich selbst durch einen unverbindlichen

B. Graham zur J UGEND

Ich las kiirzlich in einer Zeitschrift, dafi dic
Eltern eines Durchschnitts-Teenagers etwa
15 000 Dollar ausgeben miissen, um ihn durch
diese bestimmte Zeit seines Lebens zu bringen.
Man schiitzt, daf} in dieser Periode der Junge
oder das Midchen 4732 Glas Limonade oder
Fruchtsaft, 4298 Schiissein Cornflakes ili,
2096 Pfund Gehacktes, 6156 Portionen Eis-
creme, 5408 Riegel Schokolade, 5624 Eier und
5720 warme Wiirstchen! Er verbraucht im
Durchschnitt Kleidung im Werte von 2160 Dol-
lar und 78 Paar Schuhe. AuBlerdem kauft er
180 Schallplatten. Das ergibt also einen Teen-
ager.

Eine Umfrage durch eine unserer fiilhrenden
Zeitschriften hat ergeben, daB weniger als die
Hilfte unserer Hochschul- und College-
AbschluBpriiflinge erkldren konnten, was die
Bill of Rights ist, nimlich das englische Staats-
grundgesetz, Nur 35 Prozent konnten einen
einzigen Punkt nennen, in dem unser Wirt-
schaftssystem dem russischen iiberlegen ist.
Nur 40 Prozent konnten eine einfache Glei-
chung lésen, und nur 25 Prozent konnten die
chemische Zusammensetzung von Speisesalz
nennen.

Ich kann nicht genau erkliren, was ein Teen-
ager ist — aber ich weifl, daf unsere Jungen
und Midchen in Amerika einige &duBerst
schwierige Probleme haben. Es ist, als ob die
Welt ein riesiger Topf wiire, in dem Teufel mit
einem grofien Stock dauernd herumriihren. Und
die Teenager sitzen mitten drinnen. Sie wer-
den korperlich schneller reif als geistizg und
miissen schon wichtige Entscheidungen Lref-
fen. HEin Teenager, der gefragt wurde, was
sein groftes Problem sei, antwortete: ,Ich
habe so viele Probleme, dafl ich nicht weif,
was ich zuerst nennen soll.“ Unsere Teenager
leben in dieser technischen Wielt mit all ihren
Raffiniertheiten, mit ihren Vergniigungen, mit
ihrer Uberbetonung des Geschlechtlichen, sie
haben Uberfluf an freier Zeit und dazu eine
Menge Geld. Die heutige Welt mag sehr ver-
schieden von der Welt etwa zu Jesu Tagen
sein, aber die Grundprobleme und Schwierig-
keiten der jungen Menschen von heute wie
damals sind die gleichen.

Eins der Probleme, die junge Menschen heute
in besonderem MaBe haben, sind pflichtverges-
sene Eltern, Erzieher und Vorgesetzte. Ich
habe einige Ratschlige von Teenagern fiir
Altere: Teenager miissen wie Erwachsene be-
handelt werden, sie miissen fiir voll genommen
werden, und sie haben Liebe und Zuspruch
viel notiger als Kritik. Die Alteren miissen
den Jungen ein gutes Vorhild sein. Junge Men-
schen brauchen nicht so sehr HuBere Dinge
oder mehr Geld, sie brauchen mehr Liebhe und
mehr Aufmerksamkeit, und die Alteren
miissen mehr Zeit fiir sie haben.

AuBerdem miissen sich junge Menschen auch
an Zucht und Ordnung gewdéhnen, und sie ver-
langen selbst nach einer straffen Fiihrung. Sie
brauchen aber auch geistliche Leitung. ,Wie
man einen Knaben gewdhnt, so ldBt er nicht

Besuch von unserer Leistungsi@higkeit und unserer aner-
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davon, wenn er alt wird"”, Die amerikanische
Jugend ist heute sehr verweichlicht, Eine Un-
tersuchung in neuester Zeit hat ergeben, dai
die Jugendlichen in Europa fiinfmal gesiinder
und kréftiger sind als die in Amerika!
Fiihrst du ein reines Leben? Schadest du dei-
nem Korper etwa dadurch, daB du deinen Lei-
denschaften nachgibst? Du kannst auch jenen
Schopfungsdrang, den wir Geschlechtstrieb
nennen, dem Hochsten weihen, der iiber dir
waltet, zu dem du betest. Tue das, und er
wird diese Kraft dazu gebrauchen, um eine
starke Personlichkeit aus dir zu machen.
(Aus dem Band ,Billy Graham an die Teen-
ager”, brosch. DM 2,—, I G. Oncken Verlag,
Kassel).

wDie goldene Gottin schiifzt sich selbst*

Wie ein traumparadies erhebt sich dreihundert
Meilen siidwestlich von Costa Rica ein idylli-
sches Kiland aus dem Meer. Ein Fels ragt aus
den blauen Fluten empor. Die Cocos Isle, be-
runmt, beruchugt, genebt und vertlucht. Das
‘iI'raumeiland unzdhliger Abenteurer aus aller
Herren Lénder. Ein Paradies, aber ein ver-
fluchtes Paradies.

Im sandigen Boden der Cocos-Inseln, so be-
richten vergilbte Dokumente, so spricht man
in allen Kaschemmen und Hafenkneipen der
sieben Meere, so fabuliert man in den Biiros
eiskalt rechnender Manager, im sandigen Bo-
den der Cocosinsel ruht, schlift, triumt ein
Schatz. So unendlich grofi, daB er seinen Herrn
zum Fiirsten iiber Schlésser und Menschen
machen kénnte.

Die BStrandiiufer nennen diesen Schatz den
»Benito-Schatz”, denn Benito nannte sich der
britische Pirat, der sich dieses Vermigen auf
tollkiihnen Kaperfahrten, in blutigen Gefech-
ten und dadurch, daf er kindlichfromme In-
dianer iiberlistete, zusammengaunerte.

Man sagt, der Schatz habe einen Wert von
zweihundertfiinfzig Millionen D-Mark. Aber
da noch niemand den Schatz gesehen, weil3
auch niemand Genaueres.

Millionenwerte sind in den sandigen Boden der
Cocos-Insel hineingesteckt worden, die Millio-
nen sollten Millionen heben. Vergebens.

Die goldene Gottin schiitzt sich selbst!!!

Die goldene Gottin? Die Indianer sprechen
nicht davon, sie fliistern nur. Was sie fliistern,
das sagen sie dem weillen Manne nicht.
Benito, der Brite mit dem italienischen Namen,
filhrte an der Gaffel seines Piratenschiffes die
schwarze Flagge der Seerduber. Seine Minner
erkletterten auf nackten Sohlen die Borde der
hochbordigen Kauffahrtei-Schiffe. Wer sich
ihnen ergab, der lebte. Wer sich ihnen wider-
setzte, der ging zu den Haien hinunter, gna-
denlos.

Benito hatte unter seinen Schétzen einen
Schatz, der ihm Tod und Hélle brachte, und
unendlich schéne Nichte.

Man weill nicht, wie das Indianermidchen
hiel, das dem Ré#uber Benito Herz, Seele und
Kirper schenkte, und ein Stammesgeheimnis
dazu. Sie ist wverflucht, auf ewig wverflucht,
krichzen die Medizinméinner in den Palmen-
hiitten. Verflucht, verflucht!

Gloria, so soll Benito das Midchen gerufen
haben, verriet Benito das Versteck der Gotzen-
figur aus reinem Gold. Er holte sich das Got-
zenbild. An die hundert waffenlose Indianer
verteidigten es, Sie wurden zusammengehauen

von den harten Ménnern der See. Und Benito
hatte das Gdtzenbild der goldenen Madonnen-
Gotzin und hatte das M#idchen.
Eines Tages fing man ihn und die Réuber
dazu. Die Hilfte starb unter den Enterbeilen
der christlichen Seefahrer, die andere Hiilfte
scharte man zusammen, halbtot, unverletzt
war keiner. Man griff auch das Indianermid-
chen. Man lie das Kind mit den Kinderaugen
laufen.
Das Midchen lief nicht weit. Sie lief so weit,
dafBl sie den Galgen sehen konnte, an dem man
Benito hing, aufgehfingt am Halse.
Jubel und Stolz war unter den christlichen
Seefahrern, als man die R#éuber hiingen sah.
Spit, zu spit, kam man auf den Gedanken,
dal} man sie hédtte nach ihren Schitzen fragen
miissen. Man hiitte sie foltern kénnen, irgend-
einer wire wohl weich geworden. Man entsann
sich der braunen Frau. Man hatte sie laufen
lassen. Wie dumm. Es war noch eine weille
Frau dabeli gewesen. Die war weg wie der
Wirbelwind.
Man grub in den Hiitten nach, man prefite
die Frauen aus. Man fand Gloria, das Indianer-
Kkind. Gloria konnte von der goldenen Gottin
erzihlen. Sie sprach vom Fluch, der auf ihr
lag. Doch Gloria fand an der Go&ttin nichts.
Sie hatte Benito geliebt, der ,.am Halse auf-
gehiingt hing., Die christlichen Seefahrer
marterten Gloria. Sie konnte nichts sagen,
weil sie nichts wufite. ,Wo hat Benito die
Gottin vergraben, wo liegen seine Schitze.” —
»Bueno, da, dort driiben, auf der Cocos-Insel.”
— ,Wo dort?* — ,Ich weill es nicht, ich war
nicht dabei.” — , Wo ungefiihr? Ich hab's von
Bord wus gesehen. In der Bucht. Etwa zwan-
zig Steinwiirfe weit, oder auch mehr. Es war
im Morgendimmer, ich hab die Schritte nicht
gezihlt, die die Minner taten.”
Man suchte die weile Frau. Sie war intelli-
genter als das Indianerkind. Man fand sie
nicht. Man suchte den Schatz. Man fand ihn
nicht.

#
Costa Rica, ,reiche Kiiste“. — Als Columbus
dem Land den klingenden Namen gab, ahnte
er nichts von einer Kokos-Insel, und nichts
von einem Réuberschatz. Doch der Schatz ist
— das darf mit Sicherheit angenommen wer-
den — da. Niemand fand ihn, niemand hat
einen Nutzen von ihm, ausgenommen die
Nationalregierung von Costa Rica.
Die Costa-Ricaner sind pfiffige Leute. Sie
haben ein Gesetz gegeben, in diesem Gesetz
steht: Ein Jedermann kann nach dem Schatz
des Benito graben. Wer ihn findet, darf ihn
behalten, die Hilfte muB er der National-
regierung abgeben. Das ist nicht unfair. Ge-
graben werden darf bis zu dreilig Tagen frei.
Vom niichsten Tage ab ist eine Grabesteuer zu
entrichten. Und diese Steuer ist hoch. Sehr
hoch.
Seit siebzig Jahren suchen Kolonnen planmifig
nach dem Schatz. Mit primitiven Mitteln, mit
modernsten Geriiten. An die flinfhundert Ko-
lonnen haben die Insel hoffnungsvoll betreten.
An die fiinfhundert Xolonnen sind miide heim-
gekehrt nmach St. José. In der grofen Bucht
zerfallen einige hundert Hiitten zu Moder und
Staub., Werkzeug verrottet, Grabkreuze ver-
storbener Schatzsucher vermodern. Und immer,
immer wieder kommen neue Kolonnen. Der
Schatz des Benito, der ein Seeriuber war —
Die goldene Gottin schiitzt sich selbst. — [top

Hohere Gewalt

Die Versicherung besichtigt den Schadensfall
und verwandelt ihn in eine Summe von DM, die
sie bezahlt. — Hohere Gewalt — —. Dieser
Begriff scheint abgegriffen in der Seefahrt.

Das von der See zertriimmerte Rettungsboot
wird ersetzt werden. Damit ist der Fall land-
seitig zu den Akten gelegt. Kein Mensch
spricht mehr davon. Am allerwenigsten der
Beemann selbst, der sein Leben, sein Schiff
verteidigen muBite gegen die Hohere Gewalt.

Hohere Gewalt und — de armen Liid an Land.
Der Seemann lebt stédndig in, unter und gegen
die hohere Gewalt. Sie fordert ihn, besonders
jetzt in winterlicher See, immer wieder heraus.
Er lebt gefdhrlich wie Bergfiihrer etwa oder
Bergleute, miinnliche Berufe gleich seinem.
Wer sich fiir den Seefahrtsberuf entscheidet,
der begibt sich immer noch mitten hinein in
die Gefahr der héheren Gewalt — ungleich
den meisten anderen Berufen.

Es ist nicht verbiirgt, ob Schiller die Seefahrt
kannte und meinte als er schrieb: ,,Und setzet
ihr nicht das Leben ein, nie wird euch das
Leben gewonnen sein.” Er meinte Soldaten.
Seeleute sind Soldaten gegen die Hohere Ge-
walt. Sie fiirchten sie nicht, sondern achten sie
und lieben sie.

FARBEN

L= Scherkeit”

J.A.Schliter Sohne
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Wenn man die Sache niiher be-
trachtet, so stellt man fest, daR
Freiheit und Zwang sich nicht nur
gegenseitig ausschliefen, sondern
daB sie auf der anderen Seite auch
zusaramengehoren. Das klingt zu-
nichst widersinnig, Man muf sich
aber vorstellen, dal Freiheit ohne
Zwang {iberhaupt nicht denkbar
ist, sowenig denkbar wie Licht
ohne Schatten.

Es steht nimlich vor-jeder Hand-
lung, die wir abseolut frei tun
wollen, immer das Miissen. Anders
ausgedriickt: Wenn wir wollen,
da  etwas geschieht, so miissen
wir auch etwas tun oder veran-
lassen, damit es geschieht.

Selbst die letzte Freiheit und die
grifte zugleich, die wir selbst in
der Gefingniszelle noch besitzen,
die freie Vertiigung iiber unseren
Tod nimlich, oder die, uns das
Leben zu nehmen, ist, abgesehen
von religidsen Bindungen, auch
noch unléshar an das Miissen ge-
bunden. Wir miissen ja zuvor mit
einer Rasierklinge oder einem
anderen geeigneten Instrument
uns selbst eine tédliche Wunde
zufiigen, oder wie wir sonst unse-
ren Tod herbeizufiihren gedichten.

Mit dieser HErkenntnis iiber die
Gebundenheit der Freiheit an den
Zwang sind wir die wesentlichste

Kleine Kritik an der groBen Freiheit

Was ist Freiheit? Sie ist das Gegenteil von Zwang. Freiheit und
Zwang schliefen sich gegenseitig aus
frei ist, unterliegt keinem Zwang, und wer unter Zwang lebt, ist
nicht frei. Das ist logisch und sonnenklar —, sollte man meinen.
' Jedoch so einfach liegen die Dinge nicht.

T

und wahrheitsfernste Illusion von
der Freiheit bereits los. Freiheit
kann also nach Anlage der Dinge,
nach Organisation der Schiopfung
oder wie wir es sonst wollen,
niemals bedeuten, nichts zu
miissen, sondern Freiheit ist viel-
mehr immer an das Miissen
gebunden.

Sollte es denn also iiberhaupt
keine Freiheit geben? Sollte
denn alles Blut umsonst vergossen
sein, die unendlichen Blutstréme
flir die Freiheit ?

Natiirlich gibt es Freiheit. Aber
sie ist nicht so absolut, so un-
bedingt zu begreifen und so einfach
zu verstehen, wie wir das bei ober-
flichlicher Betrachtung geneigt
sind zu tun.

In Wahrheit bedeutet Freiheit nur
die Mdoglichkeit, uns die Art des
Zwanges frei zu wihlen, dem wir
uns unterordnen wollen, dem wir
gehorchen und dem wir uns beu-
gen wollen,

Wollen wir als Freie leben, so
kommt es darauf an, den Zwang,
unter dem wir zu leben bereit sind,
bewulit zu bejahen. Freiheit oder
nicht ist immer nur die Frage,
ob wir das Miissen, unter dem
ausnahmslos jeder steht, auch wol-
len, oder ob wir uns dagegen auf-
lehnen,

sollte man meinen. Wer

Wenn uns allerdings diese Freiheit
der Wahl unserer Unterordnung
von anderen Menschen widerrecht-
lich streitig gemacht wird, haben
wir das Recht und auch die Pflicht,
um unsere Freiheit zu kidmpfen,
und zwar um unserer selbst willen,
um der Wiirde und der Freiheit
des Menschen an sich willen.

Dieses HRecht und diese Pflicht
haben wir auch dann, wenn diese
frei gewdhlte Ordnung dadurch
gefiihrdet oder zerstért wird, daB
wir in ihr Unrechtes, Unbilliges,
Unmoralisches oder Unsittliches
zu tun gezwungen werden,

Leben wir aber in einer frei ge-
wihlten und intakten Ordnung
und Bindung, der des Staates bei-
spielsweise, der unserer Familie,
unserer Bordgemeinschaft, unseres
Berufes oder unserer Religion, so
wiirden wir einem Skorpion glei-
chen, der sich selbst vernichtet,
wenn wir gegen diese Bindungen
angehen wollten. Denn gerade sie
zu bovejahen, sie zu wollen, darin
liegt unsere einzige und wahre
Freiheit. Versuchen wir, sie zu
zerstoren oder uns vor ihnen zu
driicken, so zerstéren wir damit
zugleich unsere eigene Freiheit.
Wir wiirden uns ihrer selbst be-
rauben und uns unter das Joch
der eigenen Unvernunft begeben.

Wagser - DIE INTERESSANTESTE FLUSSIGKEIT

Wasser nimmt eine ganz beson-
dere Stellung ein. Es kommt in der
duBeren Erdhiille zwblfmal so hiu-
fig wie alle anderen Fliissigkeiten
zusammen vor. Wihrend sich diese
bei Erwdrmung ausdehnen und bei
Abkiihlung zusammenziehen, ver-
hiilt sich Wasser unterhalb von 4
Grad Celsius genau umgekehrt.
Bei Abkiihlung dehnt es sich aus,
wird also leichter. Deshalb gefrie-
ren Seen an der Oberfliche, weil
das leichteste Wasser  oben
n»schwimmt®. Darunter konnen die
Fische weiterexistieren. In diinnen
Rohren steigt Wasser ohne Pumpe
von allen Fliissigkeiten am héch-
sten. Das erleichtert den Pflanzen

die Beférderung der Nihrstoffe in
die oberen Pflanzenteile. DaB es
die meisten Salze geldst enthalten
kann, ist ebenso wichtig fiir die
pflanzliche Ernahrung. Zwischen
Siure und Lauge steht es zentral
in der Mitte.

Hiufig dieselben Schiffe,

. sagte der Staatsanwalt,

. von denen die Strafanzeigen
kommen. Monatlich sind es jetzt
hundert, die beim Hamburger See-
mannsamt eingereicht werden. Fiir
jihrlich dreihundert ist die Staats-
anwaltschaft zustiindig,

Vollbeschiiftigung
schrig belichtet

Der Inspektor fordert héheres
Gehalt fiir seine Miihe, billigere
Besatzungen zu shanghaien. Der
Bordangestellte sucht sich die
Konkurrenz, wo die Heuer jede
Leistung iiberholt, und der Moses
haut in den Sack, wenn es auf
seinem Schiff mehr zu lernen als
zu verdienen gibt.

Die innere Leere

Die Maschinen und die Technik
brachten auch uns Seeleuten eine
Wandlung unseres Geschicks, Sie
rauben uns keine inneren Werte
— wie manche interessierte Rife-
rer behaupten. Im Gegenteil, sie
erschlielen uns den Zugang zu
neuen #HuBleren und inneren Da-
seingwerten und auch zu alten,

Die Innere Leere vieler Heutiger
kommt von ganz woanders her,
als aus der Maschinenwelt. Die
Maschinenwelt und die Technik
sind ja nicht der Sinn des
Lebens, nicht Selbstzweck. Sie
sind nur einer der Wege zu diesem
Sinn. Nur der Maschine verhaftet
zu sein, verarmt den Menschen,

Wir sind, ungleich den Industrie-
beschiiftigten in der Grofstadt,
mit unserem Arbeitsplatz auf See
genau da, wohin sich diese Nerven-
biindel sehnen, nimlich mitten in
der Natur, 3ie wiirden viel Geld
fiir eine Seereise ausgeben. Aus
allen TUrlaubsprospekten ist zu
lesen, wie sehr ihnen der Kontakt
und das Erlebnis der echten un-
verfdlschten Natur fehlt, Die ist
im modernen Landleben ganz
grofe Mangelware geworden., Uns
kann von der Technik her keine
innere Leere drohen. Die See bei
der Arbeit und MubBe fiir ein gutes
Buch nach Daddeldu sind fiir uns
eine Chance, deren Kostbharkeit
heute von Unzidhligen klar erkannt
wird, die das entbehren miissen.

Sportgeist in klingender Miinze
Der HSV half der vom Konkurs
bedrohten Concordia (Oberliga)
und zwar in bar aus eigenen Mit-
teln. Ein Bravo dieser Sportkame-
radschaft der Tat,

Wubiten Sie schon, dafi...

...das Tote Meer pro Liter Was-
ser ein halbes Pfund Salz enthilt?

... die kleinste Meerenge, nimlich
der Kleine Belt, zwischen Jiitland
und Fiinen, nur 0,6 Kilometer
breit ist, wiihrend die gréfite, dis
Yucatanstralle, zwischen Kuba und
Yucatan, 220 Kilometer grof ist?
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fen-Druckerei, Einzelbezug (6 Hefte) DM
7,20 zuzilglich Zustellgebiihr. Bei Sammel-
bezug halbjéhrlich DM 6.—,

Angeschlossen der Informationsg inschaft

zur Feststellung der Verbreitung von

Werbetrdgern — Sicherung der Auflagen-
wahrheit.
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Klar bei

,War Klein-Heini sehr durcheinander, als du
ihm den Laufpall gegeben hast? Wolltest du
doch tun, ja?" fragt Frau Piepenbrink ihr
Téchterchen Klein-Erna. ,Nee, Mudding, war
er gar nicht." — ,,Was hat er denn gesagt?"
— ,BEr hat iiberhaupt nichts gesagt. Ich hab
ihm gesagt, ich wolle ihn nicht mehr sehen.
Da hat er gesagt ,well’, denn er fidhrt ja zur
See und spricht gut ausldndisch. ,Well', hat er
gesagt, und dann hat er das Licht ausgedreht.
Siehste
tragen.”

» und da haben wir uns wieder ver-

#

Ein Warenhaus in Utrecht hatte ein Buch aus-
gelegt, in das die Angestellten den Grund ihres
Zuspiithommens eintrugen. Meist stand dort:
sverpaBte die Bahn“ .— ,Uberhirte den
Wecker* usw. Und es war iiblich, daB die-
jenigen, die noch spéter kamen, einfach ,,dito*
darunter kritzelten. Neulich hatte ein Ange-
stellter als Entschuldigungsgrund angegeben:
»Heute nacht bekam meine Frau Zwillinge*
und vier weitere schrieben, ohne hinzusehen,
einfach: ,dito*.

*

Ein Hamburger und ein Bremer kamen im
Speisewagen eines D-Zugs ins Gespridch. Es
stellte sich heraus, daR sie Kapitine waren.
Einer ist Zeitungsmann in Hamburg, sein Ge-
geniiber Experte bei einer Bremer Versiche-
rung. Beide sprachen sie ein schlackenfreies
Hochdeutsch. ,,Sind Sie schon lange Bremer?“
yUnter uns: ich bin ein aus Karlsruhe gebiir-
tiger Bremer." Gestand der andere: ,Ich bin
ein aus Freiburg gebiirtiger Hamburger.*

=

Die haben wmich sehr gern, denn iiberall, wo
ich koche, geht das meiste aullenbords.

Schmiinzelaiige

KANNIBALEN

In den Jahren nach dem ersten Weltkrieg war
die verptlegung auf manchen Frachtern oft
recht bescheiden, und wir hatten immer Hun-
ger wie die Lowen. Auf der ,Fiducia“ war
deshalb die Stimmung bei den Matrosen auf
dem Nullpunkt und entlud sich auf den armen
Koch.

Der einzige Freund des Kochs, der aus Regens-
burg stammte, war der Bordkater Peter, der,
wohl auch aus ernihrungspolitischen Griin-
den, diese Freundschaft gern erwiderte. Eines
Tages war Peter spurlos verschwunden und
der Koch verdidchtigte die Matrosen, Peter in
die Pfanne gehauen zu haben. Die Matrosen
wiesen das aber beleidigt zuriick. Am néch-
sten Morgen, als Smutje, wie iiblich, um sechs
Uhr in die Kombiise kam, hing Peter ausge-
stopft, mit einer Schlinge um den Hals unter
dem Kombiisenskylight., Vor der Brust hing
ihm ein kleines Schild mit der Aufschrift:

»Wenn du nicht sorgst fiir uns wie'n Vater,
wird es Dir geh'n wie Deinem Kater!"

Gegen halbsieben Uhr saBen wir alle friedlich
im Logis beim Kaffeetrinken. Da stiirzte wut-
schnaubend unser Smutje herein. In der einen
Hand hatte er den ausgestopften Peter und in
der anderen das lingste Messer aus seiner
Kombiise. Er rollte furchtbar die Augen, warf
den Peter mitten auf die Back, schwang das
Messer und rief:

w1 hoab’s glei g'sagt, dos ihr Kannibalen den
Peter aufg'fressen hoabt, aber wann mir jetat
noch caner zu nah kummt, dem stoB i vorher
dds Messer in'n Wanst!*

Damit war er auch schon wieder zur Tiir hin-
aus und wir bekamen vor Lachen unser
Schwarzbrot — Marke Ankerstock — kaum
noch heruntergewiirgt. H. M.

‘ Knifflige Sachen I

Die Betonung macht es

Erstbetont will’s sozusagen,

dich ans andre Ufer tragen.

Doch betonst du’s in der Mitte -
von vier Silben ist's die dritte -
wird es bei Gelegenheiten
fremdes Wort ins Deutsche leiten.

#
Der Briickenbuchstabe

Gold — Blut — Sack — Kur — Bad —
An jedes dieser Wirter ist unter Verwendung
eines Briickenbuchstabens eines der unten
stehenden Worter anzufiigen, so daB neue
sinnvolle Hauptworter entstehen. Die Briicken-
buchstaben, der Reihe nach gelesen, nennen
einen historischen Schiffstyp.

Asgse — Ast — Lumpen — Range — Strand -—

Die reden schon zwei Reisen lang nicht mehr
miteinander.

UNSERE SCHACH-ECKE A

Ein Opfer des Eisernen Vorhangs
Von L. Numello

/ pos

i
e

Weill zieht an und setzt im 2. Zuge matt
Der Komponist und dieses sein Werk sind
auflerhalb RuBlands nicht bekannt geworden.
Damals gab es noch den Eisernen Vorhang,
auch fiir Schachprobleme, die sonst sogar in
Kriegszeiten die Léndergrenzen iiberschreiten,
Wer den unwahrscheinlichen Schliisselzug und
die schwierige Drohung gefunden hat, wird
durch feines und abwechslungsreiches Spiel
belohnt.

XAA

Die Kleinen zu Haus P?P?

ein Spielzeug aus dem ,,PUSPI-HAUS*
Hamburg 36, DammtorstraBle 1, Ruf 352515

Kostenlosen Katalog iiber:

FLEISCHMANN HO
MARKLIN HO
TRIX HO

ROKAL TT 12 mm

STEIFF STOFFTIERE

bitte anfordern.




DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Die Prifung zum Seesteuermann auf grofier Fahrt (A §)
bestanden am 1. Februar 1961 die Herren:

Hans Apfelbaum, Willried Baumgarten, Herwig Behrens,
Dethloff Déscher, Wilhelm Edler, Hermann Gau, Jirgen
Hanisch, Gerd Heinrich, Peter Hiibschmann, Wilhelm von
Husen, Horst Johst, Ulrich Jonas, Klaus Kwasny, Jirgen
Loose, Wolfgang Marrek, Heinz Meyerstrack, Werner
Offermann, Diethard Philipp, Karl Rehder, Horst Rihmann,
Ulrich Slomka, Michael Tagert, Wilfried Wadehn, Hubert
Walter,

Zum Seesteuermann in kleiner Hochseefischerei (B 2) am
4. Februar 1961 die Herren:

Dierk Backhaus, Hans Baudzus, Claus EBling, Lorenz
Friedrichs, Klaus Geissler, Franz Hartinger, Johann
Kastowsky, Giinter Korte, Theo Kuhlmann, Gustav

Leinert, Hinrich Loop, Johann Matthies, Giinther Schick,
Hans Schliewe, Klaus Sievert, Siegwarl Zander.

Seefahrischule Leer

Am 17. Februar 1961 bestanden die Prifung zum See-
steuermann auf grofier Fahrt (A 5) die Herren:
Theodor Aden, Rolf Brehmen, Uwe Bruhns, Gerd Buf,
Bernhard Esders, Wilhelm Habben, Bernhard Hauschild,
Hillmer Hinrichs, Uwe Knipp, Uwe Meyer, Helmut Min-
drup, Rudolf Rihl, Hermann Scheepker, Gerhard, Schlink,
Arthur Ulpts, Ulrich Ulrichs, Gerhard Widien, Hanns-
Georg Wirth, *

Schiffsingenieurschule Hamburg

Im Februar 1961 bestanden die Prifungen zum Schiffs-
ingenieur I (C 6) die Herren:

Friedrich Bartels, Friedrich-Wilhelm Berkhan, Hans-Peler
Brust, Claus Brigge, Giinter Erfurth, Ingo Haacker, Ulrich
Harder, Adolf Harms, Hans-Rudolf Holtz, Harald Kanitz,
Hans Kdseberg, Hans Klass, Giinther Klaus, Karl-Rudolf
Kdpke, Adelbert Lorenzen, Heinz-Georg Meyer, Dieler
Muus, Hans-Bernhard Miiller, Humberto Previst, Erwin
Rapp, Armin Schenker, Klaus Schoning, Harald Schroder,
Achim Schwendke, Hans Semmelhack, Dietrich Stepke,
Werner Ustorf, Ludwig Webels, Horst Wille, Wiliried
Wibse.

Die Priffung zum Schifisingenieur II (C.5) die Herren:
John Bachmann, Heinz Bergmann, Jirgen Blocker, Klaus
Bullerdieck, Karl Glade, Helmut Grundei, Harald Hahn-
kamm, Claus Henning, Harry Hesse, Walter Icheln, Uwe
Klinger, Harald Knauer, Jirgen Leu, Wolfgang Ley, Wer-
ner Limberg, Bernd Lutter, Gerhard Meyer, Klaus Mitsch-
ke, Gerhard Offen, Joachim Pelzer, Manifred Rachlitz,
Hans-Otte Ramm, Horst Sahlmann, Manifred Schmitt,
Werner Schuldt, Carl-Heinz Sieglitz, Otto Thomsen, Peter
Tiedemann.

Sowie die Herren:

Hans Behrens, Heinz Benz, Willi Brauer, Wemer Buch-
holz, Jorg Friedrich, Ernst Goldbach, Gerhard Guse, Egon
Haupt, Helmut Horch, Walter Kahl, Joachim Kolbe, Her-
bert Kiihl, Jirgen Langhoff, Folker Loos, Heinz Mahn,
Klaus Mansesen, Christian Mattick, Enno Mehm, Gernot
Neumann, Eberhardt Pohley, Helmut Pohley, Uwe Rump,
Manfred Rynio Jirgen Schweimler, Hans-Jochen Simbrig,
Jiirgen Wanitzek.

Sowie die Herren:

Paul Arp, Hans Hermann Bergmann, Rolf Biesiwig, Klaus
Bonke, Wolfgang Bornemann, Albert Buttler, Wilhelm
Carius, Heinrich Franz Eumann, Oskar Gamm, Hans-
Georg Rudolf Heberer, Dieter Hoffmann, Hans Heinrich
Gustav Klaas, Helmut Klappstein, Paul Kleeblatt, Jirgen
Heinrich Detlefi Kréger, Hans-Helmut Kriger, Helmuth
Kundrus, Werner Paul, Friedrich Peipers, Hans-Heinrich
Pohlsen, Klaus Priif, Arno Ridclefs, Heinz Rohling, Hans-
Otto Roggenbudk, Gunter Ruess, Hans-Jiirgen Riither,
Hans-Peter Schulze, Uwe Sothmann, Arnim Walizewski.

Sowie die Herren: - ; -

Hans-Joachim Alzeit, Hans-Jirgen Dreyer, Ernst Julius
Eberlein, Willy Engel, Johann Ennen, Alfred Erbs, Dieter
Falk, Ulrich Hartmann, Gerhard Haupt, Wolllgang Heinig,
Ernst-Adolf Heuer, Alfons Hudetz, Jorg leine, Uwe
Kratzmann, Horst Kuhn, Horst Lange, Uwe Meier, Hans-
jiirgen Oberpichler, Heinz Pdtau, Rolf Schénlau, Horst
Schreiber, Harald Stemmwedel, Egon van Stiephaudt,
Franz Strycharczyk, Jan-Axel Sumfleth, Ralf Wahle,
Joachim Zilde, Johannes Peter Dittrich.

Zum Seemaschinisten I {C 4) die Herren:

Rudolf Ballhause, Wilhelm Bleidorn, Walter Briickmann,
Karl-Heinz Clauss, Friedrich Dethlof, Erwin Ewald, Harry
Feindt, Rudolf Fischer, Werner Fricke, Josef Friedl, Ru-
dolf Gehn, Wiliried Hamann, Bruno Herrmann, Joachim
Knobloch, Rudi Kossel, Wilfried Kroll, Hugo Marschewka,
Fredy Matzpreiksch, Hans-Georg Richters, Johannes Sa-
rach, Theo Schulte, Hans-Werner Schulz, Michael Schwarz-
bauer, Heinrich Steffens, Alfred Steindl, Adolf Vogeler,
Gerd Voss.

Zum Seemaschinisten II (C 3) die Herren:

Karl Ahlf, Harald Bedker, Helmuth Behn, Kurt Barger,
Heinz Bésch, Emil Cornelius, Uwe Delfendahl, Udo Elsner,
Reimer Goos, Helmuth Hansen, Richard Harmstorf,
Wolfgang Henning, Kurt Hinz, Dieter Josch, Willi Kassler,
Siegfried Klante, Claus Lemke, Herbert Mienert, Heinz
Raschtuttis, Peter Schédel, Alfred Schmied, Fritz Schulz,
Josef Schitz, Karl Spruck, Werner Stannieder, Edwin
Trothe, Heinz Weihs, Hans-Jiirgen Wiebe, Hartmut Haike-
meyer, Peter Laf.

Schiffsingenieurschule Bremen

Im Januar 1961 bestanden die Prifung zum Schiifsinge-
nieur I (C 6) die Herren:

Bernhard Ahlers, Helmut Fenker, Richard Goldgrabe,
Diedrich Grommé, Karl Heinz Hansen, Helmut Harde,
Gunter Hillmann, Georg Jelden, Hans-Georg Kohn, Her-

bert Kunze, Fred Meyer, Karl-Hermann Miedtank, Werner
Reimers, Claus Rummler, Robert Schulte, Artur Wiesner,
Edkcehard Witthold, Klaus Zitzmann;

Zum Schifisingenieur II (C 5) die Herren:

Dieter Barghorn, Helmut Bastenhorst, Horst Bierwirth
Hayko Bodecker, Helmut Bott, Hermann Brechelt, Giinter
Brodkmann, Gerd Evers, Klaus von Haefen, Arnold Haesi-
hus, Rolf Handschuh, Herbert Hanko, Herbert Heinrich,
Hermann Hellwege, Hans-Jirgen Hohnhorsl, Lutz Hoppe,
Uwe Hiiners, Hartmut Kaernbach, Konrad Kaser, Dietrich
Klimmey, Erwin Komischke, Helmut Lampe, Arnold Looks,
Andreas Marschalleds, Bernd Martens, Hermann Meyer,
Peter Meyer, Herbert Oberschelp, Hans-Heinrich Peters,
Dieter Preull, Hans Regier, Jurgen Saschek, Hans Schifers,
Heinz Scherbarth, Manfred Schnibbe, Karl-Heinz Schiirer,
Hermann Schitte, Hans Schulz, Friedrich Straull, Hubert
Thomas, Rolf Weil, Gunter Zimmann;

Zum Seemaschinisten II (C 3) die Herren:

Ignaz Bock, Franz Bohm, Fritz Buchholtz, Bernd Bihling,
Dieter Fabian, Manfred Geercken, Siebelt Gerdes, Tilman
Grommé, Berhard Hybsz, Gerhard Korn, Winfried Krause,
Dieter Michaelsen, Rolf Mallenberg, Rolf Penning, Klaus
Peltzer, Konrad Pickhard, Woligang Quade, Helmut Ren-
neke, Rolf Rostalski, Alfred Schwanewedel, Edgar Stein,
Lothar Wagner,

Schiffsingenieurschule Flensburg

Im Februar bestanden die Priiffung zum Schilisingenieur I
{C 6) die Herren:

Heinz Bedker, Gerhard Brining, Theodor Bisen, Dye
Claussen, Bruno Gabler, Johann Graeven, Manfred Hahn,
Friedrich-Wilhelm Hein, Klaus-Uwe Hesse, Siegiried Hete-
briig, Gerhard Hillebrands, Dieter Juhnke, Ernst-Wilhelm
Mielsen, Hans-Karl Rohwedder, Horst-Dieter Russius,
Hans-Josef Schnitzius, Ernst-August Spei, Arfst Tiemann,
Christian Waje, Woligang Winzenburg, Bodo Wollf.
Zum Schifisingenieur II (C §) die Herren:

Peter Bonzelius, Gerhard Borowski, Heinz Flohr, Klaus
Giinther, Egon Hamm, Uwe Hansen, Dietmar Hesse, Carl-
Hermann Keitel, Dieter Kénig, Jiirgen Laging, Giinther
Metzger, Peter Nissen, Hinnerk Schildt, Horst Schondube,
Reimer-Jakob Schroder, Wolfgang Todt, Wilhelm Vehring,
Wilhelm Wendler, Hans Wiese, Joachim Witte, Joachim
Conrads, Jirgen Dau, Peter Dereschewitz, Heinrich Frei-
tag, Nicolai Hansen, Hans-Peter Henkens, Hans-Jirgen
Huschel, Peter Johannsen, Volker Kirchhofl, Hans-Glnther

Kumpf, Werner Lange, Hans Langfeld, Martin Mallin,
Hanno Meier, Wolfgang Mudrack, Giinther Neumann,
Knut Paulsen, Jérg Rehberg, Klaus Reimer, Karl-Heinz

Schlichting, Paul Styger, Johann Ulferts, Dieter Wenig,
Ernst Wischeropp, Joachim Adolf, Edthard Baur, Horst
Ellerhorst, Johannes Erichsen, Joachim Grofi, Hanfried
Hasselmeyer, Ginter Herrmann, Johann Hinrichs, Johan-
nes Jongebloed, Peter Kock, Holger Lauritzen, Horst
Pajung, Harald Schmidt, Heinz-Josef Schmitz, Uwe Smok,
Klaus-Dietrich Tietgen, Dietrich Trapp, Hellmuth Volk-
mann,

Zum Seemaschinisten I (C 4) die Herren:

Wolfgang Anders, Hermann Andresen, Johannes Bigus,
Frank Birth, Johann Busch, Johannes Engelmann, Hans-
Heinrich v. Essen, Klaus Faber, Rudolf FibBler, Ingo
Gaethe, Karl-Heinz Geppert, Erwin Grabein, Karl-Heinz
Henschel, Erwin Hiibner, Herbert Huke, Friedrich Inte-
mann, Ginter Karsten, Fritz Kasadke, Mathias Klopper,
Waller Kopatzki, Jan Kramer, Klaus Kruse, Hans-Henning
Madsen, Peter Meister, Johann Mencke, Klaus-Jirgen
Paasch, Martin Rdhse, Gert Reinhold, Peter Richert, Uwe
Ronke, Arnold Rosemann, Wolfgang Schmee, Ingo Teich-
mann, Jirgen Tetzlaff, Max Teuber, Bruno Uhl, Uwe
Walther, Wollgang Weingarten,

Die Prifung zum Seefunkzeugnis 2. Klasse bestanden die
Damen und Herren:

Johannes Andresen, Erwin Feldl, Inge Hochstein, Chirstl
Lauenstein, Antje Mertens, Klaus Narr, Wolfgang
Schwenk, Volker Ulbricht.

Zum Seefunksonderzeugnis die Herren:

Hans Béter, Giinter Brigeler, Fritz Chirsten, Hans-Otto
David, Peter Jendrissek, Josef Kersting, Rolf Meyer, Jo-
hannes Nitsch, Klaus-Dieter Reichel, Karl Rudner, Win-
fried Weiland.

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 23. Februar 1961 bestanden die Priiffung zum See-
steuermann aui grofer Fahrt (A 5) die Herren:

Eckhard Bddcer, Heiko Bauch, Volker Brunkhorst, Roli-
Dieter FHaase, Wolfgang Handte, Jirgen Hanebuth, Klaus
Herz, Klaus Kastens, Peter Kriger, Ingo Kruhm, Gert
Leben, Giinter Luerfen, Giinter Polkowski, Walter Riditer,
Siegfried Scholz, Kurt Schulz, Helmut Stoll, Heinrich
Ulrich, Willy Wollerich, Jirgen Zahn.

Jochen Brennecke: Schlachtschiff Bismarck, Hohepunkt und

Ende einer Epoche., Ganzleinen, DM 26,80, in Koehlers

Verlagsgesellschaft Jugenheim/BergstraBe,

Gerhard Schipe von der X. Division sagl aus:

.Das Licht funktionierte fast bis aui die letzie Minute,
Mein Divisionsoffizier stand am Luk. Sachlich und ruhig,
wie beim Gefechtsdienst gab er Verhaltungsmafinahmen.
Er wartete, bis der lelzte Muann aus der Ableilung an
Oberdeck war. Der Englinder schof noch aus allen Roh-
ren. Das Oberdeck bol einen (raurigen Anblick. Das
Schiff neigte sich nach Backbord., An der Sileuerbordseite
lagen die Toten und Verwundeten, denen man nicht mehr
helfen konnte.

Ein paar der 38er Rohre waren von Rohrkrepierern so
zerschlissen, dal sie einer Bananenschale glichen.

Der Mast, der unsere Flagge trug, war gebrochen und
hing nach achtern.

Als sich das Schilf immer mehr neigte, hiefl es:

«In den Bach!*

Ein Augenzeugenbericht von Kampf und Untergang des
modernsten und stdrksten Schlachtschiffes bis zum zweiten
Weltkrieg, — nur einer von vielen, Das Auge sieht und
das Ohr hort mit beim Lesen dieser dramatischen Be-
richte von Uberlebenden. Sie rollen ab wie ein Film voller
unerbittlicher Wahrheit, Das Werk enthdlt auf seinen 531
Seiten « mit vielen Dokumentarfotos einen Einblick und
einen Uberblick {ber Hoéhepunkte wund Ende einer
Schlachtschiffepoche, wie sie an absoluter Vollstandigkeit
nicht iiberboten werden konnen. Das Buch ist ein Zeit-
dokument von hochsten Graden. Keine Geheime Kom-
mandosache, kein Fihrerbefehl, kein Protokoll von Lage-
bhesprechungen deutscher oder englischer Schiffsleitungen,
nichts hat der bekannte Seeschriftsteller, iibrigens von
Haus aus Handelsschiffsmann, vernachlissigt, um seine
Darstellung des dramatischen Geschehens um die Bis-
marck umfassend und erschopfend gestalten zu kénnen.
Jochen Brennecke hat jahrelang alle verfiigbaren Quellen
studiert, alle mafigeblichen Persénlichkeiten in den Schlis-
selpositionen interviewt oder interviewen lassen, um uns
ein Werk vorzulegen, das die Vervollkommnung all des-
sen darstellt, was je tber die Bismarck geschrieben oder
gefilmt worden ist. Es ist eines jener ganz seltenen Ge-
schichtswerke geworden, die sich lesen wie ein Edgar
‘Wallace. Es besitzt die authentische Qualitdt fir zukinf-
tige Generationen, eine Quelle des Studiums des See-
kriegs an sich zu werden. Es ist dem Autor gegliickt, das
auferordentlich umfangreiche Tatsachenmaterial so zusam-
menzufiigen und zu gestalten, dafl dahinter die Wahrheit
wie aus einem Gufl in Erscheinung tritt. — Schp —

«Weyers Flotten-Taschenbuch 1961% erschien nunmehr bei
J. F. Lehmanns Verlag, Miinchen, im 63. Jahrgang. Man
kann wohl sagen, daf dieses einmalige Werk, fiir das
Alexander Bredt verantwortlich zeichnet, die Bibel aller
Marineireunde ist. Auf 384 Seiten sind sémtliche Kriegs-
flotten der Welt, ja, selbst die kleineren wie Athiopien,
Korea, Mexiko, die Schweiz, Thailand usw. aufgefihrt.
Sehr ausfihrlich ist auch der Bilderteil mit den Fotos
und Skizzen, die groftenteils von Erich Gréner stammen.
Gerade dieser neuesle Jahrgang ist besonders interessant
dadurch, weil der Kriegsschiffbau durch nuklearen Schiffs-
antrieb, nukleare Sprengmittel, durch die weitere Ver-
besserung der Elektronik und besonders durch den fort-
schreitenden Ersatz der Artillerie durch Fernwaffen erheb-
liche Wandlungen erfahren hat. Damit hat sich auch das
duflere Bild der Schiffstypen stark verdndert.

(Flex. Einband, DM 35,—.) 1d.

GRUSSE JS DEM

HEIMATHAFEN

Die nlchsten § d

Deutschen Welle ausgestraahlt am:
Seemannssonntag, d. 23. Mérz 1961 aus Flensburg
Seemannsmontag, d. 20. April 1961 aus Hamburg
Achtung: neue Frequenzen!

werden wvon der

GMT kHz m

Fernost 08.00 21.650 13.86
15.275 19.64

11.795 2543

Japan 11.00 17.815 16.84
21.735 13.80

Mittelost 14.00 21.730 13.81
17.875 16.79

Nahost 17.15 15.405 19.47
11.785 16,79

Afrika 18.30 15.275 19.64
11.895 25.22

Westafrika 20.30 11.925 25.15
9.605 1.3

Stidamerika 23.45 11.945 25.12
9.735 30.82

Nordamerika Ostkiiste 01,15 11.795 25.43
9.640 31.12

Mittelamerika 03.00 9.735 30.82
6.145 49.00

Nordamerika Westkiiste 04.15 11.785 25.43
9.640 3112
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LLOYD

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken

N s Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebiderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Threm Besuoch

314944




cq — c¢q — cq an alle
DIE FRAU VON BORD AUS GESEHEN
Hiermit bringen wir unseren Lesern eine Zuschrift zu diesem Thema. Dies tun wir wmso lieber,
da sich unsere ,Kehrwieder auch bei Seemannsfrauen und solchen, die es werden wollen, wach-

sender Beliebtheit erfreut. Unser letzter Artikel riickte unsere bessere Hilfte an Land ins rechte
Licht. Es war ein kleines Denkmal fiir die Seemannsfraw schlechthin. Unser Fahrensmonn

sagt dazu nachdenklich wund kritisch:

Bedenke, daB er Seemann ist!

Es ist nicht alles Gold, was glinzt. Mit dieser
Binsenwahrheit ist schon vieles angedeutet,
was ich auf dem Herzen habe.

Schlager und billige Literatur haben im Laufe
der Jahre viel dazu beigetragen, Charaxter
und Gesicht des Seemanns zweifelhaft zu por-
tritieren. Soweit es sich um Karikaturen han-
delt, lichelt man dariiber, auch wir. Trotzdem
blieb soviel hiingen, daB vieie Frauen sich den
Seemann muskelstrotzend, rauflustig, trunk-
freudig und arbeitsscheu vorstellen. Nur wer,
wie wir selbst, in diesem beruf steht, weil,
wie weit man da von der Wirklichkeit entfernt
ist, Hs ist leider Tatsache, daf heute noch ein
grofier Teil unserer Frauen sich den Seemann
so vorstellt, wie or teilweise in einem gewissen
Kunstgenre glossiert wird.

Wenn unsere Fraouen die Probleme des See-
mannslebens wirklich verstehen wollen, miis-
sen sie sich auch mit dem Leben und der
Arbeit des Seemannes befassen, sich hinein-
zudenken versuchen.

Durch die zunehmende Technisierung unserer
Schiffe werden auch an das Personal immer
qualifiziertere Anforderungen gestellt. Ob es
sich dabei um nautische oder technische Offi-
ziere, Matrosen, Heizer, Motorenwirter, Kii-
chen- oder Bedienungspersonal handelt, ist
gleichgiiltig. Von jedem einzelnen wird rest-
loser Hinsatz und profunde Sachkenntnis ver-
langt. Die Sicherheit des Schiffes erfordert
jeden, ausnahmslos. Wenn sich heute der deut-
sche Seemann im Ausland eines guten Rufes
erfreut, so ist es irrig anzunehmen, daf} nur
das Aullere des Schiffes ausschlaggebend ist.
Vielmehr geben erst der Mensch und die Per-
sonlichkeit jedem Schiff sein Geprige. Allein
zeitmiafig kann es sich daher heute kaum
noch ein Seemann erlauben, sich im Ausland
kiuflichen Vergniigungen hinzugeben.

Man darf nicht iibersehen, daf3 die Menschen
an Bord charakterlich, altersmifig und her-
kunftsmiBig sehr verschieden sind, so daf
grofle Reibungsflichen entstehen. Wenn sie
dann im Heimathafen wversuchen, sich einen
Ausgleich zu verschaffen, so sollte das ver-
stindlich sein. Nichts ist natiirlicher, als daB
sie dann den Weg zur Frau suchen. Und nun
fangen die Probleme an. Auch in unseren
Hifen gibt es leichte Midchen. Die Heuer und
das aufdringliche Angebot sind nicht gerade
ein Wegweiser auf den ,rechten Pfad". Das ist
aber zu billig, um hier weiter erdrtert zu
werden. Vielmehr liegt das Streben des see-
fahrenden Mannes in der Griindung einer Ehe
und Familie. Am Anfang steht das Kennen-
lernen einer Frau, durch die er dann auch
fern der Heimat seelisches Gleichgewicht und
Halt findet. Aber wo, wann und wie? Und
wieviele Frauen wissen wirklich wie einem See-
mann zumute ist, der sie sucht?

Andererseits sollte sich aber auch jede Frau
ganz genau vor Augen fiihren, welche Be-
lastungen sie aufsichnimmt, einen Seemann

als Freund und spiiter als Gatten zu wiihlen.
kg mufl in diesem Zusammenhang darauf hin-
gewiesen werden, dafi der groBte Teil der
Seemannsehen Juirchaus gliicklich ist, wobei
man nicht umhin kann, diesen Frauen hoch-
stes Lob und Anerkennung auszusprechen.
Eine Frau, die heute einen Seeman kennen-
lernt, mufl sich aber dariiber im klaren sein,
daffi zum wirklichen gegenseitigen Kennen-
und Verstehenlernen wenig Zeit ist. Auf solcher
Basis brieflich einen Zusammenhalt zu er-
schreiben, ist schwierig, Bis zur nichsten
Hafenliegezeit vergehen meist mehrere Monate.
Brieflich ld6t sich viel versprechen und leicht
wird idealisiert und der Partner glorifiziert.
Die Wirklichkeit des wahren Charakters ist
aber nur in ldngerem Zusammensein zu er-
kennen.

Die Frau oder Fieundin eines Seemannes ist
daher auch mehr den Verlockungen und An-
fechtungen durch andere Méinner ausgesetzt,
als andere Frauen, und als es umgekehrt der
Fall ist. Lernen nun diese Frauen neben ihrem
neuen schon wieder auf Reisen gegangenen
Freund einen anderen Mann kennen, so miissen
ihnen die WVergleichsméglichkeiten fehlen. In
vielen Fillen werden sie dann den leichteren,
begueneren, weil naheliegenderen Weg gehen.
Solange es auf diese Art geschieht, ist nicht
viel dagegen einzuwenden, denn jeder soll nach
seiner Fasson selig werden.

Anders liegt der Fall, wenn eine Frau schon
festere Bindungen eingegangen und den hohen
charakterlichen Anforderungen nicht gewach-
sen ist.

Eine Frau, die aus materiellen Griinden einen
Seemann heiraten will, ist ganz entschieden
schlecht beraten, denn der Seemann in seiner

Alarm: das Bordekel geht um!
Das Bordekel geht um! Es ist darum so ge-
fahrlich, weil es den Kollegen, Makkers und
Schummis die Arbeit verekelt und dem Kapi-
tin, dem krsten, dem Chief die besten Krétte
von Bord ekelt. Dabei ist das Bordekel keines-
wegs eine erste Kraft. Dann wiirde man es
nédmlich einen Wiihler nennen. Nichts von dem
ist das Bordekel. Das Bordekel ist eine eklige
Kreatur, die, sich ihres eigenen Unwerts be-
wulit, von der eigenen Unzuliinglichkeit durch
niedertridchtige Schliche abzulenken wversucht.
Das Bordekel dringt die pausenlos attrack-
tierten Kollegen und Kameraden in die Ver-
teidigungsstellung, um selbst dem Angriff zu
entgehen. Ein ausgewachsenes Bordekel geht
dabei so umsichtig vor, dafl niemand auf die
Idec kommt, seinen eigenen Mangel an Lei-
stung unter die Lupe zu nehmen. Viriuose
Bordeckel verwenden die gesamte Arbeitszeit
dazu, den Kollegen Fallen zu stellen, Schlingen
zu legen oder Fallgruben zu schaufeln, kurz,
zu intrigieren. - % =

Das geniale Bordekel hat seinen Sitz im Ohr
des Kapitins, 1. Offiziers oder Chiefs. Dort-
hinein tridufelt es seine Verleumdungen, das
Gift seiner Unterstellungen, Uberlreibungen
und Liigen. Es sit Argwohn, indem es die
Tiichtigkeit der Tiichtigsten in Zweifel zieht.
Es sammelt die Fehler seiner Mitmenschen,
wie andere Menschen Briefmarken sammeln,
und prisentiert die kostbarsten Exemplare dem
Ersten: ,,Sehen Sie nur, was der Schmidt da
wieder verbockt hat. Er mag ja sonst ganz
O.K. sein. Aber . . ." Und das Bordekel wiegt
sorgenschwer den Kopf auf den Schultern wie
ein giitiger, aber pflichtbewufiter Sailor, dem
das Wohl der Allgemeinheit iiber dem des Ein-
zelnen steht.

Das strategisch geschulte Bordekel wird nie-
mals versuchen, seinen Kollegen im Frontal-
angriff zu schaden.

Seine Methode ist der Buschkampf. So beginnt
es seine Sitze mit Vorliebe wie folgt:

»Nichts gegen den guten Schmidt, er quilt sich
ja redlich — aber ob er klarkommt?* Die Be-
antwortung dieser Frage iiberlifit das Ekel
dem Kapitdn. Dieser lauscht in sich hinein.
Sollte er Schmidt doch iiberschitzt haben?
Man kann sich ja schliefllich nicht um alles
kiimmern. Vielleicht sollte man sich beizeiten
um Ablésung bemiihen ?

Jawohl, liebe Einsos, Chiefs und Kapitine, um
Ersatz fiir das Bordekel sollten Sie sich kiim-
mern, sonst sind Sie plétzlich Thre wirklich
produktiven anstindigen Leute los. Achten Sie
auf die Kerle, die sich in Ihre Gehdrginge ein-
nisten wollen. Man erkehnt sie sofort an der
Bordekel-haften Redewendung: ,Nichts gegen
den guten Soundso — aber . . .“ — royece -—

Isoliertheit an Bord sucht in der Frau als
Lebenskameradin gerade das Gegenteil einer
Ziehscheindame, Und eine Frau, die mit dem
Hintergedanken den Weg einer Seemannsehe
einschldgt: ,,Mein Mann ist ja doch nur selten
zu Hause"”, wiirde ihre Ehe von vornherein
mit negativen Vorzeichen beginnen. Das ist
das Letzte, was ein Seemann gebrauchen kann,
denn sie handelt dann gegen ihr Gewissen,
und damit von Anfang an gegen ihren eigenen
zukiinftigen Mann. Diese Sédtze horen sich hart
an, aber man stelle sich einmal vor, da@ der
Mann in schweren Kampfen mit den auf See
immer noch uniiberwundenen Naturelementen

R.B. GREEN & SOERMANN

Samtliche Farben und Lacke fur die Schiffahrt

Farbenfabrik
Hamburg 11
Telefon 365573




steht, wihrend seine iiber alles geliebte Gattin
sein Fernsein auf zweifelhafte Weise genie3t.
Dureh seine stindige Naturverbundenheit sieht
der Seemann vorwiegend nur das Gute im
Menschen, sucht es vornehmlich in der Frau.
Er ist daher stindig zum Nachgeben bereit,
wie die Erfahrung gelehrt hat. Andererseits
ist er aber auch gerade in Liebesdingen oft
sehr miflitrauisch geworden, da er schlechte
Erfahrungen, die fiir ihn besonders bitter sind,
gemacht hat oder weil er dhnliches von Kame-
raden gehort hat. Wenn auch hier oder dort
der junge Seemann aus der Rolle fillt, so
kehrt er doch immer wieder schnell in die
Wirklichkeit zuriick, und mit zunehmendem
Alter wird seine Sehnsucht nach Ehe, Heim
und Familie wachsen.

Die Kinder, deren Erziehung der Seemannsfrau
meist ganz allein obliegt, erfordern ihre Quali-
tit in hoherem Malfle, als es bei Frauen der
Fall ist, die stindig mit ihren Méinnern zu-
sammenleben konnen. In der Vielzahl haben
hier auch die Erfahrungen gelehrt, dal diese
Frauen sich ihrer Verantwortung voll bewuft
waren und die Seemannskinder zu wertvollen
Menschen erzogen haben.

Es soll nicht die Absicht sein, durch diesen
Artikel den Seemann mit einem Glorienschein
zu umgeben, vielmehr soll er dazu dienen, dal
die Frauen den Seemann verstehen und ihn als
einen Menschen begreifen, der wohl wie alle
anderen Menschen ist, mit dem zu leben aber
ein erhebliches Mehr an Aufopferung und
Grife erfordert. Das ist das Schwierige fiir
die Seemannsfrauen, daB sie im Seemann
einem Menschen gegeniiberstehen, der es nicht
liebt, wenn besondere Mallstdbe an ihn gelegt
werden, obwohl er ein anderes Leben fiihrt,
als die meisten Minner. R. Kieback

Noch eine Leserzuschrift
Das Schiff fihrt Kohlen

Hin und her fliegt der weifle Ball iiber die
grilne Platte, schnell und langsam, lang und
kurz, von einer Seite und Ecke in die andere,
knapp eben iiber’s Netz. Da ist auch schon
der nichste Fehler. Angabewechsel. Galant
wirft er ihr dem Ball zu, sie dankt lichelnd
mit einem Nicken, sie spielen weiter. Sie spie-
len nicht etwa an Land in einem feudalen
Club, nein, auch nicht an Bord eines wver-
snobten Musikdampfers, sondern auf dem
Laubendeck eines biederen Bulkearriers, der
sich darum sorgt, daB das Abkommen iiber
Kohlelieferungen mit déen USA redlich erfiillt
wird.

Pralle Sonnensegel vor allen moglichen Off-
nungen und Ecken halten das Deck einiger-
mafen windfrei.- ¥in sachte schaukelnder Son-
nenbrenner spendet unseren Spielern das helle
Licht seiner sechs Birnen, , Er®, Leichtmatrose
der Freiwache, beweist, daB rosthammerge-
stiihlte Fiduste auch mit einem zierlichen
Tischiennisschliger umzugehen verstehen.
,Sie“, heimreisende Studentin im anregenden
Alter, gefdllt sicl: sichtlich in ihrer Rolle als
,Henne im Korb"., Denn ein knappes Dutzend
Augenpaare folgt gespannt ihrem Spiel, nie-
mand spart mit héflich-wohlmeinender Kritik
und anerkennenden Ausrufen der Bewunde-
rung. So gern sie alle auch zusehen, warten
sie doch nur darauf, selbst zum Zuge zu kom-
men und ihre Fihigkeit glinzen zu lassen.
Wie sie so sitzen, die wettergebrdunten Ge-
stalten, Matrosen und Jungmiinner, Bootsmann

[
m‘m How Selbstgemachte Krimis auf Tonkand
e e T T T T

Auf meinem letzten Dampfer hatten wir einen
ganz figelienschen Leichtmatrosen. Der hatte
sich ein Tonbandgerit erstanden. Es war aller-
hand, was er damit aufstellte. DaB er den
Scheich-Bootsmann mit dessen eigenem in-
ternalischen Reise-Reise! und Torn to! aus
erstem sanften Schlummer aufscheuchte —
hittet mal sehen sollen, wie der hochkam! —
sei nur als Beispiel fiir seinen Tonband-Ein-
fallsreichtum erwihnt.

Seine netteste Idee war, uns bei den Mahl-
zeiten mit einem Wunschkonzert zu erfreuen.
Er hatte sich ndmlich jede Menge Musik ge-
sammelt, wo und wie er sie finden konnte —
fiir jeden etwas. Aus allen Lindern und Erd-
teilen hatte er Originalmusik auf Lager.

SchlieBlich hatte er ein Team geschaffen, ein
Krimi- und Horspielteam. Der Scheich machte
selber mit. Als Professor auf schiefer Bahn
mit leichtem Dachschaden leistete er Hervor-
ragendes. Ich machte die Gerdusche mit Poli-
tikussen, Lukenkeilen und Roststechern, mit
Mokern und Stahlplatten. — Solange, bis die
Freiwache sich das verbat. Es hatte auch
keinen Zweck; denn ob ich Hufgetrappel, eine

und Bicker, betont ldssig hingeliimmelt auf
eine Bank, deren eigentlicher Zweck es ist,
Schwimmwesten zu beherbergen!

Bevor wir uns hier an Bord weiter umsehen
und die Seeleute sich selbst und dem Sportdeck
iiberlassen, widmen wir unser Ohr einer bosen
Zunge, die behauptet, dal die Anzahl der Tisch-
tennisjiinger mit steigendem Alter der weib-
lichen Fahrgiste sprunghaft kleiner wird.
Ein Deck héher rekeln sich auf vornehme
Weise drei Herren in den bequemen Sesseln
des Rauchsalons. Die freundlichen Wand-
lampen verleihen dem Raum einen Hauch von
Gemiitlichkeit und den Gesichtern einen be-
hibigen Feierabendglanz. Die Schiffsleitung,
soweit abkémmlich, sitzt zusammen bei einem
guten Tropfen, Ruhig, hin und wieder scher-
zend, erdrtert sie auch auBer Dienst Schwierig-
keiten und Pldne, vergleicht heute mit friiher
und gibt nette Urlaubserlebnisse zum besten.
Unten, im Salon der Mannschaft, haben sich
einige Leseratten eingefunden. Zur Schlager-
parade von Radio Luxemburg, die etwas liber
Zimmerlautstdrke aus dem Radio rohrt, ver-
schlingen sie harte Wildwestromane, schmo-
kern sie in Biichern namhafter Schriftsteller
und, als seltene Ausnahme, in Lehrbiichern
ihres Fachs. Eingenebelt in grauem Zigaretten-
dunst briitet ein Denksportler iiber ein Kreuz-
wortrétsel.

In irgendeiner Kammer ist Anlafl zu einer
kleinen Feier. Die Runde glithender Gesichter
prostet sich zu, erzihlt dicke Geschichten und
die dltesten Witze, lidstert iiber Schiff und
Arbeit und aalt sich wonnevoll in feierabend-
licher Unabhéingigkeit,

Mit vorgeriickter Stunde beginnen sie ihre
Sangeskunst zu pflegen, heiser klingen See-
mannslieder auf, Shanties und Schnulzen a la
Freddy kimpfen erbittert und vergeblich mit
dem stampfenden Maschinengeriusch.

1hr Schiff wiegt sich sanft in der Diinung.
Der Ausguck in der Briickennock starrt pflicht-
bewuBt hinaus in die Dunkelheit. Der Assi
von der Wache mixt in der Pantry Eiswasser
fiir seine Mannen,

Ein Abend auf See, und das Schiff fahrt
Kohlen. K.D. Vogeler

Salve aus dem Colt, Springbrunnengeplitsch
oder das Streicheln einer Matrosenhand iib
sammetweiche Haut produzieren wollte, |
kam immer nur Gewitter im Taifun heraus.

Inzwischen habe ich herausgefunden, daf m:
bei der Elektrola-Gesellschaft unter den Ken
buchstaben EMF Gerduschaufnahmen mit d
tollsten Effekten bekommen kann. Sehr !
empfehlen fiir Freunde des Tonbandes, das
an Bord zum erstklassigen Freizeitgerit g
worden ist. Euer Hobby-Freu:

UNSER FOTOTII

Er soll ais Bootsmann an Bord

Eine kleine Prise ,Blitzlicht” diente bei diest
Foto zur Aufhellung. Erst die Belichtungsy
messen, Synchronzeit fir den Blitz einstell
die entsprechende Blende fiir die Tagesbelit
tung wdhlen und nun mit Blitz gemeinsy
belichten. Daten: Film 17° DIN; Blende 5
Belichtung /g Sek. Birnenblitz von links obt
Bitte viel Geduld bei einem solchen Motiv i

bringen. |

Auflisung von Seite 17

Der PBriickenbuchstabe

Auflosung: Gold-k-lumpen, Blut-o-range, Sar
g-asse, Kur-g-ast, Bad-e-strand = Kogge

Lissung des Problems Numello

1. Ke8—£7! Droht 2. Sh5 matt und ermﬁglié
drei ebenso schéne wie unerwartete Abspid
1. —, Df4+ (Ded+, Kfd) 2. Sgf5 (Se6, Ke
matt. Dazu noch: 1. —, g4 (8d5) 2. Dd4 (§
g6) matt, '
;

Die Betonung macht es !

Ubersetzen

Fotos und Zeichnungen: Altonacr Museum S. 10; Ber
Mater S. 5 u. 8; K. Bitterling S. 11; Blohm & Voss

Werkfoto S. 10; Conti-Press 5. 11; Deike Mater §. 47
19; E. de Jong S. 20; Foto Liiden S. 7 u. 10; E. M&
S. 10; v. Medvey 3. 7 u. 12; Rheinstahl-Nordseews
Werkfoto S. 10; Archiv Seefahrt-Verlag S. 3, 6, 10;1'
Smith 5. 17; I. Veeser 5. 9; K. Wengel 5. 15; Titel8
I. Wessendorf, l

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel-Adr.: Lindh
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - Gleisanschluf: Hamburg-Siid PL 1
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grossen, weiten Welt...

Stuyvesam

RICH CHOICE TOBACCOS

Die «Bremen» ist wieder

- unterwegs auf den Meeren! Wer gibt
| ihr das Geleit? Der Duft der

fgf _

KING SIZE




- WiLLemll

ZIGARREN

Yom ersten

bis zum letzten Zug

den feinste;ll,‘”’/

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II” Zigarren

an bis zur Kapitdnsgrosse.

LIEFERANTEN

der Seeschifahut 9

Drahtseile

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge ‘
WALTER HERING

Hamburg 1, Gotenstrafie 6 ,Kabelgatt”
Telefon 2494 47/49

See-Ausriistung HUBNER & BOLLWITT, Hamburg 11,

Vorsetzen 52 (Bei der Oberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Eiocene Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Seemannsausriistung ek

Uniformen fiir Schiffsoffiziere / m daﬂ

BREMEN, Ostertorsteinweg 40 41 =
Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 32 6011

Uniformen Sleinmetr & d@e/zé gegr. 1875

Ausriistung fiir Seeleute - Zivilkleidung
HAMBURG 11 - STUBBENHUK - TEL. 34 72 28

vom Format eines kleinen Kochsmaats

FLEISCHIMPORT - FLEISCHWARENFABRIK
Langjdhriger Lieferant ndmhafter
deutscher Reedereien und Schiffsausriistungsfirmen
HAMBURG 11 SANDTORKAI 28

Telefon: Sa.-Nr. 36 58 92

%i“ BEISSER GEBRUDER

G.WERBECK

. DER ZENTRALE HAFEN MITTELEUROPAS
BIETET MONATLICH 750 ABFAHRTEN IM REGELMASSIGEN LINIENDIENST

HAMBURG =
[ OFR ZENTRALE HAFEN MITTELEUROPRS

NACH UBERSEE —

ALLE GUTER
HIERHER

SCHNELLER UMSCHLAG AN
LEISTUNGSFAHIGEN
HAFENANLAGEN

17000 ERFAHRENE HAFEN-
ARBEITER, DIE MIT

ALLEN GUTERN

VERTRAUT SIND, SORGEN
FUR ZUVERLASSIGE
VERLADUNGEN

NACH UBER 1100
HAFEN DER WELT






