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/K)eihnarhl'en. das Fest der

Liebe und das Feslt der Freude,
steht wieder einmal vor uns.
Hinter uns lieqt dann die Zeit
der Planung, wie wir am Heilig
Abend wunseren Angehorigen
und besonders unseren Kindern
einen ihrer grofien und kleinen
Wiinsche erfiillen konnen. Aber
wir Seeleute haben im Hinblidk
auf das Fest schon viel friher
Uberlegungen angestellt, die
alle in der einzigen Frage gip-
feln: Bin ich Weihnachten zu
Hause oder nicht? Und schliel-
lich ist es dann doch so, daB
viele Rechnungen nicht aufge-
gangen sind. Diejenigen, die
glaubten, zu Hause sein zu kon-
nen, sind doch auf See und die-
jenigen die glaubten, auf See zu
sein, haben vielleicht schlieBlich
doch noch den Heimathalen
rechtzeitig erreicht. Wie in je-
dem Jahr werden jedoch wieder
viele Seeleute am Heilig Abend
auf See sein oder in fremden
Héfen weilen und nur mit ihren
Gedanken zu Hause sein kon-
nen. Der traute Familienkreis
unter dem festlich geschmiickten
Weihnachtsbaum in der Heimat
wird in jenen Stunden einen
stillen GruB hinaus zu dem
Mann, dem Vater, dem Bruder
oder dem Sohn in der Ferne
senden,

Wie sich der einzelne von uns
mit diesen Tatsachen abfindet,
bleibt jedem selbst tberlassen.
Die Nachdenklichen unter uns
werden in der Freizeit in ihren
Kammern oder wdhrend des
Wachdienstes aui der Briicke
oder im Maschinenraum in sich
gehen, um die vielen Gedanken,
die uns bei solchen Anlassen
bewegen, zu ordnen. Es ist
sicher gut, wenn wir uns in den
kommenden Festtagen einmal
selber genau ansehen und uns
einige Fragen stellen wie etwa:
Habe ich im abgelaufenen Jahr
alles richtig gemacht, bin ich
mit den Meinen zu Hause im-
mer giitig umgegangen, hatte
ich Verstiandnis fiir die kleinen
und grofien Sorgen meiner Frau,
war ich gegen meine Kinder auf-
geschlossen und geduldig, habe
ich meinen Eltern nicht unnoti-
gen Kummer gemacht? — War

WOir wiinschen
ALLEN FAHRENSLEUTEN AUF SEE, IN FERNEN

HAFEN UND

feohes Feihnadhtsest und ein glickliches _/ Veues “Dahe

VERLAG UND SCHRIFTLEITUNG «KEHRWIEDER«
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ich an Bord den anderen ein
guter Kollege, habe ich der ge-
meinsamen Arbeit genigend
FleiB, Aufmerksamkeit und
Konnen gewidmet, war ich mei-
nen Untergebenen ein gerechter
Vorgesetzter, ein Vorbild und
nicht nur ein Arbeitseinteiler
oder eine Aufsichtsperson, habe
ich in dieser Position bei aller
notwendigen Festigkeit in der
Sache auch mein Herz sprechen
lassen mit Verstandnis fir die
vielen kleinen Note meiner Mit-

IN DER HEIMAT EIN RECHT

o — 8
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arbeiter und damit eine Ver-
trauenssphare geschaffen, die
sich im guten Bordklima aus-
drickt?

Das sind — wenn auch schon
sehr viele — so doch nur einige
Fragen, die sich uns aufdringen
konnten und die wir uns selber
beantworten miissen. Die ganze
feierliche Stimmung in der Hei-
ligen Nacht, auch und gerade
auf hoher See, ist dazu angetan,
daB wir mit uns selbst ins Reine
kommen. Wir kénnen damil

allerdings nur aus der Not eine
Tugend machen, denn das In-
sichgehen in einer einsamen
Stunde fern der Heimat wird
doch kein Ersatz sein kénnen
iur eine Feier im Kreise unserer
Lieben.

Dennoch bringen wir unseren
Lieben ein Geschenk, das sie er-
freut. Nirgends konnen wir es
kaufen. Doch ist es kostbar und
sirahlt wie jedes echte Ge-
schenk auf uns selbst zurick.

GroBartige Weihnachtsbilanzen
an Land, Uberladung des Ma-
gens und rein materielle Uber-
sdttigung haben nichts mit einer
stillen und heiligen Nacht ge-
mein, in der wir ja die Geburt
eines Kindes [eiern, das in
einem Stall auf Stroh gebettet
war.

Auf See gibt es zum Gliick kein
Weihnachtsgeschaft und den
riesigen damit verbundenen
Rummel. Auf See werden Weih-
nachtsgeschenke nicht zu blo-
Ben Einnahmen und Ausgaben
herabgewiirdigt. Aber da dréhnt
die Maschine und weil nichts
von Stille und Heiligkeit, die
KompaBbeleuchtung ist keine
Weihnachtskerze und Koch, Ste-
ward und Moses haben Hoch-
betrieb. Sie sind die eigentlich
Gebenden in der weihnachtli-
chen Bordgemeinschaft.

Und wir anderen alle, sollten
wir mit leeren Hénden daste-
hen und nichts zu geben haben?
Unser Lichterbaum leuchtet auf
einem Schiff, das keinen zu
Feier und Ruhe entldBt. Die da-
heim wissen es. Wir geben da-
mit mehr als Geschenke die wir
kaufen konnen, — viel mehr. —
Unser Dienst auf See, der sie an
den Gitern der ganzen Welt
teilhaben ldBt, unser Getrennt-
sein von ihnen — fiir sie.

Kein Mensch spricht dariiber
und es steht nicht in den Zei-
tungen, aber an Bord und an
Land wei man davon — von
unserem Geschenk,

Der Wachoftfizier

Das Weihnachisgemilde aus dem Altar,
den der Hamburger Meister Francke etwa
um 1425 im Auftrag der .Briiderschait der
Englandiahrer® fiir die 1829 abgebrochene
S1. Johanniskirche in Hamburg geschaiien
hat.
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Besser ein ,Angstirieden” als keiner

Das Schachspiel der Diplomatie endet
immer wieder — so wichtig auch die ein-
zelnen Ziige sein moégen — vor der Frage:
Atomkrieg oder nicht? Seit der Aufdedkung
der U 2-Fliige iiber RuBland weil Moskau,
daB die USA die dstlichen Abschulibasen
kennen. Andererseits ist nicht zu bezwei-
feln, daB auch die Machthaber der Sowjet-
union - die Basen der USA kennen. Und
diese Angst voreinander ist es letzten En-
des, die beide Gruppen davon abhalt, auf
den bewuBten Knopf zu driicken. Der fran-
zosische Staatschef de Gaulle hat dem so-
wjetischen Ministerprasidenten Chruscht-
schow gegeniiber keinen Zweifel gelassen,
dab auch Frankreich einen Angriff auf Ber-
lin nicht tatenlos hinnehmen wiirde. Und
das hat Chruschtschow sehr beeindruckt.
Der ,grofie alte Mann" Englands, Churchill,
der in diesen Tagen seinen 86. Geburtstag
feiern konnte, hat die Lage vor dem Unter-
haus so umschrieben: ,Moralisten werden
es vielleicht tief beklagen, dafi der Friede
keine andere Grundlage finden kann als
die Angst auf beiden Seiten. Ich fiir mein
Teil aber will schon zufrieden sein, wenn
diese Grundlage halt.”

Das neue Deutschiand

In der Zone ist der Witz noch nicht ausge-
storben. Im Gegenteil. Er ist eleganter und
spritziger geworden. Als im Zuge der
Zwangskollektivierung die Zeitschrift ,Der
freie Bauer" eingegangen war, machte fol-
gende Glosse die Runde. Ein Rostocker
fragt an einem Zeitungsstand: ,Kann ich
ein ,Neues Deutschland’ haben?" ,Nein,
das haben wir nicht mehr,” sagt der Hand-
ler. ,Dann mochte ich einen ,Freien Bau-
ern' haben.” ,Den gibt es nicht mehr.”
«Wann gibt es denn wieder einen freien
Bauern?" ,Wenn wir wieder ein neues
Deutschland haben". Solche Glossen und
dhnliche sind nicht nur in Ostberlin zu ho-
ren, sondern in der ganzen Zone.

Ein Meister der Verdrehung

Der Budapester hangt trotz der Verwiistun-
gen mit rihrender Liebe an seiner Haupt-
stadt. Sein Umgangston ist immer noch
héflich und liebenswiirdig, wie ein Reisen-
der berichtet. In den HauptstraBen ist aller-
lei zu sehen, wenn auch der Kraftwagen-
verkehr mdBig ist. Aber die Geschilfte zei-
gen beachtenswerte Auslagen. Mit der De-
koration ist es allerdings nicht weit her.
Die Anziige sind zerknittert, die Damen-
schuhe plump mit groben Absédtzen. Da-

men, die zu hoheren Schichten oder ein-
flubreichen Personen Beziehungen haben,
lassen sich italienische Schuhe aus dem
Ausland mitbringen. Denn die Budapeste-
rin, ehedem eine der elegantesten Frauen
der Welt, will nicht auf den Schick verzich-
ten, der nun einmal zu ihrem Leben gehort.
In scharfem Kontrast zu den Geschafts-
straBen stehen die Nebenstraien. Man
sieht ihnen heute noch das bittere Geschick
an, das sie durchleben mufiten. Wohnun-
gen sind knapp. Wer keine Beziehungen
zur kommunistischen Partei hat, muffi un-
geheure Summen fir den Kauf einer Woh-
nung anwenden, sofern er sie aufbringen
kann. Wie der Kommunismus es versteht,
die Wahrheit abzufdlschen, geht aus fol-
gender AuBerung eines Funktionars her-
vor: ,Sie konnen mir nichts vormachen von
der Herrlichkeit des Westens. Kommen Sie
mir nicht mit den vollen Schaufenstern in
Wien oder Berlin. Sie sind wvoll, weil sich
das Volk nichts leisten kann. Darum bleibt
die Ware liegen.” Kommentar iiberfliissig.

Dunkler Kongo

Wer regiert im Kongo? Das ist schwer
festzustellen. Zwar ist in New York der
Staatsprasident Kasavubu als rechtmaBiger
Reprisentant der Regierung anerkannl
worden. Aber er hat+alle Hande voll zu
tun, um sich gegen die Nebenregierungen
durchzusetzen, lhm fehlt das Temperament
Lumumbas, um die Volksmassen zu begei-
stern. Dafiir besitzt er eine klare Uberle-
genheit des Denkens und auch die Einsicht,
dab seinem Volke mit wilden Experimenten
und Fremdenverfolgungen nicht gedient ist.
Der markanteste der Regierungsanwirter
ist Tleo. Er war nach dem Sturz Lumumbas
von Kasavubu mit der Bildung eines Kabi-
netts beauftragt, konnte aber die Aufgabe
nicht erfillen, weil der junge Oberst Mo-
butu die Macht an sich rifi und nun seiner-
seits versuchte, Ordnung in das Chaos zu
bringen. Mobutu steht sich gut mit Kasa-
vubu, weniger gut mit der UNO-Delega-
tion in Leopoldville, Der UNO-Beauftragte
in Leopoldville, der Inder Dayal, will nichts
von einem Militdrregime wissen. Unter

Unser schéones
Deutschland
HUber deine Hiéhen pfeift
der Wind so kalt ...” Win-
terstimmung auf dem Schaw-
insland im Schwarzwald.

dem EinfluB Ghanas neigt er nach wie vor
zu Lumumba. Dabei ist im Augenblidk die
einzige Moglichkeit, Ordnung zu schaffen,
ein Zusammenwirken Mobutus mit der
UNO. Gelingt das nicht, droht die Abspal-
tung der sechs Provinzen und ein Riickfall
in die Herrschaft der Stammesstaaten, Wie
diese aussehen wiirde, zeigen schon heute
die blutigen Kédmpfe in Katanga und ande-
ren Gegenden des Landes. Freiheit ist ein
kostbares Geschenk. Man darf es nicht miB-
brauchen. Es will gelernt sein, von ihr den
richtigen Gebrauch zu machen.

Die kalte Schulter

Obwohl die USA selbst Dollarsorgen ha-
ben, wird in Washington die finanzielle
Unterstiitzung der jugoslawischen Wiéh-
rungsreform beflirwortet, Wéahrend der An-
wesenheit der Regierungschefs zur UNO-
Vollversammlung empfing Président Eisen-
hower Marschall Tito als einzigen der kom-
munistischen Fiihrer. Beide amerikanischen
Parteien — die Demokraten wie die Repu-
blikaner — legen Wert auf gute Beziehun-
gen zu Belgrad. Von einer [inanziellen
Unterstiitzung versprechen sie sich eine
weitere Anndherung Belgrads an den We-
sten. Nun méchte man gern die Beteiligung
der Bundesrepublik an der geplanten An-
leihe sicherstellen, Bonn aber zeigt die
kalte Schulter, Warum? Es bestehen keine
diplomatischen = Beziehungen  zwischen
Bonn und Belgrad, seit Tito die Zone aner-
kannt hat. Nun ist guter Rat teuer.

Neuer Staat in der Sahara

Zu den ehemaligen Koloniallindern, die
im nunmehr zu Ende gehenden Jahre ihre
Selbstédndigkeit erhieiten, zéhlt nun auch
Mauretanien, letzter Teil des ehemaligen
franzésischen Kolonialreiches in West-
afrika, Mauretanien reicht von der Siid-
grenze Marokkos und Algeriens zum Se-
negal. Das Land, doppelt so grof wie
Frankreich, zdhlt 600 000 Einwohner, Da es
zum groBten Teil Nomaden sind, war eine
genaue Volkszdhlung noch nicht méglich.
Tierzucht iiberwiegt. Zur Uberraschung der
Franzosen fand man kurz vor Ausbruch
des zweiten Weltkrieges michtige Eisen-
erzlager mitten in der Wiiste, Auch Kupfer
wurde gefunden. Auf der Nutzbarmachung
dieser Bodenschdtze beruhl nun die wirt-
schaftliche Zukunft des neuen Staates. Die
Weltbank bewilligte bereits 66 Millionen
Dollar zur Hebung der Bodenschitze, die
durch eine internationale Gesellschaft be-
trieben werden soll. Aber kaum geboren,
ist der neue Staat von Sorgen umwittert.
Marokko erhebt Anspriiche. Kénig Mo-
hammed V. erkldrte: ,Wir werden unsere
Anspriiche auf Mauretanien nicht aufge-
ben.” Ein neues Kongo? Wohl kaum. Aber
immerhin sind die Auseinandersetzungen
nicht leicht zu nehmen. Fritz RoBberg



MONROVIA

Liberia wird seit Jahren in den Schiffsstatisiiken als Land mit einer unnatiirlich
groBen Handelsflotte gefithrt. Schiffe mit dem Heimathafen Monrovia am Heck
sind auf allen Meeren und in allen Hifen der Welt zu finden. So feststehend diese
Tatsache ist, so bekannt ist aber auch, dafi die wenigsten dieser Frachter oder
Tanker jemals ihren Heimathafen angelaufen haben und die Registrierung im
Schiffsregister in Liberia andere Griinde hat, die mit dem Begriff ,billige Flagge*

umrissen werden,

Trotz dieses Wissens um die Zusammenhinge
liegt die Vermutung nahe, da@ zwar Monrovia
als Hafen nicht iiber die AusmafBie verfiigt, um
seine eigene Handelsflotte unterzubringen,
aber doch wenigstens Hafenanlagen besitzt,
die einen bescheidenen und reibungslosen
Giiterverkehr gestatten. Das ist liberraschen-
derweise nicht der Fall und zur Zeit liegen
regelmifig mehrere Schiffe auf Reede und
warten auf einen Platz an der Pier.

In der Republik Liberia mit ihren 111 370 gkm
nimmt Monrovia eine besondere Stellung ein.
Praktisch besteht dieses wirtschaftlich noch
unerschlossene Land nur aus Monrovia. An-
geblich wohnen ungefiihr ein Drittel der rund
1,3 Millionen Einwohner Liberias in der
Hauptstadt. Weitere Siedlungen wie Gr. Bassa,
Sinoe und Harper liegen an der Kiiste, jedoch
ohne eine StraBenverbindung mit Monrovia.
Das iibrige Land ist ausgesprochener Urwald,
meist sumpfig mit wenigen Erhebungen bis zu
einer Hohe von etwa 1000 m. Nur eine Stralie,
die aber noch im Bau ist, durchzieht das Land
von Siiden nach Norden. Eine weitere Verbin-
dung und die einzige Bahn kommt aus den ca.
50 Meilen nordwestlich gelegenen Minen und
Gummiplantagen zum Hafen. Hier geht der
Erzumschlag mit FlieBbiindern vor sich, aber
der Liegeplatz reicht nur fiir einen modernen
Massenguttransporter. Mit dem Bau eines
sweiten Liegeplatzes fiir die Erzverladestelle
ist kiirzlich begonnen worden.

Der Hafen selbst liegt auf der Bushrod-Insel,
die durch den Stockton Creek vom Festland
und der Stadt getrennt wird. Zwischen der
Briicke iiber diesen Creek und dem Mesurado-
River (linker Hand vom Hafen kommend am
Brickenanfang) befindet sich eine kleine
Landzunge mit Fischerhiitten, die sich Kru-
Point nennt, auf der sich im Jahre 1822 erst-
malig freigelassene amerikanische Neger-
sklaven ansiedelten. Diese gaben sich im Laufe
der Zeit nach ihnen bekanntem amerikanischen
Muster eine Verfassung und schon im Jahre
1847 wurde Liberia selbstindige Republik. Der
wirtschaftliche Einflul der USA und die Dol-
larwidhrung sind bis auf den heutigen Tag er-
halten geblieben. Schlieflich waren es auch die
Amerikaner, die im letzten Krieg eine Stein-

mole mit Mitteleinfahrt in das Meer hinein-
trieben und einen 'kiinstlichen‘ wenn auch
kleinen Hafen schufen. Neben der Erzpier ist
Kailiegeplatz fiir drei mittelgrofie Frachter vor-
handen, Die Lagerhallen sind nicht ausreichend
und Kriihne fehlen. Das Lioschen von Schwer-
gutkollis iibernimmt ein vorsintflutlicher be-
weglicher Dampfkrahn, wihrend mechanische
Hilfsmittel wie Gabelstapler ete. in ausreichen-
der Menge zur Verfiigung stehen.

Die Stadt Monrovia, zumindest die Altstadt,
bietet an Schénheit wenig. Das Geschiftsviertel
hat fiir den umfangreichen Verkehr zu schmale
StraBen, die fast ausschlieflich von einetagigen
Flachhiusern eingefa3t werden. Die zwei-
spurige Broad-Street fithrt vorbei an teilweise
recht ungepflegten Steinhdusern bis hinauf zu
dem die Stadt iiberragenden Fort, auf den
Mamba Point. Das hier neu errichtete und ge-
rade fertiggestellte pompose Hotel im ameri-
kanischen Stil kann den schlechten Eindruck
der Stadt nicht verwischen. Von hier oben aus
hat man aber einen guten Blick iiber die in
sliddstliche Richtung verlaufende ausgedehnte
Neustadt, deren {iiberragendes Gebiude das
Kapitol ist.

Monrovia wird schon viele Seeleute, die erst-
malig diesen Hafen anliefen, enttduscht haben.
Und das sogar dann, wenn in die Erwartungen
afrikanische Verhiltnisse einkalkuliert wur-
den. Vielleicht 16t aber das neue Hotel und
das Beispiel der benachbarten Viélker hinsicht-
lich der Gestaltung ihrer Hauptstidte auch fiir
Monrovia eine notwendige Renaissance er-
warten. Von G. Schowalter

Die Glasen wissen nichts vom
?4hl-emed|;e£ x R.GERDES

In ewigem Gleichmall rollt die Zeit. Nichts
weilh sie von Silvester und Neujahr. Nichts
kann sie beschleunigen, nichts hilt sie auf. Sie
rinnt dahin, unaufhaltsam, wie der Sand in den
glisernen Sanduhren unserer Viiter. Trost und
Mahnung zugleich raunt er uns zu: Nehmt es
nicht allzuernst, denn alles ist vergidnglich,

Wieviele Generationen haben die Zeit mit dem
Sandglas gemessen, am lingsten der Seemann
an Bord. Er tat es noch, als man zu Lande das
altmodische Geridt ldngst verlachte. Auf den
stolzen Karaken und Karavellen, auf Koppen
und Buysen, Fleuten und Galeeren hatte man
Sanduhren verschiedener Gréfie. Manche von
ihnen steckten in kunstvoll gearbeiteten Ge-
hiéusen, noch heute der Stolz der Schiffahrts-
museen. An Bord benutzte man das groBe
Wachtglas, das vier Stunden lief und das nur
der wachhabende Offizier beriihren durfte.
Dann gab es das , Half-wacht-glass®, das zwei
Stunden anzeigte, und das gewdhnliche Glas,
das in einer halben Stunde leerlief und beim
Rudersmann stand, sofern das Wetter es zulieB3,
Nach diesem ,Half-hour-glass* schlug der
Mann an einer kleinen Glocke, die ,,Glasen” an,
und von der Back antwortete in gemessenem
Alt die Schwester, die grofie Schiffsglocke, die
der Mann am Ausguck bediente. So wulite
jeder an Bord, wie spit es war. Die ganze
Schiffsroutine richtete sich nach dem Rhyth-
mus der Glasen, den ships bells: Dienst und
Freizeit, Wachwechsel und Ruhe im Schiff,
das Essen und die Ausgabe des Grogs. Auch
der Kampf! ,We fought 8 glasses", heit es im
Kriegstagebuch der ,Minotaur* am 1. August
1798, dem Tage der Seeschlacht von Aboukir.
Uralt ist die Einteilung des Tages auf der See,
Das Leerlaufen und Wenden des Halbstunden-
glases wurde vom Wachthabenden jedesmal im
Loghbuch mit einem Strich sorgfiltig vermerkt.
Von der Genauigkeit, mit der die Glasen
eingetragen wurden, hing die Sicherheit der
Schiffsfilhrung ab, wie ja auch heute noch Kurs
und Distanz Grundlage der Navigation bilden.
Aus diesem Grunde durfte nur ein Offizier oder
der Steuermann das Glas umkehren. Aber
hiufig genug wurde es von unberufener Hand
vor der Zeit getan, um die Wache abzukiirzen.
Man sagte dann: Der Rudersmann hat einen
Stiitzenbull gemacht, und beim Englinder hiel
es: The steerman has cheated the glass. Der
Franzose aber hatte die schéne Bezeichnung:
Le timonier a mangé du sable!

Die Island- und Nowgorodfahrer der Hanse,
Likedeeler, Bukanier und Flibustier, Kaper
und Freibeuter, Korsaren und Abenteurer
aller Schattierungen — sie segelten im
Klange der Glasen. Columbus und Magelhies,
Vasco da Gama und Francis Drake, de Ruyter
und Tegetthoff, Amundsen und Hilgendorf —
ihnen allen schlug die Schiffsglocke Stunden
und Tage ihrer grofen Reisen und Taten. So-
gar im Donner der Geschiitze von Lepanto und
Mobile, Tsushima und Skagerrak, Leyte und
Lissa verstummten die Glasen nicht, und so
manchen Braven haben sie zur letzten Wache
gerufen. Noch heute klingt iiber die Reede von
Portsmouth die Glocke der ,Victory", Nelsons
Flaggschiff, die ihrem Admiral vor Trafalgar
am 21. Oktober 1805 zu Sieg und Tod ldutete.
Auf der Briicke von Blankenese triumt die
schone, kleine Glocke der Brigg ,Luise von
Stettin“® vom Kap Horn und von der Alten
Liebe, vom La Plata und von Hawaii. Die
Schiffsglocke der stolzen ,,Cap Polonio® blieb
erhalten, und in einem Hause an der Hambur-
ger Alster hiitet man die Glocke der ,Parma®,
die so manche bittere Wache glaste, wenn im
Orkan die schweren Brecher iiber sie hinweg-
fegten.

Immer wird es Schiffsglocken geben. Sie haben
das Sterben der Romantik iiberlebt. Auch heute
noch haben sie ihren festen Platz auf jedem
Neubau, der auf Probefahrt geht. Vornehmlich
als Signalgeber fiir Ankerlieger im Nebel sind
Schiffsglocken auch heute noch unentbehrlich.
Aber immer seltener wird der Klang der Gla-
sen, der iiber Deck hallt. Die Armbanduhr hat
bereits begonnen, diesem alten Brauch den Gar-
aus zu machen. Aber es gibt noch Wanduhren,
denen man nicht ansieht, dal sie kein Schlag-
werk haben, sondern ein Herz, das immer noch
glast wie eh und je in der Seefahrt.
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Obwohl der seewiirtige Welthandel in diesem Jahre nicht unerheblich gestiegen ist,
kann eine grundlegende Verbesserung der konjunkturellen Situation in der Welschiff-
fahrt immer noch nicht verzeichnet werden. Auch gegenwiirtig stehen die Weltfrachten-
miirkte noch im Zeichen eines Angebotsiiberhangs an Tonnage. Die Abwrackungen
innerhalb der Welttonnage im Jahre 1960 haben nicht ausgereicht, um einen nach-
haltigen Einflul auf das Ratenniveau auszuiiben. In diesem Jahre hat sich daher
lediglich das Ratenniveau etwas stabilisiert, ohne daf von einer durchgreifenden Ver-
besserung gesprochen werden kinnte. Das waren die wichtigsten Feststellungen, die
auf der Mitgliederversammlung des Verbandes Deutscher Reeder am 1. Dezember 1960
in Hamburg zur gegenwiirtigen Konjunkturlage in der Weltschiffahrt getroffen wurden.

Mehr als 230 Reeder aus Hamburg, Bremen,
Schleswig-Holstein und Niedersachsen kamen
am 1. Dezember 1960 zur 25. Mitgliederver-
sammlung des Verbandes Deutscher Reeder
seit Beendigung des Krieges in Hamburg zu-
sammen. Aufier verbandsinternen Fragen war
die Reederversammlung 1960 einer Aussprache
iitber aktuelle Schiffahrtsprobleme gewidmet.
Harald H. Schuldt, Reederei H. Schuldt,
Hamburg, der bereits in diesem Jahre der Vor-
sitzende des Verbandes Deutscher Reeder ge-
wesen ist, wurde fiir das Jahr 1961 wieder-
gewiihit,

Die ungiinstige Konjunktursituation hat sich
fiir die deutsche Handelsflotte dahingehend
ausgewirkt, dal der Tonnagebestand der deut-
schen Seeschiffahrt nach einem zehnjihrigen
Wiederaufbau in diesem Jahr erstmalig nicht
gestiegen ist. Der Nettozuwachs der deut-
schen Tonnage hat im Jahre 1959 noch etwa
300 000 BRT betragen. Im Jahre 1960 dagegen
hat sich der Bestand der Reedertonnage um
6000 ERT vermindert.

In den Einzelbereichen macht sich der Tonnage-
iiberhang auf den Frachtenmirkten insbeson-
dere im Bereich der Tramp- und Tankschiff-
fahrt bemerkbar. Das gegeniiber dem Vorjahr
etwas stabilisierte Ratenniveau in der Trocken-
frachtfahrt ist im Bereich der Uberseefahrt
immer noch nicht hoch genug, um eine Ren-
dite zu sichern. Auch von den zeitweise erheb-
lichen Getreideverschiffungen gingen keine
starken Impulse auf die Frachtraten aus. Jede
migliche Erholung der Marktsituation wurde
gerade auf diesen Mirkten dadurch werhin-
dert, dafl eine sehr grofle Zahl von Tankern
zum Einsatz gelangte. Auch in der Tankschiff-
fahrt, in der das Ratenniveau seit ldngerer
Zeit am niedrigsten ist, haben sich die Fracht-
raten im Vergleich zum Vorjahr nur unwesent-
lich verbessert.

Kine etwas andere Beurteilung hinsichtlich der
Frachiraten ergibt sich lediglich fiir die Nord-
Ostsee-Trampfahrt. Aber auch in diesem Be-
reich 1iQt sich infolge der kurzen Zeitdauer
der Besserung eine wesentliche Erleichterung
der Gesamtsituation dieser Reedereien nicht
verzeichnen. In diesem Fahrtgebiet wirken
sich wie iiberall die stéindig steigenden Abfer-
tigungszeiten in den Hiifen kostenmifBig be-
sonders nachteilig aus.

In der Linienfahrt fiihrte das gestiegene Welt-
handelsvolumen dazu, daff das Ladungsangebot
die Erwartungen im allgemeinen befriedigt
hat. Die ungiinstige Ratensituation, insbeson-
dere bei den Basisladungen, hat die Reise-
ergebnisse jedoch nicht in dem gewiinschten
Umfang verbessert.

In struktureller Beziehung ist fiir die gesamte
deutsche Seeschiffahrt immer wieder die Fest-
stellung sehr bedauerlich, dafl der freie inter-
nationale Seeverkehr durch dirigistische MaB-
nahmen ausliindischer Staaten immer mehr
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eingeschrinkt wird. Dies gilt nicht nur fiir die
bekannten, den Flaggenprotektionismus seit
langem ausiibenden Staaten, sondern mehr und
mehr auch fiir die Entwicklungsiinder. Nur
mit grofler Besorgnis, so wurde auf der
Reederversammlung am 1. Dezember fest-
gestellt, kann es verzeichnet werden, dafl die
langjihrigen Bemiihungen um die Liberalisie-
rung des internationalen Seeverkehrs zu einem
praktischen Ergebnis nicht gefiihrt haben, Um
so mehr ist es zu hoffen, dall das Prinzip des
freien Wetthewerbs des internationalen See-
verkebhrs im europidischen Bereich erhalten
bleibt. Starke Beachtung verdienen in diesem
Zusammenhang die Umwandlung der OEEC
(Organization for European Economic Co-
operation) und die hiermit verbundene Frage
nach dem Fortbestand der fiir den Seeverkehr
geltenden Richtlinien. Mit gleichem Interesse
und nicht ohne Besorgnis werden wvon den
deutschen Reedern auch die Bestrebungen der
EWG-Kommission verfolgt, Bestimmungen
des Vertrages iiber die Europiische Wirt-
schaftsgemeinschaft auf die Seeschiffahrt an-
zuwenden. Insbesondere 'die von staatlicher
Seite ausgehenden Einfliisse stellen ein starkes
Moment der Beunruhigung fiir den internatio-
nalen Seeverkehr dar. Sie lassen es dringend
geboten erscheinen, gerade in liberalen Staa-
ten, wie etwa in der Bundesrepublik, iiber
handelspolitische Moglichkeiten zu verfiigen,
mit denen notfalls die eigenen Schiffahrts-
belange gegeniiber protektionistischen Liin-
dern it Aussicht auf Erfolg vertreten werden
konnen.

Fiir die Gesamtheit der deutschen Reedereien
macht sich angesichts der unbefriedigenden
wirtschaftlichen Entwicklung dieses Jahres
und der durch den totalen Wiederaufbau und
das Fehlen jeglicher staatlichen Entschidigung
fiir Kriegs- und Reparationsverluste entstan-
dene Eigenkapitalmangel immer nachteiliger
bemerkbar. Auch miissen sich ungleiche Wett-
bewerbsvoraussetzungen in dieser Konjunktur-
situation naturgemiB sehr empfindlich aus-
wirken. Eine besondere Belastung fiir die deut-
schen Reedereien ist die in der Bundesrepublik
erhobene Gewerbesteuer. Dieses vor allem des-
halb, weil keine mit der deutschen Seeschiff-
fahrt konkurrierende Flagge eine gleiche oder
auch nur @hnlich geartete steuerliche Belastung
zu tragen hat. Dariiber hinaus trifft die Ge-
werbesteuer die deutschen Reedereien beson-
ders hart durch die Besteuerung des infolge des
Wiederaufbaus besonders hohen Fremdkapitals
sowie der Schuldzinsen. Eine weitere Be-
lastung, die der auslindischen Schiffahrt grofie
Wettbewerbsvorteile gewiihrt, ist die in ver-
schiedenen Fahrtrelationen noch immer fest-
stellbare Doppelbesteuerung der deutschen
Reedereien, besonders wenn die auf deutsche
Hifen verkehrenden ausliindischen Reedereien
in der Bundesrepublik nicht zur Besteuerung
herangezogen werden.

Mit besonderer Besorgnis beobachten die deut-
schen Reedereien auch alle Uberlegungen der
deutschen Wirtschaftspolitik, die eine Kon-
junkturdimpfung beabsichtigen. Da auf den
Seefrachtenmérkten seit Jahren eine Depres-
sion besteht, sind konjunkturdimpfende Mal-
nahmen fiir die deutsche Seeschiffahrt nicht
am Platze.

Eine wichtige Feststellung der Reederver-
sammlung war es, daB sich die iiber 1200
Schiffe der Reedertonnage trotz der ungiin-
stigen Konjunkturlage und trotz der iibrigen
Belastungen der deutschen Seeschiffahrt
durch die Flaggendiskriminierung und den
Eigenkapitaimangel auch im letzten Jahr als
technisch modern und auBlerordentlich lei-
stungsfihig erwiesen haben. Wesentliche Wett-
bewerbsfaktoren, so wurde in diesem Zusam-
menhang festgestellt, sind die Qualitit und
Leistungen veon Schiffsleitungen und Besatzun-
zen der deutschen Handelsschiffe. —5—
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WuH — Fast jede siebte Mark kommi heute in
der Bundesrepublik sozialen Zwecken zugute.
35,6 Milliarden DM werden allein in diesem
Jahr nach den Expertenschitzungen aus der
Kasse des Bundesfinanzministeriums fiir Ren-
ten, Pensionen, im Lastenausgleich, der Fiii-
sorge und von den Krankenkassen ausgegebeit.
Wie aus den finanzpolitischen Mitteilungen des
Ministeriums hervorgeht, werden 1960 wmin-
destens 38,8 Prozent der von der dffentlichen
Hand erhobenen Abgaben dem Sozialhaushalt
in der Bundesrepublik zugefithrt, kommen also
in direkter Form wieder in die Hinde der Be-
volkeruny. -— HEine Statistik iiber die Aufbrin-
guny dicser Mittel aus dem Jahre 1958, die
erst Kiirzlich vom Deutschen Imdustrie-Institut
verdffentlicht wurde, zeigt mit einem Anteil
von 36,1 Prozent die dffentliche Hand an der
Spitze, gefolgt von den Beitrdigen der Arbeit-
geber (31,6 Prozent) und der Versicherten
(28,7 Prozent).




Unsere Ladung: ‘")lfl'l“lchte

(Fortsetzung)

Konigin der Palmen
Die bekannteste tropische Olfrucht ist zweifel-
los die Kokosnull mit ihrem getrockneten, teils
auch gerosteten Fruchttleiscn, der Kopra.
Mit den Kernen der Babassupalme besitzt die
Kokosnufy den hdchsten Feiigehalt, ndmlich
6U—67 Prozent. Ihr Ol enthilt die meisten
Kalorien, 9280 pro Kilo (Butter 7850 Kalo-
rien). Die Philippinen liegen in der Ausfuhr
an der Spitze. Es folgen Indonesien, Ceylon,
Indien und Malaya. Diese Aufziihlung gibt
schon einen Hinweis, dal} die hohe schlanke
Kokospalme Inseln bevorzugt und den feuch-
ten Monsun. Die Konigin der Palmen kann
geradezu als charakteristische Vegetation tro-
pischer, vor allem siidostasiatischer Insein
und Kiisten bezeichnet werden. Nicht der Wind
trigt hier nimlich den Samen fort, sondern
das Meer, das die schweren wasserundurch-
ldissigen Friichte iiber wviele Tausende wvon
Kilometern hinweg an den Strand spiilt.
Die Gelehrten streiten sich noch, wo die
Kokospalme ihre Urheimat hat, und auch ihr
Alter ist umstritten. Der Schweizer Botaniker
de Candolle schitzt es auf 3—4000 Jahre.
Einer alten Urkunde auf Ceylon nach ist ein
leprakranker Konig um 450 v. Chr. durch
Kokosmilch und Kokosol geheilt worden. Zu
Ehren des ersten Kokospalmenpflanzers, des
ceylonesischen Konigs Aggrabhodhi, wurde um
589 n. Chr. eine wunderbare Statue von ihm
aus dem Felsen gehauen, Als erste Weille be-
gannen die Portugiesen und Hollinder um
1740 auf Ceylon mit der Anlage von Kokos-
plantagen. 1820 nahm der englische Kapitdn
Boyd in einer leeren Frucht das erste Kokosdl
mit nach England, fand aber kein Interesse.
Er nahm die Sache selbst in die Hand und
1830 liefen bereits seine 3 ersten Kokosmiihlen
auf vollen Touren.
1907 ziihlte man schon
pflanzte Kokospalmen.
Bereits in den sechziger Jahren des vorigen
Jahrhunderts legte die Hamburger Grof-
handelsfirma Ciisar Godeffroy auf Samoa
Plantagen an, die sich spiter in den deutschen
Kolonien auf Neuguinea, dem Bismarckarchi-
pel und Neupommern zu den grofiten Kokos-
plantagen der Welt entwickelten.

Zwoli Ernten jdhrlich
Als Fettlieferant ist die Kokospalme unge-
heuer ergiebig. Sie wird bis zu 100 Jahre alt,
und 6—12mal jdhrlich kann man sie ernten,
nicht selten bis zu 300 Niissen pro Palme. Das
begehrte Fruchtfleisch entwickelt sich bei fort-
schreitender Reife aus der sich verdichtenden
Kokosmilch im Innern des holzigen Kerns,
der von einer Bastschicht, der Kokosfaser,

60 Millionen ange-

umgeben ist. Diese wird ihrerseits von einer
lederartigen Haut umschlossen. Immer noch

60 kg wiegt der Fruchtkolben einer Olpalme.
Er enthdlt 1000 bis 2000 Friichte.

klettern Eingeborene mit affenartiger Ge-
schwindigkeit auf die Palmen, um die reifen
Niisse abzuschlagen. Nach dem Sortieren wer-
den sie von ihren Basthiillen befreit, gespalten,
und mit Messern wird das Fruchtfleisch her-
ausgelist. Auf Darren trocknet man es dann
3—5 Tage in der Sonne.

Zur Verladung kommt die Kopra meistens in
Sicken oder die iiber Feuer getrocknete von
geringerer Qualitit auch lose. Ceylon- oder
Straitstle (aus Kokos) werden nur wenig
exportiert.

Den Eingeborenen liefert die Kokospalme bei-
nahe ihren gesamten Lebenshbedarf. In erster
Linie Lebensmittel: Palmkohl aus den jungen
Trieben, Palmwein aus ihrem Saft, Palm-
zucker durch Einkochen und durch Girung
Essig. Aus dem Holz des Stammes bauen sie
ihre Hiitien und Boote und fertigen ihr Jagd-
geriit daraus an. Palmwedel benutzen sie als
Dachziegel, die Rinde dient zum Gerben fiir ver-
schiedene Haus- und Heilmittel. Aus der Faser
schlagen sie ihr Tauwerk und flechten dar-
aus Matten, die Schale benutzen sie als Trink-
gefif, und sie schnitzen ihren Schmuck daraus.
Fiir sie hat die Kokusnuff 99 Verwendungs-
moglichkeiten und die hundertste wartet noch
auf ihren Entdecker.

werden

Die geernteten Fruchtkolben
Sammelstelle gebracht.

sur

Prinzessin Olpalme

. . . lieferte 1957 1,5 Millionen Tonnen wert-
vollster Pflanzendle und Fette. Sie werden zu
sehr erheblichem Anteil in Deutschland im-
portiert.

Die erste Kunde von diesem Baum, der heute
fiir uns eine Nahrungsquelle erster Giite ge-
worden ist, verdanken wir dem Prinzen Hein-
rich von Portugal, auch Heinrich der
Seefahrer genannt. Der von ihm ausge-
schickte Gileannes berichtete von seiner Reise
nach Guinea: ,,Man sieht Olpalmen, nichts als
Olpalmen.” Aus dem Jahre 1446 wird berichtet,
dafi sich die Eingeborenenfrauen in Sierra
Leone mit Palmil einreiben und aus dem
Fleisch der Friichte Speisefett herstellen. Ein
Jesuit bringt 200 Jahre spiiter noch einmal die
Nachricht, daB in Afrika Fett in rauhen Men-
gen an den Biumen wiichst. Jedoch bis ins
neunzehnte Jahrhundert hinein war die
schwarze Bevolkerung nicht fiir den plan-

Auf einer Bambusstange klettern die Eingebo-
renen in die Palmkrone und schlagen mit dem
Hawmesser die Fruchtkolben ab.

miiBigen Anbau dieser fiir uns heute so wich-
tigen Olpflanze zu gewinnen. Man mufite erst
Verkehrswege zu den ozeanischen Héifen bauen,
um dieses reiche Fettreservoir zu erschliefien.
Das erste Schiff mit 130 Tonnen Palmél ge-
langte 1720 nach England. 1850 erreichten die
ersten FPalmkerne Europa, ohne daR die Ol-
industrie sonderlich Notiz davon nahm. Erst
10 Jahre spiiter wurde in Deutschland das
erste Palmkerndl gepreft. Um die Jahrhun-
dertwende allerdings stieg man in Anbau,
Handel und Verarbeitung schon grofi ins
Geschift.

Die 15---30 Meter hohe Palme erreicht mit dem
fiinfzehnten Jahr ihre grifte Ertragsfihig-
keit und bleibt etwa 60 Jahre lang fruchtbar.
1000— 2000 Friichte von Tauben- bis Hiihnerei-
grofe trigt ein einziger Kolben. Die Friichte
sind birnenftrmig, und ihre Farbe wechselt von
orange bis braun. Sie bestehen aus gelbem
Fruchtfleisch und harten schwarzbraunen
Niissen, die fihrerseits 1—2 stark 6&lhaltige
Sonnenkerne enthalten. Geerntet werden die
bis zu 60 Kilogramm schweren Kolben mit
dem Haumesser der Eingeborenen, die auf
einer Bambusstange bis zur Hoéhe der Krone
hinaufklettern.

An der Verarbeitungsstiitte werden die 0Ol-
friichte zuniichst sterilisiert, darauf werden
die Niisse aus dem Fleisch geldst und geknackt.
Die Kerne sind hauptsiichlich fiir den Export
bestimmt. Aus dem Fleisch wird durch
Dampferhitzung und Zentrifugieren an Ort
und Stelle das dunkelgelbe siifiliche Palm -
61 gewonnen, wihrend in Europa aus den
Kernen durch Pressung und chemische Ex-
traktion Palmkernd&l hergestellt wird.
Dieses Kerndl ist ein auBerordentlich hoch-
wertiges Nahrungsmittel .

Sesamsaat, Sonnenblumenkerne, Leinsaat oder
Riibéil sowie Pfirsichkerne sind weitere ol-
haltige Friichte. AuBler dem eingangs erwihn-
ten klassischen Sesam haben sie als Ladung
jedoch nur geringere Bedeutung, da sie in
gemiifigten Zonen wachsen und daher nur
selten zur Verschiffung kommen.

Die Begriffe 61 und Fett, von denen hier oft
die Rede war, sind relativ und bezeichnen nur
den festen (Fett) oder fliissigen (01) Zustand
desselben Produktes. Ob Fett oder Ol, hiingt
von der Temperatur ab. In Zentralafrika ist
Butter ein &1 und bei den Eskimos Olivendl
ein Fett. — Schp — (wird fortgesetzt)
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Flotten-Mmsdiau

Das 4800 t grofle Schulschiff der Bundes-
marine, das am 5. November in Rendsburg
vom Stapel lief, wurde von Frau Wilhelmine
Liibcke auf den Namen ,Deutschland” getauft.
Das Schiff wird voraussichtlich im Jahre 1962
mit Kadetten auf eine Ausbildungsreise gehen.
Die in Mandal in Norwegen gebauten Schnell-
boote , Hugin“ und , Munin“ vom Typ , Nasty"
wurden Anfang November in Dienst gestellt.
Diese kleinen Boote von etwa 70 t Wasser-
verdringung werden als Versuchsboote ange-
schen. Der sechste Tender, ein Begleitschiff fiir
cin  S-Bootgeschwader, lief Ende November
unter dem Namen , Donau“ vom Stapel.

Im Jahre 1960 wurde eine Reihe von Klein-
fahrzeugen fiir die Bundesmarine in Dienst
gesiellt. Bis 1963 sollen drei Zerstérergeschwa-
der (10 Schiffe), vier Schnellbootsgeschwader
(40 Boote), vier Minensuchgeschwader (24
Boote), drei schnelle Minensuchgeschwader
(30 Réumboote), drei Kiistenwachgeschwader
(30 Boote), drei Landungsgeschwader (18)
und ein U-Bootsgeschwader (12 kleine Boote)
vorhanden sein, ferner mehrere Schul- und
Hilfsfahrzeuge.

Mit dem Aufbau der Bundesmarine wird auch
die Errichtung von zwei Marinearsenalen er-
torderlich. In Wilhelmshaven soll ein Repara-
turbetrieb entstehen, der Grundiiberholungen
durchfiithren kann. Hierzu gehért eine Kai-
anlage, ein Landhbetrieb und ein Schwimm-
dock. Die Fertigstellung des Arsenals wird
sich iiber mehrere Jahre hinziehen. Die 4. Ein-
fahrt von Wilhelmshaven, die 1945 von den
Allilerten gesprengt wurde, wird wieder her-
gestellt. Ende November wurde ein Schwimm-
dock von 8000 t Hebekraft fiir das Arsenal
Wilhelmshaven geliefert, ein 1000-t-Hebewerk
soll folgen. Im Oktober erhielt das Arsenal in
Kiel ein gréBeres Schwimmdock, das an der
Weser hergestellt worden ist.

Das 3. Minensuchgeschwader, aus acht Rium-
booten bestehend, fiihrte von Mitte Oktober
bis Mitte November eine Rheinreise durch und
fuhr iiber Emmerich, Diisseldorf, Koblenz und
Mainz bis Frankfurt am Main. Die 220 Marine-
angehérigen auf diesen Booten wurden von der
rheinischen Bevélkerung freundlich aufgenom-
men. Die Reise diente jedoch zugleich der Aus-
bildung fiir die Fahrt auf Binnenwasserstrafien
und der allgemeinen Werbung.

Das 5. S-Bootgeschwader besuchte im Rahmen
einer Ubung den dinischen Hafen Korsor.
Anfang Januar sollen sieben Boote des Schul-
geschwaders in das Mittelmeer gehen und
Korsika und Messina anlaufen. Auf diesen
Fahrzeugen sind Unteroffiziers- und Offiziers-
anwiirter fiir eine sechsmonatige nautische
und technische Bordausbildung eingeschifft.
Fiinf dieser Boote sind alte M-Boote des Typs
35. Ferner ist eine Ausbildungsfahrt von zwei
Schulfregatten in den Nord- und Siidatlantik
geplant, bei der auch siidamerikanische Hifen
angelaufen werden sollen.

Anfang November besuchte das franzdsische
Landungsboot ,Blavet”, ein 3800-t-Fahrzeug
mit 70 Mann Besatzung, den Hafen Hamburg,
AnschlieBend fiihrte ein Verband von fiinf briti-
schen Kriegsschiffen einen sechstigigen Be-
such durch. An der Uberseebriicke lagen der
Kreuzer ,Gambia® mit 10 300 t Wasserver-
dringung und die Zerstérer ,Defender” und
wDainty”, an den Landungsbriicken zwei wei-
tere Zerstérer. Das Besucherprogramm er-
streckte sich von einer Brauereibesichtigung
bis zur Fahrt zur Staustufe Geesthacht. Mitte
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Dezember wird der Besuch eines amerikani-
schen U-Boots in Hamburg erwartet.

Fiir die tiirkische Marine wurden von einer
Bootswerft an der Weser vier kleine Wachhoote
(29 m Lénge) gebaut, von denen bereits drei
auf Frachtschiffen verladen worden sind.

Die amerikanischen Flugzeugtriger sollen ab
1861 den Uberschalljiger ,.Mc Donell F4 H-1*
erhalten. Dieses Jagdflugzeug hat zweifache
Schallgeschwindigkeit und kann in der Luft
betankt werden. Es soll bei jeder Wetterlage
flugfihig sein und grofe Reichweite haben.
Ende November lief das atomgetriebene U-
200t Bthan Allen” in Groton fiir die amerika-
nische Marine vom Stapel.

Die britische Marine hat den Flugzeugtriger
wBulwark* zu einem ,,Commando Carrier" um-
gebaul. Den eingeschifften Kommandotruppen
stehen einige vom Triger mitgefiihrte Lan-
dungsschiffe und zwanzig Hubschrauber als
Transportmittel zur Verfiigung. Diese Spezial-
truppen werden sich demnach sowohl auf dem
Wasser, in der Luft als auch auf dem Land
bewegen miissen. Die USA haben einen Flug-
zeugtriger zum Sturmlandungsschiff um-
geriistet, auf dem 1500 Mann eines Landungs-
bataillons mit allem Geriit eingeschifft sind.
Das Bataillon und seine Ausriistung kann
ebenfalls durch Hubschrauber an Land gesetzt
werden. Es handelt sich hierbei um Mehrzweck-
Kriegsschiffe, die sich offensichtlich in den
einzelnen Marinen durchsetzen. Daneben
zeichnet sich im Kriegsschiffbau eine Bewe-
gung ab zu Lenkwaffenkreuzern, Allzweck-
zerstbrern und Atom-TU-Boote. Die Zahl der
sogenannten , Dicken Schiffe” verringert sich
in den Flottenlisten weiterhin, mit Ausnahme
der grofien Flugzeugtriger.

Im Fernen Osten verfiigen Nord-Korea iiber
etwa 100 Kriegsschiffe, Rot-China iiber eine
Vielzahl von Kleinfahrzeugen einschlieflich
20 U-Booten und die UdSSR iiber 500 Kriegs-
fahrzeuge und rund 100 U-Boote. -R-

WuBten Sie schon, daB ...

. . . das Sternenbanner der Vereinigten Staa-
ten von Amerika im Jahre 1777 geschaffen
wurde? INach dem Unabhingigkeitskrieg, der
noch unter dem St. Georgs- und St. Andreas-
Kreuz, den Symbolen Englands und Schott-
lands, gefiihrt wurde, schlossen sich 13 nord-
amerikanische Staaten zusammen. Ihr erster
Priisident war George Washington. ,,Wir holen
die Sterne vom Himmel, setzen sie iiber das
Rot unseres Mutterlandes und zerteilen dieses
durch weiBe Streifen, die unsere Liebe zur
Freiheit dokumentieren sollen*, soll er gesagt
haben, als am 14. Juni 1777 der KongreR das
Sternenbanner schuf. Die Sterne waren zu-
niichst kreisformig angeordnet zum Zeichen,
daf alle 13 Staaten gleichberechtigt waren.
Noch bis 1818 blieben es 13 Sterne, doch dann
kamen immer weitere hinzu mit jedem neuen
Staat, der der Union beitrat. Nachdem auch
Alaska und Hawaii dem Staatenbund einver-
leibt worden sind, filhrt das Sternenbanner
50 Sterne.

. . . nach einer Mitteilung auf der 3. Frauen-
konferenz der IG Metall in Stuttgart die Zahl
der weiblichen Beschiiftigten in der Metall-
industrie des Bundesgebietes in den vergange-
nen zehn Jahren um fast das Dreifache ge-
wachsen ist, und dal} heute jeder fiinfte Ar-
beitnehmer in der Metallindustrie eine Frau ist 7

. « «» der Wind in den groflen Wiisten der Erde
viele Quadratkilometer grofie Flidchen bis zu
einer Tiefe von 50 m ausbliist 7

. . . die Neigung der Herzachse des Menschen
zur Senkrechten des Riickgrates die gleiche ist,
wie die der Erdachse zur Sonneneklyptik ?

. » » der Ausdruck , Cujambelwasser" flir lab-
brige Getriinke von einer franziisischen Mar-
quise Cujambelle aus dem Mittelalter stammt?
Besagter Dame wurde filr ihre Influenza heiller
Rotwein verordnet. Der Arzt versdumte es je-
doch anzuordnen, ob diese heile Fliissigkeit
innerlich oder HuBerlich anzuwenden sei. Die
Marquise bereitete sich davon ein Bad. Dieses
Badewasser wurde dann zur inneren Verwen-
dung auf Flaschen gefiillt,

port an Jhord

FC ,,Hasselburg® schliigt Floridameister

In Jacksonville (Florida) ist es unsg gelungen,
die Meisterelf von Florida, die Universitit, mit
4:2 Toren zu schlagen.

In St. Petersburg (ebenfalls Florida) haben
wir eine dortige deutsche Fufiballmannschaft
mit 5:1 Toren besiegt, Trotz ungebrochenen
Kampfgeistes auf beiden Seiten war diecses
Spiel recht fair und freundschaftlich.

In Rotterdam spielt es sich am besten. Ein
kurzer Anruf beim Deutschen Seemannsheim
geniigt, und ein Fufballspiel ist klar. Dieses
Mal, also am 13. 11. 1960, schlugen wir das
MS , Aries” mit 11:0 Toren. Wir michten

auch auf diesem Wege und im Namen der
Fufiballmannschaft des MS , Hasselburg® un-
serer Schiffsleitung danken, die immer bemiiht
ist, den ,Sport an Bord“ zu fordern.

G. Kolodziej

Kittler begriifit die Universitits-

mannschaft in Jacksonville,

Kapitin

MS ,Eric Reckmann* gegen
MS ,,Wilhelm Wesch*

Das Spiel fand am 23, 10. in London statt.
Die neu angemusterten FuBballer der , Eric
Reckmann" waren noch nicht -eingespielt,
hatten infolgedessen einen recht langsamen
Start. Trotzdem fiel schon in der achten Spiel-
minute das erste Tor. Durch sehr schénes Zu-
sammenspiel, besonders des rechten Sturm-
fliigels, fielen dann kurz nacheinander noch
zwei Tore. Die bisher sieggewohnte Mann-
schaft des MS ,,W. W.* brachte es auf zwei
Gegentore. Halbzeit 3:2.

Im Verlauf der zweiten Halbzeit spielte sich
fast alles auf der Hiilfte der ,W. W."-Mann-
schaft ab. Sie brachten es zwar noch auf zwei
Gegentore, konnten aber am Endergebnis von
6:4 nichts dndern, besonders, da auch noch ein
kurz vor Schlufl gegen , E. R." verhiingter Elf-
meter vom Torwart gehalten wurde.

Das Spiel war hart aber fair, so daB der
Schiedsrichter kaum einmal einzugreifen
brauchte, Jiirgen Fritzenwalder




Am Weihnachtsbaum, die Lichter brennen,
Wie gldnzt er festlich, lieb und mild,

Als sprich er: wollt in mir erkennen
Getreuer Hoffnung stilles Bild.

Die Kinder stehn mit hellen Blicken,
Das Auge lacht, es lacht das Herz;
O frohlich, seliges Entziicken!

Die Alten schauen himmelwarts,

Zwei Engel sind hereingetreten,

Kein Auge hat sie kommen sehn;

Sie geh'n zum Weihnachtstisch und beten
Und wenden wieder sich und gehn.

Gesegnet seid, ihr alten Leute,
Gesegnet sei, du kleine Schar!

Wir bringen Gottes Segen heute
Dem braunen wie dem weiflen Haar,

Kein Ohr hat ihren Spruch vernommen;
Unsichtbar jedes Menschen Blick
Sind sie gegangen wie gekommen;
Doch Gottes Segen blieb zuriick.
H. Kleike

Fi suadkt Dok dodh uidh dben?

Von Horst Fette

Dat wir in so'n liitten Siel an de ostfries'sche
Kiist. Ick fohr dormols as Lichtmatros op'n
Kiimo, de so an de 120 Lodetiinns harr. Dat
geeft dat in de Johrn gor nich anners: Wieh-
nachen ward bi Hus anbunn’n un erst noh Nee-
johr gung dat wedder in See.

Nu wir dat al wedder so wiet. Twee Dog vir
Wiehnachen harr'n wi al annbunn’n un ldgen
nu so mit Stlicker tein Kliitenewer fast in dat
Siel. Hilligobend an Viérmiddag — ick seet
grod in't Logis — kim de Moses de Kampagne
dol un seggt to mi, ick schall mol achterut
komen to den Ohln. ,Is good", anter ick, ,segg
em man, ick keem forts."

Ick goh nu noh achtern un stoh ook glieks bi'n
Ohln in'n Salon.

»Morgen is ja nun Wiehnachen, Jung. Du
weelt, dat ick jiimmer mit di tofreeden war.
Hier hest du twintig Mark. Snack dor ober
nich Gber, op keen'n Fall vertellst du dat mien
Froo."

,Nee, Schipper”, segg ick, ,ick holl min Snut.“
He trock sien Mantel an un seggt noch: ,Slut
allns good af un kiek ook noch mol noh de
Liens! Ick goh nu noh Hus."

As wi allns good afslooten un noch mol noh
de Liens keeken harrn, gung ick mit den Moses
ook an Land.

Froiwadie

Op den Weg noh Hus dropp ick de Fru von
uns Schipper. Se harr wohl noch'n beeten wat
kofft to Wiehnachen. Se holl mi an un seggt:
wHier hest du noch fiefuntwintig Mark, Ober
du droffst keeneen wat dorvun vertell’'n un op
keen Fall mien Mann, auf keinen Fall."

»Nee, Madam, ick swieg as'n Grab, dor kont
Se sick fast op verloten.”

sDenn is good. Un frohes Fest, Jung!“ un
giling wieder.

Nee, ick heff keeneen wat vertellt, nich an
den Schipper un nich an sien Froo. Awer nu
miift dat mol rut.

DER GROSSE
DEUTSCHE SEKT
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Montage in 200 m Hohe iibe
der Elbe bei Liihesand. Un
Schleswig - Holstein mit  den
iringend bendtigten Kraftstrom
nus dem new errichteten Kraft:
werk bei Stadersand zu versor
gen, mufl die Elbe iiber ein
Strecke von 1140 m tiberbrickt
werden. Das bedeutet Sperrung
der Elbe fiir tdglich vier Stun-
den iiber einen Zeitrawm von
drei Wochen. I'm Friihjahr sol-
fen die sehr schwierigen Uber
spannungsarbeiten  fortyeseid
werden.

|
Ein Star, ein Schiff und el
Rollkragenmatrose. Der St
ist Karin Dor, das Schiff did
alte ,Galliope” an den Walters
hofer Pfihlen in Hamburyg wnd
der  Seemann unser  alte
Belkannter Hans - Herman
Schliing wvon den Seemann
grubsendungen. Sie  wirktel
kiirzlich mit bei den Dreharbek
ten zu dem Krimi ,Der grii
Bogenschiitze™. Auf dem Pral
das Podest fiir die Kamera,

Bild links Mitte:

Hier kann man nur hoffen, d
es noch wvor Weihnachten i
und das Schiff den richtig
einlanfenden Kurs hat.

F 21T
Seenotrettungskreuzer hat sid
awf Grund gesetzt, wm Chen
holungsarbeiten durchzufiihr



Was

BRINGT DAS NEUE JAHR?

L L R L LR L TR T

Zweimal Weiller Adler™ der Yosemite India-
ner. (,Der Bundeskanzler hat den Hauptlings-
namen ,Schwarzer Adler”). Graf Luckner, der
alte Seeteufel, wird zu Weihnachten iiber die
Seemannsgrulisendungen zu allen Fahrensleu-
ten sprechen,

Interessanteste Neubauten des

vergangenen Jahres: TS ,Emma
Johanna® und T8 ,Carl Trout-
wen™  kénnen mit  ihren drei
Hiingedecks je 1200 Volkswagen
laden. . Bei Getreideladung liefern
die Lulkendeckel der unter das
Zwischendeck hievbaren Hiinge-
decks die Schotten. Aullerdem er-
fiillt das Behiff die Bedingungen
als Hrztransporter und besitzt alle
Spezialeinrichtungen fiir die Fahrt
in den Groflen Seen.



Dex Wutergang Ock ,, Hinsdhenjelde”

Man schrieb das Jahr 1923, Die Hamburger
Reederei Schrider, Holken & Fischer hatte
mich nach Cuxhaven geschickt, wo ich die
kleine, 1400 BRT groRe Bark ,Hinschenfelde"
iibernehmen sollte.

Die ,,Hinschenfelde” hatte eine recht bewegte
Vergangenheit. 1894 unter dem Namen ,Ladas"
in Maryport, England, vom Stapel gelaufen,
wurde sie 1909 an einen norwegischen Reeder
in Bergen verkauft. Dieser behielt sie aber nur
ein Jahr und verduBerte sie dann an einen
Kopenhagener Reeder, der ihr den Namen
»Findana' gab. Von hier aus ging sie wieder
zuriick nach Norwegen. Im Dezember 1920
wurde sie nach schwerem Sturm auf der Nord-
see im lecken Zustand und ohne Fockmast nach
Leith eingeschleppt und dort repariert. 1922
kaufte sie dann die Reederei Schrider, Holken &
Fischer und benannte sie nach einem Stadtteil
Wandsbeks, nimlich , Hinschenfelde®, in dem
einer der Reeder, M. Fischer, Stadtrat war.

Auf der ersten Reise unter der neuen Flagge
nach Australien passierten schon sehr merk-
wiirdige Dinge.

Nun lag das Schiff wieder in Cuxhaven, hatte
ein paar Reparaturen machen lassen, hatte eine
neue Besatzung bekommen und war klar zum
Auslaufen nach Norwegen, wo das Schiff eine
Ladung Holz fiir Australien nehmen sollte.

Tiiglich beobachtete ich jetzt die Wettermel-
dungen, um eine giinstige Gelegenheit zum
Auslaufen zu nutzen. Aber die Wetterlage auf
der Nordsee und der westlichen Ostsee blieb
weiterhin ungiinstig. Noch am 22. Dezember
hatte ich die Reederei auf das schlechte Wetter
aufmerksam gemacht. Sie bestand aber dar-
auf, sofort auszulaufen, anderfalls wollte sie
mich als Kapitin ablisen. Also dann los mit
Gott!

Da das Schiff keine Hilfsmaschine hatte,
mufite uns ein Schiepper bis zum Feuerschiff
,Elbe 1 bringen. Dort setzien wir Segel und
das Schiff machte gute Fahrt, da es ja leicht
war und nur einige hundert Tonnen Ballast im
Bauch hatte. Zuniichst schien es, als ob wir es
schaffen wiirden, am Heiligen Abend im Hafen
zu sein. Am Mittag des 24. Dezember standen
wir nur noch knapp hundert Seemeilen vorm
Oslo-Fjord. Da aber drehte der Wind plétzlich
auf Nordost mit heftigen Schneebben. Es be-
stand jetzt die Gefahr, auf Leegerwall zu trei-
ben. Mit einem Ballastschiff kann man nicht
kreuzen. Die Boen wurden immer hédrter und
kiilter. Auch war es so unsichtig geworden,
daf ich mich entschloB, umzukehren und nach
der Nordsee zuriickzukehren. Hier wollte ich
den Sturm abreiten. Die meisten Segel wurden
festgemacht und mit achterlichem Wind
rauschten wir zuriick zur Nordsee. Da der
Himmel dauernd bedeckt war, konnte ich an
diesem Tage keinen genauen Schiffsort be-
stimmen.

Zu dieser Zeit war das ganze Schiff schon mit
einer Schnee- und Eiskruste iiberzogen. Wir
konnten uns nur noch auf das Lot verlassen.
Der Wind hatte weiter auf Nord gedreht, so
daB ich befiirchten muflite, auf die dénische
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Kapitan
Georg Kohl

Kiiste getrieben zu werden. Regelméfiges Lo-
ten sagte mir dann auch, daB wir uns der
Kiiste niiherten. Da aufier den kleinen Sturm-
segeln keine Segel mehr gefahren wurden, ver-
sagle auch das Ruder. Ohne Steuer im Schiff
hatten wir keine Miglichkeit, von der Kiiste
freizukommen. Nach meiner Berechnung trie-
ben wir in die Jammerbucht im Westen Jiit-
lands.

Inzwischen war der Sturm schon orkanartig
geworden mit hohem Seegang. Ich liefl jetzt
beide Anker klar machen zum Fallen. Sobald
es die Wassertiefe zuliefd, wollte ich durch An-
kern versuchen, der Strandung zu entgehen.
Im Augenblick hatte ich mit etwa zwanzig
Meter Wasser unterm Kiel noch geniigend
Tiefe. Sobald fiinfzehn Meter gelotet wurden,
wollte ich zu Anker gehen.

Mittlerweile war es dunkel geworden und auch
immer noch dick von Schnee. Gegen 6 Uhr
abends stiefl das Schiff plétzlich auf Grund.

Unserm Weihnachtsbaum, den uns der Shipchandler in
Hamburg mitgegeben hat, sind alle Nadeln ausgefallen.
Nu kleb' ich sie wieder anl"

Anscheinend war die letzte Lotmeldung nicht
richtizg gewesen. Jetzt konnte ich nicht mehr
ankern, da ja dann das Schiff iiber die Anker
getrieben wire und sich den Boden aufgerissen
hétte. Die Mannschaft hatte Schwimmwesten
umgelegt und jeder eine Leine bei sich fiir den
Fall, daf die Brecher an Deck kamen und alle
in die Takelage entern mufiten. Gliicklicher-
weise kam es soweit nicht, denn dann wiren
wir bis zum Morgen alle jimmerlich erfroren.

Die Brecher schoben das Schiff noch weiter
auf den Strand, bis es ganz fest safl. Die Bark
legte sich etwas auf die Seite. So konnten die
Brecher iiber Deck von achtern nach vorn lau-
fen. Der einzige trockene Platz im Schiff war
meine Kajiite. Hier versammelte ich meine
Mannschaft.

Wir schossen Notsignale, Raketen und Kano-
nenschiisse, doch war alles vergebens, an Land

riihrte sich nichts. Mit dichten Schneebiten hielt
der Sturm immer noch an. Das Deck war vil-
lig vereist. An ein Aussetzen der Rettungs-
boote war nicht zu denken. Da das Schiff noch
stark und das Takelwerk so gut wie neu war,
brauchte ich ein Aufbrechen des Schiffes nicht
zu befiirchten. Um Mitternacht wurde es fiir
einen Augenblick klar, so dafl wir die Kiiste
sehen konnten. Wir brannten unsere restlichen
Notsignale ab. Aber auch das war vergebens.

IEs war ja Heiligabend, an dem die Leute un-
term Lichterbaum in der warmen Stube sitzen.
Nicht einmal einen Hund hiitten sie bei dem
Wetter vor die Tiir geschickt.

So lagen wir dann weiter auf unserem Schiff
und warteten auf das Tageslicht. Gegen Mor-
gen nahm der Sturm etwas an Stéirke ab. Als
endlich die Dimmerung des Ersten Weih-
nachtstages hereinbrach, war die Luft ganz
klar. Da wir keine Notsignale mehr hatten,
steckten wir eine mit Petroleum iibergossene
Teertonne in Brand. Das gab einen Qualm,
als wenn ein dicker Dampfer voriiberfuhr. Der
Erfolg stellte sich schnell ein. Auf dem Deich
erschienen einige Minner und wischten sich
die Augen. Das hatten sie wohl nicht vermutet,
daB vor ihrer Haustiir ein hilfloser Segler lag.

Schon lief einer zum Rettungsbootschuppen.
Nach kurzer Zeit erblickten wir auch den von
Pferden gezogenen Wagen mit dem Boot. Als
es querab von uns war, schoben die Minner
es zu Wasser und kamen heriibergerudert.
Leider war das Boot zu klein, um alle Minner
mitnehmen zu kinnen und muBte somit zwei-
mal fahren.

Die Diénen gaben mir recht, dafl es richtig
gewesen war, an Bord zu bleiben und nicht in
die eigenen Boote zu gehen, die doch kurz und
klein geschlagen worden wiren und uns allen
den Tod gebracht hitten.

Diesen Heiligen Abend werde ich niemals ver-
gessen. Es war wirklich alles andere als eine
frohliche Weihnacht, Zudem hatte ich noch
Arger mit der Mannschaft. Wenn auch meine
Steuerleute ihr Handwerk verstanden, aber
das, was vor dem Mast fuhr, war nicht mehr
der Schlag, mit dem Robert Hilgendorf, Boy
Nissen oder Petersen ihre Rekordreisen der
Flying P-Liner gemacht hatten. Seeadvokaten
hausten im Logis, die nur in Resolutionen
machten. Hier in der Kajiite verlangten sie,
einen steifen Grog zu bekommen. Mit Alkohol
im Leib schmeckte immerhin das Salzwasser
besser. Ich versprach ihnen, sobald wir sicher
an Land wiren, sollten sie auch ihren Weih-
nachtsrum haben.

Als ich mit dem zweiten Boot an Land geholt
wurde, nahm ich neben den Schiffspapieren in
einer Blechkassette auch zwdlf Flaschen Rum
mit hiniiber, Einigen Matrosen waren die Fin-
ger erfroren, sonst aber ist keiner zu Schaden
gekommen, Sogar die meisten Effekten konn-
ten wir noch von Bord holen, nachdem sich
der Sturm gelegt hatte.

Ein paar Tage darauf fuhr die Mannschaft
nach Hamburg zuriick. Ich selbst blieb als
einziger dort, um bei der Bergung dabei zu sein.
Leider waren alle diesbeziiglichen Versuche
vergebens. Immer tiefer sackte das Schiff in
den Sand und muBte deshalb an Ort und Stelle
abgebrochen werden.

C. PLAT“ FABRIK NAUTISCHER INSTRUMENTE

HAMBURG 39, GertigstraBe 48, Telefon 27 11 61-64, Telex 021 3483

KreiselkompaB ,PLATH" - Reflektions-Kompafistand ,HANSA* - ,PLATH" Sextant




Wintewliche Kiictenjalyt §

Von Hans Schaper

Die Fischerstadt Eckernférde hat sich auf
Weihnachten eingestellt. Die Schaufenster sind
festlich geschmiickt und beleuchtet. Die Kieler
StraBe strahlt im Glanze der Lichter. Die Fi-
scher haben ijhre Fahrzeuge in den Binnen-
hafen hinter die Holzbriicke verholt,

Im Hafen vor der Holzbriicke liegt ein kleiner
Schlepper. Er will den Ponton mit der Dampf-
ramme wieder nach Hamburg bringen. Brenn-
stoff, Proviant und Frischwasser sind iiber-
nommen, die Papiere in Ordnung. Langsam
setzt sich der Schleppzug seewiirts in Bewe-
gung. Am Signalmast auf der Wole hingt der
schwarze Ball, die Warnung vor auffrischen-
den Winden. Noch aber weht ein leichter Nord-
ost. Die paar Meilen bis Biilk sollte man wohl
noch schaffen. Die Maschine puckert. Der
Schiffer steht am Ruder. Georg, der Junge, be-
obachtet die Schlepptrosse. Die Maschine geht
auf mehr Umdrehungen und der schwarze,
vierkantige Ponton wirft eine weilie, breite
Bugwelle auf. Verschneit liegt an Backbord
das schone Ufer von Borby und schon wird die
weifle Heultonne am Ort passiert. Von See
lduft eine leichte Diinung. Der dicke Jumbo
hinter ihnen fingt an, sich platschend zu wie-
gen. Dicht unter Land, um miglichst lange
unter Schutz zu liegen, geht es an Hemmel-
mark und Lehmberg vorbei zur Fdrde hinaus.
Driiben an der Siidseite griifen die verschnei-
ten Ufer von Aschau bis Noer. Die Diinung
nimml zu und entwickelt sich zum Seegang, je
weiter der Schleppzug kommt. Bei Langholz
steht schon eine ganz nette See, die dem klei-
nen Schlepper und dem Ponton, der torkelnd
an der Trosse hiingt, schwer zu schaffen ma-
chen, Das Ufer der Firde biegt sich nach Nor-
den und nun lduft bei dem auffrischenden
Nordost eine unangenehme See. Mit harten
Rucken biiumt sich der Jumbo gegen den Zug
der steif stehenden Trosse. Der Junge blickt
aus dem Steuerhaus nach achtern. Wird das
Schleppgeschirr halten? Ein ganz neuer Hanf-
vorlauf und eine zollige Stahltrosse sollten
eigentlich keinen Anlafi zu Besorgnissen geben.
Aber immer toller werden die Bockspriinge.
Alles, was nicht fest gezurri ist, beginnt hin
und her zu rutschen und zu poltern. WeiB
stiiubt der Gischt iiber die schwarzgriine, win-
terliche See. Ein Knall — und der Schiepper
schiefit formlich voraus in die nidchste anlau-
fende See. Der Jumbo hat sich selbstéindig ge-
macht, treibt nun mit dem Wind ab. Ein Schii-
kel ist gebrochen. Der Junge springt ans Ru-
der und dreht das Schiff, wihrend der Schiffer
einen neuen Schiikel holt und den Schaden be-
hebt. Die See nun gquerein holt der kleine
Schlepper michtig iiber. Jetzt aber liegt er
recht vor der See. Wenn eine See unter dem
Ponton durchléduft, kann man den muschelbe-
wachsenen Boden sehen. Vom vorderen Poller
hiingt lose die Schleppirosse. Es ist nicht
leicht, sie zu fangen. Bei der ersten Annihe-
rung bekommt der Junge wohl die schwere
Wier zu fassen, kann sie aber nicht halten, und

ali!

Kredit bis zu
18 Monaten

am Ende der Reeperbahn —

Haken und Wier gehen wieder iliber Bord. Das
Auffischen des Hakens macht viel Miihe, doch
gliickt es endlich, Noch einmal geht der Schiep-
per an den Ponton heran. Diesmal bekommt
der Junge die Wier richtig zu fassen. Der Alte
springt herzu, und beide holen Hand iiber Hand
den Draht aus dem eiskalten Wasser. Jetzt ist
der AusreiBer wieder fest. In groflem Bogen
dreht der Schleppzug wieder auf seinen alten
Kurs zuriick.

StraBenbeleuchtung blinkert iiber das bewegte
Hafenwasser. Die Leinen sind fest und das
Schiff wird wieder aufgeklart. Man mud doch
besseres Wetter abwarten. Und sie wollten so
gern zum Fest bei Muttern in Hamburg sein.

Am Morgen des 24, Dezember schieben sich
der Schlepper mit dem Ponton dahinter wieder
zur Firde hinaus. Sie ist heute leer, ganz leer.
Nur das Zollboot liegt leichi diimpelnd auf der
Hihe von Langholz. Ein leichter Nord frischt
auf und schiebt die Diinung bei Diinisch-Nien-
hof gegen den Strand, wo sie sich schiumend
bricht. Schlepper und Jumbo torkeln auch heute
noch recht erheblich. Krusendorf, Surendorf
liegen an der Siidkiiste verschneit, und weih-

Der Jumbo fiingt an, in der wachsenden See
tiefe Verbeugungen zu machen., Dann fliegt
eine weifle Gischtwolke iiber ihn hinweg. BEs
schidumt {iber das breite Vordeck. Aber der
grofe, offene Mittelraum ist gefdhrlich. Kein
Mann ist dort an Bord um zu lenzen.

Bis Biilk sind es nur noch wenige Seemeilen,
dann kommt die See wvon achtern und die
grofite Gefahr ist gebannt. Es ist jedoch un-
miglich, diese kurze Strecke zu schaffen. Man
mufl doch aufgeben. Die See ist nun einmal
stirker als Menschenmachwerk. Mit einem
Fluch wendet der Schiffer den Schleppzug und
steuert in die Férde zuriick. Wenn auch die
See von achtern nachschiebt, so steht doch
noch allerhand Kraft auf der Trosse, die
manchmal lose durchhiingt, dann wieder ganz
steif ist. Es fingt an zu ddmmern. In der die-
sigen Luft kommen die Kirche, der Silo in
Sicht. An Steuerbord zieht die Baumgruppe,
die die Fischer den ,Teetisch® nennen, vorbei.
Am Signalmast warnt die rote Lampe und die

nachtliche Stimmung liegt iiber Wald und Flur.
Biilk Feuerturm kommt in Sicht. Schrig von
achtern auflaufende See bringt Ponton und
Schlepper so ins Schlingern, dal auf lang-
samste Fahrt heruntergegangen werden muf.

Wenn jetzt der Jumbo abreifit, dann ist er ver-
loren. Er wiirde sofort auf den Strand der
nahen Steilkiiste treiben, ehe er sich wieder
fangen lieBe. Nur sehr langsam kommt Biilk
niiher, doch endlich ist es geschafft. Der Kurs
wird ein wenig in die Strander Bucht genom-
men, die gegen die einlaufende achterliche Dii-
nung Schutz bietet. Der kleine trutzige Turm
von Friedrichsort ist schnell nidher gekommen
und jetzt geht es schon auf Holtenau los. Im
Hintergrund, im Dunst, liegt Kiel. Der Junge
kiirzt die Schlepptrosse und steigt auf den Pon-
ton iiber. Die Wurfleine fliegt von der Schleu-
senmauer hiniiber, die Festmacher sind schnell
angesteckt. Es dimmert. Die Kanalbeleuchtung
flammt auf. Von Kiel und Holtenau her Iiuten
die Weihnachtsglocken. Ger#duschlos schiebt
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Siinnerklaas kliist nu op See,
Hett Packje, Esel allns op stee!

sich das grole Schleusentor langsam auf, Mit
langsam mahlender Schraube geht es an den
angewiesenen Liegeplatz, eine einsame Briicke
im verschneiten Gelinde.

Auf der Schleuse steht grof! und strahlend ein
Weihnachtsbaum. Auech der Schlepper hat in
seinem Mast einen kleinen Weihnachtsbaum
vorgeheildt. In der Kajiite ist es warm und ge-
miitlich. Die Bullaugen sind mit Tannengriin
geschmiickt. Der Schiffer und der Junge haben
ihren guten Anzug an, gehen noch eine Weile
ihren Gedanken nach und sinken dann in ihre
Kojen. Es war ein schwerer Tag fiir sie, mit
dem kleinen Hafenschlepper den groiden
Rammponton von Eckernforde nach hier zu
bringen. Noch einen Tag Kanalfahrt und die
Nacht hindurch die Elbe hinauf, dann endlich
sind sie wieder bei Muttern.

Wo heet de Damper?

Gleich zwei Schiffe mit dem Namen

+Schiitting”

gibl es in der deutschen Seefahrt. Einmal ist
es ein 574 BRT grofer Fischdampter der Han-
seatischen Hochseefischerei A.G. in Bremer-
haven, der 1950 auf der Akt.Ges. ,Weser",
Werk Seebeck, gebaut wurde, und weiterhin
ein 6086 BRT grofles Frachtmotorschitf der
Fisser Schiffahrt G.mbH. & Co. in Bremen,
das 1955 auf den Rheinstahl-Nordseewerken,
Emden, vom Stapel lief. Beide Schiffe gehiiren
Bremer Reedern. Der fiir den Auflenstehenden
etwas ungewdhnliche Name mufl also irgend
etwas mit Bremen zu tun haben. Fiir den
wtagen baren® Bremer ist allerdings das Wort
wSchiitting® ein Begriff.

Zeichnung Eve Looft

Wat wunnerwarkt de swatte Piet ?
Wahrschau! Se scheert bhi di langsiet!

Steht man in Bremen auf dem Markt, vor sich
das ehrwiirdige Rathaus und Unsere Lieb-
frauenkirche, rechts den Dom und zur Linken
den stattlichen Roland, so braucht man sich
nur umzudrehen und hat ein weiteres der mar-
kanten Gebiude Bremens vor Augen, den
Schiitting.

Der Schiitting ist das alte Gildehaus der Bre-
mer Kaufmannschaft. Ganz in der Nihe, in
der Langenstralle, stand:der erste Schiitting,
der sich jedoch bald als zu klein erwies fiir
die immer mehr wachsende Stadt. So baute
man dann einen neuen Schiitting an der Stelle,
wo die Stintbriicke in den Markt einliuft.
Aber auch dieses Gebidude geniigte bald nicht
mehr den Anforderungen der Bremer Kauf-
leute, die hier ihre Versammlungen abhielten.
1558 wurde deshalb ein Baumeister aus Ant-
werpen damit beauftragt, den dritten und
jetzigen Schiitting zu bauen, der dann unmit-
telbar am Markt an der Stelle des zweiten
Schiittings errichtet wurde. Im Jahre 1594
wurde dann das Kaufmannswappen, der Bre-
mer Schliissel im roten Feld als Brustschild
des doppelkdpfigen Adlers, flankiert von zwei
aufrecht stehenden L&wen, am Giebel ange-
bracht, als das Haus eine neue Marktseite
erhielt.

Im Feuersturm des Oktober 1944 brannte der
Schiitting véllig aus. Die AuBenmauern blieben
jedoch weitgehend erhalten, sowohl die Renais-
sancefassade an der Marktseite als auch der
gotische Westgiebel und der Frilhrenaissance-
giebel an der Ostseite. Das heute der Handels-
kammer gehirige Haus wurde nach dem
Kriege wieder instandgesetzt. Das Dach wurde
allerdings nicht wieder in Kupfer gedeckt, son-
dern mit Sollinger Platten belegt, so wie es
seinerzeit der Antwerpener Baumeister vorge-

sehen hatte. Zwei schiéne Figuren, die sich
lange im Focke-Museum befunden hatten,
wurden wieder am Mittelgiebel angebracht.

Der Name Schiitting soll daher kommen, weil
sich in der Diele eine grofie eiserne Truhe be-
fand, in die zum Jahresende die Bremer Kauf-
leute, Reeder und Schiffskapitiine ihre Abgaben
an den bremischen Staat hineinwarfen, Jeder
hatte sich selbst eingeschiitzt, was er fiir
Steuern bezahlen miifte, wickelte den Betrag
in ein Papier und schiittete es in die Truhe.
Man sagt, der Bremer Staat sei mit dieser Art
Steuerbegleichung besser davongekommen als
heute mit den vielen Formularen und Steuer-
erklirungen. Kipten Brass

Weihnachten auf Kuba

Am Weihnachtsabend lagen wir in einem ku-
banischen Hafen, um Zucker zu laden. Wir
gingen an Land und wollten Weihnachten
felern. Von einer stillen und heiligen Nacht war
allerdings nichts zu merken. In Kuba ist Weih-
nachten niimlich ein lautes, ldrmvolles Ver-
gniigen, Die ganze Nacht ist Hochbetrieb: auf
den Avenidas und Plazas, in den Geschiften
und Schanklokalen und den zahlreichen Tingel-
tangels. Man feilscht, man lacht, man singt,
man johlt bis in die Morgenstunden des ersten
Weihnachtstages hinein.

Wir stiirzten uns in das Vergniigen.

Auf die Dauer gefiel mir dieser Trubel jedoch
nicht. Heimlich setzte ich mich von den Kame-
raden ab und fuhr hinaus ins weite Hiigelland,
um auf einer der groflen Zuckerrohrplantagen
Weihnachtsstimmung zu finden. Aber du lieber
Himmel! Hier kam ich vom Regen in die
I'raufe. Auf der Plantage war ein Volksfest im
Gange mit einem Betrieb, von dem sich ein
harmloser Mitteleuropder keine Vorstellungen
machen kann. Da flof der Zuckerrohrschnaps
mit dem Palmwein um die Wette, da wurden
Ochsen und Hammel am Spiefl gebraten, da
wurden feurige Ténze getanzt und da wurden
wilde Pferde eingeritten. Wer sich am liingsten

auf dem Riicken eines dieser Géiule halten
konnte, war Sieger im Wettkampf um das
schtnste Midchen. Die Weihnacht ist hier

Freinacht.

Die sonst so engen Schranken von Sitte und
Moral schienen hemmungslos durchbrochen.
Die Musik peitschte zu immer wilderem Tempo
auf, die Tamtams himmerten und die Floten
schrilllen, der Tanz wurde zum Baechanal, das

Fest zur rasenden Orgie, zum unerhdrten
Schauspiel entfesselter Sinneslust. Heilige

Nacht auf Kuba!

Mir war in dieser Nacht nicht danach zumute,
mich diesem Taumel hinzugeben. Ich wandte
mich ab und wanderte mutterseelenallein durch
die sich unabsehbar dehnenden Zuckerrohr-
plantagen in den schweigenden Wald hinein.
Silbern stand der Mond iiber den fernen Ber-
gen. Um mich war nur noch das Rauschen des
Wildbaches und das Nachtkonzert der Grillen
und Ochsenfrische, die ebenfalls ihr Liebesfest
feierten. Und in der tiefen Einsamkeit dieser
schwiilen Tropennacht gingen meine Gedan-
ken in die winterliche Heimat, wo die Men-
schen zur gleichen Stunde in stiller Fréhlich-
keit unterm Lichterbaum sitzen und ,Stille
Nacht, heilige Nacht" singen.

Wie sind sie doch verschieden, diese Menschen,
und wie verschieden feiern sie die gleichen
Feste! Wolfgang Appel

Pelikan P1
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BleigieBen

Zu Neujahr gossen wir achtern Blei, Es war
auf dem Amazonas. Die Kerze war schon zer-
flossen, bevor wir sie angesteckt hatten, so
hei3 war es. Der Storekeeper machte die Lit-
lampe klar. Das ging besser. Das Wasser, in
das wir unsere Gliickorakel gossen, war kurz
vor dem Kochen, als unser Chief kam, um uns
zu Neujahr zu gratulieren. , Wo geiht ji dat?"
fragte er zuniichst wie immer. Als er die Lit-
lampe gewahrte, fragte er, was wir damit
machen. Der Storekeeper erklidrte es ihm, nicht
ohne kriftig auf die Hitze zu schimpfen. ,Was
heifdt hier Hitze und Létlampe und Blei*, sagte
der Chief. ,, Wir friiher haben keine Lit-
lampe gebraucht und auch kein Blei gegossen,
sondern Silberamalgam.” Er holte aus seiner
Tasche einen kleinen Metallklumpen, der aus-
sah wie eine graue Kaulquappe. ,Und auch
nicht mit der Litlampe, sondern mit der Sonne.
Uns machte die Hitze frither nichts aus. Es
war just am Neujahrsmorgen und am Ama-
#Zonas, als ich an Deck eingeschlafen war. Ich
mufl wohl geschnarcht haben, jedenfalls schien
mir die pralle Sonne in den Hals. Ich wachte
von etwas Heiflem auf der Zunge auf. Mir war
die Plombe herausgeschmolzen. Hier ist sie.”
Er zeigte uns die Kaulquappe. Ja, die
friher!

Das ritselhafte Bleigiefien

Onkel Fridolin hat Silvester beim Bleigiefien
hiibsche Figuren gefunden, aber was sie be-
deuten, hat er lange nicht herausfinden kén-
nen. Doch wie ein Blitz leuchtet ihm die Losung
ein:

Die Anfangsbuchstaben der Gegenstidnde er-
geben ndmlich etwas, das wir allen Lesern
wilnschen. Damit man es besser heraus-
bekommt, haben wir alle Figuren in der rich-
tigen Reihenfolge zusammengebunden,

Wenn die Erde stillsteht
Die , Katinka", ein rostiger alter Trampdamp-
fer, schipperte seit vielen Jahren meist zwi-

schen Westindien wund der brasilianischen
Kiiste oder Westafrika hin und her. Johnny
und Freddy hatten Freiwache. Wihrend Fred-
dy an seinem zigsten Buddelschip baute, stu-
dierte Johnny eifrig in einem Magazin, das
ihm eine mitleidige Seele aus der Heimat ge-
sandt hatte. Plétzlich fuhr er auf: ,Du, Fred,
ich mustere im niichsten Hafen ab und geh
auf einen Walfidnger." Der Andere nickte
gleichmiitig: ,Hast recht. Da kann man noch
ein schines Stiick Geld verdienen.” — , Nicht
deswegen", rief Johnny erregt, ,nein, hier
schreibt ein Professor, dafl, wenn die Erde
stillsteht und sich nicht mehr dreht, alles
‘Wasser und alle Luft sofort zum Siid- und zum
Nordpol abstromt. Stell dir vor, wir sitzen hier
mitten im Atlantik plétzlich hoch und trocken
bei der Hitze, ohne Wasser und ohne Luft zum
Japsen!"

Jan im Zoo
Jan Daddel ist auf der Suche nach einem Land-
job. Beinahe hat er schon einen. Wirter im
Zoo. Er muf} sich nur noch beim Direktor vor-
stellen, Der stellt einige Fragen, wie das Di-
rektoren so tun:
»Konnen Sie mir sagen, Her Daddel, warum
die Schwiine wohl so éinen langen Hals haben ?“
Jan besinnt sich nicht lange:
wDamit sie bei Hochwasser
Herr Direktor!
Leicht pikiert fragt der Direktor weiter:

nicht ertrinken,

SWarum haben denn die Giraffen so einen
langen Hals?*

wDascha man ganz klar", meint Jan, ,weil
der Kopp so weit weg ist".

Schon etwas mehr pikiert, aber bemerkenswert
geduldig, fragt der Direktor zum dritten Mal:
«MNun mal was anderes aus der Vogelwelt:
Warum steht wohl der Storch meistens nur
auf einem Bein?"

~Ja, Herr Direktor, wenn der das andere Bein
auch noch hochzieht, dann fdllt er ja man auf'n
Bauch.”

Kurz angebunden

Harald ist ein moderner Seemann. Er spinnt
kein Garn. Er hat so seine eigene Art, Leute,
die dusselig fragen, abzuwimmeln. ,,Du warst
doch im Urwald, Harald”, fragt ihn seine
Tante, ,,was ist wohl so ein Neger, der seinen
Vater verspeist hat?“

poatth.

wJa, aber wenn er Vater und Mutter aufgeges-
sen hat?", 1At seine nach Schauern diirstende
Tante nicht locker.

HDann ist er Vollwaise".

Die Tante gab es auf.

Haben Bie nicht einen Finger, der paf3t ?

Der Weihnachtsmann

Kurz vor Weihnachten wird der Storekeeper
Twist von seinem Altesten, fiinf Jahre jung
und schon michtig schlau, von Bord abgeholt.
Er hilft beim Einpacken. Was sein Papa mit
dem weien Twist will, fragt der Liitte.
»Staubwischen®, antwortet Papa.

Am Heiligabend erscheint dann auch der
Weihnachtsmann, mit einem schénen roten
Mantel aus gemennigtem Rappeltuch und
einem langen Vollbart aus Twist. Er donnert
seiner eingeschiichterten Kinderschar entge-
gen: ,Habt ihr auch alle gefolgt?' Da tritt
sein Altester hervor und antwortet: ,,Dein Ge-
sicht ist ja blofi zum Staubwischen und auBer-
dem bist Du der Papa, der Osterhase wirst Du
auch sein und mit dem Klapperstorch habe ich
dich schon lange in Verdacht."

Wir schmiicken den Weihnachtsbaum

Das Baumschmiicken bereitet hier nicht nur
FFreude, sondern auch ein wenig Kopfzerbre-
chen. An jeden der 32 Fidden am Baum soll
ein Teil des Baumschmucks gehiingt werden,
und zwar in der Reihenfolge: Zweig links oben,
rechts oben, zweiter Zweig wvon links nach
rechts usw, Der Stern an der Spitze gilt als
erster Buchstabe. Alles weitere mufl erraten
werden. Wenn man den Baum richtig ge-
schmiickt hat, ergeben die Buchstaben den
Anfang eines bekannten Weihnachtsliedes.

Wer eine
feine
Nase hat,
nimmt
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Ankerplatze

SEEMANNSMISSION
APOSTOLATUS MARIS

Weihnachten, Silvester, Neujahr

Hamburg, Krayenkamp 5

Weihnacitsfeiern: Am Miltwodh, 21, 12, um 20 Uhr, Lir
alle Mitarbeiter unserer Station;
am Donnerstag, 22, 11, wum 16 Uhr, fir
alle Seefahrer-Alten;
am Freitag, 23, 12, um 16 Uhr, fir unsere
Heimgaste.

Zusammensein mil den Seefahrer-Alten:
Jeden Donnerstag um 16 Uhr

Stella Maris-Helm, Hamburg 11, Reimarusstr. i2
Weihnachten: 24, 12, 1960 20.00 Uhi gemeinsames Abend-
essen, anschlieBend weihnachi-
liches Beisammensein
24.00 Uhr Christmette (vor und
wahrend dieser Beichtmoglich-
keit)
25, 12, 1860 15.00 Uhr Hodhami
16.00 Uhr Tea
16.30—18.30 Uhr weihnachtliche
Musik
26. 12, 1960 15.00 Uhr Hodchamt
16.00 Uhr Tee
16,30—18.00 Uhr Tanz
20.00—22.00 Uhr Bunter Abend
Silvester: 41, 12, 1960 20.00 Uhr Heilige Messe zum
Jahresschlufi
21.00 Uhr Silvesterfeicr
15.00 Uhr Hochamt
16.00 Uhr Tee
16.30—18.30 Uhr Tanz
20.00—22.00 Uhr Bumter Aberd

Neujahr: 1. 1,.1861

Altona, Gr. Elbstrafie 132
Weihnachten: 24, 12, 1960, 16 Uhr Christvesper
25, 12, 1960, 11 Uhr Feierstunde
31. 12, 1960, 20 Uhr Jahresschiuf-
gotlesdienst
Kaffeeslunde unter dem Lichterbaum;
25, und 26. 12, 1960, 16 Uhr,
6, 1. 1961, 20 Uhr

Libeck, Untertrave 1

Fernsehen: Jeden Abend
Weihnachtsfeier: 24, 12. 1960, 17.30 Uhr
Altjahrsfeier: 31. 12. 1960, 20 Uhr

Stockholm, Svartmangalan 16

Weihnachisfeier: Dienstag, den 27. Dezember, 19.30 Uhr,
m- Gemeindeheim (1. Stock im Hause des
Seemannsheimes)

Kopenhagen, Nyhavn 22
Heiligabend: 15.30 Ulr Christfeier in der deutschen
Kirche, Nerregade
19.30 Uhr Weihnachtsfeier fur alle in unse-
ren Riunien
1, Weihnachtstag:
20.00 Uhr Weihnachtsgottesdienst und Feier
mit nen danischen Seelautén im
Heim
2. Weihnachtstag:
19,30 Unr Weihnachtsfeier fir alle in unse-
ren Raumen
Silvesterabend: 20,00 Uhr Ende und Anfang des Jahres erle-
ben wir gemecinsam in unseren
Réumen

Rolterdam, Westzeedijk ™

Sonntag, 18. 12. (4. Advent), 20.00 Uhr Adventsfeier
(Gemtliches Beisammensein um den Adventskranz
mit Kaffee und Kuchen)

Fir auslaufende deulsche Schiffel

Dienstag, 12,, 20.00 Uhr Weihnachisfeier
Miltwodh, 12., 20.00 Uhr Weihnachisfeier
Donnerslag, 12, 20,00 Uhr Weihnachtsfeier

a9
Freitag, 23, 12, 20,00 Uhr Weihnaditsfeier

24, 12., 20,00 Uhr Weihnachtsfeier

{um 17.00 Uhlr ist Gotlesdienst in der Deut-
schen Evangelischen Kirche, Zwarte Paarden-
straat 45)

Weihnachten, 25. 12, 20,00 Uhr Weihnachtsfeier
Weihnachten, 26, 12., 20.00 Uhr Weihnachtsfeier

Dienslag, 27, 12,, 20,00 Uhr Gemiitlicher Abend. Zum
fetztenmal sitzen wir um den Weihnadhts-

Heiligabend,

baum
Silvester, 31, 12, 20.00 Uhr Bunter Abend (mit Tanz
und froher Laune ins neue Jahr. — In der

Deutschen Kirche findet um 19.00 Uhr ein
Jahresschlufigotiesdienst statt),
Neujahr, 1. 1. 1961, 15.30 Uhr Gemitlicher Nachmittag

20.00 Uhr Tanzabenid

Turko Abo

Weihnachten: 25, 12, um 17.00 Uhr und evtl. am 28. 12, 60
um 18,00 Uhr im Seemannsheim,

Ab 20,00 Unr gemitliches Zusammensein im
Seemannsheim,

Silvester:

Der junge Mensch an Bord

Tagung an der Evangelischen Akademie in Loccum
vom 17, bis 21. 11, 1960,

Senalsdirektor Dr. Maas, Bremen: ,Als ich vor
einigen Jahren anliBlich erheblicher Schwierigkei-
ten aui einer paritilischen Heuerstelle iesistellen
mufite, dafl aul einem unserer Schifie personell
alles, aber auch alles schieigegangen war, wurde
mir klar, daB etwas Enischeidendes geschchen
miisse, um dem villigen Uberrollen des seefahren-
den Menschen vom technischen Fortschritt Elnhalt
zu gebieten,*

Seildem entwickelte sich die Altion ,Der Mensch
an Bord” mit den von ihrem Initiator emplangenen
praktisch humanen Impul mit elg lzticher |
Lebendigkeil. Wie die Tagung in Sankelmark
«Menscheniihrung an Bord® und vor allem der
Verlaul der Loccumer Tagung eindeutig aulweist,
birgt diese Aktion alle Krdite In sich, die der ver-
hdngnisvollen Diskrepanz voen Mensch und Tedhinik
sowie die der Menschenfithrung an Land und auf
See zu sleuern vermag.

«HKebrwieder” wird sich in den folgenden Ausgaben
bemithen, Bericht zu erstaiten, und konstruktive
Kritik zu iiben. Sie wird dariiberhinaus den Ver-
such unternehmen, die ncuen Wege nachzu-
zeichnen, die beschritten werden miissen, damil der
junge Mensch an Bord die Zukunil unserer See-
schiffahrt zu tragen und zu sichern vermag.
Erireunlichste Feststellung aus der ernsten und har-
ten Arbeit, der der Loccumer Geist, wie alle Teil-
nehmer bekannien, so gut bekam: Der junge
Mensch ist entschieden besser als sein Ituf, insbe-
sondere der seemdnnische Nachwuchs zeigt hei
verniinftiger Organisation der Werbung und Aus-
lese alle Anlagen, die grofien und sicherlich nicht
leichten Aufgaben, die vor uns liegen, zu melstern.
Diese jungen Menschen wollen und milssen nur |
verstanden sein. Es spricht unbedingl fiir sie, daf
sie selbst es sind, die laut und vernehmlich, offen
und klar Anspruch auf qualifizierte Fiithrung erhe-
ben und nach dem Ristzeug verlangen, win lhren
zukilnitigen Fihrungsaufgaben an Bord gerecht
werden zu kinnen,

mann, Roli Herold, Klaus Kazinski, Bernhard Koepke,
Jasel Lampe, Martin Meyer, Wilhe!m Michaelsen, Kari-
Heiuz MNeumann, Peter Schepler, Max Schliiter, Johann
Wedel.

Seefahrischule Leer

Am 28, 11 1960 bestanden die Prifung zum Seesteuer-
mann aui kleicer Fahrt (A 2) die Herren:

Hermarn Aden, Eilert Appelhoff, Antenius Burmann, Hin-
rich Bull, Otte Deymann, Amold Harms, Peter Heeren,
Heinrich Jingerhans, Hubert Kiepe, Artur Kleemanu,
Edmand Kleemann, Bernhard Kotter, Heinrich Laue, Ger-
hard Litmeyer, Helmut Lilbben, Karl ManBen, Horst
Pinkerl, Johann Schiler, Bernhard

Maslak, Hans-Christian
Schuite, Peter Wiabbens,

v mii?z‘ \:-t\d.\' Bh’i.ﬁt“?ﬁh‘#

«Paradies ausverkault”, Norah Lofts, Schweizer Drudk- und
Verlagshaus A.G., Ziridi. Ganzleinen DM 12,50,

Kampft der Mensch gegen ein ihm feindlich gesinntes
sSchicksal oder Ist er selbst sein Schicksal, das in seinen
Gedanken, Gefuhlen und Taten aus lhin selbst geboren
wird? Diese Frage beantwortet das Leben des Helden
dieses Buches. Es erzahlt mit bekannter Kunsl der Autorin
von einem Leibeigenen aus dem (4. Jahrhundert in Eng-
land, der es bis zum Reeder brachte. Doch mil Wunceu
stehl er am Ende seines Lebensweges, der sich liest wie
ein guter Roman, ein Roman aver so echt und wahr in
alen Héhen uno Tiefen so selbsiversidandiich in seinem
Apiaul und so spannend wie das Leben, Verwoben in
aleses Mannerschicksal das Leben und Sterben seiner lap-
leren Frau. Ungebrechener Mut una grobartiges Stehver-
mogen wird scaeinbar sinnlos bestralt aurch winder una
Lokel, die schwadilich sind und aus cer Art gescnlagen.
Andere Enkel, die auszugleichen, wiedergulzumicnan
scheinen. Wuer durch alle Schichien, wie sie zeitlos sind in
der Menschenrasse, fihrt ¢iescs Buch in seinen MNeben-
handiungen, die alle, wie die des Helaen auch, aus der
personlichen Sicht des einzeinen Schicksals erzihlt werden
Vielleicht ist alles zu vordergrundiy geschildert, jedenialls

erisse avs pen Heimathafen

Die machsten Seemannsgrufisendungen werden von der
Deulschen Welle ausgestrahlt am:
Segmannssonntay, den 22, Dezember 1960
Seemannssonntag, den 19. Januar 1961,
Frequenzen unverdndert wie in Kehrwinder 11/60 bekannt-
gegeben.

8 DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Die Prifung zum Seesteuermann auf grofier Fahrt (A 5)
bestanden am 8. November 1960 die Herren:

Horst  Bitlermann, Hubert Croissier, Otlo Grabowski,
Johannes Grothmann, Michael Hansen, Gunther Hilbig,
Otte Jannsen, Hans-Hermann Knilppel, Uwe Krghl, Ger-
hard Lange, Uwe Martens, Manfred Moenck, Adolf Mélier,
Herbert Rockendorf, Peter Schade, Hans Schiefelbein, Wil-
helm Schmicl, Jorg Stoffers, Karl-Heinz Wahls, Jiirgen
Wenzel, Carsten Witt, Harre Zander.

Am |1, November die Herren:

Ernst Ackermann, Hans-Joachim BYender, Ernst Dibowski,
Klaus Grub, Peler Hal, Uwe Hinz, Siegiried Hohenstein,
Gerd Kohnert, Dieter Krambedk, Manfred Platzek, Helmut
Raasch, Dietrich Rohn, Karl-Heinz Schmidt, Gerhard Schu-
back, Otto Siegert, Traugotl Tschaschke, Hans Walter,
Alfred Wenzel, Harald Wesche, Wilhelm Widkeide, Claus
Wiese, Friedrich Zahn.

Seefahrtschule Liibeck

Am 19. November 1960 bestanden die Prifung zum See-
steuermann auf grofler Fahrt (A 5) die Herren:

Rudolf Bialek, Bjorn Delfs, Helmut Fenske, Roll Fricke,
Friedrich Jacobl, Peter Plitzner, Franz Robitz, Branz-Johann
Roder, Peter Runge, Hans Schaeler, Egon Jade, Arnold
Pawelczyk, Heinz-Marins Schultz, Franz Unger, Jacob
Dethlefs, Karl-Heinz Fick, Heinrich Jacobsen, Ginter Kraifi,
Karl Laasch, Wollgang Luszyk, Hans-Ludwig Petersen,
Helmutl Pietras, Ulrich Scll, Dietrich Treptow.

Seefahrtschule Bremen

Am 14. November 1960 bheslanden die Prifung zum See-
steuermann auf grolier Fahrl (A 5) die Herren:

Heinrich Bortels, Oussama Demachkich, Karl Fisch, Johann
Grommeé, Hans Georg Hoffmann, Friedhelm Husemeyer,
Claus Knack, Manfred Knoblich, Manfred Knilker, Klaus
Knoop, Detlef Runge, Klaus Schmidthals, Klaus Schneider,

Seefahrtschuie Elsfleth

Am U1, November 1960 bestanden die Prifung zum See-
steuermann auf grofier Fahrt (A 5) die Herren:

Arnold Arneke, Herbert Becker, Uwe Bellmann, Klaus
Boyksen, Gerold Ehrhardt, Roland Gersch, Dietrich Grau-

aber gan: und gar ohne Palhos. — &chp —
Sch Indes Schiickazien®, Heinz Jacobs, Verlag Lohse-

ssing, Wilhelmshaven, DM 4,50,

Zu diesem Bichlein braucht eigentlich gar nidils gesagt
zu werden. Der Schmudtumschiag ceigl einen kaiserlichen
Seemann in aer Héngematte, die nur an Decksbalken in
unserer glorreichen ,grauven Damplerkompagnie® gehangen
haben kann. Diese Schiffe mit unvergetiiichen Namen
waren in Wilhelmshaven beheimatel, das im Gegensatz zu
[singlan aul dem wenig respektvallen nicntsdestoweniger
iutreffenden Namen Schlicktau hérte. Moderne Abwand-
lung: Schlicktown. Geboreme Banter, Heppensener oder
Neuender bekundeten mit dem Ndamen ,Schlickazien” ihre
besondere Heimalliebe. Wie in dieser Metropole der Kai-
serlichen” gegrient, gelachl und geschmunzelt wurde, das
beschreibt dieses Bichlein in einer bLestens ausgewdhlten
Storysammlung. Hier wird Story sur Historie.

— Schp —

«Kadelten ahoi”. Von John Winston, DM
leinen, Paul Zsolnay Verlag,
Eckardt & Messtorff.

Nicht irritieren lassen von dem ,Ahoi* im Titel. Wenn es
ein edites ,Aloi" gibt, so ruft es uns auf jeder Seite
dieses Buches an, herzhaft und mit jenem Humor, der das
Zwerchiell wie mit einem trodkenen Wind bearbeilet, Man
komml aus dem Staunen dariiber nicht heraus, warum
man dauvernd lachen mufl, Wer jemals, in welcher Marine
oder Seefahri auch immer seine ersten Schritte auf Decks-
planken tat, wird an diesen jungen Seeleuten und ihren
Abenleuern seine helle Freude haben. Soweil das Buch die
Seelahrt schildert, schlagt es ausgelazsene Tone an 1o
der imponierenden englischen Art von Selbsisicherheil, die
niemals zu iUbermiitig wird, oder an den harten Tatsachen
vorbeigeht. Wo das Buch von der Liebe handell, ist es
von einer Uberwéltigenden Frechheil, ohne den guten Ton
#u verletzen oder frivol zu wirken. ~—Sdhp —

14,80, Ganz-
Schiffahrisbuchhandlung,

»Seefrachtordnung”, von Grapengeter, Wegerer,
Christen & Co. K.G., Hamburg 36, DM 6,75,
Eine handliche Broschiire fiir den Bord-, Reedersi- und
Schulgebrauch sowie fiir den Seerechtspraktiker liegt vor.
Sie enthdlt die Verordnung dber gefahrliche Seefracht-
giter, die am 1, Februar 1966 in Kraft getreten ist (Bunp-
desgesetzblatt Teil 11 5. 9 [f). Anordnung, Gliederung,
Nummerierung und Unterteilung nach Klassen und Grup-
pen nebst kurzen Erliuterungen lassen in Verbindung mit
dem ausfithrlichen Inhaltsverzeichnis die Broschiire als
Nachschlagewerk besonders geeignel erscheinen.

— Schp —

Verlag

~Passal® im Novembersturm, von Di. Hellmut Jebens.
Zweite erweiterte Auflage in grofiem Format DM 8,50,
Friedrich Lometsch Verlag, Kassel.

Das erfolgreiche Buch mit einmaligen Bildern wvon der
letzten grofen Bewihrung des Segelschulschiffes ,Passal”
im November 1957 erscheint in groflercem Format als Ge-
schenkband. Der Textieil wurde uberarbeitet und ergénzt
Von den 30 Bildern wurden zwei durch bessere erselzt,
fiinf neue (darunter zwei farhige) wurden eingefigl.

Das Buch mit seinen jelzt 35 ganzseitigen [vier tarbigen)
Bildern is! keine Foloreporiage — es ist ein Dokument
der Seefahrisgeschichte, ein schines lebendiges Denkmal
fur das stolze Schiff, von dem es Abschied zu nehmen gilt.
Ein Geschenk fir alle, die sich der See und der Segel-
schiffahrt verbunden fihlen.

HAPAG
LIOYD

“—-—...\
Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seeba

Auch fiir Thre Urlanbsreise beraten wir Sie gern und erwarten Thren Besuch

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken
derdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

314944
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Jeﬁllde'ﬁﬁmusmmm erlebt ,Gorch Fock”

Ein wiistes Gepolter und Getrampel schwerer
Stiefel {iber meinem Kopf reifit mich recht un-
sanft aus allerbestem Morgenschlaf. Blitzartig
kommt mir die Erinnerung an den gestrigen
Tag, wo ich mich abends auf dem Segelschul-
schiff ,,Gorch Fock* an Bord gemeldet habe.

Die Leitung der Bundesmarine hatte sich nach
Absprache mit dem Verband Deutscher Reeder
entschlossen, fiir die Dauer des Ausbildungs-
abschnittes der Crew 4/60 auf dem Segelschul-
schiff zwei Angehérige der Handelsmarine
einzuschiffen. Nach den Vorstellungen der
Bundesmarine soliten die Bewerber an Bord
nicht etwa als ,Badegast" fahren, sondern voll
in den Dienst zusammen mit den Offz.-Anw.
der Bundesmarine eingestellt werden. Hierfiir
wurden ein Offz.-Anw. des Norddeutschen
Lloyd, Bremen, und ich von der Hamburg-
Siidamerikanischen  Dampfschifffahrtsgesell-
schaft abgestellt. Beide Reedereien iibernahmen
entgegenkommender Weise unsere Ausriistung
und das Verpflegungsgeld.

Am 20, Juni 1960 betrete ich zum erstenmal
einen Tiefwassersegler und mull mich in zwei-
facher Hinsicht umstellen: einmal auf den
Dienst in der Bundesmarine, zum anderen auf
das Segelschiff selbst. Vorbei ist es mit der
gemiitlichen Zweimannskammer, der heiflen
Dusche und der behaglichen Messe. Hier schla-
fen je ea. 50 Mann in vier Kadettenrdumen,
die gleichzeitig als EB- und Unterrichtsrdume
dienen miissen. Anfangs stehe ich als Halb-
zivilist noch etwas aullerhalb der Bordroutine
und habe somit Gelegenheit, mich mit meiner
neuen Umgebung vertraut zu machen. Mein
Eindruck von dem Schiff ist der denkbar
beste. Ich glaube mich zuniichst an Bord einer
Privatjacht zu befinden, Das Deck ist schnee-
weill gescheuert, das reichlich vorhandene
Messing auf Hochglanz gewienert und das
Tauwerk an den Nagelbdinken tadellos auf-
geschossen und aufgehiingt — ein Full iiber
Deck. Die Tatsache, dal genau wie in der
Handelsschiffahrt auch bei der Bundesmarine
der Bootsmann keine untfitig an Deck herum-
stehenden Figuren sehen kann, erleichtert mir
dann sehr schnell den Uhergang in meine neue
Titigkeit. Hinzu kommt, dafl mich meine Ka-
meraden, die als Stammbesatzung bereits an
Bord sind, sehr hilfsbereit unterstiitzen.

In den ersten drei Wochen wird nur segel-
exerziert, unterbrochen durch kurze Probe-
schliige in der Forde und in der Ostsee. Etwas
verwirrend sind die vielen Kommandos, die
neuen Ausdriicke und die Bootsmannsmaaten-
pfeife, ohne die es auf einem Kriegsschiff of-
fenbar nicht geht. Beziiglich der Bootsmanns-
pfeife wird mir einer der vielen Unterschiede
zwischen Handels- und Kriegsmarine klar.
Meine Kameraden spritzen, wenn sie ertdnt
und stehen wie eine Eins, wie viele Einsen.
Das geht fix und es sind immer ziemlich viele.
Wenn bei uns der Scheich sein ,,Térn to* er-
schallen 1iBt, dann kommen viel weniger und
auch viel gemiitlicher., Was dann die Arbeit
selbst anbelangt, so fillt es mir, ehrlich gesagt,
schwer zu beurteilen, ob sie auf der ,Gorch
Fock" oder auf unseren Motorschiffen fixer
erledigt wird.

Durch die stédndigen Segelilbungen, unter-
brochen durch seeminnischen Unterricht,
Musterungen und gemeinsamen Landgéingen
wird erreicht, dafy die neue Besatzung in knapp
vier Wochen zu einer Gemeinschaft zusam-
mengewachsen ist, die fiir die bevorstehende
Reise ins Mittelmeer mit einem Segelschiff
unerldflich ist.

An einem Freitagmorgen werden die Royal-
und Bramrahen an Deck genommen und die
Stengen eingefiert fiir die Fahrt durch den
Nord-Ostsee-Kanal, die mit Motor durchgefiihrt
wird. Nachdem in Brunchiittel Stengen und
Rahen wieder aufgebracht sind, verlassen wir
unter Segel die Elbe zur Reise nach Ostende.
Hier treffen wir am nichsten Tag mit unseren
Konkurrenten zusammen; in kurzen Abstinden
laufen die Rahschiffe,,Christian Radich®, , Mer-
cator*, ,Danmark", Staatsraad Lehmkuhl",
»Georg Stage' und ,Sorlandet” ein. Sie haben
bereits eine Regatta von Oslo aus hinter sich.
Sechs Tage lang bietet der Ostender Hafen mit
sieben der letzten Tiefwassersegler ein iiber-
wiiltigendes Bild, das wohl das letzte in dieser
Art in der Geschichte der Seeschiffahrt gewe-
sen sein diirfte. Zusammen verlassen die sieben
Rahsegler Ostende zur Reise nach Lissabon.
Mit frischen, meist achterlichen Winden geht es
aus dem Englischen Kanal in den Nordatlantik
hinein, wo bei sonnigem, warmen Wetter und
in schiinen Mondnichten unter Segeln der
Dienst zu einem besonderen Erlebnis wird.

Nach etwas mehr als einer Woche hebt sich
frithmorgens Cap Roca aus dem Dunst, und da
liegen mit teilweise aufgegeiten Segeln auch
die anderen Segler. i—Iinzugekommen sind noch
zwel franzosische Gaffelschoner und das portu-
giesische Schulschiff ,Sagres", die ehemalige
wRickmer Rickmers". In Kiellinie ordnen sich
jetzt die Schiffe und laufen im Abstand von
150 m, der durch stindige Segelmandver genau
eingehalten wird, in Lissabon ein, bestaunt und
bewundert von einer groffen Menschenmenge
und vielen Seeleuten der in Lissabon liegenden
Schiffe. Jetzt wird der Dienstbetrieb angenehm
aufgelockert durch Besuche, Empfinge und
Ausfliige. Wenige Tage danach startet dann
die stattliche Flotte der Segelschiffe nach Cap
St. Vicente zu einer Flottenparade aus Anlal
des 500, Todestages Heinrich des Seefahrers.

Mit der autgehenden Sonne beginnt an diesem
Sonntag der Hohepunkt unserer Reise. Bei an-
fangs noch flauer Brise formieren sich die
Segelschiffe zu einer Kiellinie und schieben
sich langsam aus Richtung Nord um das Cap,
der Siid-West-Ecke Europas, in Richtung Siid-
Ost. Als Toppsgast iiberblicke ich gebannt das
majestitische und wohl nie wiederkehrende
Bild und suche das Wunder der weiBen Segel
zu fassen. Fast unbemerkt driingt sich jetzt
ein grauer Schatten von Osten her zwischen
Kiste und Segelschiffe. Vierzig modeine
Kriegsschiffe aus vierzehn Nationen sind es,
die sich hier unter Fiihrung des brasilianischen
Kreuzers ,Almirante Barosso" mit der Ver-
gangenheit treffen. Wihrend die Schiffe in den
Qualrawolken der Salutschiisse zum Atlantik
hin verschwinden, entwickelt sich zwischen
den Seglern ein Luvkampf in Richtung auf die

Segelexcrzieren

StraBe von Gibraltar, um das Mittelmeer zu
gewinnen, Gibraltar — und dann liegt das
herrliche, sanfte Mittelmeer vor uns.

Wie schnell sich das aber fndern kann, ver-
spiiren wir schon zwei Tage spiter. Auf der
Hohe der Balearen und im Golf von Lion macht
uns der Mistral gehdrig zu schaffen. Ein Wind,
der mit Stdrken von 8—9 durch das Rhonetal
in den Golf von Lion weht, Aber eben so plétz-
lich wie das Unwetter aufkommt, beruhigt sich
das Wasser auch wieder. Unseren Augen bietet
sich dann eines morgens ein herrlicher Anblick.
An das tiefblaue Wasser schlieft sich die rot-
lich schimmernde Kiiste der Cote d’Azur, und
hinter griinbewachsenen Hingen, weit im
Hinterland, stehen vor einem strahlenden
Himmel die schneebedeckten Alpen. Eine Farh-
zusammenstellung, wie man sie an einer
Meereskiiste nur selten findet. Nun schieBen
aus einer weiten Bucht, wo am Strand die
weiBen Hotelblocks von Cannes stehen, die
ersten Sportboote, die uns in groBer Anzahl
bis zum Ankerplatz stiindig umkreisen. Zwei
Tage bleiben uns hier, um das Schiff fiir die
kommende Regatta nach Neapel zu trimmen.
Hier war es auch, wo ich bei meinen Kamera-
den einen ziemlich groflen Gewinn an Ansehen
buchen konnte. Sie staunten ganz schin iiber
ihren Handelssailor, als er beim Preistanzen
eine Buddel Sekt gewann. Dazu mufl ich aber
erwihnen, daB ich noch nie so ein federball-
dhnliches Gebilde iibers Parkett schwingen
durfte wie in Cannes.

In der Klasse der Rahsegler ist unser Gegner
die englische Privatjacht ,Verona“, der wir
laut ausgerechneter Formel fiir die Strecke
Cannes — BSiidspitze Sardinien — Neapel
(600 sm) emne Vorgabe von 2 Stunden und
34 Minuten geben miissen. Bei flauen Winden
gent es dann an den Start. Die Jachten kénnen
sich schon zu Anfang, bedingt durch ihre Ta-
kelung, eine gute Luvposition sichern., Im
ersten Drittel der Strecke sieht es nicht so aus,
als ob wir mit dieser schwachen Brise irgend-
einen Vorsprung herausholen kénnen, Erst an
der Siidspitze Sardiniens gehen wir an der
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wVerona' vorbei und sind nach fiinftigigem
Rennen 6 Stunden vor unserer Rivalin und als
zweites Schiff der gesamten Regatta am Ziel
in Neapel.

In Neapel, wihrend einer zehntiigigen Liegc-
zeit, haben wir nach der feierlichen Preisver-
teilung fiir die Regatta an den Erdffnungs-
feierlichkeiten der Olympischen Spiele teil-
genommen und verschiedene Ausfliige insLand
und an den Strand von Ischia gemacht. Da-
neben wird aber der Borddienst nicht vernach-
lissigt, denn es gilt das Schiff wieder klar zu
machen fiir die Heimreise. Auch die regel-
miBigen Unterrichtsstunden in praktischer
und theoretischer Seemannschaft fiir die Ka-
detten laufen weiter, an denen wir alten Han-
delsschiffs-Sailors teilnehmen miissen.

Ich darf abschlieBend sagen, dafl wir beiden
Handelsschiffleute der Bundesmarine fir die
Gelegenheit, an einer Segelschiffs-Ausbildung
teilzunehmen, sehr dankbar sind. Sie hat-uns
die Moglichkeit gegeben, einen recht umfassen-
den Einblick in den Dienstbetrieb dieser uns
doch sehr verwandten Seefahrtsgemeinschaft
zu gewinnen. Ich bin sicher, dai die Entschei-
dung der Bundesmarineleitung, Handelsschiffs-
seeleute vorlibergehend auf ihren Schiffen ein-
zustellen, weitgehend dazu beitrigt, das gegen-
seitige Verstindnis der beiden Marinen fiirein-
ander zu festigen und zu vertiefen.

Jan-Jiirgen Ketels

Weihunaditsfeier ait) See

Am 24. 12. vormittags wurde im Vortopp ein
Weihnachtsbaum befestigt, Um 18,30 Uhr ver-
sammelten wir uns auf dem Bootsdeck, wur-
den dort vom Kapitin empfangen und in den
Salon gefiihrt, Die festlich gedeckte Tafel,
zwel brennende Weihnachtshdume, geschmiickte
Tischkarten mit Speisekarte, leise Weihnachts-
musik, das alles lie3 uns fiir eine Zeit die
Gedanken an Zuhause vergessen.

Nachdem wir alle Platz genommen hatten, san-
gen wir gemeinsam Weihnachtslieder, Nach
der Vorspeise hielt unser Kapitin eine ein-
drucksvolle, besinnliche Rede und dankte zum
Schlufll der Reederei, die es ermoglicht hatte,
diesen Abend nett und stimmungsvoll zu ge-
stalten, sowie umnserer Patenstadt Remscheid
fiir die Weihnachtspakete und Biicher fiir die
Bordbiicherei.

Nach dem zweiten Gang, Karpfen blau, trug
unser I. Offizier, eine weihnachtliche Erzih-
lupg von Rudolf Kinau ,De brune Schimmel”
vor, die von allen mit Beifall aufgenommen
wurde. Beifall fand auch die Vierlinder Mast-
ente, die mit groBem Appetit gegessen wurde.
Den Abschlufl bildete ein Fruchteisbecher mit
Kaffee und Kuchen.

Mit Spannung erwarteten wir die Verteilung
der Remscheid-Pakg‘fe. die nun vom Kapitin
mit den besten Weihnachtswiinschen eigenhiin-
dig iberreicht wurden. Ein eifriges Suchen
nach der zu gewinnenden Urlaubsreise begann.
Die vielleicht etwas enttduschten Gesichter de-
rer, die die Reise nicht gewonnen hatten, hell-
ten sich jedoch beim Auspacken der liebevoll
verpackten Geschenke wieder auf. Nach Schlui
des offiziellen Teils salen wir gemiitlich bei
freien Getrinken zusammen. Erinnerungen an
vergangene Weihnachten an Bord wurden aus-
getguscht. Alle waren sich einig, daB dieses
Weihnachtsfest das schonste Bordweihnachten
war. Leichtmatrose L. M.

Jf"teeq- Preisausschreiben Worte und Dontjes

HEEHRWIEDER” dankt allen Einsendern wnd
Jreut sich iiber den grobion Anklang, den ihre
Anregung zum Dintjeschreiben gejunden hat,
derzuchen Gliickwunsch den Gewinnern wnd
beim Lesen viel SpaB! Wer diesmal nichi
Sieger sein konnte, den bittet ,KEHRWIE-
DERE", sich zu tristen mil der Aussicht, in
einer der ndchsten Ausgaben sein Dontje doch
noch zu finden. Sie sind ndnlich alle recht gut.
Aubserdem ermutigt das Evgebunis, das nichste
Jahr dasselbe kleine Preisausschreiben zu star-
ten. Mit Evieben, Lachen und Schmunzeln, Hin-
sehen, Aufschreiben und Rinsenden kann also
jetzt schon wieder begonnen werden.

Die Preise werden noch vor Weilhnachten iiber-
wiesen.

Paul Schubert

Frische Luft

Nautilen-Kneipe in der Bavaria-Brauerei
Altona im Jahre 1902

Es wurde fiirchterlich gefetzt und das Stim-
mungsbarometer stieg mit jedem neuen Halben
Liter. Einer der anwesenden Giiste ist den an
ihn gestellten Anforderungen nicht gewachsen
und verschwindet von der Kneiptafel. Nachdem
eine gewisse Zeit vergangen ist, ohne daf der
Gast wieder erscheint, begab ich mich auf die
Suche. Schliefilich finde ich ihn als Bierleiche
auf dem stillen Ortchen, vor dem Trichter
knieend, das Haupt reumiitig gesenkt. Ich ver-
suchte nun den zukiinftigen Fuchs durch
freundliches Zureden zur Rickkehr an die
Kneiptafel zu bewegen. Leider ohne Erfolg!
Als ich ihm beim Aufrichten behilflich sein
wollte und ihm in das Ohr fliisterte: ,Komm
doch wieder rein, Du fillst doch sonst dumm
auf!” Erwiderte er mit gebrochener Stimme:
wAch lall mich noch einen Augenblick frische
Luft schnappen!* 1

1. Preis:

2. Preis: Giinter Eilers

Der Aufsichtsrat, unser Moses
und ein Stilck Kiise

Unser neuer Kochsjunge war ein ausgespro-
chener Lausebengel. Uberfliissig zu erwiihnen,
dafd er aus Berlin kam. —

Vor einer etwas liingeren Reise beehrte uns
der Aufsichtsrat unserer Reederei mit einem
Besuch. Die Herren wurden durchs Schiff ge-
fiihrt. Man wollte sich persénlich davon {iber-
zeugen, was der letzte Appell ,An unsere see-
fahrenden Mitarbeiter" betreffs Einsparungen
im Schiffsbetrieb fiir Frichte getragen hatte.

Alles verlief ganz gut, bis der 1. O. die kleine
Gruppe argwdihnischer Herren durch den Be-
triebsgang fiihrte. An der halboffenen Kom-
biisentiir lehnte unser Prachtmoses und war
intensiv damit beschiftigl ein nicht zu iber-
schendes Stiick Schweizer Kise von der Grife
eines mittleren Lukenkeiles in aller Ruhe zu
vertilgen. Selbst die stechendsten Blicke des
1. O. vermochten ihn nicht in das Halbdunkel
der Kombiise zuriickzuscheuchen. Diese Art
von Kisekonsum ging den Hiitern der allge-
meinen Sparsamkeit erheblich gegen den
Strich, und so schnappte sich einer der wiir-
digen Herren unseren hoffnungsvollen Moses
und knurrte ihn an: ,Sag mal, mein Junge, ist

das deun nétig, daB Du hier den Kise so eitel
varputzt 71 Unser Moses zog seine Augen-
brauen hoch und betrachtete sein Stiick Kise
mit héchstem Erstaunen. Dann verzog sich
sein Gesicht zu einem dankbaren Grinsen, und
er quatschte seelenruhig ios: ,,Ach richtig, hab'
ick doch janz vajessen, Buttd druff zu
schmier'n!* —

Behrend Tiedemann
Amigo
Es war ingendwo an der steilen Andenkiiste
von reru. Auf dem flimmernden Sand konnte
man gerade noch die furchtbar windschiefen
Holzbaracken mit den désenden Halbbluten
davor erkennen. Diese Statte bot ein Bild gren-
zenloser Gde.
Gerade hier legl sich unser Dampfer lings-
seits einer knarrenden Holzpier. Ein paar
Amigos in bunten, zerschlissenen Hemden und
Hosen mit Lochmuster gaffen heraus, die
Hiénde tief in den Taschen vergraben. Nach
schwierigen Vor- und Riickwirtsmandvern
springt ein Matrose an Land, um die letzten
Leinen festzumachen. Er geht auf den niich-
sten Hombre zu, einem schmutzigbraunen
Menschen mit pechstrahnigem Haar und fragt
ihn ganz herablassend: ,He, amigo! You can
help me?“ Doch der Amigo fragt zuriick:
nYour Casa? Where is your home? Verbliifft
antwortet unser Matrose: ,In Miinchen,
Amigo, but help me now, fafl zua!* ,Wat heet
hier Amigo” entristet sich der Pechstriihnige.
»Ick biin ut Baambek und du biist 'n Quiddje.
Un nu hau af, dat is mien Job hier!*

M)efénacﬁ&wwwa’a an’ ungeie Le!.’et

Mit diesem Dezemberheft ist KEHRWIEDER®
vier Jahre alt geworden. Wir méchten allen
unseren Lesern danken, die im vorigen Jahre
durch zahlreiche Briefe, Anregungen und Mit-
arbeit so reges InteresSe an ihrer Zeitschrifl
genommen haben. Natiirlich freuen wir uns
daritber, dal wir fast nur Gutes zu hiren und
zu lesen belkamen., Wir meinen aber, dall eine
Zeitschrift fiir Seeleute gar nicht so gut sein
kann, dafi sie nicht noch besser werden
kinnte. Deshalb richten wir unseren Weih-
nachtswunsch und unsere herzliche Bitte an
alle unsere Leser, uns einmal kurz aufzu-
schreiben, was nicht gefdallt, was nach ganz
persinlicher Meinung des einzelnen Kehr-
wiederlesers falsch ist und was anders und
besser sein miillte. Je hirter die Kritik ist,
desto besser werden wir unseren Lesern damit
dienen Ldnnen.

3. Preis:

Mit besten Griillen
Eure ,KEHRWIEDER"

Auflisung von Seite 189

Aulflosung Wir schmideen den Weihnachtsbaum®.
Am Weihnachisbaum cie Lichter brennen . . .

Auflosung ,Das rdtselhafte BleigieBen”

Giellkanne, Eichel, Schwein, Uhu, Nagel, Degen, Hufeisen,
Ei, Igel, Tasse = Gesundheit.

Fotos und Zeichnungen: Assoclated Press GmbH. 5. 184;

Bernick Mater S. 180; Karl Bitterling S. 184; Contipress
S. 184, 185; Deike Matern S. 178/185/189; J. J. Ketels S.
181; Folo Kleinhempel 8. 177; G, Kolodziej S. 12; E. Looft
§. 188; Margarine Union 5. 181; H. v, Medvey S. 183; Fr.
Micke 5. 186; Rheinstahl Nordseewerke Werkioto S. 185;
K. Sthmischke S. 187; G. Schowalter S.-179; D. Smith S.
189; H. J. Weber 5. 164/185. Farbfoto: Conti-Press,

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhaien 10 - Gleisanschluf: Hamburg-Siid PL 110
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JATE :
Lagene Kchiraume

HAMBURG FREIHAFEN

63 53 Tog und Nadh!

Pl§\¢i\ll?Ei N

fiir den

SCHIFFBAU

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39

HudtwalkerstraBe 10
Tel. 47 5254 u. 47 70 08

Brisk-

frisierf

machen Sie
den besten
Eindruck! g

halt lhr
Haar in Form

WILLE

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug
den feinsten, P

/«m’:ﬂ'
herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II” Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrosse.

Rasch

Platz 1
uptmann 7o

Gerhart-Ha

wlithtl‘ Manckaberg- ul\d Stlinnrnl!e ~Ruf
s

*
Annaghme von WKG - Schecks
*

BREMER SCHIFFSHILFE G.M.B.H.
Schitfsreparaturen und Mech. Werkstitten
Bremen

: Alle R ; iB-
Proviant- Deck- und 2 el;:;:::;r:mz:]i’r::ﬂ 4

Maschinenausriistungen Kurbelwellen schleifen o, Ausbau

Telefone: 70218, 70219, 71263 u. 70939 - Telegramm-Adresse:
Telex: 02 44132

EWALD HARMS

Schiffsausriistungen
Bremen

.MNordexport”

HAGENUK-
FUNKGERATE

haben sich in der ganzen Weli,
insbesondere auf Schiffen,
hervorragend bewéhrt.

Aus dem Programm:
KOMMERZIELLE EMPFANGER
GRENZ-MITTEL-UND
KURZWELLENSENDER
UKW-ANLAGEN
AUTO-ALARM-
GERATE

NEUFELDT ¢ LrHNkELMBH
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Lindolin-Farben 'E dotekt
n

Spezial-Unterwassergrundierung

ﬂ[ﬂao&ﬂﬂ-Composilion ¥
; o fir Schiffsboden - anticorrosive Have a m
FAlmad- Linden & (0 JELIENES
Hamburg - 5 X ¢ |
& und fir Uberwasseranstrich innen- c' areT e-
und auBenbords die altbewdhrten _

UBER 720 JAHRE .21'!230{’[!2-0"-“'5'“

LIEFERANTEN

der Seeschitfahat

Borda P otheken [Nueinrichtungen

Schiffshospital-Einrichtung
Giinther Wilke, Hamburg 19, Eppendorfer Weg 6, Tel. 43 40 36

U n “0 rmen _géet'nmefz & 6‘6945 gegr. 187

Ausriistung fiir Seeleute * Zivilkleidung
HAMBURG 11 - STUBBENHUK - TEL. 34 72 28

Vor der Reise daran denken...

'lpm -Pil‘"das Original Exportbier

der Schultheiss-Brauerei A.G.

ANTONI HOEN NACHF, — Hamburg 11
Freihafen), Auf dem Sande 1 Telefon 36 54 92

ﬂ;.“;‘_‘__\ . s ',

The best tobacco
makes the best smoke

Langj&hriger Lie{eruni nn‘mhuﬁer deuh:her R. J. Reynolds Tobaceo Co., Winston-Salem, N, C.
Reedereien und Schiffsausriistungsfirmen

HAMBURG 11 - SANDTORKAI 28

Telefon: Sa.-Nr. 36 58 92 . Privat: 42 39 82

fir jeden Schiffstyp

fir jede Ruderanlage AEG o Se|bsfsteueran|agen

fir alle Kreiselfabrikate
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& Angeschlossen der Informationsg inschaft zur F llung der Verbreitung von Werbetriigern — Sicherung der Auflagenwahrhsit.






