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Service und Passagiergeschdit

Die Bemiihaungen, die eine Reederei fiir den
Fahrgast an Bord ihrer Schiffe aufwendet,
werden mit dem Begrilf ,Service* umfabt.
Der Rul eines besonders guten Service
ging der deutschen Seeschiffahrt schon seit
langem voraus. Und dieser gute Ruf, der
begriindet war, hat die deutschen Reeder
nach dem letzten Krieg ermutigt, wieder
vorsichtig ins Passagiergeschift einzustei-
gen und ihre Frachtschiffe in weit grofierem
Umfang als friher mit bequemen Unter-
bringungsmoglichkeiten  fir eine  be-
schrankte Anzahl von Passagieren — meist
12 Personen — einzurichten, Es
war die ndchstliegende Moglich-
keit, da Investitionsmittel fir
den Bau reiner Passagierschiffe,
wie sie uns frilher in ausrei-
chendem Mafie zur Verfiigung
standen, nicht vorhanden waren,
Heute, 10 Jahre nach dem Fort-
fall der alliierten Beschrankun-
gen fiir die deutsche Seeschiff-
fahrt, kann mit gutem Recht und
einigem Stolz festgestellt wer-
den, daB sich das internationale
Reisepublikum des bekannt gu-
ten Service auf deutschen Schif-
fen wieder erinnert hat und sich
nicht nur unserer deutschen Pas-
sagierschiffe, sondern auch der
gebotenen  Mitfahrgelegenheit
auf deutschen Frachtern bedient.

Bei Gesprachen gerade mit Eng-
lindern, die schon ein- oder
mehrmals unter der deuischen
Flagge gereist sind, wird der

Unterschied zwischen dem alt-
iberlieferten — wir nennen es
konservativen — S5til der eige-

nen und unserer Flagge deut-
lich. Das klingt meist nicht nach
Kritik, sondern eher nach der
Erkenntnis, dalB eben heute
nicht mehr alle Englander so konservativ
sind, wie ihnen friher immer nachgesagt
wurde.

Engldnder und Sprachkenntnisse

Bleiben wir einmal bei dem Engldnder. Den
englischen Fahrgast an Bord eines deut-
schen Frachters zu beobachten, ist vielfach
recht aufschlufireich. Die meisten Engléander,
auch die gebildeten unter ihnen, sprechen
nur ihre Muttersprache und soweit sie eine
weitere Sprache beherrschen, machen sie
gar nicht oder zumindest nur ungern und
dann auch nur in Ausnahmefdllen davon
Gebrauch. Fur sie ist es das Selbstverstdand-
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lichste von der Well, auf einem Schiff frem-
der Nation Fahrgdste anderer Ldander aul
englisch anzureden und eine Antwort in
der gleichen Sprache zu erwarten. Diese
Tatsache ist durchaus bekannt, das Kuriose

Herbst an der Lesun.,

daran aber ist, daB der Engldnder von an-
deren Sprachkenntnisse oder anders aus-
gedriickt, einen Bildungsgrad verlangt, auf
den er selber keinen Wert legt, den er
vielleicht sogar mit einer gewissen Arro-
ganz ablehnt.

Konkurrenz und Geschwindigkeit

Kiuzlich hatte ich Gelegenheit, diese Be-
obachtung erneut zu machen und dabei
auch zu erleben, wie der englische Fahr-

gast an Bord eines deutschen Schiffes auf
die Begegnung auf hoher See mit einem
Schiff seiner Nationalitat reagiert.

Er pfilegte die anderen Fahrgdste auf das
Schiff aufmerksam zu machen und wenn er
es durch sein Fernglas ausge-
macht hatte mit Stolz'zu beto-
nen, daB das ein Engldnder sei.
Nun, Nationalstolz ist ein ge-
sundes Gefiihl, iiber das sich
jede abfallige Bemerkung er-
iibrigt, ganz abgesehen davon,
dali das groBe Nationalgefiihl
der Engliander allgemein be-
kannt ist.

Anders sah es allerdings aus,
als uns auf See ein Englander
auflief, der aus dem gleichen
Abgangshafen kam und direkt
nach England fuhr. Hier war
‘hm die Enttduschung tiber das
langsame deutsche Schiff, das
[tir die gleiche Reise ldngere
Zeit bendtigte, deutlich anzu-
sehen, wobei ich sogar zu der
Annahme neigte, daB er eine
unverstdndliche SparmaBnahme
des deutschen Reeders bzw. eine
gewisse Unfdhigkeit des deut-
schen Schiffbaues daraus ab-
leitete.

Bedauerlicherweise konnte ich
hier kein Gesprdach mit ihm
dariber in Gang bringen. Ich
hdatte ihm sonst sehr gern er-
klart, daB die Planung dieses
deutschen Schiffes noch in der Baube-
schrankungszeit fiir die deutsche See-
schiffahrt nach dem Kriege gefallen ist,
also in eine Zeit, in der es gerade
die Engldnder waren, die sichtbar aus
Konkurrenzgrinden uns nicht nur einer
Grofien-, sondern auch einer Geschwindig-
keitsbegrenzung unterworfen hatten. Zu
spdat kam mir die Uberlegung, daB dieser
Englander vermutlich nicht iiber die An-
ordnungen der Siegermdchte nach dem
Krieg unterrichtet war, und es solite eigent-
lich keine Gelegenheit ausgelassen werden,
im Falle eines dhnlichen Erlebnisses den
unwissenden Ausldnder dariiber zu infor-
mieren. Der Wachoffizier



Diesmal will der Chronist versuchen, an
Stelle eines Kommentars oder eines hvpo-
thetischen Ausblicks einen Querschnitt
durch die Politik in Anekdolen zu geben.
Ob unsere Anekdoten immer heiter sein
werden, bleibe dahingestellt, seltsam wer-
den sie in manchen Fidllen bestimmt sein.
Also:

Chruschischow in New York
Politiker mit schlechten Manieren haben
noch nie gute Politik gemacht. Als der so-
wjetische Ministerprdasident Chruschtschow
bei der Vollversammlung der Vereinten
Nationen in New York die Quittung fir
seine Angriffe auf die Leitung der UNO er-
hielt, trommelte er mil beiden Fausten wie
wild auf seinem Tisch herum. Nehru und
andere Chefs neutraler Staaten sahen ihm
entsetzt zu.

In einer 43 Kraftwagen zdhlenden Kolonne
traf Chruschtschow zum Wochenende auf
dem mondédnen Landsitz Glen Cove auf der
insel Long Island ein. Glen Cove, Landsitz
der sowjetischen UNO-Delegation, wird als
das Sowjetparadies auf der Insel der Mil-
liondre bezeichnet. Die Bevolkerung des
Stdadtchens kiimmerte sich kaum um die In-
vasion. In New York tafelte der Kapita-
listenhasser Chruschtschow im Biltmore-
Hotel mit amerikanischen Milliondaren. Man
speiste von Tellern aus purem Gold. Der
Gast langte ungehemmt zu, Auch die Erd-
beeren in Rum l6ffelte er von seinem gol-
denen Tellerchen, Theorie und Praxis. ..
Tito bewahrt Haltung
Wihrend Fidel Castro, der kubanische Re-
bellenfiihrer, sich sehr um den grofien Bun-
desgenossen bemiihte und ihn am liebsten
sofort mit nach Kuba genommen hitte —
selbstverstandlich auf dem Sowjetschiff
.Baltika* —, bewahrte Tito Haltung. Er
nahm es gelassen hin, dafi Chruschtschow
ihn in der Hitze des Redeschwalles immer

und immer wieder mit dem Zeigefinger auf
die Brust tippte. Unbewegt rauchte Tito
sein Zigarillo aus einer silbernen Spitze
weiter,

«Starker Mann" in den Triimmern seines

Staates

Schalten wir um auf Afrika. Die Komaodie
am Kongo ndhert sich einer Tragodie. Bis-
her wurden die himmelschreienden sozialen
MiBstinde durch den Streit der Politiker
iberdedkt. Nun ist es nicht mehr zu ver-
heimlichen, daB das kongolesische Volk
hungert und von Seuchen bedroht ist. Der
Aufstand der StraBe unmittelbar nach der
Unabhédngigkeitserklarung hat sich Dbitter
geracht. Dafl der Rufer zum Streit Lu-
mumba war, ist nun schon fast historisch
geworden. Nun sollte er sich zuriickziehen
und Mdnnern das Regiment tiberlassen, die
willens und imstande sind, das Chaos zu
entwirren. Stattdessen hélt er Pressekon-
ferenzen am laufenden Band und versucht
weiter den groBen Mann zu spielen, ob-
gleich ihn seine eigenen kongolesischen
Soldaten mit dem Tode bedrohen. Sein
Armeechef Lundula — vom Staatspréasiden-
ten Kasavubu abgesetzt — mubBte sich im
Wascheschrank verstecken. Warum geht es
nicht so, wie die beiden gegnerischen Kon-
go-Abordnungen es vorexerzierten, die zum
Weltsicherheitsrat gefahren waren? Als sie
sich im Gebaude des Weltsicherheitsrats
begegneten, begriiiten sie sich kamerad-
schaftlich und schiittelten sich die Héande.

s

Unser schones
Deutschland

Der Kolner Dom, Wahr-
zeichen des gotischen Bau-
stils; keine Flichen, keine
Fassaden, selbst der Baukir-
per aufgelést; alles in dem
vollendet gelungenen, from-
men Bestreben, Blick und
Sinn des Betrachters nach
oben zu lenken.

Bombe im Schlafanzug

In der Hauptstadt des arabischen Konig-
reiches Jordanien passierte Folgendes: Als
der Botenjunge des Pressebiliros im Auben-
ministerium seinen Nachtdienst antreten
wollte, trug er ein gréBeres Paket unter
dem Arm. Der Posten fragte nach dem In-
halt. ,Da sind meine Schlafsachen drin”,
antwortete der Bote. Hatte der Posten sich
den Inhalt des Paketes zeigen lassen, wéren
wahrscheinlich der damalige Ministerprasi-
dent Makali und elf andere Personen noch
am Leben, Denn in dem Paket befand sich
die Bombe, die einige Stunden spater im
Schreibtisch des Ministers explodierte.

Ein Fliegenwedel und 475 Kriegsschiffe

Algerien will noch immer nicht zur Ruhe
kommen, und man fragt sich oft verwun-
dert, wie es moglich ist, daB ein so madch-
tiger Staat wie Frankreich nicht mit den
algerischen ,Rebellen” fertig wird. Um das
Problem zu verstehen, muB man tiefer in
die Geschichte blicken. Es ist noch gar nicht
so lange her, daB algerische Kaperschiffe
in der Nordsee kreutzten und dafi die Han-
sestddte wie einige skandinavische Staaten
dem ,Dei von Algerien” Tribute zahlten,
um sie vor den Kaperschiffen zu schiitzen,
In den zwanziger Jahren des vorigen Jahr-
hunderts verlangte der Dei von Algerien
von Frankreich die Bezahlung von Ge-
treidetransporten, die algerische GroBhénd-
ler an Napoleon f[iir seinen agyptischen
Feldzug geliefert hatten. Frankreich lehnte
ab, Beim Beiramfest 1827 — diese Historie
ist bezeugt — fragte der Dei von Algerien
den franzosischen Konsul Deval, warum
Konig Karl X, seinen Brief nicht beantwor-
tet hatte. Der Konsul erwiderte darauf, dab
seine Majestit nicht mit einem Dei von
Algerien Briefe wechseln kénne, woraul
ihm der Fliegenwedel des Dei ins Gesicht
fuhr. Dieser Vorgang wurde zum Anlaf be-
nutzt, den Krieg gegen Algerien zu eroff-
nen. Drei Jahre spiter segelte eine Flotte
von 475 Schiffen mit 37 500 Mann gegen
Algerien, Sie landete in der Bucht von Sidi
el Ferruch. Algerische Angriife wurden ab-
geschlagen und am 5. Juli 1830 kapitulierte
der Dei, Damit waren aber die Kampfe nicht
eingesiellt. Immer wieder erhoben sich Auf-
stinde, Ihr beriihmtester Fiithrer war Abd el
Kader,

Antiker Tyrann und moderner Volksfreund
Auch Julius Casar hatte Scnwierigkeiten
mit der Verteilung des Landbesitzes. Nach-
dem er alle seine Feinde geschlagen hatte,
ging er an die Neuordnung des Staates,
nahm vielen GroBgrundbesitzern den Boden
weg und gab ihn landlosen Bauern. Ulbricht
macht es umgekehrt. Er nimmt den Bauern
den Acker weg und ftbertrdgt ihn dem
grofiten Grofgrundbesitzer, dem Sowjet-
zonen-Machtbereich. Julius Cdsar nannte
man einen Tyrannen. Ulbricht nennt sich
einen Volksfreund und Sozialisten.

Fritz Robberg
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Antalya

UND HAREMSTANZE

Unser Leser und Fahrensmann Otto Strelow

ecinen ausliibrlichen Reisebericht geschickl. In seiner
frischen, teilweise humorvoll augenzwinkernden Art gibt

er ein lebendiges Bild von unserer Seefahrt heute.

Hier einige Ausziige:

... Die Poller stehen in Smyrna an einer scho-
nen Uferpromenade voller geschiiftigen Ver-
kehrs. Beim Smoketime am Heck sitzt man wie
auf einem Balkon mitten in der Stadt. Smyrna
ist wunderschiin. Hinter hellschimmernden
Hiuserreihen steigen die Berge fast bis zu
1000 m empor. Viele Olivenhaine findet man
und iippige Obstgirten. Dazwischen verstreut
ragen schlanke, weife Minaretts neben halb-
mondgeschmiickten Moscheen heraus. Wir
sehen unsere Ladung aus dem Inneren des
Landes durch Liicken in den Berghingen her-
unterkommen. Auf Bauernkarren, den Ricken
von Kamelen, Maultieren, Pferden und Eseln
bewegt sie sich gemiichlich in Richtung Hafen.

Aber auch 3 Eisenbahnen fiihren aus dem
Hochland Kleinasiens nach Smyrna. In der
Nihe des Bahnhofes breitet sich ein grofier,
gut geflegter Naturpark aus. Biume, Stridu-
cher und Blumen aller Art aus vielen Lin-
dern geben sich hier ein Stelldichen. Breite
Palmenalleen fiihren zu den Tivolis im Park.
Einladende Gaststiitten und Trinkhallen er-
freuen uns sehr, denn die Luft ist fiir unsere
Verhiilinisse doch etwas trocken hier.

Wir bekommen in Smyrna nur halbe La-
dung, groBe Partien von Sultaninen, Feigen
und Honig, alles =chon in handigen Kisten:
Kine saubere Ladung, die uns keine Schere-
reien macht,

Fiir Landgang ist nicht mehr viel Zeit. Nach
2 Tagen dampfen wir wieder heraus aus dem
schiénen, tief eingeschnittenen Golf von Smyrna
und nehmen Kurs auf Antalya.

Die anderthalbtéigige Reise geht durch die siid-
lichen Spordden, vorbei an Samos. ,Insel Sa-
mos* ist ja ein Begriff fiir alle Kenner eines
guten Siifweines. Diese Reise scheint durch
den Geschichtsunterricht zu gehen, als Grie-
chenland dran war. Denn auf der Insel Samos
hat vor 2500 Jahren ein Tyrann namens Poly-
krates regiert. Der soll einen durch Schiller
sehr beriihmt gewordenen Ring besessen haben.

1m Siidosten des Agiischen Meeres, das wir
auf dieser Reise durchfahren, passieren wir
noch eine andere grofie Insel: Rhodos. So schén
wie dieses Eiland im Abendsonnenschein sich
unseren Blicken darbietet, so schlecht habe ich
es doch in Erinnerung. Immer wenn ich meine
Schulaufgaben vergessen hatte, dem Lehrer
aber versicherte, sie gemacht und nur das Heft
zu Hause gelassen zu haben, wurde ich ange-
haucht: ,Hic Rhodos, hic salta, was so viel
bedeuten sollte — ich lernte das — dall hier
die Schule wire und ich hier meine Auf-
gaben vorzuweisen hiitte. So erinnere ich
mich auch, daf hier eines der sieben Welt-
wunder des Altertums gestanden hat: Der

Kolo3 von Rhodos, eine 35 m hohe Statue des

hat uns

Smyrna

Apollo. Ich wufite sogar noch, dafi Apollo ein
direkter Nachkomme des griechischen Gotter-
vaters Zeus war, zwar nicht hundertprozentig
ehelich, dafiir wurde er aber zum Gott des
Lichtes und der schiinen Kiinste ernannt. Leider
ist dieser Kolofi nun schon seit vielen hundert
Jahren umgestiirzt, so daf} ich ihn niemanden
an Bord zeigen konnte. Der Storekeeper hielt
mich fiir einen Angeber, interessierte sich
aber sehr fiir die Familienverhiltnisse des

Zeus, Als ich bei meinen Schilderungen von
seinen Verwandlungs- und Verfiihrungskiinsten
als Stier und Goldregen bei der Leda mit dem
Schwan angekommen war, ging ihm ein Licht

Weinernte im Hochland

auf: ,Ach de is dat, jo de kenn ick, de hangt
bi mien Grotmodder tver de Bettstell.“

Antalya ist eine mittelgrofie nett angelegte
Stadt. An den steil zum Hafen abfallenden
felsigen Berghéingen scheinen die Hiuser in
ihren Girten wie aufgehéingt. Auch hier geben
die Minaretts dem Stadtbild ihr orientalisches
Geprige. Die City mit ihren grofiziigiz an-
gelegten Plitzen und modernen Geschiifts-
strafen liegt oberhalb der Hiigelkette. Uber-
haupt ist in den tiirkischen Hiifen an der em-
sigen Bautiitigkeit und dem geschiiftigen in-
dustriellen Aufbau die Handschrift Kemal
Attatiirks abzulesen, des grofien Reformators
und Modernisators der Tiirkei.

Antalya

S|

Drei Kilometer westlich der Stadt, an der ma-
lerischen Antalya-Bucht, breitet sich ein herr-
licher Badestrand aus.

Hunderte von freundlichen Bungalows laden
die Badefreudigen und Touristen ein. Die Ver-
kehrsmittel haben hier nur 1 PS und diese
fressen Hafer. Man fdhrt hier im Landauer.
Hier scheint die Ruhe den Menschen noch heilig
zu sein. Auch der Seemann kommt zu seinein
Recht. Souvenirs am laufenden Band. Auch
Briefmarkensammlern ist es vergdénnt, stun-
denlang zu feilschen.

Nachts wird hier nicht gearbeitet, so kommen
die ,,Schlaflosen" wieder zu ihrem Recht. Bei
einbrechender Dunkelheit, wenn die Gesiéinge
von den hohen Minaretts verklungen sind, be-
ginnen die Ménner die Attraktionsstiitten von
Antalya zu beleben. Wie iiberall in dieser Ge-
gend fingt das eigentliche Fest ziemlich spit
an, gegen 22 Uhr. Uber den Nachtelubs leuch-
ten Transparente in allen Farben. Schaukiisten
voller orientalischer Gliederpracht wverfehlen
auch bel uns nicht ihre Wirkung. Wer mochte
nicht einmal einen Tanz wie im Harem be-
wundern? Man hort doch soviel davon. Also
hingin in die Hohle der Lowinnen! In Izmir
stammlten die ,echten* Tiirkinnen aus Neapel
und Wien. Aber hier starten wirklich hervor-
ragende Tinzerinnen ihr Programm. Tdnze und
Midchen sind hier zweifelsohne aus dem
Orient. Der Solotanz versetzt uns mitten in
die Miirchen von tausendundeiner Nacht. Alt-
tiirkisch endet diese Darbietung mit tédlicher
Sicherheit hingegossen auf den echten Teppi-
chen. Auf angenehmste Art werden die Pausen
ausgefiillt. Dann gibt es nicht nur fiirs Auge
sondern auch fiir die Ohren Delikatessen. Man
kommt sich wirklich vor wie ein Scheich,
wenn die reizenden Singerinnen schwermiitige
orientalische Lieder anstimmen.

Einem Seefahrer wurde es allerding zuviel mit
dem Gesinge. Er driickte dem Midchen ein
Geldstiick in die Hand und lie keine Iinla-
dung zu einem Drink folgen. Er hatte bei allen
Midchen restlos ausgespielt fiir diesen Abend.
So echt sind die Kiinstlerinnen hier.

Wir stellen immer wieder fest, dall es sich
doch gelohnt haben muf, Sultan oder Scheich
gewesen zu sein, damals, als hier noch der Fez
die Kopfbedeckung der Minner war und die
Frauen sich nur tief verschleiert blicken
lieffen.
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Nach den bisherigen Deutschen Reedertagen in Frankfurt, Diisseldorf und Miinchen und dem
Tag der deutschen Seeschiffahrt 1957 in Hamburg fand der diesjihrige Deutsche Reedertag am
5. und 6. Oktober dieses Jahres in Stuttgart statt. Aus Anlaf} dieser Veranstaltung weilten etwa
35 Vorstandsmitglieder deutscher Linien-, Tramp- und Tankreedereien in der badisch-wiirttem-
bergischen Landeshauptstadt, Die HauptstraBen der Stadt Stuttgart waren an diesen Tagen
mit den Kontorflaggen der beteiligten Reedereien geschmiickt. Sie fanden naturgemifl grofBes

Interesse bei der Bevilkerung.

Baden-Wiirttemmberg und die deutsche See-
schiffahrt war das Leitwort des Deutschen
Reedertages 1960. Die Entscheidung der deut-
schen Reeder, ihren Reedertag dieses Jahr
in Stuttgart durchzufiihren, war der Wunsch,
aktuelle Fragen des Seeverkehrs mit der
badisch-wiirttembergischen = Wirtschaft und
Verwaltung zu erértern und zu besprechen.
Angesichts der besonderen Vielfalt ihrer Ex-
portwirtschaft sind die Beziehungen zwischen
der baden-wiirttembergischen Wirtschaft und
der deutschen Seeschiffahrt seit jeher beson-
ders eng gewesen. Von Baden-Wiirttemberg
wird eine Vielzahl von Giitern in alle Welt
versandt, so z. B. Maschinen, Kraftfahrzeuge,
elektrotechnische und chemische Erzeugnisse,
Waren aus Nichteisen-Metallen, textile Vor-
und Enderzeugnisse, feinmechanische und op-
tische Erzeugnisse, Uhren und Eisenwaren.

Insgesamt steht das Land Baden-Wiirttemberg
mit einem Anteil an der Gesamtausfuhr der
Bundesrepublik von 15,79/, nach Nordrhein-
Westfalen unter den Bundeslindern an zweiter
Stelle. Daneben gehoren baden-wiirttember-
gische Firmen zu den groften deutschen Im-
porteuren von Getreide, Holz, Hiuten und
Fellen sowie Leder. Auch als Lieferant der
deutschen Seeschiffahrt hat die Wirtschaft in
Baden-Wiirttemberg eine eminente Bedeutung.

Kiirzlich gefiihrte Berechnungen ergaben, dal}
fiir jeden deutschen Seemann an
Bord der Schiffe etwa 10 Menschen bei
den Werften und den Zulieferer-
industrien beschédftigt sind. Daher
haben viele Industriebetriebe Baden-Wiirttem-
bergs rein produktionsmifig hiufig mehr mit
der deutschen Seeschiffahrt zu tun als einige
Betriebe dicht an den Hifen in den norddeut-
schen Kiistenlédndern.

Die baden-wiirttembergische Landeshauptstadt
ist auch deshalb als Tagungsort des Deutschen
Reedertages gewihlt worden, weil ein grofer
Teil der Bordbesatzungen aus Siiddeutschland,
also aus Bayern, Hessen und Baden-Wiirttem-
berg stammt. Zu allen Zeiten hat es eine grofle
Anzahl deutscher Seeleute, Nautiker, Schiffs-
ingenieure und Kapitidne gegeben, deren Wiege
beispielsweise in Stuttgart, Heidelberg, Heil-
bronn, Freiburg, Tibingen oder Ulm stand.

Diesc engen Verbindungen zwischen der Wirt-
schaft und der Bevilkerung des Landes Baden-
Wiirttemberg und der deutschen Seeschiffahrt
haben ihren sichtbaren Ausdruck darin gefun-
den, dal nach der Beendigung des tonnage-
mifigen Wiederaufbaus der deutschen Han-
delsflotte wieder eine grofie Zahl von deutschen
Schiffen die Namen baden-wiirttembergischer
Stiidte und Landschaften {iber alle Meere
trigt.

Konjunktur und Depression

In seiner BegriiBungsansprache wies der Vor-
sitzende des Verbandes Deutscher Reeder dar-
auf hin, dal die internationalen Frachten-
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miirkte im Gegensatz zu der giinstigen binnen-
lindischen Konjunktur bereits seit iiber drei
Jahren durch eine allgemeine Depression ge-
kennzeichnet seien, ohne dafd sich bisher eine
Tendenz zu einer nachhaltigen Besserung des
Ratenniveaus abgezeichnet habe. In dieser
ungiinstigen Konjunkturlage wirke sich der
aus dem schnellen Wiederaufbau erklirliche
Eigenlapitalmangel und die damit verbunde-
nen Zins- und Tilgungsverpflichtungen fiir die
deutschen Reedereien als auflerordentlich
schwere Belastung aus. Die Gesamtlage aller
deutschen Reedereien, gleich ob die Schiffe in
der Linien-, Tramp- oder Tankfahrt eingesetzt
seien, sei daher im groflen und ganzen nicht
zufriedenstellend. Die Dispositionen der deut-
schen Reeder wiirden nur durch den modernen
Schiffsbestand erleichtert, der es trotz aller
Schwierigkeiten den Reedern ermdglicht habe,
ihre Leistungen fiir den deutschen AuBen-
handel und damit fiir die gesamte deutsche
Volkswirtschaft von Jahr zu Jahr zu erhéhen.

Problem Freier Wetthewerb

Direktor Traber wies in seinem Vortrag darauf
hin, dafl sich fiir die deutschen Reeder nach
der Wiederaufnahme ihrer Titigkeit nach dem
zweiten Weltkrieg eine vollig verdnderte
schiffahitswirtschaftliche und schiffahrtspoli-
tische Konstellation ergeben habe. Diese kime
zum Ausdruck in der Verdnderung der Trans-
portwege, in dem ,Ubergang zum grofBien
Schiff* und in den Veridinderungen bei den
Antriebsarten zugunsten der Motor- und Tur-
binenschiffe. Auflerdem werde das Prinzip des
freien Wettbewerbs im internationalen See-
verkehr immer mehr zu einer Farce, Direktor
Traber forderte in diesem Zusammenhang alle
am freien Auflenhandel Beteiligten auf, es als
eine ebenso bedeutsame wie dringende Auf-
gabe unserer Zeit anzusehen, den freien Wett-
bewerb in der Seeschiffahrt zu erhalten und
dieseni Gesichtspunkt bei allen Dispositionen
Aufmerksamkeit zu schenken. Den echten
wirtschaftlichen Wettbewerb brauchten die
deutschen Reeder nicht zu befiirchten. Die
Sorgen der deutschen Reeder liegen vielmehr
darin begriindet, dafl in Zukunft nicht mit
einer Abnahme, sondern mit einem Anwachsen
der staatlichen Einfluilnahme auf den Seever-
kehr gerechnet werden miite.

Abschlieend nahm Direktor Traber noch zu
einem Problem Stellung, das gerade im gegen-
wiirtigen Zeitpunkt fiir Aufienhandel und See-
schiffahrt gleichermaflen aktuell ist. Obwohl
eine Aufwertung der D-Mark von den mal-
gebenden Instanzen als eine unter gar keinen
Umstinden in Betracht kommende MaRnahme
bezeichnet worden sei, betonte Direktor Traber
mit allem Ernst, daf sich eine Aufwertung der
D-Mark fiir die gesamte deutsche AuBenwirt-
schaft katastrophal auswirken miisse. Im Falle
einer Aufwertung der D-Mark um nur wenige
Prozent miifiten allein die deutschen Reede-
reien mit einem jihrlichen Verlust von uniiber-

sehbarer Héhe rechnen. Als Sprecher der
Schiffahrt, so filhrte Direktor Traber aus,
konne er nicht umhin zu erkldren, daf die
Reeder jegliche Vorhaben, mit dem Kurs der
D-Mark zu manipulieren, fiir verhiingnisvoll
hielten.

Der Weltfrachtenmarkt und die Ratenmecha-
nik im Schiffahrtsgeschift seien ausschlieBlich
auf Dollar- bzw. Pfund-Sterling bezogen. Eine
Aufwertung der D-Mark um nur wenige Pro-
zent wiirde sich fiir die Schiffahrt nicht nur in
einem entsprechend prozentual verminderten
Frachtenaufkommen, sondern durch die mit
einer Aufwertung zwangslidufig verbundene
Exportdrosselung in doppelter Weise auswir-
ken. Fiir Aufenhandel und Seeschiffahrt sei
ein scharfer Wettbewerb gewiB nichts Unge-
wihnliches. Die wettbewerblichen Konsequen-
zen einer DM-Aufwertung wiren jedoch
schlechterdings unertriglich. Die Reeder wver-
trauten darauf, da Bundesbank und Bundes-
regierung konsequent die bisher vertretene
Linie beibehielten, —S—

3,8 Millarden DM Vertragssumme 1959 und
zum erstenmal iiber eine Millarde DM Spar-
geldeingang im gleichen Jahr diese respel-
tablen Zahlen der dffentlichen Bausparkassen
im Bundesgebiet werden interessanter, wenn
man weili, in welchem Malie Angehirige der
verschiedenen Berufsgruppen Bauherren werden
wollen. Ein Vergleich zwischen dem Vertrags-
bestand Ende vorigen Jahres und den Neuwab-
schliissen 1959 zeigt, dafl mehr Angestellte als
frither sich im Vorjahr entschieden, einen Bau-
sparvertrayg abzuschlieBen. Als ndchstgralere
Gruppe erscheinen in unserer Aufstellung die
Gewerbetreibenden, gefolgt von den Arbeitern.
— Im Laufe der vergangenen Jahre sind immer
mehr Bezieher kleinerer EKinkommen zu den
Bausparern gestolien. Insgesamt betrug die
Zahl der Vertrige bei den dffentlichen Bau-
sparkassen Ende des vorigen Jahres 1,3 Millio-
nen, mitfinanziert wurden rund 28 500 Gebiiude
mit iiber 60 000 Wohnungen.




Unsere Ladung: (“’lfl'l”l(‘hte

In den letzten 100 Jahren hat sich der Weltfettbedarf verviertacht, wiihrend die Weltbevilke-
rung um anniihernd das Doppelte ansiieg. Mit anderen Worten: Doppelt so viele Menschen ver-
brauchien viermal soviel Fett. Dieser Vergleich Lift auf einen enormen Anstieg des allgemeinen
Lebensstandards schlieBen. Er hat seinen Ursprung in der forischreitenden Industrialisierung
und Verstiidterung der Weltbevilkerung. Im Industricgiirtel der Welt, zu dem auch unsere
Bundesrepublik gehirt, verbraucht heute jedermann im Jahresdurchschnitt 20 Kilo Erniih-
rungsfett, wihrend in anderen Gebieten nur 8 Kilo pro Kopf kensumiert wird.

Brennstoff Feit

7,7 Millionen Tonnen Fett jihrlich
verbraucht allein Westeuropa. Nur 40 FPro-
zenl dieses Bedarfs kann im Lande gewonnen
werden, in Westdeutschland sogar nur 35 Pro-
zent. Der Rest wird eingefiihrt. Der Haupt-
anteil der Importe aus den tropischen und
subtropischen Gebieten besteht in Sojabohnen,
Erdniissen, Baumwollsaat, Kopra und Palm-
kernen. Heute wird die Hilfte unseres Fett-
bedarfs in Form von Fertigil eingefiihrt, wih-
rend es vor dem Krieg nur 10 Prozent waren.
Fett kann als der Brennstoff des menschlichen
Korpers angesehen werden. Fett speichert
mehr Energien als irgendein anderer Vorrats-
stoff. 1 Gramm Fett liefert beim Verbrennen
9,3 Kalorien, Eiwei noch nicht einmal die
Hiilfte., Ihren Energievorrat legen sich die
Pflanzen in ihren Samenkernen in Form von
Fett an, der dann beim Keimen , verheizt" wird.
Da Fett den Samen auch widerstandsfihig
gegen Hitze macht, gilt die Regel, daf die
Friichte umso fetthaltiger sind, je niiher dem
Aquator sie wachsen.

Schon Moses opferte 61

Schon sehr friih erkannten die Menschen die
hervorragende Bedeutung von Olen und Fetten
fiir ihre Ernihrung sowie fiir Licht und
Wirme. Sesam und Oliven, die klassischen
Olpflanzen, besaBen kultischen Wert, sie wur-
den heilig gehalten. Schon Ramses I1I schitzte
vor 3000 Jahren Gebiéck aus Sesam. Nach der
Sintflut brachte eine Taube Noah als Zeichen
der VerheiBung einen Olzwelg. Moses forderte
als Opfer Ol fiir die Lampen der Stiftshiitte.
Christus wurde mit Ol gesalbt und wohl-
riechende Ole zihlten im Altertum zu den
grofiten Kostbarkeiten. Es wurde als Heil-
mittel und zur Schonheitspflege verwendet. In
der Ilias wird erzihlt, dafl sich Hera, als sie
sich anschickte, den Zeus zu verfiihren, von
oben his unten mit Sesamil einrieb.

Die Aufbereitung des Ols zihlt zu den iltesten
Gewerben der Menschheit. Auf Kreta fand
man Reste von Olpressen, die aus der Zeit
von 2200 Jahren v. Chr., stammen. Auch ger-
manische Griberfunde lassen auf Olgewinnung
schon vor 4000 Jahren schlieBen. In Herku-
lanum und Pompeji wurden Olmiihlen und
-pressen freigelegt, die aus dem Beginn unserer
Zeitrechnung stammen. Die ersten Tankwagen
fiir ©1 bauten die Romer. Es waren von
Metallreifen umschlossene Rinderbilge, die sie
auf Wagen montierten.

Soja an der Spitze

Die klassische Olfrucht des @stlichen Kultur-
bereichs ist die Sojabohne. In China erhielt sie
den Namen ,Kleiner ehrwiirdiger Gott" und
die Uberlieferung berichtet, daf auch dort
schon vor 4800 Jahren der Kaiser sie all-
jihrlich beim Friihlingsfest eigenhiindig ein-
gepflanzt habe.

Heute steht sie Sojabohne mit einem Ertrag
von 3 Millionen Tonnen Sojadl an der Spitze
unserer pflanzlichen Ollieferanten. Erstaunlich
ist dabei, daf sie nur bis 20 Prozent Ol liefert,
wihrend vergleichsweise Kopra einen Fett-
gehalt von 60-—67 Prozent aufweist. DaB die

Sojabohne trotzdem an erster Stelle rangiert,
hat zwel Griinde:

Erstens: Sie enthilt auferdem noch 40 Pro-
zent Eiweifd. 1 Kilogramm Sojamehl entspricht
dem Eiweillgehall von 50 Hiihnereiern. Aber
auch 24 Prozent an Kohlehydraten, Mineralien
und Lecithin liefert sie, so dafl die Sojabohne
die erniihrungswissenschaftlich wohl wertvoll-
ste Pflanze schlechthin darstellt.

Zweitens: Steigerung des Sojabohnenanbaus
um 9000 Prozent in den letzten Jahren in den
USA. Vor dem Krieg war die USA nur mit 2,
heute mit 28 Prozent an der Weltfettversor-
gung beteiligt. Dieser Fortschritt ist haupt-
sdchlich durch systematische Verbesserung der
Anbaumethoden der Sojapflanze erreicht wor-
den. AnstoR zu dieser stiirmischen Entwick-
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Frischgeerntete Erdnilsse

lung, die die USA vor China, Japan, Korea,
Indonesien, Brasilien und Canada an die erste
Stelle der Sojaanbaugebiete stellt, ist der
zweite Weltkrieg, der die USA von seinen
dstlichen Fettversorgungsbasen abschnitt.

Botanisch gehort die Sojabohne zur Gattung
der Schmetterlingsbliitler, bzw. in die Familie
der Hiilsenfriichte. Es ist eine unscheinbare
Pflanze, iihnlich unserer einheimischen Bohne.
Heute hat man in aller Welt Hunderte von
Sorten geziichtet. In Ostasien ist sie seit Tau-
senden von Jahren neben dem Reis Massen-
nahrungsmittel. Die Bohnen wurden und wer-
den dort gekocht, gerdstet oder angekeimt
gegessen, zu Mehl vermahlen, als Kiise zu-
bereitet oder als Wiirze. Auch die beriihmte
englische Worcestersauce wird aus Soja her-
gestellt,

Japanische Soldaten fiihrten im letzten Welt-
krieg Sojabohnen als eiserne Ration mit sich.
Die Amerikaner verwenden das Ol auch als

Basissubstanz zur Herstellung von Linoleum,
Lacken, Firnissen und Druckerschwirze. Au-
Rerdem stellen sie daraus einen PreRstoff
Stalolit her, der fiir Spielzeuge, Kinderwagen,
Steuerriider und Armaturenbretter Verwen-
dung findet.

Vor hundert Jahren noch Abfall

Der importierten Menge nach rangiert als
nichste Olfrucht ein Abfallprodukt, das vor
160 Jahren noch verbrannt und vernichtet
wurde, whhrend die Kultivierung der Gespinst-
pflanze Baumwolle schon wvor 2600 Jahren
bekannt ist. Die Inder nannten sie poetisch
nGesponnener Wind” und iiber 1500 Jahre
verteidigten sie das Monopol ihres Anbaues
und der Verarbeitung. Im griechischen Alter-
tum war schon die Stadt Theben beriihmt
wegen ihrer feinen Baumwollgewebe. 1271
brachie der italienische Abenteurer Mareco
Polo auch Berichte iiber Baumwolle aus
Asien nach Europa. 1325 wurde in Manchester
das erste Garn aus Baumwollfaser gesponnen.

Die amerikanischen Biirgerkriege (1861—65)
haben ihre letzten Ursachen in dieser Pflanze.

Es ging um die Befreiung von 150 000 schwarzen
Sklaven, die man zum Anbau von Baumwolle
aus Afrika importiert hatte. Modernste Tinze
und der Jazz fanden ihren Weg in unseren
westlichen Kulturbereich iiber die riesigen
Baumwollfelder im Siiden Nordamerikas.

Bis Ende des amerikanischen Unabhingig-
keitskrieges im Jahre 1783 besal England
allein simtliche Rechte der Baumwollausfuhr
und -verarbeitung, Erst als ein englischer
Auswanderer in Amerika die Entlinterungs-
(Trennung von Saat und Wolle) Spinn- und
Webmaschinen nachbaute, begann sich Ame-
rika zum fiihrenden Land der Baumwoll-
gewinnung zu entwickeln. Die Verbesserung
der Entlinterungsanlagen im vorigen Jahr-
hundert brachte dann auch die Baumwollsaat
als wesentlichen Ollieferanten auf den Welt-
markt.

Cottonil ist bestes Speisedl.

Pfiffige Italiener importierten es billig, ver-
setzten es mit Olivenaroma, zogen es auf
schone Flaschen und exportierten diesen Stoff
lange Zeit als reinstes Olivendl nach Amerika.
Baumwollsamen enthiilt geschilt etwa 30—40
Prozent Ol. Ein Drittel der Welterzeugung
stammt heute aus den USA. Weitere wichtige
Anbaugebiete sind China, Sowjetru3land, In-
dien, Brasilien, Mexiko, Pakistan und Agypten.
Die Baumwollpllanze wiichst kraut- und
strauchartig bis zu 2 m Hohe. Die lederartige
Kapselfrucht erreicht etwa Walnufgréfe und
enthiilt bis zu 8 elliptisch geformte dunkel-
braune Samenkerne, die von dichten Faser-
biischeln umbhiillt sind.

2.3 Millionen Tonnen 61 aus Erdniissen

... B4 Prozent davon liefert Asien, fast 30
Prozent Afrika. Ein Drittel der Welternte
wird in den Erzeugungsliindern selbst wer-
braucht. Der Olgehalt der enthiilsten Niisse
betriigt 40—50 Prozent.

Bei Lima in Peru fand man in edlen Metall-
schalen nebst schin geformten Steinmdérsern
die dltesten Zeugnisse von planmidfliigem Erd-
nuBanbau. Von dort aus breitete sich diese
Pflanze durch den Sklavenhandel zuniichst
iiber Afrika und dann iiber den ganzen Tropen-
giirtel der Erde aus.

Die Rhodesier umgeben den ErdnuBanbau
auch heute noch mit kultischem Gepringe.
TUnter beschwirenden Gesidngen legen sie
jedem Saatkorb den Panzer einer Schildkrite
bei, damit die Schale hart wird und vor Wiir-

mern und Insekten geschiitzt bleibt.
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Pomade aus Erdniissen

Vielseitig in ihrer Nutzbarmachung ist auch
diese Ourrucht. In China werden bei der Ol-
gewmnung die Ruckstiande als Dunger tir die
arme Krde verwendet. Gesalzen, gerostet, kan-
diert und gezuckert ist sie dort als SuBligheit
sehr geschiaizt. Auch fiir die Lampen Chinas
lietert Erdnuldil Brennstoff.

Am erfindungsreichsten erwiesen sich die
Amerikaner, reanuts in verschiedenster Aut-
bereitung 1st heute aus keinem Drugstore weg-
zudenken. Aber sie machen auch Salben und
Haarpomade, Kleiderreinigungsmittel und Ker-
zen daraus. Industrietorschung und Werbung
haben die Erdnufy fiir Bergsteiger und Expe-
ditionen als ideale Verptlegung erklirt. Fiir
uns hat das aus ihr nach Ratfination gewon-
nene Speisedl Bedeutung und vor allem bei
der Margarineherstellung bildet ihr Fett einen
bevorzeugten Bestandteil,

Botanisch gesehen gehort die ErdnuBl wie die
Sojabohne mit unseren Bohnen und Erbsen
zur Familie der Schmetterlingsbliitler. Ihr
Kraut mit gefiederten Blittern wiichst etwa
einen halben Meter hoch.

Warum heifit sie Erdoufl? Die Antwort ent-
hiilt ein botanisches Kuriosum. Die Bliiten-
stengel streben ndmlich nach dem Verbliihen
wieder der Erde zu, bohren sich 5—8 Zenti-
meter tief ein und lassen dort ihre Friichte
reifen.

Spory an Bord

M/S ,,Vogtland* gegen Universitit Seattle

In den Abendstunden des 16. 8, begann das
Spiel im Washington-Park-Stadion in Seattle.
Obwohl wir anfangs belichelt wurden, da wir
noch kein einheitliches Drefl besitzen, dnderte
sich diese voreilige Meinung der Zuschauer und
des Gegners schon nach den ersten Spielminu-
ten. Unser Sturm begann mit einem wahren
Wirbel auf das gegnerische Tor und nur der
hervorragenden Leistung des gegnerischen Tor-
warts ist es zu verdanken, dafi kein Tor erzielt
wurde. Aber auch der Sturm der Seattler war
nicht von Pappe und wir hatten hinten alle
Fiife und Hénde voll zu tun, um diesen ge-
waltigen Angriffen zu widerstehen, Der Spiel-
verlauf war sehr schnell, hart aber stets rair
und voller Spannung; und so trennten wir uns
von unserem gefundenen ,stabilen Gegner
mit einem 0:0-Ergebnis. D. Kuhr

T/S ,,Heidelberg* gegen M|V ,,Achilles der
Blue-Funnel Line am 24. 8. 1960 in Rotterdam

Der deutsche Sturm geht beim Aunpfiff sofort
in die Offensive, und nach einem weiten Ab-
schlag des englischen Torhiiters fillt das
erste Tor fiir ,Heidelberg”. Wieder rollt der
deutsche Sturm. Uber den rechten Fliigel
kommi der Ball zum Rechtsaufien, dieser
flankt in die Mitte, der Halblinke leitet weiter
zum Linksaufen, dieser gibt den Ball hoch
vor das Tor, wo wiederum der Mittelstiirmer
mit gekonntem Aufsetzer-Kopfball dem eng-
lischen Keeper das Nachsehen gibt. 2:0 fiir uns
,Heidelberger”. Aber die Freude wird abge-
schwiicht, als in der 24. Minute das Gegentor
der Englinder fillt. Ecke fiir uns. Diese
kommt hoch herein. Einige Spieler springen
hoch — vergebens; der englische Torwart
faustet den Ball ins Feld zuriick, wo unser
Mittelstiirmer ihn aufnimmt, einige Meter
1duft und den Ball iiber die geschickt mauernde
Hintermannschaft hebt. 3:1 fiir ,Heidelberg".
Uber den Linksaufien erhilt unser Halblinke
den Ball und driickt ihn mit einer flachen
Bombe in die linke Ecke des englischen Tors.
4:2 fiir uns. Wieder brechen die Englidnder
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durch. Ein Schull aus fiinf Meter Entfernung
wird abgefilscht und springt ins Aus. Ecke.
Der kleine Rechtsauflen der Englinder gibt
den Ball hoch herein. Der Torwart faustet, ein
Engliander kopft zuriick, gibt zu seinem Mittel-
stiirmer, der mit einem Fallriickzieher aus dem
Gedréinge heraus das dritte Tor fiir secine
Mannschaft erzielt. Noch einmal kommt unser
Sturm vor das englische Tor, aber alle Schiisse
werden von dem gewandten Keeper ins Aus ge-
leitet. Drei Ecken nacheinander fiir uns, aber
jede wird von der englischen Verteidigung zu-
nichte gemacht.

Mil 4:3 beenden wir ein hartes, schnelles uni
sportliches Spiel gegen einen fair kiimprenden
Gegner. A. Gibbel

Floten-Umschai

Fiir die Bundesmarine wurden im September
ein Kiistenwachbool und zwei Minensuchboole
zu Wasser gelassen. In Dienst gestellt wurden
ein Schnellboot und zwei schnelle Minensuch-
boote. Das 1957 vor der Schleimiindung geho-
bene Elektro-U-Boot , U 2540" wurde nunmehr
unter dem Namen ,Wilhelm Bauer® als Ver-
suchs- und Erprobungshboot in Dienst gestellt.

Das U-Boot (Typ XXI) erhdlt keinerlei milita-
rische Aufgaben, ist unbewaffnet und unter-
steht dem Bundesamt fiir Wehrtechnik und
Beschaffung. Aus Italien wurden zwei Motor-
tanker angekauft. Der bei Jahresbeginn aus
Frankreich angekaufte Motorfrachter ,Amal-
thée* soll unter dem Namen ,Schwarzwald"
als Transporter der Marine in Dienst gestellt
werden.

Das Segelschulschiff ,Goreh Fock* traf
Ende September wieder in der Heimat ein. Auf
der Fahrt nach Lissabon, Cannes und Neapel
waren zwei Apprentices der britischen Handels-
marine und zwei Matrosen der deutschen
Handelsmarine, die spiter die Seefahrt-
schule besuchen wollen, eingeschifft.

Der Ausschufy fiir Funkortung in der Gesell-
schaft zur Forderung des Verkehrs hat Mitle
September in Kiel eine einwochige internatio-
nale Jahrestagung , Navigation und Sicherheit
in der Schiffahrt” durchgefiihrt. Auf dem Pro-
gramm standen mehr als 110 Referate. Etwn
700 Fachleute aus 20 Nationen nahmen an die-
ser Tagung teil.

Nach Abschlufl der Marineiibung ,,Wallenstein
II1* versammelten sich am 9. September etwa
90 Fahrzeuge der Bundesmarine in und vor
Flensburg-Miirwik. Bundesprésident Liibclke
besuchte Mitte September die Marineschule
Miirwik, die nunmehr 50 Jahre bestent. An
Bord von ,Z 1" fuhr der Bundesprisident von
Flensburg nach Kiel. Bei der Uberfahrt ver-
folgte er die Ubungen eines Schnellbootge-
schwaders.

Das britische Schnellboot ,Brave Swordsman"
(100 t), das mit seinen 10500 PS mehr als
50 Knoten lduft, besuchte Kiel und Cuxhaven.
Von diesem Typ hat die Bundesmarine zwei
Boote in England bestellt, um damit Erfahrun-
gen zu sammeln.

Die USA-Marine stellte Mitte September das
kernenergiegetriebene U-Boot , Robert E. Lee"
in Dienst. Ein solches Boot kostet rund 100 Mil-
lionen Dollar und ist demnach teurer als ein
Flugzeugtriger von 50—60000 t. Derartige
Fahrzeuge konnen sich nur die ganz grofien
Seemiichte leisten. Die kleinen Marinen iiber-
nehmen auf der Kauf- und Leihbasis die ge-
brauchten Schiffe und Boote der dlteren Typen.

Zur Zeit unterhalten etwa 60 Staaten eine Ma-
rine. Nach dem 1. Weltkrieg waren es nur etwa
40 Staaten, die Kriegsschiffe unter ihrer Flagge
in Dienst hatten. —R —

Dienstgrad - Abzeichen der Marine

Heute haben die Dienstgradabzeichen fiir
Mannschaften und Unteroffiziere der Marine
das gleiche Aussehen wie die Abzeichen tiir die
entsprechenden Dienstgrade des Heeres und der
Luftwaffe. Bei den Armelstreifen der Offiziere
wurden einige Anderungen vorgenommen,

Mannschaften, Maate und Obermaate
tragen die Dienstgradabzeichen auf beiden
Oberidrmeln und zwar der Gefreite eine
T'resse, der Obergefreite 2 Tressen, der Haupt-
gefreite 3 Tressen, der Maat einen Winkel
(Spitze oben) und der Obermaat 2 Winkel.

Unteroffiziere mit Portopee (Boots-
mann bis Oberstabshootsmann) tragen die
Dienstgradabzeichen auf beiden Unter-
drmeln; der Bootsmann einen Winkel, der Ober-
bootsmann 2 Winkel und der Hauptbootsmann
einen ,Kopfwinkel”, d. h. einen Winkel mit
einem viereckigen Kopfstiick iber der Winkel-
spitze. Der Stabsbootsmann ist an einem Kopf-
winkel mit einem weiteren Winkel zu erken-
nen, der Oberstabsbootsmann an einem Kopf-
winkel mit 2 weiteren Winkeln. Es gibt bis
jetzt nur wenige Soldaten des letztgenannten
Dienstgrades.

Der Unteroffizieranwiirter trigt iiber seinem
Dienstgradabzeichen einen waagerechten Bal-
ken. Der Offizieranwiirter ist an einem See-
stern unter dem Dienstgradabzeichen zu erken-
nen. Der Kadett trigt auf beiden Oberiirmeln
einen Seestern mit Umrandung.

Der Féhnrich zur See trdgi den Seestern am
Unterdrmel, darunter eine diinne, schriglau-
fende Tresse.

Die Offiziere tragen Armelstreifen
und dariiber den Seestern. Der Leutnant zur
See trigt einen Streifen, der Oberleutnan: 115,
der Kapitdnleutnant 2, der Korvettenkapitin
2%, der Fregattenkapitin 3 und der Kapitin
zur See 4 Armelstreifen. Vom Oberleutnant bis
zum Fregattenkapitiin sind demnach gegeniiber
frither die Armelstreifen abgedndert wor-
den.

Der Flottillenadmiral, ein neu eingefiihrter
Dienstgrad, ist an dem breiten Armelstreifen
fiir Admirale und einem zusiitzlich sehr
schmalen Streifen zu erkennen. Der Konter-
admiral trédgt einen breiten und einen normalen
Armelstreifen und der Vizeadmiral einen brei-
ten und zwei normale Armelstreifen. Fiir den
Admiral, den es in der Bundesmarine bis jetzt
jedoch nicht gibt, wurde ein breiter nnd drei
normale Armelstreifen vorgesehen.

Sanititsoffiziere tragen statt des Seesterns den
Askulapstab mit Schlange.

Vom Leutnant bis zum Kapitidnleutnant wird
am Miitzenschirm ein gezackter Streifen ge-
tragen, vom Korvettenkapitin bis zum Kapitin
zur See eine Eichenlaubranke und von den
Admiralen eine doppelte Eichenlaubranke.

Auf Bekleidungsstiicken mit Schulterklappen
der Unteroffiziere m. P. und Offiziere sind éhn-
liche Winkel oder Streifen angebracht, wie sie
von diesen an den Unterdrmeln der Jacketis
getragen werden.

Es gibt 9 verschiedene Dienstzweigab-
zeichen fiir Mannschaften und Unteroffi-
ziere. Diese Abzeichen werden auf beiden Ober-
drmeln unter dem Dienstgradabzeichen getra-
gen.

Das fliegende Personal der Marine
trigt nach abgeschlossener fliegerischer Aus-
bildung als besonderes Abzeichen auf der rech-
ten Brustseite eine Doppelschwinge.

Art und Trageweise der Dienstgrad- und Lauf-
bahnabzeichen und sonstigen Kennzeichnungen
sind in einer , Anzugordnung® festgelegt, die
alle Einzelbestimmungen iiher die Anzugarten
und Besonderheiten enthilt. — R



JWalle-in-the - Water",

der erste Dompfer auf den GroBen Seen

Wie auch heute wieder waren die Wege zum
Westen Nordamerikas Wasserwege, Bis vor
rund hundert Jahren gah es weder nach Chikago
noch nach St. Louis Eisenbahnlinien. Auf den
unsicheren Strafien Nordamerikas war die
Postkutsche ein unbequemes und nicht ganz
ungefihrliches Gefidhrt. So blieben bis zum
Biirgerkrieg die Wege zum Woesten ehen die
Groflen Seen und der Ohio.

Jeherrschten bisher die Segler dieses riesige
Seengebiet, teils als Frachtschiffe, iiberwicgend
aber um neue Siedler aus dem alten Europa
in den Westen zu bringen, so wurden die ersten
Dampfboote fiir den Ontariosee erst 1812 nach
Beendigung des Freiheitskrieges gebaul. Es
waren die ,Frontenac” und die , Ontario”, die
jedoch, da der Wellandkanal, der die Niagara-
fiille umgeht, noch nicht gebaut war, auf diesen

einzigen See beschriinkt blieben. Die Weg-
bereiterin jedoch, die regelmiBig auf dem
Eriesce und den oberen Seen verkehrte, war

die ,,Walk-in-the-Water"”, die allerdings nicht
sehr alt wurde. Dieses Schiff war ein Rad-
dampfer von gut 41 Meter Linge und fast
2,6 Meter Tiefgang. Seinen Namen verdankt
es einem den Weillen freundlich gesinnten
Hiuptling der Wyandotten. Mit , Walk-in-the-
Water” bezeichnen die Indianer eine Schild-
krite, ein Tier also, das im Wasser geht.

Im Frithjahr 1818 war der Dampfer am Nia-
garaflull vom Stapel gelaufen. Da aber seine
Maschinen zu schwach waren, um gegen den
Strom andampfen zu kbnnen, brachten ihn
fiilnfzehn Joch Ochsen zum Eriesee. Am 23. Au-
gust 1818 trat die ,Walk-in-the-Water" unter
Kapitiin Job Fish ihre erste Reise nach Detroit
an. Hierfiir brauchte sie drei Tage.

Das Schiff trug an beiden Masten GroBsegel,
Vorsegel und Toppsegel. Unter diesen lief es
bei giinstigemm Wind mehr Fahrt als mit der
Maschine. Der aus sechs aufeinandergesiellten
Ofenrohren bestehende Schornstein war fast
zehn Meter hoch, Als Brennstoff waren vierzig
Klafter Holz neben der Paddelmaschine auf-
gestapelt. Neunundzwanzig Fahrgiiste konnte
das Schiff fassen. Da man damals noch der
Ansicht war, dafl Deckshiuser den Stiirmen
nicht standhalten kénnten, befanden sich die
Kajiiten unter Deck.

Als die , Walk-in-the-Water"
einlief, hatte sich die ganze Bevolkerung
Clevelands auf dem hohen TUfer versam-
melt, den ersten Dampfer zu erwarten. Kapi-
tin Fish stand in seiner besten Uniform auf
dem Backhord-Radkasten. Durch eine Sprech-
trompete gab er der Mannschaft auf dem Vor-
schiff an der Ankerwinde und im Heizraum
seine Befehle. Durch einen Kanonenschuf}
hatte das Schiff seine Ankunft angckiindigt.
In den Detroit-Flufl steuerte die , Walk-in-the-

in den Cuyahoga

De Mann vun de Waterkant

Von RKapitin Ludwig E. Dinklage, +

1903

Dat is de Mann vun de Waterkant,
Apen dat Oog, alltieds bi de Hand.
Ob de See geiht hoch, ob nah de Strand,
Bi Dag un bi Nach'

Steiht he wil op de Wach.

De dat Roer nich verlett,

Wenn de See ansett,

Un breekt dwert Heck

Un swemmt langs Deck.

Den de Hann nich verklaamt,
Wenn de Sneebden kaamt,

Wenn kraakt de Mast,

Un dat Seil mutt fast!

Ob kolt, ob natt,

Wat maakt em dat?

Gereist limmerto,

He hett keen Schoo

Vor't dullste Wee'r,

Em maakt dat Pliseer!

2

Doch is wer in Not

un geiht wer togrunn,

Denn is he as' Neefundlanner Hunn',
Denn mutt he hen un haalt em herut,
He bringt em up't Drioog

Un schiiddelt sick ut.

Man dat drige Land, dat décht em nich,
De seekere Rauh verdreggt he nich,

Denn geiht he dor langs un drifft dat dull,
Un sleit dver'n Strang un supt sick vull.
Dat Sniedervolk seggt: , Dat is een Beest!"
Een Kerl is dat, dat du dat man weelit!

Water” am Morgen des 26. August ein. Bei
ihrem Anblick lief ein franzdsischer Farmer
spornstreichs nach Haus und schrie: ,Jean!
Jean! Guck mal nach dem Flufl. Was schicken
uns die verriickten Yankees nur fiir eine Sige-
miihle!"

Einige Siedler am Flufl meinten, dal ein solch
segelloses Fahrzeug von Stiren gezogen wiirde.
Es gab tatsiichlich Leute, die das glaubten.
In Detroit dringte sich die ganze Stadt am
Landungsplatz .Unter der staunenden Menge

befanden sich auch der Richter Augustus
Woodward und ,,Onkel Ben“ Woodward, der

Besitzer des ,Dampfschiff-Hotels". Sehr ge-
schiftstilehtiz hatte er gleich seinen Gasthof

umbenannt und ein neues Firmenschild malen
lassen. Schliefilich stand auch noch ein Rudel
Indianer am Ufer, das schleunigst Fersengeld
gab, als der Maschinist Dampf ablies.

Auf dieser ersten Reise hatten die Offentlich-
keit und die Regierung Vertrauen zu der
wWalk-in-the-Water" gefaf3t und sie erhielt
einen Vertrag zur BefOrderung der Post der
Vereinigten Staaten.

Von 1820 an dehnte der Dampfer seine Fahrien
iiber den ganzen Huronsee bis nach Mackinac
und sogar bis Green-Bai in Wisconsin aus. Eine
New Yorker Zeitung verglich diese Reisen mit
den beriihmten Kundfahrten der Griechen.
Uberall auf seinem Weg wurde der Dampfer

Fiir Zeitgewinn sind Sicherheit~ £ss0
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zum Indianerschreck. Die Rothidute nannten
ihn ,Scootie-nabbie-quon" und flohen aus sei-
ner Niihe.

In ihren drei Dienstjahren trug die , Walk-in-
the-Waler" manchen berithmten Fahrgast iiber
die Seen, so den Indianerforscher Henry School-
craft, den Grafen und die Griifin Selkirk, den
Reverend Jedediah Morse und seinen Sohn
Samuel F. B. Morse, einen jungen Portlriit-
maler, der spéter eine Leuchte auf dem Gebiet
des Elektromagnetismus werden sollte, und
viele Offiziere auf ihrem Wege zu ihren Gar-
nisonen im Westen.

Am 31. Oktober 1821 verliefi die ,,Walk-in-the-
Water" den Hafen von Buffalo zu ihrer letzten
Reise. Vier Stunden draufien, wurde sie von
einer der plotzlichen Sturmbden des Eriesees
getroffen. Beim Arbeiten des Schiffes spran-
gen die Nihte auf und Wasser drang in den
Raum ein. Die Pumpen versuchten, das Schiff
flott zu halten. Kapitin Jedediah Rogers lief
drei Anker ausbringen. Gegen Mitternacht
brachen jedoch die Trossen und das Schiff trieb
auf den Strand zu, Am Ufer bei Point Abino
stiel es auf Grund. Bei Tagesanbruch wurde
eine Leine zum Ufer ausgefahren und an einem
Baumstamm belegt. Mit Hilfe dieser Rettungs-
leine konnten Fahrgiste und Mannschaft in
dem kleinen Schiffsboot sicher an Land ge-
setzt werden. Id.

Hochprozentige Wasserflaschen

Als ich einmal in einem schwedischen Hafen
von einem Landgang an Bord zuriickkehrte,
sah ich bei Luke IIT einen Tampen aufien-
bords ins Wasser baumeln. Der Ordnung halber
wollte ich das Ende an Bord holen, merkte
aber dabei, dafl ein ordentliches Gewicht dar-
an hiingen muBte. Langsam holte ich die Leine
ein und stellte zu meiner Uberraschung fest,
dali acht Flaschen Spirituosen mittels Kabel-
garnen an der Leine befestigt waren. Ein
Besatzungsmitglied hatte sich vor der Zoll-
einklarierung dieses Bravourstiick geleistel.
Den iiber Bord hiingenden Tampen hatte jeder
Zollbeamte iibersehen.

Wo heet de Damper?

Schon manch einer von uns wird den schnit-
tigen grauen Dampfern und Motorschiffen mit
dem schwarzen Schornstein mit der schwarz-
weill-roten Kokarde und dem weifien Z in der
Mitte begegnet sein. Gerade liuft uns in der
StraBle von Gibraltar das

MS ,ARCHSUM*“
entgegen,
Die ,Archsum* ist ein 4185 BRT grofles Schiff
mit diesel-elektrischem Antrieb. 14,5 Knoten
verleihen ihr die 4425 PS. 1957 wurde sie auf
der Schiffswerft Nobiskrug in Rendsburg er-
bhaut.

Aber woher kommt der Name? Das ,um" am
Ende erinnert an Borkum, Amrum, Husum,
Boechum, schlielich alles bekannte Namen.
Aber Archsum, davon hat man noch nichts
gehirt. In Nord- und Ostfriesland spricht man
von einem ,um", wenn es sich um eine Er-
hohung in der Landschaft, um einen kleinen
Hiigel oder nur um eine Wurt handelt, auf
der sich Menschen angesiedelt haben, weil sie
die Sturmfluten hier nicht erreichten. So fin-
den wir an der Nordseekiiste viele ,,ums*, wie
Biisum, Midlum, Dorum, Imsum, Brinkum und
viele Dutzend andere.

Die der Rendsburger Reederei Zerssen & Co.
gehdrige ,Archsum" ist genau wie die Motor-

schiffe ,Rantum”, ,Syllum" und , Tinnum*
oder die Dampfer ,Blidum", ,Hérnum*, ,Kei-
tum®, ,Lystum* oder ,Morsum" nach Ort-

schaften auf der Insel Sylt benannt. Die Be-
sitzerin der Schiffe, die Reederei Zerssen &
Co. in Rendsburg oder vielmehr deren Eigen-
tiimer, Konsul Thomas Entz, der ein echter Nord-
friese ist, hat einen Teil seiner Schiffe deshalb in
der Nordfriesischen Reederei GmbH. zusam-
mengezogen, die in Kampen auf Sylt behei-
matet ist. Fiir die Nordfriesen sind es also
recht heimatliche Laute, die ihnen auf der
weiten See begegnen. Kiipten Brass

Der itz vom Dienst

JHier hal vorher ein Seemann gewohnt!”

WAch, da hat er wohl seine Hingematle vergessen?*

Wachvergehen auf See

Tropennacht an der westafrikanischen Kiiste.
Auf einem Passagierdampfer der Kamerun-
Hauptl-Linie geht der II. Offizier mit dem
1vV. Offizier die Wache aut der Briicke. Es
herrscht Ruhe im Schiff, bis auf die unver-
meidlichen Gerdusche des Schiffsbetriebes. Die
Sicht voraus wird durch hell erleuchtete, un-
verhiingte Bullaugen stark beeintrichtigt. Der
Wachhabende pfeift nach einem der posten-
freien Wachginger, um die Bullaugen abblen-
den zu lassen. Trotz mehrfacher Wiederholung
erscheint keiner der Matrosen auf der Briicke.
Schlieflich {iberlaft der II. Offizier dem IV.
Offizier die Wache und geht auf die Suche
nach den Leuten. Er findet sie auf dem Achter-
deck idber den Kammern der 1I. Klasse in fol-
gender Situation: Ein Quartermeister hatte sich
mit dem Oberkérper durch das Geldnder nach
aulienbords gezwingt und hielt mit beiden
Hinden einen Spiegel vor ein nicht abgeblen-
detes Bullauge. Zwei Matrosen hatten sich der
Beine des Quartermeisters bemiichtigt, damit
er nicht iiber Bord rutschen konnte. Alle drei
betrachteten durch den Spiegel sehr inter-
essiert die Vorgiinge in der betréffenden Pas-
sagierkabine.

Die Missetiter wurden nun ziemlich unsanit
bei ihrer Freilicht-Theatervorfithrung gestort,
dem ein heilloses Donnerwetter von Seiten des
II. Offiziers folgte. Eine Journaleintragung
beendetle diese Episode.

Wir winden dir den Jungfernkranz!
Von Kapt. Paul Schubert

Mit der Hamburger Viermastbark , Lisbeth"
waren wir im Februar 1901 von South-Shields
mit einer Ladung Koks nach Santa Rosalia
im Golf von Kalifornien in See gegangen. Es
war ein schines, schnittiges Schiff, mit einer
guten Besatzung an Bord. Nur der Smutje
hiitte fiir seine Obliegenheiten ein griéBeres
Interesse zeigen konnen. Bei gutem Wetter
versuchte er es mit der Anfertigung wvon
Buddelschiffen, und dann war es Essig mit
seiner Kocherei, Eines Tages — es war an
einem Mittwoch, es gab Graupensuppe hatte
der Smutje uns einen fiirchterlichen Frafl vor-
gesetzt. Unten in der Back lagen die dicken
Graupen und oben dariiber stand das blaue
Wasser. Als der Koch von einigen Matrosen
nach dem Namen dieses Gerichtes gefragt
wurde, gab er ihnen noch obendrein freche
Antworten. Mit Stimmenmehrheit wurde nun-
mehr beschlossen, den Smutje durch eine ge-
héirige Tracht Priigel auf den richtigen Weg
zu bringen. Nach dem Abendessen wurde dem
Koch mitgeteilt, dal eins der beiden Schweine,
die sich vorne unter der Back in einem Stall
befanden, erkrankt sei. Als er nun ahnungslos
nach vorne kam, packten ihn kriftige Arme
im Genick und legten ihn iiber das Ankerspill.
Wiihrend ein dicker Tampen auf seinem Hin-
terteil tanzte, spielte einer der Matrosen auf
dem Schifferklavier: ,Wir winden dir den
Jungfernkranz aus veilchenblauer Seide!®

Eine Beschwerde des Smutje beim Alten hatte
keinen Erfolg, weil er in der Dunkelheit keinen
der beteiligten Matrosen erkennen konnte. Fiir
ein paar Wochen hatte diese Abreibung den
gewiinschten Erfolg erzielt.

KreiselkompaB ,PLATH" - Reflektions-Kompafistand L HANSA*“ . ,PLATH" Sextant

C. PLATH FABRIK NAUTISCHER INSTRUMENTE
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WILLEM UND DAS BORDSCHWEIN

Von Kiipten Brai}

Auf der ,,Padua" war das. Willem hat mir diese
Geschichte selbst erzdhlt. Jetzt fidhrt er als
Eigner und Kapitiin auf einem Kiimo und heifit
wieder Gerd. Damals aber, als sich diese Ge-
schichte zutrug, war er noch der Moses Willem
mit allem Drum und Dran auf dem Laeisz-
schen Sternengraser , Padua'. Eigentlich hiel
er ja von Haus aus Gerd, doch als er zuerst
an Bord kam und sich beim Steuermann mel-
dete, meinte dieser, dafl Gerd kein Name auf
einem Segelschiff sei. Riefe
man ,Gerd", das dringe ja
gar nicht durch, wenn man
es mal ordentlich heulte,
nein, er miifite einen Namen
haben, den man auch bei
Sturm rufen kénne. Hier an
Bord hiele er von nun an
Willem. Punkt!

Aber nun zu der Geschichte.
Ich hiitte sie selbst nicht
geglaubt, wenn sie mir Ka-
pitin Penning nicht besti-
tigt hitte und ebenso unser
Kreistierarzt, Dieser weild
zwar mit Seglern nicht gut
Bescheld, desto besser aber
mit Schweinen.

Was hat ein Schiffsjunge
eigentlich zu tun? Natiirlich
hat er das Fernrohr zu put-
zen und hat damit ferne
Inseln zu betrachten, muld
in schoner blauer Uniform
an Deck spazieren gehen
und mufl ein biflchen am
Ruderrad drehen ...na, was
ist das schon! Denkste!
Dachte Willem auch, als er
noch Gerd war. In keinem
Seeroman hatte er gelesen,
dafd es Hiihner, Hunde und
Schweine an Bord gibt. Und
wombglich noch eine Katze.
Nur von Affen und Papa-
geien wulite er etwas. Und
alle Tiere muBte er fiittern
und ebenso die reziproken
Werke beseitigen. Das vor
allen Dingen. Er hatte nie
die Absicht gehabt, Land-
wirt zu werden. Auf seiner
ersten Reise aber wurde er
bald mehr Bauer als See-
mann, Dafiir klaute er sich
bei passender Gelegenheit
ein verlegtes Hilhnerei. Das
war die ausgleichende Ge-
rechtighkeit.

Und dann das Wasserholen und das Kohlen-
trimmen fiir den Koch. Wasserholen, nein, das
war nicht weiter schlimm, aber das verfluchte
Kohlentrimmen. Auf der ,Padua" lag der Bun-
ker unten im Raum hinter der Vorpiek. Ein
Mannloch im Deck, oval und in den Abmessun-
gen sechzig mal dreilig Zentimeter, so wie es
die Seeberufsgenossenschaft haben will,
enger Schacht, der durch Steigeisen noch enger
wird. Nur ein Spiddelwitz, so einer wie Willem
damals war, konnte sich durch diesen Schacht
hindurchzwingen. Und das mulite er ja auch.

ein

Er nahm jedesmal eine Sturmlampe mit, denn
dort unten war es diister wie in einem Biiren-
magen. Jetzt ging es schon mit der Krabbelei
in dem engen Raum, hatte er sich doch inzwi-
schen ein richtiges Loch in die Kohlen hinein-
gewiihlt, aber zuerst, als der Bunker noch voll
war, konnte er fast nur im Liegen arbeiten.

Ist er erst einmal unten, wird an einem Ende
ein alter Marmeladeneimer heruntergefiert. Er
schaufelt ihn wvoll, ruft ,Hiev op!“, hat eine

_an
521
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oder zwei Minuten Pause, und dann kommt der
leere Eimer wieder .

Schweine fressen Kohlen. Ich mufB gestehen,
dafi ich das selbst bisher nicht gewulBt habe,
doch hat es mir Kapitin Penning bestiitigt,
und auch der Kreistierarzt meinte, das kénne
wohl hin und wieder einmal vorkommen. Men-
schen, die viel Geld haben, bekommen ja auch
manchmal Kohlen in Tablettenform verordnet.
Schweine aber frifien Kohlen ohne Rezept und
ohne Krankenschein.

Die ganze Bordschweinerei der ,Padua” — es
sind sechs stramme Liuferschweine hat sich

natiirlich um das Mannloch versammelt und
muffelt die aus dem Eimer gefallenen Kohlen-
brocken auf. Gerade hat Willem unten in sei-
nem Bunker ,Hiev op!" gerufen, die Piitz wird
nach oben geholt, da springt der Wind um.
Es ist nichts Besonderes, wenn irgendwo auf
dem Ozean der Wind umspringt, doch dafB
dieses gerade jetzt geschieht, das ist das
Besondere.

pLuuuuuuuuuy brassen!* kommt auch schon
das Kommando. Kapitin Penning sagt, der
Wind sei ein Geschenk Gottes und man diirfe
dieses Geschenk nicht wvergeuden. An Deck
herrscht plotzlich ein Het-
zén und Jagen, ein Holen
und Fieren, ein Tottsetzen
und Belegen und Aufschie-
Ben, bis alle Segel so ge-
trimmt sind, dal sie das
Beste aus dem Wind heraus-
holen. Eine Viertelstunde
nur hat dieses Theater ge-
dauert. Und das mit einer
Wache.

Die Schweine kilmmern sich
nicht um dieses Manibver.
Sie haben ja noch geniigend
Kohlen. Eines dieser Bor-
stentiere geht riickwiérts un-
mittelbar auf das Mannloch
zu, Hinten haben auch
Schweine keine Augen, nur
Schinken, Ein Fehltritt und
schon rutscht einer dieser
Schweineschinken in das
Mannloch., Als er sich frei-
spaddeln will, rutscht der
andere Schinken nach. Nur
mit den Vorderfiilen klam-
mert sich das Schwein an
Deck fest. Sechzig mal drei-
Big Zentimeter ist solch ein
Mannloch grofy. Ich sagte
es bereits. Und welche Malie
hat ein Schwein? Haar-
genau pafldit es hinein., Und
quiekt! Und quiekt! Aber
bei dem Quieken muBl es
Luft holen, Hat es alle Luft
aus den Lungen herausge-
quiekt, ist es etwas diinner
geworden, Nun rutscht es
noch eine oder zwei Hand-
breit tiefer. Atmet es wieder
ein, pustet es sich wieder
auf, wird wieder dicker und
palit wieder haargenau in
den Schacht. Kein Mensch
wird bestreiten, dai das fiir
ein Schwein eine etwas un-
gewdhnliche Situation ist.
Und eine recht unangenehme
dazu. Selbst fiir Willem ist sie nicht angenehm.
Wie soll er aus seinem Loch wieder heraus-
kommen, wenn ein Schwein als Pfropfen davor
sitzt ?

Die Quiekerei bringt das Schwein immer tiefer.
Jetzt ist es unlen, landet mit einem Plumps
auf der Sturmlaterne. Das Gestell ist verbogen,
die Glaskuppel zerbrochen, die Flamme ge-
loscht und der Schweineschinken angesengt.
Willem riecht es.

Wer triigt daran die Schuld? Der Schiffsjunge
natiirlich. Solch ein Moses ist an allem schuld.
Nicht nur in der Meinung der Schiffsleitung,

KARL GRAMMERSTORF Kiel-Holtenau
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sondern auch in jener des Schweins. Voller Wut
wendet es sich gegen seinen vermeintlichen
Feind, bekommtl ihn auch am Hosenboden zu
fassen. Ein Stilick von der Takelhose mufd
daran glauben. Gut, daf Willem noch die
Kohlenschaufel in der Hand hat und sich damit
des Biestes erwehren kann. Wieder das Quie-
ken! Willem muB gut getroffen haben. Er
schligt noch einmal zu, diesmal vorbei, denn
es quiekt nicht. Aber nun hat das Schwein
sein rechtes Bein zu fassen. Jetzt quiekt Wil-
lem. Ein neuer Schlag voller Verzweiflung! Es
quiekt und sein Bein ist frei! Willem schligt
vor Wut nochmals zu, verliert dabei die Schau-
fel, tastet nun suchend auf den Kohlen umbher.
Sie sind klebrig vom Blut. Er findet die
Schaufel nicht. Um sich in diesem Kampf im
Dunkeln das Schwein vom Leib zu halten,
klettert er auf den Kohlenberg und versucht
von dort mit Kohlenbrocken nach dem Biest
zu werfen.

Bist du schon einmal einen Kohlenberg hinauf-
geklettert? Im Dunkeln? Da hast du sicher
gemerkt, dal das gar nicht so einfach ist.
Immer wieder rutschen die Kohlen nach. Wenn
du denkst, du hast es geschafft, dann bist du
schon halbwegs wieder unten. Welch ein Gliick,
dall das Schwein ein genauso schlechter Koh-
len-Alpinist ist. Aber nun ist Willem oben und
das Schwein unten. Die Bergposition ist in
jedem Fall die bessere. Wenigstens fiir Willem.
Von hier kann man aber auch weiter nichts
tun, als das Feuer mit Kohlenbrocken zu er-
offnen. Und das Schwein kann nur quieken.
Von den giftigen Pfeilen der beiderseits feind-
seligen Blicke sieht man gliicklicherweise
nichts.

»HO, Willem, sloppst du dor iinnen?" kommt
es durch den Schacht. Sie sind fertig mit dem
Mandver, und der Marmeladeneimer klotert
wieder nach unten, vierkant auf den Schweine-
riicken.

Ein neuer Feind! Quickend und fauchend dreht
sich das Schwein um. Mit Gepolter rutscht

DIE
SCHAUSPIELERIN

TSazbara R&ftirxg

SIEHT MAN IMMER
GERN IM FILM

Willem von seinem Feldherrnhiigel herunter.,
»Wat is denn mit di, Willem? Speelst du ver-
riickt 7 Lot doch din Quieken noh!*

»Dat is dat Swien, dat so quieken deiht!"

wDu hest 'n Vogel, hest du!"

»INee, ick nich. Dat Swien!" kommt es klidglich
aus der Tiefe.

Da aber das Quieken und das kldgliche Gewin-
sel gleichzeitig kommen, mufl das mit dem
Schwein doch wohl wahr sein.

»Smiet doch mol 'n Stiick Dings dol, 'n Koffey-
nogel oder sowat!" kommt es zuriick.

Sie scheinen dort oben begriffen zu haben,
welche Tragodie sich hier in der Unterwelt
abspielt.

»Kiek ut dor iinnen!” ruft einer und gleich
darauf poltert ein schwerer Koffeynagel
herunter und landet ausgerechnet auf der
Schweineschnauze. Ein Brummen, ein Grunzen.
Doch dann springt Willem mit dem Mut der
Verzweiflung auf das Schwein zu, erwischt den
Koffeynagel und niescht seinem Widersacher
ein paar deftige Hiebe auf die Schnauze. Das
Schwein scheint davon ganz benaubt,

Aber wie das Schwein an Deck holen? Sie
stecken bereits eine Wurfleine herunter.
woteek dat Swien dor an, Willem!*

Leicht gesagt! Steht irgendwo in einem Buch
liber Seemannschaft, wie man ein Schwein
ansteckt? Nein, in Keinem.

Sollte es nicht auf die Art gehen, daB man
die Vorderbeine am Kopf beizeist, einen Tim-
mermannssteek um das ganze Schwein legt
und dann aufhievt?

Ja, alles ganz schon und gut, wenn das ein
glatter Schacht wire und er keine Steigeisen
hiitte. So eckt und schamfielt das Vieh an
jeder Sprosse. Aber die da oben denken wohl,
das sei ein Marmeladeneimer, haben das Ende
womdbglich iiber eine Talje genommen und um
die Brasswinsch gelegt. Das geht nicht schén
langsam Hand iiber Hand nach oben, das geht
in einem Huschdi.

Schwarz wie ein Kohlenjumper, blutverkleistert,
mit zerfetzter Hose, ein Bild des Jammers, so
kommt Willem hinterher. Das Schwein, genau-
so schwarz und blutig und vor Angst schwit-
zend, liegt jappend im Wassergang. Die beiden
Leichtmatrosen hantieren mit der Deckwasch-
pumpe und versuchen es sauber zu machen.
wDat Swien, dat mutt woll notslacht ward'n.
Stiiermann’, meint Willem, als er dariiber be-
richtet.

»Wat heet hier notslachten, Jung? Wenn een
hier notslacht ward, denn biist du dat! Sabbi?"
Das Schwein mufite dann aber doch am Nach-
mittag notgeschlachtet werden. Hole mal einer
solches Biest durch einen engen Schacht mit
den vielen Steigeisen. Wie ein Reibeisen mufd
ja solche Réhre wirken.

Auch eine Brautwerbung

Im so oft verkannten Hinterpommern, in der
Urlandschaft um die groflen Strandseen, hat
sich diese Geschichie abgespielt. Sie ist so ur-
wiichsig wie die Landschaft selbst dort oben
mit ihren weillen Diinen und dem kobaltblauen
Wasser, mit ihrer unerhorten Weilriumighkeit
und Grofiziigigkeit. August Hastigsputh, ein
Junger Seefahrer, der nach zehn Jahren Fah-
renszeit wieder in sein Strandseefischerdorf zu-
ricckkehrt, weil er das Erbe seiner Viter an-
treten soll, steht im Mittelpunkt der Handlung.
August Hastigsputh hatte die Welt und ihre
sieben Dorfer gesehen und war gerade in Ham-
burg abgemustert, als ihn ein Telegramm nach
Hausce rief. Sein alter Vater, ein biederer Fi-
schersmann, hatte das Zeitliche gesegnet und
war in die ewigen Fanggriinde hiniibergewech-
selt. Nun galt August als der letzte seines Ge-
schlechts und er durfte seine Feuerstelle, mit
der eine Fischereigerechtsame verbunden war,
auf Keinen Fall im Stich lassen. Er kam nach
Hause, libernahm sein Erbe und merkte jedoch
bald, was ihm fehlte: eine Frau: Eine Frau, die
fiir ihn sorgte, rechnete, kochte und fiir den im
lindlichen Haushalt so wichtigen Nachwuchs
verantwortlich war.

August tat sich unter den blondgelockten Kin-
dern des Landes um und siehe, ihm gefielen
zwel dralle Méidchen ganz besonders gut. So
gut, daB er sich nicht entscheiden konnte.
Beide waren kriftig gebaut und schienen die
Gewiihr zu geben, gut arbeiten zu kénnen und
gesund zu bleiben. Beide hatten gute Mitgirt
und ein wenig Bargeld. Welche von beiden war
nun die richtigere?

Als August an einem schtnen Sonntagnachmit-
tag wie von ungefidhr in den Diinen umher-
schlenderte, sah er seine beiden Auserkorenen
in friedlicher Eintracht auf einem Diinenkamm
sitzen. Da kam ihm der entscheidende Einfall.
Kurz entschlossen zog er erst Paula und dann
Trine den Hiigel hinunter, sie an beiden Beinen
packend. Die Midel lachten verlegen und frag-
ten, was das wohl zu bedeuten habe, Dann
liefen sie davon. August aber blieb stehen und
sah bedéchtig auf die beiden Spuren, die die
Achtersteven von Paula und Trine im weiflen
Sand hinterlassen hatten. Und dann hat er sich
fiir Trine entschieden. ,Jo“, hat er gesagt,
»Trine hett doch dat breedste Achtergestell!”
Das Argument war und blieb stichhaltig. Ganz
besonders im Hinblick auf eine gute und viel-
kopfige Nachkommenschaft. g.
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In der Kombhiise eines Fracht- und Fahrgast-
schiffes ist Smutje Tom mit dem Zubereiten
seiner einmaligen Speise beschéftigt, Hr fillt
ein MeBglas mit einem Mischgetrink und giefit
vorsichtig ein Sechstel davon in die Schiissel,
tut andere Zutaten hinzu und wverriithrt alles

sorgfiiltig. Danach fiillt er das Glas mit der

£leichen Menge Wasser wieder auf. Und nun
kommt ein Drittel seiner Mischung unter stin-
digem Riihren in die Speise. Auch jetzt wird
die abgegossene Menge wieder durch Wasser
ersetzt. Hiernach gieBt Smutje die Hilfte des
Inhaltes seines Mefiglases in die Schiissel und
fiillt abermals das Glas mit Wasser wieder
voll. Nun fiigt er auch noch diese Menge der
Speise bei, Er hat also das Glas jetzt voll-
stiindig entleert. Tom riihrt nun noch fleiig
und sorgfiltig, und die ,Gotterspeise" ist
fertig.

Giiste und Mannschaften, herauf bis zum Ka-
pitéin, sind begeistert. Tom verrit sein Geheim-
nis nicht,

Aber hat er nun eigentlich mehr Wasser oder
mehr von seinem Schlemmer-Cocktail unter

die Speise geriihrt ?

Sohmiinzelaiige

qzafl(?.‘bé(ﬂlﬂé’?

unter den Fahrensleuten behaupten, dall
Schiffe ,sie™ heillen, weil ...
< | 2

. thre Schinheitspflege ganz grofl geschrie-
ben wird, sehr viel kostet, und schon manchen
Mann ruwiniert hat, besonders was das Aufge-
takelt- und Angemaltsein betrifft.
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Hiiflich bis zur letzten Sprosse . ..

Von Erich Brunner
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Weill zieht an und selzl Im 6. Zuge matt

. « . gehenkt wird er doch, der schwarze Konig namlich.
Und keine Bange vor sedis Zigen — mar braucht nur her-
suszulinden, wer der bescheidene, aber unwiderstehliche
Henkersknedit ist, dann hat man die Lisung in sechs
Sekunden.

Dunkle Wolken bringen Sechs
Waagerecht: 1. USA-Staat, 4. Dummkopf, 7.
Gesichtsvorsprung, 8. Stadt in Pennsylvanien,
9. Sportschlitten, 10. Wasserstandsmesser, 12.
Volksheld der Schweizer, 14. rechter Neben-
flul@ des Rheins, 16. Taufzeuge, 18. gefillig,
freundlich, 20. groBle Raubkatze, 22. oberer
Teil des Mastes, 24. seeminnischer Ausdruck
fiir die Gezeiten, 25, jeder ohne Ausnahme, 26.
Nebenflufl der Elbe, 27. junges Schaf.
Senkrecht: 1, Schmutz, Miill, 2. Zeitraum von
vierundzwanzig Stunden, 3. deutscher Dichter,
4. Lufttriibung, 5. Gebirge in Nordafrika, 6.
Niederschlag, 10, abgeschmackt, erfindungslos,
11. Vorratsraum, 13. griechischer Buchstabe,
15. Kopfbedeckung, 16. Radrennbahn, 17. Wund-
absonderung, 18. Staat im Himalaja, 19. Stam-
meszeichen bei primitiven Volkern, 21. offener
zweirddriger Einspinner, 23. Stadt an der
Donau.

Wer eine
feine
Nase hat,
nimmt

alle

milden
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Auf der Reeperbahn nachts um halbelf

Zweihunderttausend Menschen kamen
in der Woche vom 18.—24. September
in Hamburg zu Billy Graham. Er
selbst sagt, das sei kein besonderer
Erfolg, das sei iiberall so.

Billy Graham ist ein Prediger, ein Gottesmann,
ein Evangelist. Das wuflten die Massen, die zu
ihm kamen. Wieviele von ihnen nur mal sehen
wollten, wie sich das Christentum auf amerika-
nische Showmanier macht und wieviele echtes
religivses Bediirfnis in das ,grofte Zelt der
Welt" im Stadtpark und auf der Reeperbahn
fiihrte, kann nur eine Sache der Schiitzung
bleiben. Fest steht, daB allen bekannt war,
dafl Graham nicht von der UNO sprach, nicht
von Lumumba oder der Weltraumfahrt, son-
dern von Gott.

Graham ist von Haus aus ein amerikanischer
Baptist. Driiben nennen ihn die Zeitungen das
Maschinengewehr Gottes, und alle Welt kennt
ihn dort driiben unter dem Namen Billy., Man
konnte ihn auch als Manager bezeichnen, Ma-
nager heilen die Leute, die im Erfolgsstreben
irgendeines Geschiftes sich einen Herzinfarkt
holen. Billy managt Christentum. Er tut es
heute. Das bestimmt seine Methode. Er salba-
dert nicht, er weihriuchert nicht, er verzichtet
auf alle Symbolik und Gepriinge. Die Massen
zu seinen Fiilen sind seine wirkungsvollste
Staffage, die Massen von Menschen, die, wie er
im Scheinwerferlicht am Millerntor sagte, auf
Straflen wie der Reeperbahn oder dem Broad-
way auf und ab wandern und alle irgendetwas
suchen, iiberall.

Graham fand, daB die Reeperbahn ein grof-
artiger Platz fiir eine Bibelveranstaltung sei.
Er hiétte sich vorher 'mal alles angesehen, was
es da gibt. Die ,Grofe Freiheit* habe aus-
nahmslos jeder, die grofe Freiheit nimilich,
sich fiir Christus zu entscheiden, jetzt, heute,
hier. Gegeniiber sei das Feld des Heiligen Gei-
stes, der zu ihnen allen kdme. Nach Schitzung
der Polizei waren es zehntausend, zum iiber-
wiegenden Teil Jugendliche beiderlei Ge-
schlechts, die man zu halbstarken gestempelt
hat, auch Midchen von St. Pauli, die man
leicht und Jungen, die man schwer nennt, auch
ein paar Pennbriider von Pik As und last not
least auch Seeleute, die sich wunderten, weil
sie noch nie so viel Menschen auf der Reeper-
bahn gesehen hatten. Eva hieBe ein Lokal,
meinte Graham: ,Ja und gut, Eva und Adam
waren im Paradies, denn sie waren dort Gottes
gute Freunde. Aber dann haben sie sich von
ihm getrennt und nun suchen sie und suchen.
»In Hamburg sind die Nichte lang* und Frauen
finden Minner und Ménner Frauen und alle
finden Alkohol. Und dann schiefit Graham eine
Salve iiber die Siinde ab. Die sitzt im Herzen,
hier, wo die bunten Lichtreklamen blitzen. Ein
anderes Lokal hieBe Neue Eva. , That's all-
right”, meinte Billy, die Erlgsung durch Chri-
stus mache jedes Leben neu.

Die Lautsprecher drohnen in die benachbarten
Lokale hinein. Und dann steigt ein Lied empor,
vorbei an dem Neonflimmern St. Paulis, hinauf
zUu den Sternen: , Lobet den Herren".
Dreiundfiinfzigtausend Menschen unter 25 Jah-
ren hat Billy Graham zugerufen: ,Kommt,
jetzt*.! Er liel keinen Zweifel an der Schwere
dieser Entscheidung ,Ihr werdet nicht mehr
wie die Trauerkléfe umhergehen sondern froh
und lebenslustig wie Ihr wirklich seid. Auch
Christus war ein Teenager und Twen. Das

neue Leben, das Euch erwartet, ist spannend,
erregend und gefihrlich, bis zum Tod gefihr-
lich.” Und die Teenagers und Twens kamen.
Der Platz, an dem sie Bekenntnis ablegen
sollten und beten, war viel zu klein.

Nachher sangen die , Halbstarken“, wo sie sich
an den Hochbahnhaltestellen zu hunderten
stauten, Choriile.

Ein Erfolg jenseits aller Tatsachen, Militirische
Erfolge haben Tatsachen: Hunderttausende von
vernichteten Feinden. Wirtschaftliche Erfolge
haben Tatsachen: Millionen von D-Mark oder
Dollars oder Volksaktien. Billy Graham hat
keine Tatsachen, er bekennt: ,, Ich bin nicht ge-
kommen, um Euch die Existenz Gottes zu be-
weisen. Das kann ich nicht“. Er bringt nur
einen Glauben zu den Menschen, nur! Darin
liegt sein Erfolg, der Stadtgesprich war, der
die Hafenstadt Hamburg auf die Beine brachte
im Jahre der Sputniks, der UNO und Lumum-
ba’'s. — Schp -

Ankerplitee

DER SEEMANNSMISSION

Dieses ist kein erstklassiges Hotelzimmer, wie es den

Anschein hat,
zimmer im
Seemannsmission In Bremen, Faulensir.
31 10 00/ 3113 12.

Vom Hauptbahnhof zu erreichen mit den Stralienbahn-
linien 4, 7 und 15, vor dem Rathaus umsleigen in die
Linie 2 oder 3, Richtung Hafen bis Doventor.

Solche Zimmer mit iliefendem Wasser und sogar mit
Kinderbetten stehen auch Familien zur Verfligung, um
Ilhnen ungestért vom Bordbetrieb ein behagliches Nacht-
gquartier zu bieten.

sondern ein allererstklassiges Zweibett-
neuen Seemannsirauvenheim der
110, Teleion

%

New Orleans: Dieser im Siiden der USA am
Mississippi gelegene bedeutende Hafen wird
auch viel von deutschen Schiffen angelaufen.
Es sind u. a. die ,,Bananenschiffe”, die monate-
auch jahrelang keinen deutschen Hafen be-
riihren und deren Besatzungen daher fiir jeden
Grufl aus der Heimat besonders dankbar sind.
Unsere Seemannsmission hat dort noch kei-
nen Seemannspastor oder Diakonen, aber ein
Pastor einer deutschsprachigen Gemeinde tut
nebenamtlich diesen Dienst. Nach Mdéglichkeit
besucht er in jeder Woche den Hafen und ver-
teilt erwiinschten deutschen Lesestoff. Er ver-
mittelt auch Fufiballspiele mit dortigen
Mannschaften, ladet zu seinen Gottesdiensten
und Gemeindefeiern ein und gestaltet im
dortigen amerikanischen Seemannsheim eine
Weihnachtsfeier nach deutscher Art.

Erweiterungsbau in Turku

Am 11. September 1960 konnte der geschiifts-
filhrende Seemannspastor der Deutschen-Lu-
therischen Seemannsmission, Sp. Kieseritzky,
den Erweiterungsbau des Seemannsheimes in
Turku/Abo (Finnland) seiner Bestimmung
ibergeben. Dieser Erweiterungsbau war not-
wendig geworden, um den immer zahlreicher
werdenden Besuchern von deutschen Schiffen
eine wirklich gemiitliche Heimat in
der Fremde zu schaffen. Und das ist der
Deutschen Gemeinde in Turku gelungen. Mit
Hilfe der Bundesregierung, der Schiffahrt und
der Kirche ist der Bau vollendet worden. War
bisher die Ecke am Kamin die Freude der
Seeleute, so ist es jetzt der Tischtennis-
raum und auch die Sauna. Nun kann jeder
wihlen, wo er sich am liebsten aufhilt: Im
Kaminzimmer soll man nur in stillen Ge-
sprichen versammelt sein. Der Tischtennis-
raum bietet auch die Miglichkeit zu Spiel
und Tanz und wer den Leib ertiichtigen will,
geht in die Sauna und kann auch dort sich
ruhen. ,Es waren schéne Stunden®, sagte die
Besatzung der , Tilli Russ“, die gerade im
Hafen lag. Sie nahm als erste von der Neuein-
richtung mit Freuden Kenntnis.

GRUSSE AUS DEM HEIMATHAFEN

Die néchsten Seemannsgrulisendungen werden von der
Deutschen Welle ausgestrahlt am:

3. November (aufgenommen in Frankfurt).
Die 50. Jublliumssendung kommt am 1. Dezember aus
Hamburg.
Die Daten sind jeweils auf Donnerstag, dem Seemanns-
sonniag, gelegt,

€ bR WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Die Prifung zum Kapitdn auf groBier Fahrt (A 6) bestanden
am 20, Seplember folgende Herren:

Klaus Andres, Harald Bock, Peter Boese, John Borgwardt,
Rolf Borwegen, Peter Bosse, Gerhard Burfei arl-
Friedrich Dippel, Hans Dosse, Lorenz Eisenberger, Gerd
tngel, Walter Eppelmann, Klaus Glaeske, Dieter Grabo,
Karsten Hagenah, Horst Heidmann, Ernst Hohs, Giinther
Kamener, Herbert Knabach, Wilhelm Kénig, Werner
Kossyk, Dieter Kowalski, Totila Ladda, Horst Lehmann,

Gernot Loeper, Werner Liiders, Heinrich Mahring, Wolf-
yang Morgenstern, Dieter Miller, Wilhelm Muster, Fred
Miuler, Wilhelm Oentrich, Erhart Paschburg, Uwe Petersen,

Donath Pirs, Woligang Pohlentz, Vinzenz Schoatterer,
Dieter Scholz, Gustav Schulze, Ginter Schuster, Heinz
Schroder, Karl-Heinz Trester, Heiner Wangnick, Fredy

Wendldnder, Adolf Widekamp, Leopold Zink.

Im August 1960 bestanden die Prifung zum Seesteuermann
auf grofier Fahrt (A 5) folgende Herren:

Jan von Appen, Adolf Diederich, Karl Erdmann, Gert
Franzkeit, Jens-Peter Hoffmann, Jan-Erik Hunger, Hans-

joachim Keich, Wolfgang Kuhn, Peter Kunick, Giinter
Langer, Klaus Manthe, Rolf Marhenke, Uwe Meyer,
Werner Meyer, Wolfgang Noack, Jorg Otte, Werner

Paulick, Henning Refardt, Heinz Jirgen Rdper, Rembert
von Storch, Claus Hans

Die Prifung zum Seesteuermann auf kleiner Fahrt be-
standen im September 1960 folgende Herren:

Rudolf Bodk, Manfred Braun, Otto Brandt, Werner Bruns,
Richard Fleischer, Horst Gieger, Adalbert Hansen, Claus
von Helms, Johannes Hoge, Ernst Luwich, Hans Krause,
Dieter Minnasch, Siegiried Morzek, Helmut Pelers, Uwe
Pogodda, Hans-Jirgen Reitner, Helfried Ripka, Dietrich
Rusch, Wilhelm Sdhlichting, Hartwig Schiitt, Ernst Stich,
Heinz Wilke, Gerhard Zaloudek.

Rolf von Ahn, Heinz Freymark, Hans-Peter Hagen, Hein-
rich August Janssen, Henning Jéhnk, Heino Karls, Harald
Klahn, Eberhard Kleeteldt, Helmut Koskowski, Rolf Ko-
walski, Peter Kruse, Peter Liick, Johann Miiller, Carsten
Pusch, Gunther Rath, Gerd Scheibner, Klaus Schregel,
Helmut Schweidchardt.

Seefahrtschule Liibeck

Am 17. September 1960 bestanden die Priifung zum Kapitin
aul grofier Fahrt (A 6) die Herren:

Karl-Ludwig Bauer, Rudolf Bérner, Dietrich Boll, Knut
Delfs, Burghart Faldkenthai, Manfred Fleschiitz, Riidiger
Kausche, Peter Korff, Wolfgang Kurth, Erich Lemke, Chri-
stof Liddeke, Hartmut Neubert, Heinz Nitzsche, Horst Ful-
keit, Hans-Dieter Richter, Max Rénnau, Gerhard Rottmann,
Hans-Dietrich Riiger, Wilhelm Schultz, Claus Speck, Kurt
Wendland.

HAPAG
LLOYD

Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seeb

Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Ihren Besuch

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken
dderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
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Wie in unserem letzten Peilkompall (Kehr-
wieder 9/60) angekiindigt, beginnen wir mit
folyendein Beitrag von H, P. die Fragen nach
der Situation des Menschen an Bord einzeln
zu behandein,

pEKehrwieder® mdchte in der Art, wie H. P.
dieses Problem angeht, beinah sagen: so ist
das ja nun auch wieder wnicht, so kral, so
hart, so wverallgemeinert, so wunversihnlich.
Andererseits glaubt ,Kehrwieder® mit dieser
Herausstellung des Problems ihren Lesern
eine brauwchbare Diskussionsgrund-
lage geben zu konnen.

Wir stellen zur Diskussion:
L e e e T

Jung und Alf

an Bord

ommen Sie aus mit Ihren Mitarbeitern an Bord? Gibt es Schwierigkeiten? Verstehen Sie sich
schlecht oder gar nicht? Reden Sie aneinander vorbei in zwei verschiedenen Sprachen?

Ist Thnen klar geworden, daf heute unter den Berufstiitigen eine ganze Generation fehlt, eine
ganze Generation von ca. 1 Millionen Minnern in den besten Jahren?

Im gesamten offentlichen und privaten sowie im beruflichen Leben klafft heute die Liicke der
Zwanziger-Jahrgiinge. Miinner der mittleren Jahre fehlen, Minner mit jener Reife, die Vitalitiit

mit Erfahrung vereinigt.

Unter ihnen, die im Krieg um die zwanzig herum waren, hat der Krieg am verheerendsten

grassiert.

Zwei Generationen in derselben Position

Daher prallen heute in allen Berufen und Be-
trieben auf denselben Positionen die Jungen
auf die Alten. So erscheinen die Alten zuriick-
geblieben und die Jungen vorgeschnellt in ihrer
Laufbahn, Viter und Sohne stehen nicht mehr
iiber- und hintereinander im Schiffsbetrieb, in
der Familie, im gesamten sozialen Gefiige, son-
dern nebeneinander. Der Bordbetrieb, gekenn-
zeichnet durch eine Dienstwelt auf engem
Raum, reagiert auf diese einschneidende per-
sonelle Strukturverschiebung auch hier mit
seismographischer Empfindlichkeit. Die natiir-
liche Ordnung von Geben und Nehmen, Lenren
und Lernen, Fiihren und Folgen, Autoritit und
Achtung ist empfindlich gestirt und durchein-
ander geraten.

Eine ganze Generation fehlt.

Dadurch verschiirft und iiberspannt sich heute
der natiirliche Gegensatz der Generationen, den
es immer schon gegeben hat, manchmal bis zur
volligen Uniiberbriickbarkeit; denn gerade diese
Viiter und Sthne, die heute an Deck, Maschine,
Kiiche und Pantry dieselbe Stellung und den-
selben Rang einnehmen, dasselbe verdienen und
den gleichen Einfluf ausiiben, gerade diese
Viiter und Sthne, die so eng aneinandergeriickt
sind, sie scheinen oft durch Welten getrennt.

Die einen warf der Krieg zu-
riick, die anderen die stiir-
mische Nachkriegsentwiclk-
lung voran.

Was die Viter ein- ja mehrmals verloren und
unter allergréfter Miihsal wieder aufgebaut
haben, das fillt heute den Sdéhnen scheinbar
miihelos in den SchoB, aber nur scheinbar.
Bevor es zu jenem gefidhrlichen Achselzucken
kommt, mit dem man den Kontakt zum anderen
endgiiltig verliert, sollle man sich iiber die Si-
{uation klar werden, in die uns die fehlende
Generation gebracht hat. Und dann sollte man
nichts unversucht lassen, dennoch die Briicke
zu bauen iiber die Kluft hinweg von Alt zu
Jung, von Jung zu Alt.

Die Ursachen, warum sich Jung und Alt heute
zo schiecht verstehen, liegen tief. Sie sind nicht
nur da zu suchen, wo beide sich dieselbe Posilion
in ihrer beruflichen Laufbahn streitig machen.
Sie trennt ein tiefes gegenseitiges Miltrauen.

Wie sehen die Jungen die Alten und wie sind
sie wirklich ?
Die Alten erscheinen den Jungen miirrisch, ver-
schlossen, rechthaberisch und troddelhaft. Sie
scheinen mit ihrem Wissen zu geizen und es
aus Berufsegoismus zuriickzuhalten, anstatt es
zu vermitteln. Weil sie um jhre natiirliche Vor-
rangstellung geprellt sind, pochen sie um so
vernehmlicher auf ihre Erfahrung, auf die ihre
Sohne nichts geben, die noch keine rechte Ju-
gend fix und fertig serviert hekommen wollte.
Die Alten weisen auf ihr in Ehren ergrautes
Haupt hin. Doch fiir ihre Sthne sind die Jahre
allein kein Verdienst. SchlieBlich haben sie es

. in 10 Jahren genauso weit gebracht, wie ihre

Viter in 30 oder 40 Jahren.

Haben die Alten nicht tatsiichlich Grund, ihren
erfolgreichen und so erschreckend tiichtigen
Nachwuchs zu fiirchten, da sie sich anschicken,
ihre Viiter zu iiberfligeln ? Aufierdem bedringt
sie eine andere Sorge. Wo soll das hinfiihren
mit diesen Jungen, die immer geraden Kurs
steuern konnten und jede Warnung ihrer sturm-
erprobten Viiter in den Wind schlagen?

Die Alten erscheinen den Jungen als unertrig-
liche Schulmeister, Prinzipienreiter und falsche
Propheten. Die Jungen glauben einfach nicht,
dall das, was sie aus ihrem Leben berichten, in
bitteren Erfahrungen erkdimpft und gereift ist.
Es erscheint ihnen phrasenhaft. Sie verstehen
nicht, dafl die Weisheit der heutigen Viter in
Wirklichkeit nur ein Zuriickfinden aus Irrti-
mern zu den alten unverriickbaren Grundsétzen
der Lebensfiihrung und des Berufslebens bedeu-
tet.

Was die Alten auszeichnet, ihre hohe Pflicht-
auffassung und ihr VerantwortungsbewuBtsein,
miBverstehen die Jungen als charakterlose
Liebedienerei. Das hat seine Ursachen in der
jugendlichen Auffassung von persotnlicher Frei-
lieit, deren unlésbare Verquickung mit der per-
sénlichen Verantwortung erst in der Reife er-
kennbar wird. Umso zédher halten die Oldtimers
an ihrer Auffassung fest. Umso zdher auch
deshalb, weil gerade diese typischen Seemanns-
tugenden allen Stiirmen der Zeitliufte stand-
gehalten haben. Sie sind ihnen zum Kristalli-
sationspunkt ihres Berufsideals schlechthin
geworden.

Die Alten haben eine totale Kapitulation be-
wult iiberlebt. Von heute auf morgen wurden

ihre Idole zu Verbrechern und ihre Ideale wur-
den verdammt. Noch ehe sie ihren Schock iiber-
wunden hatten, muBSten sie schon wieder zu-
packen, um nicht unterzugehen., Aus einem
ubersteigerten nationalen ldealismus sind sie
zuriickgefallen in das Extrem eines ganz und
gar zweckbedingten Materialismus. Die Wucht
dieses Pendelschwungs lie ihnen keine Zeit
fiir neue Ideale, vielmehr stampften sie das
sogenannte Wirtschaftswunder aus dem Boden.
Dann haben sie sich gefangen und in der Un-
umstoflichkeit traditionsgebundener sittlicher
Grundsiitze auch ihr Berufsethos wiedergefun-
den.

Doch nun sind sie zum Schweigen verurteilt,
weil sie ihre Vergangenheit in den Augen der
Jugend zu schwer belastet. Zu hoffnungslos
erscheint ihre Unglaubwiirdigkeit. Existenz-
angst vor den in ihren Augen skrupellosen
Angriff ihrer eigenen Sohne liBt sie wver-
stummen.

Wie sehen die Alten die Jungen und wie sind
sie wirklich ?

Sie halten die Jugend fiir riicksichtslos, unehr-
erbietig und anmafBend. Mit MiBtrauen regi-
strieren sie die Blitzkarrieren der Jungen, Die
Selbstverstindlichkeit und das Selbstbewulit-
sein, mit denen die Jungen rasch und schnell
verdienen, kreiden die Alten ihnen als gefdhr-
liche Selbstiiberschiitzung an. Nach ihren MaB-
stiiben halten sie die plétzlich neben sich ge-
worfene Jugend fiir weich, verwihnt und geld-
gierig. Sie unterschitzen wegen der distanzier-
ten Kiihle, mit der diese Jungen prazise wie
eine gutfunktionierende Maschine ihren Erfolg
anstreben, die Tiichtigheit, den Fleid und die
weit iiber ihre Jahre entwickelte illusionslose
Vernunft ihrer jungen Nebenménner. Sie {iber-
sehen, daB diese Jungern ihren Charakter in
einer Zeit des politischen und moralischen
Chaos gebildet haben, eines Chaos, das in den
Augen der Sthne die Viter verursacht haben.
Wenn die Jungen niichtern, zweckbedingt und
zielbewuBt streben, so verkennen die Alten, daB
die Jungen ihnen nur nacheifern. Sie vergessen,
dafl die Jungen nicht ermessen konnen, was die
Alten durchgemacht haben, wenn es kein Ge-
sprich zwischen ihnen gibt. SchlieBlich fehlt
es den Alten in ihrer existenziellen Bedriingnis
oft an Einsicht, dafy die Jungen weder kirper-
lich noch seelisch den Anforderungen gewach-
sen sind, die ihre zu friih eingenommene Posi-
tion an sie stellt.
Und wenn die Jungen laut und vernehmlich
protestieren, so mangelt es den Alten oft an
Selbstkritik, um 2zu erkennen, daB sie selbst
viel zu sehr von ihren eigenen Existenzkimp-
fen in Anspruch genommen waren, um das zu
geben, was jede Jugend braucht, echte Ideale.
Diese Jungen sind wie selten eine Generation
darauf angewiesen, sich ihre Leitbilder selbst
zu formen und zu suchen, und es ist ein Gliick,
daf sie es auch tun. Aber dariiber hinaus sind
sie aus den angefiihrten Griinden auch gezwun-
gen, den Erfahrungsschatz, die Berufsgeheim-
nisse, jenes subtile Berufswissen, das keine
Schule vermitteln kann, sich ohne die Hilfe der
Alten zu erarbeiten.
Das Giitig-Kameradschaftliche im Berufsleben,
kurz das Menschliche im harten Existenz-
kampf scheint den Alten zuerst mit Fanfaren
im Siegesrausch, dann im Dschungel einer
chaotischen Kriegsfolgezeit und neuerdings
Fortsetzung umseitig
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Bei dem heutigen Stand der Fototechnik kon-
nen wir ruhig eine Kamera unseren ungeiibten
Hiinden anvertrauen. Die allgemein verbreitete
Meinung, Fotografie sei eine Art Automatik,
die das Personliche ausschaltet und lediglich
das Ergebnis von Mechanik, Optik und Chemie
darstellt, trifft in diesem Sinne nicht zu. Im
Gegenteil, die Automatik macht uns erst frei
fiir das Sehen, Wir kénnen uns mit der ,den-
kenden Kamera" bei der Motivjagd mehr auf
das Wesentliche konzentrieren und blitzschnell
reagieren, wenn das sich darbietende Motiv
gerade am schonsten ist.

Siehaufdas ,Was“undbeobachte
das ,, Wie" (das ,Was" des Bildinhaltes ist
dabei weniger wichtig als das ,,Wie" der Dar-
stellung, Foto rechts).

Der Anfinger ,tobt sich meist in der Fiille
aus”. Je mehr ,drauf® ist, um so besser, denkt
er. Andere wieder jagen Sensationen nach.
Aber Fiille und Sensationen machen nicht unser
Bild, sondern die schlichte Darstellung des
Wesentlichen. Ein Teilausschnitt ist meist
mehr als das Ganze. Es kommt eben darauf
an, wie man es sieht. Schon der Wechsel vom
norinalen Augenhéhenstandpunkt in die Hocke,
auf die von der Briicke oder in den Mast bringt
verbliiffende Bildgestaltungen.

Rildiblende. Seii wann gibi es eine deutsche Handelsmarine?

Wir nehmen zunéachst das
Jahr 1857 unter die Lupe. Da
wurde in  Nirnberg die
Schaffung eines Allgemeinen
Deutschen Handelsgesetz-
buches beraten. Eine vom
Deutschen Bund eingesetzte
Handelskommission stellte
den Antrag, daf} die zur See
fahrenden Handelsschiffe
eine Einheit bilden und die
Bundesflagge als National-
und Handelsflagge fithren
sollten. Dieser Antrag fiel
durch, mufite durchfallen, er
war fir damalige Zeit zu
revolutiondr, eilte seiner Zeit
voraus

Der Deutsche Bund war aus
den gegen MNapoleon ge-
fihrten Freiheitskriegen und
schliefilich aus dem Wiener
Kongref} (1815) hervorgegan-
gen. Dieser hatte versucht,
das durch Napoleon zer-
stérte européische Staaten-
system in Form einer Heili-
gen Allianz wiederherzu-
stellen. Der Deutsche Bund
als Partner dieser Allianz
unter Osterraichs Fithrung
erwies sich bald, wie dieses
ganze Bindnis, als riick-
stéindig und ziemlich lebens-
unfdhig. Er war jedenfalls

durchaus nicht das geeignete
politische Fundament, auf
dem so etwas wie eine ein-
heitliche deutsche Handels-
marine hétte aufgebaut wer-
den kénnen. Mit einer See-
macht wie England, das
schon seit Oliver Cromwell
(1599—1658) erste Seemacht
war, in einer Zeit also, als
Deutschlands politische Macht
und Bedeutung im 30jéhrigen
Krieg fur Jahrhunderte unter-
gegangen war, hitte eine
deutsche Handelsmarine auf
der Basis des Deutschen
Bundes niemals konkurrieren
kénnen. Der Kénig einer an-
deren Welt- und Seemacht
ist es damals schon gewesen,
der die diesen Krieg aus-
losende  Gegenreformation
fuhrie: Phillipp 1. ven Spa-
nien, gestitzt auf seine rei-
chen Kolonien in Amerika.

1857 gab es in deutschen
Landen nur erst den schwa-
chen eingangs erwihntfen
Deutschen Bund unter Uster-
reichs EinfluB. Immerhin exi-
stierte seit 1834 unler Preu-
flens Fihrung ein Deutscher
Zollverein, Aber auch der
konnte nicht den Rahmen
abgeben fir eine deutsche

Handelsmarine. 1848 hatte
man mit wenig Erfolg gegen
die dsterreichische Vormacht-
stellung und Reaokiion ver-
sucht, im Zuge einer Revolu-
tion eine deutsche Reichs-
einheit und Verfassung zu
erkampfen. Aber erst Bis-
marck mufite kommen, um
mit ,Blut und Eisen” die mit
Friedrich dem Grofien und
Maria Theresia begonnene
Fehde endgiltig zugunsten
PreuBlens zu bereinigen.

Darauf, als Vorléufer des
spateren deutschen Kaiser-
reiches, entstand 1867 der
Norddeutsche Bund, der 22
Staaten nérdlich der Main-
linie unter der starken Fih-
rung PreuBens zusammen-
schlofl. In demselben Jahre
wurde in der Verfassung
dieses Norddeutschen Bun-
des der Begriff einer einheit-
lichen Handelsmarine ver-
ankert. Gleichzeitig wurde
»den zum Erwerb durch die
Seefahrt bestimmten Schiffen”
eine gemeinsame MNational-
flagge gegeben.

Das Jahr 1867 kann also aus
dieser politischen Sicht her-
aus als das Geburtsjahr der
deutschen Handelsmarine an-
gesehen werden.

Noch ist Chanee

an unserem

Dintje - Preisausschreiben
teilzunehmen

Siehe Kehrwieder 7 und H/60
Bedingungen:
1. Die Dontjes sollen mit der Seefahrt unmit-
telbar zusammenhingen.
2. Sie diirfen héchstens eine halbe Schreib-
maschinenseite lang sein.
3. Falls sie zu Trédnen riihren, diirfen es nur
Lachtriinen sein.
4. Jeder Teilnehmer mull? Seemann sein
(gleich welchen Ressorts).
Einsendeschlufy ist der 20. November 1960.
Bekanntgabe der Preistriger und Verdffent-
lichung der pramiierten Déntjes erfolgt in
unseérer Dezemberausgabe.
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durch den brutalen Angriff der Jugend auf
ihre miihsam wiedererrungene Position wver-
lorengegangen zu sein. Die Jungen haben in
einer Zeit beispiellosen wirtschaftlichen Auf-
stiegs, in der nichts zu gelten scheint, aufler
materiellem Erfolg, gar keine Gelegenheit ge-
habt, zu erkennen und zu begreifen, worin
ihnen die Alten iiberlegen sind, worin sie echte
Grife besitzen. Sie haben von Anfang an mit
sich selbst genug zu tun gehabt, SchlieBlich
sind sie nicht organisch, behutsam, umhegt
oder gar verwohnt in ihr Leben hineingewach-
sen, sondern auch sie sgind schon im zarten
Alter fiirchterlich gefallen, und zwar in das
brutale Nichts eines total verlorenen zweiten
Weltkrieges.

Was ist zu tun?

Wer Anteil nimmt, sieht verworren, wer Ab-
stand nimmt, klar, sagt Laotse.

Diescs Paradox gibt Wahrheit und Antwort:
Es ist die Briicke des Abstandes zu diesen
Dingen zu bauen. Auf ihr werden heide sich
erkennen, wie sie sind und Jung und Alt wer-
den sich in Kameradschaftlichkeit begegnen,
denn es ist schlieflich das gleiche Schicksal,
das beiden nur verschieden geartete Lasten zu
tragen gah.

Anflisang von Seite 140
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Aullosung .Dunkle Wolken bringen Regen®
Waagerecha: 1. Utah, 4, Narr, 7. Nase, 8. Erie, 9.

Bob, 10, Pegel, 12. Tell, 14, Lahn, 16. Pate, 18, nett, 20.
Tiger, 22. Topp. 24. Tide, 25, alle, 26. Eger, 27, Lamm,
Senkrecht: 1. Unrat, 2. Tag, 3. Hebel, 4. Nebel, 5
Rif, 6. Regen, 10. platt, 11. Lager, 13. Eta, 15. Hut, 16,
Piste, 17, Eiter, 18, Nepal, 19, Totem, 21. Gig, 23. Ulm

.

Losung des Problems Brunner

Seinem Schicksal, den weillen Bauern schlagen zu mussen
und dann durch Thl—hil matt zu werden, kann der schwarze
Konig nach 1. Tg8—g2! nur durch die Flucht in Richtung
h8 noch eine Weile entgehen, wobel aber der Eh3 einfach
nachlduft. Das Ende ist 5. h6—h? Kh3*h7 6. Thl—hl matt

Fiir Feinschmecker
Smutje Tom hat ein Glas Wasser und ein Glas Codktail
unler dic Speise gerithrt, also von Wasser und Cockiail
die gleiche Menge.

Associaled Prees GmbH 5. 152
de Jong S: 145 u. 160; Deike

Zeichnungen und Folos:
Bernick Mater S. 148;

Matern S, 146 u. 154; Archiv Elgra-Klischees Titelbild;
Lohrisch-Achilles S, 158; Lide Film S. 156; Archiv Mar-
garine Union 5, 149; v, Medvey 5. 155 u. 157; Popper Folo
S, 147; K. Schmischke 5. 151 u. 154; O. Strelow S. 147;

M. Uttecht S. 157.

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Teleion 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - Gleisanschlub: Hamburg-Stid PL 1104
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fiir den

SCHIFFBAU

ZIGARREN

Vom ersten

Schulz & Vanselow bis zum letzten Zug
HAMBURG 39

HudtwalkerstraBe 10

den feinsten, = o
Tel. 47 5254 u. 47 7008 == g

S

herrlichsten Geruch!

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen

Sugene Kachlraswme - Puverlassige Liefervmg wac wt dewtschen Hafero

HAMBURG-FREIHAFEN L ' ; Es gfbt s Willem I Zigarren
BROOK 5.6 TEL So.-Nr. 3663 53 Tog und Nacht ' ¥’ vom Format eines kleinen Kochsmaats
ST an bis zur Kapitdnsgrosse.

fir jeden Schiffstyp

fiir jede Ruderanlage

‘ fir alle Kreiselfabrikate

e S—
EWALD HARMS BREMER SCHIFFSHILFE G.M.B.H.
Schiffsausriistungen Schitfsreparaturen und Mech. Werkstitten
Bremen Bremen
Provi Deck d Alle Reparaturen, SchweiB- und
I‘ ’ row_unh EE = un Montage-Arbeiten
£y MGSChIhEﬂdUSIquUHQEn Kurbelwellen schleifen o. Ausbau
e Telefone: 70218, 70219, 71263 u. 70939 - Telegramm-Adresse: wNordexport*
Schaar & Niemeyer e or i
Schiffsproviant _
‘ Decks- und Maschinen-Ausriistun g Verlangen Sie kestenlos und unverbindlich unseren sosben erschienenen Katalog
1 Biicher fiir die Schiffahrt
HAMBURG-FREIHAFEN [ Schitfahrtsbuchhandlung - Varlag
Brook 6 - Fernsprecher 36 22 46 ECKARDT & MESSTORFF
| I B . . Amil. zugel. Verkaufsstelle fiir Seekarten
L Lieferung nach allen Hifen des Kontinents HAMBURG 11 - Beim alten Waisenhause 1

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAUEREIBETRIEB - Busnwall 5 . Telegr-Ads, sFalrplays Hambisg » Teloton 350745044
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Spezial-Unterwassergrundierung

. .Eizzaoﬂifz-comp.,a.s...

fur Schiffsboden -
antifouling

Lindolin-farben

anticorrosive

FACmnde Linden & (0

Hamburg - Hove und fir Uberwasseranstrich innen-

und auBenbords die altbewdhrten

.El.fzaﬂéifz-ﬂuuliﬁihn

UBER 730 JAHRE

DER WELT MEISTVERKAUFTE
ZIGARETTEN

Camel
SEITn
AUFEINANDERFOLGENDEN
JAHREN

Winston
SEIT 5
AUFEINANDERFOLGENDEN Salem
JAHREN SEIT 3
AUFEINANDERFOLGENDEN
JAHREN
in Deulsthland

— gehandelt unter "Jf!mU

ZIGARETTENPRODUKTION NACH MARKEN IN U.S.A.

Nichtfilter
1. CAMEL . 65,200,000,000
2. Pall Mall 63,200,000,000
3. Lucky Strike . 44,500,000,000
4. Chesterfield 28,300,000,000
5. Philip Morris . s 10,400,000,000
Filter
1. WINSTON . . . . 46,300,000,000
2 Kent. . . . . . . . . . 38400000000
3.L&M 26,000,000,000
4, Viceroy 21,500,000,000
5. Marlboro . W+« . 20,600,000,000
Mentholisiert-Filter
1. SALEM . . . 28,200,000,000
2. Kool (Filter) . 9,300,000,000

Gem#f Harry M. Wootten's Berechnung publiziert in Printer’s Ink’
Magazine vom 25. 12, 59. Copyright 1959.

LIEFERANTEN

der Seeschif)ahut

-Meueinrichtungen

B or d a p o ' h e k en Schitfshospital-Einrichtung
Giinther Wilke, Hamburg 19, Eppendorfer Weg 6, Tel. 43 40 36

s&m.ﬂueéz & 6{69/14

Ausriistung fiir Seeleute - Zivilkleidung
HAMBURG 11 - STUBBENHUK - TEL. 34 72 28

Uniformen

gegr. 187

Vor der Reise daran denken...

op 0¥
,,Datz-?bd; das Original Exportbier

der Schultheiss-Brauerei A.G.

ANTONI HOEN NACHF. — Hamburg 11
Freihaien), Auf dem Sande 1 Telefon 36 54 92

Langjdhriger Lieferant namhafter deutscher
Reedereien und Schiffsausriistungsfirmen

HAMBURG 11 - SANDTORKAI 28

Telefon: Sa.-Nr. 36 58 92 Privat: 42 39 82

*
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w | e erreiche

ich Wel'l?

Dieser Plastikschuh bietet gerade in der
SCHIFFAHRT bzw. Binnenschiffahrt

besondere Vorteile. Da er sdure- und

laugenfest ist (TOM auch &lfest),

1Bt er sich auch mit scharfen

Reinigungsmitteln auswaschen.

Er ist schnell trocken und hygienisch.

Keine FuBpilzbildung maglich!

Auch auf nassen und &ligen Planken
rutschfest. Unfallverhitend! Das
lastische Sohlenbett verhindert
rmOdungen. Besonders elastisch|
Im In- una Ausland millionenfach
bewdhrt|

Erhéitlich im Fachhandel u. a. bei:
Bremen: Schiffsbedart Gehlmann,
FaulenstraBe 74
Cuxhaven: Schiffsbedarf, O. Kasper,
Deichs'roBe 38
Hamburg 11: Busch, Schiffsbedarf,
Johannisbollwerk 14
Hamburg11: Feddersen, Schiffsbed.,
Kajen 14-16
Kiel-Seegorten: Gotthardt, ¥
Schiffsbedarf, Wall 65

Weitere Bezugsquellen und Prospekte
durch:

Ausgabe 1960

zu beziehen

durch die

Seefahrt-Verlag c.m.o.h.

FREUDENBERG & Co., Abt. Noraplast
Weinheim (BergstraBe)

Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G.m.b. H. Hamburg 1, SpaldingstraBe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Heinrich Schopper,
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