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Vor hundert Jahren, ja selbst noch um die

Jahrhundertwende, war es noch selten,
wenn ein Binnenldnder Dienst auf Handels-
schiffen nahm. Erst die Griindung des Deut-
schen Reiches, sein wirtschatflicher und in-
dustrieller Aufslieg, brachte eine schnelle
Zunahme der (iberseeischen Verbindungen
mit sich und damit eine sprunghafte Ent-
wicklung der deutschen Handelsflotte, Viele
Binnenlander leisteten von nun ab ihre
Wehrpflicht bei der Kaiserlichen Marine ab,
andere wieder entschlossen sich fiir den Be-
ruf des Seemanns auf Kauffahrteischiffen.
Die Namen beriihmter Handelsschiffskapi-
tdne und Flottenfiihrer, deren Wiege tief im
Binnenland stand, zeigen, daB seit dieser
Zeit viele Binnenldnder in der Seefahrt
Tilchtiges und GrofBies geleistet haben.

In West-Berlin hat es sich der ,Deutsche
Seefahrtbund e.V." zur Aufgabe gemacht,
der Seeschiffahrt tichtigen Nachwuchs zu-
zuflihren. In einem Uberblick weist der
Bund nach, daB von den ersten zwolf Jun-
gen seiner Jugendabteilung aus den Jahren
1952/53 bereits zwei die Priifung zum A 5-
Patent abgelegt haben, drei zur Zeit auf ver-
schiedenen Seefahrtschulen dieses Patent
erwerben und drei weitere im Herbst die-
ses Jahres mit der Schule beginnen wollen.
Dieses Ergebnis ist um so erfreulicher,
wenn man beriicksichtigt, daB andererseits
von den Berliner Arbeitsdmtern festgestellt
wird, daf ein nicht unbedeutender Teil von
Anwdrtern flir den Seefahrtberuf nach kur-
zer Zeit wieder an Land zuriickgekehrt ist,
Diese hielten die Seefahrt nur fiir einen gu-
ten Job, ohne zu wissen, daB gerade dieser
Beruf auf Berufene angewiesen ist.

Der ,Deutsche Seefahrtbund e.V.", der eine
theoretische und praktische Vorauspriifung
betreibt, ohne allerdings die Schiffsjungen-
schule ersetzen zu konnen, berichtet weiter,
daf fast alle Jungen, die durch ihn in Berlin
den ersten Einblick in den Seefahrtberuf er-
hielten, diesem treugeblieben sind., So hat
also diese Organisation durch ihre wirklich-
keitsnahe Aufklarungsarbeit sowohl die
Jungen als auch die Eltern vor Enttauschun-
gen bewahrt und der deutschen Seeschiff-
fahrt Nachwuchs zugefiihrt, der dann nicht
mit falschen Voraussetzungen an Bord ge-
kommen ist. Ein erfreulicher Lichtblick in
unserer so nachwuchsarmen Zeit.

Dieser Mangel an Nachwuchs ist iedoch
nicht symtomatisch fiir die Seefahrt allein,

Am PeilkompaB

Der Wadhwischs hagh

er betrifit vielmehr die gesamte deuische
Wirtschaft,

Eine andere Frage ist es, ob der so knappe
Nachwuchs, soweit er nicht als Jobsucher
bei unserer Seefahrt entschieden an der fal-
schen Adresse ist, an Bord heute wirklich
den Beruf vorfindet, den er erstrebt. Diese
Frage richtet sich vornehmlich an die Fah-
renden, denn sie sind es, die den vom Nach-
wuchs erwahlten Beruf ausiiben.

Nachdem der junge Mann an Bord den un-
ausbleiblichen Verlust seiner Illusionen
tiberwunden hat, wird er mit erniichtertem
Blick die Menschen um sich herum betrach-
ten. Aus ijhrem Verhalten wird er seine
Schliisse ziehen und versuchen, aus ihrer
Haltung sein Urteil {iber den erwiihlten Be-
ruf endgiiltig zu bilden.

Verpflegung, Wohnverhiltnisse, ob Radio
und Kiihlschrank zur Verfligung stehen, wie
die Heuer ist und was er an Uberstunden
verdienen kann, wieviel an Urlaub und an
vergiiteten Sonn- und Feiertagen zusam-
menkommen, was er fiir Aufstiegsméglich-
keiten hat und ob ihm die Arbeit minde-
stens genauso gut schmedkt wie das Essen,
das ist sicherlich alles wichtig. Bei der Be-
urteilung dieser Verhaltnisse wird er iiber-
sehen, daB sie, verglichen mit denen vor
flinfzig Jahren, heute einen damals nicht
fiir moglich gehaltenen Fortschritt darstel-
len. Er wird viel eher dazu neigen, den ho-
hen Stand des Erreichten als gegebene,
selbstverstandliche Tatsache hinzunehmen,
als sein gutes Recht, so daB Schilderungen
von Alteren, wie es friither war, bei ihm
wenig Gegenliebe finden.

Viel entscheidender jedoch ist es, ob er
Manner antrifft, die ihm ein Berufsideal
vorleben, die also selbst ,ja" sagen zu ih-
rem Beruf und allem, was er mit sich bringt,
die, ganz gleich, welche Stellung sie an
Bord bekleiden, ,feine Kerle” sind, also
echte Vorbilder oder ob der junge Mensch
Unzufriedenheit, Klagen oder gar Verbitte-
rung der Alteren zu spiiren bekommt,

Und das ist noch einmal die Frage an die
Fahrenden, die einen ganzen Fragenkom-
plex einschlieBt: Wie werden die Fahrenden
heute mit ihrem Seemannsberuf fertig? Wie
leisten sie heute ihren nicht abzuschaffen-
den, nur zu mildernden Verzicht auf Privat-
und Familienleben, wie stehen sie heute zu
der Isolation, in der sie sich auf einem

Schiff in einer harten Ménnerwelt befinden,
wie werden sie heute mit dem besonders
krass hervortretenden Problem des Gegen-
satzes und der Spannung zwischen den Ge-
nerationen fertig? Sind sie sich dariiber im
klaren, dafi sie sich heute mit einem Ohr
und halben Herzen an Land befinden,
dafl ihnen die Rundfunktechnik eine Illu-
sion vom Landleben vorspiegelt, die genau
so falsch ist wie die Meinung der Leute an
Land vom Bordleben? Machen sich die heute
zur See fahrenden Minner Gedanken dar-
iiber, welches die Ursachen dafiir sind, daB
im gleichen MaBe, wie materiell alles bes-
ser ist, es ideell schlechter geworden zu
sein scheint? Und schlieBlich: Ist sich jeder
dessen bewuBt, daB nach der Befreiung von
politischem und staatlichem Druck in unse-
rer westlichen Welt der unaufhaltsame
Trend nach persénlicher und induvidueller
Freiheit nichts anderes zur Folge hat als
gréBere Veranwortung und die Verpflich-
tung zu héherer persénlicher Qualitit?

Das sind die entscheidenden Fragen an den
Menschen an Bord von heute. Nachdem wir
in unserer letzten Ausgabe unter ,Im Mit-
telpunkt allen Geschehens auch an Bord der
Mensch* dartiber berichtet haben, wie ein-
gehend alle verantwortlichen Kreise an
Land sich um eine Lésung dieses Problems
bemiihen, werden wir in folgenden Aus-
gaben die hier angeschnittenen Fragen ein-
zeln zur Diskussion stellen, und zwar im
Hinblick darauf, was in der modernen See«
fahrt der Mensch an Bord selbst dazu tun
kann, sich sein Berufsideal zu gestalten.

Der Wachoffizier

Sie schauwen hinaus auf's weite Meer, diese
beiden ,Mosesse”, wirklichkeitsniher ausge-
driickt: auf ihr zukiinftiges Berufselement.

Wer es liebt, dem wird es 2um Lebenselement,
das zwar nichts verschenkt, aber dem alles
gibt, der sich thm verschreibt,




Im D-Zug Hamburg-Bremen unterhieli sich
eine Gruppe wettergebraunter Manner
iiber die kommenden Wahlen. ,Tja,* meinte
einer, ,die Wahlen werden bei uns genau
so hart werden wie in Amerika.” Sie mein-
ten die Bundestagswahl in der Bundesrepu-
blik und die Prasidentenwahl in den Ver-
einigten Staaten. Der Bundestag, Nachfolger
des Reichstages, wird aul vier Jahre ge-
wdahlt. Auch in den USA beldult sich die
Wahlperiode aui vier Jahre. Wahrend die
Bundesrepublik 50 Millionen Einwohner in
einem senr dicht besiedelten Raum um-
faBt, zahlen die USA 150 Millionen Einwoh-
ner in einem Riesengebiet. Es ist verstand-
lich, daBl der Wahlkampf in Amerika schon
wegen der gewaltigen Ausdehnung groBere
Anftorderungen an die Kandidaten stellt.
Was man aus den USA hort, laBt schon
heute auf die auliergewohnlichen Strapazen
der Kandidaten schlieen. Richard M. Nixon,
der Republikaner, mulite bereits das Mili-
tarhospital in Washington aufsuchen, um
sich von den Anforderungen zu erholen.
Und Kennedy, der Kandidat der Demokra-
ten, schuf eine Beratergruppe, die seine zu-
kinftige Politik ausarbeiten und unterstiit-
zen soll. Wie verlautet, will man dem Ein-
wand begegnen, daB Kennedy zu jung sei,
um kiinftig die Geschicke der Vereinigten
Staaten leiten zu konnen. Auch Nixon ge-
hért der jungeren Generation an. Nikita
Chruschtschow hat bereits geduBert, daB er
von beiden Kandidaten nicht viel hdlt. Er
mochte am liebsten den friheren Préisiden-
ten Roosevelt aus dem Grab holen. Roose-
velt hat Stalin Konzessionen gemacht, an
denen Amerika und die ganze westliche
Welt noch heute schwer zu tragen haben.

Sowjetische Raketen fiir Fidel Castro

Die Vereinigten Staaten haben die diploma-
tischen Beziehungen zur Dominikanischen
Republik abgebrochen. Sie forderten gleich-
zeitig die Regierung der Dominikanischen
Republik auf, ihre Mission in Washington
zu schlieBen. Diesen MaBnahmen liegt ein
BeschluBl der Konferenz der amerikanischen
Staaten in San José zugrunde.

Aul der gleichen Konferenz wurde das
Thema Kuba behandelt. Als die kubani-
schen Vertreter merkten, dafl eine Verur-
teilung Castros bevorstand, verlieen sie
— an der Spitze ihr AuBenminister Roa —
den Saal. Bemuhungen, eine Briicke zwischen
Kuba und den USA zu schlagen, scheiterten,
weil eine Abspaltung der prokubanischen
Gruppe unter Fithrung Mexikos drohte.

Worum es geht? Natirlich um das Schutz-
angebot der Sowjetunion an Kuba und des-
sen Annahme durch Castro, Chruschtschow
hatte dem Revolutiondar Castro Rakelen-
hilfe im Falle eines amerikanischen An-
gritfs zugesagt. Dab das Auftreten der So-
wijetunion als Schutzmacht hundert See-
meilen vor der amerikanischen Kiiste den
USA nicht angenehm ist, versteht sich am
Rande. Eisenhower hat getan, was in seinen
Kriften stand, um eine Ausséhnung zwi-
schen Washington und den Kubanern zu
erreichen. Man kann sich denken, dali dem
scheidenden Prasidenten viel daran liegt,
seinem Lande moglichst wenig Konfliktstoll
zu hinterlassen.

Man mub sich wundern iiber den Optimis-
mus, der den Préasidenten trotz der vielen
Enttauschungen immer noch beseelt. Die
Tatsachen sind héarter. Zum andern wire es
zu pessimistisch gedacht, wollte man der
Drohung des wortgewaltigen Kremlherr-
schers allzu viel Gewicht beilegen. Raketen-
schutz fiir Kuba gegen Amerika wire ge-
rade der Funken, der das Pulverfall zur Ent-
ziindung bringen konnte. Dariiber ist man
sich in Moskau ebenso klar wie in Washing-
ton. Auch Kubas Ministerprasident Fidel
Castro erwies sich als wortgewaltig, als er
von dem Ausgang der Konferenz von San
José erfuhr. Er beschimpfle die USA-Ame-
rikaner als ,Haie" und die lateinamerika-
nischen Republiken, die nicht nach seiner
Pleife tanzen wollten, als ,Puppen” und
.Sardinen“. Man kann wohl sagen, daB der
diplomatische Umgangston in der Neuzeit
nicht feiner geworden ist.

Koexistenz oder Vernichtung

Wiihrend der sowjetische Ministerprasident
mit der Rakete drohte, hatte der Kampl um
die ,Richtung” im weltkommunistischen La-
ger schon ziemlich heftige Formen ange-
nommen, Und zwar war es China, das den
Fehdehandschuh geworfen hatte. Sowjeti-
sche Techniker packten in China ihre Kof-
fer, und chinesische Studenten verlieBen
Moskau. Mao Tse-tung hatte die Parole aus-

Storenfriede Castro und Mao

gegeben, dall die Koexistenztheorie die
nationalen Befreiungsbewegungen in Afrika,
Asien und Lateinamerika beeintréachtig-
ten, daB die proletarischen Massen in den
kolonialen und halbkolonialen Gebieten in
ihrem revolutiondren Eiler gebremst wir-
den. Die Koexistenztheorie laufe in der
Praxis auf eine Aussdhnung mit dem biir-
gerlichen Kapitalismus hinaus, Das Ziel sei
aber — so meinte Mao — eine moglichst
schnelle Vernichtung des biir-
gerlichen Kapitalismus.

Diese Meinung, die natiirlich schnell die
Runde tiber den Erdball machte, brachte die
Sowjets in einige Verlegenheit, Sie waren
gerade dabei, die Grundsdlze des modernen
Marxismus-Leninismus zu propagieren,
Und diese Ideen stehen nun in krassem Wi-
derspruch zu den Ansichten Maos. Chruscht-
schow, der schon als der Theoretiker der
modernen Ideologie gilt, vertritt heute die
Maximen von der Vermeidbarkeit
der Kriege, von der Mdéglichkeit, eine
proletarische Revolution auch ohne Gewalt
durchzufiihren, Der Gedanke der Koexistenz
des ,sozialistischen” mit dem biirgerlich-
kapitalistischen Weltsystem wird auf
Chruschtschow und seine engsten Mitarbei-
ter zuriickgefithrt. Gegen dieses ,weiche”
Vorgehen, das selbstverstdandlich nur eine
Frage der Taktik ist, gehen die Chinesen
nun schon seit Monaten an.

Es ist Moskau gar nicht recht, wenn sich im
Fernen Osten ein Einzelgangertum entwik-
keln wirde, das in gewisser Weise an Tito
erinnert. Ist einmal ein Land —— sei es klein
oder grofl — seine eigenen Wege gegangen,
dann findet es schwer oder gar nicht zurtick,
Jugoslawien kann sich an Bedeutung [ir
die kommunistische Weltbewegung nicht
im entferntesten mit China messen. Und
doch hat man kein Mittel unversucht gelas-
sen, es wieder ,einzugliedern". Wieviel
mehr muB man da mit China tun, um es
wieder auf Vordermann zu bringen.

Kommt China mit seiner Theorie durch, dann
straft es die Moskauer Grundsitze Liigen.
Das mochte man vermeiden. Darum ist fur
den Herbst ein ,Ost-Gipfel-Treffen" zwi-
schen Mao und Chruschtschow angesetzt.
Hier sollen die ideologischen Meinungsver-
schiedenheiten geklart und moglichst beige-
legt werden. Aber noch ist keine Uberein-
stimmung tiber die Zusammensetzung dieser
Konferenz erzielt, Die Sowjets wollen nur
die Parteifithrer aus den Ostblockstaaten
dabei haben, wahrend China nur im Bei-
sein der Parteitiihrer, auch aus Afrika,
Asien und Lateinamerika verhandeln will.
Ob Chruschtschow auch diese Koaferenz
wie die Pariser mit einem Klopfen an die
Stirn abblasen wird? Kaum denkbar, aber
immerhin . .. Fritz RoBberg

S&éﬂ/{ee’f im g&ffééaa

Auch heute noch stecki die Seefahrt wvoller
Romantik, wenn diese als das verstanden wird,
was an tiefgrindiger Schinheit hinter dem
Sichtbaren offenbar wird. Nicht allein Segel-
schiffe erfreuen durch kiihne elegante Linien.
Auch der moderne Schiffbau zeigt die Schdn-
heit des Ausgewogenseins zwischen Natur und
Technik.



Eldorado im Elend

JAEHRWIEDER® freut sich,
ihren fahrenden Kameraden
hiermit einen Reise- und Hafen-
bericht bringen zu kénnen, den
ein Berliner Matrose geschrie-
ben hat. Es ist nur ein Brief-
auszug, indes zeigt er, dall die
Seefahrt im Vergleich zu frither
heute weder langweiliger noch
unromantischer geworden ist.

Die See lift sich von Menschen-
hand weder beeinflussen noch
veriindern. Das ist das Faszi-
nierende an ihr, dal Sindbad
oder Columbus sie genauso er-
lebt haben wie wir heute, wiih-
rend sie doch keine Sekunde
lang unverindert blieh. Wer
seine Antennen nicht auf Null
geschaltet hat, den packt und
fesselt das Leben auf See heute
noch genauso wie eh und je.

Dafiir spricht jede der folgen-
den Zeilen:

Sz ROz

,Es ist eigenartig, was man so an Kisten-
ladung hier hin- und herfihrt. Auf der Heim-
reise hatten wir grofie Partien Bambusrohr
von Japan nach Hongkong und luden in Hong-
kong neues fiir Singapore. Jetzt brachten wir
Bambus von Singapore nach Hongkong und
bekamen in Hongkong das gleiche fiir Manila
mit. Von Hongkong war ich wieder ganz be-
geistert. Mit seiner landschaftlichen Schinheit
und seinem vielfiltigen Leben ist es wohl der
an Eindriicken reichste Hafen Ostasiens. Wenn
man durch die enge Einfahrt in die Bucht
zwischen der Viktoria-Insel und dem Festland
einlduft, liegt unvermittelt das ganze Pano-
rama vor einem. Das Schiff fahrt dicht unter
dem steil ansteigenden Viktoria-Peak entlang,
an dessen Abhang sich die modernen Hduser
Hongkongs hinaufziehen.

An Steuerbord Kowloon und die Berge im Hin-
tergrund. Das Wasser ist tausendfach belebt
von den geschiftig hin- und her segelnden
Dschunken zwischen den vielen ankernden
Schiffen.

In Kowloon ist das Schiff kaum an der Pier
fest, da hingen sich schon Trauben von rost-
klopfenden Kulis auBenbords, in die Masten
und unzdhlbare liberfluten das Deck.

Pier von Kowloon

Ost und West in einem Blick, Uralte Dschun-
een vor moderncn Hochhdusern.,

Fithrbootstation

An den
ewige

Piers von Kowloon verstumimnt das
Gerdusch des Rostklopfens niemals.
Viele, viele Dschunken kommen lingsseits, von
Chinesenmamis und Kindern genauso regiert
und bedient wie von Minnern. Die Winden
heulen nur auf den hiéchsten Gingen. Die
Sicherheit und Prézision, mit der sie hier die
Ladewinden bedienen, ist einfach erstaunlich.
Wenn nachts das schattenhafte Segel und die
schwache Lampe einer Dschunke vor der leuch-
tenden Lichterfiille der Nacht voriibergleitet,
ist dies ein Bild von so eigenartigem Gegen-
satz und so wunderbarer Romantik, wie man
es wohl nur in Hongkong erleben kann.*

. . Soweit der Brief,

Hongkong ist seit 1843 britische Kronkolonie.
Auf der Insel Hongkong und Santao, der Halh-
insel Kowloon und zahlieichen kleinen Inseln,
die zusammen ein Areal von 1015 gkm be-
decken, leben heute rund zwei Millionen Ein-
wohner, (GroR-Hamburg 747 qkm — 1,8 Mill.
Einwohner). Nach Angaben aus dem Jahre
1956 werden hier jihrlich 5,5 Millionen Tonnen
umgeschlagen.

Hongkongs Gesicht wird heute dadurch ge-
pragt, dall es als winzige Enklave des west-
lichen freien Handels im chinesischen Teil der
riesigen Ostblock-Planwirtschaft liegt. Ein Ver-
zleich mit dem Freihafen Tanger liegt nahe.
S0 entwickelte es sich in jiingster Zeit zu
einem &stlichen Eldorado meist gelbhdutiger
Geldmacher inmitten eines libergquellenden po-
litischen Flichtlingsasyls wvoller unbeschreib-
lichen Elends.

— —
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Die kiirzlich von der Deutschen Bundesbank veridffentlichten endgiiltigen Ziffern iiber die regio-
nale Entwicklung der deutschen Importe und Exporte im Jahre 1959 zeigen, dafl sich die aulien-
wirtschaftlichen Beziehungen zwischen der Bundesrepublik und der Weltwirtschaft auch im
vergangenen Jahr weiterhin verdichtet haben. Im Vergleich zu den Zahlen des Jahres 1958 hat
sich der Wert der deutschen Ausfuhr im leizten Jahr um 11,3 ¢y, der Wert der Einfuhr sogar um
14 o/ erhiht. Damit hat sich die Wirtschaft der Bundesrepublik wiederum als ein leistungsfithiger
und vielseitiger Lieferant oder Abnehmer fiir zahlreiche Linder erwiesen.

Einfuhr hauptsiichlich aus europiischen
Gebieten

Dem Werte nach betrug die deutsche Einfuhr
im Jahre 1959 insgesamt 35,8 Milliarden DM.
Hiervon wurden fiir etwa 25 Milliarden DM
Giiter aus europiischen und fiir etwa 10,8 Mil-
liarden DM Waren aus auBereuropiischen Liin-
dern gekauft. Interessant ist, daf} sich gerade
im letzten Jahr eine immer stirkere Verlage-
rung der Einfuhr auf die europiiischen Liinder
durchgesetzt hat. Diese Entwicklung ist keines-
wegs auf die Bundesrepublik beschrinkt, son-
dern sie zeichnet sich auch in anderen Léndern
ab. Im Jahre 1959 sind die Importe der Bundes-
republik aus europiischen Léindern um mehr

Einkommen des 4§
Staates aus lnter- 4
nehmertétigkeit
und Vermogen

L

twisthen
12bis21%
_desVolks:
einkommens

WuH — Als verhdltnismdBig wnbedeutend
wird der Anteil des staatlichen Einkommens
am Vollseinkommen in einer Untersuchung
des Statistischen Bundesamtes apostrophiert.
Dieser Anteil belief sich im vorigen Jahr auf
2wei, 1958 auf 2,1 Prozent. In den Jahren zu-
vor war er etwas geringer, am bescheidensten
mit 1,2 Prozent 1950. Damals machte das Ein-
kommen des Staates (Gebietskirperschaften
und Sozialversicherung) nach Abzug der Zin-
sen auf dffentliche Schulden erst etwa ein
Viertel dessen aus, was er im vorigen Jahr
verbuchen konnte, Den grifiten Teil dieses
Einkommens bezieht Valer Staal aus eigenen
Unternehmen wie Btaatsforsten, Versorgungs-
betrieben, Bundespost und aus Beteiligungen
an Kapitalgesellschaften. Welche Rolle die
Zinsen auf dffentliche Schulden spielen, zeigt
sich daran, daBl sich nach deren Abzug das
staatliche Einkommen 1950 um 32,8 Prozent,
1958 um 27,3 Prozent verminderte; die Zinsen
machten 1959 1,5 Mrd. DM aus.
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als 21v/, gestiegen, wiihrend die deutschen
Kiufe in Uberseeliindern um beinahe 6v/, hin-
ter dem Vorjahresergebnis zuriickblieben. Da-
her hat sich der Anteil der Lieferungen aus den
Staaten, die dem sog. Europiiischen Wihrungs-
abkommen angeschlosgen sind, an der deut-
schen Gesamteinfuhr auf fast 704/, erhéht, so
dafl iiber zwel Drittel des deutschen Imports
aus europidischen Gebieten stammten. Die we-
sentlichste Ursache dieser Entwicklung ist chne
Zweifel die Tatsache, dal die stiirkste Erho-
hung der Nachfrage nach Importgiitern gerade
bei Fertigwaren zu verzeichnen war und dal
auf diesem Gebiet in erster Linie die europii-
schen Liinder als Lieferanten infrage kommen.
Hinzukommt auch, dal} die Einfuhr von ge-
werblichen Rohstoffen, Halbfabrikaten und Gii-
tern des Ernidhrungssektors aus den europiii-
schen Lindern im Vergleich zum Jahre 1958
erheblich angewachsen ist, wihrend die Im-
porte aus anderen Léndern in dem gleichen
Zeitraum teilweise stagnierten oder sogar zu-
riickgingen.

Ein besonders steiler Anstieg der deutschen
Importe ist aus den Liindern zu verzeichnen,
die der Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft
angehodren. Der Anteil der EWG-Liinder an der
Gesamteinfuhr der Bundesrepublik hat sich im
Jahre 1959 von 28/, auf 32¢/; erhoht. Er war
damit zum ersten Mal hoher als der Anteil der
in der sog. Europidischen Freihandelszone
(EFTA) zusammengefalBten Linder, der im
Vorjahr nur um 19/, gesteigert werden konnte.
Dieser aulergewdhnliche Bedeutungsgewinn
der EWG-Lénder fiir die deutsche Einfuhr hat
mehrere Ursachen. Einmal haben sich die Ex-
porte in anderen EWG-Staaten in der letzten
Zeit sehr erfolgreich um die Festigung ihrer
Stellung im Gemeinsamen Markt bemiiht. Auf
der anderen Seite ist in diesem Zusammenhang
insbesondere auf die fiir Frankreich erfolg-
reiche Abwertung des Franc und die damit
erzielte Stabilisierung der franzdsischen Wirt-
schaft hinzuweisen.

Der Riickgang der Einfuhr aus den nicht-euro-
piischen Lindern erklirt sich vor allem aus
dem Zuriickgehen der deutschen Importe aus
den USA. Die deutsche Einfuhr aus den USA
ist im Jahre 1859 um etwa 90/, geringer ge-
wesen als im Vorjahre. Dies ist insbesondere
auf die Einschriinkung der Kohleimporte, die

ja auch die Seeschiffahrt erheblich betroffen
hat, sowie auf die Verminderung der Regie-
rungseinfuhren zuriickzufiihren.

Ausfuhr der Bundesrepublik im Jahre 1959
weiter gestiegen,

...und zwar auf insgesamt 41,2 Millionen DM.
Bedeutsam ist es, dall — wie auch die Bundes-
bank in ihrem Bericht, der diesen Austiihrun-
gen zugrunde gelegt ist, feststellt —- die regio-
nale Entwicklung der deutschen Ausfuhr im
vergangenen Jahr wesentlich einheitlicher ver-
lief als 1958, Das Jahr 1958 war durch die
Stagnation der europiischen Exporte bei anhal-
tendem Ansteigen der Ausfuhr nach Ubersee
charakterisiert. Im Jahre 1959 dagegen stieg
die Ausfuhr in die europiischen Linder um
11,7y, die Exporte in die nicht-europiischen
Linder um 10,69/. Die Ursache fiir die Zu-
nahme der europidischen Exporte war in erster
Linie der konjunkturelle Aufschwung in diesen
Lindern, der zu einem wachsenden Bedarf
deutscher Exportgiiter gefiihrt hat. Insgesamt
entfielen im Jahre 1859 etwa 7/10 der deut-
schen Exporte auf die Lénder des Europiischen
Wihrungsabkommens. Hieran waren die EWG-
Linder mit 29 v/, die EFTA-Staaten mit 30 ¢/
und die iibrigen europiischen Linder mit 114/
beteiligt.

Die starke Steigerung der Exporte in die Dol-
lar-Linder beruht ausschlieflich auf dem iiber-
durchschnittlichen Anstieg der Ausfuhr nach
den USA und Kanada, die um mehr als cin
Drittel iiber dem Stand von 1858 lag. Der
Grund fiir dieses Wachstum ist vornehmlich
in der starken Nachfrage nach deutschen
Kraftfahrzeugen in diesen Lindern zu sehen.
Hinzukommt, dal die USA durch den Streik
in der amerikanischen Stahlindustrie gezwun-
gen waren, ihre Stahleinfuhr im letzten Jahr
erheblich zu erhShen. Auch bei den Konsum-
giitern war schlieBlich eine nicht unerhebliche
Exportzunahme festzustellen,

Geringer Handel mit Ostblock-Staaten

Im Gegensatz zur Vorkriegszeit hat sich der
deutsche AuBenhandel mit den 6stlichen Lén-
dern stark reduziert. Gingen 1937 noch etwa
150/, der deutschen Ausfuhr in die Ostblock-
Staaten, so betrug dieser Anteil im Jahre 1959
hichstens 54/, Gegenwirtig stehen unter den
Handelspartnern des Ostens die UdSSR, China
und Polen an der Spitze, dicht gefolgt von der
Tschechoslowakei. Wiahrend die deutsche Wirt-
schaft von den Ostblockstaalen vor allem Nah-
rungsmittel, Rohstoffe und Halbfabrikate be-
zieht, entfillt der grofite Teil des Exports auf
Fertigwaren, Maschinen und Stahlprodukte.

Der AuBienhandel der Bundesrepubliknach Liindergruppen in Mio. D-Mark

Léndergruppen

Linder der Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft (EWG) 8 888
Léinder der HEuropiiischen Freihandelszone (EFTA)
Andere Linder des Europidischen Wihrungsabkommens

Dollar-Lénder insgesamt
Ostblocklinder

Sonstige Linder
Insgesamt 1)

8
Einfuhr Ausfuinr
1958 1959 1958 1959

11372 10690 12053

9514 11128 11426 12463
1753 1951 4093 4255
8713 7963 5016 6 274
1179 1400 1640 1666
1 966 1972 3932 4274
32044 35823 36998 41184

'} Einschlieflich der nicht nach Landern aufgegliederten Ausfuhr und Einfuhr

Quelle: Monatsberichte der Deutschen Bundeshank, Juni 1960



Unsere

Wie Milch die nlcht

flieft der Latex aus Einschnitten,
1 Millimeter zu tiei sein diirfen, sonst stirbt der Baum ab,

und 8—24 Jahre — solange braucht er bis zu seinem
griifiten Ertrag — Pilanzerarbeit sind umsonst gewesen.

Jeder Deutsche verbraucht durchschnittlich zur
Zeit jihrlich 4,6 kg Rohkautschuk. Jeder wird
sich fragen, wo und wie er seine 4,6 kg Kaut-
schuk ldf3t. Eine andere Zahl ist dhnlich verbliif-
fend. Widhrend der Weltverbrauch an Kaut-
schuk in den letzten 10 jahren um 609/, stieg,
verzeichnete die Bundesrepublik einen Mehr-
verbrauch von 160 9/,

Worauf ist dieser enorme Anstieg, der schliefi-
lich zu diesemn hohen Pro-Kopf-Verbrauch ge-
fiihrt hat, zuriickzufiihren? Mit einem Wort:
Die Autos. Die Verbrauchskurve des Rohkaut-
schuks lduft nahezu parallel mit der Motorisie-
rungskurve. Die Reifenindustrie ist mit Abstand
der griéfte Verbraucher des deutschen Roh-
gummiimports. Demgegeniiber fillt der Bedarf
fiir Klebstoffe, Schuhsohlen, Kabel, Wasser-
schliuche, Luftmatratzen, Biille, Badekappen
usw. unerheblich ins Gewicht.

Am Anfang war Blut, Genie und Schmuggel
Der meiste Kautschuk kommt heute aus Siid-
ostasien. Malaya und Indonesien halten die
Produktionsspitze. Das war nicht immer so.
Vielmehr war Brasilien frither einziger Liecfe-
rant von Wild- und spiiter hochgeziichtetem
Plantagenkautschuk. In den Urwildern des
Amazonas ist der Kautschuk schon vor meh-
reren 100 Jahren von den Eingeborenen ent-
deckt worden. Die erste Kunde von dem Baum
Hevea, aus dem weiller Saft flie3t, dem Latex,
der zu einer harten dunklen Masse trocknet,
stammt von einem franzdsischen Gelehrten aus
dem Jahre 1793. Die Eingeborenen nannten
diesen Saft Cahuchu, flieflendes Holz. Sie
fertigten sich wasserdichtes Schuhwerk dar-
aus und Bille, mit denen sie spielten, lingst
ehe an Fufball und Handball zu denken war.
Aber erst 1830 konnte man in Europa Gummi-
miintel und Galoschen aus diesem ersten sowohl
elastischen als auch wasserundurchlissigen Ma-
terial herstellen. Aber dieser Gummi zerflol am
Feuer, Wirme machte ihn klebrig und Kilte
briichig.

Ein Mann war besessen von der Idee dieses
Stoffes. Bin Mann erkannte in genialer Vor-
ausschau die ungeheuren Mioglichkeiten, die
diesem Kautschuk innewohnten. Seiner jahr-
zehntelangen Zihigkeit, unséglicher Miihsal,
Riickschlige, Verzweiflung bedurfte es, bis

Ladung: Ka“tb (‘h'lk

Charles Goodyear der Zufall zur Hilfe kam.
Bei seinen endlosen Experimenten fiel ihm ge-
schmolzener Schwefel auf Gummi. Der iible
Geruch, der sich dahei entwickelte, war diesem
Genie der Duft der Zukunft. Die richtige Mi-
schung von Gummi und Schwefel bei genau
bemessener Temperatur ergab gleich zwei Pro-
dukte, die sich die Weltmirkte erobern sollten:
Ebonit, der schwarze Hartgummi, und den
elastischen wasserundurchléissigen séurefesten
Gummi, der allen Temperaturen standhilt.
Mit Beginn einer beispiellosen Technisierung
im 19. Jahrhundert stieg der Hunger nach
Gummi rapide an.

Die Art der Gummigewinnung im Inneren
Siidamerikas und spédter in Afrika gehort zu
den grausigsten Ereignissen in der Kolonial-
geschichte des weiflen Mannes. Indios aus
Peru, Bolivien, Columbien und Brasilien wur-
den um des Gummis willen gemartert, wie es
nur aus dem finsteren Mittelalter bekannt ist.
Noch schlimmer erging es den Schwarzen am
Kongo, nachdem 1877 Stanley, der Entdecker
des Kongo, Livingstones Berichte iiber Kupfer-
und Kautschukvorkommen am Kongo nach
Europa brachte. Die Gummibahnen, die damals
am Kongo erbaut wurden, forderten fiir jede
Schwelle das Leben eines Schwarzen. Die Mén-
ner wurden von ihren Familien getrennt, um
Latex zu sammeln. Wenn sie ihr hohes Soll
in kiirzester Frist nicht erreichten, wurden ihre
Frauen zu Tode geschunden oder an arabische
Hiindler als Sklavinnen verkauft. Wenn den

In solchen Wildgummikugeln (durchgeschnitien) die durch
Drehen eines in Latex getauchten Stockes fiber dem Feuer
entstanden (smoked rubber), wurde frither die Gummiernle
mit eingebranntem Mark dem Amazonassirom fiibergeben.

Ein- bis zweltausend Kilometer stre  Swiirls fischien sie
Angestellte der Handelsgesellschaften auf, um sie zu re-
gistrieren, zu verrechnen und mnach Europa zu verladen.

Aufsehern der Gummi zu schmutzig war,
lieBen sie die Schwarzen diesen Gummi essen.
Der so gewonnene Gummi hiell red rubber,
blutiger Gummi.

Raubbau geldgieriger Abenteurer erschiopfte
in derselben Geschwindigkeit den natiirlichen
Gummibaumbestand in den TUrwildern am
Kongo und Amazonas, wie der Industriebedarf
in Europa wuchs. In Brasilien begann man
daher Gummibdume zu ziichten und in Plan-
tagen anzupflanzen. Die Brasilianer verboten
jedoch die Ausfuhr des Samens und scharf
wachte der Zoll.

In England erkannte man die ungeheuren
Miglichkeiten von Kautschukanpflanzungen in
den indischen Kolonien.

1873 stopfte ein als GroBwildjiger und Bota-
niker getarnter Englinder namens Farris tote
Krokodile mit Gummibaumsetzlingen aus, um
sie nach England zu schmuggeln. Es gelang ihm
auch, die Zollkontrollen zu durchbrechen. Aber
auf See waren seine Pflanzen in den Tierbilgen
verdorben.

Dem englischen Pflanzen Wickham blieb es
dann vorbehalten, Gummibaumsamen in einer
Weise den Amazonas hinunter, {iiber See
und schlieBlich nach England zu bringen,
die Stoff fiir hirteste Krimis abgeben wiirde.
Es erwies sich dann sehr bald, da der Plan-

tagenkautschuk in den britischen Kolonien
Ostasiens besser gedieh und hohere Qualitit
aufwies, als der in den Ursprungslindern ge-
wonnene.

Auf der Gummibodrse folgten nun vernichtende
Krachs auf goldene Booms. Das Ende vom
Liede: Heute wird der Anteil Brasiliens am
Kautschukexport nur noch am Rande notiert.

Gewinnung
Schon friihmorgens miissen die gefiillten Eimer
zum Sammelbottich in der Zentrale gebracht
werden, weil der Latex keine Sonnenwirme
vertridgt. In den Bottichen wird er mit Alaun
oder anderen SHuren versetzt, worauf er zu
Rohgummi gerinnt. Dabei sinken Fremdkorper
wie Schmutz, Staub- und Holzteilchen und
Blattfasern langsam zu Boden. Der Gerin-
nungsproze holt das Setzen der Sinkstoffe
ein, so dafl nur die oberste Schicht, der soge-
nannte , Brautschieier”, weis bleibt. Weiter
nach unten verfidrbt sich die Masse in immer
dunkleres Braun. Die unterste Schicht ist bei-
nahe schwarz und borkig. Innerhalb dieser
Schichten von oben nach unten fidllt auch die
Qualitit und mit ihr die Nervigkeit (Reinheit,
Spannkraft) des Kautschuks.

Beim Laden und Stauen

...sind die Gummiballen sorgfiltig vor Feuch-
tigkeit, besonders Salz- und Schweilwasser zu
schiitzen. Kautschuk neigt zur Oxydation, die
ihn zu einer {iibelriechenden schimmelig-glit-
schigen Masse verderben lift. Zu grolle Hitze
und 2zu groler Druck lassen die Ballen
zusammenkleben, so daB schon ganze Partien,
als unldsbare Kautschukbliocke angekommen
sind. Deshalb mull auch darauf geachtet wer-
den, daB die Ballen vor der Verladung gut mit
Talcum eingepudert sind. Vorsicht bei aus der
Hieve springenden Ballen!

Nach dem Loschen
...geht unsere Ladung 2zunichst in den
Schuppen, wo sie von Quartiersleuten auf La-
ger genommen und von Experten der Gummi-
fabriken sorgfiiltig gepriift wird. (Bildseite)
Dann rollt sie in die Gummifabriken, wo der
Kautschuk zuniichst in Scheiben gespalten, ge-

mischt, wulkanisiert und anschliefend den
verschiedenen  Spezialindustrien  zugefiihrt
wird.

Viele Gebrauchsgegenstinde, darunter Gummi-
stiefel und vor allem Autoreifen (unser Foto),
kommen als Endprodukt unserer Ladung aus
Schp

der Fabrikation auf den Markt.
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Im Monat August liefen fiir die Bundesmarine
ein Schnelles Minensuchboot, ein Schnellboot,
ein Tender, das Torpedofangboot ,Hermes"
und der Zerstdrer ,Schleswig-Holstein® vom
Stapel. Das Torpedofanghoot ist mit seinen
500 t Wasserverdringung wesentlich grifier
als die Fangboote friiherer Zeiten. Es kann
libende Verbidnde weit in See begleiten, die
Torpedos konnen an Bord klargemacht werden.
Der Zerstorer, Schleswig-Holstein" wurde nach
etwa achtmonatiger Bauzeit am 20. August in
Hamburg zu Wasser gelassen. Die Taufrede
hielt der Ministerpriisident von Schleswig-Hol-
stein, von Hassel, seine Gattin taufte das
Schiff. Die Artillerie dieses Schiffstyps besteht
aus der herkdmmlichen Bewaffnung mit Kali-
bern ven 10 und 4 em. Fiir den Einbau moder-
ner Flugabwehrraketen sind diese Zerstorer,
deren GrioBe durch die Pariser Vertridge auf
3000 t begrenzt ist, zu klein. Eine derartige
Bewaffnung verlangt aus Gewichts- und Raum-
griinden ein Schiff von mindestens 3600 t, wie
gsie in groflen und kleinen Marinen gebaut
wurden

Das Segelschulschiff ,,Gorch Fock" traf am
20. 8. in Neapel ein. Das Schiff hatte an der
internationalen Geschwaderfahrt der letzten
Rahsegler teilgemommen. Auf der SchluB3-
strecke von Cannes nach Neapel war ,,Gorech

(often-Wmsdian

Fock' das schnellste Schiff unter den betei-
ligten Segelschiffen von fiinf Lindern. Das
italienische Segelschulschiff , Amerigo Ves-
pucci” brachte das olympische Feuer,
das im alten Stadion von Olymp an der Sonne
entziindet und wvon dort durch L#ufer nach
Athen getragen wurde, anschlieBend vom
Hafen Pirius nach Syracus auf Sizilien. Der
Weg des Feuers ging von dort durch Liufer
entlang der Ostkiiste der Insel, mit einem
Motorboot iiber die Strafle von Sizilien und
weiter durch Liufer nach Rom, Die letzten
Segelschiffe haben somit wesentlich zum Ge-
lingen der Olympischen Spiele 1960 beigetragen.
Die Bundesmarine zog im September einen
grofen Teil ihrer Fahrzeuge zu der Flotten-
iibung ,,Wallenstein* zusammen. Die daran be-
teiligten etwa 80 Einheiten fuhren dabei von
der Kieler Bucht um Skagen in die Nordsee.
Ende Juli/Anfang August besuchte ein fran-
zosischer Kriegsschiffverband der Ecole Navale
bei Brest die Hifen Bremen (unser Foto) und
Flenshurg. Fiir die Besatzungen wurden Sport-
veranstaltungen und Besichtigungen durchge-
fiihrt. Der Verband bestand aus den beiden
Avigos ,,Commandant de Pimodan* und ,,Com-
mandant Anyot d'Inville” sowie den beiden
Geleithooten ,Le Bordelais* und , Le Boullon-
nais“. Vom 19.—23. August machte das bra-
silianische Schul- und Transportschiff ,Cu-
stodio de Mello" einen Besuch in Hamburg.
Dem Kommandanten lag die Pflege der alten
Schiffahrts- und Handelsheziehungen zwischen
Brasilien und Deutschland sehr am Herzen.

Die schwedische Flotte umfaB@t 3 Kreuzer, 23
Zerstorer und Fregatten, 28 TU-Boote sowie
zahlreiche Kleinfahrzeuge und Hilfsschiffe.
Sechs im Bau befindliche U-Jagd-U-Boote von
etwa 800 t werden mit einem in Schweden ent-

wickelten Kreislauf-Dieselmotor ausgestattet.
In Zukunft soll das Schwergewicht in erster
Linie auf den Bau von Schnell- und U-Booten
gelegl werden, weil diesen Bootstypen fiir die
Verteidigung der 2500 km langen Kiiste des
Landes eine besondere Bedeutung beigemessen
wird.

Als zwilftes amerikanisches atomkraftgetrie-
benes U-Boot wurde Ende Juli das U-Boot
Scorpion* in Dienst gestellt. Weitere 25 Boote
mit diesem Antrieb folgen im Laufe der ndch-
sten Zeit. Diese Fahrzeuge dienen entweder
als U-Jagd-U-Boote, Radarvorpostenboote, Trii-
ger von Mittelstreckenraketen oder Triger-
boote von Fernlenkgeschossen. Das 2360 t
groBe U-Boot ,Seadragon" hat inzwischen
eine Reise wvon Portsmouth/New Hampshire
durch die Nordwestpassage, nordlich um den
amerikanischen Kontinent, in den Pazifik
durchgefiihrt.

Neben dem Bau von technisch hochgeziichteten
U-Booten verfolgen die USA auch die Weiter-
entwicklung der U-Boots-Abwehrwaffen, z. B.
von Raketen, die iiber Wasser abgeschossen
werden, kurz vor dem Ziel ing Wasser tauchen
und das Unterwasserfahrzeug selbstiindig ver-
folgen und vernichten sollen. Der Vorteil die-
ser Abwehrwaffe soll darin liegen, daB ein
Geleitfahrzeug fiir die U-Boots-Bekimpfung
nicht seine Stellung im Geleit zu verlassen
braucht.

Das zahlenmiBige Verhiltnis West zu Ost be-
trigt bei den einzelnen Schiffstypen etwa:
Flugzeugtriger 90:0, Kreuzer 75:30, Zer-
storer 450 : 180, U-Boote 265 : 560, Minensuch-
boote 1050 : 650 und Schnellboote 150 : 750.
Diese rohen Zahlen gehen keinen tUherblick
iiber den Wert der Fahrzeuge, sie zeigen jedoch
ein  Ubergewicht der Seestreitkriifte des
Westens, Das Ubergewicht der &stlichen U-
Bootswaffe fiihrt beim Westen zur Verstir-
kung der Ausriistung der Fahrzeuge fiir die
U-Abwehr. R

Spert an Jhord

Der Rundfunk beschert heute auch uns an
Bord die Teilnahme an den olympischen Spie-
len in Rom. 1908 wurden sie in London ausge-
tragen. Wer damals nicht gerade das Gliick
hatte, wihrend der Wettkiimpfe London anzu-
laufen, konnte froh sein, wenn irgendwo ein
mitleidiger Lotse eine Zeitung brachte, worin
vielleicht bruchstiickartig und veraltet einiges
vom Verlauf der Kimpfe zu lesen war. Heute
fiihrt uns die Stimme des Sportberichters mit-
ten hinein in die erregende Atmosphire der ro-
mischen Arena. Wir kénnen sogar von Siegen
unscrer Kimpfer horen, die nach heimatlicher
Zeitrechnung erst Stunden spiter errungen
sind.

Vielleicht ist nicht jedem, der heute auf See
oder in irgendeinem Hafen der Welt an dem
dramatischen Geschehen der olympischen Spiele
per Radio unmittelbar teilnehmen kann, be-
kannt, daB diese Wettkdmpfe so alt sind wie
die Seefahrt selbst, vermutlich sogar noch
dlter, Sie reichen ndmlich bis in pridhistorische
Zeit zuriick, in eine Zeit also, aus der noch
keine schriftliche Kunde zu uns dringt. Nur
Zeichnungen auf Vasen, die deutsche Ausgra-
bungen in Elis auf dem westlichen Pelopones
in einer dem Géttervater Zeus geweihten Fest-
stiitte zutage geférdert haben, lassen uns wis-
sen, dall diese Kimpfe schon in einer Zeit statt-
gefunden haben miissen, die gar nicht zu be-
rechnen ist.

Urspriinglich waren sie also ein kultischer
Dienst an der héchsten Gottheit der Antike.
Die Griechen rechneten ihre Zeit nach Olym-

134

Olympiade

piaden, im 4-Jahres-Rhythmus also. Damit
wird eindrucksvoll dokumentiert, welche ent-
scheidende Bedeutung sie diesen Wettkdmpfen
fiir jhre gesamte Lebensgestaltung beimafien.
Es war eine groBartige Schau der besten Lei-
stungen dieser Menschen, die die Gestalter
unserer Kultur waren.

Da sie vor den Augen der ganzen damaligen
Welt zum edlen ,Wettstreit der Wagen und
Gesiinge" antraten, bekundeten sie damit
ihren (Glauben, da@ alle die ihnen verliechenen
Gaben des Kbrpers und des Geistes ein Ge-
schenk der Gitter seien. Es war wirklich ein
Kampf der Wagen und Gesinge; denn zu
den klassischen olympischen Disziplinen ge-
hiérte neben Wagenrennen, Fiinfkampf, Kurz-
und Langstreckenlauf, Wettlauf mit voller Be-
waffnung, Faustkampf und Reiten, auch ein
Wettstreit der Dichter und Philosophen. Das
Beste, dessen sie fidhig waren, weihten sie
ihrem Gott, dem sie es verdankten, So tief im
Menschlich-Religidsen wurzelt der olympische
Gedanke.

Uber 1502 Jahre ruhten die Spiele, ndmlich
von 394 n. Chr. bis 1886, dem Jahre, in dem
sie durch Baron Pierre de Coubertin in Athen
wieder auflebten Dieser Zeitraum ist kurz im
Vergleich zu dem, in dem die Spiele im Alter-
tum schon bekannt waren.

Fiir die Rein- und Hochhaltung dieses hehren
olympischen Gedankens wird heute der olym-
pische Eid abgelgt, womit jeder Sportler feier-
lich Zeugnis ablegt, seinen Sport als Amateur,
also micht von Berufs wegen, zu treiben. Schp

MS .Rofhenburg* — russ. IS ,Alexandr Triihin*
in Aniwerpen am 8. 7. 1960
Das Spiel wurde durch Ballschwere und wei-
chen Boden sehr erschwert. In der ersten Halb-
zeit waren uns die Russen durch Schnelligkeit
und Hiirte iberlegen. Doch das Gliick stand
uns in der 12, Minute bei. Unser Halbrechter
Lux schoB nach einer wunderbaren Parade des
Mittelstiirmers den Fiihrungstreffer. Danach
setzte eine ungeheure Invasion der russischen
EIf ein. Jedoch ergebnislos! Hintermannschaft
und Torwart brachen jeden Angriff. Durch
einen Dribbel fiithrte Mittelstiirmer Hallier dem
jetzt RechtsauBen spielenden Lux den Ball im
16-Meter-Raum zu, und dieser scho unhaltbar
zu einem 2:0 ins gegnerische Tor ein. Jetzt
driingten die Russen stetig nach vorn. Sie zeig-
ten ein schnelles und technisch gutes Spiel. Das
Schwergewicht des Kampfes lag auf unserer
Hiilfte. Doch durch unermiidliches Eingreifen
unserer gesamten Mannschaft kamen immer
wieder Vorstiflie auf das gegnerische Tor zu-
stande. Trotz ungebrochenen Kampfgeistes auf
beiden Seiten blieb es dann doch bis zum
Schlufs bei einem 2 : 0 fiir die Elf der ,Rothen-
burg®, Die Mannschaft verabschiedete sich mit
freundschaftlichem Sportgrufl. J. H. Just

Ergebnisse unserer Fufiballmannschalten
in Rofferdam in der Zeil vom 1. 7. bis 17. 8. 60

Havelstein—Chr.Pikuritz 2:2 Neidenfels—
Emmy Friedrich—Leipzig 1:3  Kuyper v, Dam u. Smeer 1
P. Rickmers—Hasselburg 1.6  Dresden—Sabratha 1
Emmy Friedrich—Leipzig 0:2 Ravenstein—Archsam 0
Hasselburg—Leipzig 3:1 Johann, Russ—Ysvogels 2
Ludwigsburg—Vegesack 2:4 Joh. Russ—Franenfels 3
Hannover—Kettwig 11:0 Schwabenstein—Maas 6
Welheim—Svealand B:0 Barbara—Togo 2
Weltheim—Karroo 2:0 Rheinland—
Welheim/Karroo—CVV. 2:6 holl. Seefahrtschule ;
1:1
1:1 4
2:0 3
4:2 0
1:3 1
2:4 7

Hidur—Lowellan Castle Duisburg—Berkersheim
Sabratha—Y¥svogels Berkersheim—W. Finnen
Wien—Sleepbooten Hasselburg—Ysvogels
Miinchen—Ehrenfels Byblos—Adria
Tannenfels—Ysvogels Havelstein—Buchenstein
Johann. Russ—Mandalay 2: I. Leonhardt—Poseidon

L]
0
0
4
2
1
4
2
4
2
4
2
3
0



Der Bordkater

Von C.T. A. Jumpelt

Dem Leser mufl ich mich zuniichst einmal vor-
stellen. Also ich bin elf Monate jung und fahre
bereits zur See. Mein Herr Vater stammt aus
Blankenese, meine Frau Mutter wohnt in dem
gefdhrlichen Siidafrika. Eine genaue Orts-
angabe kann ich nicht machen. Ich habe da-
mals in der Katerschule wohl nicht geniigend
aufgepafit. Meine Eltern lernten sich auf eine
komische Art Kennen. Als das Schiff in dem
siidafrikanischen Hafen lag, schlenderte mein
Vater iiber die Gangway und ging auf Braut-
schau aus. Es waren auch mehrere Damen in
modischen Pelzminteln verschiedener Farb-
tonungen anwesend. Sie hatten sich auf den
Festmacherpollern niedergelassen. Ein heiBer
Steppenwind begiinstigte die Annidherung.

Mein Vater knallte — das ist unsere allgemein
iibliche BegriiBung seiner Auserwdhlten
einen vor den Latz und wurde daraufhin von
ihr angefaucht. Bei uns nennt man so etwas
Liebesgefliister ersten Grades. Auf dieses Zu-
neigungsduett folgte dann der BiB ins Genick.

Das ist recht angenehm, denn mit diesem ver-
lassen gleichzeitig die ortsanwesenden Genick-
fléhe die irdische Welt. Es ist also sozusagen
ein ReinigungsprozeB. Meine Frau Mutter
duftete aus ihrem Schniiuzchen nach Fischen,
die sie am Kai gefunden hatte, Mein Vater
konnte diesen Geruch allerdings nicht aus-
stehen. Nun liefen beide, erst langsam, dann
immer mehr Fahrt aufnehmend, iiber ein heifies
Blechdach zum Funkturm und erkletterten ihn
bis zur halben H&he. Nach diesem Aufstieg
wurden sich meine Eltern einig der Grund-
stein zu meiner Geburt war gelegt.

Mein Feil ist nicht alltdglich. Meine ganze siid-
afrikanische und Blankeneser Verwandschaft
spiegelt sich darin wieder. Meine rechte Vor-
derpfote ist pechschwarz, die linke dagegen
halb schwarz, halb weifl. Unter meiner Nase
ist ein dunkler Fleck. Man kénnte glauben, ich
sei von der alten Kaiserlichen Marine, solchen
Bart habe ich, Hierdurch erhielt ich ein lustiges
Aussehen, was mich bei allen Zweibeinern sehr
beliebt macht. Mein Schwanz ist ganz afrika-
nisch, also doppelt so lang wie bei den Blan-
keneser Strand- und Siillbergkatzen, Er ldBt
sich sogar noch in die Ldnge ziehen. Oft zerren
mich die Seeleute und die Passagiere daran,
wenn sie mich knudeln und knutschen wollen,
weil ich solch ein reizendes Kitzchen sein soll.
Ich bin immer in Sorge, da man mir dabei
mal meinen Steert ausreifft. Und was dann?
Ich glaube nicht, daf er mir noch einmal nach-
wiichst. Sicherlich kann ich dann beim Laufen
keinen Kurs mehr halten, genausowenig wie
ein Schiff, dem das Ruder fehlt.

Ich habe auf diesem Schiff angemustert zur
Freude der gesamten Besatzung und auch der
Fahrgiiste. Neulich hatte der Kammersteward

NIEDERELBELIED

Von John Jacobsen, Brunsbiittelkoog

o R

Vor der Elbe, vor der Elbe liegt ein rotes Feuerschiff,

Steile Brandung rollt am Vogel, drohend schiiumt das Scharhérnriff.
Aus den Hifen, aus den Hifen steigt ein frisches Werklied auf
Und die festen starken Deiche sdumen griin des Stromes Lauf!

Mutter Elbe, Mutter Elbe trigt manch’ Schiff nach Ubersee.
Schrauben mahlen, Segel leuchten; weite Marsch in Luv und Lee.
Auf der Elbe, auf der Elbe, Flaggen weh'n aus jedem Land,
Unser Hamburg, unser Hamburg reicht der ganzen Welt die Hand!

Niederelbe, Niederelbe mit der granen Wattenwelt,
Feuertiirme, Feuerbojen blitzen iiber'm Wellenfeld.
Mutter Elbe, Mutter Elbe, Silberband se hell und breit,
Mowen schweben iiber Neuland; so bleib es in Ewigkeit!

vergessen, bei einer Lustreisenden das Bull-
auge zu schlieBen. Ich benutzte die Gelegen-
heit, huschte durch das Bullauge und landete
in einem weichen Bett, Die Dame hat mich die
ganze Nacht nicht aus dem Arm gelassen und
hat mich geherzt und gestreichelt. Oben auf
der Briicke hat man davon nichts gemerkt,

Lasse ich mich einmal an Deck sehen, gleich
stiirzen die langen ungeschlachten Zweibeiner
auf mich zu und wollen mich streicheln. Das
wird mir bald zu dumm, diese ewige Fum-
melei. Aber es sind noch viel gefiihrlichere
Zweibeiner da, die mich mit ihren groben
Vorderpfoten aufheben und mich dann an sich
driicken wollen. Das mag ich erst recht nicht
haben. Auflerdem fordert diese Driickerei un-

gemein den Stoffwechsel. Der dumme Zwei-
beiner merkt das gar nicht, daf} ich mich ent-
leeren mufl. Im Gegenteil, die driicken mich
noch fester. Man kénnte fast verzweifeln iiber
die Unkenntnis dieser komischen Wesen. Habe
ich mich aber endlich befreit, dann laufen alle
hinter mir her. Was soll das? Ich bin natiirlich
weit fixer und amiisiere mich dariiber, wie
dusselig sie sind, alle zusammen, einerlei, ob
sie Gold an den Armeln haben oder nicht. Ja,
einen Kater zu fangen, das lernen sie nicht aus
den schlauen Biichern, die sie auf der See-
fahrtsschule durchhiiffeln miissen. Und bei der
Matrosenpriifung wurde auch nicht danach
gefragt. Von meinem Blickpunkt aus macht es
sich aber sehr nett, wenn gleichzeitig zehn
harte oder pinselig diinne, aber mit spitzen rot

Hir Zeitgewinn sind Sicherheit-
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Endlos ist das Band der Rolltreppe, doch die Zeit steht still
fiir dieses Paar im Schacht des Elbtunnels.

Experte der Gummiindustrie priift sofort nach Léschen die einkommende Py .
schuk auf Qualitit, Verwendungszweck und Transportbeschidigung.

»Harald Ottens™in den Trossen von, Energie® und ,, Ausdauer®,
Nach einer Kollision mit dem sowjetischen Dampfer , Askold®
war sie unweit der Tonne sieben bei Gjedser Feuerschiff ge-
suntken, nachdem die Besatzung vollzihlig gerettet 1worden
war. Die Seeamisverhandlung ergab ein klares ,Schuldlos”
fiir die ,Harald Ottens™ (links oben).

Zweimal Zapfstelle fiir Wein,

Links Jahrgang 1653 im Bremer Raotskeller.
Rechts Jahrgang 1960 in der Ventilstation eines modernen Wan




af Plantagenfant-

efniers.

Hamburger Deerns aus St. Pauli polieren sie und Mddchen
aus der Siidsee werden sie als typische, echte Eingeborenen-
Kauri- und Triton-
muscheln, Neriten und Silberschnecken. FEingelegte Mu-
scheln auf Schmuckkdistchen, Fotoalben und Kruzifize gehen
als Produkt einer seit hundert Jahren auf 8t. Pauli ansis-
sigen Muschelindustrie tonnenweise in alle Welt,

arbeit an Touristen verkaufen, diese

Klassisch schines Portriit eines Kaventsmannes . ..
»Un denn keen Schip, keen warme Seestebel un in jede Hand w'Koffer vull Geld!"

Die mannshohen Kolben im Hintergrund lassen auf eine erhebliche Wellen-P8-
Zahl schliefien. Sie wiirden in ihrem Zylinder von der Wucht der Erplosion
komprimierter Luft nur nutzlos in der Senkrechten auf- und abgeschleudert
werden wie eine gebindigte schwere Granate, wenn solche Kurbelwellen in Ver-
bindung mit der Pleuelstange nicht dafiir sorgten, daBl die Vertikalbewegung
des Kolbens in die vorwirtstreibende Drehung der Schiffsschraube verwandelt
wird.




Der Bordkater

oder violett lackierten Krallen, die sie nicht
einmal einziehen koénnen, Vorderpfoten mich
packen wollen. Und wenn ihre Augen noch so
wiitend blitzen oder mich siif} anzulicheln ver-
suchen, mich 146t das véllig kalt,

Warum man mich nun den ,,Kater vom Dienst"
nennt, ja, das ist eine komische Geschichte. Den
Namen hat mir der Wachkapitiin in unserm
Heimathafen gegeben. Dort ist es schon still
und friedlich, denn die Besatzung hat Urlaub
und die Schauerleute haben auch das Schiff
verlassen. Ich bin ganz allein mit dem Wach-
kapitin. Und dieser Wachkapitin hat Katzen
gern und ist ganz in mich wverliebt. Deshalb

tritt er auch nicht fortgesetzt auf meine
Pfoten, zerrt mich nicht am Schwanz und
nimmt mich nicht auf den Arm. Wenn mir
einmal nach Streicheln zumute ist, dann

springe ich ihm schon ganz von selbst auf
den Schof und fange an zu schnurren. Weil
der Wachkapitin immer so einsam ist, mochte
ich ihn gern ein wenig unterhalten und mache
ihm Kunststiicke vor. So springe ich dann vom
Schanzkleid aus an Land. Das ist sehr weit
und unter mir ist das tiefe schwarze Wasser,
Uber die Gangway flitze ich dann zuriick. Der

Wachkapitin hat auch wohl mal mit dem
Finger gedroht und gemeint, das diirfe ich
nicht, das stinde in den Quarantinevor-
schriften, dall Hunde und Katzen nicht an
Land diirften. Aber was weil} ich von Quaran-
tinebestimmungen? Ich kann ja gar nicht
lesen,

Da macht es meinem Wachkapitin viel mehr
Spall, wenn ich an den Ladebaumgeien auf-
enter bis oben hin zum Block. Aber das Her-
unterkommen ist schwer. Manchmal mufl ich
auf die Luke oder das Winschendeck springen.
Leider sind wir jetzt ein Kiihlschiff. Und da gibt
es auch nur unterkiihlte Miuse. Die bekommen
mir gar nicht. Ich mufl mir deshalb den Koch
zgum Freund halten. In seiner Kombiise wim-
melt es von Kakerlaken., Solche Biester mag
ich gar nicht. Ich jage sie deshalb auch, wo
ich sie nur zu Gesicht bekomme. Sie sind nicht
leicht zu fangen, da sie immer Zickzack-Kurs
laufen, so wie die Frachter in den Geleitziigen
wiihrend des Krieges, wie mir der Wachkapitin
erzihlte, Wenn ich mal eine Kakerlake er-
wische, dann knackt sie so schin zwischen den
Zihnen und der Koch macht dann ein so
strahlendes Gesicht, als ob er selbst die
Kiichenschabe verspeiste. Ja, so hat man seine
Sorgen als Kater vom Dienst.

Fernsehen - unter dem Meeresspiegel

Das Fernsehen dient heute mnicht nur der Un-
ternaltung der Menschen, es ist gleichermalen
zu einem wichtigen technischen Hilfsmittel ge-
worden, das zur Untersuchung wichtiger Pro-
bleme beniitzt wird. Das mit Atomkraft he-
triebene amerikanische U-Boot ,Nautilus" ist
mit einer Fernseheinrichtung ausgeriistet, nm
die Unterseite der Bisdecke der Polarmeere zu
beobachten. Ins Meer gestiirzte Flugzeuge wer-
den mit solchen Gerédten untersucht, An im

Wasser stehenden Briickenpfeilern werden
Schiden beobachtet. Fernsehkameras gibt es
bis zu Tiefen von 2500 Metern. Meerestorscher
kinnen bequem im Sessel am Fernsehschirm
sitzend die Wunderwelt der Meerestiefen ver-
folgen. Auch das farbige Fernsehen wird hier
noch ein Anwendungsgebiet finden. Der Sport-
taucher wird jedoch vorlaufig noch auf das
Unterwasser-Fernsehen verzichten miissen. Die
Kosten sind betriichtlich.

Dex Odhgendampler

Zu jener Zeit, als in Hamburg die Schellfische
noch zu Fufl durchs Deichtor kamen, erschien
Kionig Wilhelm von Preullen zur Feierlichkeit
des Zollanschlusses in Hamburg und wurde auch
nebst umfangreichem Gefolge auf einen wiirdi-
gen Stader DAmpfling verladen, um die Schén-

@@t ,,ﬁ)t’éz var @Eenséu

«Hafenliegezeit — und cann Deck waschen! Das sollte mir
einfalien!”

st mir auch nicht eingefallen, ist nur'n Gedanke wvon
meiner Zimmerlinde!"

Wo heet de Damper?

Schon am Namen kann man oft erkennen,
welcher Reederei das Schiff angehort. Passiert
uns ein Schiff, das den Namen einer deutschen
Stadt fiihrt, braucht man gar nicht nach dem
schwarz-weili-roten Schornsteintopp zu sehen,
manweill es so schon, dafy alle Stddte von Augs-
burg bis Wuppertal bei der Hamburg-Amerika
Linie vertreten sind. Taucht ein ,,Cap“- oder
ein ,,Santa"-Schiff auf, ist man sicher, daf es
zur Hamburg-Siid gehért. Der Norddeutsche
Lloyd fiihrt bei fast allen seinen Schiffen einen
wotein® im Namen und in die ,,Felsen” ist die
D.D.G. ,Hansa" verliebt. Ein paar ,Tiirme"
hat sie zwar auch noch, doch das sind ihre
iilteren Dampfer.

Nun lduft ein Schiff in den Hafen ein, das den
Namen

.Burstah”

fiihrt. Hamburger Seeleute wissen Bescheid,
doch die ,Quiddjes”, die Nicht-Hamburger,
oder gar die ausliandischen Seeleute kénnen
sich unter diesem Namen kaum etwas vor-
stellen.

Es ist die Hamburger Reederei H. M. Gehr-
ckens, die ihre Schiffe nach Hamburger Stra-
flen benannt hat, zunéichst nach Strafennamen
der Altstadt, spéter ist sie dann auch ,auf die
Dérfer" gegangen, zum Stadtteil St. Georg
beispielsweise.

Der Grofie Burstah, der vom Rodingsmarkt
zum Rathausmarkt fiihrt, ist eine der iiltesten
Strafien Hamburgs und war bis zum Ersten
Weltkrieg das Geschiftszentrum. Dann wurde
er von der neueren Ménckebergstrafie abgelost,
Auch die iibrigen Schiffe der Reederei H. M.
Gehrekens fiihren Straflennamen, wie bereits
gesagt wurde. So haben wir die ,Baumwall®,

»Bleichen", | Brook®, ,Cremon", Dornbusch",
#Grimm*, | Hiixter", ,Kajen“, , Ness", ,Pick-
huben®, | Plan“, | Steckelhdrn", , Steinhsft,

sotintfang® und ,,Stubbenhuk" aus der Ham-
burger Alt- und Neustadt, wihrend uns ,,Bor-
gesch” und ,,Steindamm* schon nach dem
Stadtteil St. Georg fiihren.

Gehrekens hat mit Bedacht diese Namen ge-
wiihlt, Er dachte dabei an die Seeleute. Wer-
den da nicht Heimatgefiihle geweckt, wenn
der Seemann aus Hamburg plétzlich in schwe-
dischen und finnischen Hifen oder gar auf der
Reede von Monrovia einen bekannten Namen
an einem Schiff liest? Das Wort ,,Burstah"
oder , Stubbenhuk* hat in der Ferne doch einen
ganz anderen Klang als in Hamburg selbst.
Kiipten Brass

heiten des nérdlichen Elbufers in Augenschein
zu nehmen. Eben unterhalb Blankenese setzte
der Kapitidn, der ob des Konigs an Bord das
grofie Hosenkillen bekam, den Kasten natiirlich
bei ablaufendem Wasser auf Dreck. Was nun?
Die vielen kleinen begleitenden Schlepper hoff-
ten nun, Seine Majestit libernehimen zu kénnen.
Sie heizten bannig auf und umkreisten den
Dampfer. Bei dem herrschenden Westwind hiill-
ten sie natiirlich alles in Rauchwolken. Drob
der Kapitidn laut und vernehmlich: , Goht mit
ji verdammigten Sleepers hier weg, ji smiet jo
den Keunig den ganzen Schiet op de Nis!®

Keiner der netten Schlepper jedoch wurde fiir
wilrdig befunden, den Kionig zu ilibernchmen,

bis schlieflich ein gréofierer Dampfer von See
kam, auf den der Konig an Bord gehen konnte.
Bekanntlich war damals das Fernsignalwesen
noch mnicht erfunden, und so wuBte man in
Hamburg noch nichts von dem ,Aufschiet-
sitzen“, erwartete aber an den St. Pauli Lan-
dungsbriicken bereits den Kénig. Als nun nach
geraumer Zeit der Allgewaltige der Landungs-
briicken einen ihm bekannten Ochsendampfer
gewahrte, der Kurs auf die Landungsbriicken
nahm, rief er ihm zu: ,Wat deihst du hier mit
din Ossendampfer?* —- ,Ick schall hier den
Keunig an Land setten!" ~Schiet an din
Keunig, sett du din Keunig man an de Ossen-
briich af!"

KREISELKOMPASS
+SELBSTEUER*

Service in allen wichtigen Hdfen der Weltschiffahrt
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Haifisdijagd im Roten ,Meer

Der Bahrein-Golf liegt hinter uns und auch
Aden ist passiert. Stumpf briitet ein unbarm-
herziger Sonnenglast mit einem sandigen
Hauch der nahen, arabischen Wiiste iiber den
Planken. Die Kiistenkonturen sind in milchigen
Dunst gehiillt, der sich nach oben im weiten
Blau des Himmels auflist. Der Fahrtwind ist
kaum zu spiiren, und unter den
Persennigen scheinen sich
Hitzetromben zu bilden, wih-
rend das Thermometer auf
40 Grad im Schatten klettert.

Alles ist in Schweifs gehiillt.
Man hat dauernd kleine Bliis-
chen auf der Stirn, die, schnell
grofler werdend, in Tropfen
nach unten rennen,

Wir fahren nach Deutschland
zuriick? Den Bauch voller 31
aus Mehna El Ahmadi, dem
Wiistenstaat Kuwait am Ende
des Persischen Golfs. Die Red
Sea — das Rote Meer — ist sehr
belebt, man wird iiberholt und
die Entgegenkommer sind noch
schneller vorbei. Hoch aus dem
Wasser ragende Pilgerschiffe,
wimmelvoll von frommen Mos-
lems, die zur ,Heiligen Kaba"
nach Mekka wollen, kreuzen
unseren Kurs. Bei uns ist es
schon heifd, aber wir sind, aufs
Schiff verteilt, nur wenige an
Bord, haben lange, luftige Sei-
ten und glatte Tanks! Wie mag
es erst driiben auf den Pilger-
schiffen briiten, wo alles dicht
zusammengedriangt ist ? Es sind
nur wenige Tage vor Ostern
und wir rechnen damit, das
Fest im Mittelmeer, nahe Malta
zu erleben. Morgen werden wir
FPort Tanfie, Suez und den Ka-
nal-Eingang erreichen.

Das Maschinenpersonal ist in
tropischen Breiten am schlimm-
sten dran, noch dazu bei Fahr-
ten im Roten Meer und Per-
sischen Golf, was die gefiirch-
testen Fahrtbereiche sein mo-
gen. Ab und zu kommt jemand
aus der Maschine nach oben,
schweiigebadet und erschipft,
um einige Minuten Luft =zu
schnappen. Nur bei iuBersten
Anstrengungen kann der Korper
dort unten im Gedréhn der Motoren, in diesem
Brutkessel seinen schweren Dienst verrichten.
Freilich, die Maschine ist nicht mehr neu, dau-
ernde Reparaturen vermehren die Arbeit und
auch heute wieder gilt es, eine groBe Arbeit
zu bewdltigen, denn die Kolben sollen gezogen
werden, die Kolben mit etwa 2 Meter Durch-
messer und riesigen Fiihrungsringen, Das he-
deutet noch mehr Arbeit und noch mehr
Schweifl. Nur kerngesunde Menschen und zii-

Von Funkoffizier R, N. Heidrich

heste Naturen konnen hier unten Dienst tun.
Nun ist es soweit, wir miissen stoppen. Die
Schraube dreht langsamer und das Schiff
kommt bald zum Stillstand.

Achtern herrscht geschiiftiges Treiben zwi-
schen Kombiise und Deck. Man schleppt, zicht,

"\\‘\\\

holt ein und gibt Lose. Matrosen machen einen
michtigen Haihaken klar, um den Erbfeind
zu fangen. Ein fast weifler, sehniger Fleisch-
klumpen, so grol wie ein Kohlkopf, wird am
scharf gezahnten Haken befestigt.

Es ist die Mittagsstunde. Der Glutball steht
im Zenith fast senkrecht iiber uns, als Ketle
und Leine abrollen und mit schwachem Plumps
aufienbords aufklatschen. Ein Stiick Rundholz

dient als Schwimmer und zwei, drei Meter
unter uns leuchtet das sehnige Fleisch mit dem
versteckten Haken.

Die See hat eine eigenartige blaB- griinblaue
Fiarbung, kréduselt leicht und man kann tief
hinunter sehen. Fische sind in Schwirmen dort
unten. Alle Farben und Gréfen sind vertreten.

Farbnuancen und Reflexe des hin- und her-
huschenden Lebens bilden immer neue Formen
und erfreuen das Auge. Der Kdéder wird von
vielem Kleinzeug neugierig umkreist, das— sich
wegschubsend — sich immer neuen Zugang
schafft, Jetzt stehen nur noch
wenige Leute am Achterdeck.
Man kann in der sengenden
Sonne nicht allzulange stehen
und schauen. Das Auge wird
geblendet und von oben sticht
es michtig. Es dauert nicht
lange und blauviolett getont,
mit roten Flossen, erscheinen
die ersten Haie. Nicht groB,
vielleicht einen Meter lang, um-
kreisen auch sie das leuchtende
Etwas, das ihnen vor der Nase
hiingt. Doch der Klumpen ist
viel zu groff fiir sie — kaum
einer knabbert daran. — Ich
gehe hin und wieder nach ach-
tern und beobachte voller Neu-
gier und Staunen das Leben
unter mir. Da — ein Ruf von
Steuerbord und die ausge-
streckte Hand weist nach drau-
Ben! Ein michtiger Schatten
schiebt sich unheilverkiindend
néher. Ich kann erst nichts aus-
machen, die kriuselnden Re-
flexe der Oberfliche irritieren
das Auge, doch dann — ich
halte beide Hédnde iiber die Au-
gen — mache auch ich ein un-
. gewdhnliches Etwas aus. Ist es
ein Kreuz, was sich zdgernd
niher schiebt? Graugriin, ins
dunkle iibergehend mit fahlen
Seitenstreifen — erkenne ich
immer mehr die Silhouette dort
unten, fast greifbar nahe. —
Es ist weill Gott, ein Hammer-
hai. Spiel der Natur oder dimo-
nische Gestaltung der Holle —
wer gab dem Tier diese teuf-
lische Gestalt? Nur der Satan
selbst konnte dies ersinnen und
so eine Fratze schneidern!
Wehe dem, der diesem Untier
‘in die Niihe kommt, ihm bliebe
kein Vaterunser mehr. Doch
das Untier verhilt in Distanz
und kommt dem Haken nicht
niiher, Eine schwache Bewegung
der Flossen treibt den Riuber
seitlich vorbei. ,,Schade", tént es von rechts nach
links, ,den hiitten wir haben miissen”! Hatte
er drei- oder vier Meter Linge? Man kann es
von hier oben nicht genau bestimmen, drohend
genug sah' er jedenfalls aus.

Doch noch ist nicht aller Tage Abend, Aus
Erfahrung erwarten wir die friihen Nachmit-
tagsstunden, denn da hat sich schon so manches
getan. Inzwischen ist es 14 Uhr durch. Wer
kann, der macht oder versucht wenigstens ein
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Nickerchen. Auch der Alte und sein Terrier
machen darin keine Ausnahme. Kurz vor
15 Uhr werden Rufe laut. Ich bin sofort hoch
und rase nach achtern. Wo kommen nur die
Leute plétzlich her? Fast die ganze Besatzung
steht am Achterdeck. Da erscheint auch schon
der Terrier und hinter ihm, der Alte selbst in
seiner Zwei-Meter Grifle. Unten hart an der
Bordwand windet sich im Todeskampf ein
miichtiger Menschenhai. Tief in den Kiefer
eingedrungen sitzt der Haken fest. Die Frell-
gier dieses Riubers wurde auch ihm zum Ver-
hingnis. Vom Kider ist nichts mehr zu sehen.

Sich biegend, drehend und kriimmend, versucht
das Tier den Haken herauszuwinden, Katzen-
haft, geschmeidig gleitend wie ein Aal muten
diese Bewegungen an. Doch schon ist der Alte
da und iibernimmt alles Weitere. Alles iiber-
ragend, gibt er seine Weisungen., Die achtere
Winde wird klar gemacht, iibernimmt eine
zweite Leine. Eine Fangschlinge, iilber die
Koderleine gestreift, wird nach unten gefiert,
um den sich windenden Schwanz zu packen.

Niemals wiirden wir diesen schweren Burschen
Kopf vorn nach oben kriegen, der Haken wiirde
bald herausgerissen sein. — So aber gleitet
eine Schlinge, um die Fangleine gelegt, nach
unten, iiberliuft den Hai und wird am diinnen
Schwanzende festgezogen. Langsam, ruckweise
14uft die Winde an und schiebt den Riuber der
Meere immer hoher und dann, mit dem Schwanz
voran, kommt der ganze Kerl nach oben. Vor-
sichtig wird er iiber die Reling bugsiert und
schligt dann mit einem Krach an Oberdeck.

Welch' michtiger Brocken! Jetzt erst kann cr
so richtig betrachtet werden. Durch Fang- und
durch Schwanzleine spannt ihn die Winde in
grade Lage. Noch ist er lebensgefihrlich! Nur
ein Rucken des grofien Schwanzes wiirde man-
chem die Rippen brechen oder ihn iiber Bord
fegen. — Doch schon ist der Koch mit blitzen-
den Messern zur Stelle und trennt den Schwanz

vom Rumpfe. Es werden dabei viele Messer
stumpf, denn die dicke Schwarte ist zih und
auch wieder elastisch und hart. Man kann eher
mit einem Taschenmesser einen Autoreifen
zerschneiden, als mit nur einem Messer einen
Hai ausweiden. Nur die Bauchseite macht
darin eine Ausnahme.

Nachdem der Schwanz abgetrennt ist, legt der
Zimmermann den Magen frei. Stréme von Blut
ergiefen sich dabei an Oberdeck. Der Magen
ist grofl wie ein Kartoffelsack und was ist da
nicht alles drin! Leere Konservendosen, Wurst-
enden, Stiicke von Feudeln, Holzenden und ein
halb Meter langes Stiick von einem Schwert-
fisch. Schier unbegreiflich, was alles verschlun-
gen wurde! Wenn man es nicht greifbar nahe
vor Augen hiitte, wiirde man es einfach nicht
glauben. Giftiger Geifer schleimt aus dem Ra-
chen, der breit wie eine Piitz auseinanderklafft.

Viele Reihen furchtbarer, drohender, nadelspit-
zer Zihne, die einen nach innen, die anderen
nach hinten zeigend, lassen nie mehr los, was sie
gepackt. Reiflend zermalmen sie alles, was ver-
schlungen werden kann. Platt und stumpf ist
die Schnauze mit den seitlich funkelnden, tiik-
kisch blitzenden Augen. Weillgrau, wie Marmor
g0 hart, die Partie um die Schnauze. — In
stundenlangem Bemiihen versuchen der Zim-
mermann und ich den dolchbesetzten Kiefer
herauszutrennen, dabei ist kein Messer scharf
genug, Man kénnte schier eine Baumsige ge-
brauchen, um das Fleisch und die Muskeln zu
trennen. Weit iiber hundert Pfund Leber wer-
den herausgeschnitten und Teile seiner ziihen
AuBenhaut. Diese ist dauerhafter als Leder
und wird von den Matrosen zu Handtaschen
und sonstigem verarbeitet. Die Leute wissen
schon, was damit anzufangen ist. Das Riick-
grat gibt spiter, getrocknet, einen prichtigen
Spazierstock ab. Der iiber einen Meter aus-
spreizende Schwanz mit seinem typisch unglei-
chen Flossenpaar wird vom Alten begehrt. Ich

Mein Midchen ist ein
Postillon" singt der Prinz,
indes sein Postillon, das
Filmsternchen Christine
Herz-
Feld-

ihren
einen

Gorner, far
allerliebsten
blumenstraufi pflidkt.

nehme mir das eine, hiihnereigroBe Auge und
einige der dreieckigen Zéihne als stete Begleiter
meines Portemonnaies. Nur mit Miihe be-
kommen wir den ausgeschlachteten Hai mit
einiger Leute Hilfe wieder iiber Bord. Wie
schwer mag er wohl gewesen sein? Drei oder
auch vier Zentner bestimmt, dabei wenig ldn-
ger als drei Meter und doch schon eine mich-
tige Bestie!

Der Deckwaschschlauch spiilt die letzten Spu-
ren vom Oberdeck. Leise pochend beginnt der
Diesel sein altes Lied. Fahrt kommt auf und
weiter geht es, der Heimat entgegen.

Fine Menagerie
stiirzt die Niagarafille hinab

Ein Schiff, das ein gewaltsames Ende fand,
vielleicht sogar das gewaltsamste im Verlauf
der Geschichte der Grofien Seen Nordamerikas,
war der Schuner ,Michigan". Fiir die damalige
Zeit mufl dieses ein ziemlich groRes Schiff ge-
wesen sein, trug es doch doppelte Toppsegel.

Die ,Michigan* war 1816 erbaut worden, als
nach Beendigung des amerikanischen Freiheits-
kampfes der Handel einen grofien Aufschwung
nahm. Sie muBl aber ein ziemlicher , Konjunk-
turbau gewesen sein, denn nach elf Jahren
nutzbringender Fahrt wurde der Schuner be-
reits als seeuntiichtig kondemniert. Nun er-
warben ihn fiir billiges Geld einige Spekulan-
ten. Durch Handzettel und Anschlige kiindeten
diese ein aufsehenerregendes Schauspiel an:

wDas Piratenschiff ,Michigan’ wird am 8. Sep-
tember 1827 mit einer Ladung wilder Tiere an
Bord iiber die Niagarafiille segeln.”

Die Spekulanten hofften, von den vieltausend
Schaulustigen, die sich sicher einstellen wiir-
den, ein hiibsches Silmmchen an Eintrittsgel-
dern einsammeln zu kdénnen,

Unter dem Befehl des schottischen Kapitins
James Rough wurde der Schuner in Buffalo
ausgeriistet und die Tiere eingeschifft. Die
Ladung bestand aus einem ausgewachsenen
Kamel, einem Hirsch, einem Béren und meh-
reren Hunden. Nachdem alles an Bord war,
wurde die ,Michigan" vorsichtig den Niagara
abwiirts gesegelt, dem immer lauter werdenden
Getdse der Fille entgegen.

Tausende warteten zu beiden Seiten des Was-
serfalls auf die grauenhafte und hirnverbrannte
Neuauflage der Arche Noah. Der Schuner kam
in Sicht und steuerte in die rasche Strimung
hinein. Wie jeder Seemann hatte auch Kapitin
Rough den Ehrgeiz, sein Schiff in ,,01d Bristol
Fashion", also bis ins Kleinste tadellos getrimmt
und aufgeklart, zu verlassen. So gingen er und
seine Minner erst im letzten Augenblick von
Bord. Wie die Wahnsinnigen mufiten sie gegen
den kochenden Strom anrudern, um nicht selbst
in die Tiefe gerissen zu werden. Im wirklich
allerletzten Augenblick konnten sie gerade noch
ehen oberhalb des Kataraktes ihre Jolle an der
kanadischen Seite auf den Strand ziehen.

Wiihrenddes jagte im Hauptstrom die ,,Michi-
gan* mit tadellos gestritschtem Gut ihrem
Verhéingnis entgegen. Auf dem Achterdeck
wirbelte das Ruderrad hin und her. Auf dem
Hauptdeck dringten sich die Tiere. Ob sie
etwas von ihrem Ende ahnten? Die Hunde
jaulten, das Dromedar blikte. Die Toppen
pendelten gegen den Himmel. Und plétzlich —
die Zuschauer hielten den Atem an — setzte
die ,Michigan“ an zu ihrem fiirchterlichen
Sturz in die Tiefe. Gleich darauf wirbelte unten
in den Strudeln eine zerfleischte Menagerie in-
mitten von Treibholz und Wrackstiicken.



Klar bei
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unter den Fahrensleuten behaupten,
Schiffe ,sie” heiflen, weil . . .

deld

. bei ihnen am meisten die Kurven ins Auge
stechen, besonders am Bug wnd Heck (rechis
oben ),

. sie eine feste Mannerhand brauwchen, die
gie fiihrt,

wihrend sie von dieser Mannerhand Zartgefiihl

und Einfiihlungsvermdgen verlangen,

. &ie viel Nerven und Schweill kosten,

. . . #ie so manchen wackeren Mann schon auf
dem Gewissen haben,

. sie so leicht in Fahrt zu bringen sind und
schwer zu stoppen,

. &ie ihren eigenen Kopf haben, besonders
heim Stewern.

Nicht ehrlich gemeint

Kapitiin Termeulen war ein tiichtiger alter See-
bir. Als er zufillig an seinem 60. Geburtstag
im Heimathafen lag, lud ihn der Reeder zu
einem ihm zu Ehren veranstalteten Sektfriih-
stiick ein, an dem auch die Honoratioren des
Hafenstddtchens teilnahmen. Im Verlauf der
kleinen Feier prostete auch der Chef des Ge-
sundheitsamtes, Dr. Amring, dem alten See-
mann zu: ,Auf Thre Gesundheit, Kiippen Ter-
meulen, und auf ein noch langes tatenreiches
Leben bei vollen Kriften!" Der Angeredete tat
griindlich Bescheid und meinte dann schmun-
zelnd: ,,Tja, Doktor, das mit der Gesundheit
war bestimmt nicht ehrlich gemeint, denn das
widerspriache doch Thren Berufsinteressen."”

Schminzelanige

M

-
—

AuBerst Kniffliche Sachen

Tabletten gegen Seekrankheit

Ein Schiffsarzt tberpriift seine Arzneimittel-
bestinde. Die Fahrt von Hamburg nach New
York iiber Southampton kann beginnen. Der
Wetterbericht ist unglinstig. Der Arzt fiillt aus
einer Klinikpackung mit Tabletten gegen die
Seekrankheit zunichst eine kleine Menge ab.
Davon gibt er auf der Fahrt bis Southampton
6 Tabletten ab, bis New York beniitigt er die
Hilfte der abgefiillten Menge.

Die Riickfahrt verlduft noch angenehmer, so
dafd nur ein Viertel der urspriinglich abgefiill-
ten Tabletten gebraucht wird.

Als der Dampfer wieder in Hamburg einliuft,
stellt der Schiffsarzt fest, da@ sich noch der
achte Teil der Tabletten in der Abfiillllasche
befindet.

Wieviel Tabletten hatte der Arzt abgefiillt ?

Kreuzwortriitsel

Im Dreiundzwanzig zun lisen

Waagerecht: 1. Leichtgebautes schnell-
fahrendes Schiff, 4. das Steuer in der See-

I 1 3 0 5 5
7
8 |9 1] il
12 13
1) 13
6 |17 19
0 12
3 | 5 8
9 Ell] 31 32
33 £
35
3% 37

mannssprache, 7. kleine Insel, 8. Einheit des
Lichtstroms, 10. Laubbaum, 12. Minnername,
13. gemauerte Uferstrafle, 14, Wasserstands-
messer, 16, Gestalt aus dem A. T., 18. Gedicht,
20. Vorhaben, 21, grofier Behilter fiir Fliissig-
keiten, 23. Zeitbegriff, 25. das Auserlesene, 28,
heiliges Wort im indischen Ritus, 29, Bosheit,
31. tiirkischer Titel, 32. Angsttraum, 33. Name
fiir Thailand, 34. ist mit dem Kamel verwandt,
35. orientalischer Name, 36. Sportboot, 37.
Sportkleidung.

Senkrecht: 1. leichtes Beiboot oder Segel-
boot, 2, Stadt in Italien, 3. deutsche Gewichts-
einheit, 4. Ankerplatz, 5. Stockwerk im Schiff,
6. europiiischer Strom, 9. Bises oder Unange-
nehmes, 11. Anlegeplatz fiir Schiffe, 14. Hebel-

arm des Steuerruders, 15. mit schwierigem
Fahrwasser vertrauter Seemann, 17. nicht
warm und nicht kalt, 19. arabischer Zwei-

master, 20. Beiboot fiir Kriegsschiffe, 22. zeigt
die Himmelsrichtung, 24. Kanton der Schweiz,
26. franzosischer Artikel, 27. Stachelhiuter,
28. Schwanzlurch, 30. nennt man eine See-
mannsgeschichte, 32, Nebenflull des Rheins, 35.
Flichenmal’.

Wer eine
feine
Nase hat,
nimmt

141




c—‘fub-'r-,m". ifze

DER SEEMANNSMISSION

Deutsche Seemannsmission unferstiitzt Hilfsaktion des norwe-
gischen Roten Kreuzes fiir kranke deutsche Fischer in Norwegen
Harstad liegt in Nordnorwegen. Kranke und
verletzte deutsche Fischer werden dort von
unseren Fischereischutzbooten an Land gesetat
und dem Krankenhaus iibergeben. Das dortige
Rote Kreuz trat mit der Bitte an die Deutsche
Seemannsmission heran, seine Fiirsorge und
Pflegearbeit an unseren Kameraden zu unter-
stiitzen. Daraufhin wurde sofort ein regel-
miBiger Zeitschriftendienst in die Wege ge-
leitet und ein griferer Geldbetrag iiberwiesen,
der notwendige Anschaffungen fiir die Be-
treuung der in Harstad liegenden Kkranken
deutschen Secleute ermoglichen soll.

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAF

Deutsche Welle sendet Schnurzlipurzli

Die 46. ,,Griile aus dem Heimathafen" wurden
von etwa 30 Angehbrigen am Freitag nachmit-
tag, dem 5. August 1960, im Funkhaus auf-
genommen. Am Donnerstag, dem 11. August,
wurden sie ausgestrahlt. Sie rief die Schiffe
MS ,,Schiitting, M8 ,,Dammtor, MS , Nobistor"
und MS ,,Ursula Horn".

Die Schiffe erhalten {iiber Norddeich Radio
rechtzeitig ein Telegramm, in dem die Sendung
angekiindigt wird, Die Angehdrigen werden auf
Briefe von Besatzungsmitgliedern oder auf
Wunsch der Angehdrigen vom Rundfunk ein-
geladen. Die Sendung erfolgt kostenlos. Seit
drei Jahren ist sie eine echte Briicke zur Hei-
mat, vom Mund zum Ohr. Sie wird von der
Stimme geschlagen, von der unverkennbaren
ganz und gar eigenen Stimme.
nKehrwieder" war fiir ihre Leser Gast im
Funkhaus,

Herr Schliinz, der Vater der Sendung, selbst
Fahrensmann, fiihrt seine Schiflein zunichst
in einen grofien lichten Sitzungssaal. Erste an-
genehme Uberraschung: Kkein Studio, keine
Technik, nicht einmal ein Mikrophon ist zu ent-
decken, Dafiir Kaffee und Kuchen. Die zweite
Uberraschung: Frau Eva Krauss, die char-
mante Seele der Sendung, begriit die Ange-
hérigen, plaudert mit ihnen.

Horbarer Plums, trotz der Teppiche: die Steine
von den Herzen der Miitter, Briute, Schwestern
und Kleinen. Eine Frau plaudert mit ihnen, die
sie wversteht, weill, wo sie der Schuh driickt.
Frau Krauss bekennt in gewinnender Offenheit
ihr eigenes Lampenfieber, das sie immer wieder
befillt.

Und dann erzihlt sie von einer Dame, Gattin
eines I. Offiziers. Diese Dame, resulut, rundlich
und heiter, hatte sich bei einer der letzten
Sendungen des Mikrophons bemiichtigt und los-
gelegt: , Mein Schnurzlipurzli, hérst Du mich?
Wie geht es Dir? Mir geht es glinzend. Komim
blof bald wieder. Ich nehme schon wieder zu.
Habt Thr nun endlich Ladung fiir Hamburg?
Wenn Du mich liebst, mein Schnurzlipurzli,
muft Du mehr schreiben und diinner werden.
IR nicht so viel, htrst Du?! Denk an Deinen
Kartoffelbauch. Ist aber doch egal, Schnurzli-
purzli, Du weilt ja."

Dieser 1. Offizier schrieb an die Deutsche
Welle, daf} er sich riesig gefreut hiitte iiber
die Sendung, aber wo er sich seitdem auch
blicken liefle an Bord, iiberall raunt's und
flilstert’s: ,,Schnurzlipurzli'.

Dann ging die Sendung iiber die Biihne: auf-
gelockert, heiter, familiir, so als wiren die Min-
ner an Bord mit am Tisch.

... Papa bedankt sich fiir Geburtstagsbrief. Er
ist seit vorgestern im Ruhestand, hat seitdem
keine ruhige Minute mehr. Mull Baby-sitten
beim jiingsten Sprof} seines Sohnes.

...Z&wel braungebrannte Sihne melden ihren
Eltern an Bord — Mutti macht die Reise mit
— von fiinf ersten Preisen bei der Regatta auf
der Schlei.

... Eine Mutter kann es nicht lassen, ermahnt
ihren Leichtmatrosen: ,Palli blof auf, wenn
Du an Land gehst, Du weilit ja, was ich immer
fiir Angst habe."

... Gratulation zum Anwachsen des Kontos auf
der Sparkasse. Ziehschein kommt immer piinkt-
lich.

Star des Tages ist ein knapp einjihriger Mini-
buttje. Papa ist schon linger drauBen, kennt
seine neue Stimme noch nicht. Die junge Mut-
ter und Frau Krauss bemiihen sich gemeinsam
verzweifelt um einen Ton des Kleinen. Mutti
kitzelt, Frau Krauss winkt mit der Tischfahne
der Reederei, der Fotograf blitzt und Herr
Schliinz macht ,Ei dei dei dei”. Der Kleine
zeigt sich angeregt und vergniigt, lacht iber
alle vier Bickchen, leider jedoch absolut laut-
los. Mutti gibt Erkldrungen iiber den Ather;
Kinderpsychologie, wie nur Muttis sie wver-
stehen. Dann ist Knospe an der Reihe, Knospe,
ein sechsjidhriges blondes Midchen. ,Hier ist
Knospe", ruft sie forsch ihrem Papa zu und
will gleich anfangen zu erzihlen. Sie kommnt
aber nicht weit, denn der Stumme von vorhin
erhebt nun laut krihend seine Stimme, dafB
nichts anderes mehr zu hiren ist, hier im Sen-
deraum und drauflen auf See.

Zum Schluf3 griidt Mr. Bill Park aus Durban
alle seine Freunde aus der Afrikafahrt. Mr.
Bill kennt jeder bestens, der Durban anliuft,
von Partys und Picknickfahrten. Mr. Bill hat
man an Bord deutscher Schiffe von Deutsch-
land und Hamburg so viel vorgeschwiirmt, dai
er nun endlich einmal an der Elbe weilt und
auf diesem Wege danken kann fiir den grof}-
artigen Reisetip.

Eines war fast allen Griiflen gemeinsam: die
Bitte nimlich, — schreibt mehr!

Die nadisten § werden von der
Deutschen Welle ausgestrahlt am:

6. Oktober (aufgenommen in Flensburg],

3, November (aulgenommen in Frankfurt),

Die 50, Jubllivmssendung komm! am 1.
Hamburg.

Die Daten sind jeweils auf Donnerstag, dem Seemanns-
sonnlag, gelegt.

Achtlung, ab Anifang Seplember neve Tabelle:

Dezember aus

GMT kHz
Fernost 1 08.00 Uhr 2165
Fernost 11 15 275
Fernost 111 11 795
Japan 1 11.00 Uhr 21 705
Japan 11 17 815
Mittelost 1 14.00 Uhr 21 700
Mittelost 11 17 875
Nahost 1 17.15 Uhr 15 405
Mahost 11 11 795
Alrika 1 18.30 Uhr 15 275
Afrika TI 11 845
Westafrika I 20,30 Uhr 15 405
Westafrika 11 4 640
Sidamerika | 23.45 Uhr 11 845
Sudamerika [I 9735
Mordamerika Ost | 01.15 Uhr 11 795
MNordamerika Ost 11 9 640
Mittelamerika 1 03.00 Uhr 9 735
Mittelamerika II 5 980
MNordamerika West I 04.15 Uhr 11 795
Mordamerika West 1T 4 640

WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Litbeek
Die Prifung zum Seeiunkzeugnis 2. Klasse bestanden
;t;\ Juli 1960 bei der Oberpostdirektion Hamburg folgende
erren:
Claus Hinz, Martin Kersten, Dieter Malzkeit, Holger
Scheutzlich; zum Seefunksonderzeugnis die Herren: Werner
Kriger und Karl-Heinz Rowoldt,

Seefahrischule Cuxhaven
Die Prifung zum Seesleuermann aui kleiner Fahrt (A 2)
bestanden [olgende Herren:
Heinz Alex, Ludwig Badenius,
Bridersdorf, Jirgen Burmeisier, Siegiried Halbig, Sieg-
fried Heinsohn, Dieter Hessenland, Ronald Hilbredt,
Hinricn Hinrichs, Wolfgang Klaschik, Werner Kniese, Hans-
Joachim Koch, Heinz Kronberg, Dieter Lange, Helmut
Lérchner, Ludwig Lohmann, Horst Mauself, Wilirid
Meyer, Egon Neugebauer, Uwe Pauls, Hans-Detlev von
Platen, Friedrich Rass, Jirgen Reinecke, Otto Schneider,
Adolf Seydell, Wolifgang Stack, Lolhar Staschel, Karl-
Heinz Stein, Klaus Suhr, Robert Summa, Boy Thaysen,
Chrislian Tiedemann, Giinter Tschirner, Heino WValentin,
Johannes Visser, Hans Westphal.
Die Prifung zum Kapltin auf klelner Fahrt (A 4) be-
standen die Herren:
Henry Badenhagen, Joachim Biick, Anton Eng, Alfred
Griemsmann, Hans Hansen, Georg Jensen, Christian Otto,
Bartold Peters,
Die Priifflung zum Kapitdn in grofier Hochseefischerel (B §)
bestanden die Herren:
Giinter Bartsch, Jonny Engel, Adolf Hommers, Herbert
Jiirgens, Siegfried Kinsky, Berthold Lietz, Siegiried M-
bius, Walter Paprotzki, Gerhard Pretzel, Johann Ullmann.
Die Prifung zum Seesteuermann in grofler Hochseefische-
rei (B 4) bestanden die Herren,
Dieter Camper, Goltfried Dedkner, Werner Grigoleit, Woll-
gang Herbst, Karl-Friedrich Jarling, Rudoli Libben, Hans
Masuch, Rudolf Miethbauer, Helmu! Osterndorf, Siegfried
Perkuhn, Giinter Renner, Albert Rensner, Jurgen Schulte
Alfred Zobel, Hans-Georg Zwosta.

Harry Brasch, Walter

Im Jahre 1959 ausgestellte Befthigungszeugnisse
Das Bundesverkehrsministerium verdéffentlicht
alljihrlich eine Statistik iiber die wihrend des
voraufgegangenen Kalenderjahres ausgestellten
Patente. Dabei sind die Abginge an den see-
ménnischen Fachschulen Liibeck, Flensburg,
Hamburg, Bremen, Bremerhaven, Windheim,
Hlsfleth, Cuxhaven, Griinendeich und Leer be-
riicksichtigt. Die Gegeniiberstellung der Zahlen
der friiheren Jahre mit der des letzten Jahres
ergibt einen Uberblick liber den zahlenmiBigen
Fortschritt, der hinsichtlich der Ausbildung von
Nautikern und Schiffsingenieuren in den letz-
ten Jahren erreicht werden konnte. Es wurden

ausgestellt: 1951 1953 1955 1957 1959
A Befiihigungs-

zeugnisse 673 857 1032 1443 1754
B Befihigungs-

zeugnisse 333 241 321 269 288
C Befidhigungs-

zeugnisse 1306 1134 1793 2186 2446
Insgesamt 2312 2232 3146 3898 4488

HAPAG
LLOYD

HAPAG-LLOYD REISEBURO

; St. Pauli-Landungsbriicken
N Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern nnd erwarten IThren Hesuch
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Dies ist

Was den Geemann

sousk nwoch intewessieny

Argentinisches Tageblatt
D. ,Santiago” im Seebeben vor Chile

der einfach erziihite Bericht zweier Minner iiber den 22, Mai 1960 vor der

Hiiste Siudehiles, niimlich des Kapitiins dieses Kilstendampfers und seines Ersten Offi-
ziers, beides Seemiinner, die zeitlebens die Kiiste Chiles von Nord nach Siid und von Siid
nach Nord mit ihrem Frachter befuhren. Wir lassen von ihrem dokumentarischen Be-
richt der Verzweiflung nichts weg und fiigen nichts hinzu, Auch stilistisch nicht.

Hleh weild mnicht, wie ich das erzidhlen soli",
sagl stockend uer Kapitun, s war sSonnag
und wir lagen vor dem kleinen Haren Corral
— ca, 350U kinwohner —. kis war ein schoner
sonniger 'vag. vieie Boote Kreuzien den naten.
Da kam erst ein lirdstofl und knapp nachner
das Erdbeben. Plotzlich begann unser Schiir zu
erzittern und vom Land erreichten uns wusie
Schreie."

,Die Erde begann sich vor unseren Augen zu
teilen und gleichzeitig fielen alle Hauser zu-
sammen. Wir starrten gegen Corral, wis wir
merkten, dal} das Meer unter uns sich zuriick-
zog und erbebte. I&s war ein nicht zu beschrei-
bender Lirm. Das Meer zog sich rasend schnell
zuriick, und als ich schon glaubte, dafl wir auf
Grund autlaufen, kam die Welle, aber eine so
unglaubliche, daf sie unser Schiff, das an der
Mole lag, erfafite und als Ganzes auf die an-
dere Seite der Mole warf. Die Leinen hatten
sich von selbst geldst.”

Ich weiB nicht, warum, aber ich gab den Be-
fehl: , Volldampf zuriick!" Das rettete uns. Als
uns die Sturmftlut aufwirts trug, schofl an uns
vorbel und streifte uns das Schiff ,Carlos Ha-
verbeck", das mit aller Wucht stadtwérts
raste."

Der Erste Offizier wirft
Schweigens hinein:

Ich weild nicht, wie lange nachher, aber plotz-
lich geschah etwas, das ich mein Leben lang
nicht vergessen werde, Im Meer geschah etwas,
was man nicht erkliren hkann, aber Keiner
wiirde es glauben. Denken Sie sich: das Meer
spaltete sich. In der Mitte des Hafens von Cor-
ral rif sich ein Abgrund auf. Es war ein fiirch-

in die Pause des

terlicher Wirbel, der alles verschlang und hin-
abrifi. Das Wasser fidrbte sich dunkelbraun. In
diesem Riesenschlund verschwanden Hiuser,
Boote, Biume, Betten, Kleiderschrinke. Das
alles machte ein fiirchterliches Getiose, dafl ich
glaubte, ich werde verriickt. Ich starrte in den
Schlund, der uns zu verschlingen drohte, als
ich unseren Kapitin rufen horte: Volldampf
zuriick!. Wir kamen aus der Sturzwelle, aber
wieder hatte uns eine gefafit und an den Ab-
grund getrieben."

Deutschlands Hilfe fiir Chile;

Frachtfreie Beforderung wvon Spendengiitern,

Der Kapitin fibrt leise und stockend fort zu
berichten:

SEine Stréomung hatte uns von achtern erfaft
und warf uns von einer Seite auf die andere
und chne da@ wir wullten, wie es geschah, war
unser Schiff mitten in der Stadt Corral. Der

Dampfer Kreuzte in grofier Geschwindigkeit
liber dem Platz, der einst die Stadt Corral war.
Da waren viele Holzhduser, die schwammen an
uns vorbei, auf ihren Déchern schrieen Men-
schen verzweifelt um Hilfe. Aber was konnten
wir tun, wenn wir das Schiff nicht steuern
konnten 7"

Nach einer nachdenklichen Pause: ,,Was konnte
ich tun?* Ich well nicht, wie lange uns das
Meer von einer Seite auf die andere warf in-
mitten der Stadt, aber bald gab ich mir Rechen-
schaft, dall das Meer uns stromaufwirts
schleuderte. Das Einzige, war wir horten, wa-
ren die Schreie wverzweifelter Menschen um
Rettung,

Vier Stunden waren wir inmitten dieser Hille.
Einmal waren wir mitten in der Stadt und dann
wieder am anderen Ufer des Hafens. Schliel3-
lich trug uns eine Riesenwelle dem Meer zu. Es
mag gegen 7 Uhr Abend gewesen sein. Gegen
9 Uhr glaubte ich, daB wir gegen die Kiiste zu
trieben. Man sah keine Lichter. Corral existierte
nicht mehr. Wenn wir naher kamen, hérten wir
noch Schreie, ohne etwas zu sehen. Das kann
man nie begreifen — solche Stunden mufl man
selbst durchlebt haben, ws ist schwer, dariiber
etwas zu sagen.”

»An uns vorbei schol ein Flol mit Uberleben-
den von der ,Carlos Haverbeck'. Sie schrien um
Hilfe. Wir sahen sie, als eine Welle uns erfaflite
und einige Minuten nachher blieb das FloB an
einem Felsriff stecken. Die Menschen krochen
verzweifelt zur Felsspitze um sich zu retten."
»lch glaube, wir fuhren mehr als 6 Meilen nach
allen Seiten und immer wieder sahen wir nur
Balken, zertriilmmerte Hiuser, Hausrat, Mibel,
die das Meer bedeckten. Dreimal kehrte das
Meer sich vom Ufer ab und trat der Grund zu
Tage und dreimal kehrte das Meer wieder in
Wellen von 10 bis 12 Meter Hihe.

Von Corral war nichts mehr zu sehen.”
Nachwort:

Die ,Santiago" wurde nach Norden abgetrie-
ben. Sie ,landete" gegen 100 Kilometer nord-
wiirts an den Felsenriffen der Insel Mocha. Sie
wurde hinauf geworfen wie ein Ball und blieb
landeinwiirts stecken. Dort liegt das Schiff und
wartet auf das niichste Seebeben, das die Flut
bis oben treibt. Vielleicht in 100 Jahren — viel-
leicht in tausend, Menschenhiinde konnen die
»Santiago” nicht aus den Felsenriffen befreien.
Die Schiffbriichigen nahm der Dampfer ,Isa-
bella auf und setzte sie in San Antonio an
Land. E.L.N.

Freistellung der Seeleute
vom Wehrdienst

Uber die Freistellung von Seeleuten vom Wehr-
dienst hat erneut eine Besprechung zwischen
den Ministerien fiir Verteidigung und Verkehr
einerseits und dem Verband Deutscher Reeder
andererseits stattgefunden. Dabei ist erklirt
worden, daf} die im Jahre 1956 von den glei-
chen Stellen dem Verband gegebene Zusage,
da seefahrendes Personalbisauf
weiteres nicht zum Wehrdienst
einberufen werden soll, nach wie vor Geltung
hat. Soweit in Abweichung von dieser Zusage
in einzelnen Fillen Seeleute einberufen worden
sind, beruht dies auf der Tatsache, daf den
Wehrersatziimtern die Titigkeit der einberufe-
nen Personen nicht immer bekannt sein kann.
Weist in derartigen Fillen der Einberufene
nach, daf er zur See fihrt, so wird die Ein-
berufung riickgiingig gemacht.

Diese Zusage gilt allerdings nur fiir die Zeit,
wihrend der der Seemann tatsichlich zur See
fihrt. Mustert er ab, um eine Landstellung an-
zutreten, so hat er mit einer Einberufung zu
rechnen.
Von dieser Absprache wird die Befreiung von
der Musterung nicht beriihrt. Fiir diese gilt
nach der Musterungsverordnung vom 25 Okto-
ber 1956 Folgendes:
Wehrpilichtige, die als Besatzungsmitglieder auf See-
schiffen im Sinne des Flaggenrechtsgesetzes vom 8. Fe-
bruar 1951 (Bundesgesetzbl. [ 5. 78) fahren, sind [ir die
Dauer ihres Aufenthaltes auf See oder in einem Hafen
aulierhalb des Geltungsbereiches des Wehrpllichtgesetzes

von der Pilicht, sich zur Musterung vorzustellen, be-
freit, Sie haben sich beim ersten Anlaufen eines im

Geltungsbereich  des  Wehrpflichigesetzes  liegenden
Halens bei dem dorl zusldndigen Kreis-Wehrersatzam!
zu meiden.”

Im Mittelpunkt allen Geschehens:
Auch an Bord der Mensch
Erginzend zu unserem Bericht iiber die Ta-
gung in Sankelmark in unserer letzten Aus-

gabe, ist die begriiBenswerte Tatsache hervor-
zuheben, daf auch die Seefahrtschule Liibeck
mit Herrn Seefahrtoberschuldirektor Peter und
Herrn Dobberthien sowie eine Kapitinsklasse
an dieser Tagung teilgenommen haben. Es
ergaben sich sehr fruchtbare Diskussionen zwi-
schen studierenden Nautikern und Schiffsinge-
nieuren. Das ist umso erfreulicher, als diese
mabBgeblichen Perstnlichkeiten in der zu kiinf-
tigen Menschenfithrung an Bord ja an hervor-
ragender Stelle im Arbeitsprogramm dieser
Tagung standen.

Wilhelmshaven

erhilt gréBte Seeschleuse der Welt
Die neue Anlage soll Anfang 1963 betriebsklar
sein. Das Projekt umfaBt zwei Schleusenkam-
mern von je 11,5 m unter Seekartennull, Sie
werden eine Linge von 300 m und eine Breite
von 60 m aufweisen. Somit wird der Hafen
auch fiir Supertanker zugiinglich,

R.B. GREEN & SOERMANN

Samtliche Farben und Lacke fur die Schiffahrt

Farbenfabrik
Hamburg 11
Telefon 365573
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«Flotte der Freude am Beruf*

. von 68 Modelleinheiten, hergestellt von
Lehrjungen, Arbeitern, Angestellten und Rent-
nern der Deutschen Werft ist im Museum fiir
Hamburgische Geschichte am Holstenwall noch
bis zum 17. Oktober zu besichtigen. Diese
Ausstellung demonstriert in dulerst eindrucks-
voller Weise, wie Hobby und Beruf sich sinn-
voll erginzend ineinander iibergreifen, wenn
dieser Beruf als mehr aufgefalit wird als nur
Broterwerb. Wer Gelegenheit dazu hat: Hin-
gehen, ansehen und. .. selber bauen!
WJEEHRWIEDER® ist {iberzeugt, dal auch
Fahrensleute leisten, was Werftgrandis fertig-
bringen. . KEHEWIEDER" ist deshalb dankbar
fiir jede Mitteilung iiber Fotos, Zeich-
nungen, Bastel- und alle Hobby-
arbeiten, die in der Freizeit an Bord zu-
stande gekommen sind.
~EEHRWIEDER® bittet alle Hohbyfreunde, ihr
‘mal zu schreiben, wie sie iiber eine Ausstellung
wHobby an Bord" denken.

. . Bootsmann Konrad Weinheimer als Ree-
der seiner stattlichen Modellbauflotte.

Aufliésung von Seite 140 I

»Im Nu zu l6sen”
Waagerecht: 1. Jacht, 4. Ruder, 7. Oie,
8. Lumen, 10. Eiche, 12, Leo, 13. Kai, 14. Pegel,
16. Eli, 18, Ode, 20. Plan, 21. Tank, 23. Nu,
25. Elite, 28. Om, 29. Arg, 31. Aga, 32. Alp,
33. Sima, 34. Lama, 35, Ali, 36. Einer, 37, Dress.

Senkrecht: 1. Jolle, 2. Como, 3. Tonne,
4. Reeder, 5. Deck, 6. Rhein, 9. Uebel, 11. Hafen,
14. Pinne, 15. Lotse, 17. lau, 19. Dau, 20. Pi-
nasse, 22, Kompass, 24, Uri, 26. la, 27, Igel,
28. Olm, 30. Garn, 32. Aare, 33. Ar.

Tabletten gegen Seekrankheit
Der Arzt hatte 48 Tabletten abgefiillt.

Zeichnungen und Fotos

iremer Verkehrsvercin S. 136/137;
37; Deike Mater 5. 138; Hamburg
Nerkfote Hapag 5. 143; Dr. H, Je-

134; Archiv Fa. . Krahn

Bernick Mater 5, 132
Conti-Press S. 131, 1
Redaktion S, 136/137;
bens S. I: , te Jong S
5. 135/136; erkfoto Kroger Lido Film
S, 140; E. Maack S. 130; H. v. M 1 Fr. Miicke
5. 138; H. Ohli (Farbfoto); Werkfoto Phoenixwerke S. 135;
K. Schmischke 5. 135; Archiv Seefahrt Verlag 5. 144; H. J.
Weber S. 129 u, 142

Wis
stellen
vos!

Matrose Werner Beck aus Wiirzburg. Er erstand
einen Filmapparat fiir DM 130,— und ein Band-
geriit dazu, drehte an Bord drei Farbfilme, be-
sprach sie, untermalte sie geschickt mit Musik
und fiihrte sie im Seemannsheim seinen er-
siaunten Kameraden vor. Seemannspastor
Kieseritzky setzte sich fiir eine Wiederholung
dieser eineinhalbstiindigen Vorfithrung im
Hause des Verbandes Deutscher Reeder ein.
Die Filme fanden groflen Anklang.

HEKEHRWIEDER® schlieit sich gern den herz-
lichen Anerkennungen an und empfiehlt dieses
gerade filir Fahrensleute besonders geeignete
Hobby zur eifrigen Nachahmung. Wer knipst
und dreht, hat mehr von der Seefahrt . . . und
nicht nur er selbst, auch die Enkel!

/ ]

!Was’ sagen unsere Aoeser? |

Liebe ,KEHRWIEDER"

Belr.. Nachdenken als Hobby
Sie haben recht, Arger iiber einen Zustand gibt
Anlall zum Nachdenken, wie es besser gehen
l:onnte.
Mdein stetiger Arger ist das Ablesen des Tief-
gangs bei Nacht, wenn man an der Jakobs-
leiter herunterhangeln mufl, oder wenn im
Hafen die Diinung von der See hereinkomint
und ein genaues Ablesen unmdglich macht. Von
Versuchen, den Tiefgang gelegentlich schon
auf See festzustellen, ganz zu schiwceigen.
Ieine Idee isl, einfach an geeigneten Stellen
vorn wid achtern im Schiff Peilrohre einzu-
bauen, die durch eine nur diinne Zuleitung
Verbindung it See haben. Der Durchmesser
der Peilrohre mull geniigend grofi gewdhit
werden, um ein allzu rasches Fallen und Stei-
gen des Wasserstandes im Peilrohr zu ver-
hindern. Dem soll auch die nur diinne Ver-
bindung mit See entgegenwirken. Wenn nun
das Schiff in unruhigem Wasser liegt, wird
im Peilrohr stets ein mittlerer Wasserstand
herrschen. Die Feststellung des Tiefgangs ist
nun mit Hilfe eines entsprechend markierten
Peilstocks ein Kinderspiel; selbst bei Nacht
oder auf See kann jederzeit der Tiefgang ge-
priift werden.
Zuw JJHAEHRWIEDER® wmichte ich sagen, dall
ich sie jederzeit gern lese. Aber bauen Sie bilte
die Ritselecke noch wmelr aus. Denksportauf-
gaben vermisse ich hier zum Beispiel.
Herzliche Griile Theodor Kock

Wan kanw
es alidh so newnen!

Spinner . .
Titel,

. Philosoph im eigenen Land ohne

Breite Masse . . . alle anderen.

ldee . . . was alle fiir verriickt halten, bis auf
ien, der sie hat,

Zoll . . . Schranken, die ein Maximum an na-
tionalem Aufwand erfordern, wum ein Minimum
an internationaler Vernunft zu erhalten.

Das Verriickte . . . der Stoff, aus dem das Ge-
nie Wirklichkeit macht, worauf der Spielier es
als selbstverstdindlich hinnimmnt,
Krieg . . . Was alle Well fiirchtet, hal3t, ichtet,
macht und mitmacht.
Machi . Bouwverdnitdt kraft des Verzichtes
auf Gewalt,
Frieden . . . kurze Zeitspannen stiimperhafter
Versuche, den Krieg zu iiberwinden.
« o« flir den sich zu bekennen und einzusetgen
ein solches Mali an Selbstverleugnung und Mut
erfordert, dall es in einer gewissen Art kliiger
ist, gegen einen Krieg nichts zuw tun,

. die unhorbare Harfe in einem Orchester
von Pawken und Trompeten.
Unschuld dltestes Hindewaschmittel,
Frauen . . . die sichere Zuversicht der Minner,
dall alles anders wird, als sie plunen.
Zusammenfassung der Urteile iiber die Frauen:
Sie sind anders, immer wieder anders.

Schp

Zi Jiesem

. vou der beriihmten New Yorker Skyline
ochrieb uns der Schmiever H. 8.: ,Ich wollte

gerade auf Mandverwache, als ich duwrch
das Bullauge Manhalten entdeckte. Kamera
schnappen und schieBen war eins, Es war mein
ersier Film, den ich drauf hatte. Der Apparat
lcosiete 20 Mark und ist dafiir absolut idioten-
sicher . . .*®

Mit diesemn hiibschen Schnappschuli eines Foto-
babyys michten wir ankiindigen, daB unser
Redaktionsfotograf{ in der nichsten
Ausgabe damit beginnen wird, Fototips
Zu geben,

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Teleion 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhaien 10 - Gleisanschlufi: Hamburg-Siid PL 1104
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fiir den

SCHIFFBAU

L}

Schulz & Vanselow

HAMBURG 39

HudtwalkerstraBe 10
Tel. 47 52 54 u. 47 70 08

Schiffsproviant -Schiffsausriisrunqen"

o - { ke /o fos dewtsche 2 Ly
Seqeie Kihlrawme . puverlassige Liefervmg nach allen deutschen Kafen

HAMBURG-FREIHAFEN

AROOK & . 4 N 3 Tag und Nadh

WiLLemll

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten,

g

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem Il Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrosse.

o

DeutscHE
BeamTEN-
VERSICHERUNG

Eine Hand fiir Dich —
die andere fiir's Schiff

Sicherheit fur
das Personal der Schiffahrt

Invaliden- und
und Sterbegeldver-

Lebens- und Rentenversicherungen,
Unfall-

sicherungen, Ausstever- und Ausbildungsversicherungen.

Alterszusatzversorgung,

Keine Beschréinkung in den Tropen und in der kalten

Zone bei Invaliditats- und Alterszusatzversorgung.

Es berét Sie unser erfahrener Mitarbeiter:

Wilhelm Choinka, Hamburg 39, SempersiraBe 40,
Ruf: 27 85 46

DeurscHe BeamTen-VERSICHERUNG

Ottentlichrechtliche Lebense und Renten - Versicherungsanstalg

Verwaltungsdirekltion Hamburg,
Hamburg 11, Heiligengeistbriicke 3
Telefon: 348878/79

; Jfﬂ%ﬁ;'ﬂ_‘_;ﬂ'{:

vessichest-sein

BUGSIER-,
REEDEREI- UND BERGUNGS-AG.
HAMBURG

Johannisbollwerk 10 - Telefon 3112 81
Telegr.: BUGSIER-Hamburg - Telex 02 12 228, 02 14203

BERGUNGSSTATIONEN

DEUTSCHE KUSTE
LA CORUNA (Spanien)

SCHLEPPASSISTENZ

HAMBURG
BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

UBERSEESCHLEPPUNGEN
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B 0 rd Qa p (o] fh e k en -Neueinrichtungen

Schiffshospital-Einrichtung
Gunther Wilke, Hamburg 19, Eppendorfer Weg 6, Tel. 43 40 36

U ni fo rmen .géef'nmeéz & d@e’zﬁ gegr. 187

LIEFERUNG NACH ALLEN DEUTSCHEN SEEHAFEN Anstisiend inc dcalauin . Kixlikieidnng

HAMBURG 11 - STUBEENHUK - TEL. 34 72 28
HAMBURG 11 - ALTER WANDRAHM 8
Telefon: Sa.-Nr. 33 59 45, nachts: 404031/387368
Tel . Shipchandlers Hamb

Vor der Reise daran denken...

. [} )
.JWZ 'M das Original Exportbier

der Schultheiss-Brauerei A.G.

P BREMEN
Ol’lglnﬂl Papenstrafe 2-4 - Tel. 2 38 29

Chinesische Kiidhe P r o SR T IAVEN LERE

DER WELT MEISTVERKAUFTE
ZIGARETTEN

ANTONI HUOEN NACHEF. — Hamburg 11
(Freibafen), Auf dem Sande 1 Telefon 36 54 92

Camel
SEITN
AUFEINANDERFOLGENDEN
JAHREN

Langjéhriger Lieferant namhafter deutscher

R

3

y Reedereien und Schiffsausriistungsfirmen
8

B |

HAMBURG 11 - SANDTORKAI 28

Telefon: Sa.-Nr. 36 58 92 . Privat: 42 39 82

®
W| e erreiche
Winston ?
SEIT S .
AUFEINANDERFOLGENDEN SsaElll!:l:;l ; ich we “ O
<AREEN AUFEINANDE®FOLGENDE was ey ?/Q/".Spl‘”ﬁf
JAHREN
jeser ikschuh bi rade ind
in Doutithlond SCHIFEAMRT o Bimamsdhiioned” oo Ausgabe 1960
hondell unter besondere Yorteile. Da er sdure- und
gehandelt unte ﬂcyno laugenfest ist (TOM ouch Glfest),
1959 sl in -4 10 |66t er sich auch mit scharfen b h
. . - = 5 Reinigungsmitteln auswaschen, 24 beziehan
ZIGARETTENPRODUKTION NACH MARKEN IN US.A. Er ist schnell trocken und hygienisch.
Nichtfilter Keine FuBpilzbildung mdglich! durch die
1. CAMEL. . . . . . . . . ©5,200,000,000 Aud&guf nossen. U“ﬂ F"'fggil‘ Di‘lﬂnkeﬂ
2 PallMall . . . . . . . . 63200000000 E,Té’sxiééif—; Sor}thnT}irh u:zphiiﬁd;;
3. Lucky Strike . . . . . . . 44,500,000,000 cemlidungan; tesonces elasisey
4 Chesterfield . . . . . . . 28300,000,000 bewahrtl Seefahrt-Yerlag c.m.en.
5. Philip Morris . . . . . 10,400,000,000 Erhéltlich im Fachhandel u. a. bei:
Filter Bremen: Schiffsbedarf Gehlmann,
Faulenstrafe 74
1. WINSTON . . . . .+« 46,300,000,000 Cuxhaven: Schiffsb-dnrf, O. Kasper,
22 Kent. . . . . . . . . . 38400000000 Deichs'rafs 38
32L&M . . . . . . . . . 26,000000000 Homburg 11: Busch, Schiffsbedarf,
4, Viceroy . . . . . . . . 21,500,000,000 Johannisbollwerk 14
5. Marlboro . . . . . . . . 20,600,000,000 Hamburg 11: Feddersen, 5=£’;;L=:’eg§ mit dem eleganten
Mentholisiert-Filter Kiel-Seegorten: Gotthardt, Ero!ilpreﬁfenker i alles
I.LSALEM . . . . . . . . . 28200,000,000 Schiffsbedarf, Wall 65 blitzsauber auigerdumtl
2. Kool (Filter) . . . . . . . 9,300,000,000 Wei*srﬁhﬁezugsquellen und Prospekte GEBR.BERUGMANN
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