e i il
Rot st die Kant' .. .




3% CARL TIEDEMANN . namMBURG 11

STAUEREIBETRIEB - Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplay« Hamburg - Telefon 35 0743 /44

CARL PLUCKER | ZERSSEN & GO meswe

ROTTERDAM AMSTERDAM Kalser-Wilheim-Kanal
Schiffs-Proviant

Deck- und Maschinen -Ausriistungen
Segelmacherei

~B3 ~

IMPORT EXPORT |
gegrindet 1890 ! . @
Lieferung in allen Héfen von Holland, Belgien und Frankreich -
Rotterdam, Hudsonstr, 23 Amsterdam, Vliothoven NZ SCHIFFSAUSRUSTER
Sammelnummer 3 48 22 Sammelnummer 3 54 7% HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG

Fernschreiber 21 487 WILHELMSHAVEN

STULCKENWERFT

HAMBURG

gegriindet 1840

NEUBAUTEN BIS 20000 tdw
UMBAUTEN — REPARATUREN
6 DOCKS
TRAGFAHIGKEIT BIS ZU 8000 t

Fernsprecher: 311031 Telex: 02 11312 Telegramm: Stuelckens

vy SCHIFFSFARBEN vy

% HOLZAPFEL FARBENWERKE G.M.B.H. © %

HAMBURG 11 - KAJEN 8




Kehrwieder

Zeitschrift
[

| 4. Jahrgang

Im AnschluB an die schweren Winlerstirme
in unseren Gewdssern war in der Februar-
Nummer der ,Kehrwieder" ein Uberblick
iiber die zahlreichen Seeunfdlle gegeben
worden. Ausfiihrlich wurde iiber den Total-
verlust des 871 BRT grolien Motorschiffes
,Lihesand" aus Hamburg berichtet. Die
Tragodie der ,Lihesand”, bei der samtliche
Besatzungsmitglieder den To." [anden, hal
viele Diskussionen hervorger. n, insbe-
sondere, weil das Schiff so schaell sank,
daB jede Hille zu spat kam. Die ,Lihesand"
befand sich mit einer Ladung von 1142 |
Silico-Manganerz auf einer Reise von Nor-
wegen in die Nordsee, Bei Cap Lindesnds
geriet sie in einen orkanarligen Sturm und
gab am 19. Januar spitabends einen Funk-
spruch folgenden Inhalts ab: ,Luke 1 ein-
geschlagen, Baume losgerissen, Versuchen,
alles wieder in Ordnung zu bringen, mel-
den uns spdter wieder, wenn der Schaden
behoben," Am 20. Oktober morgens gegen
0.30 Uhr fing Norddeich-Radio dann ledig-
lich den letzten Notrul aul. Bei der an-
schliefenden Hilfs- und Suchaktion wurden
trotz groBten Einsatzes nicht einmal Wrack-
stilcke gefunden.

Am 14. Apeil fand nunmehr die Seeamfts-
verhandlung_statt, in der aber auch keine
einwandfreie’ Erklarung fiir die Ursache des
Schilfsverlustes gefunden wurde. Somil
blieb es bei der Feststellung, daB es hohere
Gewall gewesen sei. In der Verhandlung
wurde inshesondere die Wetlerlage unler-
sucht, die wohl in erster Linie den Unter-
gang verursacht hatte. Als der Kapitdan den
norwegischen Halfen Sanda frith morgens
verliefl, sagte der Wetterbericht abflauende
Winde mit einer Stirke von 7—6 voraus.

Eine Sturmwarnung wurde erst am Abend
des gleichen Tages gegeben. Ein [ritherer
Kapitan des gleichen Schiffes berichtete
dem Seeamt, daB er sich nicht gern mit dem
Schiff in schlechtes Wetter mit Windstarken
von mehr als 7—8 begeben halte. Er be-
tonte aber, daB er mit dem Schiff derartige
Stiirme schon mehrfach abgeritten hatte.

Aus dem kurzen Funkspruch des Schiffes
schlof das Seeamt, dab durch das schwere
Arbeiten im Seegang wahrscheinlich die
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Ladebdaume der Luke 1 aus ihrer Halterung
herausgesprungen waren und die holzer-
nen Lukendeckel mit den Persenningen zer-
schlagen hatten. Der Besatzung sei es nicht
mehr moglich gewesen, die Luke proviso-
risch abzudichten, so daB das Schiff mit sei-
ner schweren Erz-Ladung sehr schnell voll-
gelaufen und in die Tiefe gerissen worden
wadre. Es ist erwiesen, dah keinerlei Mangel
an der Bemannung, der Bauart und der Be-
ladung des Schiffes [estgestellt werden
konnten. Dali die groB angelegte Rettungs-
aktion auch durch Einsatz eines Flughootes
zul keinem Erfolg fihrte, und ‘die zwdolf-
koplige Besatzung den Seemannstod fand,
ist ganz besonders zu bedauern.

Uber die wirtschaftliche Lage in der deul-
schen Seeschiffahrt ist an dieser Stelle oft
berichtet worden. Um ein Beispiel zu geben,
wie es in anderen seefahrttreibenden Lan-
dern aussieht, ist ein Uberblick Gber die
italienische Handelsflotte wvielleicht wvon
einigem Interesse. Im letzten Kriege eben-
falls stark dezimiert, mufiten die Italiener
auch von neuem beginnen. Allerdings lagen
die Verhaltnisse hinsichtlich des staatlichen
Interesses am Wiederaufbau anders als in
Deutschland. Ausgehend von einem Rest-
bestand von ca. 1,5 Mill. BRT im Jahre 1945,
konnte in den dazwischenliegenden Jahren
his Anfang 1960 ein Ausbau bis auf ca.

Jetzt griiit wieder fri-
sches Griin und blithen-
der Flieder von den Ufern
unserer deutschen Re-
viere.

die Schiffsbesatzungen

_Nr. 5 l

5 Mill. BRT ausgewiesen werden. Auffal-
lend dabei ist, daB von Anfang 1959 bis An-
fang 1960 erstmalig eine kleine Verringe-
rung der Tonnage um etwa 60 000 BRT fest-
gestellt wird, Hier scheint also der Ausbau
nicht mehr in dem gleichen Tempo wie bis-
her betrieben zu werden. Zuriickzufiihren
ist diese Verringerung aber in erster Linie
auf die erheblichen Verkdufe von Altschiffs-
tonnage im Jahre 1959 iberwiegend zur
Verschrottung, Es handelt sich dabei aus-
schlieBlich um Vorkriegsbauten und einige
Liberty-Schiffe mit einer Tonnage von
300 000 BRT. Dieser Riickgang des Trocken-
frachterbestandes konnte nicht durch den
Zuwachs an Tanker-, Passagier- und Kombi-
schiffstonnage ausgeglichen werden.

Auch der Riickgang an aufgelegter Tonnage
wahrend des gleichen Jahres von 1,2 Mill.
BRT im September 1959 auf 0,9 Mill. BRT
am 1, Januar 1960 beruht iberwiegend auf
Abwrackverkaufen. Trotzdem konnte in-
folge der teilweise leichten Belebung des
Seeschiffahrtsgeschéftes die Wiederindienst-
stellung einiger stillgelegter Frachtschiffe
verzeichnet werden. In italienischen Fach-
kreisen wird diese vorilibergehende gln-
stige Entwicklung als mur von begrenzter
Dauer angesehen und mit einer ausschlag-
gebenden Besserung der Lage im internatio-
nalen Seeschiffahrtsgeschift in absehbarer
Zeit nicht gerechnet.

Der Wachoffizier
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In Kamerun wurden zum ersten Male vor
vier Jahren allgemeine Wahlen fir eine
territoriale Versammlung abgehalten. In-
#wischen hat die Entwicklung in Richtung
der Autonomie, das heiBbt der Selbstverwal-
tung, erhebliche Fortschritte gemacht, und
es ist nur noch eine Frage der Zeil, wann
Kamerun seine politische Selbstandigkeit
erhalten wird. Es gibt auch unter uns noch
viele alte Freunde Kameruns, die sich der
Zeit vor dem ersten Weltkrieg erinnern, als
Kamerun noch deutsche Kolonie war.
Adolf Woermann, dessen Vater 1884 feste
Niederlassungen in Weslafrika errichtete,
tibernahm 1880 mit Niederlassungen in Li-
beria, Gabun und Kamerun sein blithendes
Handels- und Schiffahrisgeschéatt. Auf An-
regung von Adolf Woermann berichtete
schon 1883 die Hamburger Handelskammer
an den Reichskanzler Fiirst Bismarck iiber
die unabhdngigen Negerstamme im westli-
chen Afrika. Die deutsche Flagge wurde
1684 gehilit. Die Bezichungen zur Westkiiste
reichen aber Jahrhunderte weiter zurtick. Es
war der deutsche Geograph Martin Behaim
aus Niirnberg, der mit den Portugiesen
fuhr, als diese die Kongomiindung entdeck-
ten. Behaim entwarf die erste Karte von
Afrika und veranschaulichte zuerst die
grolie Einbuchtung der afrikanischen West-
kiiste. Aus der Zeit der Portugiesen stammt
auch der Name Kamerun, In der Ambas-
bucht fanden sie erstaunliche Mengen von
Krabben. Da die Portugiesen die Krabben
Camoroes — sprich Kamerus — bezeichnen,
ergab sich bald der Name Kamerun als
Bezeichnung fiir das ganze Land.

In den jungen afrikanischen Staaten sind
hohe Staatsbesuche haufig. Fiir den Herbst
hat sich kein Geringerer als der Reprasen-
tant derSowjetunion, Nikita Chruschtschow,
in Afrika angesagt. Niemand wird vermuten,
dal dieser Besuch lediglich als Hotlichkeits-

Der ann am Aiisqiick

geste gedacht ist, ja nicht einmal nur wirt-
schaftliche Griinde diirften der AnlalB sein.
Wenn der Kreml in [erne Lander reist, dann
hat er natiirlich politische Absichten, und er
gibt sich nicht einmal grofle Miihe, sie zu
verbergen. Afrika erscheint ihm als Objekt
eines VorstoBbes wichtig genug. Auch ein
Besuch in Abessinien, dem afrikanischen
Kaiserreich im Quellgebiet des Nils, ist
vorgesehen. DaBl er an Belgisch-Kongo, das
Ende Juni selbstandig werden soll, nicht
voribergeht, ist bei der erheblichen wirt-
schaftlichen Bedeutung dieses Landes anzu-
nehmen, Ausgeklammert wird vermutlich
Kairo, denn der Regierungschel Agyptens
hat nicht alle Erwartungen erfiillt, die Mos-
kau hegte. Nasser gehl seine eigenen Wege
und spart nicht mit Uberraschungen. Ob
iiberhaupt die Wiinsche der Regierenden
der Sowjetunion im ,Schwarzen Erdteil” er-
fallt werden, ist fraglich. Denn ,Befreiung
vom Kolonialimperialismus" bedeutet noch
langst nicht Kommunismus, Weil Moskau
das weil}, geht es sehr behutsam vor. Man
kommt zundchst in der Rolle des ,grofen
Bruders”, der hilfsbereit da einspringt, wo
es gewilinscht wird. Der Rubel rollt auch
hier, und wenn es nicht Bargeld in Form
von Anleihen ist, dann sind es technische
Anlagen, die ganz oder teilweise angeboten
und angenommen werden. Zu den sehr auf-
schlufireichen Schachziigen der sowjetischen
Politik gehdren die ,Freundschaftsuniver-
sitat" fir Studenten aus afro-asiatischen
Lindern in Moskau und die Kaderschule
fiir afrikanische Gewerkschaftsfithrer, die
im letzten Herbst in
Moskau eroffnet wurde.
Wie [reilich die Regie-
renden der jungen
Staaten sich entschei-
den werden, ist eine
sehr offene Frage. Noch
fihlen sie sich wohl
in einer Art Schaukel-
politik. Das heifit, sie

Unser schones Deufschlond
Unverkennbar wund iiber-
all sind die Marienstatu-
etten aus der Oberam-
mergauer  Holzschnitz-
schule. Seit 1634 fiihren
die Einwohner, Laien, all-
Jiahrlich die Passions-
spiele auf, die Oberam-
mergaw zuw einem Wall-
fahrtsort gemacht haben,
zu dem alljihrlich die
Kunstbeflissenen
aller Welt strémen.

aus

versuchen zundchst einmal, die eine Welt
der Gonner gegen die andere auszuspielen,
Mit anderen Worten: gibt der Westen
mehr, dann spielt man diese Karte, zeigt
sich der Osten spendabler, dann sticht die
andere. Alles ist im FluB — und man wird
mit Geduld und Uberlegung die Ereignisse
verfolgen und notfalls mit steuern miissen,
Uberraschungen sind weder nach der einen
noch nach der anderen Seite ausgeschlossen.
Dieses Jonglieren mit den ,goldenen Ku-
geln" ist — so merkwiirdige Friichte es
auch mitunter tragen mag — doch akzep-
tabler als das Spiel mit Kanonen.

Einen Hoffnungsschimmer mehr, daB die
ndchsten ein oder zwei Jahrzehnte uns vor
kriegerischen Auseinandersetzungen ver-
schonen werden, gab uns Mendes-France,
der ehemalige Ministerprésident Frank-
reichs. Seine Meinung geht dahin, daf es
angesichts des Gleichgewichts der militéri-
schen Krafte und der katasirophalen Fol-
gen eines atomaren Einsatzes einen dritten
Weltkrieg nicht geben wird. Die Ausein- -
andersetzung zwischen Ost und West wird
auf andere Gebiete verlagert, einmal aul

das wirtschaftliche, zum andern auf die
Werbung um unterentwidkelte Ldnder,
siehe Afrika. Aber nicht nur in Afrika,

auch in asiatischen Bereichen gibt es Lan-
der, denen sehr an Hilfe von aulBen
gelegen ist. Eine Annaherung der beiden
grolien Maéchtegruppen erscheint Mendes-
France nur auf dem Wege iiber die Abrii-
stung moglich, Man miisse, so meint er, die
unproduktiven Kosten des Weltlriistens
senken und dafiir die Produktion der wesl-
lichen Welt so stdrken, dalfi die Anstren-
gungen des Wettbewerbspartners im Osten
nicht dber das Gleichmall hinauskommen.
Dab die Sowjetunion mit ihrer staallich ge-
lenkten Planwirtschaft nichts unversucht
laBt, Terrain zu gewinnen, ist bekannt., Im
lbrigen diirfte die bevorstehende Giplel-
konferenz erweisen, wie es mit der Abri-
stungsirage steht.
Fast zur gleichen Zeit, da in Stidkorea Stu-
denten zum Sturm auf den Palast Syngman
Rhees ansetzten, gingen in der Tirkei Stu-
denten auf die StraBe, um gegen das Regi-
ment des Ministerprasidenten Menderes zu
demonstrieren. Die Jugend rebelliert gegen
Unterdrickung und Diktatur hier wie dorl
Wieweit man an Stelle des bestehenden
Alten neue und bessere Zustdande schaffen
kann, ist in allen solchen Fallen problema-
tisch. Ob strenge Regierungsmabnahmen
schon als Diktatur bezeichnel werden kén-
nen, kann meist nur der entscheiden, der
mit allen Einzelheiten vertraut ist und auch
die intimsten Hintergriinde kennt. Schon
Schiller rebellierte in seinen Dramen gegen
die Tyrannen und wurde darob als Dichter
der Freiheit gefeiert. Und so ist es immer
das Recht der Jugend gewesen, gegen das
Unrecht anzugehen, Spdter, wenn sie selbst
auf den Regierungsbanken sitzi, wird sie
allerdings erkennen miissen, wie schmal der
Grat ist, auf dem die Gerechtigkeit wandelt,
Fritz RoBberg




Auf Lanzarote scheint die Farbe ,griin" Man-
gelware zu sein, Schwarz ist ein groBer Teil der
Erde auf dieser 50 km langen und knapp 20 km
breiten Insel. Die Welt besteht hier aus Felsen
und Lavamassen, die von riesigen Naturkriften
vor nicht all zu langer Zeit aus dem Erdinnern
glilhend herausgeschleudert wurden und nun
erkaltet sind. Aber nur eine diinne Kruste ist
erkaltet. Gribt man ein Loch, so kann man an
manchen Stellen schon nach 40 cm Grabarbeit
bequem ein Spiegelei in der heifen, von Vul-
kanen erwiirmten Erde braten.

Und doch leben Menschen und Tiere auf dieser
wasserlosen Insel. Sie leben praktisch nur vom
Regenwasser, das in Zisternen gesammelt wird.
Regenzeit ist nur wenige Wochen im Jahr.
Wenn zweimal Regen fillt, ist die Ernte des
Jahres gesichert. Angebaut wird vor allem
Wein, Tabak und Tomaten, Die Sonne brennt
hier heifd, liegt doch die Insel am 28. Breiten-
grad. Geographisch gehort sie zu Afrika.
Bewohnt wird-sie jedoch von Spaniern, die sich
mit den Ureinwohnern — den Gouanches —
vermischt haben, die als Volk lingst ausgestor-
ben sind. Auch ein maurischer Einschlag ist
bei den Bewohnern festzustellen.

Fruchtbare Lavaasche wird von Kamelen zu
den Kulturen herangetragen., Hierhinein wird
dann gepflanzt und angebaut. Die Asche hilt
die Feuchtigkeit und nur durch diese Asche ist
es liberhaupt méoglich, etwas Landwirtschaft
zu betreiben. Da die Insel vom Meer umspiilt
ist, gibt es oft eine frische Meeresbrise,
ifters Wolken, aber leider keinen Regen.

Arreciefe ist die ,Hauptstadt” mit einigen
Hiusern, einigen alten Wagen. Zweimal in
der Woche kommt ein Postschiff an. Uralte
Frachtsegler halten den Handel aufrecht, ein
Handel mit Ziegenfellen, Ziegenkiise, Wein und
Tomaten auf der Exportseite, gegen die zum
Leben notwendiger Produkte, manchmal auch
nur das kostbare Wasser, eingetauscht werden.
Von Afrika treiben oft Stiirme Sandmassen zu
dieser Insel. Auch Heuschreckenschwirme
finden ihren Weg ilber den Atlantik hierher.
Viele stiirzen ins Meer. Auf den Toten ruhen

AUF DEN KANARISCHEN INSELN

EILAND DES DURSTES

sich die Lebenden aus und erreichen dann doch
das Eiland. Fillt die Ernte durch dieses oder
ein anderes Naturereignis aus, dann sind die
Bewohner vorwiegend auf den Fischfang und
die Fischkonservierung angewiesen. Die Kiisten
sind sehr fischreich und schon oft waren es die
Fische, die ein Weiterbestehen erméglichten.

Die Marine ist es dann, wenn der Regen aus-
bleibt, die von den wasserreichen Nachbarin-
seln Gomera und Gran Canaria mit Zisternen-
schiffen das kostbare NaB heranbefirdert.

Wasser wird dann zu Schwarzmarktpreisen ge-
handelt. Wasser kann hier teurer als Benzin
werden. Ein Teil des Viehbestandes besteht aus
Ziegen, die hier in diesem ausgegliihten
schwirzlichen Basaltland noch immer ein Maul
voll zu fressen finden. Wie es 25 000 Menschen
auf dieser diinnen Lavakruste im Atlantik fer-
tigbringen, ihr Leben zu fristen, bleibt dem
Zivilisationsgewohnten unergriindlich. Seit Ge-
nerationen ringen sie zih mit einer unerbitt-

rechis oben:

Das Kostbarste auf die-
ser ausgedorten Insel:
monatealtes Regenwasser
aus der Zisterne.

links oben:

Typisches Landschafts-
bild auf Lanzarote. Im
Vordergrund ein Feld
schwarzer Lavabrocken,
im Hintergrund ein Vul-
kankegel.

rechis:

Die Felder sind mit Lava-
Asche bestreut, die miih-
sam angetragen wird. Die
Asche zieht die Feuch-
tigkeit des wmliegenden
Meeres an. Nur dadurch
ist etwas Landwirtschaft
maglich.

Bildbericht: Dieter Brinzer

lichen Natur und dafl sie sich behaupten, 146t
sie dieses unwirtliche und karge Fleckchen
Erde lieben.

Schwiirzliche Lavamassen tiirmen sich, Schwarz
sind die Felder, die kiinstlich mit Lavaasche
bedeckt wurden und dazwischen leuchten im-
mer wieder weile Hiduser, stehen einzelne hohe
Palmen, liegen die eigenartigen Terrassenfel-
der und zeugen davon, daf hier doch Menschen
leben . . . ., .

WuBten Sie schon, daB . . .

. ein Sandsturm in der Wiiste Sahara eine
Fensterscheibe bis zur vdélligen Undurchsich-
tigkeit aufrauht ?

. . die groBte bisher gemessene Wassertiefe
um 1900 m tiefer ist, als die Hohe des Mount
Everest? Die grofite Wassertiefe von 10 800 m
hat das Meer etwa 180 sm siidwestlich von
Guain,

. sich der grofite Gebirgszug unserer Erde
unter Wasser befindet ? Es ist die Mittelatlan-
tische Schwelle. Sie zieht sich in Nord-Siid-
Richtung etwa von Island bis zur Antarktis, ist
15000 km lang und 800 km breit. Der Gipfel
dieses Unterwassergebirges ist der Pico Alto
auf den Azoren, dessen Unterwasserhbhe 3700
m betrigt. 2300 m ragt er aus dem Wasser
und ist demnach 6000 m hoch.
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5 Jahue planmafiiger Liftveckehs Oer Dedtschen Lifthansa

Seit dem 1, April 1955, dem Tag, an dem die
Lufthansa erstmalig nach dem Kriege ihren
planméifigen Fluggast-, Post- und Frachtver-
kehr zwischen den Flughiéfen der Bundesrepu-
blik aufnahm, sind inzwischen fiinf Jahre ver-
gangen. Diese Jahre sind gekennzeichnet durch
eine auBerordentlich schwierige Wiederaufbau-
arbeit. Ahnlich wie die deutsche Seeschiffahrt,
die auch nach dem zweiten Weltkrieg vom
Nullpunkt an beginnen mufite, stand auch der
deutsche Luftverkehr vor dem Problem, sich
aus dem Nichts heraus wieder in die deutsche
Wirtschaft und in das internationale Konkur-
renzgefiige einzugliedern. Ebenso wie auf den
traditionellen Mérkten der deutschen Seeschiff-
fahrt waren auch in den Markt des deutschen
Luftverkehrs auslindische Konkurrenten ein-
zedrungen, die einen hohen Marktanteil fiir
gich in Anspruch nahmen.

Die Bestrebungen der Lufthansa, in kurzer
Zeit wieder Anschluff an das Ausland zu ge-
winnen und einen wichtigen Platz in der deut-
schen Wirtschaft einzunehmen, waren nicht
ohne Erfolg, Um den regionalen Wiinschen und
den Erfordernissen der verschiedensten Wirt-
schaftszweige Rechnung zu tragen, hat die
Lufthansa in den ersten Monaten ihres Beste-
hens das Schwergewicht ihrer Tétigkeit auf
den innerdeutschen Verkehr gerichtet. Nach-
dem in den ersten acht Monaten des ersten
Betriehsjahres vornehmlich nur die wichtigsten
Handelszentren angeflogen werden konnten,
gelang es kurze Zeit spiter, auch die Stiddte
Niirnberg, Bremen, Hannover und Stuttgart
in das Streckennetz einzubeziehen. Schwierig-
keiten bei der Aufnahme des innerdeutschen
Luftverkehrs wurden insbesondere durch zahl-
reiche rechtliche Probleme hervorgerufen, die
den Start der Lufthansa keineswegs so giinstig
sein lieBen, wie man das hiitte erwarten diir-
fen, So trug gerade die grofziigige und im
Weltluftverkehr einmalige Regelung der Cabo-
tagefrage in der Bundesrepublik dazu bei, daB
die Lufthansa gerade in den ersten Tagen
ihres Bestehens vor auBerordentlich schwer-
wiegende Probleme gestellt war. Die anderen
Nationen durften, wenn sie Deutschland iiber-
flogen, landen um Passagiere zu hefordern,
was der Lufthansa ihrerseits in anderen Lén-
dern zunéchst nicht gestattet war.

Neben dem innerdeutschen Verkehr, in dem
bereits ab 1957 das neueste Maschinenmaterial
zum Hinsatz gelangen konnte, wurde auch der
Buropaverkehr nach und nach aufgebaut. Be-
reits am 15 Mai konnte die Lufthansa einen
planmiiBigen Europaverkehr mit zweimoto-
rigen Convairs CV 340 aufnehmen. Anfangs
umiafite das Streckennetz nur regelmiBige
Linien nach London, Paris und Madrid. Doch
bereits im Oktober 1957 konnten neue, tdglich
unterhaltene Fluglinien nach Wien, Zirich
und Kopenhagen eingerichtet werden. Insbe-
sondere die Indienststellung von neun Vickers
Viscount-Maschinen gab der Lufthansa spiiter
die Moglichkeit, das europiische Strecken-
netz erheblich zu erweitern. Nachdem zu
den bereits angeflogenen elf europiiischen Liin-
dern auch Schweden und Griechenland hinzu-
gekommen waren, wurden auch Mailand, Bar-
celona, Genf und Nizza bald darauf regel-
miilig angeflogen.

Bereits am 8. Juni 1955, also zwei Monate
nach Betriebsbeginn, war es moglich, die wich-
tigste und konkurrenzreichste Fernstrecke im
internationalen Luftverkehr won Hamburg
nach New York planmiifig aufzunehmen. Der
Verkehr auf dieser Route wurde stidndig ver-
dichtet und erweitert. Das starke Anwachsen
des Verkehrs fiihrte am 1. April 1958 zu der
Einfithrung der sogenannten Economy-Klasse,
durch die die Ausnutzung der Flugzeuge auf
61,5 Prozent anstieg und mit der die Lufthansa
den vierten Platz unter den zahlreichen Luft-
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verkehrsgesellschaften errang, die zwischen
Europa und den USA regeimifiige Flugdienste
aufrechterhalten. Um dem Wunsch der inter-
nationalen Geschéftswelt nach einer besonders
komfortablen Direktverbindung zwischen der
Bundesrepublik und den USA nachzukommen,
erdffnete die Lufthansa im November 1958
einen Luxusdienst, der sich einer besonderen
Beliebtheit erfreut. Am 17. Mirz 1960, also
vor wenigen Wochen, trat auch die Lufthansa
in den Kreis jener grofien Luftverkehrsgesell-
schaften der Welt ein, die {iber Diisenverkehrs-
flugzeuge verfiigen. Im Sommerflugplan 1960
werden den Fluggisten zum ersten Mal von
der Lufthansa Non-Stop-Fliige mit der Boeing
B-T07 ,Intercontinental” geboten. Diese Ma-
schinen, die téglich zwischen Frankfurt und
New York, verkehren, erreichen die USA in
weniger als vier Stunden und bieten bis zu
168 Fluggisten Platz. ITm Mai 1960 soll auch
der Chicago-Dienst auf Diisenflugzeuge um-
gestellt und ebenfalls eine neue Strecke nach
San Franzisco mit Diisenflugzeugen ertffnet
werden.

Nach dem Nordatlantikverkehr konnte die
Lufthansa am 15. August 1956 bereits eine
Flugverbindung zwischen der Bundesrepublik
und Rio de Janeiro, Sao Paulo und Buenos
Aires eroffnen. Dieser Linienverkehr wurde
zunichst gemeinsam mit der franzdsischen Air
France durchgefiihrt; spiiter trat auch die
italienische Alitalia diesem Poolabkommen bei,
Nachdem es durch die Einfiihrung der Tou-
risten-Klasse im Mirz 1957 gelungen war,
neuen Schichten von Reisenden die Benutzung
des Flugzeuges zwischen Slidamerika und
Buropa zu erschliefen, besteht nunmehr nach
Abstimmung der Flugpline dieser drei inter-
nationalen Gesellschaften tiglich eine Verbin-
dung iiber den Siidatlantik.

Auch im planmiifiigen Luftverkehr mit den
Liindern des Vorderen Orients wurde das
Wiedererscheinen der Lufthansa dankbar be-
griift. Am 4. Januar 1957 wurde Damaskus
zum ersten Mal regelmiifig angeflogen. Nach-
dem im Winter 1958/59 auch Agypten in das
Streckennetz einbezogen wurde, ist der Mitt-
lere Osten heute die wichtigste Briicke fiir
den Ende 1959 erodffneten Luftverkehr nach
dem Fernen Osten. Die Lufthansa, die seit dem
1. November 1959 auch die Orte Karachi, Kal-
kutta und Bangkok erstmalig anfliegt, fiihrt
dieses Streckennetz in enger Gemeinschaft mit
den italienischen und franzosischen Luftver-
kehrsgesellschaften durch, Nach dem Sommer-
flugplan 1960 werden insgesamt zehn wochent-
liche Ddienste nach den Zentren im oOstlichen
Mittelmeer sowie nach dem Irak und Iran
unterhalten.

Auch dem Aufbau eines Frachtstreckennetzes
hat die Lufthansa seit Anfang an ein grofles
Interesse gewidmet. So konnte im Dezember
1957 bereits ein zweimal wbchentlich verkeh-
render Nur-Fracht-Dienst iiber den Atlantik
erdffnet werden. Bereits im Mirz 1958 wurde
es erforderlich, die Kapazitit dieser Nur-
Fracht-Route zuverdoppeln und die Flugzeiten
zu verkiirzen. Nachdem im Mai 1958 ebenfalls
ein Frachtdienst mit GroBbritannien mit einem
wochentlichen Frachtraumangebot von 32 Ton-
nen aufgenommen wurde, wurde auch der Auf-
bau des innerdeutschen Frachtnetzes immer
stiarker foreiert. Seit Januar 1960 sind alle
Verkehrsflughifen der Bundesrepublik in das
Fracht- und Post-Spezialnetz der Lufthansa
eingegliedert. Auch in den iibrigen auflereuro-
péischen Relationen gelang es der Lufthansa
im Laufe der Zeit, auf den reinen Fracht-
strecken ihre Leistungsfihigkeit erheblich zu
steigern. So ist der reine Frachtverkehr nach
Nah-Ost inzwischen um 61 Prozent und nach
Siidamerika um 44 Prozent gestiegen.

Die Lufthansa war von Anfang an bestrebt,
die Beziehungen zu den auslidndischen Luft-
verkehrsgesellschaften mdoglichst eng zu ge-
stalten. Bereits am 29, Juni 1955 konnte die
Mitgliedschaft in der International Air Trans-
port Association (IATA) erworben werden.
Aufierdem ist die Lufthansa in vielen anderen
Korperschaften des Luftverkehrs wvertreten.
Noch im Jahre 1960 soll in Gestalt der Air
Union eine erweiterte internationale Zusam-
menarbeit zwischen der Lufthansa und der
franztsischen Air France, der italienischen
Alitalia und der belgischen Sabena verwirklicht
werden. Hiervon verspricht man sich eine
wirtschaftlichere Form des Luftverkehrsbetrie-
bes und eine bessere ErschlieBung des Marktes.

Interessantes aus der Wirtschaft

In der Bundesrepublik wurden im vergangenen
Jahr ca. 53,3 Millionen Schallplatten herge-
stellt. Dagegen betrug die Schallplattenpro-
duktion im Jahre 1958 noch etwa 57,2 Milli-
onen Stiick. Dieser beachtliche Riickgang er-
klart sich — wie Experten meinen — durch
die steigende Beliebtheit des Tonbandes.
£

Obgleich auch in Deutschland der Kaffeever-
brauch — wie bereits in der letzten Ausgabe
festgestellt wurde — in den letzten Jahren
ganz erheblich gestiegen ist, liegt er immer
noch weit niedriger als in den meisten iibrigen
EWG-Lindern, Wihrend in Westdeutschland
vou jedem Einwohner im Durchschnitt 2,9 kg
Kaffee verbraucht wurden, kKonsumierten die
Belgier und Luxemburger fast das doppelte
Quantum, Wihrend Italien mit 1,7 kg Ver-
brauch pro Kopf noch weiter zuriickgelegen
hat, wurden in Frankreich 4,3 kg und in Hol-
land 3,9 kg verbraucht, Nach einer Schiitzung
des amerikanischen Landwirtschaftsministe-
riums ist die Welt-Kaffee-Produktion der Sai-
son 1859/60 auf 76,2 Millionen Sack, die fiir
den Export verfiighbare Menge auf 65,2 Milli-
onen Sack zu veranschlagen. Damit rechnet
man gegeniiber 1959 mit einer Mehrproduk-
tion von 7,5 Millionen Sack,

Auch im Jahre 1959 war Deutschland wieder-
um der griéfite Kameralieferant der USA, Uber
die Hiilfte der Gesamteinfuhr auslédndischer
Kameras in die Vereinigten Staaten im Wert
von rund 86 Millionen DM entfiel auf deutsche
HErzeugnisse. Als stirkste Konkurrenten der
Bundesrepublik auf diesem Gebiet haben sich
abermals Japan und die Schweiz erwiesen.
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Nach den neuesten Berechnungen ist der Preis-
index fiir die Lebenshaltung im Bundesgebiet
(ohne Berlin) im Monat Mirz dieses Jahres
gegeniiber dem Vormonat fiir alle Verbraucher-
gruppen erneut um 0,1 Prozent gesunken.

Nach vorldufigen Berechnungen lag die Indu-
agtrieproduktion in allen Lindern der Europi-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft im Jahre 1959
um étwa 7 Prozent héher als im Jahre 1958,
Die stirkste Zunahme in Hohe von 11 Prozent
war in Italien und den Niederlanden zu ver-
zeichnen, Danach folgte Deutschland mit
8 Prozent, wihrend die Steigerung der Produk-
tion in Frankreich, Luxemburg und Belgien
teilweise unter dem Durchschnitt blieb.
£

An der gesamten Rohstahlerzeugung der Welt,
die im Jahre 1959 auf insgesamt 301,8 Millio-
nen t gestiegen ist, konnte nur Asien seinen
Anteil erheblich erhéhen. Der Anteil der Euro-
piischen Montanunion sowie der iibrigen west-
europiiischen Linder ist dagegen leicht gesun-
ken. Auch die Sowjetunion mufite zum ersten
Male eine Verminderung ihres Anteils an der
Weltstahlproduktion hinnehmen.



Die Eutdedeiing Oes Gollstromes ... ws v

Eines der Interessantesten Kapitel der erd-
kundlichen Geschichte bildet die Entdeckung
des Goilfstromes und die Hrforschung seines
Verlaufes von seinem Quellgebiet und Haupt-
reservoir, dem Golf von Mexiko, durch den
Atlantlischen Ozean bis zu seiner Abzweigung
nach der skandinavischen Kiiste. Als der
eigentliche Entdecker dieser phénomenalen
Meeresstromung, die durch ihre Temperatur-
beeinflussung fiir die Bewohnbarkeit der an-
grenzenden Kiistengebiete von enormer Wich-
tigkeit ist, wird der berilhmte spanische See-
fahrer Antonio de Alaminos, der Obersteuer-
mann unter Ferdinand Cortez, angesehen.
JIndem wir siidwirts segelten”, heillt es in
seinem Tagebuch, ,und dabei etwas mehr von
der Kiiste abkamen, gewahrten alle drei Schiffe
an dem folgenden Tage eine Strémung, gegen
welche sie nicht ankonnten, obwohl sie den
Wind mit sich hatten. Eg hatte zwar den An-
schein, als ob sie gut vorwirts kédmen, aher
sie erkannten bald, da sie zuriickgetrieben
wurden und dafl der Strom mehr Gewalt hatte
als der Wind. Zwei von den Schiffen, welche
etwas ndher bel der Kiiste waren, konnten vor
Anker gehen, aber die Stromungen waren so
gewaltig, dafl sie das Kabeltau mit vibrieren-
der Bewegung erzittern und schwingen lieBen.
Das dritte Schiff, welches ein wenig mehr seit-
wiirts in die See hinausgesegelt war, konnte
keinen Ankergrund finden. Es wurde vom
Strome iiberwiiltigt, fortgerissen und wir ver-
loren es aus dem Angesichte, obwohl es ein
ruhiger und heller Tag war." Das ist die Be-
schreibung der Umstéinde, unter denen die
Existenz des Golfstromes zum ersten Mal fest-
gestellt wurde.

Aber erst als Alaminos sechs Jahre spiter von
Vera Cruz am Golf von Mexiko durch die
Straf3e von Florida heimwiirts segelte und vom
Golfstrom gefiihrt Spanien in der damals un-
erhort kurzen Zeit von zwei Monaten erreichte,
vermochte er dieses Wunder im Meer ganz zu
erfassen. Mit dieser Fahrt hatte er nicht nur
seine frilhere Annahme bewiesen, ,dall diese
michtigen Stromungen doch irgendwie in einen
freien, groBen Seeraum hinauslaufen wiirden®,
sondern das Vorhandensein der Stromung wirk-
lich bewiesen und den Spaniern damit den be-
quemsten und kiirzesten Weg fiir die Riick-
kehr von Westindien gezeigt.

Die genaue Erforschung des Golfstromes und
die Wahrnehmung seines Auslaufes an der
nordeuropiischen Kiiste lieflen aber noch lange
auf sich warten. Erst der englische Seefahrer
Humphrey Gitbert kam als erster zu der An-
nahme, es sei moglich, dail Europa vom Golf-
strom bespiilt wiirde. In einer 1576 {iber die
Moglichkeit einer nordwestlichen Durchfahrt
verdffentlichten Schrift sagt er, dag ,wenn
diese Stromung nicht lings der ganzen Aus-
dehnung der amerikanischen Kiiste nachge-
wiesen werden kénne, und wenn sie nicht mit
den Sinnen wahrgenommen worden sei, sie
nichtsdestoweniger entweder in den oberen
oder in den unteren Partien des Ozeans exi-
gticren miisse",

Zwei Jahre spiiter wurde von Frobisher an der
islindischen Kiiste eine Stréomung bemerkt.
. Indem wir Island zusegelten, heifit es dariiber
in seinem Reisebericht, ,stieBen wir auf einen
ziemlich starken Strom aus Siidwesten, welcher
uns nach unserer Berechnung ein wenig nord-
ostwiirts von unserm Kurse abtrieb. Diese
Stromung schien sich auf Norwegen fortzu-
setzen.”

Erst zwei Jahrhunderte spiter erhielt die Er-
forschung des Golfstromes durch Benjamin
Franklin zufillig einen neuen Antrieb. Die
englische Regierung wurde darauf aufmerk-
sam gemacht, dafl die zwischen England und

Amerika verkehrenden Paketschiffe auf der
Fahrt von Falmouth nach New York gewshn-
lich vierzehn Tage linger unterwegs waren
als die amerikanischen Handelsschiffe zwischen
London und Rhode-Island, und angeregt, ihre
Palketschiffe zweckméBiger kiinftig nicht mehr
nach New York, sondern auch nach Rhode-
Island gehen zu lassen. Als Generalpostmeister
der englischen Kolonien in Amerika wurde
Benjamin Franklin daraufhin von der engli-
schen Regierung dariiber zu Rate gezogen. Er
wiederum befragte sich bei dem ihm befreun-
deten amerikanischen Kapitin Folger und er-
fuhr von diesem, ,dafl die angegebene Diffe-
renz zwischen den Zeiten der beiden Schiffs-
linien daher riihre, da@ die Rhode-Island’schen
Kapitidne mit dem sogenannten Golfstromn be-
kannt seien und ihn zu vermeiden verstinden,
was mit den englischen Kapitdnen nicht der
Fall sei.* Franklin war duBerst erstaunt dar-
iiber, daf ein so merkwiirdiges ozeanisches
Verhiltnis nicht auf den nautischen Karten
verzeichnet war und beauftragte seinen Freund,
jhm nach seiner personlichen Kenntnis den
Golfstrom auf einer Karte so genau wie mog-
lich einzuzeichnen. So entstand das erste karto-
graphische Bild des Golfstromes, das die Stro-
mung in ihrer anwachsenden Breite von Florida
bis in die Nihe der Azoren wiedergab.

AuBerdem warf sich Franklin auf seinen Rei-
sen zwischen Europa und Amerika selber eifrig
auf die Erforschung der Stromung und beob-
achtete alle Erscheinungen, ,aus denen man
annchmen konne, ob man sich im Golfstrom
befiinde oder nicht.” Er kam dabei auf den
Giedanken, das Thermometer zu Hilfe zu neh-
men und durch die Untersuchung der ver-
schiedenen Temperaturen im Atlantischen
Ozean den genauen Verlauf der warmen Mee-
resstromung zu ergriinden. Er war der erste,
der das Thermometer flir nautische Zwecke
verwandte und es ,,als ein allen Seefahrern sehr
niitzliches Werkzeug" empfahl. Mit Hilfe des
Thermometers wurde nun festgestellt, dafd der
Golfstrom in den Engen von Bemini nur eine
Breite von 40 Kilometer, am Kap Hatteras vor
der amerikanischen Kiiste aber schon eine
Breite von 250 Kilometer hat und dal er an
seinen Hauptstellen im Winter zwischen 16,7
und 25 Grad und im Sommer zwischen 25,6
und 28,3 Grad Celsius warm ist,

In der ersten Zeit wurde der Strom als ,Flo-
ridastrom* oder als die ,Strémungen bei Ha-
vanna® bezeichnet. Seine Benennung nach dem
Golf von Mexiko, die von allen seefahrenden
Nationen angenommen worden ist, kam erst
gegen die Mitte des 18. Jahrhunderts auf, und
zwar durch die Walfischfinger von Nantucket
und durch die Kiistenfahrer Nordamerikas. Die
erste gedruckte Erwihnung fand der neue
Name in dem 1748 erschienenen nordameri-
kanischen Reisebuch des Schweden Peter
Kalm, der in seinem Werk von den Seekriu-
tern spricht, ,welche unter dem populédren Na-
men der Golfkrduter bekannt seien, weil sie,
wie man glaubte, vom Golf von Florida mit
der dortigen Stromung kdmen."

Allmihlich wurde der Golfstrom nun von allen
Seefahrern als ein beliebtes Objekt der Natur-
forschung angesehen, ohne da® man in seiner
griindlichen Erforschung weiter kam. Die
Untersuchung der mit ihm in Zusammenhang
stehenden Phinomene war auch zu schwierig,
als daB man zu der damaligen Zeit mehr als
vereinzelte Beobachtungen erwarten konnte.

Am allerwenigsten konnte man seinen dufierst
giinstigen Einflufd auf die skandinavische Halb-
insel erkennen, da andere Gegenden der Erde
auf derselben nordlichen Breite wohl bekannt
aber nicht erforscht waren und nicht zum Ver-

gleich herangezogen werden konnten. Jedoch
hat der norwegische Bischof Grunerus in
Drontheim 1773 darauf aufmerksam gemacht,
dald man an der norwegischen Kiiste tropische
Pflanzen fiinde, deren Samen durch das Meer
an Land geworfen wiirden.

Erst Alexander von Humboldt leitete das Zeit-
alter ein, das die Erkenntnis von der aufler-
ordentlich groBen Wirkung des Golfstromes
auf Nordeuropa brachte. Er schenkte dem Golf-
strom seine besondere Aufmerksamkeit und
wurde ein eifriger Beobachter und geschickter
Schilderer dieses groflartigen Naturphinomens.
Auf seinen Seereisen kreuzte er den Golfstrom
sechsmal und befuhr ihn, wie er selber sagte,
weine Strecke von 5600 deutschen Meilen." Er
stellte genaue Berechnungen an und versuchte,
das Vorhandensein einer Stromabzweigung
nach Schottland und Norwegen nachzuweisen.

Seinen eigenen Worten zufolge entwarf er ,,mit
besonderer Sorgfalt” ein kartographisches Bild
des Golfstromes und schlug vor, Expeditionen
zur Beobachtung und Untersuchung der Strd-
mung auszuschicken. AuBerdem sorgte er
durch seine bald in alle europiischen Sprachen
ibersetzten Werke dafiir, dafl sich die Kennt-
nis von der geheimnisvollen Meeresstromung
schnell verbreitete.

Nun folgte fiir die Abzweigung des Golfstro-
mes nach Skandinavien ein Beweis nach dem
andern. Im Jahre 1820 verdffentlichte der Wal-
fischfinger Kapitiin Scoresby eine Schrift iiber
seine Beobachtungen in den nordatlantischen
Gewiissern. ,,Von den Kiisten GroBbritanniens",
sagt er darin, ,dehnt sich die nérdliche Ab-
zweigung des Golfstromes vermutlich auf der
Oberfliiche des Ozeans lings der Kiisten von
Norwegen hin gegen Nordosten aus." AuBler-
dem wurden zahlreiche Flaschenpost-Experi-
mente ausgefiihrt, die weitere Beweise fiir den
Verlauf der Stromung brachten. Und dann
schickte Konig Louis Philipp von Frankreich
1838 unter Paul Gaimard eine wissenschaft-
liche Expedition nach Skandinavien und Spitz-
bergen, um dem Ritsel des Golfstromes weiter
nachzugehen. Sie kam durch ihre Beobachtun-
gen zu dem Schlufl, dal — um mit ihren eige-
nen Worten zu reden — ,,eine breite Strémung
in nordnordostlicher Richtung durch die nbrd-
lichen Partien des Atlantischen Ozeans gehe,
zuerst auf GroBbritannien gerichtet sei, dann
zwischen Schottland und den Fartrinseln pas-
sierend ldngs der Kiiste von Norwegen bis zum
Nordkap streife und sich von da aus nach
Norden an den Cherry-Inseln und auf Spitz-
bergen wende." Die Expedition fand an der
norwegischen Kiiste viele siidliche Pflanzen
und schwimmende Gegenstidnde, ,welche offen-
bar von der Kiiste der Vereinigten Staaten
und vom Golf von Mexiko stammten®, und
fand selbst auf der iuBersten Uferspitze des
Nordkaps die Frucht einer bekannten mexi-
kanischen Mimosenpflanze. Zum Schluld fingen
dann auch die Skandinavier selber an, den
Nachweis des Golfstromes an ihrer Kiiste zu
erbringen und sammelfen und beschrieben die
auslindischen Friichte und tropischen Sime-
reien, die sie an den Fjordgestaden bis nach
dem Nordkap hinauf fanden.

Wie auf die Schiffahrtsstrafien im Atlantischen
Ozean ist heute die Einwirkung des Golfstromes
auch endgiiltig auf die skandinavische Halb-
insel bewiesen. Die giinstige Beeinflussung des
Klimas durch den Strom ist dort so stark, dai
die norwegischen Gewidsser mit Ausnahme der
inneren Fjordarme in strengen Wintern nie
zufrieren und das Wasser selbst am Nordkap
im Januar noch 3 Grad Celsius iiber Null zeigt,
so daB keine Eisberge bis an die norwegische
Kiiste gelangen konnen. Auf derselben geogra-
phischen Breite, auf der sich in Nordamerika
und Nordsibirien die polaren Eindden ausbrei-
ten und auf Grénland der Polartod umgeht,
sind in Europa blithende Stadte anzutreffen.
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Mit dem Monat Mai beginnt filir die Geschwa-
der der Bundesmarine wiederum die Zeit der
Mandver im Rahmen der NATO und der
Bundesmarine.

Die Ausbildungsfahrten wurden auch im
Winterhalbjahr nicht unterbrochen. Das Mitte
Januar ausgelaufene 1. Geleitgeschwader (M-

Boote Typ 35) hatte Karlskrona, Dundee,
Cobh und Ostende angelaufen und kehrte
Ende Maérz nach Cuxhaven zuriick. Die

zu gleicher Zeit ausgelaufene Schulfregatte
sScharnhorst” und die beiden Tender ,Trave®
und , Eider* besuchten Belfast, Bilbao, Cher-
bourg und Schweden. Die Schiffe wurden iiber-
all freundlich begriifit und aufgenommen, Mitte
Mirz liefen die Schulfregatten , Hipper" und
,Graf Spee“ zu einer Mittelmeerreise aus, von
der die Schiffe Mitte Juni zuriickerwartet
werden. Das Segelschulschiff , Gorch Fock®
wird voraussichtlich an der Regatta von Ost-
ende nach Lissabon der Sail Training Associ-
ation teilnehmen, die am 23. Juli beginnt. Eine
weitere Regatta der STA fiihrt von Lissabon
nach Neapel. Das Segelschulschiff wird dann
Ende September von diesen Fahrten wieder in
Kiel erwartet werden konnen.
*®
Vier niederliindische Minensuchboote besuchten
vom 14. bis 19. April die Stadt Liibeck. Sie
wurden vor Travemiinde von 3 Booten des
1. Kiistenwachgeschwaders aus Neustadt emp-
fangen. Die Stadt Liibeck fiihrte fiir die nieder-
lindischen Giste mehrere Fahrten und Besich-
tigungen durch.
-

Das 140 t grofe S-Boot ,Hiher" wurde am
5. April 1960 fiir das 5. S-Bootgeschwader in
Neustadt (Holstein) in Dienst gestellt. Die
Bundesmarine beabsichtigt ebenfalls Versuche

mit einem kleineren Schnellboottyp durchzu-
filhren und hat zu diesem Zweck zwei Boole
des Nasty-Typs in Norwegen bestellt. Diese
Fahrzeuge haben 69 t Wasserverdringung und
sollen eine Geschwindigkeit von etwa 45 Kno-
ten erreichen konnen,

#
Das gehobene U-Boot des Typs XXI wird als
Erprobungsfahrzeug fiir Watfen und Gerite
unter dem Namen ,Wilhelm Bauer" wieder in
Fahrt kommen. Die Erprobungen obliegen dem
Bundesamt fiir Wehrtechnik und Beschaffung.
Das 1620 t grofe Boot hatte frither den Namen
U 2540,
L

Am 8. April lief der Leihzerstorer Z4 (ex
,Uss Claxton“) unter Fiihrung von Freg.-Kpt.
Buch, aus Charleston (USA) kommend, in
seinen neuen Heimathafen Flensburg ein. Z5
(ex ,,Uss Dyson") fithrt Erprobungen an der
amerikanischen Kiiste durch. Am 12, April
wurde in Charleston der letzte Leihzerstorer
,DD 570 — Charles Ausburn" unter dem
Namen ,,Z 6" fiir die Bundesmarine in Dienst
gestellt. Alle Fahrzeuge gehtren der Fletcher-
Klasse an, Von der Bundesmarine werden keine
weiteren Zerstérer aus der Reserveflotte der
USA iibernommen, Wegen der Rationalisie-
rungsmafBnahmen der USA in der Verwaltung
des sorgsam gewarteten Reserve-Schiffsparks
kann jedoch angenommen werden, dafl an
andere Marinen weitere Zerstérer der Fletcher-
und Gleaves-Klasse und Fregatten der Hdsall-
und Butler-Klasse abgegeben werden. Der
amerikanische Kreuzer , Augusta’ wurde An-
fang April zur Verschrottung abgegeben. An
Bord dieses Schiffes unterzeichneten Sir Win-
ston Churchill und Président Roosevelt im
Jahre 1941 die Atlantik-Charta.

Die franzosische Marine filhrte im Mirz im
ostlichen Atlantik groBere Flottentibungen mit
einem Kreuzer, einem Flugzeugtriger, meh-
reren Zerstorern und kleinen Fahrzeugen
durch. Anfang April fand ein gemeinsames
Maniver franzdsischer und spanischer Schiffe
im Seeraum der Balearen statt.

]

In der ersten April-Hilfte waren wiederum
einige Angehirige der Bundesmarine als Giiste
auf Binheiten der 6. US-Flotte eingeschifft.
Dieser stindig im Mittelmeer in See stehende
Verband besteht aus etwa 50 Schiffen, darunter
sind 2—3 Flugzeugtriger, 2—3 Kreuzer, etwa
20 Zerstirer, mehrere U-Boote und Versor-
gungsschiffe. Auf den Einheiten sind etwa
25000 Mann eingeschifft. Die Triger fiihren
etwa 200 Flugzeuge mit, Uberschalljiger der
Typen Skyray, Skylancer, Danon Crusader,
ferner Skyhawk-Kampfflugzeuge und Sky-
warrior-Bomber. Die Versorgung des Verban-
des erfolgt in See. Wenn eine Einheit zur
Werftiiberholung aus dem Verband voriiber-
gehend ausscheidet, erhiilt die Besatzung ihren
Urlaub. <

<
£

Bei Bergen/Norwegen wird ein Floltenstiitz-
punkt in die Felsen eines Fjordes hineingebaut,
Zzu dem ein Trockendock, Werkstitten, Unter-
kunftsriume und Ausriistungskaie gehiren
sollen. Kriegsschiffe bis zur GriéBe eines Zer-
storers sollen spéter diesen NATO-Stiitzpunkt,
Seefestung Haakonsvern genannt, aufsuchen
konnen, Schweden hat mit dem Bau von gut
ausgestatteten Felsenbunkern fiir seine Marine
bereits vor mehr als 10 Jahren begonnen, nach-
dem . bessere Steinbohrmaschinen zur Verfii-
gung standen.

"

Das britische Motortorpedoboot ,Brave Bor-
derer” (100 t) gilt als das schnellste Kriegs-
schiff der Marinen. Drei Bristol-Proteus-Gas-
turbinen verleihen dem Boot eine Geschwindig-
keit von mehr als 50 Knoten, Das Boot be-
suchte kurz nach Ostern den Hafen Flensburg.

s JR

Hein Seemanns Abenteuer (1)

,Tja mein lieben Jung, also ein von mein Er-
lebissen soll ich dir erziihlen; nichts leichter
als das, denn was ich nich erlebt hab, gibs
garnich.” Dies sprach Hein Seemann zu seinem
Schulfreund, dem an Land gebliebenen Buch-
halter Klammer und legte dann los:

»Tja, mal eben iiberlegen was fiir ein.
Also ich habs!

Damals war Siidamerika unser Torn. Fuhr da
auf son' richtigen Trampdampfer der jedes
Nest mitnahm. Wenn wir denn schliefilich mal
auf Kurs Heimat gingen, besorgte sich moch-
lichs jeder Matrose noch so irgend 'nen exoti-
schen Vogel oder Affen, Zu die damaligen Zei-
ten war's nidmlich Sitte, daf sich die Jan
Maaten durch Verkauf von solch Tiere an Ha-
genbeck ein'n netten Nebenverdienst verschaff-
ten, Wenn wir da so in Hamburg ankam'n,
stand der Agent von Hagenbeck schon an de
Kai und schrie: ,heft djie Open, Papagei'n
und son' Tiich, keup ick all, siind all mien!’
Wir gondelten also ein schén Tag auch mal
wieder nach Hamburg und hatt'n ein Papagei,
zwei Affen und eine Schlange in unser Logis.

Die beiden Affen und die Schlange war'n ers’
im letzten Hafen an Bord gekomm’n, dieweil
wir den Papagei schon ein paar Wochen bei
uns hatt'n. BEr gehérte den Zimmermann und
konnt’ zuers' kein Wort deutsch reden, da aber
alle vorm Mast ihm unter schrecklichen Flu-
chen das Sprechen lehrten, konnt’ er’s doch
bald schon ganz schin — — — das Fluchen.
Der ,Alte' hatte seine Frau mit an Bord, Hiis-

70

chen, wie er sie nannte, die litt fix unter der
Tropenhitze und pflanzte deshalb ihr'n fett'n
Korper ein paarmal am Tag unter die SifB-
wasserdusche. Wir, die arbeiten muilten, solit'n
deshalb Wasser spar'n und uns unser'n Dreck
nur einmal am Tag abspiil'n. Der I, der Ver-
stiindnis fiir uns hatte, drgerteé sich furchtbar
iiber diese Anordnung des ,Alten’. Immer, wenn
bei uns die Dusche rauschte kam er angestiirzt
und rief schon von weit'm laut und deutlich
fiir den Kapitin und seine Frau hérbar: [Ihr
verdammte Saubande, nich soviel duschen, das
Trinkwasser ist knapp!’, dann bei uns leiser,
JFetthischen suhlte sich mal wieder’,

Eines Nachts war ein Affe losgekommen und
hatte den Papagei aus sein'n Kiifig geiassen.
AT

Im Tragflichenschiff

itber den Atlantik
Kiirzlich gingen auisehenerregende Mel-
dungen durch die Tagespresse, die den

Eindruck erwecklen, als hille die grofie
Zukunft der Tragilichenboote jelzl endgiil-
tig begonnen. Demnach plant nimlich die
amerikanische Marinaverwallung eine ganzs
Serie von Hoch leitflachenboote. Sie
sollen bei einer Linge von 31 m eine Ge-
schwindigkeit von ca. 70 kn entwickeln
und 100 Fahrgidste beifirdern kiinnen. Aus-
serdem ist die Konstruktion eines 500 1
grofien Tragiliigelschiffes vorgesehen, das
den Atlantik mit 150 Passagieren in 2 Tagen
iiberqueren kann. Geplant Ist weiterhin
ein Uberwassergleiter mil Atomantrieb von
1000 t filr 320 Fahrgidste, Vermullich wird es
auf dem Allantik noch einiger Plonierarbeit
bediirien, ehe dieses Projekt schiffbautech-
nisch ausgereiil sein wird.

Der flog durchs offene Bullauge und inspizierte
das Deck. Als denn der Morgen kam, da machte
er’s dem Stiirmann nach und pfiff: ,Alle Mann
an Deck', dieweil der auch draufien rumtur-
nende Affe sich an die Dampfipfeife vergriff.
Krebsrot stiirzte der Kapt. raus auf die Briicke
und die Freiwache torkelte verschlafen aus
den Koj'n. !

Der Papagei stolzierte wie ein General auf
Luke II, begriifte uns alle mit ein paar ziinf-
tige Fliche und schrie denn mit de’ Stimme
vom I. Offz.: ,Ihr verdammte Saubande, nich
soviel duschen, das Trinkwasser ist knapp!
Der ,Alte’ grinste plétzlich, wurde denn aber
doch wieder 'n biischm rot vor Wut als der

Papagei — den I. nachahmend — in voller
Lautstirke weiterdonnerte; ,Fetthidschen suhlte
sich mal wieder. G. H.




Yon Paul Broszio

Schon aus dem zehnten Jahrhundert liegen
Nachrichten iiber den Walfang vor und auch
in der ,ldda” wird der Walfischfang erwéhnt.
Die Bliitezeit des Walfangs war vom 17. bis
hinein in die Mitte des19. Jahrhunderts. Seiner-
zeit war es der Traum jedes Jungen an der
Nordseekiiste, einmal ein ,Grolanner", ein
Grinlandfanrer, zu werden. Die Kommandeure
und die Harpuniere der Walfinger standen im
hochsten Ansehen. Sie erwarben ein schines
vermogen und manches grobe Niedersachsen-
und Friesenhaus aus jener Zeit mit den hohen
Walknochen an den Eingangspforten des Hau-
ses ist ein Zeuge des Wohlstandes. Die Minner
waren damals oft bis zu zwei Jahren unter-
wegs. Wenn sie dann aber mit reicher Beule
zurickkamen, die Beutel prall von Dukaten
und noch viele Erinnerungen an die gefahrvolle
Zeit, ging es hoch her in den Dorfern an der
West-Kiiste. Aus den mitgebrachten Walfisch-
rippen wurden Gartengitter gemacht; denn
jeder sollte sehen: Hier wohnt ein ,Grolanner™.
Aber auch Hausgeridte und sogar Schmuck-
stiicke wurden aus den harten Knochen des
Schwertwals gearbeitet. In der Dins und auf
der Diele der Hiuser sind die Erlebnisse der
Walfinger auf den blau-weifien Hollinder-
Kacheln, die die halbe Wand bedecken, abge-
bildet.

In den Stddten und Ortschaften an der Nord-
see wurden sogenannte gronldndische Kompag-
nien gegriindet, und ganze Industrien bauten
sich auf der Grundlage des Walfangs auf. Auf
besonderen Werften wurden die grofen Wal-
fingerschiffe und die kleineren Schaluppen,
mit denen der Wal gejagt wurde, gebaut. Grofic
Kiipereien entstanden, die jdhrlich Tausende
von Tranfissern herstellten, Bidckereien hatten
sich auf Hartbrot spezialisiert, das lange halten
muBte, da Walfangschiffe nicht selten einen
Winter lang im Eise einfroren und dann auch
die niichste Fangzeit draullen blieben.

Man hatte sich in Vegesack an der Niederweser
gewundert, was die vielen Wege, die von allen
umliegenden Ortschaften von weither zum Ha-
fen Vegesacksfithrten und die jetzt kaum noch
benutzt werden, zu bedeuten hatten. Der Ort
selbst konnte damals gar nicht die Menge an
Lebensmitteln und Bedarfsgegenstinden fiir
die Walfiingerflotte erzeugen und aus der gan-
zen Umgebung wurden tiglich Lebensmittel,
Holz, Stahlwaren usw. auf all diesen Wegen
nach Vegesack gebracht, Die Hamburger Wal-
finger haben in mehreren Jahren oft iiber 500
Wale gefangen und 30 000 Fisser Speck nach
Hause gebracht.
Im 17. Jahrhundert stand Hamburgs Walfang
an zweiter Stelle hinter den Hollindern, wih-
rend die anderen Nationen, weil sie den Wal
nicht mehr ins Eismeer hinaus verfolgten, weit
abfielen. Noch heute heifit eine Bucht an der
Westkiiste Spitzbergens, die seinerzeit als Ope-
rationsgebiet fiir den hamburgischen Walfang
diente, ,Hamburger Bay".

E3
Der Walfang war ein schwerer und auch ge-
fihrlicher Beruf. Das Gronlindische Eismeer
war den grofBten Teil des Jahres mit undurch-
dringlichem Eis in Form von grolen Blicken
bedeckt und nur wegen einiger warmer Som-

(Forisetzung Seite 74)

Es war einmal ein Bootsmann

Dieses Gangspill-Shanty wurde um 1800 auf den schwedischen Ostindienfahrern gesungen. Es
mag auffallen, da@ in diesem Lied oftmals die Chinesen mit den Japanern verwechselt wurden,
doch die Seeleute der damaligen Zeit machten zwischen den beiden Volkern wenig Unterschied.
Es geht aus dem Shanty auch weiter hervor, dall die schwedische Sitte, schon nach kurzer Be-
kanntschaft Briiderschaft zu trinken, bereits vor 160 Jahren Brauch war. Unter dem Ausdruck
chinesieren versteht der Schwede, auswirts Schlafgast sein (Kinesa).

Der deutsche Text stellt eine berechtigte Ubersetzung aus dem schwedischen Seemanns-Lieder-
buch Kapitin Sternvall's ,Sang under Segel” von Ludwig Dinklage dar.

Es war einmal ein Bootsmann, ein Bursche
frei und froh,

idaha!

Ein Liebesabenteuer hat er in Japan so.

Beschwipst kreuzt er am Hafen, die Sterne
schienen hell,

'‘nen Kufi mécht' er wohl haben von 'ner Ja-
panesmamsell.

Das Midchen war die Tochter von einem
Mandarin’,

Haha!
Vom Topp bis zu den Zehen wie 'ne Laustjacht
anzusehn.
Sie sagt: Du schiéner Bootsmann, o folg' mir
durch die Nacht,
Du wirst dafiir belohnet, weil du so freundlich
warst.

ok

Doch wiss’, ich hab' 'mnen Vater, so schlecht, so
reich, voll Geiz,

Haha!
Dazu auch einen Briut'gam, den dieses michtig
reizt,
Schaffst du die aus dem Wege, dank ich dir
tausendfach,
Sie sitzen wohl zu Hause und spielen grade
Schach.

In ihrem Hause tritt nun der Bootsmann vor

sie hin:
Haha!
,Gut'n Abend, meine Herren, gut' Nacht, Herr
Mandarin!

Ich werde euch mal zeigen die schwere Kunst
des Schach:

Mit einem Zuge mach ich euch beide matt und
schwach!"

0, zeigt es uns, Herr Bootsmann!" voll Neu-
gier rufen sie,

Haha!
.0 seid so gut, sit down, please, and take a
cup of tea!"
Tasche holt eine
Buddel Kém:
ihr Herren, ein Bruder-
trunk genehm!"

Der Bootsmann aus der

+Vielleicht ist euch,

Nun pingeln sie gar eifrig und tuen Zug um

Zug,
Haha!
Und kommen in die Wolle und haben bald
genug.
Der Mandarin schreit wiitend mit grimmigem
Gesicht:
.Phu Ling, scher dich zum Teufel, meine

Tochter kriegst du nicht!*

Phu Ling, der bleibt gelassen, der andre zieht
sein Schwert

Haha!
Und sticht ihm durch den Magen, er war
nichts Bessres wert.

Der Mandarin jetzt mufite, so ist 's in Japan

mal,
Genauso Abschied nehmen von diesem Jammer-
tal.
*

Der Bootsmann hat sein Midchen, die Mitgift
obendrein,

Haha!
Zusammen reicht es grade, er lebt wie 'n Lord
so fein.
Doch schon nach einem Jahre hat er es satt,
will Ruh':
Er chinesiert im Walde und flickt dort alte
Schuh.
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Wer kennt die Briicke links im Bild aus der Vogelperspektive wieder? Sie ist das

Wahrzeichen von Sydney

»

*
*

B T e —y .

Hier ist es nicht mehr
gutgegangen, wnd zwar
vor Brunsbiittelkoog An-
fang Mdérz. An dem
10 m hohen Leck, das der
KHollisionsgegner (Noutsi,
ein liberianischer Frach-
ter) als Negativ seines
Stevens dem amerikani-
schen Frachtschiff Go-
fher Btate eingedriickt
hat, ist unschwer zu er-
messen, dal bei einer
Schiffskollision in Bruch-
teilen von Sekunden im-
mer Zigtausend P8 wirk-
sam werden. Der Ameri-
kaner konnte nach Ham-
burg zur Reparatur ein-
geschleppt werden.

Abwracken — das ist ein schicksalhaftes Wort fiir die deutsche und inte
Schiffahrt. Die Arbeiter auf den Schiffsfriedhiifen haben alle Hiinde wvoll
es gehdrt, trotz der groBen Brocken, die in die Schrottmiihle kommen, Fing
gefithl dazu, dem Werk der Zerstirung noch Sinn zu geben, Denn das Abwn
Schiffen gehirt in die Rentabilitdtsrechnung der Reeder. Sie miissen sich
Tonnage befreien, um moderne und rationell fahrende Schiffe auf die M
internationalen Konkurrenzkampf schicken zu kinnen. Im Jahre 1959 wurden
der deutschen Handelsflotte sum Abwracken verkauft, 28 Schiffe mit eina
tonnage von fast 100 000 Brutioregistertonnen. Damit haben sich die Abu
der deutschen Seeschiffstonnage im Vergleich zu 1958 um 77,7 Prozent &
Beweis dafir, daf die deutschen Reeder an der Erneuerung ihrer Flof
arbeiten, an einer Flotte, die zu Beginn dieses Jahres wieder iiber 1372 §
fast 4,5 Mill. Bruttoregistertonnen verfiigte.




|

Weinem Hafen der Welt gibt es nur Schiffe,

#ﬂlh!ﬂﬂr und Kridne, Menschen arbeiten und

e miissen, wie hier die ,Schietgang®, auch

i Foftein® machen, wenn sie andererseits
mtlich zu dem guten Ruf eines schnellen
ns beitragen sollen.

gine Schietgang . . .
nings besteht sie nur aus einem Mann und
Mann ist auBerdem eine Mutti. Sie hat
¢ Wiische und freut sich, dal8 die liebe Sonne
hwieder das Bleichen dibernimmi,

lionale
. Und
stpitzen-
e von
o alter
réin den
2Bichiffe
fpsamt-
agunen
hét. Ein
gkriftio
.‘er mit




Die deuischen Grinlandiahrer

mermonate wurde die Grenze des Packeises
nach Norden verlegt. Kam dann die Eismasse
durch giinstige Winde und Wirme in Bewe-
gung, so versuchten die Schiffe durch schmale
Wasserrinnen ihren Weg nach Norden zu ver-
folgen. Leicht konnten die hilzernen Schiffe,
vor allem im Sturm, zwischen zwei riesigen
Eisbergen wie eine Streichholzschachtel zer-
driickt werden. Das Schiffsvolk muBte dann
seine Zuflucht auf den Schollen suchen.

Wenn es dann aber immer wirmer wurde, so
wurden auch die Rinnen im Eis gréfier, und es
entstanden eisfreie Flichen wvon mehreren
Quadratmeilen. Hier war der Tummelplatz der
Wale und es konnten mehrere zu gleicher Zeit
gejagt werden. Durch das bestiindige Zerschnei-
den oder das Beiseiteschieben der Eishlocke
wurde das Vorschiff sehr beansprucht. Daher
bekam der Steven eine aus Eisen gegossene
Nase, und von ihr gingen parallel zur Wasser-
linie etwa bis zur Milte des Schiffes eiserne
Schienen, unter denen oft noch Kupfer- oder
Eisenplatten angebracht waren. Der Fockmast
war besonders stark, denn an einem dort be-
festigten Ladebaum muliten die vom Wal ab-
gewickelten Speckstreifen, die Tausende von
Pfund wiegen, oft bei Sturm an Bord geholt
werden.

Je nach Grifle der Schiffe gehorten zu jedem
Fangschiff vier bis acht Schaluppen mit je acht
Mann Besatzung. Die Schaluppen sind etwa
25 FuB, also acht Meter, lang und werden aus
Eichenholz gebaut. Wurde ein Wal entdeckt, so
wurden alle Boote bemannt und der Wal wurde
schnell, aber doch vorsichtig verfolgt. Der Har-
punier stand mit seiner stihlernen Harpune an
der Spitze des Bootes und schleuderte sie auf
den Wal. An der Harpune waren kriftige,
aber diinne Taue befestigt, die sehr schnell ab-
rollten; der getroffene Wal schwamm in Todes-
angst und zog mit einer Geschwindigkeit von
15 Knoten das schwankende Boot hinter sich
her. Der Wal versuchte sich mdglichst unter
eine Eisscholle zu retten und das Boot mit
unter die Scholle in die Tiefe zu ziehen., Der
Harpunier hatte in der rechten Hand ein schar-
fes Beil und wenige Meter vor der Eisscholle
kappte er das Tau; das Boot wurde wieder frei
und der Wal verschwand mit der Harpune, dem
langen Tau und einer Boje, die noch am Tau
befestigt wurde und die Farben des Fangschif-
fes trug. Der Wal tauchte spiiter wieder auf.
Die Jagd dauert oft einen halben Tag. Vielfach
war es nitig, wenn der Wal wieder auftauchte,
noch eine zweite Harpune 2zu werfen, schliefilich
wurde ihm dann noch der Fangstof mit einer
grofien Lanze gegeben. Oben auf den toten Wal
steckte man die Flagge des Schiffes.

Dann erst war der Wal Eigentum des Fingers.
An der Seitenwand des Schiffes wurde der Wal
abgespeckt. Dabei wurde seine Fettschicht wie
bei einer Zigarre abgerollt. Das lange Band,
das dann entstand, wurde iiber einen Block am
Fockmast an Deck gezogen und hier mit lan-
gen, schwertiihnlichen Messern in Stiicke ge-
schnitten und schlieflich in die Fidsser gepackt,
Bis zu elf Wale fing ein Schiff. Das waren iiber
500 Fiésser Speck. In den besten Zeiten liefen
z. B. von Hamburg iiber 70 Schiffe zum Wal-
fang aus. Diese wenigen Zahlen vermitteln
ecinen Eindruck von der wirtschaftlichen Be-
deutung, die der Walfang seinerzeit fiir das
gesamte deutsche Nordseegebiet hatte.

WO HEET DE DAMPER?

Gerade als wir in die Weser einlaufen, kommt
uns ein Fischdampfer entgegen. Es ist die
nSagitta®,

»Sagitta®, was soll man sich darunter vor-
stellen? Das ist doch irgend so ein lateinischer
Ausdruck? Jawohl, das stimmt. Sagitta be-
deutet Pfeil. Es ist aber auch der Bogenschiitze

und der Schiitze im Tierkreis.
Und warum hat die Bremerhavener Fisch-
dampfer-Reederei F. Busse KG. ihrem Dampfer

»Wo belommen wir denn unser Fahrgeld
2uriickh 7%

ausgerechnet diesen Namen gegeben, der so
gar nicht in den Rahmen der iibrigen Fisch-
dampfernamen hineinpafit ?

Im Jahre 1885 nahm der Geestemiinder Fisch-
grobBhindler Friedrich Busse den ersten deut-
schen Fischdampfer in Betrieb und taufte ihn
auf den Namen ,Sagitta”. Das Schiff hatte
etwa die GrioBe eines Schleppers mit 33 m
Lénge, 6,5 m Breite und einem Tiefgang von
3,2 m. Die Maschine leistete etwa 275 PSi.

Zundchst wurde mit dem ,Back Want“ ge-
fischt, einer Leine, an der von Meter zu Meter
mit einem Vorfach Angelhaken befestigt wa-
ren mit je 300 Angeln. Diese Angelfischerei
gab man aber bald als zu unergiebig auf und
ging deshalb zum Fang mit der Baumkurre
iiber, einem grofien Beutelnetz, dessen Mund
durch einen langen Baum offen gehalten wurde.
Man fischte {ibers Heck. Aber auch mit der
Baumkurre konnte man nur einen kleinen Teil
des Grundes bestreichen. Die Netzoffnung
mufite weiter sein. Deshalb fithrte man auf
der ,Sagitta* noch vor der Jahrhundertwende
die Scherbrettkurre ein. So wurden der Geeste-
miinder FischgroBlhiindler Friedrich Busse,
dem man in Bremerhaven in der , Bussebriicke"
ein Denkmal gesetzt hat, und seine ,Sagitta"
zum Bahnbrecher fiir die moderne Dampf-
fischerei in Deutschland. Zur Erinnerung an
diesen ersten deutschen Fischdampfer hat F.
Busse fast stindig einen Fischdampfer mit
dem Namen ,Sagitta” besessen.

Die , heutige Sagitta" wurde 1958 auf der Rick-
mers-Werft in Bremerhaven erbaut und ver-
mift bei 61,86 m Linge, 9,62 m Breite und
einem Tiefgang von 4,26 m 720 BRT. Die Gas-
turbinenanlage entwickelt 2000 PSi.

Kipten Brass,

Das ist kein Seemmgam

Oslo ist der alte Name der norwegischen
Hauptstadt, die wahrscheinlich um 1050 von
Konig Harald Hardrade gegriindet wurde. 1624
brannte die Stadt fast vollig nieder. Konig
Christian IV. von Dédnemark lieR sie wieder
aufbauen und gab ihr den Namen Kristiania.
300 Jahre lang filhrte die Stadt diesen Namen.
Am 1. Januar 1925 fiihrte man den alten nor-
wegischen Namen Oslo wieder ein.

*

Zur Zeit der Konigin Elizabeth I. von England
(1558--1603) gah es einen hauptberuflich an-
gestellten , Entkorker von Ozeanflaschen". Vor
etwa 60 Jahren erst begann man die Schiffe
mit Funkentelegrafie auszuriisten. Bis dahin
war das einzige Mittel, von sinkenden oder in
Not geratenen Schiffen Nachrichten oder letzte
Griifie zu geben, die Flaschenpost. Das war ein
sehr unsicheres Nachrichtenmittel. Seit wann
es die Flaschenpost gibt, 1Bt sich nicht mehr
feststellen. Wir wissen aber, dafl es wihrend
der Regierungszeit der Konigin Elizabeth I
den Kiistenbewohnern bei S8trafe verboten war,
eine angetriebene Flasche zu 6ffnen. Das war
Aufgabe ,Ihrer Majestdt Flaschenentkorker®.
Auch heute noch kennt man die Flaschenpost.
Sie dient zwar nicht mehr als Nachrichten-
mittler, sondern wissenschaftlichen Zwecken.

Im Jahre 1802 wurden erstmals an der Atlan-
tikkiiste Amerikas Flaschenposten in grofier
Zahl ausgesetzt, um den Strémungsverlauf des
Golfstroms zu erforschen. Kiirzlich erst hat
die US Coast Guard wieder 2000 Flaschen
geworfen. Nach internationalem Brauch sind
aul See aufgefischte oder am Strand angetrie-
bene Flaschen, gleich welcher Art, vom Finder
abzuliefern.
#*

Haben Sie jemals gehort, daB ein Fischdamp-
fer einen Elefanten im Netz hatte? Und doch
ist es so. Im Méirz dieses Jahres fischte der
britische Trawler , Ampulla® aus Grimsby in
der Nordsee. Beim Einhieven des Netzes mach-
te man die Entdeckung, daB statt silberner
Fischleiber ein Elefant, ein richtiger Elefant,
kein Seeelefant, darin war. Als man den Netz-
steert an Deck holen wollte, ri3 leider das
Netz und der Elefant glitt wieder in die Nord-
see zuriick, so dafl man den seltsamen Fang
nicht niher in Augenschein nehmen konnte.
Die Frage ist noch offen, wie kam dieser
Hlefant in die Nordsee? Trotz eifrigster Nach-
forschungen konnte hisher nicht festgestellt
werden, ob von irgendeinem Schiff mit einem
Tiertransport ein Elefant iiber Bord gegangen
ist.

ANSCHUTZ
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Von Karl Fritz Ludwig

,Sie unterbrechen schon wieder, Herr Dr. Bou-
langer. Ich verwarne Sie zum letzten Mal."

»Mit einem guten Kompaf}, mit einem brauch-
baren Oktanten war der Rest der Reise von
Drontheim iiber Gibraltar nach Marseille ein
Kinderspiel. Sechsundzwanzig Tage habe ich
gebraucht.”

JHm! Das wiren mit Ihrem Aufenthalt in
Drontheim also nur einhundertunddrei Tage,
Herr Rouillée ?*

,Ganz recht, Herr Prisident."

Haben die Herren Beisitzer noch Fragen?"

Die vier Kapitdne schiittelten die
Kopfe.

,Die Anklageschrift des Schiffs-
reeders Armend ist bekannt. Oder
haben Sie Thren fritheren Ausfiih-
rungen noch etwas Neues hinzu-
zufiigen, Herr Dr. Boulanger?
Dann, bitte, fassen Sie sich kurz!"
Herr Vorsitzender, meine Herren
Beisitzer, Herr Kommissar! Sie
haben es soeben aus dem Munde
des Beklagten selbst, des Schiffs-
kapitins Rouillée, gehirt, daB er
sich so versegelt haben will, wie
es in der Geschichte der Seefahrt
woh!l einzig dasteht. Er mag sich
vorkommen wie ein Odysseus, der
zehn Jahre lang in der Irre segelte
und zu seiner Entschuldigung die
Begegnungen mit den sagenhafte-
sten Wesen und die unglaublich-
sten Abenteuer auftischte. Mit der
Szylla und Charybdis, mit dem
Windschlauch des Aeolus kann er
heute nicht mehr kommen. So
mufl er neue Ausreden erfinden.
Er glaubt, sich mit schlechten und
unbrauchbaren Instrumenten
rechtfertigen zu konnen. Meine
Herren, glauben Sie im Ernst, dai
ein so hoch angesehener Reeder,
wie mein Mandant, Herr Armend,
seine Schiffe mit minderwertigen
Instrumenten in See gehen HRBL?
Nein, nein und abermals nein! Ge-
rade er legt auBerordentlichen
Wert auf die allerneuesten Gerite.
Hiitte der Beklagte die Fehler, die
er bemerkt haben will, nicht so-
fort melden miissen? Er hat das
aber nicht getan, weil er gar keine
hat feststellen konnen, Er behaup-
tet zwar, er hitte Einwendungen
gemacht. Wieawlll er das beweisen ?
Er kann das gar nicht beweisen,
weil seine Behauptungen unwahr waren. Selbst
die leiseste Andeutung iiber den allergeringsten
Mangel hiitte meinen Mandanten sofort hell-
hérig gemacht. Sogleich hiitte er nachgefalt
und nicht eher Ruhe gehabt, bis alle Fehler
behoben sein wiirden. — Herr Vorsitzender,
meine - Herren Beisitzer, Herr Kommissar
gehen wir uns doch einmal die Personlichkeit
des Beklagten an. Er ist der Kapitin eines
kleinen Frachtseglers, ein Angestellter einer
bedeutenden Reederei. Sein HEinkommen ist
nicht hoch, obgleich er fiir seine Arbeit gut

(SchluB)

entlohnt wird. Mein Mandant ist dafiir be-
kannt, sehr gute Gagen zu zahlen. Der Be-
klagte hat eine Frau. Diese Frau ist putz-
siichtig. Mein Mandant hat es selbst bei ihren
mehrfachen Besuchen in seinem Kontor be-
obachtet. Frau Rouillée trug bunte Kleider,
trug Biinder, Schleifen, Spitzen, trug Blumen
und Federn am Hut. So kleidet sich nicht die
Frau eines kleinen Schiffskapitiins. Sie wird
¢s gewesen sein, die fhren Mann aufstachelte,
¢in Verbrechen zu begehen, Madame Rouillée
wird den Beklagten dazu iiberredet haben,
das Schiff anstatt in den Bestimmungshafen

nach Norwegen zu segeln. In Norwegen stehen
die Schiffspreise hoch. Das wulite diese Frau.
Dort hiitte man die ,Ceres’ verkaufen kénnen,
hiitte man auch einen guten Preis fiir die
Ladung erzielt. Und wenn das nicht klappte?
Nun, Farbholzer und Tabak waren immer los-
zuschlagen, in das Schiff nahm man Ballast
und dann, ein kleines Stiickchen Eisen am
KompaB, versehentlich einen Marlspieker,
einen Koffeynagel dort hingelegt, schon war
das Schiff auf die Klippen gelaufen, hatte den
Boden aufgerissen — ein alltiiglicher See-
unfall, kein Hund bellte danach. Der Beklagte

selbst hiitte sich schon rechtzeitig in Sicherheit
gebracht und aus dem Staub gemacht."

Dr. Boulanger holt tief Luft. Mit einem Blick
voller Hohn und Verachtung sicht er Kapitin
Houillée an. Kapitin Rouillée ist an sich selbst
irre geworden. Er weild nicht, was er zu diesen
Ungeheuerlichkeiten sagen soll. Dr. Boulanger
fihrt fort: ,Aber es gibt eine Gerechtigkeit
auf der Welt! Der Beklagte hat kein Gliick
gehabt in Drontheim. Ein franzisischer Konsul
war dort, der die Rechte des Reeders vertrat,

So konnte er weder das Schiff noch die Ladung
veriiufiern. Man will das Schiff mit Beschlag
belegen, Da erfindet er dieses Mirchen vom
KompaB, diese Odyssee des 18. Jahrhunderts.
Fiirwahr, Herr Rouillée ist ein grofer Ge-
schichtenerzihler. Und nun, Herr
Vorsitzender, meine Herren Bei-
sitzer, Herr Kommissar, wieder-
hole ich meinen Antrag, Herrn
Rouillée wegen Baratterie zu be-
strafen und meinen Mandanten fiir
die durch ihn herbeigefiihrten Ver-
luste zu entschidigen.”

+Hm! Ich bitte den Herrn Kom-
missar, sich dazu zu #uBern.*
wHerr Pridsident, meine Herren
Beisitzer, meine Herren! Ich werde
mich kurz fassen. Hier liegt ein
einmaliger Fall vor, wie er, soweit
ich mich entsinnen kann, in der
Geschichte der Seeschiffahrt noch
nicht verzeichnet ist. Ein Schiff
geht in See, mit ungeniigenden
und unbrauchbaren Instrumenten
ausgeriistet, ein altes Schiff von
siebenundfiinfzig Jahren, auf das
selbst die norwegischen Kaufleute
es ablehnen, Bodmerei zu geben.

Der Kapitdn, in der Besorgnis,
seine Stellung zu verlieren, nie-
mals wieder eine neue zu finden,
wenn er sich den Wiinschen seines
Reeders nicht fiigt, wenn er sich
weigert, mit einer so mangelhaften
nautischen Ausriistung auszulau-
fen, wie es seine Pflicht gewesen
wiire, geht tatsiichlich in See. So
wird er zu einem Odysseus, der
sich durchfragen muf} von Schiffs-
ort zu Schiffsort, bis er sein Ziel
erreicht hat. Und er erreicht es
auch in einer wverhidltnismiBig
kurzen Zeit, in siebenunddreiBig
Tagen. Auf der Riickreise fehlen
ihm die Wegweiser, fehlen ihm
die Wandersleute, die ihm den
rechten Weg zeigen hkinnen. Er
sucht den Westwind und gerit
dabei reichlich weit nach Norden.
Glaubwiirdige Kapitine der Paket-
segler aus unsern Kanalhiifen haben in die-
sem Herbst die gleiche Beobachtung gemacht.
So hat er sich wverirrt, muflte sich ver-
irren, wie der beste Navigator vom Wege ab-
kommen muf}, wenn ihm nicht nur alle nauti-
schen Grundlagen entzogen sind, sondern auch
die Grundsiitze der Natur in ihren Elementen
erschiittert scheinen und gegen ihn stenen. Wir
glauben ihm die Schilderung, wie man an Bord
der ,Ceres' in den dreiundsiebzig Tagen von
Bahia nach Drontheim lebte. Jederzeit kénnen
wir dieses durch die Aussagen seines Steuer-

Fiir Zeitgewinn sind Sicherheit-

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE



manns, ja, seines ganzen Volkes nachpriifen
lassen. — Meine Herren, Kapitiin Rouillée hat
gezeigt, dal er ein tiichtiger und féhiger
Schiffsfiihrer ist. Die kurzen Reisen nach
Bahia und von Drontheim nach hier, selbst
wenn man hier giinstige Winde angetroffen
hat, beweisen es. Das Anlaufen von Drontheim
ist keine Baratterie, sondern es geschah aus
Seenot. Mangel an Frischwasser und Proviant
werden immer als Notstand angesehen werden
miissen, so lange es eine Schiffahrt geben
wird. Er mufite Drontheim als Nothafen an-
laufen, um sich neu auszuriisten, um das ge-
schwiichte und erkrankte Schiffsvolk zu retten.
Es ist anerkennenswert, da8 Kapitiin Rouillée
unter diesen erschwerenden Umstinden iiber-
haupt seine Mannschaft zusammenhalten konn-
te, dafl ihm in Drontheim nicht ein einziger
Mann davonlief. Ich erkenne an, dal} Kapitdn
Rouillée sich mit seiner ganzen Kraft seinem
Reeder zur Verfligung gestellt hat, das alte
Schiff und die kostbare Ladung zu erhalten.

Und nun, meine Herren, sehen wir uns einmal
die Gegenseite an: Der Reeder, Herr Armend,
schickt ein Schiff in See. Er wei}, daB es alt,
dafi es schlecht ausgeriistet ist, besonders in
navigatorischer Hinsicht. Obgleich der Reeder
wiederholt darauf aufmerksam gemacht wird,
er sorgt nicht fiir Abhilfe. Er droht hingegen
dem Kapitiin, ihn fristlos zu entlassen, falls er
nicht sofort segelt. Warum das alles? Nun, es
liegt klar auf der Hand. Der Reeder, Herr
Armend, ist bekannt dafiir, da} er alte Schiffe
fiir billiges Geld aufkauft, daf er sie hoch ver-
sichert und dann in See schickt. Leider gibt
es in Frankreich noch kein Gesetz wie in Eng-
land, das seeuntiichtige Schiffe am Auslaufen
hindern kann. Die Verantwortung liegt allein
beim Kapitéin, der sich weigern kann, ein see-
untiichtiges Schiff zu filhren, Auch die ,Ceres’
war zu alt. Zu einem guten Preis liel sie sich
nicht mehr verkaufen. Hin Sluper hiitte nur
wenige hundert Franken dafiir bezahlt, das
Schiff auseinanderzubrechen. So wurde es iiber
seinen eigentlichen Wert hinaus versichert.
Ebenso wurde eine giinstig eingekaufte Ladung
hoch versichert. Es wiire ein gutes Geschiift
fiir die Reederei gewesen, wiire das Schiff nie-

mals zuriickgekehrt, Die Assekuradeure hatten
die Versicherungssumme bereits ausgezahlt.
Da lauft die ,Ceres’ plitzlich in Marseille ein.

Alle Hoffnungen des Reeders sind zunichte ge-
worden, Die Riickkehr der Schonerbrigg be-
deutet einen nicht geringen Verlust fiir Herrn
Armend. Zugegeben! Im ersten Arger liBt er
die Dokumente des franzisischen Konsulats
iiber die Verklarung verschwinden. Im Augen-
blick denkt er nicht daran, da@ die Originale
den Marseiller Behorden doch eines Tagss iliber
das Ministerium in Paris zugeleitet werden und
alles an den Tag bringen. Meine terren!

Wir haben hier nicht zu entscheiden, ob das
geschiiftliche Gebaren des Herrn Armend
irgendwie der Gesetzgebung zuwider ist oder
nicht, oder es dem Ansehen der franzosischen
Schiffahrt abtréglich ist oder nicht, sondern
wir haben zu entscheiden, ob Kapitin Rouillée
der Baratterie schuldig ist. Eine solche Schuld
trifft ihn nicht. Das Verschulden des Kapitiins
liegt einzig und allein darin, daf} er Lrotz der
Seeuntiichtigkeit seines Schiffes, die ihm be-
kannt sein mufite, den Hafen von Marseille fiir
Bahia verlassen hat. Nach dem Gesetz ist der
Kapitin verpflichtet, seinem Reeder von der
Seeuntiichtigkeit Meldung 2zu machen und,
falls er hier wider Erwarten kein Gehir findet,
diese Meldung an die zustindigen Hafenbehor-
den weiterzuleiten. Das ist jedoch nicht ge-
schehen. Und diese Schuld lege ich ihm zur
Last.”

»lch danke, Herr Kommissar! Kapitin Rouil-
lée, Sie haben das Schlufiwort.*

»lch habe nichts mehr
Prisident.”

hinzuzufiigen, Herr

wDann wird sich das Seegericht zur Beratung
zuriickziehen.” Der Richter verlidft mit seinen
Beisitzern den Saal. Der Anwalt schiumt fast
vor Wut. Das Plidoyer des Kommissars war
ja nichts als eine Anklage gegen seinen Man-
danten. Man miite gegen ihn vorgehen. Wenn
der Kommissar, ein pensionierter franzdsischer
Admiral, der als Kadett bereits gegen Nelson
gekimpft hat, in der franzodsischen Kammer
dafiir bekannt ist, daB er MiBstiinde in der
Offentlichkeit schonungslos
geiBelt, so gibt thm das noch
lange nicht das Recht, ge-
gen seinen Mandanten so
vom Leder zu ziehen.

Der Kapitdn einer kleinen
Schonerbrigg versteht das
alles nicht, Fiir ihn ist es
nichts weiter als eine Selbst-
verstindlichkeit, wenn er
das Schiff heil und unver-
sehrt seinem Reeder zuriick-
bringt. Was versteht ein
Seemann von den dunklen
Machenschaften der Bérsen-

leute ?

Das Gericht ist wieder ein-
getreten und hat seine
Pliitze eingenommen, Der

Richter erhebt sich. Alle fol-
gen seinem Beispiel. ,Im
Namen Seiner Majestit, des
Konigs Louis Philippe von

Frankreich, erkennt das
Seegericht von Marseille fiir
Rechtens:

Der beklagte Kapitin Jean
Fierre Rouillée der Schoner-
brigg ,Ceres" wird von der
Anklage der Baratterie frei-
gesprochen. Es ist erwiesen,
dafy er den Hafen von Dront-
heim nicht aus selbstsiichti-
gen Absichten, sondern als
Seenothafen angelaufen hat.
Das Anlaufen des Hafens
sowie die nach dem Anlau-

fen getroffenen Mafnahmen waren richtig und
sind anzuerkennen, Kapitiin Rouillée wird je-
doch in eine Geldstrafe von eintausend Franken
genommen, weil er als verantwortlicher Schiffs-
fithrer seinen Reeder nicht nachdriicklich genug
darauf hingewiesen und, im Falle der Erfolg-
losigkeit, nicht die Behorden darauf aufmerk-
sam gemacht hat, dall das Schiff durch die
mangelhafte nautische Instrumentenausriistung
seeuntiichtig war, und er mit einem seeuntiich-
tigen Schiff den Hafen von Marseille seewiirts
verlassen hat.

Recht gesprochen in Marseille am 13. Dezem-
ber 1849.“

Tausend Franks fiir den Kapitdn einer Scho-
nerbrigg, ein Vermogen fiir einen Seemann!
Dazu auf die Strafle gesetzt, ohne Stellung,
ohne Schiff. Wer wird Jean Pierre Rouillée
Jetzt nur noch als einfachen Seemann ein-
stellen 7

Bremens erstes Importgeschaft
fast 500 Jahre vor K__olumbus

Unsere fritheren Denkmiler der Dichtkunst
sind zugleich auch Zeugnisse der Kultur- und
Sittengeschichte, ja, selbst der Wirtschafts-
geschichte. Die Lieder der Edda geben beredte
Beispiele dafiir. Aus dem 13. Jahrhundert sind
uns die ,,Gronlandsage” und das Lied von Erich
dem Roten iiberliefert, in denen es heift:

Im Friihling darauf machte Thorfin
Karlsefni

Sein Schiff zur Fahrt nach Island fertig.

Da kam ein Deutscher, der aus Bremen
stammte,

Er wollte dem Karlsefni seinen schién
geschnitzten
Drachensteven abkaufen,

»ich will ihn gar nicht verkaufen®,
sagte Karlsefni,

wIch will dir eine Mark Gold dafiir
zahlen*, sagte der

Deutsche.

Karlsefni schien das gut.
Und so schlof er den Kauf ab.
Der Deutsche ging mit dem geschnitzten
Steven weg.
Und er wufite nicht, daB er aus
Miisurholz von Vinland war.
Der Kauf dieser hélzernen Schiffsspitze in
Drachenform etwa um das Jahr 1060 war das
friheste nachweisbare, von einem Bremer
Kaufmann auf Grénland abgeschlossene Im-
portgeschift mit Nordamerika! Das ,, Vinland®,
ein Landstrich an der Ostkiiste Nordamerikas,
wahrscheinlich vor der Einfahrt nach dem
heutigen New York gelegen, hatten die Wi-
kinger kurz nach dem Jahre 1000 entdeckt.
Sie fanden dort das in Gronland seltene Holz
in reicher Fiille und nannten es , Misurholz",
also Maserholz, und fanden auch wildwachsen-
den Wein. Nach ihm nannten sie den Kiisten-
streifen ,,Vinland®.
o
Aus anderen Lindern haben die Bremer, die
zum erstenmal im Jahre 782 genannt werden,
natiirlich schon vor der Jahrtausendwende ge-
kauft. Immerhin fand der erste, dichterisch
so schin belegte Import amerikanischen Holzes
durch einen Bremer Importeur fast 500 Jahre
vor der Entdeckung Amerikas durch Kolumbus
1492 — statt, Zu Vinland und seinen Nach-
barprovinzen hat Bremen in der Folge immer
rege Beziehungen unterhalten, die sich Jahr-
hunderte spiiter, nach der Griindung der Ver-
einigten Staaten, besonders eng gestalten
sollten: als Bremen das erste Land war, das
die junge Griindung George Washingtons an-
erkannte, L.D.



Klar bei

Das Schiff war erst zwei Tage in See, Kurs
New York, als ein Seemann in Laderaum Eins
einen blinden Passagier entdeckte, ein bild-
hiibsches blondes Miidchen in schon etwas be-
schidigter Kleidung. Unverziiglich schleppte
er sie zum Kapitédn, der es wenig begeistert

in seine Kammer bringen lieB. Als er kurz
darauf selbst in die Kammer kam, musterte
er die Schéne mit ihrer kurvenreichen Gestalt,
dem vielversprechenden Blick und der heraus-
fordernden Haltung grimmig eine ganze Weile
lang. Endlich knurrte er: ,Was soll ich nun
blof mit Thnen anfangen!?“ Thr lippenstift-
roter Mund verzog sich zu einem mitleidigen
Liicheln, als sie ihm antwortete: | Sie sind wohl
noch nicht lange Seemann, wie?"

Bootsmann Schliiter war einen Tag frilher als
vorgesehen von See gekommen und eilte nun
an Land, um seine Braut Inge zu besuchen.
Als er einen Augenblick im Wohnzimmer
warten mufite, kam die achtjihrige Ilse herein
und fragte ihn nach herzlicher BegriilBung:
JWeillt du eigentlich, daf meine Schwester
noeh drei andere Verehrer hat?* — , Wirk-
lich?* sagte er betroffen, ,ich habe sie doch
noch nie mit einem anderen gesehen!" — , Ich
auch nicht,” erwiderte die Liitte. ,aber Inge
hat mir extra eine Mark gegeben, damit ich
es dir sage."

In Hannover heiratete ein Herr Hecht ein
Friiulein Aal. Da der als Trauzeuge fungierende
Onkel der Braut Zander hiel, war das Braut-
paar humorvoll genug, einen Herrn WeiRfisch
als zweiten Trauzeugen zu bitten. Erstaunt
rar die frohliche Gesellschaft, als sie den
Namen des Standesbeamten unter der Heirats-
urkunde las er hiefy Fischer.

8o iiberwindet unser newer Funker die Technik

chminzelavige

Lilt sich der Kapitin vom Zimmermann ra-
sieren. Das geschah jeweils einmal auf der
Keise, nimlich einen Tag vor Ankunft im Hei-
mathafen. Am Abend vorher ist Kanalfest ge-
feiert worden, vorne und auch mittschiffs. Auch
im Salon hat der Steward gut zu tun gehabt.
Meister Blau zerschneidet mit seinem scharfen
Messer Wangen und Kinn seines Kapitiins wie
ein geiibter Schlachter. Eine Weile sieht der
Alte sich das an, dann brilll er los: ,\Was ist
eigentlich heute mit Ihnen los?” Sie zerschnei-
den mir ja das ganze Gesicht, das kommt nur
von dem verdammten Saufen!"

Der Zimmermann streift bedidchtig
Schaum vom Messer und antwortet:
wJawohl Herr Kapitin, das macht die Haut so
spride.” ,

blutigen

#

Je linger die Reisen, desto tiefgriindiger die
Gespridche. Unterhalten sich da zwel Passa-
giere, alte Stammgiste der Reederei, nach der
vierten Woche Seetiirn, iiber die ihnen lieb und
vertraut gewordene Besatzung.

Der 1. O. und der Bootsmann stehen unter
ihnen an Deck und verhackstiicken das Klar-
machen des Schwergutbaumes.

LKennen Sie den Unterschied zwischen einem
Bootsmann und einem I. 0.7" fragt der eine
Fahrgast.

wDer I. O, ist jedenfalls Vorgesetzter."

,Das ist der Bootsmann auch, aber passen Sie
auf. Sehen Sie, ein Bootsmann, der weill zu-
ndchst von weniger Dingen etwas mehr als
seine Deckscrew, im Laufe der Zeit von immer
weniger immer mehr, bis er schliefflich von
gar nichts mehr alles weill. Aber ein 1. O,, der
weifl von vielen Dingen ein wenig, wenn er
iilter wird von immer mebr immer weniger, bis
er schlieflich von allem gar nichts mehr weifs."
AUnd denn?"

,Und denn wird er Kapitdn.*

Kommt im Hafen ein Bote beim II. Ing. herein-
geweht, , Entschuldigen Sie bitte, haben Sie
einen neuen Chief? Ich komme nidmlich von
der Firma Verdien, Grof und Co. und soll ein
Paket abgeben fiir Ihren Chief, Herrn Miiller.
Das steht auf dem Paket: Herrn L. I. Miiller.
L. I. heiBt ja Leitender Ingenieur, oh, ich weifll
Bescheid in der Seefahrt®.

JJaund?* fragt der II. Ing., ,,unser Chief heifit
Miiller nach wie vor."

.Das kann aber nicht sein, Thr Chief ist Herr
Store."

Herr Store?" wundert sich der I1. Ing.

Ja, dicht beim Maschineneingang ist eine
Kammertiir, da steht grof drauf Chief Store.
Ein Journalist, der auf Urlaub in Jamaika
weilte, konnte seine berufsmifige Neugier
nicht ablegen und suchte immer wieder nach

Sensationen. Eines Tages kniipfte er in einer
Hafenkneipe in Kingston mit einem farbigen
Fischer ein Gespriich an, Er schob ihm einen
Schnaps hin und sagte: ,Langweilig hier!
Gibt’s nichts Besonderes in diesem Nest 7" Der
Mulatte sah den Fremden nachdenklich an und
liels dann den Blick durchs Fenster iiber den
sonnendurchgliihten Kai schweifen. Schliefilich
nahm er beddchtig die Pfeife aus dem Mund
und wies mit ihr auf einen weiBhaarigen
Hiinen. ,,Sehen Sie den Grollen dort, Mister?
War ein beriihmter Haifischfiinger. Wenn er
so eine Bestie geangelt hatte, pflegte er ihr
mit der rechten Hand in den Rachen zu fassen
und den schweren Angelhaken herauszureiBen.
Damals nannten wir ihn hier ,the Dreadnought’,
den Furchtlosen,” — Neugierig musterte der
Journalist die miichtige Gestalt. Erstaunt
fragte er zuriick.,Damals nannten sie ihn?
Heifit er denn heute anders?" — Der Fischer
nickte und sagte kurz: ,Ja, Lefty, Links-
hiinder.”

Klar bei Sa_bbibox

Seemanii sgarn

Kapitin Kruse und sein Steuermann standen
auf der Kommandobriicke ihres Fischtrawlers,
der sich mit Volldampf den Fanggebieten
niiherte. Kédptn Kruse blickte unentwegt nach
Westen, wihrend sein Steuermann nur nach
dem &stlichen Horizont Ausschau hielt. Keiner
von beiden drehte sich um.

Dennoch — und das ist das Merkwiirdige —
fragte der Kapitin ganz unvermittelt seinen
Steuermann, ob ihm an seiner Jacke ein Knopf
fehle, oder ob er nur das Zuknépfen vergessen
habe.

Eire eigenartige Frage, wenn man bedenkt,
daf der Kapitin nur nach Westen und der
Stiirmann nur nach Osten sahen.

Wie ist das zu verstehen?

@» UNSERE SCHACH-ECKE A

Irr-Liufer
Von J. M. Rice
(4. ehrende Erwdhnuig im Turnier des Tachechoslowakischen
Schadhverbandes 1959)
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Weill zieht an und selzi im 2. Zuge mati
Dal einer der beiden weillen Laufer ziehen mull, damil der
ancere Abzugsmall geben kann, ist ja klar. Aber welchen
soll man ziehen, und wohin mit 1hm? Was der Oxforder
Philologiestudent John Midciael Rice sich hier ausgeknobell
hat, ist Glatteis {ir den Loser!

o NACH DEM ESSEN /i
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Seit dem 1. Januar 1959 ist durch entsprechende
Erlasse bzw. Verordnungen der Kiistenldinder
der Besuch eines Lehrgangs zum Seesteuer-
mann auf Groffer Fahrt von dem erfolgreichen
Ablegen einer Aufnahmepriifung abhingig,
Diese Aufnahmepriifung dient zur Feststel-
lung, ob die Kenntnisse des Priiflings erwarten
lassen, dafl er am Lehrgang zum Seesteuer-
mann auf Grofier Fahrt erfolgreich teilnehmen
wird.
An allen Seefahrtschulen kann die Priifung
unter Aufsicht des Direktors vor einem Prii-
fungsausschufy, der aus drei Mitgliedern be-
steht, abgelegt werden. Uber die Bewertung
der Leistungen des Priiflings in den einzelnen
Fiichern und {iber das Gesamtergebnis der
Priifung entscheidet der Ausschuf mit Stim-
menmehrheit. Die Aufnahmepriifung darf frii-
hestens nach einer mindestens sechsmonatigen
Seefahrtzeit als Matrose, mufl jedoch vor Ein-
tritt in den Lehrgang abgelegt werden. Jeder
Priifling erhidlt in jedem Priifungsfach eines
der Urteile ,,Geniigend oder ,Nicht geniigend*,
Fiir den Gesamtausfall der Priifung wird eines
der Urteile ,,Bestanden" oder ,Nicht bestan-
den" erteilt. Dabei wird das Urteil ,,Bestanden"
nur gegeben, wenn in keinem Fach das Urteil
»Nicht geniigend" erteilt worden ist.
Wer die Aufnahmepriifung nicht bestanden
hat, kann sie frilhestens nach drei Monaten
wiederholen. Der Priifungsausschufl kann unter
Umstiinden diese Frist auf sechs Monate ver-
lingern,
Die Meldung zur Aufnahmepriifung kann jeder-
zeit an den Seefahrtschulen erfolgen. Dem
Antrag sind neben dem eigenhindig geschrie-
benen Lebenslauf, die Geburtsurkunde, das
Schulabgangszeugnis, das Seefahrtbuch und
der Matrosenbrief im Original oder in be-
glaubigter Abschrift beizufiigen, Aulerdem
soll das in den ,Vorldufigen Richtlinien zur
Regelung der Bordausbildung.zum nautischen
Schiffsoffizier” vorgesehene Berichtsheft vor-
gelegt werden, Es wird empfohlen, sich wih-
rend der Hafenliegezeiten in den deutschen
Hiifen an den dortigen Schulen nach geeigneten
Priifungsterminen 2zu erkundigen. Die auf
Grund der Aufnahmepriifung erteilte Priifungs-
hescheinigung wird von den Seefahrtschulen
in der Bundesrepublik gegenseitig anerkannt.
Die Aufnahmepriifung besteht aus der
schriftlichen Priifung fiir die Fiicher

Mathematik

Englische Sprache

Deutsche Sprache
und der miindlichen Priifung fiir die
Ficher

Seemannschaft und

Geographie
Das Priifungsfach Mathematik (Arbeits-
zeit etwa 2 Stunden) sieht fiir die Arithmetik
sechs Aufgaben, und zwar je eine Aufgabe
iiber das Rechnen mit gemeinen Briichen und
Dezimalbriichen, aus der Prozentrechnung, aus
dem Rechnen mit positiven und negativen, be-

Was ey Geemann

sonsk noch interessiery

Aufnahmepriifung fiir A 5-Lehrgéinge
an den deutschen Seefahrtschulen

stimmten und allgemeinen Zahlen, iiber das
Rechnen mit Potenzen, mit positiven und
ganzzahligen Exponenten und eine einfache
nicht eingekleidete Gleichung ersten Grades
mit einer Unbekannten vor, In der Geometrie
werden zwei Aufgaben, und zwar eine einfache
Konstruktionsaufgabe und eine Aufgabe aus
der Kérperberechnung gestellt.

Die Priifung in englischer Sprache
(Arbeitszeit etwa 1t/: Stunden) umfaft ein
einfaches englisches Diktat von etwa zehn
Schreibmaschinenzeilen und eine gleich lange
Ubersetzung eines deutschen Textes ins Eng-
lische unter Benutzung eines Wérterbuches.
Die Priifung in deutscher Sprache
(Arbeitszeit etwa 11/, Stunden) setzt sich zu-
sammen aus einem Kurzdiktat und einem Auf-
satz (zwei Aufsatzthemen werden zur Auswahl
gestellt) aus dem seemiinnischen Berufsleben,
In der miindlichen Priifung sollen fiir das Fach
Seemannschaft die Anforderungen den
wvorldufigen Richtlinien zur Regelung der
Bordausbildung zum nautischen Schiffsoffizier"
entsprechen,

In der Geographie sind ausreichende
Kenntnisse liber die Kontinente und Weltmeere,
die wichtigsten Gebirge und Strome sowie die
fiir die Schiffahrt wichtigsten Staaten mit
ihren Hauptstiidten nachzuweisen.

Dieser Uberblick zeigt, daB bei den Aufnahme-
priffungen Kenntnisse verlangt werden, die
eine Vorbereitung ratsam erscheinen lassen.
In der nichsten Ausgabe der ,Kehrwieder"
wird an dieser Stelle ein Bericht iiber das Hr-
gebnis der bisherigen Aufnahmepriifung gege-
ben werden, verbunden mit Hinweisen auf
Biicher, an Hand derer sich die Bewerber fiir
die Priifung vorbereiten kiénnen.

Halbe Tanker werden erneuert

Bei der Schliekerwerft und der Blohm & Voss
A.G., Hamburg, werden eine Reihe von T 2-
Tanker umgebaut, d. h. das Vor- und Mittel-
schiff wird erneuert und gleichzeitig verlidn-
gert. Die abgeschnittenen Sektionen sind zum
Teil zum Abbruch bestimmt und werden von
den Firmen Eisen & Metall A.G., Hamburg,
sowie Eckhardt & Co., ebenfalls Hamburg,
erworben. Diese Vor- und Mittelschiffsteile,
von denen der erste bereits bei der Hisen &
Metall A.G. abgewrackt wird, sind 110 bis
120 m lang.

Atomantrieb fiir deutsche Schiffe

Die Neederlandse Stichting Kernvoortstuwing
Koopvaardijschepen, die sich mit der Entwick-
lung des Atomantriebes fiir Handelsschiffe
befaBt, wird mit der Studiengesellschaft fiir
Kernenergieverwertung im Schiffbau und
Schiffalirt GmbH., Hamburg, zusammenarbei-
ten. Es ist beabsichtigt, einen von Amerika
entwiclelten Reaktor — OMR “— in einen
ilteren Tanker einzubauen.

Wegen Nichtbeachtung der Olvorschrifien

bestraft
Der Kapitiin des norwegischen M8 , Gudvang*
wurde in Tynemouth zu einer Geldstrafe von
£ 50 verurteilt, da er sich nicht an das Verbol
iiber das Auspumpen von Olriickstinden auf
der Tyne gehalten hatte, Bevor das Schiff ein-
docken sollte, muBite die ,,Gudvang" getrimmt
werden, hierbei hatte der Leitende Ingenieur
iibersehen, dall sich in einem Tank noch eine
testmenge Dieseldl befand,

Neus Heim fiir unsere Seemanns-
irauen in Bremen

Unter zahlreicher Beteiligung von Vertretern
des Senats, der Kirche, der Reedereien, der Ge-
werkschaften und anderer Kreise der Seefahrt
wurde in Bremen am 22, April 1960 neben dem
Seemannsheim in der FaulenstraBe 110 das
neue Seemannsfrauenheim seinem Bestim-
mungszweck iibergeben. 32 Betten stehen haupt-
siichlich in Doppelzimmern am “Bfephanikireh-
hof zur Verfiigung. Neben einem EB- und
einem Aufenthaltsraum mit Fernsehen ist eine
mit ausreichendem Geschirr versehene Kiiche
vorhanden, in der sich die Giste warme Ge-
trinke und kleinere Mahlzeiten selbst zuberei-
ten kinnen. Aber auch an die Kleinen ist ge-
dacht, die hier ein eigenes Spielzimmer und
eine Sandkiste im Freien vorfinden. Die Be-
treuung der Géste erfolgt durch eine Heim-
leiterin.

Der Schiffsmeldedienst in Bremen hat sich be-

reiterklirt, den wartenden Seemannsfrauen
kostenlos telefonische Auskunft iiber den Stand-
ort des jeweiligen Schiffes zu geben,

Die Teilnehmer an der Einweihungsfeierlich-
keit waren voll des Lobes iiber den auflerordent-
lich guten Eindruck, den sie bei einem Rund-
gang durch den Neubau gewonnen hatten. Als
Bauherr dankte die Deutsche Seemannsmission
all den Stellen, die durch ihr Verstindnis fiir
die gute Sache und ihre finanzielle Zuwendung
den Bau dieser so notwendigen Einrichtung er-
miglicht haben,

HAPAG
LLOYD

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken
Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten IThrem Besuch

314944
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Elbe:

Weser:

Ubriges
Bundes-
gebiet:

v:‘ifu.(‘l--‘r pﬂ.-n‘:e
l DER SEEMANNSMISSION
l7

Hamburg-Altona: Gr. HibstraBe 132
Hamburg: Krayesnkamp 5
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Brake: Weserstrafe

Bremen: Stepheanikirchhof

Bremerhaven: Fischereihafen: Hoebelstr. 10
Br.-Mitte: SchifferstraBe 53/55

S frauenheim

Schleuse
Blisum: Fischereijugendheim

Cuxhaven: Deichstrabe 45

Emden: Am Aubenhafen

Helgoland

Kiel-Holtenau: Kanalstrafe G4
Sidschleuse, Seemannsfrauenheim

Lilbeck: Untertrave 1

Wilhelmshaven: Im Hosplz, Marienstr. 12

Im Ostseeraum:
Finnland:

Sthweden:

Norwegen:

Grol-
britannien:

Irland:
Island:
Niederiande:

Belgien:

Spanien und
Mittelmeear:

Nordamerika:

Sudamerika:

Australien:

Adrika:

Ostasien:

Helsinki: Bernhardsgatan 4
Abo/Turku: Satamakatu 27

Goteborg: Skangatan 27;
Schwedisches Freizeitheim Stigbergstorget
Malmi: Ingelstadgatan 4
St : Svartmangatan 16 (Kellergesch.)

Oslo: Lambertseter Glimmarveien 10

Aberdeen: 12 Watson Street

Bristol: 29 Fernbank Rd., Redland, Bristol 6
Cardifi: 77 Cowbridge Rd. C-East
Glasgow: 77 Barringlon Drive

Hull: 27 Bethune Ave,, Anlaby Park
Road South

Leith und schottische Hifen: 1| Chalmers
Creseent, Edingburgh 9

Liverpool; 25 Langdale Rd., Seiton Park
London: 59 Alie Street, Whitechapel, E 1
Middlesbrough: 188 Borough Rd,
Newcastle-on-Tyne: 43 Lovane Place
South-Shields: 4 King George Road

Beliast: 169a, Ormeau Rd.
Dl.l.hl._ln _Urlimdj: 21, Merlyn Park

Isafjord: Isldndisches Heim
Reykjavik: Islandisches Heim

Amsterdam: Keizergracht 733
Rotterdam: Weslzee_dljk 494

Aniwerpen: Schwedisches SH 213 Avenue
d'Italie
Genl: Agence Maritime, Doornzelestraat 2535

Athen: Odos Sina 66

Barcelona: Calle Brusi 94

Beirut: BP 40 18

Bllbao: Apartado 7735

Genua: Salita S5 Rocco 3/18

Hailfa: Skand, Meier Sir. 41
Istanbul-Beyoglu: Aynalicesme Emin Camil
sok 42, W,

HuL, im Deutschen Klub ,Teutonia®,
Galipdede, Cadessi 83

Halifax
Montreal: Que., 3594 Jeanne Mance Str.
New Orleans: 2713 Joliet Str.
New York: 348 Wesl

22. §tr., Manhattan, New York 11
Philadelphia: 1222 Locust Str.
Toledo/Erie-See

Toronlo: Ont., 93 Riverdale Ave.
Cleveland: Ohio, 1852 E 97 Str.

Buenos Aires: Esmeralda 162
Concepcion (Chile): Avenida Victor
Lamas 1273

Joinville: Rua Jaguarum 59
Montevideo: Juan M. Blanes 1066

Porto Alegre: Rua Sartoria 345

Rosario de Sta Fé (Argentina):

Bvard Orono 645

Rio de Janeiro: Rua Carlos Sampaio 46A
Salvador: Bahia Brasilia, BP 47

Santos: Estado de Sao Paulo Santo André
Valparaiso: Casilla 41

Adelaide: Luth. City Mission, 20 Marl-
borough Street Si, Peters

Brishane: 7 Annie Str., Torwood

Geelong: Torqual Rd., Grovedale
Melbourne: 6 Kingley Str., Darebin N. 21,
Victoria

Newcastle: N. 5. W,, 2 Sonn Str,

Sydney: 100 George Street, 97 Baryview
Ave,, Earlwood

Whyalla (Siidaustralien): 116 Elliot Street

Dakar: Im Internationalen Heim
Durban: 17/19 Renshaw Rd. Congelia
Kapstadl: Martinikirche, s, Longstreet
Lagos: Port Welfare Officer

Walfish Bay: Swakopmund

GRUSSE AUS DEM
HEIMATHAFEN

PATENT

Die nachsten Seemannsgrullsendungen werden von der
Deutschen Welle, Kéln, am 19, 5, aus Baden-Baden, Villin-
gen (Schwargwald), Konstanz (Bodensee), am 16, 6. aus
Libedck, am 14. 7. aus Berlin gesendet,

Achtung, Achtung, Xnderung! :

Die Seemannsgrulisendung auf der Deulschen Welle wird
jetzt wie folgl ausgestrahlt:

in Richtung Sendezeit GMT kHz m
Fernost 08.00 Uhr 11 785 25,43
15 275 19,64
21 630 13,86
Japan 11.00 Uhr 17 815 16,84
21 735 13,80
Mittelost 14,00 Uhr 17 875 16,79
21 4490 13,96
Mahost 17.15 Uhr 11 785 25,43
15 405 19,47
Afrika 18.30 Uhr 15375 19,51
i7 815 16,84
Westalrika 20,30 Uhr 4 640 31,12
15 405 19,47
Sudamerika 23.45 Uhr 9735 30,82
11 975 25,12
am darauffolgenden Tag:
Nordamerika-Ost 01,15 Uhr 49640 31,12
11 795 25,43
Mittelamerika 03.00 Uhr 9 735 30,82
11 975 25,14
Nordamerika-West 04.15 Uhr 9 640 31,12
11 795 25,43

Wer die Stimmen seiner Angehdrigen in der Heimal héren
machie, wird gebeten, rechizeitig di2 Anschriften der Sende-
freudigen der Redaktion der Seemannssendung des NDR,
Hamburg, Rothenbaumdhaussee, mitzuteilen,

Die Aufnahme der Grifle erfolgt jeweils 14 Tage vor der
Sendung.

Dieser Rundfunkdienst fiir den Seemann erfolgt kosten-
los!

Die Sendung wird
Krauss

rusammengestellt von Frau Eva

und Hans-Hermann Schlinz.

Helmut Jebens: ,Passat® Ilm Novembersturm. Friedrich
Lometsch Verlag, Kassel.

In einem kleinen Bichlein veraffentlicht der Verfasser, der
wie letzte Rejse dieses Grofiseglers als Schiffsarzt mitmachte,
ausgezeichnete Fotos von Bord. Noch einmal zieht an uns
die ganze Hirte des Dienstes auf einem Segelschiff vorbei,
sturzen in schlechlem Weller gewallige Wassermussen an
Deck und bauscht sich die Pracht der weilen Segel an den
Masten.

1 - tabellen, Eckardt & Maesstortf Verlag,
Hamburg.

Eine fur MNautiker und Reedereidisponenten sehr spirbar
gewesene Lidke schlieft sich mit diesem handlichen, ganz
auf cen Gebrauch fir den Prektiker abgestimmien Ent-
fernungstabellen. GroBtmdégliche Schinelligkeit und Sicher-
heit 1m Auffinden der gesuchten Entfernungen wird durch
strikte Einhaltung der alphabetischen Reihenfolge beim
Aufbau der Tabellen gewahrleistet, Eine beigefigte Uber-
sichtskarte vervollkommet die Erreichung dieses Zweckes,
Ein Haten- und Ortsverzeichnes mit geographischer Lage
#eigt, wie vertraul der Herausgeber mit den Belangen der
interessierten Kreise ist, Ganz gewiB werden diese Tabellen
sehr rasch zum festen Bestond des Brideninventars ge-
horen. Sch

Im gleichen Verlag ersciien die deutsche Schifisliste -1960
in bereits bewdhrter Ubersichtlichkeit und Ausfihriichkeit.
Griffig und strapazierfihig 146t das dubBere Format nichts
zZu winschen ibrig. Sch,

E. Ludwig /K. Illies: Handbuch [iir Schifisingenieure und
Seemaschinisten, beim Verlag Friedr. Vieweg & Sohn,
draunschweiq.

Dieses Buch triagt seinen Titel mit vollem Recht. Beim Lesen
des logisch und methodisch auf den mathematischen und
physikalischen Grundtatsachen aufgebauten sehr umfang-
reichen Stoffes mochte man noch einen Unfertitel hinzu-
fiigen: gebrauchsfertig fur den Studierenden sowie fur den
Praktiker. Da ist etwas gelungen, so umfassend, so aus-
schopfend, detailliert und dabei gestrafft und ubersichtlich,
dali sich lir dieses Handbuch getrost Einsteins Definition
von der Vollkommenheit anwenden lafit: Man kann weder
elwas hinzufigen noch wegnehmen, Reich ausgestattel mit
zahlreichen Abbildungen sowie mil gutdurchdachten Tabel-
len, Kurven und Tafeln fir den Blitzgebrauch in der Praxis,
trigt diese 2. Auflage in hohem Mafle dem technischen
Fortschritt, vor allem in der Elektrotechnik, Rechnung. Auf-
yeteilt in 26 Sachgebiete, alle von namhalten Spezialisten
bearbeitet, wobei auch die Kernenergie und die Nautik
aufgenommen wurde, bleibt das Werk ein Handbuch und
entgeht der Gefahr der wissenschaftlichen Uberspezialisie-
rung. Besonders interessent {ur den Schiffsingenieur ist der
neu aufgenommene Abschnitt iiber Schidden und deren Er-
¥

Rangoon: Marine Club, 55/61 S 1 Road

Behebung und Verl

Seefabrtschule Hamburg
Es bestanden die Prifung zum Seesteuermann aui groBer
Fahrt (A §11) am 9. April 1960 folgende Herren:

Dieter Basender, Hanns-Jochen Behrendt, Uwe Binder, Uwe
Brohan, kHarro Bucking, Gerhard Dasse, Kurl koeling,
Bernd v, Gagemn, Peter Gehring, klaus Huwe, Olat Keller,
Detiey Koeppen, Rolul Lucht, walter Méhimann, Wiltried
Mauoller, Heimut Miller, Dietrich-Eckar{ Nilschke, Hinrich
Prohn, Karl-lHeinz Willmann.

Aubierdem bestand die Prifung zum Seesteuermann auf
kleiner Fabrt am %. April 1960:

Herr Uwe-Jens Brandt.

Seefahrtschule Leer
Es bestanden die Prifuny zum Kapltin aul grofier Fahrl
(A 6) am 12, April 1960 folgende Herren:
Johannes Buse, Friedrich Ebbers, Conrad FleBner, Heinrich
Gordes, Hans-Joacdhim Grefl, Siegiried Janshen, Heinrich
Janssen, Johannes Jingerhans, Gerhard MNehus, Hinrich
Rabenberg, Uwe Reinhard, Harald Salge, Richard Schmidt,

Hinrich Schone, Ewald Schwabe, Helmuth Wehrmann, Hans
Wesiermann.

Die Prufung fur das Seefunkzeugnis 2. Klasse bestanden
am 6. April 1960 folgende Herren:
Ralf Pohl, Dieter Kammerer,

tir das Seeiunksonderzeugnis die Horren:
Giinter Wodko, Karl-Heinz Didmmer, Wollgang Montbaur,

WuBten Sie schon daB...

. . . Beamte am meisten Auto fahren? Von
jeweils 1000 Beamten im Bundesgebiet besitzen
210 einen eigenen Pkw, bei den Angestellten
kommt dagegen nur auf 125 und bei den Ar-
beitern auf 49 ein eigener Wagen. Bis Mitte
1859 hat sich gegeniiber dem Jahre 1953 die
Zahl der von Beamten unterhaltenen Pkw auf
236 000 oder um das 8,5fache erhiht.

. . . die Auswanderung nach wie vor eine Rolle
spielt? 1959 hatten wiederum 60—T70 000 Men-
schen die Bundesrepublik verlassen.

. . . Ferdinand Vicomte de Lesseps, der Er-
bauer des Suezkanals, auch einen Kanal durch
die Landenge von Kra in Hinterindien bauen
wollte? Diese rund 42 km breite Landenge
zwischen dem Golf von Bengalen und dem Golf
von Siam wollte er durch einen Kanal durch-
brechen, der den Seeweg von Hongkong nach
Rangun um rund 500 Seemeilen abkiirzen sollte.
Er hitte trotz der 76 Meter hohen Landschwelle
nur einen Bruchteil des Geldes gekostet, den der
Suezkanal verschlungen hat, Gegen dieses Pro-
jekt aber wehrten sich die Englinder, die mit
Singapur an der Malakkastrafe den Weg nach
Ostasien beherrschen und durch diesen Kanal,
der durch Thailand fiihrt, die Kontrolle ver-
loren hitten.

gegenwiirtig  ein  Industriearbeiter mit
durchschnittlichem Stundenlohn weniger als di=
halbe Zeit fiir den Kauf eines Autos arbeiten
mufl als vor zehn Jahren? Wihrend er 1950
z. B. fiir den Kauf eines VW-Standard noch
3809,5 Stunden brauchte, mufBite er 1958 nur
noch 1625,5 Stunden fiir den Wagen arbeiten.

. in der Zeit vom 30. August 1951 bis zum
31, Mirz 1859 im Bundesgebiet insgesamt
15 994 Personen der Agententitighkeit fiir die
Linder des Sowjetblocks iiberfithrt worden
sind? Hiervon wurden 1566 von den ordent-
lichen Gerichten der Bundesrepublik abgeurteilt,
wiihrend man in 14 428 Fillen wegen Noti-
gungsnotstand, titiger Reue oder rechtzeitiger
Offenbarung auf Strafverfolgung verzichtete.

R.B. GREEN & SOERMANN

Samtliche Farben und Lacke fiir die Schiffahrt

Farbenfabrik
Hamburg 11
Telefon 365573
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Hobby ist eine Liebhaberei, eine liebevoll ge-

pflegte Beschiiftigung also, die, meist iber
den Beruf hinaus, den Ausiibenden erfiillt und
befriedigt. Hobby ist eine Titigkeit, die lber
den Alltag erhebt und dem damit Beschiftig-
ten das Gefiihl schenkt, ganz im ureigenen,
selbstgewdhlten Bereich mehr zu kinnen, zu
verstehen und mehr zu leisten, als die Siche-
rung seiner Hxistenz erfordert. Hobby ist ge-
wissermafien ein Naturschutzgebiet im Bereich
des Menschlichen., Hobby gedeiht aulBlerhalb
des Lebenskampfes und innerhalb der Lebens-
freude. Hobby ist das Gegenteil von Kino,
Ferngehen, Radio und Ilustrierten, denn e¢s ist
schopferisch. Es setzt einen geheimnisvollen
und kostbaren Motor in uns in Gang, der uns

LOHNE UND PREISE

Wie aus den vielfachen Bemiihungen der Bun-
desregierung, insbesondere des Bundeskanz-
lers selbst, hervorgeht, ist die Erhaltung der
gesunden Grundlage unserer Wirtschattsent-
wicklung, vornehmlich die Erhaltung der Sta-
bilitiit der Wihrung, zur vordringlichen Sorge
aller verantwortlichen Faktoren geworden. Dic
Anstrengungen der Bundesregierung richten
sich darauf, in intensiven Besprechungen mit
den Sozialpartnern und anderen mafgebenden
Kreisen sowohl von der Preis- wie von der
Lohnseite her einen ruhigen und weiter erfolg-
reichen Fortgang der wirtschaftlichen Produk-
tion zu erhalten. Grundlage fiir die dahinge-
henden Uberlegungen und Anstrengungen bildet
das Memorandum iiber die Lohn- und Preis-
entwicklung, das der Prisident der Deutschen
Bundesbank, Karl Blessing, dem Bundeskanzler
{iberreicht hat. Dieses Memorandum wurde am
12, Januar 1960 abgzeschlossen.

Die gesamte Offentlichkeit nimmt an den Bez-
miihungen der Bundesregierung den lebhafte-
sten Anteil, Jedoch will es mitunter scheinen,
als ob Preiserhéhungen im Bewulitsein der
Offentlichkeit als auf die Bundesrepublik be-
schrinkt erscheinen. Es wird dabei ilibersehen,
dafll Preissteigerungen nicht nur in der Bundes-
republik, sondern innerhalb der gesamten Welt-
wirtschaft zu verzeichnen sind. Diese Preisstei-
gerungen wurden in der Bundesrepublik dazu
in viel engeren Grenzen gehalten als in anderen
Lindern. Nachfolgender internationaler Ver-
eleich vermittelt dariiber ein instruktives Bild:

1950 = 100

Belgien ... 121 Schweiz ..., 113
Bundesrepublik 121 Norwegen 1565 1)
Frankreich 166 1B T 121
Griechenland . 172 Kanada . .,,. 123
Grofibritannien 147 Argentinien . 945%)
Italien .. .. 137 Brasilien 500+)
Niederlande 138 Chile: oo 20491)
Osterreich 162 Indien .t 1324)
Portugal 1061y Japan ....... 1421)
Schweden , .. 151 Stidafrik, Un. 1391)
Spanien ... 164 1)

1) Juli 1959 — 2) Mai 1959 — %) Juni 1959

Wer ein Hobby hat ist nie ganz ungliicklich

scheinbar aus dem Nichts etwas schaffen JAGL,

scheinbar aus dem Nichts, in Wirklichkeit
aber aus uns selbst, in Wahrheit aus einer ge-
heimnisvollen Quelle, die nie versiegt. Das
Sammeln von Bierdeckeln, Briefmarken, Streich-
holzschachteln, Schallplatten oder Fotos, das
Herstellen von Schiffsmodellen, Kurzwellen-
sendern oder Schnitzereien: alles ist Hobby. Es
gibt bekannte Hobbys, die sich allgemeiner
Beliebtheit erfreuen und ganz ausgefallene.
Diesem Hobby an Bord soll in Zukunft diese
Spalte dienen. Die ,Kehrwieder'-Schriftleitung
richtet die herzliche Bitte an alle ihre Leser:
Benutzt Bure Hobby-Ecke! Schreibt uns oder
schickt uns Fotos, denn viele Eurer Kameraden
haben auch schon ein Hobby.

Dieser internationale Vergleich soll uns durch-
aus Kein Anlal} sein, die Frage der Preisstei-
gerung und der Lohnentwicklung nicht so zu
lésen, wie es fiir unsere eigene Wirtschaft als
dringend notwendig erscheint. Diese Wirtschaft
ist auf Grund der Voraussetzungen, die in der
Bundesrepublik gegeben sind, besonders reak-
tionsempfindlich. Jedoch sollte ein Vergleich
mit anderen wirtschaftlich bedeutenden Liin-
dern dazu beitragen, die Dinge mit nilchterner
Sachlichkeit anzuschen.

Der Leser hat das Wort

Geehrter Herr Schirdewahn!

Durch thren Brief an die  Kehvrwieder® haben
Sie uns alle angegriffen; denn die , Kehrwie-
der” ist unsere Zeitschrift.

Als Nord- und Ostseefahrer habe ich oft
Gelegenheit gehabt, mit Schiffsoffizieren und
Kapitinen alleine zu sprechen. Ich habe sogar
einen war tatsidchlich davon
iiberzeugt, dall ich nur ein besserer Sklave
bin, Er war allerdings nicht alleine. Wir lagen
Leide in Helsinki wnd sollten nach Kotka., Ez
sturmte aus dstlicher Richtwng, und aullerdem
gehaeite es. Ich wollte in Helsinki bleiben, wi
hesseres Wetter abzuwarten,

getroffen, der

WDas ditrfen Sie ja nicht®, sagte er zw wir,
Lsonst werden Bie bestimmt entlassen.” Dann
erzithite er mir, dali er jetzf Steuer-
feitle an Bord hitte, aber awr einer wiirde zu
Lasten des Schiffes bezahit. Ich staunte. ,Ja*,
sagle er, ,ich hitte ihn sonst nicht mitge-
nommen. Der Kapitan, der das schlechieste
Jahresresultat aufweist, mull wieder als Steuw-
crmann fahren”

feh riet thm dann, durch die Schiiren zu
fahien. Das durfte er aber auch nicht. Die
Lotsenkosten muliten gespart werden, Ich lief
sechs Stunden spiter aus, und als er in Kotka
ankam, war ich schon am Laden. Mit einem
anderen Kapitin hatte ich mich gut ange-
freundet, Dann awar er plotzlich wicht mehr
un Bord. Spdter, nach drei Monalen, fulr er

zwei

das Schiff wieder. Politisch unzuverlissig, wm
sich zu bewdhren, mulite er drei Monate an
Land arbeiten.
Leider konnen wir
schaften
denn  die

nicht alle die Errungen-
sogenannten DDRE  bewundern;
traurigen Informationen  beziehen
wir wus erstklossigen Quellen. Uber Fliicht-
linge, die Haus und Hof verliefen, um sagen
und schreiben 2w dirfen, was Sie, Herr Schir-
dewahn, nicht kinnen; die Wahrheit.

der

Mame und Adresse der Schriffleitung bekannt

Deutscher Schiffsmarkt

Abgeliefert:

Kiihlschiff MS/. ,Horndeich*, 3368 BRT, am
1. 4. 60 an die Horn-Linie, Hamburg, von der
Deutschen Werft Finkenwerder.

Motortrawler ,,Katfisch*, 825 BRT, am 9. 4. 60
an Hohlenberg & Putz, Seefischerei AG., Ham-
burg, von der Schiffbaugesellschaft Unter-
weser in Bremerhaven.

Fahrschiff , Miirwik®, am 9. 4, 60 an die Forde-
Reederei G.m.b.H,, Flensburg,zvon der Husu-
mer Schiffswerft, 3

M/S. ,,Carsten Russ“, 11 600 BRT, am 21.°4, 60
an die Reederei Ernst Russ, Hamburg, von den
Liibevier Blenderwerken.,

Verchartert:
M/S. ,,Wiedenborstel”, 1380 BRT, von der
Reederei Ahrenkiel & Bene an die Cunard

Steam Ship Co., Liverpool.

M/S. ,Auguste Schulte”, von der Reederei
Schulte & Bruns, Emden, an die Cunard Steam
Ship Co., Liverpool. Neuer Name ,Veria".

Verkauft:

D. ,Siillberg*, 1638 BRT,
August Bolten, Wm. Miller's Nachf,, Hamburg,
an eine panamaische Reederei, Neuer Name:
~Granny Marigo®.

D. ,Sperber* (ex ,Fidamus"), 814 BRT, von
der Argo Reederei Richard Adler & Séhne, an
eine norwegische Gesellschaft,

M/S. ,Griesheim*, 4472 BRT, von der Lehn-
kering AG an die Unterweser Reederei A.G,,
Bremen.

Fihrschiff , Wangerooge', 144 BRT, von der
Bundesbahndirektion Miinster an die Firma
Biichting in Frankfurt a. M,

D.,,Sillingen* (ex ,Helga Bolten"), 7262 BRT,
von der Krupp Seeschiffahrt GmbH, Hamburg,
an Interessenten in Hongkong. Neuer Name:
Mar Feliz"

M/S. ,Walter Lars“, 497 BRT, von einer Par-
ten Reederei an die Frachtschiffahrt Erik
Seyd, Hamburg, Neuer Name: ,Gert Seyd".

von der Reederei

Aunflésung von Seite 77

Klar bei Sabbibox

Der Kapitan stand auf der Ostseile des Schiffes und blickte
uach Westen, Der Stegermann doagegen stand aul ders
Wesiseite und blickte nach Osten. Reide konnten s=ich also
ohne sich umzudrehen

ansehen,
Schachaufgabe
Lisung des Problems Rice
1. Lad-—c2l (mil der Drohung 2. Le 4 mall) ist wirklich das
winEige auf alle anderen Versuche hat Schwarz trotz

Zugszwangs immer noch die eine oder andere Parade ,drin®.
fetzt geht je nach Verteidigung 2. Lel (Le3, [BD, Tg#, Thi)
ikt |

Es zeichneten und fotografierten fir Sie: K, Bitteling 5. 71;
Contl Press S. 65; 72/73 u. 76; Archiv Dinklage S. 70;
Lohrisch-Achilles S, 78; H, v, Medvey 8. 75; K. Schmischke
§ 71y W. Siemens Farbauluahme; Archiv Seefahri-Verlag
S 7

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

- Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Am Moldauhaien 10 -

HAMBURG 11
Freihafenbetrieb:

GleisanschiuB: Hamburg-Siid PL 1104




Priimienbegiinstigtes Sparen ist vorteilhaft fiir

jedermann. Nutzen auch Sie die Vorteile fiir sich

aus, indem Sie einen Ziehschein auf ein primien-
beglinstigtes Sparkonto aufgeben.

durch
pramienbegiinstigtes
Sparen

NEUE SPARCASSE VON 1864

Hamburg 1, Glockengieherwall 21
Iweigstellen in allen $tadfteilen

Sihi
PUMPEN

fiir den

SCHIFFBAU

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39

Hudiwnlke_rsiruﬁe 10
Tel. 47 52 54 u. 477008

Schlffsprowant Schlffsqusrustunqen

s wach allese deatschen Hafen

« puverlassuge 4

HAMBU RG FREIHAFEN

ag und Nadht

WiLLemll

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten, =
T

’._,ar'_“'
herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem I’ Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrasse.

DeutscHE
BeamTEN-
VERSICHERUNG

Eine Hand fir Dich —
die andere fur's Schiff

Sicherheit fiir
das Personal der Schiffahrt

Lebens- und Rentenversicherungen, Invaliden- und
Alterszusatzversorgung, Unfall- und Sterbegeldver-

sicherungen, Aussteuver- und Ausbildungsversicherungen.

Keine Beschrénkung in den Tropen und in der kalten

Zone bei Invaliditats- und Alterszusatzversorgung.

Es berdt Sie unser erfahrener Mitarbeiter:

Wilhelm Choinka, Hamburg 39, SempersiraBe 40,
Ruf: 27 85 46

DeurscHe BeamTen-VERSICHERUNG

Ot entlichrechtliche Lebens. und Renten - Versicherungsanstalt

Verwaltungsdirektion Hamburg,
Homburg 11, Heiligengeistbriicke 3
Telefon: 348878 /79

erfn 1 Seent

versichent seint




LIEFERANTEN

der Seeschiflahnt s

SCHIFFSMAKLER
SPEDITEURE

EMDEN o
-N nr n n
NEPTUNHAUS B or d a p o f h e k en Sc:iLFrf:LosI:T!r:l-%?nrichtung
Telegr.: Seetritzen Giinther Wilke, Hamburg 19, Eppendorfer Weg 6, Tel. 43 40 36
Tel.: 37 51-59 KIEL
Telex: 027 821 Drtll'll'seﬂe Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
R a—. WALTER HERING
Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 64 B5 und 3484 15
WILHELMSHAVEN

. - Spez. Sdn_iﬁlg_nl;-r_uiérnn und Antriebsmotoren
NEW YORK Eklekim;“omren OTTO STERNBERG
Hamburg 26, Siiderstrafie 294
epararuren T:Il:htrr‘r -y erstrafle

fur alle Bordverhaltnisse, Reparaturen aller Systeme

Pumpen PUMPEN PRINZ

Pumpenfabrik - Hamburg-Allona, NopitschstraBe 15
Telsfon 31 12 66 - Fernachreiber 021 3218

HAN s E A’I: a‘!-‘r_; U n ifo rmen .géer'mneé:’: ari d@aéé ‘ gegr. 187

NO-PRICRE &
srOSTY Ausriistung fiir Seeleute * Zivilkleidung

rille
HAMBURG 11 - STUBBENHUK - TEL. 34 72 28

sElit» BEISSER GEBRUDER
LIEFERUNG NACH ALLEN DEUTSCHEN SEEHAFEN FLEISCHIMPORT - FLEISCHWARENFABRIK

HAMBURG 11 - ALTER WANDRAHM 8
Telefon: Se.-Nr. 33 59 45, nachts: 404031/ 3873 68
Telegramme: Shipchandlers Hamburg

Langjdhriger Lieferant namhafter deutscher
Reedereien und Schiffsausriistungsfirmen

HAMBURG 11 - SANDTORKAI 28

1 Telefon: Sa.-Nr. 36 58 92 . Privat: 42 39 82

_"“.-,.E.ﬁ'“

ZILLERTAL

Die weltbekannte S
Vergniigungsgaststitte I HAGENUK-
in Hamburg auf FUNKGERATE
Transistoren- der Ree per bahn haben sich in der ganzen Wel,
Kleinstempféinger d insbesondere auf Schiffen,
GroB in der Leistung S‘imm "ng hervorragend bewdhrt.
=:t:u :m ;ur:nat H -
ein im Freis ; =
GroB in der Ausstattung T umor =+ Al: dem Programm:
4-Stufen-Teleskop-Antenne - Zu- a n z = | OMMERZIELLE EMPFANGER
e ataste = ik Rattisde, GRENZ - MITTEL - UND
Ideal fiir Camping und Reisen - Kalte und Warme Kiiche y KURZWELLENSENDER

stets {iberall emnfnngs:l\:;mtt . e
49| 5° Tubehir ,  AUTO-ALARM.
Porto- u. verpadiungsireler Versand! m GERATE

8 Tage RUcknahmegarantie! H A G E N U K

Bestellen Sie heute noch] mit dem eleganten .
ELBE . -
HANDELSGESELLSCHAFT M. B. H. ProfilpreBlenker — alles HNKE G.MB.H.
Abt. Homburg 6, Postfach 96 blitzsauber aufgeraumt| KIEL
Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G.m. b, H., Hamburg 1, Spaldingstrafe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Stellvertreter Heinrich Schopper,

Seefahrt-Verlag G. m. b, H,, Hamburg 1, SpaldingstraBe 210—212. Mit Namen gezeichnete Aufsdtze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fir vnverlang! ein-
gesandte Manuskriple kann keine Haftung iibernommen werden. Druck: Hafen-Drudkerei. Einzelbezug (6 Hefte) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebiihr. Bei Sammelbezug halbjahrlich DM 6,—.

-
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* Angeschlossen der Informationsgemeinschalt zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrdgern — Sicherung der Auflagenwahrheit.






