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.Scholl'n, labennige Scholl'n! Dat Stieg fér ‘n Dohler!*
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Seit ciniger Zeit sind in Schitfahrtskreisen
Gesprache uber das 'lhema ,Der Mensch an
Bord" im Gange, die aper nocn nicht zu einem
abscnlieldenden rgebnis geruhit haben. Die
Verinderungen aur vielen Gebieten unseres
Lebens nach dem letzlen Krieg und die Hiiah-
rungen, die in anderen Léandern bei der Sucne
nacn neuen Lebenstormen gemacht wurden,
geben sicher den #dulleren Anlafl zu diesen
Gesprichen. Wir wissen, dafl z. B. heute Wer-
bung nicht mehr Rekiame, sondern ,FPublic
Relations” und die Betreuung der Menschen
eines Betriebes nicht mehr Personalpolitik,
sondern ,Human Relations* heien. Ich will
nicht behaupten, dafd diese Definition so1000/4ig
richtig ist, daB sie als endgiiltig angesehen
werden kann, sondern weild, dafl sich grouere
Geister um eine sicher noch unverstédndlichere
Ubersetzung dieser neuen Begriffe beminen.
Hier dienen sie nur als Beispiel am Rande.

Von den Veriinderungen des gesamten inter-
nationalen Wirtschattslebens konnte die deut-
sche Schiffahrt nicht verschont bleiben, Sie
muBte sich nicht nur anpassen, wollte sie
konkurrenztihig bleiben, sondern noch die
jahrelange kriegsbedingte Pause in den iiber-
seeischen Beziehungen durch langwierige Be-
mithungen um die friiheren und um neue
Fahrtgebiete iiberbriicken, Als nicht gerade
unwesentlicher Faktor kam die Erneuerung
der dafiir nitigen Tonnage hinzu, die sich
ohne das notwendige Eigenkapital nicht von
heute auf morgen bewerkstelligen liefl, Das
alles erforderte neben auBlergewdhnlicher Um-
gicht grofe Anstrengungen und Opfer von den
Reedereien und mufite dariiber hinaus die
Lebensgewohnheiten der Bordbesatzungen in-
dern. Der Prozentsatz unserer Trampschiff-
fahrt hat sich gegen friiher stark erhoht, was
in vielen Fiillen eine lingere Abwesenheit von
der Heimat bedingt. Der Massengutverkehr
hat einen ungeahnten Aufschwung zu ver-
zeichnen uhd Umschlagsanlagen mit einer
Kapazitiit erstellt, die die Entwicklung und
den Einsatz von Grofraumschiffen erforderlich
machen. Die Massengutfrachter kennen keine
langen Liegezeiten, sondern sind immer auf
See. Als letztes Beispiel noch die Passagier-
schiffahrt, die wegen ihres lange vorher fest-
gelegten Fahrplanes und ihrer regelmifigen
Riickkehr nach verhiiltnismifig kurzen Reisen
in die' Heimathiifen fiir die Seeleute friiher
recht anziehend war. Unsere Passagierfahrt
ist im Gegensatz zur Vorkriegszeit heute sehr
bescheiden und wird wohl auch kaum mehr
ginen so hohen Stand wie friiher erreichen.

Das ist natiirlich noch nicht alles, was zu
elner Umstellung gefilhrt hat — der Fort-
schritt der Technik im Schiffsbetrieb wire
ein weiterer Punkt — aber diese wenigen
Ausfilhrungen mégen geniigen. Man konnte
nun meinen, daB damit nur Negatives ver-
bunden wiire. So darf es aber nicht gesehen
werden. Alles im Leben hat zwei Seiten. So
kénnte man hier z. B. auf der positiven Seite
an die Verbesserung in der Unterbringung an
Bord denken, die heute zu einer solchen Selbst-
verstindlichkeit geworden ist, daf die jungen
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Seeleute eg fiir ein MiArchen halten, wenn wir
Alteren von den vor dem Kriege noch vielfach
iiblichen Massenlogis nur unterteilt in Deck
und Maschine, aber mit einem gemeinsamen
Waschraum, erzihlen. Dall das Wasser zum
Waschen in Eimern mittschiffs unter dem
Steamrohr warm gemacht und nach vorne
geschleppt werden mufite, erscheint heute
villig unglaubwiirdig. Seitdem sind aber erst
knapp 20 Jahre vergangen! Ich will dieses
Thema nicht vertiefen, sondern auf den Anfang
meiner Ausfilhrungen zuriickkommen. Die
Zwangspause wihrend und nach dem Kriege
hat es mit sich gebracht, daBl sowohl bei den
Nautikern als auch den Technikern heute sehr
groBe Altersunterschiede vorherrschen. Hier
stehen also vielfach — unter Umstinden sogar
auf einem Schiff — zwel verschiedene Gene-
rationen mit einer anderen Erziehung und
einer anderen Lebensauffassung nebeneinander.
Das und das Obengesagte bringt die Probleme
mit sich, die erkannt werden miissen und die
die Diskussionen iiber die , Menschenfiihrung
an Bord" als durchaus notwendig und wiin-
schenswert erscheinen lassen.

Darum bemiiht man sich also an anderer
Stelle, Zum gleichen Thema ist aber die Schrift-
leitung bei gelegentlichen Bordbesuchen ange-
sprochen worden. Nicht im Sinne von Be-
schwerden gegen Vorgesetzte, sondern leiden-
schaftslos als Berichte ilber Vorkommnisse,
die ein bescheidenes Maf von Kameradschafts-
gefiihl vermissen lassen. Ich spreche also nicht
fiir oder gegen eine bestimmte Gruppe an
Bord, wenn ich einiges iiber die Gespriiche
hier berichte. Vielfach ist es ja nur Gedanken-
losigkeit auf der einen und {ibertriebene Emp-
findlichkeit ,nicht betteln gehen zu wollen"
auf der anderen Seite, die Unstimmigkeit iiber

Sie sind nicht alle aus Holz,
diese Frauen und Mainner
hier. Das [rohliche Ladien
des Frauleins hinterm Zaun
148t auch Opas Herz nichl
erweichen.

Das muf ein recht humor-
voller Bauer gewesen sein,
der sich in Bad Dreibergen
am Zwischenahner Meer im
Oldenburger Land  diese
Hoftiir anfertigen lief.

Am Qeilkempap

lacherliche Dinge an Bord entstehen laBt. Da
hat z. B. Herr Miiller von seiner Reederei die
Genehmigung erhalten, seine Frau eine Reise
mitmachen zu lassen. Wegen der Kinder mufite
die Reise unter Umstdnden von langer Hand
vorbereitet werden und nun ist es endlich so
weit. Das Schiff lduft auf diesem Trip den Ort
X an, in dem Miillers zufillig Bekannte haben.
Also nimmt man sich vor, diesen einen kurzen
Besuch abzustatten und hat sich auch schnell
noch angemeldet. Aber in X muB ein be-
sonders schweres Kollo gelibscht oder ein
Kolben gezogen werden. Herr Miiller hat zu-
fillig das Stiick im Abgangshafen geladen
bzw. ist er fiir das Kolbenziehen verantwort-
lich. Soll er also sehen, wie er es wieder an
Land bekommt oder wie er den Maschinen-
gchaden behebt — meint Herr Meier als sein
nichster Vorgesetzter. Herr Meier hatte sich
sowieso schon auf der Ausreise vorgenommen,
in X, das er von friitheren Reisen kennt, ein
Stiick Rasierseife oder eine Handwaschbiirste
zu kaufen und sich bei dieser Gelegenheit die
Beine ein biBchen zu vertreten, Er geht also
an Land und Herr Miiller an Bord wartet auf
den Schwimmkran oder ist nach stundenlanger
Arbeit in der Maschine miide und abgespannt
und iiberdies sind die paar Liegestunden so-
wieso bald zu Ende, so daB der beabsichtigte
Besuch mit seiner Frau bei den Bekannten
ins Wasser filit. Schén, dafl wenigstens Herr
Meier seine Rasierseife oder seine Handwasch-
biirste bekommen hat.

Muf} das sein” Hétte nicht Herr Meier seine
Seife bekommen und Herr und Frau Miiller
ihren Besuch machen koénnen, wenn Herr
Meier etwas kameradschaftlicher gedacht

hiitte! Wire etwa das Kollo an Bord geblieben
(SchluB Seite 52}




SL'hnelIer als erwartet, ist in Siidafrika der be-
rithmte Funken in das Pulverfa gefallen. Nie-
mand, auch die Politiker der Union nicht, ha-
ben mit dieser Explosion gerechnet. In sechs
oder zehn Jahren, so meinte man, wiirde es
wohl zu ernsthaften Auseinandersetzungen
kommen. Bis dahin miifite man eben versuchen,
das Aufkommen einer farbigen Fiihrerschicht
zu verhindern, die begabt und auch gebildet
genug wire, das Heft in die Hand zu nehmen.
Selbstverstdndlich studieren auch Angehérige
der schwarzen Rasse in Europa, und es kann
niemals verhindert werden, dafl sie das, was
sie nun in Europa gesehen und gelernt haben,
bei der Riickkehr in ihr Heimatland verwerten.
Die Siidafrikanische Union zdhlt etwa 12 Mil-
lionen Einwohner, Davon sind ein Sechstel
Weille (Buren und Englidnder). Von der far-
bigen Bevoilkerung gehdren 7,8 Millionen zu
den Bantus, einem alten weitverzweigten Ne-
gerstamm. Seit Jahren bekennt sich die Regie-
rung zur ,Apartheid”, das heiBt zur Rassen-
trennung. Diese Haltung hat schon oft zu in-
neren und #dulleren Spannungen gefiihrt. Sie
gingen so weit, daf die Union im Jahre 1955
ihren Austritt aus der UNESCO erklirte, weil
diese Sechriften gegen die Rassenpolitik der
Regierung vertffentlicht hatte.

Manche der idlteren Zeitgenossen erinnern sich
noch der Burenkriege, in denen die Buren ihre
Freiheit gegen die Englinder verteidigten. Da-
mals genossen die Buren weitgehende Sympa-
thien in Deutschland. In den beiden Weltkrie-
gen kiémpfte die Union gegen Deutschland.
Heute hat sie ein schweres Problem zu lésen, das
aber auch nicht schwerer ist als es anderen
Regierungen auferlegt wurde. Ob die Diploma-
tie slegen wird oder ob sich die Fronten fest-
fahren, siehe Algerien, wird die Zukunft er-
weisen.

&
Nach einer AuBerung des britischen Premier-
ministers Macmillan soll das Jahr 1960 wahr-
scheinlich das entscheidende Jahr der moder-

Der Many am Aﬁgq&dz

nen Geschichte werden, Diese Meinung gab er
kund und zu wissen, als er von seinem Besuch
der USA-Regierung in Washington zuriick-
kehrte, Wie man sich denken kann, hat bei
diesem Besuch die kommende Gipfelkonferenz
und die Bemilthungen um eine Einstellung der
Atombombenversuche eine wichtige Rolle ge-
spielt. Er fand bei namhaften Amerikanern die
tiberzeugung vor, dal die Waffenentwicklung
an einem Punkte angelangt sei, der im Inter-
esse der gesamten Menschheit eine Entspan-
nung erforderlich macht. Ein Wissenschaftler
hat das vor kurzem so ausgedriickt: ,Wir
wissen nicht, ob der Prozell der Weltgeschichte
gchon so weit gediehen ist, dafi wir die Po-
saunen des Jiingsten Gerichts horen werden.”

Die Posaunen des Jiingsten Gerichts waren uns
immer ein etwas nebelhafter Begriff, der mit
dem Religionsunterricht in der Schule zusam-
menhing, Heute haben sie Gestalt angenommen
und kénnen durchaus einmal Wirklichkeit wer-
den, sofern die Miichtigen dieser Erde nicht
rechtzeitig ein Hinsehen haben. In der Sahara
hat Frankreichs groBer Mann, General de
Gaulle, inzwischen seine zweite Atomexplosion
gestartet und das gerade, als Nikita Chrusch-
tschow zu Besuch in Frankreich weilte. Was
bedeutet diese Demonstration? Sie konnte nach
zwei Seiten hin ausgelegt werden. Jedenfalls
wird nicht nur in Frankreich die Frage venti-
liert: In welcher Richtung wiirde die Bombe
aus der Sahara losgehen, wenn — siehe oben —
die Posaunen des Jiingsten Gerichts erténen?
Bei seinem Staatsbesuch in Frankreich hat
Chruschtschow in verschiedenen Reden sehr
scharfe Téne gegen die Bundesrepublik ange-
schlagen, Er erinnerte an die traditionelle rus-
sisch-franzésische Freundschaft und versuchte,
Deutschland als den ewigen Stdrenfried hin-
zustellen. Als er vor dem Gebeinhaus auf dem
Douaumont stand, vor den Gebeinen von mehr
als achthunderttausend Opfern der Kimpfe um
Verdun, soll er sehr nachdenklich geworden
sein. Er enthielt sich hier jeder provokatori-

Unser schones Deutschlond

Manche Seefahrer, die ihren
Urlaub am Bodansee wver-
brachten, werdzn auch die
Insel Reichenau im Untersse
westlich von Konstanz be-
sucht haben. Es ist eigent-
lich gar keine Insel mehr,
denn heute verbindet sie
ein Dammweg durch den
Gnadensee mit dem Fest-
land. Der Name Gnadensee
fiir diesen Teil des Schwi-
bischen Meeres rithrt daher,
dafl die friher zum Tode
verurteilten Verbrecher be-
gnadigt wurden, wenn es
ihnen gelang durch den See
zum Festland hinliberzi-
schwimmen, Die Insel Rei-
chenau ist reich an histo-
rischen Statten. So war das
724 gegriindete Benediktiner-
Kloster im 9. und il. Jahr-
hundert eine der berihm-
testen Pflegestdften frith-
mittelalterlicher Kullur. Die
nebenstehende Stiftskirche
St. Georg in Oberzzll wurde
888 erbaut und ist eine der
dltesten deutschen Kirchen
iberhaupt,

schen Rede. Vielleicht ist es ihm hier zum Be-
wulltsein gekommen - - so mutmafBen Teilneh-
mer an dieser Fahrt —, dal zwei Vilker, die
einen solch ungeheuerlichen Opfergang tun
mufiten, nun endlich den Wunsch haben, in
Frieden miteinander zu leben. Und nicht nur
den Wunsch, sondern das leidenschaftliche Be-
streben, alles was sich diesem Ziel in den Weg
stellen sollte, zu {iberwinden. Im franzosischen
Volk ist dieses Bestreben zweifellos vorhanden
und auch — das versichern Kenner der neuen
franzdsischen Politik — unter den mafBgeben-
den Staatsminnern. Denn: Unfrieden in Europa
— wem konnte er niitzen? Was am deutschen
Volk liegt, die deutsch-franzésische Verstindi-
gung zu firdern und zu vertiefen, das soll ge-
wifl geschehen.

<
#

Bundeskanzler Adenauer, von seiner 22tigigen
Weltreise zuriickgekehrt, darf sich nicht der
wohlverdienten Ruhe hingeben. Es haben sich
Fragen angehiiuft, die dringend zu beantwor-
ten sind. Zu ihnen gehort die Festlegung der
Taktik, die angesichts der niherriickenden
Gipfelkonferenz anzuwenden sein wird. Es geht
um Berlin. Und es geht letzten Endes um den
Friedensvertrag, der fiinfzehn Jahre nach Ein-
stellung der Kampfhandlungen noch nicht zu-
standegekommen ist. Die Lage ist ernst. In ver-
schiedenen Arbeitsgruppen der Bundesrepublik
und in zahireichen Arbeitsgruppen der betei-
ligten Weststaaten ist fieberhaft gearbeitet
worden, um Uberraschungen von der anderen
Seite gewachsen zu sein. Mitte April sind die
AuBlenminister der Vereinigten Staaten, Grof-
britanniens und Frankreichs in Washington zu-
sammengekommen, um — so weit mbglich —
eine einheitliche Linie zu erarbeiten. Auch die
Bundesrepublik ist auf der Vorkonferenz durch
Auflenminister von Brentano vertreten.

Die herzliche Aufnahme, die Bundeskanzler
Adenauer in Japan gefunden hat, ist in der
Welt mit groBer AufmerksamkKkeit beachtet
worden. Japan, das noch kurz vor Ende des
Zweiten Weltkrieges durch die Atombomben-
abwiirfe schwer getroffen wurde, hat heute ein
Militdrbiindnis mit den USA. Den Frieden von
San Franzisko im Jahre 1951 unterzeichneten
die USA, England und 46 weitere Staaten ohne
Ruflland und China. Zwischen Japan und der
Sowjetunion besteht lediglich ein Vertrag iiber
die Beendigung des Kriegszustandes vom Ok-
tober 1956.

*

In der sowjetisch besetzten Zone ist das groBe
n»Bauernlegen im Gange. Unter Bauernlegen
verstand man frilher das Einziehen der Giiter
abhéingiger Bauern durch die adligen Guts-
herren, wie das besonders in England und in
Mecklenburg im 16. und 17. Jahrhundert ge-
iibt wurde. Heute geschieht es unter dem Vor-
zeichen der ,sozialistischen Freiheit“, DaB die
Bauern, deren Vorfahren zum Teil Jahrhun-
derte auf der eigenen Scholle gesessen haben,
sich in dieser erzwungenen , Freiheit* wohl
fithlen, ist kaum anzunehmen. Es ist aber
sicher, daf der Wille zur Wiedervereinigung
durch diese Aktion einen neuen Auftrieb er-
halten hat. Wie sagte doch ein Rostocker Nie-
ter zu der Auslandskorrespondentin der ,New
York Times", die in diesen Tagen die Zone be-
reiste: ,,So kann es ja nicht immer weitergehen,
Dasg wiirde uns alle verderben. Frilher oder
spiter mufl Deutschland wieder zusammenge-
fiigt werden, oder es geht unter.“

Fritz Rofberg




Als man vor fiinfzig oder sechzig Jahren auf
allen Tanzbdden dieses in Berlin entstandene
Lied sang, da ahnte kein Mensch, was aus un-
serm Berlin noch einmal werden wiirde, dafl es
zum Zankapfel geworden ist zwischen der

freien Welt und den unter der Moskau-Diktatur
seufzenden Vilkern, Uberall in Berlin, selbst in
den Westsektoren, vom Osten ganz zu schwei-

Wissen Sie, daf Berlin friher einmal einen der bedeutend-
sten und groften Binnenschiffahrishdlen des Konlinenls
hatte? Hier blicken wir aul das Mittelbedken des in Moabit
liegenden Westhatens, auf die Gebdude der Behala und
die Getreidespeicher.

gen, sieht man noch die Spuren des letzten grau-
samen Krieges, aber man sieht auch, wie emsig
das freie Berlin an den Wiederaufbau gegan-
gen ist.

Mitten durch das Herz Berling geht der Tren-
nungsstrich. Man kann schon sagen, dafl es
zwel Stddte geworden sind, die sich auseinan-
dergelebt haben. Am besten sieht man es, wenn
man sich an das Kaminfeuer auf dem Dach-
garten des. Hilton-Gebidudes setzt. Hier die
Lichterpracht eines , Kudammes", der Tau-
entzien- und der KleiststraBe, der Strafle des
17. Juni mitten durch den Tiergarten, das
Lichtermeer nach Charlottenburg und Spandau,
doch dahinter schwarze, unheimliche Nacht.

Berlins Stolz ist der gewaltige Bau des Hilton-Hotels, das
die Stadtvéter an der Budapester Strafle, an den Ostzipfel
des Zoologlschen Gartens grenzend, errichten liefien.

Du bist verriickt, mein Kind, du muft nach BERLIN

Kaum eine Straflenlaterne sieht man blinken,
keine Leuchtreklame, nichts. Gibt das nicht zu
denken? Und doch leben in dieser Finsternis
Menschen, Leute wie du und ich, die ihrer Ar-
beit nachgehen, die fiir ihre Familien sorgen
miissen, denen aber doch die Freude fehlt, die
Freude am Feicrabend, den jeder nach seiner
Arl verleben kann ohne einen Zwang.

Verlassen wir diese verddeten Ruinenfelder, in
denen hier und da eine windschiefe Hiuserzeile
den Stiirmen der Zeit getrotzt hat, verlassen
wir die kahlen Brettertribiinen mit den himmel-
ragenden Geriisten fiir die Spruchbénder nichts-
sagender VerheiBungen am Lustgarten, dic
nach den lirmvollen Kundgebungen mit ihrem
Tschingdara wieder tot und verlassen daliegen.
Wir gehen durch das Brandenburger Tor in
den Westen. Welche Sauberkeit, welche Ord-
nung! Selbst das sowjetische Kriegerdenkmal,
ein Fremdkorper in dieser Oase des Friedens,
sieht gepflegt aus.

Das weitmaschige Strallennetz Westberlins
findet in Europa wohl kaum seinesgleichen.
Durch die Stadtautobahn hier und da sind
schon ein paar Strecken fertig, an anderen
wird noch gearbeitet -— scheint das Verkehrs-
problem glinzend geltst zu sein. Uberhaupt
mufl man staunen, was hier gebaut worden ist,
was noch geplant ist.

Man kann im Zweifel sein, ob alles schion ist,
was Berlin baute. Manches scheint gar nicht in
das deutsche Stddtebild zu passen. Von der Ge-
dichtniskirche am Zoo steht nur noch der
Turm. Er soll erhalten bleiben, ist er doch in-
zwischen zu Berlins schénster Ruine geworden.
Daneben die Hochhduser, das grofle Geschifts-
viertel an der Budapester und der Joachims-
thaler StraBe, der Fehrbelliner Platz mit dem
glisernen Turm, die im einst so verufenen
Wedding neuentstandene Ernst-Reuter-Sied-
lung, das Roseneck in Schmargendorf oder das
Universititsviertel von Dahlem.

Das Lied trifft nicht mehr zu. Es sind keine
Verriickten, die in Berlin hausen. Da weild man,
was man will und man fiihrt es auch durch,
wenn auch die Wetterwolken um sie driuen.
Eine Volksabstimmung wird der Welt die Mei-
nung der Berliner sagen. Denn Berlin bleibt
doch Berlin, wa.

Absicht des Pankower Regimes war und isl os, den Schiffs-
verkehr zwischen der alten Reichshauptsiadt und dem frejen
Westen ganz zum Erliegen zu bringen. Geringer geworden
unter diesem Druck ist der Verkehr wohl schon, aber aus-
schalten 1aBt er sich nicht. Noch immer slehl man die
eppziige auf der Havel
wie hier zwischen Pichels-
dorf und dem Tiefwerder
mit Spandau im Hintergrund,

Die Tausende und Abertausende Berliner Wassersportler,
unsere Stifiwassermatrosen®, haben im Wannsoe und im
Tegeler See nur ein bescheidenes Gebiet, thren Sport aus-

zuitben und Erholung auf dem Wasser zu suchen. Uberall
drohen Pfdhle, Bojenreihen und warnen, daB hier der

sowjetische Sektor beginnt, und ein Uberschreiten dieser
Grenze kann oft die Freiheit kosten,

Im MNordwesten des Tiergartens {st ein ganz newes Wohn-
viertel entstanden, in dem die Architeklen der verschie-
densten Lénder ihre Entwiirfe werwirklicht haben. Hier
das ,Objekt 1°, das Junggesellen-Wohnhaus, nach den
Entwiirfen der Architekten Klaus Miller-Rehm und Ger-
hard Siegmann,




VW-Privafisierung mit Sozialbonus

Neben den konjunkturpelitischen Problemen hat dieses Thema iu der axluellen wirtschaftspolitischen Diskussion der
ietzien Zeil einen breiten Raum eingenommen, In der Annahme, daB die Privatisierung des Volkswagenwerkes auch in
Seemannskreisen grofies Interesse finden wird, dirfen wir den nachstehenden Artikel ber das Verfahren der Uber-
tragung dieses wohl gréften Werkes der deutschen Automobilindustrie in private Hand zum Abdruck bringen. Auch
kiinftig mochten wir aul dieser Selle regelmdfig fiber interessante Gegebenheiten aus dem wirtschaftspolitischen

Tagesgeschehen berichten.

Nach langen Verhandlungen zwischen der
Bundesregierung und dem Lande Nieder-
sachsen soll das Volkswagenwerk nunmehr
endgiiltig in Privateigentum iibertragen wer-
den, Dies hat der Bundestag am 16. Mérz be-
schlossen und gleichzeitig mit grofer Mehrheit
der Regierungsparteien die Gesetze ,Uher die
Regelung der Rechtsverhiiltnisse bei der Volks-
wagenwerk GmbH.* und ,Die Uberfiihrung
der Anteilsrechte in private Hand" verab-
schiedet.

Das Volkswagenwerk in Wolfsburg mufl nach
diesen Gesetzen, die nur noch der Zustimmung
des Bundesrates bediirfen, unverziiglich in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt werden. Da-
bei soll das Aktienkapital zu 60 Prozent ver-
iiufert und zu je 20 Prozent dem Bund und
dem Lande Niedersachsen iiberlassen bleiben.
Die Aktien der Gesellschaft sollen auf einen
Nennbetrag von DM 100,— lauten, ihr Aus-
gabekurs wird vom Bundesschatzministerium
festgesetzt.

Die kiinftigen Volkswagen-Aktien koénnen nur
von natiirlichen Personen erworben werden.
Der Hichstbetrag der zu erwerbenden Alktien
ist bei Belegschaftsmitgliedern auf DM 1000,—
und bei allen iibrigen Interessierten zuniichst
auf DM 500,— beschrinkt. An Bezieher nie-
drigerer Einkommen werden die Aktien mit
einem sogenannten Sozial-Rabatt verkauft.
Dieser Rabatt betrigt fiir alle Unverheirateten,
deren steuerpflichtiges Einkommen im Jahre
1959 nicht héher war als DM 6000,—, und fiir
alle Verheirateten, deren gemeinsames Ein-
kommen DM 12 000,— nicht iiberstieg, 20 Pro-
zent. Einen Bonus von 10 Prozent erhalten
ledige Rinkommensbezieher mit einem KEin-
kommen im Jahre 1959 bis zu DM 8000,— und
Verheiratete mit einem gemeinsamen Einkom-
men bis zu DM 16 000,—. Fiir Familien mit
mehr als zwei Kindern unter 18 Jahren erhoht
gich dieser Rabatt um 5 Prozent. Voraus-
setzung fiir die Gewdhrung des Sozialrabattes
ist, daB die gekauften Aktien nicht vor Ab-
lauf von zwei Jahren weiter verduBert werden.
Ist dieses doch der Fall, so mufl der Bonus
zuriickgezahlt werden. Bei der Feststellung
des Einkommens bleiben alle Zuschlige und
Kinderbeihilfen, die auf Grund der Besoldungs-
gesetze oder #hnlicher Vorschriften gewidhrt
werden, auBer Ansatz, Interessant ist es auch,
dafl die Bestimmungen iiber das Sparprimien-
gesetz auf den HErwerb der kiinftigen VW-
Aktien zur Anwendung gelangen. Wer sich
also verpflichtet, diese Aktien fiinf Jahre nicht
an der Borse zu handeln, erhdlt eine 20pro-
zentige Sparprimie,

Erst nach diesem zwei Monate lang aufrecht
erhaltenen ,,Sozialangebot" werden die Volks-
wagen-Aktien erstmalig allgemein zum Ver-
kauf angeboten. In diesem Zeitpunkt betrigt
der Hichstnennbetrag fiir den Erwerb dieser
Aktien DM 1000,—, wobei die hereits bezoge-
nen und mit einem Sozialrabatt versehenen
Aktien angerechnet werden.

Um zu verhindern, dafl das Unternehmen in
die Hand einiger weniger Wirtschaftsgruppen
geriit, enthalten die obigen Gesetze sehr genau
festpelegte Bestimmungen iiber das Stimm-
recht der Aktioniire und die Vertretung dieses
Stimmrechtes durch Banken und andere Ver-
einigungen, Jedem einzelnen Aktiondr steht
nur das Stimmrecht zu, das 1/10 000 des Grund-
kapitals gewidhrt. Von dieser Stimmrechts-
beschrinkung sind nur der Bund und das Land
Niedersachsen ausgenommen, fiir die im Gesetz
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eine Sonderregelung vorgesehen ist. AuBerdem
sieht das Privatisierungsgesetz vor, daffi Ban-
ken und andere Aktioniirsvereinigungen aller
Art in der Hauptversammlung hochstens 2 Pro-
zent des Aktienkapitals vertreten diirfen. Wer
Aktionire geschiiftsméBig vertritt, mufl dar-
fiber hinaus bei der jeweiligen Hauptversamm-
lung im Besitz einer schriftlichen Vollmacht
und einer schriftlichen Weisung sein, in wel-
cher Weise zu den einzelnen Punkten der
Tagesordnung gestimmt werden soll. Aufler-
dem wird dem Lande Niedersachsen ein Veto-
recht bei der Errichtung oder der Verlegung
von Produktionsstiitten zugestanden. Schliefi-
lich bediirfen die satzungsiindernden Beschliisse
des Aufsichtsrates einer Mehrheit von iiber 4/5
des bei der BeschluBfassung vertretenen Ka-
pitals, von dem Niedersachsen allein schon
20 Prozent gehbren.

Die jihrlich auf den Bund und das Land
Niedersachsen entfallenden Gewinne des Volks-
wagenwerkes sollen einer Stiftung fiir die
Zwecke der Wissenschaft und der Forschung
zufliefen. Dieser Stiftung wird ebenfalls der

BErigs nus der Privatisierung des Volkswagen-
werkes f{ibertragen, der dem Bund zu einem
angemessenen Zinsful als Darlehen fiir 20
Jahre ausgelichen werden soll.

Terminlich rechnet man damit, daf die Um-
wandlung der gegenwirtigen Volkswagenwerk
GmbH. in die kiinftige Aktiengesellschaft etwa
im Juli dieses Jahres erfolgen wird. Im Friih-
jahr 1961 werden dann voraussichtlich die
ersten mit Sozialrabatt ausgestatteten Aktien
auf den Markt kommen.

Uber den Kurs der ersten Volkswagen-Aktien
gehen die Erwartungen auseinander, Einer
Zeitungsnotiz zufolge rechnet man in Birsen-
kreisen damit, dafl der Ausgahekurs etwa 220
bis 250 Prozent, abziiglich des Sozialrabattes,
hetragen wird. Bei einer wvermutlichen Divi-
dende von etwa 109/; entspriiche dieser Aus-
gabenkurs einer Effektivverzinsung von 4 Pro-
zent. Obgleich die mit dem Sozialrabatt ver-
sehenen Aktien erst nach zwei Jahren ver-
AuBert werden konnen, wird es doch fiir mog-
lich gehalten, dall die Borse diesen Klein-
aktiondren sehr schnell einen yelativ hiheren
Kurs bietet und diese dadurch gum Verkauf
anzureizen versucht. Dies wire moglich, wenn
der am freien Markt gebildete Kurs ein der-
artiges Niveau annehmen wiirde, dafl die ver-
kaufenden Kleinaktioniire trotz der erforder-
lichen Riickzahlung des Sozialrabattes noch
einen Gewinn mitndhmen. s.

Am W”‘paﬂ (Schlub)

oder der Kolben nicht gezogen worden, wenn
Herr Miiller gleich nach Einlaufen in X drin-
gend einen Arzt hiitte aufsuchen miissen? Es
geht also vieles, wenn der gute Wille vor-
handen ist. Nun sind aber die Miillers ver-
#rgert und die gute Absicht des Reeders mit
der Reisegenehmigung fiir Frau Miiller ist
vertan, Wie schade!

Lieber Leser! Ich weild, daB ich mich mit dieser
Schilderung bei meinen eigenen Kollegen un-
beliebt gemacht habe. Deswegen kann ich es
auch getrost riskieren, die Linien weiterzuver-
folgen und in eigener Sache vorstellig zu
werden. Immer wieder wird iiber die schlechte
Weitergabe der ,Kehrwieder' an Bord geklagt.

So erzihlte mir kiirzlich ein Matrose, dal er
in den vier Monaten, die er schon auf dem
MS ,Y* fidhrt, noch keine ,Kehrwieder" ge-
sehen habe, Ich weil aber selbst, daf3 dieses
Schiff seit Jahren pro Monat vier Exemplare
erhilt, Dieser Matrose hiitte, wenn auch nicht
gerade die neuesten, so doch wenigstens eine
der dlteren Ausgaben der ,Kehrwieder" in der
Mannschaftsmesse finden miissen. Das war
aber nicht der Fall. Der Reeder bekommt die
Zeitschrift nicht umsonst, sondern hat sie
abonniert fiir seine Schiffsbesatzungen. So
sehr ich dariiber erfreut bin, dall man sie gern
liest, so wenig verstehe ich aber, daf die
Weitergabe so schlecht klappt. Denkt also bitte
in Zukunft daran, dafi sie filr Euch alle ge-
dacht ist und sorgt — das ist meine herzliche
Bitte -— dafiir, dal auch Eure Kameraden zu
der ,Kehrwieder” kommen. Der Wachoffizier

Interessantes aus der Wirtschaft

Die Handelsbilanz der Bundesrepublik Deutsch-
land schlof im Jahre 1959 mit einem Aktiv-
saldo von 6 Milliarden DM ab. Der Export ist
wihrend der letzten 10 Jahre fast um das
Fiinffache gestiegen. Der Import hat sich in
dem gleichen Zeitraum um etwa das Dreifache
erhoht.

& \
Die Welterdblférderung nimmt von Jahr zu
Jahr zu. Mit 977 Millionen Tonnen im Jahre
1959 hat sich die Welterddlproduktion erst-
malig der Milliardengrenze genihert,

E
Fast 1246000 Fernsehgerdte und 642000
Rundfunkempfiinger wurden 1952 in der Bun-
desrepublik angemeldet. Damit erhthte sich die
Zahl der Fernsehgeriite auf iiber 3 Millionen
und die Zahl der Rundfunkempfiinger auf fast
16 Millionen. Rund 88¢/, der westdeutschen
Haushalte besitzen jetzt ein Radio und fast
20 0/y ein eigenes Fernsehgeriit.

#
Nach der Eingliederung des Saarlandes kann
der Bevdlkerungsstand Westdeutschlands zu
Beginn dieses Jahres auf etwa 55,3 Millionen
Einwohner veranschlagt werden. Die Bevilke-
rungsdichte im Bundesgebiet betrigt gegen-
wiirtig 222 Einwohner pro gkm gegeniiber 157
Einwohner je gkm im Durchschnitt der Vor-
kriegsjahre,

Der Anteil der Steuern und der Sozialversiche-
rungshetriige am Brutto-Sozialprodukt betrug
im Jahre 1958 32,89/;. Damit gingen in der
Bundesrepublik von jeder verdienten Mark
etwa 33 Pfennig an die offentliche Hand.

Die Sparguthaben bei sdmtlichen Kreditinsti-
tuten der Bundesrepublik sind im Jahre 1959
wiederum erheblich gestiegen. Allein die Spar-
einlagen bei den Bausparkassen erhthten sich
in den ersten 11 Monaten des vergangenen
Jahres um 493 Millionen DM.

Im Januar 1960 wurden im Hafen Hamburg
insgesamt 2,9 Millionen t Seegiiter umgeschla-
gen. Damit wurde das sehr gute Dezember-
ergebnis wiederum iiberschritten. An dieser
weiteren Erhéhung des Umschlages sind ins-
besondere Stiick- und Sackgiiter, Fliissig-
iadungen, sowie Getreide und Olfriichte be-
teiligt.

=

Die Ausgaben der Bundesbiirger fiir Ziga-
retten, Zigarren und Tabak haben im vergan-
genen Jahr 6,7 Milliarden DM (1958: 6,4 Mrd.
DM) betragen. 8249/, dieser Gelder wurden fiir
Zigaretten ausgegeben,

Jeder Bundesbiirger verbrauchte im letzten
Jahr durchschnittlich iiber 5!/« Pfund Kaffee,
Das ist 14 Prozent mehr als noch vor einem
Jahr.




Wir haben Ticre an Jhord

Irgendwo in Afrika, Asien oder Siidamerika ist
ein Tiertransport zusammengestellt worden
und wartet nun auf eine giinstige Gelegenheit,
nach Hamburg verschifft zu werden, Bei der
Tierhandlung Carl Hagenbeck in Hamburg-
Stellingen wird es lebendig. Telefongespriche,
Telegramme mit der Reederei, mit den Agen-
ten, mit dem Transportleiter gehen hin und her.
Hs scheint sich zu iiberhaspeln. Aber schliefi-
lich hat man doch die giinstigste Beftrderungs

Wiihrend der Uberfahrt von Afrika nach Hamburg waren
die StrauBe in einem Gehege im Zwischendedt unlerge-
bracht, Hier konnten sie sich bei einigermaBen ruhigem
Wetter ziemlich {rei bewegen, Erst als sie in Famburg an
Land gestzt werden solllen, mufite man sie mit mehr oder
weniger sanfter Gewalt in einen Transportkastea sperren.
Aber der Weg von Freihafen bis nach Hagenbecks Tierpark
in Stellingen ist ja nicht mehr weit. Carl Heinrich Hagen-
bedk, der jelzige Seniorchef, versucht gerade einem Strau-
Ben einzureden, dafll es sich in der Transportkiste wohl und
gemiitlich leben 148t

méglichkeit gefunden. Die Tiere konnen gut
untergebracht werden und das Schiff ist schnell
in Hamburg.

Die Zeiten, in denen man einem Kamel, einem
HElefanten oder einem Zebra einen breiten Gurt

Rosi, das Elefantenfriulein, hat sich an Bord ganz wohl
gefihlt. Es ist noch einmal ins Logis gegangen, um von
Soetbeer, seinem besten Freund, dem Bootsmanm, Abschied
su nehmen, Nun kann die Reise nach Stellingen angetreten
werden.

unter den Bauch legte, um die Tiere so frei-
schwebend und voller Angst zappelnd mit dem
Ladegeschirr an Deck zu setzen, sind Gott sel
Dank voriiber. Der Tierschutzverein wacht dar-
{iber, daB die Tiere nicht geiingstigt und ge-
quiilt werden, ganz abgesehen davon, daB auch
der Empfianger gern gesunde und nicht nervos
gewordene Tiere in seinem Zoo haben will. So
setzt man die Tiere, einerlei ob es sich um
eine kleine Ginsterkatze oder um einen dicken
HKlefanten handelt, in eine Transportkiste, in
der sie zwar nicht viel Bewegungsfreiheit ha-
ben, aber doch sicher und gefahrlos die kleine
Luftreise vom Kai zum Schiffsdeck antreten
kénnen.

Nicht alle Tiere bleiben wihrend der Uberfahrt
in ihrer Transportkiste. Fiir manche, wie bei-
spielsweise StrauRe, Antilopen, Gazellen, baut
man im Zwischendeck kleine Gehege, in denen
sie sich bei gutem Wetter einmal die Beine ver-
treten kénnen. Wird die Chaussee knupperig
und fillt das Schiff von einem Schlagloch ins
andere, dann allerdings miissen sie in ihr klei-
nes Appartement zuriick, damit sie im Seegang
keine Rutschpartien an Deck machen und sich
dabei Beine und Genick brechen konnen. An-
dere Tiere wiederum, die kein feines Benehmen
an den Tag legen und alle Freundschaften, die
die Besatzungsmitglieder mit ihnen anbahnen
wollen, in den Wind schlagen, miissen wohl
oder iibel schon die Zeit in ihrem engen Gehéuse
ausharren, das aber gut gepolstert ist, damit,
wenn sie einmal ,bockig” werden sollten, sie
sich nicht verletzen kénnen. Andere aber sind
wieder so zahm, da man sie wie den Bord-
kater oder den Schiffshund frei an Deck laufen
lassen kann zur Freude der ganzen Besatzung.
Daf wir Seeleute auBerordentlich tierlieb sind,
zeigt sich auch hier. Wenn auch meistens dem
Bos'n oder dem Blaubiidel, dem Zimmermann,
die Pflege dieser Menagerie anvertraut wird,
so wird er dabei doch von der gesamten Mann-
schaft unterstiitzt. Dadurch spinnt sich oft
gine Freundschaft zwischen Mensch und Tier
an und mancher Janmaat ist tieftraurig, wenn
sein Elefant in Hamburg wieder von Bord
geht,

Der Speisezettel fiir das Viehzeug ist ein Ka-
pitel flir sich. Jedes Tier hat seine besondere
Gebrauchsanweisung, die dem Tierpfleger, eben
dem Bootsmann, dem Zimmermann oder sonst
einem von der Besatzung schriftlich mitgege-
ben wird.

Das kleine Viehzeug bleibt
auch wéahrend der Reise in
den Transportkisten, Diese
in die Schute oder an Land
7u setzen ist fir Fein See-
mann kein Problem.

JHau ruckl Hau ruck!” Rosi, das junge Elefantenfriulein,
hal es bereits begriffen, daB es in die Kiste soll. Von der
kleine Flugreise von Deck des Schiffes in die Schute ahnt
es poch nichis. ,Glieks is Rosi binn'n un dann hiev opl®

Diese Speiserolle wird dann so sorgfdltig be-
folgt, daB selbst der listigste Seeadvokat nichts
daran auszusetzen findet. Das Futter ist in
ausreichender Menge an Bord, bei den Pflan-
zenfressern Kein grofies Problem, wohingegen
man den Raubtieren die Braten nur aus dem
Kiihlraum servieren kann.

Kommt das Schiff im Bestimmungshafen an,
herrscht in Stellingen wiederum Hochbetrieb.
Was zuerst an Land kommt, sind nicht Frauen
und Kinder, es sind die Tiere. Die Lastautos
stehen schon am Kai bereit und wenn es mitten
in der Nacht ist, sollen die wertvollen Tiere
doch durch den lirmvollen Loschbetrieb nicht
erschreckt und nervds gemacht werden. Was
am Tage noch wie ein Passagier I. Klasse an
Deck spazieren ging, kommt jetzt wieder in
die Kiste, wird an Land gehievt und, tatii tata,
geht es nach Stellingen. Der Zoll macht bel
Tiertransporten nicht viele Geschichten. Die
Beamten wissen schon, daB diese vordringlich
abgefertigt werden miissen. In Stellingen war-
ten bereits die Wirter auf ihre neuen Pfleg-
linge, befreien sie aus ihren engen Kiifigen und
setzen sie in die grofen Gehege, es sei denn, sie
miissen noch eine Quarantine durchmachen,
wiihrend der Zeit sie von den Tierdrzten ge-
nauestens iiberwacht werden.

Thea Umlauff



Der Miirz war fiir die Bundesmarine ein leb-
hafter Monat., Nachdem am 29. Februar bei
der Werft Abeking & Rasmussen in Lemwer-
der das Schnelle Minensuchboot ,,Capella” von
Stapel gelaufen war, brachte der Mirz finf
weitere Stapelldufe und drei Indienststellungen
von Marinefahrzeugen.

Am 5. Miarz wurde das 370-t-Kiistenminen-
suchboot ,Fulda‘* fiir das B. MS-Geschwader
in Dienst gestellt. Es ist das vorletzte Fahr-
zeug einer aus 18 Booten bestehenden Serie der
Weiterentwicklung des NATO-Typs ,Blue
Bird". Diese ganz aus Holz erbauten Fahr-
zeuge sind 45 m lang, 83 m breit und haben
2,5 m Tiefgang. Als Antriebsmaschinen dienen
zwei Maybach-Diesel, die auf zwei Verstell-
propeller wirken und den Boowen eine Ge-
schwindigkeit von 16 Knoten verleihen. Die
Besatzungsstiirke betrdgt 46 Mann.

Fiir das 5. Schnellbootsgeschwader wurden am
12. Mirz das 8-Boot ,,Storch" und am 30. Mirz
das S-Boot ,Pelikan in Dienst gestellt. Die
Boote haben eine Verdringung von rund 140 t.
Sie sind 42,7 m lang, T m breit und haben 2,2m
Tiefgang. Vier Diesel von je 3000 PS geben
den mit vier Schrauben versehenen Booten
eine Geschwindigkeit von etwa 42 Knoten, Be-
satzungsstirke 39 Mann.

Von Stapel liefen ferner das S-Boot , Elster"
am 26. Mirz in Vegesack, das Schnelle Minen-
suchboot , Uranus" am 15. Mirz in Barden-
fleth, das Torpedofanghoot , Thetis" am 22.
Miirz in Bremen-Hemelingen und das Kiisten-
minensuchboot ,Siegen am 31. Mérz bei der
Félix Amiot-Werft in Cherbourg als fiinftes
von sechs dort in Auftrag gegebenen Booten.

»Thetis"

ist das erste von fiinf Torpedofang-
booten mit 500 t Wasserverdringung. Das
680 m lange Boot erhilt zwei Diesel mit zu-
sammen 6000 PS und soll 24 Knoten laufen.
Besatzungsstidrke 48 Mann, Dieser Bootstyp
soll auch fiir die U-Jagd eingerichtet werden.

Am 20. Mérz lief der erste Zerstirerneubau der
Bundesmarine bei der Stiilckenwerft in Ham-
burg von Stapel. Die Taufrede hielt Biirger-
meister Brauer, Frau Erna Brauer taufte das
Schiff auf den Namen ,Hamburg". Tausende
von Zuschauern sahen sich dieses Ereignis mit
Interesse an. Der Zerstorer ist 129 m lang,
13 m breit und wird.eine Wasserverdringung
von 2850 t erhalten. Der Schiffskérper ist bis
zum ersten Aufbaudeck aus Stahl und voll-
geschweildt, fiir die weiteren Aufbauten soll
in starkem MafBe Leichtmetall verwendet wer-
den. Der Neubau erhiilt zwei Turbinen mit
einer Gesamtleistung von 70000 PS8, die dem
Schiff eine Geschwindigkeit von etwa 35 Kno-
ten geben sollen. Der Zerstérer wird fiir einige
Zeit das grofte Fahrzeug der Bundesmarine
sein, bis ein in Rendsburg im Bau befindliches
5000-t-Ausbildungsschiff in Dienst gestellt
wird. Als , All-round-Schiff* soll der Zerstorer
fiir die U-Bootsabwehr, zum Minenlegen und
Geleitdienst ausgeriistet werden.

Das franzosische 1600-t-U-Boot ,,Morse" machte
am 28. Mirz einen Freundschaftsbesuch in Kiel.
Das erst vor wenigen Wochen in Dienst ge-
stellte Boot der ,Narval“-Klasse ist eine
Weiterentwicklung des fritheren deutschen
Typs XXI. Es lduft iliber Wasser 16 Knoten,

unter Wasser 18 Knoten und hat 65 Mann Be-
satzung. AnschlieBend Dbesuchte das Boot
Kopennagen.
*
Die aktive Flotte der USA umfafit 870 Ein-
heiten (ohne Begleitschiffe), die Reserveflotte
etwa 1100 Schitte. In den letzten drei Jahren
wurden zahlreiche Fahrzeuge der Reserveflotte
zur Verschrottung freigegeben, in erster Linie
solche Schiffe, bei denen der Einbau neuzeit-
licher Ortungsgerite und Waffen aus schiff-
baulichen Griinden auf Schwierigheiten stoflen
wiirde, Fiinf alte Flugzeugtridger der Reserve-
flotte wurden Ende 1959 an japanische Schrott-
firmen abgetreten. Anfang Mirz brachte der
Schlepper ,Seefalke" den amerikanischen
Flugzeugtriger , Anzio* (7800 t) von Philadel-
phia nach Bremerhaven zum Abwracken. Am
43. Miirz lief der Schlepper ,Zwarte Zee" mit
dem zum Verschrotten bestimmten US-Flug-
zeutrdger ,Kazaan Bay"' (7800/12000 t) als
Anhang von Boston kommend in Hamburg ein.
woeefalke" wird noch den Triger ,Santee"
(11 400 t) zum Abwracken nach Bremerhaven
holen. Bei diesen Veteranen lohnt sich das Ver-
bleiben in der Reserveflotte nicht mehr, weil
eine Mod:rnisierung teurer sein wiirde als ein
Neubau.
*

Im Allilerten Oberkommando Atlantik (SA-
CLANT) cler NATO sind acht Nationen ver-
treten. Diegem Oberkommando stehen bei Be-
darf etwa 700 schwimmende Einheiten zur
Verfiigung. Von den 16 vorgeschenen Flug-
zeugtrigern stellt Grofbritannien 6, die USA
5, Frankreich 3, Niederlande und Kanada je 1.
Von den 400 Zerstirern und grifleren Begleit-
fahrzeugen stellen die USA 200, Grofibritan-
nien 75, Kanada 37, Portugal 20, die Nieder-
lande 12 und Dinemark und Norwegen zu-
sammen 22, AuBerdem verfiigt SACLANT
liber eine Anzahl von U-Booten zur U-Boots-
abwehr, die in erster Linie von den USA und
GroBbritannien gestellt werden sollen. - R -

Aus den 57 Mann der Besatzung wurden zwei
FuBballmannschaften zusammengestellt. Als
Schiffssportler staken sie noch in den Kinder-
schuhen und machten ihre ersten Gehversuche,
Hier die erstaunlichen Erfolge auf ihrer Ost-
asienreise. Es wurden geschlagen: Schiffs-
mannschaft ,Ben Alder", Schottland, mit 2:0,
MS ,Karimata", Holland, mit 4:1, MS , Leip-
zig", Ostzone, mit 5:1 Toren.

Und nun kommt das Glanzstiick, das Ding mit
'nem Pfiff, das Erstaunliche, kurz, wozu man

port an Joerd

MS. ,Ravenstein“ spielt:

nur sagen kann: ,Hut ab vor unseren jlingsten
Schiffssportlern!" In Colombo wurde ein har-
tes, heifles und wunderbar faires Spiel vor
rd. 4000 Zuschauern gegen den Ceylon-Meister
1958, nimlich gegen die ,Saunders-Colombo",
ausgetragen, die u.a. den VfB Stuttgart und
Dynamo Moskau zu ihren Gegnern zihlten.

AuBerdem stellte sie fiinf Spieler fiir die Natio-
nalmannschaft. Gegen diese starke Gang gin-
gen die Sportbabies der ,Ravenstein zuniichst
mit 2:0 in Fiihrung! In ceylonesischen Sport-

Am 26. Mdrz lief nach sieben
monatiger Bauzeit auf der
Stulckenwerft in Hamburg
der erste deutsche Zerstorer
nach dem Kriege vom Sta-
pel. Mit einer Wasserver-
driangung von 2850 t wird er
das grofite Schiff der Bun-
desmarine sein. [lamburgs
Burgermeister, Max Brauer.
hielt die Taufrede. Seine
Gattin taufte anschlieBend
den Zerstérer auf den Na-
men ,Hamburg®., Wdhrend
ex sich bei dem 129 m langen
und 13,20 m breit=n Schiffs-
korper sowie den maschi-
nellen und elektrischen An-
lagen um rein deutsche Ent-
widklungen handelt, werden
die Feuerleitgerdte und die
Walfen aus dem  Ausland
bezogen. Zur Bewafinung
gehoren u. a. ein Dutzend
Geschiitze verschiedener Ka-
liber, Torpedorohre in Fiinf-
lingsatzen, U -Bootabwehr-
waffen und Wasserbomben-
werler.

kreisen wollte kein Mensch den , Ravenstei-
nern' abnehmen, dafl sie ,,nur“ eine Schiffs-
mannschaft seien.

In der zweiten Halbzeit hatten die ,,Saunders”
dann alle Hénde (bzw. Fiie) voll zu tun, um
wenigstens noch ein 4:2 fir sich herauszu-
holen.

Eine ,Schiffs-Schiffstaufe®

In keinem Werftbericht der Welt wird man ein
Whortchen lesen iiber die Schiffstaufe, die im
Dezember vergangenen Jahres an Bord des
Hapag-MS , Brandenburg" stattgefunden hat.
Ziinftig Kklirrte die am Bug zerschellte Sekt-
flasche und der Schaumwein schidumte, als der
Kapitdn auf Luke 4 vor der versammelten
Mannschaft das jiingste Schiff der deutschen
Handelsflotte taufte. , ,Mafiana' sollst du hei-
Ben, zu deutsch ,morgen’, néchstens’, ,dem-
nidchst’, ,bald’. In diesem Wbortchen Mafiana’
liegt alles, was den Siidlinder sorgenlos
macht. Sagt er Maifiana’, bedriickt ihn nichts
mehr, und so soll auch jeder frei von aller
Sorge sein, der sich in dieses schnittige, maha-
goniglinzende Motorbovt setzt und in einer
Wolke von Gischt iiber den Wasserspiegel fegt.”
Die ,Mafiana" wurde unter Anleitung des Zim-
niermanns wiihrend der Reise in der Freizeit
unter reger, zuhandgehender und klugschnak-
kender Anteilnahme der gesamten Besatzung
gebaut.

Grofe: 2 BRT; Tragfihigkeit: vier Normal-
verbraucher und ein Hund; PS: je nach Auflen-
bordmotor; Geschwindigkeit: etwa 15 kn mit
allen Hauptmaschinen, mit Hilfsmotoren mehr.
Diese Daten wurden bei mehreren sorgfialtigen
Probefahrten lings der Miami Beach ,zuver-
ldssig" ermittelt.



Look bejore Yoii serap

Von Werner Kasputtis
»Look before You scrap" stand dick auf einem
Stilck Pappe zu lesen, welches mitteis Reill-
brettstift an der Tir betfestigt war. Diese
Tir wiederum war die Ptorte einer gewissen
Ortlichkeit im Mittschiffshaus. Wir hatten viele
Griechen an Bord und als Heizer waren Paki-
stanen gemustert, Spiter bekamen wir noch
einen argentinischen 3. Ingenieur sowie einen
chinesischen Koch und einen weiteren China-
mann als Matrosen. Was die Verstdndigung an
Bord betraf, so waren ausgerechnet diese bei-
den Sthne des Reiches der Mitte am schlech-
testen dran, denn der Eine stammte vom Nor-
den und der Andere aus dem Siiden seines
Landes und daher war ihre Sprache so ver-
schieden, wie etwa Bayrisch und Plattdeutsch.
Englisch sprachen beide nicht und deshalb wa-
ren sie zum Schweigen verurteilt. Fiir uns war
es immer wieder ein grofier Spaf, wenn sich
die beiden Landsleute mit Hinden und Fiifen
verstiindlich zu machen suchten und sich dabei
so traurig ansahen, wie Adenauer und Ollen-
hauer, wenn sie sich iiber AuBenpolitik einig
werden wollen. Ich war als Funker gemustert
und der Zimmermann war mein einziger deut-
scher Landsmann. Damit war die mixed Crew
vollzéihlig und was uns betraf, so hitte es kei-
ner NATO bedurft.
Wir waren in wilder Fahrt beschiftigt. Viele
von uns wissen davon ein Lied zu singen. Bord-
sprache war natiirlich englisch und ich bildete
mir ein, ausreichende Kenntnisse in diesem
Idiom zu besitzen. Doch vor oben erwihntem
Pappschild stand ich wie der besagte Ochs
vorm Berge, heit doch die wortliche Uberset-
zung etwa: ,Sieh hin, bevor du dich ver-
krachst*. Ich brachte keinen Sinn hinein. Jedes-
mal wenn ich das besagte Schott Offnete, war
ich am Sinnieren, doch alle Miihe blieb verge-
bens.
So vergingen wohl bald dreiviertel Jahre.
Als wir in Mormugao in Indien einliefen,
mufiten wir zundchst auf Reede liegenbleiben,
da alle Ladeplidtze besetzt waren. Zur Herstel-
lung einer Landgangsverbindung muflite des-
halb ein Arbeitsboot zu Wasser gebracht wer-
den. Wir liefen abends ein und am nichsten
Tag sollte dieses grofle Mandver beginnen. Es
dauerte den ganzen Vormittag, die Vorberei-
tungen zum Aussetzen des Bootes zu treffen.
Ich legte mich jedenfalls nach dem Mittagessen
zu meinem gewohnten Schldfchen hin, wurde
jedoch bald von einem unheimlichen Ldrm, die
normale griechische Sprachlautstirke, vor mei-
ner Kammer gestort. Von dem Spektakel auf-
gescheucht, ging ich an Deck, um das Ausset-
zen mit gutgemeinten Ratschligen zu unter-
stiitzen und den Matrosen im Wege herum-
zustehen., Und wirklich, o Wunder, in den Da-
vits aufgeheidt lieR sich das Boot ausschwin-
gen und erhielt einen Matrosen als Besatzung.
Dieser Matrose ging koppheister zu Bach, weil
am vorderen Kutterliufer der Zahn der Zeit
zu lange genagt hatte, so daB er brach. Das
Boot selbst soff auch gleich ab, denn zwischen
seinen eingetrockneten Planken guollen mitt-
lere Thunfische hindurch.
Am nichsten Morgen war aber alles in bester
Ordnung. Der Alte und der Chief wollten an
Land. Zur selben Zeit, als diese sich anschick-
ten, die Gangway hinabzusteigen, um sich bei
dem Agenten sehen zu lassen, wurden meine
Schritte von einem gewissen ,achterlichen®
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Dieses Lied wurde von Vilhelm Sjogren, Stder-
tilje, 1934, aufgezeichnet. Er hatte es 1870
bei seinem Freund John Bildt aus Morlanda,
Bohuslin, gehirt. Sicher ist das Lied sehr oft
umgedichtet worden. Die ilteste Niederschrift
stammt aus Givle um 1840. Es wechselt er-

heblich im Text und auch in der Anzahl der
Verse. Auch bei finnischen Seeleuten ist das
Lied gut bekannt.

Berechtigte Ubersetzung aus dem Schwedi-
schen von Ludwig Dinklage.

Ein junger Seemann schlenderte
An einem Hang so griin — ja, ja!
Dort traf er eine Jungfrau,
'ne Jungfrau hold und schin.
Sing tralalalalalalei!
‘ne Jungfrau hold und schon.

#
Willst werden du mein Liebchen
Allhier auf griinem Plan? — Ja, ja!
So richten wir aus Rosenlaub
Ein Bette fiir uns an.
Sing tralalalalalalei!
Ein Bette fiir uns an.
Das Bett ist alsbald zugericht’,
Mit Rosen wird’s bestreut. — Ja, ja!
Dort woll'n wir beieinander ruhn,
Vertraut wie Mann und Weib.
Sing tralalalalalalei!
Vertraut wie Mann und Weib.

Und als der junge Tag anbrach,
Da weht ein frischer Wind. — Ja, ja!
Die Rosen hat er fortgeweht
Von meinem schinen Kind.
Sing tralalalalalalei!
Von meinem schinen Kind.

*
Gott gnad’ mir armen Jungfriulein,
Mein Kriinzlein gab ich dir. — Ja, ja!
Sei du fortan mein Ehemann,
Und schenk ein Hédubchen mir,
Sing tralalalalalalei!
Und schenk ein Hidubchen mir.

*
Mein Eh'weib werden kannst du nicht,
Mein Kind, da wird nichts draus.— Ja, ja!
Mein Schiff, das klar im Hafen liegt,
Geht heute noch hinaus.
Sing tralalalalalalei!
Geht heute noch hinaus.

%

Das Schiff hievt ein den Anker,
Geht auf die hohe See. — Ja, ja!
Am Strande steht das M#dchen,
Dasg Herz tut ihm so weh.

Sing tralalalalalalei!

Das Herz tut ihm so weh.

Zwang zu einer Sitzung vor jenem dusseligen
Pappschild gelenkt. Dessen sprachliche Mystik
war mir an jenem Morgen zun#chst noch so
unklar wie eh und je. ,Look before You scrap"
— ,,8ieh hin, bevor Du Dich verkrachst“. Ich
beschlof wieder einmal resigniert, meine
Sprachforschungen abzubrechen und zog nach-
denklich wie immer an der Strippe.

Das hiitte ich nicht tun diirfen, denn durch
das Bullauge erscholl ein durch Mark und Bein
dringendes Geschrei. Mir schwante Alleriibel-

stes, ein mittlerer Massenmord. Ich eilte um
sout zu looken Wahrhaftig, Massenmord!
Ich hatte einen Volltreffer erzielt, dem Alten,
dem Chief und der Bootsbesatzung mitten vor
die Brust.

Seitdem weiBl ich, daB ,scrap” etwas mit ,zie-
hen* zu tun hat. Und was meine Ubersetzung
von ,scrap“, nimlich das ,verkrachen", anbe-
traf, so hatte ich mich mit dem Alten und dem
Chief fiir alle Zeiten restlos verkracht. Den
Volltreffer haben sie mir nie verziehen.
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Welthifen, wie der Liebe Gotl sie siehl, Hier blickt er auf
Kobe, die japanische Millionenstadt an der Sidkiste
Hondos. Kobe hat einen riesigen Hafen und ist wohl die
am europdischsien anmutende Stadt im Lande der Kirsch
baumbldte.

Mitte Mirz konnie die Deuische Gesellschaft zur Retiung
Schiffbriichiger zwei neue Seenotkreuzer von je 52 is
Wasserverdringung {bernehmen., Beide wurden im Typ
«Theodor HeuB* und ,Ruhr-Stahl” gebaut, und zwar die
.Hamburg* von Abeking & Rasmussen in Lemwerder i, O
und die ,H. H. Meier® von Fr. Schweers, Bardenfleth. Das

Am 23, Mirz inad
Kasaan Bay' nach
hollindischen Schl
blanca®-Klasse ge
letzten Krieges auf o
hat eine Wasserveri

letzte Boot ist nach dem Griinder des Norddeutschen Lloyd
benannt und das anders wurde von dem jungen Ham-
burger Peter Trapp getauft, der im Sommer [958 unter
Einsatz seines Lebens zwel Kinder aus einem ins Fleet
gefallenen Kraftwagen rettete. — Die ,Hamburg® wird in
Burgstaaken auf Fehmarn und die ,H. H. Meier" in der

Uberall in Deutschland blithen bereits die Krokusse Wesermindung stationlert werden.
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Am 21. Min
liegenden MS
brannten, D
Im Westhafen wvon Mariehamn auf den Alandsinselr Feuerldschbo
triumen die leizlten Tiefwassersegler. unter Kontrold

Der Osterhase war schon wieder auf grofer Fahrt und
hat seine Fracht in vielen Hiifen gelGscht. |
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; JMiel Bay" ein Brand aus. 100 t Naphtalin

Dle von den Amerikanern ibernommene Schubschiffahrt
biirgert sich auch bel uns eln, Die ersten Versucthe unter-
nahm man auf dem Rhbein. In Hamburg wurde unldngst
die .Erste Elbeschubschiffahrt Honow K.G." gegriindet, die
den Schlepper ,Joaciim* und drei Leiciter von 400 und
600 t auf der Werlt Th. Buschmann umbauen lieB. Damit
auch im beweglen Wasser der Unlerelbe sicher mandvriert
werden kann, hat die Hamburger Schiffskonstruktion und
-entwicklung GmbH. eine Ein-Punkt-Verbindung entworfen.
Der neue Schubzug soll vorldufig in der Kiesiahrt zwisdien
Lauenburg und Schulau elngesetzt werden

Hafen

der Hamburger Feuerwehr und vier

pften das Feuer und hatten es bald

Modhten auch Sie so auf den Arm genommen werden? In diesem Fall sld
mit Freuden, handelt es sich doch um die bekannte Filmschauspielerin Ru
Niehaus, O, wie Ist das Limmlein zu beneiden!
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WO HEET DE DAMPER?

Zwei schone Schiffe gibt es in der deutschen
Handelsflotte, deren Namen der hamburgischen
Geschichte entlehnt sind. Das eine ist das

MS ,Karpfanger”
(0719 BRT) der Hanseatischen Reederci Emil
Otfen & Co,, die alle ihre Schiffe nach bedeu-
tenden Hamburgern benannt hat, und das
zweite ist das schmucke weille Seebiiderschiff

MS ,Wappen von Hamburg"

(2496 BRT) der Hafen-Dampfschiffanrt A.G..
Hamburg., Bereits vor dem Kriege besall die
Hansealische Reederei einen D ,Karpfanger®
von 4974 BRT, der wilhrend des Krieges vor
Norwegen verlorenging. Noch besser bekannt
aber war das Segelschulschiff , Admiral Karp-
fanger”, ex ,L’Avenir" (2853 BRT) der Ham-
burg-Amerika Linie, das bereits 1938 auf seiner
ersten Reise blieb und dessen tragisches Schick-
sal noch heute im Dunkeln liegt.

Wer war denn nun Karptanger und was hal
es fiir eine Bewandtnis mit dem Wappen von
Hamburg ? Fahrensleute, die mit offenen Augen
einmal von den St.Pauli Landungsbriicken zum
wAnkerplatz der Freude”, St. Pauli, gegangen
sind, sind dabei auch unter einer Briicke durch-
gekommen, die im weiten Bogen die Helgo-
linder Allee iiberspannt. Diese Kersten-Miles-
Briicke soll einmal die schinste Briicke Deutsch-
lands gewesen sein. Vier Hamburger Seehelden
zieren dieses Bauwerk: Kersten Miles, mach
dem die Briicke ihren Namen trigt, Simon von
Utrecht, Ditmar Koel und Berend Jacobsen
Karpfanger.

Genau wie Simon von Utrecht und die ,,Bunte
Kuh" zusammengehéren, so aueh Karpfanger
und das ,,Wappen von Hamburg". Und darum
wollen wir uns mit den Geschichten beider
Taufpaten gleichzeitig befassen.

Um die Mitte des 17. Jahrhunderts erreichte die
sogenannte Tirkengefahr im Mittelmeer und
an den Kiisten der iberischen Halbinsel und
Nordafrikas ihren Hohepunkt. Das gab den
Seefahrern und Kaufleuten Anlafl zu unend-
lichen Klagen, denn die beutegierigen Korsaren
der afrikanischen Raubstaaten, der Berberei
und Algeriens iiberfielen mit unglaublicher
Frechheit selbst ganze Handelsflotten der
Hamburger, kaperten diese trotz mannhafter
Gegenwehr und entfiihrten die Besatzungen
in die Sklaverei. So beschlossen endlich die
Hamburger, zwei méchtige Kriegsschiffe zu
bauen, die die nach Spanien bestimmten Kauf-
fahrteifahrer schiitzen sollten.

Im Jahre 1668 lief auf der Hamburger Werft
am Theerhof als erstes dieser Fregatten der
Dreimaster , Kaiser Leopoldus* vom Stapel und
im Jahr darauf folgte das Schwesterschitf
,Das Wapen von Hamburg”. Im Volksmund
wurde dieses nur die ,Kaiserin* genannt. Dia
Galionsfigur der ,Kaiser Leopoldus® ist noch
heute im Museum fiir Hamburgische Ge-
schichte am Holstenwall zu sehen.

Die Besatzung jedes dieser 54 Kanonen, meist
Achtzehnpfiinder, tragenden Schiffe bestand
aus dem Kapitdn, einer Anzahl Offiziere, etwa
150 Matrosen und 80 Soldaten. Hinzu kamen
ein Prediger, ein Profos und dessen Leute,
Wundirzte, Kéche und Bedienungspersonal.
Unter dem Schutz dieser beiden Konvoischiffe
segelten nun die Hamburger Handelsflotten
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nach den Hafenplitzen des Mittelmeeres und
waren so vor Uberfall und Beraubung ge-
sichert.

Hamburger Seeleute, von Haus aus schon ur-
wiichsig, bieder, aber auch verwegen, waren
kriegerischen Abenteuern auf hoher See genau-
so gewachsen, wie sie sich in Ké&mpfen und
Gefahren ausdauernd und standhaft zeigten.
Einer von diesen Seefahrern zeichnete sich aber
ganz besonders durch Mut und Tapferkeit aus
und das war Berend Jacobsen Karpfanger, ein
waschechter Hamburger Junge, der sich voin
einfachen Seemann zum Schiffsfiihrer empor-
gearbeitet hatte. Am 14, Juni 1674 wurde er
zum Befehlshaber der , Kaiser Leopoldus' er-
nannt. Der Erste Biirgermeister der Hanse-
stadt umgiirtete ihn eigenhéndig mit dem

Warum ich so auf die See hinausstarre, [ragst du?
.+, Adhoso, ich vergal, du bist ja wieder im Halen."

silbernen Degen und iiberreichte ihm den Admi-
ralsstab. In dem Eid, den Karpfanger abzu-
leisten hatte, war auch folgendes Gelilbde ent-
halten: ,Ich will bei der meiner Admiralschaft
anvertrauten Flotte mannhaft stehen und eher
Gut und Blut, Leib und Leben opfern, als sie
oder mein Schiff verlassen.*

Zehn Jahre lang hat Karpfanger diese Aufgabe
redlich erfullt. Nicht ein einziges unter seinem
Schutz stehende Schiff ist den Korsaren in die
Hiinde gefallen, dagegen hat er manchen Kaper
der ,tiirkischen Hunde" in den Grund gebohrt.
Seinen grofiten Ruhm gewann Karpfanger in
einem Kampf mit franzdsischen Kapern vor der
Elbmiindung., Er kam mit flinfzig Gronland-
fahrern, die eine reiche Beute an Waltran an
Bord hatten, von Spitzbergen. Gerade wollte die
Flotte in die Elbe einsegeln, als sie sich gidnz-
lich unerwartet von fiinf starken Kaperschiffen,
von denen eines sogar 38 Kanonen an Bord
fiihrte, angegriffen sahen. Innerhalb von zwolf
Stunden hatte Karpfanger diese niederge-
kdmpft, zwel Schiffe versenkt und die iibrigen
drei durch Geschiitzfeuer so zugerichtet, daB
sie ReiBaus nahmen. Fiir diesen ruhmreichen
Sieg tber die ,,Franschen Caper" erhielt Karp-
fanger eine offentliche Belobigung und ein
Geschenk von 300 Talern.

Ein zweites Beispiel von Heldenmut zeigte er
im Jahre 1681, als er auf der Hohe von Cadiz,
eine Hamburger Flotte sichernd, ein Gefecht
zwischen den Schiffen der aus Siidamerika
zuriickkehrenden spanischen Silkerflotte und
marokkanischen Seerdubern bemerkte. Er lied
auf seiner ,Kaiser Leopoldus* alle Segel setzen
und eilte den Spaniern zu Hilfe. Es gelang ihm,
die Korsaren in die Flucht zu schlagen und die
bereits genommenen Silber-Galeonen zuriick-
zuerobern.

Fiir diese Tat ehrte Konig Carl I1. von Spanien
personlich Karpfanger dadurch, daf er ihm die
goldene Ehrenkette umhing.

Im Sommer 1683 erhielt Karpfanger die Fiih-
rung des zweiten Hamburger Konvoischiffes,
,Das Wapen von Hamburg". Bei einem Besuch
in Cadiz am 10. Oktober 1683 brach eines
Abends auf dem ,Wapen von Hamburg® im
Vorschiff ein Brand aus, der schnell um sich
griff und trotz stundenlanger Bemiihungen
nicht mehr zu l8schen war. Um 1 Uhr nachts
erreichte das Feuer die Pulverkammer und
,Das Wapen von Hamburg" flog in die Luft.
Hierbei fand auch Karpfanger den Tod. Die
Leiche Kapitin Karpfangers, die gegen das
Ankertau eines englischen Kauffahrers getrie-
ben war, wurde unter grofien Feierlichkeiten
in Cadiz beigesetzt. Konig Carl II. lie@ auf
dem Grabe ein prichtiges Denkmal setzen, dem
tapferen Hamburger Seehelden zum rithmenden
Gedenken. Kiipten Brass

MARSEILLER ODYSSEE

Von Karl Fritz Ludwig

»ich hatte ein altes Chronometer, Herr Pri-
sident, der einen ungleichen Gang hatte. Nach
meiner vorletzten Reise hatte ich bereits Herrn
Armend auf diesen Ubelstand aufmerksam
gemacht.”

wHerr Vorsitzender, es sind Ausreden, nichts
als Ausreden. Was geht es das Gericht an,
was der Beklagte -auf seiner letzten Reise
hatte?“ haspelt Dr, Boulanger schon wieder
dazwischen.

+Hm! Die Schiffsuhr hatte einen ungleichen
Gang, Kapitdn Rouillée. Und wie war es mit
Ihrem Sextanten bestellt?® forscht Kapitin
Mérode weiter. ]

,HEinen Sextanten hatte ich nicht, Herr Bei-
sitzer. Man hatte mir nur einen Oktanten ge-

(Fortsetzung)

geben, ein uraltes Instrument mit zerbrochenen
Spiegeln, mit ausgeleierten Schrauben. Kein
Trodler in Marseille hdtte mir mehr als fiinf
Franken dafiir gegeben.”

»Ausreden, Herr Vorsitzender, nichts als Aus-
reden! Wer ist nach der Seegesetzgebung fiir
die nautischen Instrumente wverantwortlich?
Der Schiffsfilhrer, ganz allein der Schiffsfiih-
rer. Er schiebt jetzt die Schuld auf die Instru-
mente, nur um seine unsauberen Geschifte,
die er in Norwegen zu machen suchte, zu ent-
schuldigen. Jeder Uhrmacher in der Stadt hiitte
ihm das Chronometer fiir ein paar Centimes
gereinigt und gedlt. Zum Schiff gehorte ein
gutes Chronometer. Wer hatte es denn ver-
schmutzen lassen, wer hat es nicht sorglich

C- PLAT]I FABRIK NAUTISCHER INSTRUMENTE

HAMBURG 39, GertigstraBe 48, Telefon 27 11 61-64, Telex 021 3483

KreiselkompaB ,PLATH" . Reflektions-Kompafistand ,HANSA" . ,PLATH" Sextant




gepflegt ? Der Reeder doch nicht etwa? Zum
Schiff gehorte ein guter Oktant. Wem ist er
zerbrochen? Herrn Armend vielleicht? Nein,
nur dem Kapitin Rouillée ganz allein,*

wHerr Dr., Boulanger, ich mull Sie ersuchen,
die Verhandlung nicht fortgesetzt zu unter-
brechen. Herr Kapitin Mérode, haben Sie noch
Fragen an den Beklagten?“

»Kapitin Rouillée, schildern Sie uns einmal
den Verlauf der Reise."

»Herr Vorsitzender, ich beanstande diese
Frage. Der Verlauf der Reise steht hier nicht
zur Debatte, lediglich..."

sHerr Dr. Boulanger, ich habe Sie eben erst
ersuchen miissen, die Verhandlung nicht zu
unterbrechen. Schildern Sie Ihre
Reise, Kapitiin Rouillée."

»ich bitte aber doch, Herr Vor-
sitzender, auf die eigentliche An-
klage der Baratterie..."

»Kapitin Rouillée, lassen Sie sica
nicht peirren, scnildern Sie die
Reise.*

»Herr Prisident, seit sechs Jahren
pin ich an Bord der Schonerbrigg
,Ceres’ des Herrn Armend, zwei
Jahre als Obersteuermann, vier
Jahre filhre ich sie als Kapitidn,
Das Schitf ist jetzt siebenund-
tilntzig Jahre alt. Uberall zeigen
sich Altersschiiden. Das Schiff
wird weich im Kiel, in den Plan-
ken sitzt der Wurm, die Bug-
stiicke rotten, die Verbolzungen
der Inhélzer lockern sich.”

»Herr Vorsitzender, ich erhebe
Einspruch gegen diesen Bericht.
Es liegt Anklage vor wegen Ba-
ratterie, nicht wegen des Bau-
zustandes der ,Ceres'."

»Herr Dr. Boulanger, ich mufl Sie
schon wieder zur Ordnung rufen.
Also, Kapitin Rouillée, Sie be-
haupten, das Schiff sel in einem
seeuntiichtigen Zustand gewesen 7"
»Pas gerade nicht, Herr Prisi-
dent. Ich habe nur gesagt, dall das
Schiff alt sei. Immer wieder habe
ich Herrn Armend auf die Schi-
den aufmerksam gemacht und ihm
geraten, es griindlich zu iber-
holen und neu kupfern zu lassen.
Herr Armend hat meine Rat-
schlige nicht beachtet."

»Mein Mandant bezahlt seine Ka-
pitéine nicht dafiir, daB sie ihn
belehren, sondern daf sie seine
Schiffe sicher iiber See bringen."
,Unterbrechen Sie doch nicht immer die Ver-
handlung, Herr Dr. Boulanger! Fahren Sie
fort, Kapitin Rouillée!"

,Dem Zustand des Schiffes entsprachen die
Instrumente. Ich erwiihnte es bereits. Der Kom-
paB war fiir die ,Ceres’ viel zu klein, Hermr
Kapitin Nifion — er ist zufiillig als Beisitzer
anwesend —- hatte mir selbst erkldrt, dafl es
unmiglich sei, einen derartigen Kompal zu
regeln und lehnte dieses ab, als er ihn am
4. Mai dieses Jahres kompensieren sollte.“

,Ich muB zugeben, daB Kapitin Rouillée die
Wahrheit . ..

oIch erhebe Einsgpruch gegen diese Aullerung
des Beklagten, Herr Vorsitzender. Zur Frage
steht lediglich...”

wJa, ja, wir wissen es, die Baratterie. Fahren
Sie fort, Kapitin Rouillée!"

, Herr Prii_sident, vor Antritt jeder Reise habe
ich Herrn Armend auf den schlechten Zustand
des Kompasses aufmerksam gemacht, habe
einen neuen griBeren und habe auch einen
zweiten als RegelkompaB verlangt. Es wurde
mir abgeschlagen..."

»Oho, Herr Vorsitzender, ich erhebe Einspruch.
Mein Mandant ist dafiir in ganz Frank-
reich bekannt, daf er die bestausgeriisteten
Schiffe . .."

Hrzihlen Sie weiter, Kapitin Rouillée!*
oHerr Président, mein Reeder lehnte es ab,

mir einen neuen KompaBl zu bewilligen. Das
gleiche gilt fiir das Chronometer. Es war be-

kanntlich sehr altersschwach. Auf meine
Kosten wollte ich es reinigen und &len lassen.
Der Reeder gab mir ja kein Geld dafiir.
Der Chronometermacher gab mir die Uhr zu-
rilick mit der Bemerkung, daB eine Reparatur
nicht mehr moglich sei. Ich habe es Herrn
Armend gemeldet. Er zuckte die Achseln und
damit war es fiir ihn erledigt."

sAusreden, immer wieder Ausreden, Herr Vor-
sitzender! Sehen Sie nicht, wie der Beklagte
versucht, die ganze Schuld auf meinen Man-
danten abzuwilzen? Die Reederei Armend ist
ein soleh angesehenes Unternmehmen, dal sie
iiber diese Angriffe...“

nHKapitin Rouillée, schildern Sie den Oktanten!*
»Den Oktanten, Herr Prisident? Er entsprach
ganz den iibrigen Instrumenten. Ich erwihnte
es bereits. Auch hier habe ich nach jeder Reise
Herrn Armend um einen anderen gebeten, doch
immer .. ."

»Da sehen Sie es wieder, Herr Vorsitzender,
immer dasselbe, Die Schuld soll am Ende noch
mein Mandant tragen? Ein Schiffsfiihrer, der
sich mit derartigen Instrumenten, mit solchen
Museumsstiicken, die es nach der Schilderung
des Beklagten sein miissen, nach See hinaus
wagt, diirfte niemals so anmafiend sein, sich
Kapitdn zu nennen. Er ist ein unverantwort-
lich handelnder..."

wHerr Dr. Boulanger, ich muB Sie
nochmals zur Urdnung ruten!*

»lch erhebe Einspruch, Herr Vor-
sitzender. Ein Kapitin mit Ver-
antwortungsbewulstsein hitte sich
weigern miissen, mit einem so
schiecht ausgeriisteten Schiff liber-
haupt in See zu gehen."

~Hm! Wie stellen Sie sich dazu,
Kapitin Rouillée 7"

»Herr Priisident, ich habe mich
auch geweigert, den Hafen mit
einem so schlecht ausgeriisteten
Schiff zu verlassen. Ich hielt dies
fiir meine Pflicht. Ich allein trage
die Verantwortung fiir das Leben
meiner elf Ménner an Bord. Doch
ich habe Familie, Herr Prisident,
ich lige auf der Strafle. Niemals
wieder wiirde ich ein Schiff er-
halten, Mehr als einmal drohte
mir Herr Armend damit, mich
hinauszuwerfen. Und dann, Herr
Prisident, bin ich gesegelt.”

»Halt, halt, Herr Vorsitzender!
Das sind Anschuldigungen,
schwerste Beleidigungen meines
Mandanten. Ich erhebe Einspruch.
Der Schiffsreeder Armend ist der
grifite Philantrop der Provence,

Hat er nicht erst neulich, als der
Bischof aufrief zu einer Spende
fiir die Kathedrale am Quai de la
Joliette, einen namhaften Betrag
gezeichnet ? Waren nicht die Zei-
tungen des Lobes voll iiber diesen
Menschenfreund ?*

wDas gehort nicht hierher, Herr
Dr. Boulanger. Meine tHerren, ha-
ben Sie noch Fragen zu den In-
strumenten zu stellen?"

»Mein Gott, Rouillée, wie haben Sie denn nur
den Weg liber den Atlantischen Ozean finden
konnen ?* fragt Kapitin Mérode.

»Bis zu den Kanarischen Inseln ging es noch
an, Herr Priisident. Ich hatte von Zeit zu Zeit
Mitsegler, die mir Uhrzeit und Besteck gaben.
Dann erreichte ich den Passat. Auch hier fand
ich manches Schiff, das mir seinen Ort auf-
gab, Ich arbeitete mich zuniichst siidwérts und
erreichte die Linie auf etwa 28 Grad West.
Von hier hielt ich Silidwest und machte Kap
San Roque. Einmal die amerikanische Kiiste
erreicht, segelte ich slidwiirts an ihr entlang.
Ich hatte die Sonne, ich hatte die Sterne. Ich
peilte Pernambuco. Mit dem Log lief ich dann

ir Zeitgewinn sind Sicherheit
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wieder die Kiiste entlang und stand schlieBlich
vor Bahia."

»Immerhin eine Navigation, wenn auch gerade
keine nachahmenswerte. Wie lange brauchten
Sie fiir die Uberfahrt?*

wAm 16. Juni fiel der Anker vor Bahia. Die
rund 5000 Seemeilen auf diesem Kurs habe
ich somit in siebenunddreiBig Tagen zuriick-
gelegt, Herr Prisident."

wKeine schlechte Leistung, Kapitin Rouillée,
mit diesem Sarg!"

»Herr Vorsitzender, ich erhebe Einspruch! Ich
mufl Herrn Kapitin Mérode als befangen ab-
lehnen. Mein Mandant hat keine Sidrge in
seiner Reederei. Ich lege Verwahrung ein
gegen diesen Ausdruck.”

»Das Wort ,Sarg’ diirfte meinem Beisitzer nur
versehentlich entschliipft sein, Herr Dr. Bou-
langer, In der Seefahrt ist ein solcher Aus-
druck gang und gibe. Erziihlen Sie jetzt die
Riickreise, Kapitin Rouillée!"

»Herr Priisident, nachdem mich die Kaiserlich
brasilianischen Behdrden freigegeben hatten,
loschte ich sofort meine Stiickgutladung, Es
gelang mir, zu giinstigen Bedingungen eine
Partie Farbholzer und etwas Tabak fiir Mar-
seille auf Kosten meines Reeders einzukaufen.
Fiir den Rest meines Geldes kaufte ich Pro-
viant. Am 18. Juli 1849 war ich seeklar und
klarierte aus. Zunichst segelte ich nordwirts,
mich bis Pernambuco in Kiistenniihe haltend.
So gut ich es mit meinem Kompall vermochte,
hielt ich weiter Nordkurs. Auf diesem Wege
hoffte ich, am schnellsten die Westwinddrift
zu erreichen. Ich traf nicht ein einziges Schiff.
Vielleicht bin ich dadurch nérdlicher geraten,
als ich urspriinglich beabsichtigte. Fortgesetzt
mufite ich auf Backbordbug liegen. Auf der
Breite der westlichen Eilande hoffte ich die
Westwinde anzutreffen. Von Tag zu Tag
wartete ich auf das Umspringen des Windes.
Es geschah nichts. Ich sichtete auch kein ein-
ziges Segel. Nach meinem KompaB zu urteilen,
lag ich Nordost bis Nordnordost an. Herr
Prisident, man kommt mit Gissungen not-
diirftig zurecht, wenn man stindig auf der
gleichen Breite segelt. Doch wenn man gleich-
zeitig Breite und Linge wveridndert, braucht
man schon einmal einen Schiffsort. Woher
sollte ich den nehmen, da Kompaf3 und Chrono-
meter versagten und der Sand im undichten
Logglas in der Tropenschwiile feucht geworden
war ? Der Himmel war zudem stindig bewolkt,
ohne daB es regnete. So gelang es mir nicht
einmal, eine Breite zu bekommen."

»Und Sie trafen die ganze Zeit kein Segel,
Kapitdn Rouillée? Das hitte Sie doch stutzig
machen sollen.”

sIch sichtete nichts, Herr Prisident. Wie aus-
gestorben war die See. Das Wetter wurde
achlecht. Regen und Stiirme. Und immer noch
aus Gstlichen Richtungen. Wir lagen beigedreht
und trieben westwirts ab. Und mufiten pum-
pen. Die alte ,Ceres’ machte Wasser . . .

wHerr Vorsitzender, ich erhebe Einspruch! Der
Beklagte belegt das Schiff meines Mandanten
mit Attributen...”

»Nun einen Neubau kann man die ,Ceres’
mit ihren siebenundfiinfzig Jahren doch wirk-
lich mnicht nennen, Herr Dr. Boulanger. Also,
Kapitin Rouillée, Sie hatten kein Besteck,
schlechtes Wetter aus Ost und lagen beige-
dreht 7

»50 war es, Herr Priisident. Wir kamen nicht
zur Ruhe. Jede Wache mufite eine Stunde lang
an die Pumpen. Ich habe das AuBerste von
meinem Volk verlangen miissen."

sHerr Vorsitzender, mein Mandant bezahlt
sein Schiffsvolk dafiir, dal es sich voll fiir ihn
einsetzt.*

»Fahren Sie fort, Kapitiin Rouillée!*

»Es wurde kiilter und kélter. In bezug auf
unsere Ausriistung waren wir nur auf den
Sommer vorbereitet. Wir hiitten jetzt dickes
Wollzeug haben miissen. So hoch ich anliegen
konnte, lied ich das Schiff laufen, hoffte, die
franzdsische Kiiste irgendwo zwischen der
Gironde und der Loire zu machen. Da wurue
der Wind endlich westlich. Ich lief alle dien-
lichen Segel setzen und lief nach Osten. End-
lich sah ich ein Segel, mehrere Segel, eine
ganze Menge. Da ich sie anpraien wollte,
muBite ich abfallen nach Backbord. Es waren
Fischerboote, winzige Nufischalen. So konnte
ich also nicht mehr weit von der Kiiste sein.
Schlielich erkannte ich an der Bauart, dal es
Norweger sein muliten. Ich bat um den Schiffs-
ort, auf englisch. ,Trondhjem, Trondhjem!’ rie-
fen sie mir zu und wiesen mit den Armen in
eine bestimmte Richtung. Wohin ich denn
wollter ,Nach Drontheim’, sagte ich. Man
hiitte mich ausgelacht, hétte ich nur eine Silbe
von Gibraltar erwiihnt. Ich iiberlegte, ob ich
einen Lotsen nehmen solite. Nein, was wollte
ein Lotse bei mir an Bord, wo ich doch so gut
wie keinen KompalB besaf3? Ich segelte also
den Fischern nach, stand vor einer Felsen-
kiiste, folgte den Booten durch ein enges Loch
zwischen den Schiren, und am Abend fiel der
Anker beli Agdenes im Drontheim-Fjord. Am
andern Morgen brachte ein Lotse das Schiff
an die Stadt. Dort legte ich vorm franzdsischen
Konsul Verklarung ab. Ich bat ihn, meine
Instrumente zu begutachten. Er schickte einen
Sachverstindigen, einen norwegischen Kapi-
tin. Dieser schiittelte den Kopf iber den
Kompaly, die Seekarten-Ausriistung, das
Chronometer, den Oktanten, verstand es nicht,
wie man mit solchen altviiterischen Instru-
menten in See gehen konnte . . ."

»Da haben wir es wieder, da haben wir es
wieder, Herr Vorsitzender! Wie kann ein
Schiffsfilhrer mit solchen Instrumenten...”
»Sparen Sie sich Ihre Worte, Herr Dr. Bou-
langer! Bitte, Kapitdn Rouillée, kam Ihnen
das nicht selbst hichst sonderbar vor, daf} Sie
soweit nérdlich standen?*

»Gewi, Herr Priisident! Ich war selbst duierst
erschrocken, als ich feststellte, dafl ich mit
norwegischen Fischern zusammengetroffen
war. Wie ich dort aber von englischen und
diinischen Kapitinen erfuhr, sollen in diesem
Jahr die Ostwinde bis in die hohen Breiten
hinein vorgeherrscht haben, im Gegensatz zu
allen friiheren Erfahrungen. Daher bin ich erst
zusammen mit dem Golfstrom in die West-
winddrift hineingeraten.”

SWarum liefen Sie denn iiberhaupt erst nmach
Drontheim ein? Als Sie erfuhren, wo Sie
waren, wiire es doch das Richtigste gewesen,
gsofort mach Siiden abzudrehen und an der
Kiiste entlangzulaufen?*

.Herr Prédsident, es wurde die hochste Zeit,
dal wir Land machten, Sie glauben nicht,
meine Herren, was wir in diesen Wochen

durchgemacht haben. Dreiundsiebzig Tage auf
See und nur fiir zweiundvierzig Tage Lebens-
mittel an Bord. Schon nach dreiflig Tagen,
als wir kein Segel sichteten, mufiten wir auf
halbe Rationen gehen. Nach vierzig Tagen
wurde der Verpflegungssatz noch weiter her-
untergesetzt. Grammweise fast wurden Brot
und Balzfleisch ausgegeben. Wir fingen das
Regenwasser auf und benetzten damit unsere
Lippen. Herr Prisident, ich habe alles getan,
was . in meiner Macht stand, das Los meines
Volkes zu erleichtern. Einen Mann hatte ich
im Vortopp, Ausschau zu halten nach einem
Segel. Angeln hatte ich ausbringen lassen,
Schleppangeln fiir Makrelen und Doraden.
Nichts bi@ an. In den letzten Tagen hatten
wir fast nichts mehr zu essen. Wir kratzten
die Krumen aus den Zwiebackdosen zusam-
men, Die ersten meines Volks erkrankten. Die
Zihne lockerten sich, das Zahnfleisch faulte.
Skorbut! Immer weiter griff dieses Ubel um
gich. SchlieBlich hatte ich nur noch drei Ge-
sunde an Bord. Da sichteten wir die norwegi-
schen Segel. Herr Prisident, Sie glauben es
nicht, wieviele heiBe Gebete von uns allen zum
Himmel emporstiegen, uns die.Rettung zu
schicken. Aber — ich muB es offen aus-
sprechen — ebensoviele Flilche hallten iiber
unser Deck, wurden die Fiuste geballt iiber
den Reeder, Herrn Armend, der .. ."

oIch erhebe Einspruch, Herr Vorsitzender! Ich
dulde es nicht, daf# mein Mandant hier be-
leidigt wird von einem Manne, der der
Baratterie be,.."

,Halten Sie ein, Herr Rechtsanwalt! Kapitin
Rouillée, mifigen Sie sich und fahren Sie
fort!"

»Herr Président, die Herren Beisitzer werden
es Ihnep bestdtigen konnen, wie einem See-
mann zu Mute ist, der solches erdulden muB.
Ohne einen Tropfen Wasser, ohne einen Bissen
Brot kamen wir in Drontheim an. In christ-
licher Nichstenliebe haben uns norwegische
Fischer sofort geholfen. Gott vergelte es jhnen!
Ich hatte keinen Centime in der Tasche., Wie
sollte ich das Schiff neu ausriisten, wie die
Hafengebiihren bezahlen, den Quarantdnearzt,
das Konsulat? Iech mufite Bodmerei aufneh-
men. Das Schiff konnte ich nicht verpfanden.
Mein Gott, siebenundfiinfzig Jahre! Man hiitte
mich ausgelacht. Auf die Ladung hin, die
Partie Farbhdlzer, die paar Ballen Tabak, hat
man mir das Geld vorgeschossen. Fiinfhundert
Kronen! Jetzt hatte ich Proviant, hatte
Wasser. Drei Tage im Hafen — mein Volk
fing gerade an, vom Skorbut zu genesen -—
wollte ich wieder ausklarieren. Die norwegi-
schen Behorden gaben mich jedoch nicht frei.
In ihren Augen war das Schiff nicht see-
tiichtig, wenigstens nicht mit diesen Instru-
menten. Ich verlegte mich aufs Bitten. Da es
bis Gibraltar immerhin nur Kiistenfahrt war,
wollten sie schlieBlich grofmiitiz auf das
Chronometer verzichten. Einen anderen Kom-
paB, einen heilen und gebrauchsfertigen Ok-
tanten aber verlangte man von mir. Ich
muBte nochmals dreihundert Kronen Bodmerei
nehmen.*

Sie hiren es, Herr Vorsitzender, Sie horen es!
Der Beklagte sagt es selbst, daB er auf Kosten
seines Reeders Schulden machte, achthundert
Kronen Schulden. Ich bitte Sie, achthun-
dert. ..M (Schluf folgt).
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Klar bei

Miller und Jackson, zwei amerikanische Groli-
industrielle, gerieten sich im Klub iiber die
Frage in die Haare, ob anstindige Menschen
mit den Sowjets auskommen konnten. ,Gang-
ster und Piraten sind sie," behauptete Jackson,
onichts ist ihnen heilig. Menschenleben sind
wohlfeil und, wer Gliick hat, verreckt nur in
einem Zwangsarbeitslager." — Miller entgeg-
nete hitzig: ,Das sind Greuelmirchen! Ich
gehe jede Wette ein, daB ich mit einem Sowjet-
schiff hiniiberfahren kann, mir Land und Leute
ansehen und mich erholen werde und dann
gesund und munter nach Hause komme."
Die Wette halte ich,” schlug Jackson ein, und
man einigte sich auf 100 000 Dollar.

Miller besorgte sich also Visum und Schiffs-
karte und ging dann vierzehn Tage spiter in
New York vergniigt und zuversichtlich an
Bord des sowjetischen MS ,,Tobolsk® mit dem
Zielhafen Leningrad. Er wurde auflerordentlich
lichenswiirdig und zuvorkommend behandelt
und erhielt eine komfortabel eingerichtete
Kammer, Als das Schiff ein paar Stunden
in See war, erschien der Messesteward und
bat den Passagier in gebrochenem Englisch,
szum Kapitin zu kommen. Dieser erwartete ihn
schon mit finsterer Miene und sagte: ,,Chaben
Tellegramm firr Misterr. Bitte lidssen!"
Miller nahm den Funkspruch entgegen und
las: , Lieber Freund, wenn Sie Chruschtschow
nicht erschieffen konnen, versuchen Sie es mit
Mikojan. Viel Erfolg! GruB, Jackson."
Jackson hatte die Wette gewonnen.

#
Staunend laufen die Besucher durch das Schiff.
tiberall Technik, Elektronik: auf der Kom-
mandobriicke und im Maschinenraum: In der
Funkbude ist es am schlimmsten damit bestellt.
In der letzteren entdecken sie ein kardanisch
aufgehiingtes Aquarium und darin ein paar
buntschillernde Tropenfische. ,,Wofiir sind denn
die da?* fragt einer der Besucher.— ,Das hat
man wahrscheinlich deshalb dahingestellt,”
meint der Offizier, der die Besucher herum-
fithrt, ,um daran zu erinnern, dafli es docn
noch einige Dinge auf Erden gibt die der liebe
Gott selbst erfunden hat.”

#

Hein hatte éiz;e neue Hroberung gemacht und
schwirmte nun in der Matrosenmesse von ihr.
Eva hiel sie, hatte einen wunderbar kurven-
reichen Korper und ein siiles Gesichtchen.
WeiBt du, Fiete, sie sieht aus wie . . . ja, wie
ein Wunder!* — Fiete, der etwas belesen war,
schiittelte den Kopf: ,Das ist ein schlechter
Vergleich. Ein Wunder ist etwas, das du sehen
und bestaunen, aber nicht beriihren und be-
sitzen kannst.” — Hein strahlte: , Siehst du,
genau das ist Eva!"

dhminzelaiige

Der Leitende Ingenieur klagt dem Schiffsarzt
sein Leid. ,,Was soll ich bloB machen, Herr
Doktor? Vier Jahre bin ich jetzt verheiratet.
Erst gab es eine Tochter, dann kam ein Zwil-
lingspaar und jetzt wurden es sogar Drillinge.
Wie soll das nur weitergehen 7" wBeruhigen
Sie sich nur, Herr Kollmorgen, blicken B8Sic
nicht allzu schwarz in die Zukunft. Das Hich-
ste, was bisher erreicht worden ist, sind Sechs-
linge."
®

MS , Fischertor" hat neuerdings eine Fuliball-
Elf, In einem Mittelmeerhafen soll ihr erstes
Spiel steigen. Gegen eine Mannschaft von
Land. Um diese anzufeuern, verspricht ihnen
der Kneipenwirt, wo sie ihre Versammlungen
abhalten, fiir jedes Tor einen Humpen Wein,
Aber auch der Kapitin der , Fischertor" glaubt,
man miilte den Siegeseifer seiner EIf an-
stacheln. Fiir jedes Tor will er eine Runde
Lagerbier stiften. Das Endergebnis des Spiels:
37 1 87.
E 3

Sachen gibt's! Da paBbt doch dem Assi Meyer
kein Buch aus der Bordbibliotek. Die Kriminal-
romane sind ihm alle viel zu milde und lange
nicht spannend genug. So geht er selbst in
eine Buchhandlung, um sich fiir die niichste
Reise ein paar tolle ,,Krimsches' auszusuchen.
Aber nichts sagt ihm zu, obgleich die Ver-
kiduferin immer neue Biicher auf den Tisch
legt. Schliefilich nimmt sie den letzten Roman
vom Bord: ,Dies hier ist ganz bestimmt etwas
fiir Sie. Spannung bis zur letzten Seite und
da stellt sich dann heraus, dafi die Polizei den
Falschen verhaftet hat und der Leser selbst
der Morder ist . . .

*

Korl Eesanschot wollte sein Midchen besuchen.
Unten auf der Treppe vorm Haus, in dem
Annemarie wohnte, saB ihr kleiner Bruder und
begriifite ihn: ,,'n Tag, Onkel Korl! Annemarie
hat dich erwartet.* HFein,” nickte dieser,
.woher weilt du denn das?" — ,,Sie ist extra
deswegen schon vor zehn Minuten weg-
gegangen,”

In dem kleinen Hiuschen hinterm Deich schlug
die Tiirglocke an. Die Seemannsfrau offnete
und sah sich einem Herrn mit Kofferchen
gegeniiber. Hs war der Vertreter einer Woll-
warenfirma, der seine Ware anbieten wollte.
Hoflich zog dieser den Hut und fragte: ,,Grobes
Garn gefillig?" Die Seemannsfrau lachte und
meinte: ,Sicher, gern! Vielleicht kann ich
Ihnen dafiir auch eins spinnen, das 8ie noch
nicht gehért haben.”
E

v+ und natirlich brauchen wir noth ‘nen Papagel, der

auf seiner Schulter sitzen mul .

Jan kam von grofier Fahrt zuriick und be-
suchte nach dreijihriger Trennung seine
hiibsche kleine Frau im Heimatdtrfchen. Mieke
hatte aber durch unkontrollierbare Kaniile mit-
bekommen, daf sich ihr Jan in Habana, Rio,
Yokohama und einigen anderen Hifen, die sie
auf ihrer Trampfahrt angelaufen hatten, ein
paar Seitenspriinge geleistet hatte. Deshalb
lud sie den Pastor ein, damit dieser ihrem
etwas leichtsinnigen Ehemann ins Gewissen
reden sollte, Hochwiirden fing das dann auch
sehr geschickt an und brachte erst im Laufe
der Unterhaltung das Gespriich auf die Siinden
der Menschheit. ,,So ist beispielsweise Ehe-
bruch in jeder Hinsicht eine genauso schwere
Siinde wie ein ruchloser Mord", erklirte er,
smeinst du nicht auch, Jan?“ Der also an-
geredete erwiderte ganz unschuldig: , Das kann
ich nicht beurteilen, Herr Pastor, ich habe noch
nie einen Mord begangen!*

UNSERE SCHACH-ECKE A

Dame auf der Leiter

Von L. I. Loschinskij
(2. Preis im Turnier des Britischen Schachbundes 1957/58)

Welll zieht an und setzl im 3. Zuge matt

a B vt e e f g h
Anmutig die Leiter (e-Linie) hersbsteigend, ladt
Dame den schwarzen Turm wie ein Welerschif
wobel er der schwarzen Majestat sehr im Wege ist

die weifle

v fliteen,

Wer eine
feine
Nase hat,
nimmt
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Schiffbriichige, die tage- und wochenlang im
Rettungsboot ausharren muliten, wurden im-
mer wieder gewarnt, auch wenn sie die
grofiten Durstqualen erlitten, Seewasser zu
trinken. Es sind viele Fille bekannt, in denen
solche Leute vom Wahnsinn befallen wurden.
Nun machte vor einigen Jahren der franzo-
sische Arzt Dr. Alain Bombard wvon sich
reden, als er auf einem GummifloB eine Atlan-
tikliberquerung unternahm wund dabei aus-
schliefilich von der See leben wollte, also von
Fischen, Algen und Plankton. Er stellt die
Behauptung auf, daf Seewasser unschidlich
gsei und kein Schiffbriichiger zu verhungern
und zu verdursten brauche.

Diese Behauptung wurde sehr umstritten. Der
deutsche Arzt Dr. Hannes Lindemann, der den
Atlantik in einem Negerkanu, einem Faltboot
und in einer Segeljacht liberquert hat, warnt
dringend vor dem Genuf von Seewasser. Nach
seinen Erfahrungen darf Brackwasser nur ge-
trunken werden, wenn es iiber 500/ Siillwasser
enthilt. Auf keinen Fall aber darf man See-
wasser trinken, Augen, Blut und Spinalfliissig-

Was dey Seemann

songl noch iuteresgiery

Seewasser schadlich?

keit (im Rickenmark) der Fische enthalten
wohl freies Wasser, alle iibrigen Teile und
sonstigen Seeprodukte aber verlangen vom
Kirper zusdtzlich Wasser, Wenn daher der
Schiffbriichige kein Frischwasser hat, darf er
auch keinen Fisch essen. Hier sind ,,Solarstill*
und Entsalzungstabletten von gréfitem Wert.
Wer von beiden hat recht? Auf Veranlassung
des Bundesverkehrsministeriums haben u.a. in
Hamburg das Hygienische Institut, das Physi-
ologisch-Chemische Institut, das Pharmakolo-
gische Institut, sowie in Bremen der Nautische
Verein Stellung genommen. Ubereinstimmend
halten alle den Genufl von Seewasser aus phy-
siologischen und biochemischen Griinden fiir
duierst bedenklich. Bei den komplizierten Ver-
héltnissen des intra- und extrazelluliren Was-
serhaushalts (innerhalb und auflerhalb der
Zellen liegend) diirfte die Zufuhr von stark
salzhaltiger Fliissigkeit zu schweren, nicht
riickgiingig zu machenden Schidden fiihren.
Auch der Genull von FischpreBsaft stellt bei
dessen Gehalt an ldslichen Eiweilistoffen und
damit Stickstoffverbindungen eine gewisse Be-
lastung dar, da die entstehenden Ammoniak-

salze aus dem Harn ausgeschieden werden
miissen.

Das Bundesgesundheitsamt in Berlin vertritt
die Auffassung, daB das Trinken von See-
wasser im Seenotfall fiir den Organismus eine
zusiitzliche Belastung bedeutet, selbst wenn es
zuniichst fiir kurze Perioden ohne ersthafte
Beeintridchtigung des Befindens iberstanden
werden sollte. In Anbetracht der bereits bei
Beginn  einsetzenden  pathophysiologischen
Mechanismen schliefle das Trinken von See-
wasser im Seenotfall erhebliche mit seiner
Dauer wachsende Gefahren ein.

Ebenso sind in Grolbritannien sorgfiiltige
Untersuchungen angestellt worden und in der
Broschiire ,,The Hazards to Men in Ships Lost
at Sea, 1940-—1944“ verdffentlicht worden.
Hier wird auf Grund statistischer Unterlagen
festgestellt, dal das Trinken von Seewasser
schiidlich ist und da@ die Gruppe, die See-
wasser gelrunken hat, eine wesentlich héhere
Sterblichkeitsziffer aufweist.

Auf seiner Sitzung am 23. November 1959 in
London hat der Sicherheitsausschull der Inter-
governmental Maritime Consultative Organi-
zalion (IMCO) die Gefahren de§ Genusses von
Seewasser durch Schiffbriichige eingehend
erdrtert. Der Sicherheitsausschuld beschlofl,
dal die Mitgliedstaaten der IMCO mit allem
Nachdruck auf die Gefahren des Genusses von
Seewasser durch schiffbriichige Seeleute hin-
weisen sollen.

Weitere Forschungen und Erprobungen iiber
die Folgen des Genusses von Seewasser sollen
auf nationaler Ebene fortgesetzt werden. Die
IMCO wird auch die Stellungnahme der Welt-
gesundheitsorgnisation einholen.

Deutsche Shell A.G. (SchluB)

Die Welt-Erdolforderung seit 1900

Zur Verarbeitung des Rohols in Leuchtol nahm
Drake mit den Inhabern von Roholdestillations-
anlagen in Pittsburgh Verbindung auf. Im Sep-
tember 1859 begann er, auf dem Flufliwege zu
den Pittsburgher Raffinerien Rohol zu ver-
frachten, die sich aber bald als nicht geniigend
aufnahmefihig erwiesen. Inzwischen entstan-
den jedoch viele weitere Destillationsanlagen
lings des Oil-Creek, des Alleghany, in Union
Mills, Corry und Erie.

Drake selbst verliel Titusville 1863 als reicher
Mann und ging nach New York, um an der
Olborse zu spekulieren. Er verlor sein gesamtes
Vermdégen innerhalb dreler Jahre, wurde krank
und lebte bis zu seinem Tode im November 1880
von einer Pension, die ihm 1873 der Staat Penn-
sylvanien gewiihrt hatte.

Drakes Bohrung wurde bald zum Zeichen fiir
den allgemeinen ,, Aufbruch in die Tiefe". Uber-
all in der Welt folgte man dem Beispiel des
Amerilaners.

»Die stihlerne Sonde" begann zum Segen aller
mit der grofitechnischen ErschlieBung des Erd-
ols.

In den Jahrzehnten nach der Bohrung des
Colonel" Drake wird aus der ,Petroleum-
industrie" der Griinderjahre allmihlich die Erd-
dlindustrie mit vielen internationalen Bindun-
gen, Vor allem sind es die technischen Hrfin-
dungen, insbesondere der Otto- und der Diesel-

Gold aus dor Tiefe ..

motor, die diese Entwicklung in ungeahnter
Weise beschleunigen. So kommt die Zeit der
grofien Griindungen in der Erddlwirtschaft, ein-
geleitet von weitblickenden Unternehmern, vor
allem in Amerika und Europa.

Ein Tankschiff bringt das Rohil zur Raffinerie

Der Tanker ldscht seine Ladung in die Rohil-
tanks. Von dort geht der Rohstoff zur Destilla-
tion. Zuerst in Réhrenéfen, in denen er durch
Erhitzung teilweise verdampft wird. Das ent-
stehende Dampf-Fliissigkeitsgemisch wird in
die Destillationsanlage geleitet und dort in
seine technisch interessanten ,,Fraktionen" zer-
legt. Das Benzin wird anschlieflend gereinigt
und gelangt iiber einen ,Plattformer" in Lager-
tanks. Gastl (Dieseltreibstoff) wird sofort dem
Lagertank zugeleitet. Der Weitertransport der
Kraftstoffe erfolgt durch Tankwagen oder an-
dere geeignete Transportmittel.

Bei der Zerlegung des Rohils in seine Bestand-
teile spielt der Siedepunkt der einzelnen Frak-
tionen eine derart grundlegende Rolle, da@ es
notig scheint, diesen Begriff und seine Funk-
tion etwas niher zu erldutern. Erwdrmen wir
Wasser, so beginnt es normalerweise bei 100° C
zu sieden, daB heifit, es geht aus dem flilssigen
Zustand in den dampfformigen liber — es ver-
dampft. Der Siedepunkt des Wassers liegt also
bei 100¢ C. Spielt sich der Vorgang in einem
Raum ab, in dem der Luftdruck weniger als
eine Atmosphire betrdgt, so beginnt das Sieden
schon bei einer niedrigeren Temperatur. Jene

Kapitine, die schon einmal in den Bergen ab-
gekochl haben, kennen diese Erscheinung aus
eigener Erfahrung. In der Industrie wird die
Druckverminderung — das Vakuum — kiinst-
lich hergestellt, indem man aus dem Destilla-
tionsgefiald einen Teil der Luft absaugt. Die
Erhéhung des Druckes hat die gegenteilige
Folge, das heifit, sie verschiebt den Siedepunkt
nach oben iiber das Normale hinaus. In gewis-
sen Phasen des Verarbeilungsprozesses ist es
notwendig, von diesem Mittel Gebrauch zu
machen, um das gewiinschte Ziel zu erreichen,
und dann wird in den Destillationsgefiilien
ebenfalls auf kiinstlichem Wege ein Uberdruck
erzeugt,

Die Biedepunkte der im Erdél vorhandenen
Kohlenwasserstoffe weichen vom Siedepunkt
des Wassers teilweise ganz bedeutend ab. Nor-
males Benzin siedet zwischen < 40° C und
160° C, Leuchtél zwischen 150 und 300° C,
schwere Ole bei noch hoherer Temperatur,
Demgegeniiber liegt der Siedepunkt des Koh-
lenwasserstoffes Methan bel 164° C unter Null,
(las heilt, man mufl das Methan his auf diese
Temperatur abkiihlen, damit es fliissig wird —
all dies immer unter der Voraussetzung eines
normalen unbeeinfluiten Luftdruckes von einer
Atmosphiire.

Die Schmierdldestillate werden in der Schmier-
olraffination entsprechend ihrem spiteren Ver-
wendungszweck weiterbehandelt. Sie werden in
der Extraktionsanlage von schmierfeindlichen
Fremdstoffen befreit, entparaffiniert und zur
Entfernung von Harzbildnern mit Schwefel-
siure und Bleicherde behandelt. Zuletzt werden
sie noch gefiltert, um anschlieffend als Grund-
le fiir Spezialschmierstoffe verschiedenen
Lagertanks zugefiihrt zu werden.
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Elbe: Hamburg-Altona: Gr. Elbstrafie 131
Hamburg: Krayenkamp 5
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Weser: Brake: Weserstrafie
Bremen: Stephanikirchhof
Bremerhaven: Fischereihafen: Hoebelstr. 10
Br.-Mitte: Schifferstrafle 53/55

Ubriges Brunsbilttell & 1 '

Bundes- Schleuse

gablel: Bl F aij dhei

Cuxhaven: Deidistrafe 45

Emden: Am AuBenhafen

Helgoland

Kiel-Hollenau: Kanalstrae 64
Sudschleuse, Seemannsirauenheim

Liibeck: Unterlrave 1

Wilhelmshaven: Im Hospiz, Marienstr. 12

PATENT

Seefahrtschule Cuxhaven

Die Prifung zum Kapitin in groBer Hochseelischerei (B 5)
bestanden 1m Marz aie Herren:

Horst Bechmann, Waller Fritz, Johann Pionciyk, Edwarl
Seiflert, Waller Woitas.

Die Prifong zum Kapllin auf kleiner Fahrt (A 4) bestanden
im Februar die Herren:

Gustav Allers, Derek Borstel, Friedrich Hase, Uwe Héhnke,
Horst Muller, Hermann Rosendahl, Reinhold Zirr.

Die Prifung zum Seesteuermann in groBier Hochseefischerel
|B 4) bestanden im Murz die Ilerren:

Otle Annecke, Karl-Otto Behrmann, Roll Drinkulh, Bern-
hard Gooli, Egon Grote, Heinz lHenke, Ewald Karp, Ernst
Kunnmann, karl-Heinz Luhr, Harro Masuch, Siegfried
Miethe, Helmut Mikkelsen, Harald Pelers, Kurt Piekereit,
Gunter Santjer, Werner Schmeldie, Jurg Schulz, Tonjes

Seeborger, Eckhard Springborn, bruno Stromer, Harry
Welhje, Theo Wiltenburg, Karl Wilthohn.

Die Prifung zum Seest mann auf klei Fahrt (A 2)
bestanden im Februar 1960 die Herren:

Helmul Ahlering, Heinrich von Allworden, Hans Bedk,

Jan Becker, Siegfried Brandt, Sigurd Bretschneider, Fer-
dinand Briggemann, Werner Busack, Wilhelm Caspers,
Paul Dietze, Rainer Drevin, Hermann Eenboom, Alfons
Etmanski, Bernhard Feldbriigge, Manfred Fricke, Gerhard
Golday, Onno Hanken, Friedrich Hildebrandt, Uwe Juls,
Otto Kurth, Klaus Marunde, Eckart Maximowitz, Heinz
Nagel, Hellmuth Osterhagen, Heinz Pawelec, Frank Plati-
ner, Dietrich Raddatz, Wilhelm Sonnenberg, Hinrich
gpred{els, Gerhard Toll, Artur Vonscheidt, Hans-Jirgen
astrow,

Seefahrtschule Elsfleth

Am 10, Marz 1960 bestanden nachstehende Herren die
Prifung zum Seesteuermann auf groBer Fahrt (A 51I):

Siegfried Arndt, Lur Beifiel, Jirgen Bitiner, Siegiried
Bogelsack, Heiko tom Diedk, Glnther Elchlepp, Fritz
Grotjahn, Radiger Grulich, Friedrich Hagen, Hartmul

Kress, Albert Lowner, Uwe Mollenkamp, Uwe Morfeld,
Klaus Pitschmann, Siegmar Raudies, Hartmut Rolffs.

Schiffsingenieur- und Seemaschinisten-Schule
Flensburg

Im Wintersemester 1959/60 bestanden die Priffung zum
Seemaschinist II (C 3) die Herren:

Wolfgang Adsmczyk, Erich Bacher, Uwe Bamburg, Hans-
joachim Bieneck, Ginter Clauser, Harald Cmok, Werner
Densow, Winfried* Dobbrick, Wilhelm Doyen, Hans Esser,
Ernst Fenski, Ingo Gaethe, Karl-Heinz Geppert, Reinhardt
Gerdsen, Hans-Heinrich Grage, Helmut f!mm, Dietrich
Henke, Anton Jacobsen, Werner Jiurgens, Franz Karbe,
Gianter Karsten, Otio Kohler, Walter Kopatzki, Werner
Littmann, Wolfgang Meyer, Georg Pade, Ulrich Priebe,
Gunther Raether, Peter Richert, Jochen Rackl, Woligang
Schmee, Helmut Tamminga, Jirgen Tetziaff, Wilhelm Teu-
chert, Hans-Werner Tixen, Oito Urbscheit, Norbert Vier-
tel, Hans Warming, Hermann Woetegrove, Karl-Heinz
Wolter, Dieter Zielke.

Zum Seemaschinist I (C 4) die Herren:

Jann Bonder, Lothar Braun, Herbert bBidefeldt, Hans Diirr,
Hans-Heinrich Dzieia, Claudio Engelbrecht, Georg Greiner,
Lothar Haaszio, Helmut Hadeler-Rommel, Joachim Harms,
Karl-Heinz Hybszy, Ludwig Kampmann, Gustav Krienke,
Ernst Kuder, Johannes Matzen, Klaus Millat, Horst Motz-
kus, Wilfried Miller, Axel Minchow, Dietrich Réthke,
Alfred Schubert, Willl Bickmann, Wilhelm Diekmann, Die-
ter Kanis, Friedrich Nissen, Bruno Olberg, Uwe Peters,
Herbert Rath, Wilhelm Raun, Ewald Rettig, Johann Rin-
gering, Otto Rose, Heinrich Schedelgar, Kurt Schmidt, Jiir-
gen Schulze, Winfried Vetter, Gerhard Weichert, Rudolf
Woike, Franz Wulff, Hans-Jirgen Zillmann.

Zum Schifisingenieur II (C §) die Herren:

Giinther Arb, Willh Barkow, Olle Behrschmidt, Harald
Burkmann, Wermner Dering, Karl Derenthal, Ludwig Feyer-
abend, Horst Frohlich, Dietmar Ginzel, Harimut Hansen,
Rolf Hauberg, Werner Jablonski, kErnsi Joms, Walter
Kropenbitter, Dietrich Kuhn, Hubert Mainzer, Thorvald
Nielsen, Helmuth Peters, Heinz Reumann, Herbert Schulz,
Rudolf Seidel, Heinz Stehr, Klaus Stein, Claudio Tanner,

Arlst Tiemann, Max Wegner, Ulrich Windkler, Heme
Becker, Wilhelm Behnemann, Fritz Betsch, Udo Deutsci-
mann, Bruno Gabler, Wilhelm Griepenburg, Richard

Grulin, Hans-Werner Hansen, Gilinter Herzberg, Sieglried
Hetebrig, Horst Matthies, Carl-Hans Matthiesen, Horst
Mauke, Johann Meler, Gunther MNacitigall, Ernst-Willelm
Nielsen, Siegiried Notzel, Wollgang Pietsch, Gerd Rade-
mann, Hans-Jose! Schnitzius, Paul Schult, Peter Sliwinski,
Otto Stormer, Georg Westphal, Botho Zibner.

Zum Schiflsingenieur I (C 6 die Herren:

Johann-Wilh, Bellmer, Ginter Danzglock, Peler Denk, Karl

Disque, Peter Frijus-Plessen, hnut Godau, Diednm Grow,
Hans-Herm, Guldentull, Heinz Kaselow, Peier Auizeer,
Goanther Nieholi, August Pahl, Rudi Kaveok, wailes

telchert, Werner Vogt, Peler Volkmer.

Uas Seefunkzeagnis (I1) erwarben die Herren:

Dieter Gottlieb, Horst Greve, Herbert Hansen, Golliried
Heisrath, Uwe Henningsen, Helmut Koppmann, RKiaus
Ladh, Herbert May, lheodor Moler, Klaus ratuier, Juigen
Rupsch, Ute Scheiller, Helmul Seilz, Karl Seéveriun,
Gerhard Sydow, Ulrich Stubendorif,

Das Seelunksonderzeugnis erwarben die Herren:

Klaus von Bargenm, Martin Basruth, Friednay Burmester,
Heinz Gogoell, Karl-Wilh. Loeuneker, Werner Manthey,
Friedr,-Wilh. Marx, Heinrich Rohrbach, Allred Heiu,
Heiurich Engelen.

Seefahrtschule Hamburg
Es bestanden die Prifung zum Kapitdn aui groBer Fahri
(A 6) am 14, Mirz 1960 [olgende Herren:

Georg Birger, Ferdinand Gmeiner, Gerl Jarmatz, Hans
Uwe Jordan, Hanspeter Klaus, Claus Kroger, Helmut Lau,
Romald Lihders, Erich Nagel, Hans Nehis, Wiiiried Neu.
mann, Wemer Putzsciler, Rudelph Schult, Helmut Seger,
Klaus Siaedier, Manired Wobbermin,

Es bestanden die Prufung zum Seesteuermann aui grofier
Fahrt (A 51I) am 11, Marz 1960 folgende Herren:

Wollgany Borkmann, Roll Hansen, Johann Heiligenstein,
Ewald Johannsen, Feier Klappert, Gerhard Lechner, Emst
Mallzahn, Geirt Masuhr, Holger Nier, Hermann Pelersen,
Wiliried Poppe, Michael Rauschan, Friedrich Karl Schir-
ling, Sigurd Stabenow, Jakob Stolley, Peter Wardetzki,

Es bestanden die Prifung zum Seesteuermann aul kleiner
Fahrt (A 2) am 5. Marz 1960 folgende Herren:

Klaus v. Allworden, Hans Brockmann, Hermann Dalldorf,
Hans-Jitgen David, Harro Deichmann, Wetner Deters,
Guslav Dibowskl, Heinz Dielze, Hans Ehlers, Heinz Elpel,
Henry Frehrs, Heinrich Gebhrt, Martin Gotzmann, Karlheinz
Gross, Hans Hildebrandt, Klaus lhns, Horst Jolitz, Horst
Ketelhut, Erich Kompa, Engelbert Kremel, Peter Lausen,
Siegiried Let, Roli Mees, Gerhard Neumann, Gerhard
Paters, Manfred Pormann, Heinz Reitmann, Hartmut Riek-
hot, Ernst Schleschke, Uwe Schildt, Werner Schiitz, Giinter
Siedler, Jurgen Stegemann, Woligang Stumpe, Claus
Teike, Gerhard Thiele, Oskar Till, Walter Westphal,
Jothim Westphalen, Ginter Wild, Olaf Winkler,

Seefahrtschule Leer
In der Zeit vom 9.—12, Mirz 1960 bestanden die Zwischen-

prifung zum Seesteuermann auf groBer Fahrt (A 51I)
folgende Herren:
Bernhard Brandt, Hermann Buss, Hugo-Werner Hilde-

brandt, Heino Iking, Hermann Menzel, Eberhard Niepell,
Heinrich Pollmann, Johann Schmidt, Joachim Schommartz,
Walter Spott, Enno de Vries.

Die Funkerpriifung bestanden am 8. Mirz 1960 folgende
Herren:

a) Seefunkzeugnis 2. Klasse:
Meinhard Janssen, Klaus Marquardt,
b) Seelunksonderzeugnis:

Heiko Meyer,
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Dr. Gustav Otto Dix: ,Fang im Nordmeer®. Urania-Verlag,
Leipzig/Jena. 135 5., m. 60 Farbaufnahmen und Illustrationen,
Ln. DM 14,80

Als ich dieses Buch in die Hand bekam, habe ich nicht
gewult, dal es in der Ostzone erschienen ist und daf es
die ostzonale Fischerei behandelt, So ging ich ganzlich un-
befangen an die Lektire. Nach einigen Seiten war es
allerdings nidit mehr zu verkennen., Die Zeichnungen
kommen mir etwas steif und altmodisch vor und bei den
Farbbildern ist man im Zweifel, ob nun die Bilder oder
die Druckwiedergabe schlecit sind. Der Text bringt, wenn
auch nicht schlech! geschrieben, nur Allgemeines iiber eine
normale Fangfahrt, die der Autor als Gast miterleben
durfte, Oft fdllt man fber Wirter wie ,unsere Deutsche
Demokratische Republik®, .Kombinal* oder ,Aktiv®. dir.

James 5. Rockefeller jr.: .Eine Insel fiir jeden®. Deulsch
von Rudolf Hocholl, F. A, Herbig Verlagsbuchhandlung,
beriin-Grunewald. 263 S,, m. 27 Abbild.,, Ln., DM 14,80,
Em Mitghed der bekannten Milliarddrsfamilie Rockefeller
hatte nacy der Soldatenzeit und dem Studium noch keine allzu
grote Neigung, fortean emnem geregelten Berul nachzugehen.
cunachst wolie der Aulor etwas von der Well sehen,
wooel ihm vor allem die Stdsee mitl ihrer Romantik vor-
schweble. Im Gegensalz zur landliutigen Auffassung, Sohne
solocner ramilien ais Snobs abzutun, wird man diesen jun-
gen Mann kaum so einstufen konnen. Anstalt oil einem
supermodernen Molorkreuzer oder dergleichen ioszulegen,
schaift er sich die . Mandalay® an, eine alle verroitete
Keisch, die er erst mil zwei Freunden in imonalalanger
Arbeil instancselzen mull, Dann gent es los: Panamakanal,
Galapagos, Marquesas, Tuamotus, Tahiti bis hin zu den
Neuen Hebriden, Was er aul dieser Reise erlebte, schildert
er mit viel Offenheit und Humor. Besonders geglidkt isi
die Darstellung der verschiedenen Menschentypen: Ein-
geborens, welle Siedler, Abenteurer und sdchilieBlich das
menschliche Strandgut, fir das die Sudsee offenbar ein
besonderer Anziehungspunkt ist. Im Verlaul der zweijah-
rigen Reise kommt der Verfasser zu einer Erkenntnis, die
den Titel des Buches in lbertragenem Sinn verstehen L&t
niemand kann ohne Geifahr in der Well herumzigeunern,
ohne irgenawo einen fesien Hall, einen Stutzpunkt, zu
haben; jeder Mensch brauchl eine ,lusel®, einen Mittel-
punkt seines eigenen Lebens. Mit disser Erkenntnis war es
dem Autor moglich, mit einer vollig neuen Einstellung an
den vorher so aweifeind betrachteten Lebensberuf heran-
tugehen,

Das Huch kann von seinem Inhaltl her pur empfohlen
werden, Elwas anders ist es in bezug suf die Ubersetzung,
besonders der seemdnnischen Fachausdricke. Wenn der
Ubersetzer die deutschen Ausdricke nicht kennt, so moge
er sich von sachverstindiger Seite beraten, notfalls die
Originalausdricke stehen lassen. So ist es jedoch ein
Unding und macht manche Stelle sogar unverstandlich,
wenn der Uberselzer eigene deutsche Ausdridke arfindet,
um sich sus seiner Verlegenleit zu' helfen,

+
Edouard Peisson: .Das Salz des Meeres". Ubers. v, Elisa-
beth Serelmann-Kuchler. Verlay Kiepenheuer & Witsch,
Kiln-Berlin, 394 S., Ln. DM 16,80, i

Ein Mann beherrscht dieses aus dem Franzosischen liber-
lragene Buch, ein einzelner Mann, der einmal aul hochster
Hohe, dann wieder am Rande des Abgrunds steht. Ein
Kapilin, unter dessen Kommando ein Fahrgastschiff sinkl,
Der Irrtum eines einzelnen Menschen, der zur Tragodie
wird, der Sprudi eines irdischen Gerithtes und der Kampt
mit dem Gewissen. Nie ist mir die Macht, die Urgewall
des Meeres und die Unzulinglichkeit der Menschen deut-
licher geworden wie in diesem Buch. Und i{ber allem,
gleichsam als Richtschnur, der Titel des dritten Abschnitts:
Golt ist dein Richter. chr.
ES
Joseph Conrad: .G vom Hi g
Verlag, Frankfurt/Main. 662 5., Ln. DM 9,80,
Wer sie nicht kennt, sollte sie kennenlernen, die grob-
artigen Geschichten von Joseph Conrad, wohl dem bedeu-
tendsten Seeschriftsteller des letzten Jahrhunderts. Man
mufl sich allerdings sehr viel Zeit zum Lesen nehmen, denn
der Autor beweist bei aller Lebendigkeil seiner Darsteller
und Darstellungen eine ungeheure Geduld in der Durdi-
filhrung der Erzéhlungen, Und durch alle Seiten zieht der
Hauch des ganz grofen geheimnisvollen Abenteoers. chr.
ES

Jack London: .Joe unter den Piraten". Universitus Verlag,
Berlin, 158 5. Ubersetzt von Erwin Magnus. Einband und
llustrationen Heiner Rothfuchs. Hin.,, DM 5,80.

Ein herrlich erfrischendes, fast Jugendbuch zu nennendes,
aber allen Erwachsenen gleichfalls zu empfehlendes Buch
wie es bei einem so bekannten Auter wie Jack Loendon
nicht anders zu erwarten jst, — Joe, ein Schn aus gutem
Haus, hat das wehlbehiitele Leben und die Schule griind-
lich satt, Er stirzt sich Hals tiber Kopf in ein Abenteuer,
aus dem er als Mann wieder hervorgeh! und Giberdies noch
einen Freund gewinnt. chr.

®. 8. Fischer

Die néchsten Seemannsgrufisendungen werden von der

Deutschen Welle, Koln, am 21. April und 19. Mai aus-
gestrahit und am Montag durchgegeben, Fregenzen und
Sendezeiten siehe ,Kehrwieder® Nr. 1/60, Von jetzt an
werden die Sendungen nicht mehr sonnabends, sondern
donnerstags ausgestrahll,
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Schachaufgabe

Losung des Problems Loschinskij

1, De8—e7] (droht 2, Sb2—dl Thi—ed 3. De7—d6 matt)
Thi4—h5 2. De?—el (droht 3, Sgb—e? matt)] ThiS—e5
3, Del¥Xc4 matt, oder 1. —, Thd4—h6 2, De?—e3 Thbé—eb
3. Ded—dd matt, oder 1, —, Th4xXh3 2. De7—al nebst
3. Sg8—e? matt, Auf 1l.— Thi—f4 folgt 2. De?—db+
Kd5—ed4 3. Ddf—eb matt, auf 1. —, Thé—d4 2, o3Xd4
und 3, De7—e5 matt, auf 1. —, TabXad 2. Sb2xad und
3. Sa4—Dbb malt,

R.B. GREEN & SOERMANN

Samtliche Farben und Lacke fiir die Schiffahrt

Farbenfabrik
Hamburg 11
Telefon 365573
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Die Werften meldeten...

(Nur Indienststellungen deutscher Schiffe)

Abeking & Rasmussen, Lemiwerder i. O.
Seenct-Rettungskreuzer ,Hamburg” fir Deutsche Ge-
sellschaft zur Rettung Schiffbruchiger,

Indiensist, 12, 3. 60

Akt.-Ges. ,,Weser*, Werk Seebeck, Bremerh.-G.

865 FMS ,Minden®, 976 BRT, {. ,Nordsee® Deulsche
Hodhseelischerel AG., Bremerhaven,
Burmester-Werft, Bremen-Burg
Kistenminensuchboot ,Fulda®, 370 s, [. Bundes-

marine. Indienstst, 5. 3. 60

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-
werder

736 TD (tu) .Esso Hannover®, 36 000 tdw, f
schiff-Reederei, Hamburg. Probef. 24. 3. 60

sso-Tank-

Hanseatische Werft GmbH., Hamburg-Harburg

14 MS ,Bodetal®, 2121 BRT, [. J.
Probef. 11. 3. 60

Kieler Howaldtswerke A.-G.

A. Reinedke, Bremen.

1120 MS .Brunsholm®, 3138 BRT, f. W. Bruns & Co.,
Hamburg, Probel. 1. 3. 60

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg
Schnellboot ,Pelikan®, 140 ts, [ Bundesmarine.

Indienstst. 30. 3. G0

C. Lithring, Brake/Unterweser

BRT, f. Kapl. Gerhard
Probef. 19, 3. 60

5906 MS  Hammelwarden®, 175
Jacobs jr., Hammelwarden

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13287 Sdhnellboot ,Storch®, 140 ts, |
Indienstst. 12. 3. 60

Miitzelfeldtwerft G.m.b.H., Cuxhaven

157 SMS ,Hoheweg", 3000 PS, f. Unlerweser
Akt, Ges., Bremen. Probef, 10, 3, 50

Hugo Peters, Wewelsfleth/Stir

507 Fahrschifl ,Wiking*, 750 PS, {. Fihrschiff ,Seelotse®
GmbH., Cuxhaven.

Fr. Schweers, Bardenfleth/Weser

Bundesmarine,

Reederei

Seenot-Rettungskreuzer ,H. H. Meier”, f. Deutsche
Gesellschalt zur Rettung Schiffbrichiger, Bremen
Indienstst. 12, 3. 60
J. 4. Sietas, Hamburg-Neuenfelde
462 SMS ,Otlo Stockhausen”, 20 PS, I, Strom- u, Hafen-

bau, Hamburg. Probel. 28. 3. 60

An- und Verkdufe

Verkiduie innerhalb Deutschlands:

TMS ,Pamela®, ex ,Harriet E", 742 BRT, erb. 53 Holland
Verk. v. Luise Schiffahrisges, m. b, H., Hamburg, an VEB
Seereederei Rostock. Neuer Mame: ,Rositz”

Verkduie ins Ausland:

MS ,Electra”, ex ,Estetal®, 785 BRT, erb. 52 A-G. ;Weser®,
Werk Seebeck, Bremerhaven. Ve v. D. G. Neptun,
Bremen, nach Jugoslawien. Newer Name: ,Beograd®.

MS ,Friedel® ERT
Hamburg Vega
burg, nach Danemark. Neuer Name:

<

Ham-

MS Peka", B63 BRT, erb. 53 Stetliner Oderworke Kdoln
Verk. v. Adeolf Ahlers, Herford (KR.: Lenox A.G,, Ham
burg), an Smith's Coasters (Pty.) Ltd,, Durban. Neuer
Nam Intarba*

D .Sollingen”, ex ,Helga Bolten", ex ,Rosemoor®, ex

Verk
Ausland

«Empire Rosalind®, 7262 BRT, erb. 43 Burntisland.
v. Krupp-Seeschiffahrl GmbH., Hamburg, ins
Neuer Name: ¢

D ,Sillberg®, ex ,Eastside*, 1638 BRT, erb. 37 Sunderland
Verk, v. Aug. Bolten Wm. Miller's Nadhf,, Hamburg, nach
Panama. Neuer Name: ,Granny Marigo®.

Neue Namen:

D Hermann Sauber®, 2614 Libedk

Llsabe Oldendorff*.

BRT, erb. 51 Jelzl

B
land

illy Bége®, ex L. H

Jetzt ;Muo”

Carl", 2314 BRT, erb. 48 Sunder-

Abgewrackl werden:

D ,Elbing l1°, ex ,Rhenania®, ex ,Krusau", ex ,Rhenania”,
B BRT, erb. 94 Flensburg. Verk s A, Zedler & Co.,
Lobeds, an Walter Ritscher, Hamburg-Harpurg. (,Elbing 11

war das dlteste deutsche Schiff).

D . Erika Fritzen", ex lurtureton®, 6260 BRT, erb, 28 Sun-
derland. Verk. v. Johs. Fritzen & Schn, Emden, nach
Hongkong.

D .Julins Hugo
«Le Merljer”, ex ,
11 Caen, Verk.

GmbH., Milheim/Ruhr, as

Y, ex Transport®, ex  Alkinos*, ex
tend-Reille-Sao 2067 BRT, erb.
) Stinnes Transoczean Schiffahrt

BISCO, England.

D ,Lothar", e .Leonhard’, ex Jonas Sell®, 720 BRT, erb
06 Niscke & Co., Slettin. Verk. v. Johannes [dk, Hamburg
an Eisen u. Metall K.G,, Lehr & Co.. Bremerhaven.

Die Herstellung von Buddelschiffen ist wohl
das bekannteste Steckenpferd des Seemanns
und wahrscheinlich auch das fiir ihn typischste,
wenn man von Tauwerkarbeiten absieht. Beide
sind aber in unserer technisierten Zeit leider
etwas aus der Mode gekommen. Ihren Hohe-
punkt erreichten sie zur Zeit der Tiefwasser-
segler. Wahrend der Freiwachen auf den lan-
gen Segelschiffsreisen sind zahlreiche Flaschen-
schiffe entstanden. Die Besatzungen der Bar-
ken und Vollschiffe waren international zu-
sammengewiirfelt. Also lernte der eine vom
anderen, der Diine vom Finnen, der Englidnder
vom Normann die Kunst, Schiffe in Flaschen
hineinzupraktizieren. In allen Hafenstéidten sah
man diese Buddelschiffe und sieht sie auch
heute noch. Der Binnenlinder ist ganz stolz,
wenn er ein solches von Seemannshand gefer-
tigtes Kunstwerk sein eigen nennt. Zumeist
waren es Segler, die diese Flaschen zierten,
denn der Fahrensmann der damaligen Zeit
hatte fiir die , Smeukewer" nicht viel iibrig
und war daher auch nicht daran interessiert,
einen Dampfer in die Flasche zu bringen.

Auch heute findet man meistens Segler als
Flaschenschiffe. Das héingt einmal mit der
wRomantik" zusammen, zum andern aber auch
wohl damit, dall das Hineinpraktizizaren von

BUDDEESCHIFFE

Dampfern mit ihren hohen Aufbauten und
Schornsteinen besondere Probleme in sich birgt,
das Resultat aber andererseits nicht so viel
hermacht wie ein hochgetakeltes Schiff.

Ja, werden denn heute tiberhaupt noch Buddel-
schiffe gebaut? Mitunter liest man ,,niemand
baut mehr Flaschenschiffe!” Das stimmt jedoch
nicht. Es ist wohl richtig, dal die Seeleute in
der heutigen modernisierten Seefahrt zu viel
andere Ablenkungen haben, um sich auf solch
ein Hobby zu konzentrieren, doch gibt es im-
mer noch einige auBer in den Seefahrer-Alters-
heimen, die Buddelschiffe bauen. Die alten
Fahrensleute sind es auch zumeist, die die An-
denkenliden beliefern.

Heute hat sich auch schon die Modellbaulitera-
tur des Flaschenschiffes angenommen. Es gibt
deutsche und englische Biicher, die sich neben-
bei oder ausschlieflich mit diesem Thema be-
fassen. Man kann alle nétigen Handgriffe dar-
aus lernen, Jeder handwerklich einigermafen
Geschickte kann es, ob Seemann oder nicht.
Nur wird das Resultat beim Seemann vielleicht
etwas mehr nach einem Schiff aussehen.
Gewil ist die Konstruktion in der Flasche mitl
einiger Miihe verbunden: man muf bei einem
Segelschiff die Masten umlegbar einrichten,
man muf} die Rahen schwenken konnen, weil

sie mit ihrer doppelten Schiffsbreite nicht
durch den Flaschenhals gehen, und man mui
die Fiaden, mit denen man nachher in der Fla-
sche alles aufrichtet, moglichst unsichtbar
machen. Wenn man sich schon all dieser Miihe
unterzieht, dann sollte man auch ein ibriges
tun und cas Schiff, das man in die Flasche
setzen will, moglichst genau bauen. Man hat
nachher an dem fertigen Werk unvergleichlich
mehr Freude, wenn man weill, es stimmt alles,
und man kann es unter Umstinden vielleicht
auch teuer verkaufen. Risse, Zeichnungen oder
Fotos der Schiffe, die man zu modellieren be-
absichtigt, diirfen wohl fast immer aufzutrei-
ben sein. Wolfgang Sell

Der Leser hat das Wort

Pelkum/Hamm [. W,, den 17. 3, 1960
Sehr geehrler Herr Dinklage!
Verbindlichen Dank und meine Anerkemnung fir die stets
pinktliche Zuslellung Threr hervorragenden Zeitschrift, die

sich auch — wie es bei mir der Fall ist — bei ,Binnen-
landern® einen guten Ruf erworben hat
Mit freundlichem Grufl
Dieter Raukohl

ein Binnenlinder, der sich flir die
Schilfahrt begeistert

Lieber Herr
+JKehrwieder

Raukohll Der Schriftlei
auch bei Thnen Anklang ¢

treut sich, dal
imnden hat. L. D

Es zeichneten und fotografierten fur Sie:
Willy Dethlefs Farbaufnahmen; x
Croner 5. 51y Dr. H. W. Gewande 5. Jong
5. 40, 54, 56; Heinrich von Medvey 5.:58; Fritz Miicke S. 58;
Artur Nikolaus S, 56; Herbert Renner S, 50; Kurt Schmischke
S. 55; Seefahri-Verlag (Archiv) 56, 57; Thea Umlauff
5. 53; H. Urbschat/H. I, Fischer 5. 51

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11

- Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - GleisanschluB: Hamburg-Siid PL 1104




WILLEM

ZIGARREN

Vom ersten

bis zum letzten Zug

den feinstel,_@/

herrlichsten Geruch!

| HAMBURGER SPARCASSE VON 1827

Es gibt ,,Willem II”’ Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrosse.

Sihi
PUMPEN
Schaar & Niemeyer

fiir den

SCHIFFBAU

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39

HudtwalkerstraBe 10
Tel. 47 5254 u. 477008

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 36 22 46

Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

ey KARL GRAMMERSTORF Kiel-Holtenau

3 \\ Schiffsmakler - Befrachter Hamburg - Brunsbittelkoog

Fernsprocher: Hamburg: 33 88 55 - Privat: 424840 - Kiel: 36112/36113 - Brunsbhiittelkoog: 566
Fernschraiber: Hamburg: 021 2428 Kiel: 029 834 Brunsbittalkoog: 028 871




LIEFERANTEN
Lindolin-Ffarben ,££!z dotekt Oer 5¢¢;MMM

Spezial-Unterwassergrundierung

. ’El}zaaéiﬂ-Compasifion B or d a p & ' h e k en é@:i?éanr;:?::{-‘%rnnri;hfung

Giinther Wilke, Hamburg 19, Eppendorfer Weg 6, Tel. 43 40 36

tisr Schiffsbéden - anficorrosive
TACmrde Linden & o s Drahtseile TR T -
LGl s - . AL HE
und fir Uberwasseranstrich innen- Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
und auBenbords die altbewdhrien Telefon 346485 und 3484 15
L " _  Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren
UBER 730 JAHRE _L indolin-auemssen Elektromotoren- 5 0 S TERNBER G
Repu raturen Hamburg 26, StderstraBe 294

Telefon 251949, 2542 44

fiir alle Bordverhaltnisse, Reparaturen aller Systeme

Pumpen PUMPEN PRINZ

Pumpenfabrik - Hamburg-Altena, Mopitschstialle 15
Teleion 31 12 66 - Fernschreiber 021 321‘

Schiffs-Positions- J- H. PETERS & BEY HAMBURG 11

Karplangerstirafe B/14 . Fernsprecher 5o -Nr, 34 73 35

gliitr BEISSER GEBRUDER | |Lafernen o R

FLEISCHIMPORT - FLEISCHWARENFABRIK )
U nlformen Séemmaéz dﬁa/{é gegr. 1875

Ausriistung fiir Seeleute - Zivilkleidung
HAMBURG 11 - STUBBENHUK - TEL. 34 72 28

Langjihriger Lieferant namhafter deutscher
Reedereien und Schiffsausriistungsfirmen

HAMBURG 11 - SANDTORKAI 28

Telefon: Sa.-Nr. 36 58 92 . Privat: 42 39 82

4 Auf jedem Schiff -
' fiir jeden Durst . . .

d n
,,pﬁtz p ‘ der Schultheiss-Brauerei A.G.

Schiffsproviant - Schiffsausrustunqen
Orlulnal Exporlhler S acne Nuhlrawme r’-un-ﬂu\)lur EfErng Ha dewtschent *“{(ﬂ.

Alleiniger Lagerhalter i, Hamburger Freihafen

ANTONI HOEN NACHF.
Hamburg 11, Auf dem Sande 1, Tel. 36 54 92 HAM_BU_RG FR EIHfFEN

+vd Machi

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

S TAU E R E I B E T RI E B + Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplaye« Hamburg . Telefon 3507 43/44
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