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Kehrwieder

Zeitschrift der Reeder

| 4. Jahrgang

Die Seeschiffahrt hat schwere Wochen hin-
ter sich. Seit Anfang Dezember bis weit in
den Januar dieses Jahres hinein tobte der
Sturm tiber die europdischen Randmeere.
Hinzukamen noch Nebel und — mit dem
plotzlichen Einbruch des Winters — Schnee-
stiirme. Ganz besonders betroffen von dem
harten Wetter wurden die Fischereifahr-
zeuge und die Fahrzeuge des Kiistenver-
kehrs. In einer nicht abreifenden Folge
berichtete die Presse im In- und Ausland
itber Kollisionen, Strandungen und auch
schwere Seeunfdlle unler Ubersciriften
folgender Art: ,Funf Schiffe iberfldllig”,
~Herbststiirme forderten schwere Opfer”,
Lahlreiche SOS-Ruie”, ,Hundert Seeleute
ertrunken” usw.

Wenn auch in den meisten Fallen lediglich
Materialschédden entstanden sind, so sind
doch bedauerlicherweise auch bei der deut-
schen Seeschiffahrt Verluste an Menschen-
leben zu beklagen. Im Dezember war es
das Flensburger Motorschiff ,Merkur” mil
400 BRT, das an der Kiiste Siidnorwegens
— nachdem die Luke 1 von den Brechern
eingeschlagen worden war — in Seenot
geriet. Von dem in der See treibenden
Wrack konnte leider nur ein Mann der
Besatzung gerettet werden, wihrend die
restliche Bgsatzung, insgesaml sieben Mann,
den Tod fanden.

Ungefdahr einen Monat spdter im Januar
war unter den Havaristen wiederum ein
deutsches Schifl. Das 871 BRT grofBie Motor-
schiff ,Lithesand” aus Hamburg funkte, mit
Erz von Stidnorwegen kommend, im Skager-
rak SOS. Nach dem Hilferuf setzte eine
grofl angelegte Suchaktion ein, an der sich
bis zu zwolf Schiffe und ein Flugbool
beteiligten. Nachdem 36 Stunden lang das
Seegebiet, aus dem der Hilferuf kam,
ergebnislos abgesucht worden war, wurde
die Aktion abgebrochen. Ein Schiff der
gleichen Reederei blieb weilere neun Stun-
den am Unfallort, fand aber weder Schill-
brichige noch Wrackteile des Schiffes. Mit
dem vermutlich sehr schnell gesunkenen
Schiff hat die gesamte 12kopfige Besatzung
den Seemannstod gefunden.

Wir betrauern den Tod dieser insgesamt
19 deutschen Seeleute, die ein Opfer dieser
winterlichen Sturmperiode geworden sind.
In dieser Zeilt, in der die See in verstdrktem

fur die Schiffsbesatzungen
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MaBe die Schiffahrt bedroht, ist der Jahres-
bericht der Deutschen Gesellschaft zur Ret-
tung Schiffbriichiger fiir das Jahr 1959 ein
erfreulicher Lichtblide. In der Berichtszeit
sind die Rettungsboote 426mal zu Einsatz-
fahrten ausgelaufen, um in Seenot geratenen
Menschen Hilfe zu bringen. Dabei wurden
200 Menschen aus drohender Gefahr gebor-
gen und 103 Schiffen Hilfe gewéahrt. Weiter-
hin wurden von Seefahrzeugen zahlreiche
Verletzte abgeholt und an Land gebracht.
Seil der Griindung der Gesellschaft im Jahre
1865 wurden damit rund 11 000 Menschen
gerettet. Die Rettung von Menschenleben
erfolgt kostenlos. Bei Hilfeleistungen fiir
Schiffe wird um freiwillige Unkostenerstat-
tung gebeten, da niemand aus der Arbeil
einer gemeinnitzigen Gesellschaft materiel-
len Nutzen ziehen soll.

Insgesamt werden an der deutschen Nord-
und Ostseekiiste 14 Seenotrettungskreuzer
und grofe, mit Funkanlagen ausgeriistete
Motorrettungsboote einsatzbereit gehalten.
Weitere 11 Strandmotorrettungsboote und
4 Raketenapparate stehen an gefahrdeten
Kiistengebieten zur Verfligung. 11 landieste
Seenotfunkstationen versehen den Seenot-
meldedienst und stehen mit den Booten in
Fankverbindung. Die Einsatzleitung erfolgt
durch die stdndig besetzte Seenotleitung
Bremen,

Auf den Seenotrettungskreuzern sind vier,
auf den grofien Molorrettungsbooten zwei
Rettungsmanner fir die Wartung von Boot

Das mochte
holldndischen

JSchmedc's?®
man  diese
Meisjes fragen, die uns so
lustig durch die Scheiben
zuldcheln. Sie haben es gul,
sie sind sicher wvor Kille;
Wind und Ragen hinter
Glag. Und wirtf — Aber
auch sie werden ihren Kal-
fee nicht mehr lange Zeit
hinter Fensterscheiben
schliirfen.  Wer es notch
nichl gemerkt haben sollte
wir sind iiber den Berg,
bald ist wieder Frithling

und Apparatur und fiir die standige Bereil-
schaft fesl angestellt. Erganzt wird die Be-
satzung in Seenotfdllen durch Freiwillige.
Fiir entgangenen Arbeitslohn wird Entschi-
digung und fiir Rettungserfolge werden
kleine Prdamien gezahlt. Strandmotorrel-
tungsboote und Raketenapparate werden
ausschlieBlich von Freiwilligen bedient.
Die Durchfiihrung des Seenotrettungsdien-
stes kostet jahrlich — ohne den Bau neuer
Boote und die Beschaffung besserer Ret-
tungseinrichtungen — rund 1,2 Millionen
D-Mark. Die Aufbringung der fiir die Durch-
filhrung und den Ausbau des Dienstes er-
erforderlichen Mittel erfolgt ausschlieBlich
durch freiwillige Beitrdge und Spenden von
Privatpersonen, Firmen, Ldandern, Stddten
und Gemeinden, sowie durch Sammlungen
und BuBgelder.

Die deutschen Reeder leisten seit Jahren in
Anbetracht der ebenso opferbereiten als
auch segensreichen Einrichtung einen festen
freiwilligen Beitrag auf Grund ihres Ton-
nagebestandes. Nur in Notzeiten, insbeson-
dere nach dem letzten Krieg, hat die Gesell-
schaft voriibergehend Staatshilfen in An-
spruch genommen.

So tut die Deutsche Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger und ihre einsatzbereiten
Madnner, gestiitzt aul laufend verbesserte
technische Hilfsmittel, seit bald 100 Jahren
das Menschenmogliche, um die Menschen
der See zu entreifien, die ihr dienen und ihr
Opfer zu werden drohen. Der Wachoffizier
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Noch sind die Unklarheiten um den Bau
des Assuanstaudammes in Agypten nichl
bereinigt, da taucht ein zweiter gewaltiger
Kanalbauplan auf, und zwar ein Plan, an
dem die Bundesrepublik maBgebend betei-
ligt werden soll, Als eine der Friichte, die
aus den Wirtschaftsverhandlungen des Bun-
desministers Erhard und seiner Delegation
in Kairo spriefien sollen, wird das Angebot
betrachtetl, das die dgyptische Abordnung
in Bonn unterbreiten soll. Es handelt sich
um nicht mehr und nicht weniger als um
den Bau eines Kattara-Kanals, dessen Ko-
sten auf etwa 1,2 Milliarden DM geschdtzl
werden. Selbstversténdlich werden deutsche
Fachleute sich an Ort und Stelle begeben
miissen, um die Vorbedingungen zur Ver-
wirklichung dieses gigantischen Projektes
zu priifen. Kairo schwebt vor, in die Kat-
tara-Senke Wasser aus dem Mittelmeer zu
leiten und ein Kraftwerk zu errichten. Die
Senke, siidwestlich von El Alamein gelegen,
lauft streckenweise 120 bis 130 Meter unter
dem Meeresspiegel.

Ob die Republik Agypten in der Lage ist,
gleichzeitig zwei solcher Riesenpldne durch-
zufithren, ist griindlicher Uberlegung wert.
Aber man darf nicht vergessen, daB der
Staat Nassers zu 75% aus Wiiste besteht
und dal es hohe Zeit ist, hier Wandel zu
schaffen, soweit das menschliche Krafte
vermogen, soll nicht Agypten seine poli-
tische Bedeutung verlieren. Afrika ist vom
Siiden bis zum Norden, vom Waesten bis
zum Osten in eine neue weltpolitische Ara
eingetreten, und wer kiinftig noch mitreden
und mithandeln will, muB sich rithren, Das
tut Staatschef Oberst Nasser zweifellos. Was
es mit den Befiirchtungen um die Folgen des
Assuanstaudammes auf sich hat, miissen
Fachleute untersuchen. Bekanntlich hatten
sowjetische Ingenieure behauptet, daB der
Staudamm nach Fertigstellung den Nil ab-
dringen und damit Agypten trockenlegen
werde, Mangelhafte Vorbereitungen sollen
daran Schuld sein, dafi die Gefahr erst
heute zu erkennen war. Die russischen
Ingenieure schlagen Hilfsdimme vor, die
die Kosten jedoch verdoppeln und verdrei-
fachen wiirden. Und diese Kosten belaufen
sich schon beim ersten Plan auf 3 bis 5
Milliarden DM.

Der Assuandamm ist schon seit Jahren aus
dem Bereich der Technik oder Wirtschaft
in die Sphdre der hohen Politik gertickt.
Als seinerzeit England, die USA und die
Weltbank die Finanzierung des Staudam-
mes von Assuan ablehnten, antwortete
Nasser mit der Verstaatlichung des Suez-
kanals, worauf kriegerische Handlungen
einsetzten, die um ein Haar zum dritten
Weltkrieg hétten fiihren konnen.

£

Sechs Tage hat der Krieg zwischen Japan
und RuBland gedauert. Am 9. August 1945
erklirte die Sowjetunion dem Kaiserreich
Japan den Krieg. Am 14. August kapitu-
lierte Japan, nachdem die Atombomben auf
Hiroshima und Nagasaki gefallen waren.
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Ein Abkommen iiber die Beendigung des
Kriegszustandes zwischen Ruliland und Ja-
pan wurde erst im Jahre 1956 geschlossen.

Am Friedensvertrag von San Franzisko,
den die USA, England und 40 weitere
Staaten unterzeichneten, ist RuBland nicht
beteiligt. Auch China hat sich ausge-
schlossen. Die japanische Regierung hatte
erwartet, daB die Sowjetunion mit der
Beendigung des Kriegszustandes auch die
japanischen Inseln Habomai und Shikotan
freigeben wiirde, die sie im Sechstagekrieg
1945 oder danach besetzt hatte, Diese Hofi-
nung hat getrogen. Ja, eine bose Uber-
raschung brachte ein Memorandum, das
dem japanischen Botschafter in Moskau,
Kadowaki, von dem sowjetischen AuBen-
minister Gromyko jetzt lberreicht wurde.

Wie es heiBt, soll diese Uberreichung in
.drohender Haltung” erfolgt sein. Das
Memorandum besagt, daB die genannten
Inseln erst dann an Japan zuriickgegeben
wiirden, wenn ,alle auslandischen Truppen”
aus Japan abgezogen wiren. Gemeint sind
natiirlich die amerikanischen Truppen, die
auf Grund des neuen japanisch-amerikani-
schen Sicherheitsvertrages sich in Japan
befinden. Japan habe damit — so meinen
die Russen — den Weg einer ,Remilitari-
sierung groBten Umfanges” beschritten.

Japans AuBlenministerium erkldrt die Mos-
kauer Handlungsweise als flagrante Ver-
letzung des Abkommens zwischen dem da-
maligen Regierungschef Bulganin und dem
Japaner Hatojama, mit dem der Kriegszu-

Unser
schines Deutschland

Fast 1000 Jahre lang ist
Bamberg, die Stadt an der
Regoitz und der Umschlag-
hafen der Main-Donau-Groi-
schiffahrtsstrafie, dem Lud-
wigskanal, Bischofssitz. Bis
sum Jahre 1803 war Bam-
berg sogar Hauptsitz eines
gelstlichen Flrstentums. Be-
rihmt ist der Bamberger
Dom St. Peter und S5t
Georg. Im 11. Jahrhundert
baute Kaiser Heinrich 1.
den ersten Dom. Zwei Jahr-
hunderte spiter wurde auf
dem Grundril des allen
Doms ein nener gebaut, der
zu einem Hauptdenkmal der
deutschen spidtromanischen
und frithgotischen Kunst
wurde. Die herrlichsten
Schbpfungen der deutschen
Bildhauerkunst des 13, Jahr-
hunderts sind in thm ver-
einigt: die Propheten- und
Apostelreliefs am Georgen-
chor, die Statuen der Maria
und der Elisabeth, und dann
vor allem der um 1240 ge-
schaffene Bamberger Reiter.
Die in Oberfranken liegen-
de Stadt Bambarg z&hlt
heutz rund 77 000 Einwoh-
ner und ist ein bedeutender
Handelsplatz fiir landwirt-
schaitliche Erzeugnisse.

stand zwischen den beiden Landern be-
endet werden sollte. In Japan ist man sehr
erregt tiber den Moskauer Schritt.

#

Die Handlungsweise Moskaus steht in
schdrfstem Widerspruch zu den Erklarun-
gen, die gerade in diesen Tagen der sowje-
tische Ministerprasident Nikita Chruscht-
schow abgegeben hat. Er sagte in einem
Artikel, den die amerikanische Zeitschrifl
fiir AuBenpolitik ,Foreign Affairs” ab-
druckte: ,Von Anfang an hat die Sowjet-
union die friedliche Zusammenarbeit zum
Grundprinzip ihrer AuBenpolitik gemacht.

. Im Westen wird oft gesagt, daB die
friedliche Koexistenz nichts weiter ist als
ein taktisches Manéver der sozialistischen
Staaten, Diese Behauptung enthalt nicht ein
Kornchen Wahrheit., Unser Wunsch nach
Frieden und friedlicher Zusammenarbeit ist
nicht durch zeitbedingte oder taktische Be-
trachtungen begriindet. Er emtspringt der
einfachen Natur einer sozialistischen Ge-
sellschaft, in der es keine Klassen oder so-
ziale Gruppen gibt, die an Gewinn durch
Kriege oder durch vergroBern oder ver-
kleinern von Territorien anderer Menschen
interessiert sind.”

Die Praxis ist anders. Und wenn man die
Reden Lenins kennt oder auch an die Re-
den und Handlungen Josef Stalins denkt,
dann weiB man, daB das Endziel die Welt-
revolution und die Beherrschung der gan-
zen Welt ist. Oder sollte Nikita Chrusch-
tschow sich so gewandelt haben, daB das
alles nicht mehr gilt? Dann hdtten wir ja
gute Zeiten hinsichtlich der Wiedervereini-
gung zu erwarten. Keine VergroBerung
oder Verkleinerung von Territorien ande-
rer Menschen? ,Der Worte sind genug ge-
wechselt, laBt mich auch endlich Taten
sehn”, sagt der Theaterdirektor im Vor-
spiel zu Goethes ,Faust." Fritz RoBberg




In jiingster Zeit ist in der Presse viel von
Kamerun die Rede gewesen. Da auch hiufig
deutsche Schiffe die Hifen Kameruns an der
Kiiste Westafrikas im innersten Winkel des
Golfes von Guinea anliefen, erscheint es ange-
bracht, iiber dieses Gebiet zu berichten, Kame-

run war immerhin iber dreiBig Jahre hin-
durch eine der wertvollsten deutschen Be-
sitzungen,

s waren die Portugiesen, die bereits im 15.
Jahrhundert auf 3©55' N und 9% 36' O einen
Flull entdeckten, den sie den ,,Fluld der Krab-
ben", ,Rio dos Camaroes”, nannten. KEinige
Jahrhunderte sollten allerdings noch vergehen,
ehe der Kamerun-Flu@ und sein Hinterland
wirtschaftliche Bedeutung bekamen.

Es war der Hamburger Kaufmann und Reeder
Carl Woermann. Er besall um die Mitte des
vorigen Jahrhunderts eine recht beachtliche
Flotte von Seglern. 1849 segelte das erste Schiffl
nach Westafrika, um bei den dortigen Einge-
borenen europiiische Waren, besonders Tuche,
Glasperlen, Messer, Nigel gegen Palmdl und
Elfenbein einzutauschen, ein recht miihseliges
Geschiift, denn viele Woechen lang mufBiten die
Segler unter der Kiiste kreuzen, bis sie endlich
eine volle Ladung hatten. Deshalb richtete
Woermann bald feste Niederlassungen, Fakto-
reien, ein, wo die Ladungen gesammelt wurden.
Die erste Niederlassung entstand 1854 in Libe-
ria. Bald drang er weiter nach Osten vor und
griindete 1868 die erste Faktorei in Duala im
Kamerungebiet. Seinem Beispiel folgten bald
andere Handelshiduser, wie Jantzen & Thor-
miihlen.

Bis zum Jahre 1884 stand das Kamerungebiet
unter der Herrschaft ihrer schwarzen Konige,
von denen die Konige von Duala die michtig-
sten waren. Dann aber schlossen die deutschen
Kaufleute mit den Konigen einen Vertrag, nach
dem ihnen die volle Souverinitit iiber das
Dualagebiet zugestanden wurde. Diese Rechte
wurden dann dem Deutschen Reich iibertragen,
Am 12. Juli 1884 lief das Kanonenboot , Mowe"
in den Kamerunfiufl ein. Als Kaiserlicher Kom-
missar heillite der Afrikaforscher Gustav Nach-
tigal die deutsche Flagge in Duala, zwei Tage
spiiter in Bellstadt und nach zwei Wochen in

Bimbia. >

Es ging aber doch nicht so friedlich vor sich,
wie es zuerst den Anschein hatte. Die kriege-
rischen Stimme des Hinterlandes revoltierten
gegen die deutschen Kaufleute. In Wilhelms-
haven mufite unter Konteradmiral Knorr ein

KAMERUN

Geschwader ausgeriistet werden mit den Kor-
vetten , Bismarck", ,Gneisenau, , Ariadne“
und ,,Olga*, das am 19. Oktober 1884 die Jade
verlief und am 18. Dezember wvor Kamerun
eintraf. , Olga” dampfte den Kamerunfluf3 auf-
wiirts und schof Old King Belltown in Brand
und heifite am 23. Dezember wieder die
heruntergerissene deutsche Flagge und riichte
die Ermordung des Woermann-Vertreters,

Jetzt endlich konnte man sich ungehindert dev
ErschlieBung des unbekannten Hinterlandes
widmen, das durch einen undurchdringlichen
Urwald von der 320 Kilometer langen Kiiste

Das prunkvolle Gebiude der franzdsischen Handelskammer
in Douala .

abgeriegelt war. Zusammen mit der englischen
und franzosischen Regierung wurden die Gren-
zen festgelegt und auch die einzige britische
Niederlassung, die Baptisten-Mission in Vie-
toria, wurde an die Baseler Missions-Gesell-
schaft abgetreten.

Manches deutsche Kriegsschiff mufite noch
nach Kamerun entsandt werden, um die auf-
rithrerischen Konige von Duala und Wuri zur
Ruhe zu bringen, bis endlich Frieden herrschte.
Diese Fehden und die unvollkommenen Verbin-
dungswege im Hinterland verzigerten die Ent-
wicklung der Kolonie. Erst kurz vor Ausbruch

Blick auf den Eingeborenen-
markt Doualas von der Joss-
platte aus. Im Hintergrund
die evangelische Kirche

Blick auf den Hafen wvon
Douala. Rechis liegt das alte
Woermann-Dodk, das 1914
far die kleinen Kisten-
dampter wvorgesehen war.
Hier kénnen heute noch
Fahrzeuge bis zu 1000 BRT
gedodkt werden,

-
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Das Handelshaus der franzosischen Reederel Delmas-Viel-
jeux in Douala.

des Ersten Weltkrieges konnten die grofien
wirtschaftlichen Moglichkeiten ausgenutzt wer-
den. Kamerun wurde zu einer der wertvollsten
deutschen Schutzgebiete.

Dann aber brach der Weltbrand aus und Land-
und Seestreitkrifte der Feindmiichte griffen die
Kolonie an. Die kleine Schutztruppe verteidigte
sich sehr erfolgreich, konnte sich aber auf die
Dauer gegen die grofe Ubermacht nicht be-
haupten. Anfang 1916 iberschritten 900 Mann
weiller Truppen und 14 000 Eingeborene die
spanische Grenze bei Rio Muni und legten dort
die Waffen nieder. Nach dem Diktat von Ver-
sailles 1919 wurden 430 000 gkm von Kamerun
franzbsisches Mandatsgebiet, 275 000 gm fielen
an Franzosisch-Aquatorialafrika und 85 000 gkm
an der Nordwestgrenze wurden britisches Man-
datsgebiet.

Das Wahrzeichen Kameruns ist das Kamerun-
Gebirge, ein rund 2000 gkm grofies vulkani-
sches Gebirgsmassiv mit dem Mongo-ma-loba,
dem Giitterberg, als hiochster Erhebung an der
Westkiiste Afrikas, Die 3960 m hohe Albert-
spitze ist zeitweise mit Schnee bedeckt, fast
immer aber in Nebel gehiillt.

Der Hafen von Duala liegt etwa 20 Meilen
fluBaufwiirts des Wuri. Obgleich der Hafen vor
dem letzten Krieg — die Franzosen bauten ihn
1930—35 aus — als modern angesprochen wer-
den konnte, geniigte er nach dem Kriege den
Anforderungen nicht mehr. Er mufite erweitert
werden und heute verfiigt er {iber 11 Kaiplitze
gegen 4 vor dem Kriege, Der Ausbau ist jedoch
noch nicht abgeschlossen. Wenn man die An-
kerplitze auf dem Strom oder im Pool dazu-
rechnet, konnen etwa 30 Schiffe in Duala
{heute Douala) liegen.

Kamerun, das sich jetzt offiziell Cameroun

nennt, hat sich jiingst von Frankreich gelist
und ist ein selbstiindiger Freistaat geworden.
Unmittelbar nach der Verkiindung ist es zu
schweren Ausschreitungen gekommen und die
Gemiiter haben sich immer noch nicht beruhigt.
Der Fahrensmann tut also im Augenblick bes-
ser daran, hier nicht an Land zu gehen.




Gold aus der Tiefe

Befindet sich ein Seemann an Bord eines Schif-
fes auf der Fahrt zur Westkiiste Siidamerikas
und wird die peruanische Hafenstadt Callao
angelauten, so kann er in kurzer Zeit, etwa in
einer halben Stunde, die Hauptstadt Perus, Lima,
besuchen. Zu den Sehenswiirdigkeiten dieser
Stadt gehort auch die Kathedrale, Hier werden
dem Besucher die Gebeine des Eroberers und
frilheren spanischen Schweinehirten Pizarro
gezeigt. Mit etwa dreiflig berittenen Begleitern
wurden vor etwa 400 Jahren die Einwohner
unterjocht und das Land riicksichtslos nach
Gold und Silber durchsucht. Alte Kulturdenk-
miiler wurden zerstért, um Silberdiibel von
zwel Zoll Durchmesser bei entsprechender
Liinge herauszubrechen., Da Zement nicht be-
kannt war, dienten diese Bolzen zur Verhin-
dung der grofien Granitquader.

Die Kiistengebiete des Maracaibosees und die
Urwiilder an der Miindung des Orinoko waren
vor rund 400 Jahren das Ziel der spanischen
Eroherer, Sie suchten das sagenumwobene
Goldland Eldorado und ahnten nicht, dall das
gesuchte Gold als Erddl unter ihren Fiifien lag.
Erdsl ist ein Schatz, der sich nur selten von
selhst preisgibt. In Lagerstiitten, die oft meh-
rere tausend Meter unter der Erde liegen, mufd
man es erst suchen, ehe man an seine Forde-
rung denken kann.

Betrachten wir als praktisches Beispiel die
Erdélvorkommen rund um den Golf von Persien.
Der Persische Golf ist nichts anderes als der
noch nicht von den Fliissen zugeschiittete Teil
eines einst viel groBeren Meeresarmes, der sich
durch ganz Mesopotamien zwischen den empor-
steigenden Hochgebirgen im Norden und dem
arabischen Block im Siiden bis in den syrischen
Sattel hinein erstreckte. In geologisch junger
Zeit vor vielleicht 10 bis 15 Millionen Jah-
ren — war hier noch Meer. Besonders reichlich

war das Leben an den sonnendurchwiirmten
Meereskiisten. Hier brachten Fliisse und Biiche
Nahrung, aber auch Schutt und Schlamm, der
die zahllosen abgestorbenen kleinen Lebewesen
luftdicht ein- und abschlof. Und nun begann

H. Ingwersen

hier jener Zersetzungsprozef, der schliefilich
diese Tiere in unzidhlige Kohlenwasserstoff-
Tropfchen verwandelte.

Um es gleich vorwegzunehmen: eine Methode,
mit deren Hilfe man direkt und zuverliissig
voraussagen kinnte, ob und in welchem Aus-
male sich an einem bestimmten Orte Ol finden
lieBe, gibt es auch heute noch nicht. Man kann
die Miihe und die hohen Kosten erfolgloser
Versuchshohrungen reduzieren — ganz vermei-
den lassen sie sich aber nicht.

"

Im August 1959 sind im Rathaus der ameri-
lkanischen Stadt Titusville in Pennsylvanien
Miinner der Olindustrie und der Regierung zu
einer Feierstunde zusarﬁmengekammen, um
Fdwin Laurentine Drake zu ehren. Der friihere
Eisenbahnbeamte der New York Railroad hatte
an diesem Tage vor einhundert Jahren die erste
Bohrung nach Erdél mit Erfolg durchgefiihrt.
Durch die Zeitungen lief die Nachricht:

wColonel* Drake bohrt nach Erdol

Fiir die internationale Erdélindustrie ist 1959
ein besonderes Jahr. Im August 1959 feierte
die Erddlindustrie iiberall in der Welt ihren
100. Geburtstag, denn mit dem denkwiirdigen
Tag jener ersten Bohrung begann die Zeitrech-
nung der modernen Erdélwirtschaft, das heifdit
die grofitechnische Erschliefung eines damals
nicht unbekannten Rohstoffes. Seine Spur 1&6t
sich in der Kulturgeschichte fast 6000 Jahre
zuriickverfolgen.

Es gibt Gegenden, an denen Erdidl und Erdgas
zur Oberfliche der Erde treten. Dieser Tat-
sache verdanken wir manche Kunde vom Mine-
raldl aus frithester Vergangenheit. So verwen-
deten die alten Agypter bereits 61 fiir Beleuch-
tungszwecke. Die Ollampen in den Gemiichern
der altigyptischen Koniginnen sind die Vor-
ldufer der Petroleumlampe. Im alten Rom
wurde 81 in flachen Gruben oder in Behiltern
gesammelt, Mit dem am Grund dieser Gruben
haftenden Riickstand verklebte man die Fugen
der holzernen Schiffe,

Um Feuer hinter die Mauern belagerter Stddte
zu tragen, wurden Slgetrinkte Brandgeschosse
{iber die Mauern geschleudert. Bei den Aus-
grabungen um Babylon wurden mit Rohasphalt
verarbeitete Straflen freigelegt. Die Chinesen
und Ureinwohner Amerikas betrachteten Erdo!
als heilbringendes Wundermittel und verwahr-
ten es als kostbare Medizin.

Von der ErschlieBung des Erdils in groBem
Umfang wufiten die Alten noch nichts. Die
spéirlichen Mengen, die ithnen zur Verfiigung
standen, konnten im damaligen Wirtsehafts-
leben noch keine wesentliche Rolle spielen.

Die ersten durch aufgefundene Dokumente be-
kannten Hinweise auf Erddl finden wir in der
sumerischen Literatur: in einer um 2000 v. Chr.
entstandenen Fassung des Gilgamesch-Epos,
das heute als das erste Werk der Weltliteratur
gilt. Der Urtext diirfte auf miindlichen Uber-
lieferungen eines Volksstammes beruhen, der
zwischen 3000 und 4000 v. Chr, im Silden des
Zweistromlandes von einer ungeheuren Uber-
schwemmung heimgesucht worden ist.

Bohrturm von Drake
Colonel Drake mit Zylinder und P. Wilson
aus Titusville,

Wir lesen da zum Beispiel, dafi Utnapischti,
der ,Noah der Sumerer”, von den Gittern vor
der grofien Flut gewarnt wurde, dafi er sich
ein Schiff zur Aufnahme seiner Familie wie
waller Tiere der Erde" baute und daB er dieses
Schiff mit | kuupri” gegen Wassereintritt ahb-
dichtete. Mit dem Kuupri ist Bitumen gemeint

¢in Erdélprodukt also — das als Bau- und
Klebstoff in der Technik der alten vorderasia-
tischen Hochkulturen eine grofe Rolle gespielt
hat. An anderer Stelle im Gilgamesch-Epos
finden wir einen Hinweis auf ein Erddlprodukt,
das als Fackelbrennstoff Verwendung findet,
und wir lesen weiter, dafl man Bitumen bereits
in der Wirme einer | Industriefeuerung
streichfihig zu machen wufite.

Edwin Laurentine Drake

Schon damals jedenfalls gab es in Vorderasien
Stellen, an denen das Erdél von selbst aus dem
Boden sickerte, und man hatte auch bald
heraus, dal mit diesem Stoff manches anzu-
fangen war.

Die Spur des Erdéls zieht sich wie ein schwarz-
brauner Faden durch die vorchristlichen Jahr-
tausende. Wir finden es in der beriihmten Ge-
setzessammlung des Babyloniers Hammurabi
1700 v. Chr. im Zusammenhang mit Preisvor-
schriften, in Gestalt von Bitumen in den Ufer-
befestigungen der Assyrer am Tigris, in den
StraBen und Bauten Nebukadnezars II. —
lkurz, iiberall in den Dokumenten aus dieser
Zeit erweisen sich Erdblprodukte nicht nur als
Hilfsstoffe der Technik, sondern auch als wert-
volle Handelsobjekte.

Y

Die Entwicklung der Beleuchtungstechnik ging
sehr langsam vonstatten. Erst um 1850 ist die
einstellbare Ollampe praktisch vollkommen.
Durch geringfiigige Konstruktionsinderungen
wird sie wenige Jahre spiiter zur gut regulier-
baren ,Petroleumlampe”, das heif3t zu einer
Lampe, in der Petroleum geruchlos und ohne
Gefahr verbrannt werden kann.

Grundsitzlich war die organische Chemie neben
der anorganischen schon um 1850 als ein wich-
tiges Teilgebiet der Chemie anerkannt. Der
allgemeine Aufbau der Kohlenwasserstoffe war
Gegenstand intensiver Forschungsarbeiten, So
wullte man bereits, daf Erdéle aus Gemischen
von Kohlenwasserstoffen bestehen.

#

Die Anwendung wissenschaftlicher Erkennt-
nissse begann in der Olindustrie bereits um die
Mitte des 19. Jahrhunderts. Am 30. Dezem-
ber 1854 griindeten George H. Bissel und Jona-
than G. Eveleth die erste Erddlgesellschaft der
Welt, die ,Pennsylvania Rock Oil Comp. of
New York“, Sie sandten eine Probe aus einer
Olpfiitze in der N#dhe von Titusville an den
Professor Benjamin Silleman.

(Fortsetzung folgt).
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Iur gegenwiirfigen Situafion in der denischen Wirtschaft

Am Ende eines Jahres ist es nicht nur bei
den Unternehmungen und den privaten Wirt-
schaftsorganisationen, sondern auch bei den
Organen der staatlichen Wirtschaftspolitik
iiblich, die Bilanz der zuriickliegenden Monate
aufzustellen und sich gleichzeitig auch iiber
die kiinftige wirtschaftliche Entwicklung Ge-
danken zu machen. Die Aufstellung der Jahres-
bilanz 1959 der deutschen Wirtschaft ist —
gesamtwirtschaftlich gesehen — fiir die Be-
teiligten sicherlich keine unangenehme, son-
dern im Gegenteil eine recht erfreuliche Auf-
gabe gewesen.

Nachdem die konjunkturelle Entwicklung der
deutschen Wirtschaft im Jahre 1958 einen rela-
tiv ruhigen Verlauf genommen hatte und auch
zu Beginn des vergangenen Jahres kaum je-
mand an eine stidrkere Belebung der wirt-
schaftlichen Aktivitit dachte, setzte doch schon
in den ersten Monaten des Jahres 1959 — viel
friiher als sonst jahrestiblich — eine kriftige
Aufwiirtsentwicklung ein. DPiese hidlt auch
gegenwirtig noch an. Niedergeschlagen hat
sich dieser Konjunkturaufschwung in einer
erheblich hoheren Wachstumsrate des realen
Sozialprodukts und damit in einer Ausweitung
der Gesamtproduktion und einem weiterhin
verbesserten Lebensstandard. Im Jahre 1958
betrug die reale Steigerung des Sozial-
produktes nur etwa 39y Fiir das vergangene
Jahr dagegen belaufen sich die Schitzungen
auf etwa 5,59 und zeigen damit eine Ziffer,
die betrdchtlich hoher liegt als 1958. Bemer-
kenswert in diesem Zusammenhang ist vor
allem, daf diese konjunkturelle Expansion in
der deutschen Wirtschaft in erster Linie durch
cine gestiegene gesamtwirtschaftliche Produk-
tivitdt ermoglicht wurde. Dieses ist um o
bedeutsamer, da der Arbeitsmarkt seit langem
praktisch keine Reservekrifte mehr besilzt
und weil andererseits die Arbeitszeitverkiirzun-
gen jeder Produktivitdtssteigerung notwendig
entgegenwirken miissen.

Die einzelnen deutschen Wirtschaftszweige
haben an dieser gilinstigen Konjunktur sehr
unterschiedlich partizipiert. Die industrielle
Produktion hat sich um etwa 6 1% 9/; erhoht.
Auch die Stahl- und Textilindustrie befanden
sich im Jahre 1959 in einer wesentlich besseren
Situation als 1958. Dagegen werden der Berg-
bau und die Seeschiffahrt immer noch zu den
Branchen gezihlt, die man als sogenannte
Schattenbranchen der Konjunktur bezeichnet.

1m Bergbau sind es vor allem strukturelle Ver-
iinderungen, die zu den bekannten Absatz-
schwierigkeiten auf den Kohlenmiérkten ge-
filhrt habensDie Schwierigkeiten der deutschen
Seeschiffahrt “werden dagegen sowohl durch
konjunkturelle als auch durch strukturelle
Probleme verursacht. Im wesentlichen getragen
wurde die giinstige gesamtwirtschafliche Kon-
junktur durch eine auBerordentlich starke Bau-
{itigkeit sowie durch ein weiteres Anziehen
des privaten Verbrauchs. Dabei wurde die Bau-
wirtschaft nicht nur durch die zinssenkenden
Tendenzen auf dem Kapitalmarkt, sondern
auch durch die Bereitstellung umfangreicher
tffentlicher Mittel erheblich begiinstigt. Das
verstirkte Wachstum der binnenlindischen
Verbrauchs- und Investitionsgiiternachfrage
brachte es zwangsldufig mit sich, daf auch der

deutsche Import in den vergangenen zwolf
Monaten wieder erheblich anzog. Dennoch
konnten auch im Jahre 19859 wieder ein erheb-
licher Exportiiberschuf? erzielt werden, da sich
auch die deutsche Ausfuhr im gleichen Zeit-
raum nicht unerhehblich erhéhte.

Diese glinstige konjunkturelle Entwicklung der
Gesamtiwirtschaft, die man schon fast nicht
mehr als Vollbeschiiftigung, sondern als
Uberbeschiftigung charakterisieren muf}, liel
gerade zur Zeit der Jahreswende Probleme
entstehen, die sollen nicht baldige Riick-
schlige in Kauf genommen werden — einer
dringenden Lisung harren.

Das wesentlichste Problem besteht in der Ge-
fiihrdung der Preisstabilitit durch eine das
verfiigbare Giiterangebot libersteigende weitere
Erhdéhung der Nachfrage. Als verantwortliche
Instanz fiir die Wéhrungspolitik hat die Bun-
desbank in dieser Beziehung bereits durch
MaBnahmen im Bereich der Kreditpolitik der
Entstehung inflationistischer Tendenzen vor-
zubeugen versucht. Im gegenwiirtigen Zeit-
punkt ist es nur fraglich, ob diese Mafnahmen
bei weiterer Ubersetzung der Konjunktur
tatsiichlich ausreichen, um ein langfristiges
Gleichgewicht der Wirtschaft zu sichern. Sollte
dieses tatséchlich nicht der Fall sein, so scheint
s unausweichlich, dafli auch die wirtschafts-
politischen Instanzen der Regierung diese Maf-
nahmen der Bundesbank durch weitere kon-
junkturdimpfende Mittel zu erginzen und zu
unterstiitzen versuchen.

Ein unerldBliche Voraussetzung fiir die Auf-
rechterhaltung eines stabilen Geldwertes ist es
aber auch, daB sich ebenfalls im privaten
Sektor der Wirtschaft eine gréfere wirtschafts-
politische Verantwortlichkeit durchsetzt. Auch
hier ist es dringend erforderlich, alles zu unter-
lassen, was mit den Prinzipien einer gesunden
Wirtschaft und einer gesunden Wahrung nicht
zu vereinbaren ist. Gerade auf dem Arbeits-
markt sollte man sich immer mehr bewuBt
werden, dafl der Lohnentwicklung im gegen-
wiirtigen Stadium der Wirtschaft sehr enge
Grenzen gesetzt sind und dall die Lohnentwick-
lung immer auf die Verdnderung der Produk-
tivitit abgestimmt sein mufl. Schon aus den
fiir das Jahr 1959 vorliegenden Ziffern ergibt
sich jedoch, daB auch im Vorjahr die durch-
schnittliche Erhthung der Lohne die Steige-
rung der gesamtwirtschaftlichen Produktivitit
nicht unwesentlich iiberschritten hat. Beriick-
sichtigt man weiter, da® im Jahre 1960 aus
verschiedenen Griinden ein geringeres Wachs-
tum der Produktivitiit zu erwarten ist, so kann
kein Zweifel dariiber bestehen, dafl die lohn-
politischen Mbglichkeiten in der deutschen
Wirtschaft in diesem Jahr — ein verantwor-
tungshewufBtes Handeln vorausgesetzt — natur-
gemild noch geringer sein miissen.

Das gleiche gilt auch fiir das viel diskutierte
Problem der Arbeitszeitverkiirzung, die —
wenn sie durch eine erhéhte Produktivitiit nicht
aufgefangen werden kann — sich ebenfalls in
einer Verteuerung oder Verknappung der Giiter
und damit in einer Schiidigung der Allgemein-
heit niederschlagen muf, Gerade in dieser Be-
ziehung sollte man sich immer wieder ver-

gegenwirtigen, daf die Wirtschaft der Bundes-
republik den entsprechenden Arbeitszeiten in
anderen europiischen Industrielindern zum Teil
weit voraus ist,

Abgesehen von diesen gesamtwirtschaftlichen
Gefahren treten durch weitere, ohne Riicksicht
auf Verluste gestellte Forderungen nach Lohn-
erhthungen oder Arbeitszeitverkiirzungen auch
ernsthafte Probleme in den Wirtschaftszweigen
auf, die an dem giinstigen konjunkturellen
Klima der Gesamtwirtschaft nicht so sehr teil-
genommmen haben. Da jede Lohnerhihung
oder jede Verkiirzung der Arbeitszeit mit
vollem Lohnausgleich fiir jeden Betrieb zu
einer Kostenfrage wird, wird die ohnehin schon
nicht giinstige Situation dieser Wirtschafts-
zweige hierdurch weiterhin verschlechtert.
Dieses gilt ganz besonders auch fiir die Bran-
chen, bei denen eine Erhhung der Produk-
tivitiit aus den verschiedensten Griinden nicht
moglich ist.

Die fiir die Wirtschaftspolitik mafgebenden
Instanzen des privaten und éffentlichen Sektors
unserer Volkswirtschaft sind daher schon an
der Schwelle des neuen Jahres vor Probleme
gestellt, deren Losung ein bisher nicht ge-
kanntes Maf an VerantwortungsbewuBtsein
voraussetzt., Wichtig ist, daB bei allen kon-
junkturpolitischen Entscheidungen immer be-
dacht wird, daB die Hochkonjunktur keinen
Selbstzweck darstellt, sondern nur dann Sinn
hat, wenn sie tatséchlich durch die Stabiler-
haltung des Geldwertes zu einer echten Er-
hohung des Lebensstandards fiihrt.

Dr. Hans-Detlef Schnoor

Das ist kein .geemanmgam A

Weibliche Besatzungsangehtrige sind auf den
Schiffen der ostlichen Staaten durchaus keine
Ausnahmen, Kiirzlich erst lief das polnische
MS ,Notec", 655 BRT, in Cuxhaven ein, Eine
Frau besorgte die Einklarierung. Es war der
II1. Offizier des Schiffes.

&
Wer in England an Land geht, mufy sich sehr
in Acht nehmen, um nicht mit den Gesetzen in
Konflikt zu geraten. So ist es verboten, sich
auf einen Fenstersims zu stellen, nicht einmal
zum Fensterputzen. Es darf auch kemer ohne
behordliche Genehmigung einem Bekannten
eine Briefmarke verkaufen. Wer an Tiiren oder
Winden horcht, wird bestraft. Und es darf
auch kein Ehemann seiner Frau auf der Stralie
folgen, wenn es diese ,in Wut versetzt®. Auf
Grund dieses Gesetzes, das bereits 600 Jahre
alt ist, sind 1950 noch zwei Minner bestraft
worden.
Das Gesetz, nach dem Fahrgast und Taxifahrer
jeder das Ende einer Schnur in der Hand halten
miissen, ist kiirzlich aufgehoben worden.

&
In aller Stille wurde in der US-Navy ein Auf-
trag zu den Akten genommen, dessen Beant-
wortung Psychologen gefordert hatten. Die Er-
ledigung dieses Auftrages hiitte die Marine
rund DM 80 000 gekostet. Bs wurde nidmlich
angefragt: ,Wie wirken sich Tatowierungen
bei den Besatzungen der U-Boote aus?*

% bleiben dabec:

DER GROSSE
DEUTSCHE SEKT
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Vor etwa vier Jahren verfiigte die Bundes-
marine lediglich iiber einige alte Fahrzeuge. In
der nachfolgenden Zeit erfolgte in erster Linie
der Umbau #lterer Fahrzeuge, daneben lief das
Neubauprogramm langsam an. Nunmehr iiber-
wiegen in stirkerem Malle die Neubauten. Das
Schwergewicht liegt bei den kleinen Einheiten,
den S-Booten, Kiistenminensuchbooten und
Schnellen Minensuchbooten. Durch diese Bau-
auftrige werden die kleinen und mittleren
Werften gestiitzt, die nicht durch Auftrige von
anderer Seite ausgelastet sind. Der Bau der
Zerstorer und Geleitboote liegt bei den Grof-
werften, der Bau der Tender verteilt sich auf
kleine und grole Werften, Die Kieler Howaldts-
werke beginnen mit dem Bau der 350-t-U-Boote,
bei denen man mit einer reinen Bauzeit von
etwa 9 Monaten rechnen mufl.

Ende Januar 1960 verfiigte die Bundesmarine
iiber 160 Schiffe, von denen 139 Kriegsschiffe
und 21 Hilfsschiffe waren, Zu diesen 160
Schiffen kommen noch 9 weitere Fahrzeuge der
Basisorganisation und der Erprobungsstellen
der Bundeswehr. Gesamtbestand 169 Fahr-
zeuge. In Dienst gestellt wurden am 12. 1. 1960
das SM-Boot ,Fische”, am 14. 1, das S-Boot
LAlk“ und am 22. 1. das KM-Boot ,Minden".

Mit ,,Alk" sind 23 Neubauten der insgesamt
30 vorgesehenen 140-t-Schnellboote (Typ 55)
im Dienst. Fiir Versuchszwecke hat die Bundes-

marine in England ein wesentlich kleineres S-
Boot (75 t) bestellt.

Nach Eintreffen des US-Leihzerstérers , 4 3
Ende Dezember 1959 in Kiel ist das 1, Z-Ge-
schwader mit Z 1 —Z 3 vollstindig. Z 4 — Z 6,
die das 3. Z-Geschwader bilden werden, sollen
im Laufe dieses Jahres nacheinander aus den
USA eintreffen. Die vier Zerstorer-Neubauten
werden spéter im 2. Z-Geschwader zusamimnen-
gefaft, Diese neuen Zersttrer werden Mehr-
zweckfahrzeuge sein und das Riickgrat der
vorwiegend aus S- und M-Booten bestehenden
Flotte bilden.

Der heutige Zerstorer ist bei fast allen Flotten
ein Allround-Fahrzeug, geeignet zur U-Boots-
Jagd, zum Minenlegen, zur Flugzeugabwehr
und Geleitsicherung, bei groflen Marinen auch
zum Schutz der Flugzeugtriger. Auller der
Artillerie werden auch Raketen eingebaut.

Der  britische Flugzeugtrdger ,Hermes"
(27 000 t) ist in lingerer Werftzeit grundiiber-
holt und umgebaut. Die Modernisierung kostete
20 Mill. £ Sterling. Bis zum Friihjahr fiihrt das
227 m lange Schiff Probefahrten durch.

Pakistan hat eine verhiltnismiBig grofie Ma-
rine, Diese besteht aus einem Leichten Kreuzer,
8 Zerstorern, 4 Fregatten, 8 M-Booten und
einer Reihe von Kleinfahrzeugen und Hilfs-
schiffen. Es handelt sich durchweg um friihere
britische Fahrzeuge.

Die bulgarische Marine, die bisher iiber 2 Zer-
storer, 4 Fregatten, 3 U-Boote und mehrere
Kleinfahrzeuge verfiigte, soll jetzt eine Ver-
stirkung durch Schiffe aus der UdSSR er-
halten. Erwartet wird die Ubernahme wvon
weiteren Fregatten und M-Booten sowie ecines
Schulschiffs.
&

Das im September 1954 in den USA in Dienst
gestelite Atom-U-Boot ,Nautilus® hat den U-
Bootsbau revolutioniert, Der Atomantrieb hat
fir das U-Boot die Vorteile der hohen Unter-
wassergeschwindighkeit, der groden Unter-
wasserausdauer, der Unabhiingigkeit von dex
Brennstoffergiinzung und vom Luftsauerstoff.
Bei lingerer Unterwasserfahit erfolgt die lau-
fende Standortbestimmung durch ein Kreisel-
und Rechengerdt, das Inertial-Navigation-
System. Dieses komplizierte Geriit hat sich bei
den Fahrten unter dem Polareis von ,,Nautilus*
und ,Skate" sehr bewihrt, Mit der Indienst-
stellung der ,George Washington” um die
Jahreswende befinden sich jetzt 10 Atom-U-
Boote imn Dienst, Sechs weitere Boote sind vom
Stapel gelaufen, zuletzt ,Robert E. Lee". Auf
Kiel liegen etwa 15 weitere Atom-U-Boote, die
inl Laufe der nidchslen 3 Jahre in Dienst ge-
stellt werden. Insgesamt sind demnach heute
mehr als 30 derartige U-Boote verschiedener
‘Lypen im Dienst, in der Ausristung oder im
Bau. Die Boote sollen in erster Linie als An-
griffsboote gegen Schiffsziele dienen oder als
Triéger von ballistischen Lenkwaffen, z, B. von
16 Polaris-Raketen. Einzelne Typen (,,Skor-
pion) sollen unter Wasser eine Geschwindig-
keit von 50 Knoten erreichen. Der grofite Typ
(»Triton*) hat bei einer Lidnge von 136 m eine
Wasserverdringung von 5900 ts; Besatzung
136 Mann. —R—

Nach dem schénen Erfolg in Rulland ging die
pAriadne“-Elf in Kopenhagen gegen eine Mann-
schaft der Technischen Hochschule schon sicht-
lich zuversichtlicher ins Spiel, und auch der
Name des groflen Gegners konnte die deut-
schen Seeleute nicht einschiichtern. Auf der
sehr schonen Sportplatzanlage des Kopen-
hagener-Somandsklubs einigte man sich, dag
ein ,,Schiri* der ,,Ariadne" dieses Spiel pfeifen
sollte, da ein didnischer Schiedsrichter nicht zur
Verfiigung stand.

DaB es sich bei diesem Gegner um eine einge-
spielte Mannschaft handelte, war den deut-
schen Seeleuten von vornherein klar, und man
rechnete dieses Mal auch mit einer ,hirteren
Gangart", denn der Gegner stellte rein duller-
lich schon eine sehr starke Mannschaft dar.
Anpfiff und leichte Nervositit auf beiden Sei-
ten, von der sich die HAPAG-EIf zuerst frei-
machen konnte. Die Seeleute verstanden es, das
Spiel iiber die Aullen mit schonen Flachpissen
in der Breite zu halten, und man merkte es dem
Gegner an, daB er mit dieser Mannschaft nicht
gerechnet hatte. Das , Klein-Klein" der Leute
von der Technischen Hochschule konnte so
nichts einbringen. Es war denn auch eine
Folgeerscheinung, daf der , Ariadne“-Mittel-
stiirmer eine sehr schiéne Vorlage durch Ver-
Itin'gerung zum 0:1 unhaltbar einschiefen
konnte.

Durch dieses erste Tor der Seeleute war der
Gegner etwas aus dem Tritt gekommen, denn
das Spiel lief jetzt in der dinischen Spiel-
hdlfte und lingere Zeit kam der Ball nicht
iiber die Mittellinie hinaus. In dieser deut-
schen Drangperiode fiel jedoch kein weiteres
Tor. Die Hochschiiler verstanden es, sich all-
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mihlich wieder frei zu machen. Nach einer
Ecke gab es vor dem HAPAG-Tor bald eine
gefdhrliche Situation, und kurz darauf hitte
ein ,dénischer Durchbruch" bald zum 1:1 ge-
fiithrt. Doch dieser scharfe FlachschuBl wurde
vom ,Ariadne"-Torsteher sehr gut gehalten.
eine anschlieBende FuBabwehr im deutschen
Tor beseitigte auch diese Gefahr. Durch diesen
griofleren Einsatz der Didnen wurde auch die
sAriadne-Elf gegen Ende der 1. Halbzeit noch
einmal angespornt, und dieser verstirkte
Druck fiihrte nach einem herrlichen von Mann
zu Mann Spiel zum 0:2 fiir die Seeleute.

Schon gleich nach Wiederanpfiff konnte der
deutsche Torwart, auch wieder nur durch Fuld-
abwehr, einen gefihrlichen didnischen Durch-
bruch vereiteln. Man merkte es dem Gegner
an, daBl er sich fiir die 2. Hiilfte viel vorgenom-
men hatte. So muBite denn auch die ,,Ariadne*-
Hintermannschaft noch viele Male ihr Kénnen
unter Beweis stellen. Der HAPAG-Sturm
konnte aus einer sehr gefihrlichen Situation
vor dem Tor der Hochschiiler keinen Nutzen
ziehen, denn der SchluBmann der Dénen hielt
einige sehr scharfe Bille gekonnt. Die Gegner
kamen zeitweilig etwas in Vorteil, konnten
aber mit ihrem zu kurzen Spiel mit der ,Ari-
adne“-Hintermannschaft nicht fertig werden
und kamen so nicht zum Ehrentor. Auf der
anderen Seite brachte der Sturm der Seeleute
das Dénen-Tor noch einmal in arge Bedridng-
nis, doch fehlte nach diesen schnellen 2335
Minuten die letzte Kraft zum entscheidenden
Torschull und die gute Hintermannschaft der
Hochschiiler konnte das 2:0 halten.

Ein schines Freundschaftsspiel zweier gleich-
wertiger Mannschaften hatte dem Schieds-

richter keine Schwierigkeiten bereitet und
beide Mannschaften trennten sich mit dem
Wunsch, sich bei Gelegenheit im ndchsten Jahr
zum Riickspiel zu treffen, Der F.C, , Ariadne"
konnte auch dieses Mal mit einem ,zu Null"
an Bord zuriickkehren, wo ihn wie immer ein
herzlicher Empfang erwartete. Horst Janssen

R e e

Wie bilden sich Schneeflocken?

Schneeflocken entstehen auf verschiedene
Weise. So bilden sie sich oft aus einem winzigen
»iern" (Staub-, Rull- oder Rauchteilchen ), der
in der Atmosphire von Wasserdampf umbhiillt
wird und gefriert, Derartige Schneeflocken
haben, wenn man sie unter dem Mikroskop
betrachtet, eine sechseckige Sterngrundform,
an deren Ausstrahlungen sich Nebenstrahlen
und Plittchen ansetzen, von denen dann wieder
neue Strahlen ausgehen, bis schliefilich die
herrlichsten Gebilde entstehen. Mitunter bilden
sich Schneeflocken auch durch Gefrieren der
in der Atmosphiire befindlichen unterkiihlten
Wassertropfchen. Bei ihnen findet man das
sechseckige Prisma ebenfalls, aber hier ent-
stehen kugel- oder tropfchenfdrmige Schnee-
und Reifkristalle. Da nun, wie wissenschaftlich
festgestellt wurde, die Rauhreif- und Rauh-
frostkristalle, die sich durch Gefrieren von
Nebeltripfchen bilden, bestimmte Mengen Salz
enthalten, glaubt man, daB auch das in den
Wassertropfchen der Atmosphiire enthaltene
Salz bei Gefrieren und bei der Formung zu
Schneeflocken eine Rolle spielt.

Interessant ist, daf elektrisch geladene Atome,
sogenannte Ione, zur Bildung von Schnee-
flocken fiihren konnen, allerdings nur dann,
wenn sie an ihrer Oberfliche eine Anzahl von
Wassermolekiilen gebunden haben. Man ver-
mutet, dall sie in den htheren Troposphiiren-
schichten zunéchst das Innere von Tripfchen
und Eiskristallen darstellen, die beim Absinken
Wetter und Temperatur beeinflussen, bevor sie
als Schneeflocken zur Erde fallen.




_:I_:taqqe anf Halbmask

VON ERWIN AUER

Der Maschinentelegraf des MS , Ferdinandstor*
klingelt am Morgen des 7. September 1859:
,Maschine voraus ganz langsam!"

Wir befinden uns unmittelbar vor der Sid-
spitze Kaliforniens. Schwere Seen iiberrollen
unsere Luken von beiden Seiten. Luke 2 mul}
neu abgedeckt werden. Wir legen uns auf
Gegenkurs, um im Windschalten der Briicke
unsere beste Persenning auflegen zu Koénnen.
Unsere Ladung besteht aus 1800 t Sodanitrat,
ein Zeug, aus dem einer der gefdhrlichsten
Sprengstoffe hergestellt wird. Unter gribter
Anstrengung und HuBerster Vorsicht gelingt
uns dieses Manotver, Um das Schiff nicht in
Gefahr zu bringen, 1dft der Kapitéin vorersi
nicht wenden.

Nachmittags 13.00 Uhr. Wir stampfen noch mit
Sitidkurs gegen die Seen an. Der Sturm wird
zum Orkan. Die Sicht betrdgt kKaum zwanzig
Meter. Wellenberge von ungeheurem Ausmaf
tiirmen sich an allen Seiten und spielen mit
unserem Schiff. An Vorkante Briicke schliefen
wir die Blenden vor den Bullaugen. Ein Ma-
trose und der Bootsmann gehen nach vorn.
Eine schwere See rollt von Steuerbord iiber
Luke 1 hinweg und nimmt beide mit sich.
Wihrend sich der Matrose selbst an der Re-
ling festhalten kann, spiilen die groBen Wasser
den Bootsmann nach aufBenbords, Der Matrose
falit sich schnell wieder, wirft dem Verun-
gliickten einen Rettungsring zu, der bei den
starken Boen und der sprilhenden Gischt sein
Ziel um etwa zehn Meter verfehlt.

Beim Kommando: ,Mann iiber Bord!
Schwimmwesten umiegen! — Alle Mann an
Ausguck!" rast jeder an Deck, sucht sich einen
einigermafBen windgeschiitzten Platz und stiert
auf die See.

Beim Drehen des Schiffes, das uns mehrmals in
cine gefihrliche Lage bringt, miissen wir uns
fortgesetzt eifien neuen geschiitzten Platz aus
suchen. Wie Schrotladungen prasseln Gischt und
Regen auf unsere nackten Riicken. Keiner kann
otwas entdecken. Jeder hat mit sich selbst zu
tun, Blindlings werfen wir noch einige Ret-
tungsringe iiber Bord, doch vergebens. Um
15.30 Uhr stellen wir die Suche ein.

Zwanzig Minuten spiter hort plotzlich der
Regen auf und die Sicht wird besser. Wir wen-
den sofort und suchen weiter bis Dunkelwer-
den. Viele stehen noch wiihrend der Nacht auf
ihrem Posten. Jeder weill, um was es geht —
keiner will es wahrhaben -— Kkeiner verlidit
seinen Posten.

Die beiden fliegenden Fische, die unser Bos'n
gebraten haben wollte, liegen immer noch un-
beriihrt im Waschraum, Niemand will sie
haben. Da holt sie der Koch, nimmt sie aus
und bereitet sie aufs beste zu. Dann wirft er
gie ilber Bord. Der letzte Dienst an einem
Kameraden!

Mit zwel Tagen Verspitung laufen wir in Van-
couver ein. Unsere Flagge weht auf halbmast.

io Freiwadic

_S/zfmtq an det /Qam;ae

Alter englischer Seemanns-Shanty frel Ubertragen von Ludwig Dinklage

nen Taler die Heuer,
Der Brandy ist teuer.
Abhau'n, Jantje, abhau'n!
Wir pumpen bei Nacht
Und schuften am Tag.
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!
*
Mah'goni zum Schaffen,
Vergammelten Affen!
Abhau'n, Jantje, abhau'n!
Der Koch, dieses Aas,
Zum Kotzen der Fral!
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!

%
Nach'm Schaffen, die Lumpen,
Die hol'n dich zum Pumpen.
Abhau'n, Jantje, abhau'n!
Die Seefahrt ein Dreck,
Der Kasten ist leck.
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!
Vier Fuff Wasser im Raum,
An Deck alles ein Schaum!
Abhau’n, Jantje, abhau'n!
Der Trog wird nicht lenz,
L.os, pumpen, all hands!
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!
#
In die Flossen gespuckt,
In die Spaken geruckt!
Abhau'n, Jantje, abhau'n!
'ne Stunde die Wach',
Mensch, Mootje, da lach'!
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!

(Fiir diejenigen, die noch nicht siebenmal den
Ozean durch ein altes holzernes Segelschiff
gepumpt haben, sei gesagt, da man mit Ma-
hagoni das Pokelfleisch bezeichnete und mit
vergammelten Affen das verdorbene Dosen-

Die Nihte der Planken,

Die jiggeln und janken.
Abhau'n, Jantje, abhau'n!

Das Werg und der Pech,

Die sind schon lingst weg!
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!

#*

Die Bark, die sackt tiefer

Und legt sich noch schiefer.
Abhau'n, Jantje, abhau'n!

Bos'n peilt schon sechs Ful,

Verdammt, wann ist Schlufy ?
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!

£

Der Koch mufi mit pumpen,

Der Moses will jumpen!
Abhau'n, Jantje, abhau'n!

Achter Blaubiidels Kiem'n

Sitzt Speckschneiders Priem.
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!

ES
Hein will sich verholen,
Bos'n steckt das dem Oolen.
Abhau'n, Jantje, abhau'n!
»Los, pumpen, Marsch, Marsch!
'nen Tritt sonst ins Gatt!"
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!

Jede Reis' dasselbe,
Von Frisko zur Elbe!
Abhau'n, Jantje, abhau'n!
Sankt Pauli an Land,
Da sauf’ ich mir 'n Brand!
Verdammt nochmal, Jantje, hau ab!

fleisch, das der Speckschneider, der Zweite
Steuermann als Proviantverwalter, ausgabh.
Den Zimmermann nannte man Blaubiidel, oder
ginfach ,,Blau". Der standesbewufite Seemann
sagte ,der Pech".)

23




"

:l., "
g

Die Deutsche Werft, Hamburg, baute fiir die Reederei John T. Essberger, H
der Ersatz fur den inzwischen abgewraditen Tanker gleichen Namens, ex Win

Am 30, Januar hielt der Seemannspastor Kiese-

y in der vollbesetzten Christlanskirche zu

Hamburg-Altona einen
die Gebliebenen des MS

rauergotiesdienst fir

.Lihesand® ab
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Auf dem von der Stildeenwerft, Hamburg, im Januar abgelieferten MS _Treuenfels®
12800 tdw, wird das Schwergutgeschirr erprobl, n 200 t schwerer Ponton wird gehoben
und liegt 5 m frei von der Bordwand. Dabei kringte das Schiff nur um etwa 13 Grad
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WO HEET DE DAMPER?

Mit diesem Ruf wurde zu einer Zeit, als man
noch keinen Sprechtunk kannte oder man sich
mit dem krausen Morse-Alpnabet und der
Klappiaterne auf du und du stand, die Schiffe
angeprait, die die Elbe nach Hamburg hinauf-
woliten. Besonders bekannt war Seetahrern
und Badegiisten wegen seiner drohnenden
Stimme Jonny Strohsahl, einer von den Boots-
leuten an der Alten Liebe zu Cuxhaven. Weit-
hin hallte sein Ruf iiber die Elbe ,,Wo heet de
Damper 7", wenn nachts ein schwarzer Schat-
ten, nur durch das gelbe Licht der Bullaugen
und den griinen Schimmer der Steuerbord-
lampe spiirlich beleuchtet, an der Alten Liebe
vorbeiglitt und bald wieder im Dunkel der
Nacht verschwunden war, hatte er Namen,
Heimat- und Abgangshafen genannt, was von
den Bootsleuten durch eine Wiederholung des
Namens und ein ,Passiert!* bestiitigt und in
das dicke Buch eingetragen wurde. Bald darauf
wufliten das dann auch im Zielhafen die Makler
und Reeder. Wo heet de Damper? Ja, was gab
es da flir Namen, Namen, die oftmals kein
Fahrensmann zu deuten wufite. Und das ist
bis zum heutigen Tag geblieben. Wie heifdt
der Dampfer, was bedeutet sein Name? Nicht
immer sind die Schiffe nach Midchen, nach
Familienangehdrigen des Reeders, nach Stdd-
ten, Bergen, Fliissen, L#ndern benannt. Oft-
mals muf man schon einen tieferen Blick in
das Zeitgeschehen genommen haben, um auf
den Ursprung eines Namens zu kommen.

Klaus Schoke

zum Beispiel. So hiefl ein 5801 BRT grofies
Motorschiff der Hanseatischen Reederei Emil
Offen & Co., das 1851 auf den Liibecker Flen-
der-Werken erbaut wurde. Wer ist dieser Mann,

der dem Schiff seinen Namen gab? Klaus,
eigentlich Nicolaus, Schoke war zu Beginn des
15. Jahrhunderts Biirgermeister von Hamburg.
Da um die damalige Zeit noch die Biirger-
meister dieser Hansestadt gleichzeitig Schiffs-
reeder, Seemann und Soldat waren, hatten sie

Haarfarbe,
Augen farbe,
.- ungefahr das
Affeh’ @)

Augenuntersuchundg

oftmals Gelegenheit, sich in jedem dieser
Berufe zu bewihren. Als die ostfriesischen
Vitalienbriider unter ihrem Anfiihrer Claus
Stortebeker den hamburgischen Handelsschif-
fen gar zu viel Boses antaten, wurde im Jahre
1401 eine Flotte ausgeriistet und diese dem
Biirgermeister Klaus Schoke und seinem Rat-

mann Hermann Langhe unterstellt. Es gelang
diesen, die Seerdubertlotte vor Helgoland zu
vernichten und Cilaus Stortebeker nepst vielen
seiner Mannen in die CGetangenschalt abzu-
fiihren. ,Brwartungsvoll stand die Menge am
Steinhoft, da nahten die Hamburger Kriegs-
schiffe, Freudenschiisse aus ihren Feuer-
geschiitzen losend. Als die Schiife anlegten,
wurden der Biirgermeister Nicolaus Schoke
und der Rathsherr Hermann Langhe vom gan-
zen versammelten Rathe und den vornehmen
Biirgern empfangen. Die Stadtpfeifer und Pau-
ker spielten lustige Weisen auf und das Volk
brach in unermeflichen Jubel aus", so heiBdt es
in einer alten Chronik.

Kurz danach mufiten die Hamburger Schiffe
unter dem Oberbefehl von Klaus Schoke und
seinen Ratminnern Hinrich Yennevelt und
Hinrich von Berghe abermals auslaufen, um
die Seeriiuberschiffe des Godeke Micheel und
des Magister Wigbold in der Nordsee zu ver-
nichten.

Weiter lesen wir in den Chroniken, dal Biir-
germeister Klaus Schoke 64 Pfund Pfennige
(etwa 1540 Mark) fiir eine Reise mach Spanien
erhalten hat, zum Heiligen Jacob von Com-
postella, vermeintlich, um die Gebeine des Hei-
ligen Vincent wieder dahin zu bringen, die die
Vitalienbriider dort geraubt und stets mit sich
gefiihrt hatten.

Auch zu Liande zeichnete sich Klaus Schoke
aus, als er mit einem Zug Reisiger nach der
Unterweser und der Ems zog, um die Bremer
zu unterstiitzen, die mit den friesischen Hiupt-
lingen in ewiger Fehde lagen. Mit 73 Gefan-
genen kehrte er nach Hamburg zuriick.

Ja, solch ein Kerl war Klaus Schoke, nach
dem die Hamburger Reederei ihr schines Mo-
torschiff benannt hat. Kipten Brass
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LANDGANG IN JAPAN

MS , Nobistor" liegt an der sauberen Pier einer
japanischen Hafenstadt. Nur fiinf Minuten ist
es bis zum Zollhaus. Mittelgroe Beamte, einige
tragen Brillen. Ihre schwarzen Uniformen, die
Miitzen, fihneln denen ihrer deutschen Kollegen.

Hoflich fragen sie mich nach Ausweis und zoll-
pflichtigen Waren. Meine Packung mit den
zwanzig Chesterfield wird gedffnet und mit
einem Stempel versehen, Draulien wartet schon
eine Taxe. Sie sieht dem deutschen Opel-Rekord
ihnlich, ist aber ein japanisches Fabrikat. Es
geht in die City. Uberall sieht man junge Bur-
schen in schwarzen Uniformen mit Messing-
knopfen. Es sollen Schiiler sein. Bis zum 18,
Lebensjahr miissen die Japaner die Schule be-
suchen.

Hier ist Linksverkehr. Die Tachometernadel
steigt bis zu 60 Stundenkilometer. Anscheinend
gibt es auch hier eine Geschwindigkeitsbegren-
zung. Auf den Strafien sieht man viel mehr
Roller und Motorriider als bei uns. Jetzt Uber-
holt uns eine schwere Maschine. Ein ganz in
Weily gekleideter Polizist sitzt darauf.

Bunte Kleider im europiischen Schnitt neben
Kimonos und Holzsandalen, den Getas, schrei-
ende Reklame und Transparente, Blumenstinde
und Basars, alles huscht rechts und links an
mir vorilber. Mir fallen die blitzsauberen
Straflen auf.

Jetzt wird der Verkehr dichter. Ich weise den
Fahrer an zu halten. Hundert Yen wechseln
den Besitzer.

Ich bemerke rechts einen Menschenauflauf. Zu-
erst denke ich, daB dort zwei Japaner eine
Meinungsverschiedenheit austragen, Das machte
ich mir nicht entgehen lassen. Aber es ist etwas
anderes. Eine Wahl steht bevor und hier hin-
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gen die Namen der Kandidaten aus. Etwas ent-
tiuscht wende ich mich zum Gehen, werde aber
gleich darauf deutsch angesprochen. Ein Frem-
denfiihrer bietet sich mir an. An und fiir sich
haben wir Seeleute etwas gegen diese Men-
schen, diesmal aber werde ich mit ihm handels-
einig. Er verpflichtet sich, mich als seinen Gast
in ein Teehaus zu fiihren. Vor lauter Kneipen
habe ich ein solches noch in keinem japanischen
Hafen gefunden. Er fordert 500 Yen. Unter-
wegs erklirt er mir die Sitten und Gebriuche
in einem Teehaus.

Hin solches Teehaus darf man keinesfalls mit
einer Bar vergleichen. Noch wihrend er seine
Ratschliige erteilt, sind wir am Ziel. Im Nu hat
er im Vorraum seine hélzernen Sandalen aus-
gezogen. Ich brauche bei meinen Schuhen etwas
mehr Zeit. Junge hiibsche Japanerinnen neh-
men uns mit vielen Biicklingen die FuBbeklei-
dungen ab und bitten uns mit noch mehr Ver-
beugungen Platz zu nehmen.

Im Schneidersitz lassen wir uns auf Stroh-
matten nieder. Ich bewege mich absichtlich
etwas langsamer, um nichts falsch zu machen.
Auch Minner sind in diesem Raum. Obgleich
sie viel dlter sind als ich, lassen sie mir immer
den Vortritt.

Zuniichst wird Saki serviert, ein Reiswein, der
warm, besser noch heifs getrunken wird.

Dann treten vier Geishas ein. In ihren bunten
Kimonos sehen sie reizend aus. Von ihren Tén-
zen nach den Kliingen eines einfachen Saiten-
instrumentes bin ich hell begeistert.

Niedliche Japanerinnen hocken sich zu uns,
ebenfalls im Schneidersitz. Sie passen scharf
auf, daB unsere kleinen Trinkgefdfle niemals
leer sind.

Dann beginnt das, was mir am meisten Ein-
druck gemacht hat. Es werden kleine Tischchen
gebracht, auf denen ein kleiner Imbifi serviert
wird, Japanisches Porzellan hat bekanntlich
Weltruf. Es ist hauchdiinn und die bunten Far-
ben sind eingebrannt. Was ich aber hier zu
sehen bekomme, sind dicke Schilchen ohne
Henkel, mit wenig Farbe und keinerlei Orna-
menten. In zwolf Schalen werden Gerichte ser-
viert und jedes Gericht besteht nur aus drei
oder vier Happen. Mit fabrikmiiflig hergestell-
ten Holzstibehen versuche ich zu essen. Wenn
es auch das erste Mal ist, es geht doch, aber
mein Hemd ist ziemlich bekleckert. Etwas un-
beholfen fiihre ich jeden Happen zum Mund
und bin froh, wenn er gut gelandet ist. Ich
weifl nicht, was ich gegessen habe, aber es
mundet mir vortrefflich. Besonders die Saucen
sind einmalig im Geschmack. Zum Schlufy gibt
es noch eine Flasche japanisches Bier und
damit endet fiir mich der so erlebnisreiche Tag.

Ein schwedischer Seemann schickte seinen
farbenpriachtigen Papagel zu einer Ziervogel-
Ausstellung nach Stockholm in der Hoffnung,
damit die Goldmedaille zu gewinnen, Postwen-
dend aber bekam er das Tier zurlick mit einem
Brief: ,,Sehr geehrter Herr Svensson! Zu un-
serm Bedauern konnen wir Ihren Papagei nicht
ausstellen. Seine Redensarten wiirden auf seine
Artgenossen schockierend wirken.”

+
Zwei franzosische Fischer, die Briider Fernand
und Marius de Fusco, steuerten etwas nieder-
geschlagen mit ihrem Kutter einen kleinen
Fischerhafen in der Nihe von Marseille an. Rein
gar nichts hatten sie heute gefangen, Plétzlich
klatschte etwas Schweres auf Deck des Bootes.
Es war ein vier Zentner schwerer Thunfisch.
In Siidfrankreich zweifelt keiner an der Wahr-
heit dieser Geschichte.
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Arnold Rehm

Sing mullte man dem alten Reimers lassen:
fahren konnte er, Jungs! Darin war eér
bestimmt ,ganz groR”. Das mufBten selbst die
Vierten Offiziere, die ,Youngsters", zugeben,
die doch sonst so mancherlei an ihm auszusetzen
hatten, wie es ja nun einmal das Recht der
Jugend ist. Mit seiner ,,Sierra Cordoba" konnte
er lesen und schreiben, pflegte Fedding, sein
erster Bootsmann, zu sagen, und auf den hielt
er grofie Stiicke.

Bezeichnend war ibrigens fiir den alten
Reimers, daB er kein gutes Verhiiltnis zu
Hafenlotsen hatte, die ihm, wie er sagte, in
sein Handwerk pfuschten. Auch Schlepperhilfe
lehnte er grundsédtzlich ab. Er, Diedrich Rei-
mers aus Vegesack, fuhr das Schiff und kein
anderer. Sein Stolz war immer das
Ablegemandver in Bergen. Dort
verstehen sie ndmlich noch etwas
von der Schipperei; auch die Wei-
ber. Das ist ein Hafen, Jungs! Im
Ernst, ich mochte dort wohl ge-
boren sein!

An den schinen Mittsommertagen
standen immer so an die zweitau-
send Menschen auf dem Skolte-
grund-Kai, wenn die , Sierra Cor-
doba" ablegte. Es war ein kriti-
sches Publikum, und der alte Rei-
mers wublite dies natiirlich. Er zog
teshalb bei dieser Gelegenheit im-
mer seinen Kliiverschotenrock an
und zeigte sich vom Podest der
Briickennock dem Volke von Ber-
gen, wenn er mit der Fliistertiite
von oben briillte: , Los die Spring!
Los achtern und vérn!" — Und
wenn dann die schweren Manila-
trossen ins Wasser Kklatschten,
blies er ihnen noch einen Abschieds-
grufd hiniiber, Jungs. Dreimal briill-
ten die miichtigen Dampfpfeifen
alter Art, drohnend und lange, be-
vor er mit rickwértslaufenden
Maschinen ungefiihr anderthalb
Schiffslingen ablief. Dann drehte
er mit entgegengesetzt arbeitenden
Schrauben das Schiff wie auf
einem Teller, und es dauerte keine
fiinf Minuten, bis die ,,Sierra Cor-
doba* schlags lag mit Kurs auf
tiie Schiren-Ausfahrt bei Marsten.
Er konnte fahren, Jungs! ,,Wie die
Feuerwehr" .)sagten bewundernd die
Jungmannen und Leichtmatrosen.
Er war ein rechter ,,Schiffer auf
grofler Fahrt", auf den die ehr-
wilrdige Formel der franzdsischen Ladungs-
papiere noch pafite: ,,Seul maitre aprés Dieu”,
wAlleiniger Herr niichst Gott". Die Fahrgiiste
schiitzten den alten Reimers sehr und man
muff von ihm sagen, dal er gut mit
Menschen umgehen Kkonnte. Er behandelte
die Passagiere ,lloydselig”, wie ein kbnig-
licher Gastgeber. Seltsamerweise freute er
sich auch, wenn Besuch auf die Briicke kam.

Er wurde dann nicht kribbelig wie so mancher
Kapitin, der von der ,Atlantic Ferry" nicht
herunter gekommen ist. Niemals verlor er seine

Sicherheit, und seine Geduld neugierigen Fra-
gern gegeniiber war geradezu sprichwirtlich.
Ich habe nur einmal erlebt, daB dem alten
Reimers der Trubel zu viel wurde, aber selbst
dann war er es nicht, der das Machtwort sprach,
sondern er bediente sich der diplomatischen Ver-
mittlung seines Hilfsteuerers Peter Bullerdiek.

Es war, glaub’ ich, im Jahre 1932. Wir kamen
von Spitzbergen und steuerten vom Nordkap
dureh die Schiiren nach Siiden. Nachdem wir
so gegen acht Uhr abends Tromsd verlassen
hatten, wurde an Bord bekannt, dafl wir um
Mitternacht die gute alte ,Liitzow" passieren
gollten, mit der der Norddeutsche Lloyd vor
sieben Jahren die , Juxfahrten", die Vergnii-
gungsreisen, wieder aufgenommen hatte. Viele

Freunde des alten Schiffes hatten sich kurz
vor dem mitternfichtlichen Wachwechsel in der
Nihe der Briicke eingefunden, um Zeuge der
Begegnung zu sein. Wir fuhren durch ein
schwieriges Fahrwasser. Trotzdem hatte der
alte Reimers das Peildeck ilber dem Ruder-

haus freigegeben.

Obwohl sich die Begegnung infolge eines Funk-
fehlers um zwei Stunden wverzbgerte, hielten
alle wacker aus. Ja, selbst nach der Vorbei-
fahrt, die mil dem iiblichen Signalaustausch
vor sich gegangen war, konnten sich die mel-

sten noch nicht trennen, weil wir in den éngen
Gi-Sund einfuhren und die Sonne im Norden
gerade wieder iiber die Berge kletterte. Wir
passierten Storstennes. Dort liegt inmitten
einer satten Wiese ein herrlicher weiBer Guts-
hof. Den traf jetzt gerade der erste Lichtstrahl
der jungen Sonne, und das Herrenhaus mit
den schlanken Birken leuchtete wie in einem
Goldrausch. Fs war wie ein Fest, Jungs, und
wir auf der Brilcke freuten uns alle ilber die
Herrlichkeit der Natur. Natiirlich auch die
Leute auf dem Peildeck, obwohl es dort oben
nicht sehr behaglich war. Es hatte niimlich
erheblich aufgebrist aus Norden, und es war
kiihl geworden. Dem Kiltegefiihl suchten nun
die Begeisterten auf dem Peildeck durch An-
wendung des dynamischen Prinzips Herr zu
werden. Einer sah es dem andern ab, und bald
herrschte ein frohliches Getrampel oben. Eine
Zeitlang lief sich der alte Reimers den Krach
gefallen, dann aber ging auch
seine Geduld zu Ende. Er beschlof,
zur aktiven Lirmbekdmpfung
liberzugehen.

Der Gi-Sund ist nimlich einer der
schwierigsten Durchfahrten im
Schiirengiirtel der Westkiiste, und
tiber die Untiefen in den Engen
konnte die , Cordoba® bei Hoch-
wasser pgerade soeben riiberrut-
schen. Es mubBlten laufend Peilun-
gen nach Landmarken gemacht
werden. Der Alte rief Peter Bul-
lerdiek zu sich, der gerade wvom
Ruder abgelist worden war, und
sagte: ,Peter, das wird mir jetat
aber doch wohl zuviel mit dem
Krach da oben. Jump' mal rauf
und sag' hiflich, das Peildeck
miisse gerdumt werden, Wir kén-
nen ja hier nicht mehr klar kom-
men, Aber hoflich, Peter, sehr hif-
lich! Sie kdnnen doch hoflich
sein?" — | Klor, Herr Kaptin",
entgegnete Peter Bullerdiek. ,De
will ik kriegen, Herr Kaptidn. Dat
kann ik fein un mit H#flichkeit,
woraut Sie sich verlassen konnen.
Het mien Mudder mi bibrocht.*
Peter enterte auch sofort iiber den
steilen Niedergang nach oben und
begann also: ,Herrschaften, dat is
nu Klock dree. De Schandol von de
Trampelee is nich mehr tum utho-
len do unnen. Man kann sien eegen
Wurd nich mehr verstohn. Dat
geiht mnich, Herrschaften. Mit'n
besten Willen nich. Goht man alle
in't Bett. Dat ward Tid, hchste
Tid. Ji fallt hier niimlich langsam
listig!

Dieser unmiBverstiindlichen Aufforderung
Jtonnte sich niemand entziehen. Sie gingen alle
ohne einen Blick stillen Widerspruchs. Peter
Bullerdiek hatte niimlich auch noch eine sehr
ermunternde Geste dazu gemacht. Er selbst
jumpte zuerst nach unten und half beim Ab-
steigen nicht nur aus Nichstenliebe. Der Nie-
dergang war nidmlich eine steile Leiter, und
man hatte von unten einen sehr erfreulichen
Aushlick auf sonst verborgene appetitliche
Rundlichkeiten der weiblichen ,Peildecker.
Diese haben Seeminner bei frischen jungen
Miidchen immer begeistert.

| Co PLA'l‘l[ FABRIK NAUTISCHER INSTRUMENTE |

HAMBURG 39, Gertigstrafie 48, Telefon 27 11 61-64, Telex 021 3483
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Und Peter Bullerdiek war ein Seemann von
innen und auflen, denn er stammte aus Fin-
kenwerder. Ubrigens nahm ihm keine von den
Midchen, die er von oben lotste, seine optische
Unbekiimmertheit iibel, weil sie von echter
Begeisterung getragen war. Die Deerns waren
auBerdem alle wohl gewachsen und hatten
.80 etwas Gewisses". Ich erinnere mich noch
genau, daf dieser Song der Marlene Dietrich
damals an Bord sehr im Schwange war. Aufler-
dem ahnten die Bewunderten auch schon etwas
von der Liige der Schallplatten und Rundfunk-
mikrophone. Nein, sie gonnten Peter eigentlich
alle seine erotischen Peilungen aus der Per-
spektive des Bootsdecks.

Als Peter sich wieder auf der Briicke zurlick-
meldete, entgegnete er auf die besorgte Frage
des alten Reimers, ob er auch nicht die Gebote
der Hoflichkeit verletzt habe: ,Nee, Herr
Kaptiin, allens klor. Dat heb ik sauber hen-
dreiht. Se weern ook ganz verniinftig. Ik heff
dat hoflich seggt, un in Nullkommanix weern
se unnen."

Schade, daB ihr den alten Reimers nicht mehr
gekannt habt, Jungs! Er war ein rechter

»Schiffer auf groBer Fahrt". Peter Bullerdiek
und er paBten fein zusammen.

Kapitan Paul Schubert

Tropennacht an der westafrikanischen Kiiste.
Ein Kiistendampfer durchpfliigt mit seinem
scharfen Bug die stark phosphoreszierende See.
Hinter dem Heck leuchtet das Schraubenwas-
ser wie cin breiter Silberstreifen. Dutzende
von mitlaufenden Schweinsfischen hinterlassen
silberglinzende Spuren, die aussehen wie rie-
sige Seeschlangen. Der wolkenlose Himmel ist
mit Sternen iibersiit. Ein anhaltendes Leuchten
im und iiber dem Wasser, wie dieses nur eine
ruhige Tropennacht hervorzaubern kann. Auf
dem Schiff herrscht Ruhe. Nur im Maschinen-
und Heizraum sowie auf der Kommandobriicke
ist Leben. Hier steht der Rudersmann eisern
hinter dem Kompafl und dreht an seinem
Steuerrad, wihrend der W. O. fast ununfter-
brochen von einer Seite der Brilicke zur anderen
hin- und herwandert. Die Strecke ist nicht
lang, nur knapp 12 Meter, Ab und zu wirft er
einen Blick auf den KompaB. Da das Schiff
gich in unmittelbarer Ndhe der Kiiste befindet,
wird stiindlich gelotet. Sonst ist nichts Beson-
deres los.

Um 4 Uhr friih ist Wachwechsel. Die Wache
wird ordnungsgemifl vom 2. Offizier dem ab-

Sitzt die Schone hier nicht
doch etwas reichlich kipp-
lig? Aber keine Angst| Wenn
digse exofische Schine fal-
len sollte
viele hilfsheraite
arme rugreifen und sie wie-
der aul ebenen Kiel bringen.

warden sicher

Minner-

Rei dieser Dame handell es
sich iibrigens um die Japa-
nerin Yoko Tani. Sie ist

uns aus dem Film ,Denn
der Wind kann nichl lesen®,
mit Dirk Bogarde, bekannt.

PRIMA KAJUTSKAFFEE

losenden W.O. iibergeben. Dann trinken beide
noch schnell eine Tasse heiBen Kaffee, den der
postenfreie Matrose inzwischen auf die Briicke
gebracht hat. Gleichzeitig geben beide den so-
eben getrunkenen Kaffee wieder von sich.
,»Pfui Teufel, wonach schmeckt das Zeug? Ein
penetranter, unbeschreiblicher Geschmack!
»Mein Gott”, duBert sich der 2. Offizier, ,das
schmeckt ja wie Kniippel auf'm Kopf!"

Der abgeldste Offizier geht der Sache auf den
Grund. Am Kaffee selbst kann es nicht liegen,
denn die Ausriistungs-Abteilung der Reederai
liefert stets den besten Kajiitskaffee an Bord.
Also mufl der ekelhafte Geschmack eine andere
Ursache haben. Der 2. Offizier begibt sich in
die Pantry der Offiziersmesse und findet dort
sehr bald des Riéitsels Losung. Der Messe-
steward hatte wie immer die Vorbereitungen
zum Kaffeebriihen bereits am Vorabend ge-
troffen, damit der postenfreie Matrose der
Wache um 4 Uhr friih nur kochendes Wasser
auf den im Filterbeutel befindlichen Kaffee zu
giefen brauchte. Die Zwischenzéit hatten aber
unziihlige grofie Kakerlaken dazu benutzt, um
es sich in dem feuchten Kaffeebeutel gemiitlich
zu machen, Sie dienten nun unfreiwillig dazu,
dem Morgenkaffee diesen scheuBlichen Ge-
schmack zu verleihen,

Um diesen unerwiinschten Kaffeezusatz aus-
zuschalten, wurde in Zukunft eine verschiirfte
Kontrolle des Kaffeefilters angeordnet und
durchgefiihrt.

WuBten Sie schon, daB . . .

. . . der bisherige Tauchrekord 5668 Meter be-
trigt? Diese Tiefe erreichte der 36jihrige
Jacques Piccard mit dem Tauchboot ,Trieste”
vor der Pazifikinsel Guam. Dieses Tauchgerit
war 1952 von dem Vater des Tauchers, Pro-
fessor Auguste Piccard, in Italien erbaut wor-
den. Er hatte damit im Mittelmeer eine Tiefe
von 3000 m erreicht.

... jeder Einwohner der Bundesrepublik méann-
lichen und weiblichen Geschlechts iiber 18 Jahre
nach den neuesten bundesstatistischen Zahlen
im Jahre 1958 im Durchschnitt Tabakwaren
im Werte von rund 162 DM, also monatlich
fiir 13,50 DM kaufte? Das bedeutet eine Kon-
sumerhthung bei Tabakerzeugnissen gegen-
iber dem Vorjahr um 5,79, die absoluten
Ausgaben fiir Tabakerzeugnisse beliefen sich
damit 1958 auf 6,4 Milliarden DM. Im Ver-
gleich zu 1936 ergibt sich pro Kopf eine Ver-
doppelung.
®

. . . das Wort ,Admiral" aus dem Arabischen
kommt? ,,Amir-al-ma* bedeutet Herr des Mee-
res und bezeichnet den Befehlshaber zur See.
Uber Frankreich gelangte dieser Ausdruck
auch nach Deutschland. In Stralsunder Chro-
niken findet man 1524 bereits das Wort ,am-
moral” fiir einen Flottenfiihrer,

.. .nach dem jetzt erstmals vom Statistischen
Bundesamt verdffentlichten Ergebnissen der
Lohnsteuerstatistik von 1957 auf 100 haupt-
lohnsteuerpflichtige Verheiratete mit Kinder-
ermiBigung im Durchschnitt 23 mitverdienende
Ehefrauen kamen, die im Durchschnitt 221 DM
Monatsverdienst erzielten?
*

. der staatliche Handel in der Sowjelzone in
der Zeit vom 24. 8. bis 7. 9. einen teuren Som-
merschlufliverkauf veranstaltete? REin ein-
faches Damenkleid aus Zellwoll-Musselin, das
in der Bundesrepublik 20—25 DM kostet, wurde
in diesem Ausverkauf fiir 36 DM-Ost angebo
ten, Herrenanziige, die vorher iiber 200 DM-
Ost gekostet haben, fiir 163 DM-Ost. Ein An-
zug vergleichbarer Qualitédt kostet bei uns 126
bis 1356 DM.




Klar bei

Ein neuer Kochsmaat war an Bord gekommen.
Die ganze Kombiise trieb ihren Spall mit ihm.
Er nahm nichts iibel, sondern Ildchelte nur
dazu. Da erklidrten ihm die Koche eines Tages:
»Wir sehen, dall du einen Spald verstehst. Von
heute ab gehorst du zu uns.” — ,,Schin, also
kkein Juckpulver mehr in die Koje?" fragte der
Kochsmaat freundlich, , Keine Margarine mehr
in die Schuhe ? Keinen Senf mehr in die Hose 7"
— ,Nein, gar nichts mehr!" Das gelobten sie
feierlich. — ,,Na, schin, dann werde ich auch
von heute an nicht mehr in euern Morgenkaffee
spucken."

Frau Barsebrink hat 100 000 Mark im FuBball-
Toto gewonnen. Wie soll sie das nur ihrem
Mann beibringen? Der fihrt als II. Ingenieur
auf der , Blumentor", auf Trampfahrt, gondelt
da irgendwo in kanadischen Gewiissern herum.
Aber es gibt ja den Sprechfunk. So ein paar
ldicherliche Scheine sind dafiir wohl noch iibrig.
Im letzten Augenblick besinnt sie sich. Ihr
Mann ist immer so leicht aufgeregt. Wenn sie
ihm das, batz, ins Gesicht sagt, kiinnte er einen
Schlag kriegen und mausetot umfallen. Besser,
sie beauftragt Dr. Nottebohm, einen alten Arzt,
damit. Er versteht es wohl am besten, den In-
genieur schonend vorzubereiten.

JAchtung, Achtung, Ich rufe MS Blumentor'!
MS ,Blumentor’, bitte kommen!"

»Hier MS ,Blumentor', bitte kommen!"
wFunkgesprich fiir Ingenieur Barsebrink, M3
,Blumentor'."

+Hier Ingenieur Barsebrink, bitte kommen!"
»Hier Dr. Nottebohm. Herr Barsebrink, was
halten Sie von einem Erholungsurlaub auf Mal-
loreca 7

UNSERE SCHACH-ECKE A

Fiinfmal auf dasselbe Feld

Von L. 1. Loschinskij
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Weill zieht an und setzt im 3. Zuge matt
Schridge Musik von dem wohl bedeutendsten der lebenden
Komponisten, einem Moskauer Mathematikprofessor (geb
1913). Diese witzige Rekordaufgabe jst nicht schwer zu
losen,

Sohmiinzelaiige

SNicht iibel, aber wer soll das bezahlen ?*
wWas titen Sie, wenn Sie plétzlich 10 000 Pie-
pen gewdnnen, so im Lotto oder Toto?"
~Machen Sie Keine Witze, Herr Doktor. Im
Lotto, da kinnte man schon ein paar Wochen
die Seefahrt an den Nagel hingen."

SJAber wenn Sie nun 50 000 Mark gewinnen
wiirden, Herr Barsebrink 7"

»INa, die kriegte ich auch noch désig! Vielleicht
mit 'ner Part in ein Schiff. Aber warum fragen
Sie, Herr Doktor?"

wUnd wenn Sie nun 100000 Mark gewinnen
wiirden, Herr Barsebrink 2

wDas wire gar nicht auszudenken, Herr Doktor.
Dann bekiimen Sie, so0 wahr ich hier an Bord
der ,Blumentor' bin, die Hilfte davon ab.”

Da knackte es nur noch im Telefonhirer und
Dr. Nottebohm fiel tot vom Stuhl. :

~Was ist hier nur fiir ein Krach? Wer briillt
denn so im Zimmer des Chefs?" fragt ein Be-
sucher. »Och, das ist nur der stille Teilhaber
unserer Reederei!” lautet die Antwort,

Im Briefkasten des ,,Weser-Boten" fragte eine
junge Dame an, was zu tun wire, wenn ihr
Verehrer unrasiert zum Stelldichein kdme, —
Der Briefkastenonkel anwortete: | Sie miissen
in Zukunft pilinktlicher kommen, mein Friu-
lein.*

Sie haben
Leuchiiurm.

twar Wegerech!, Kipt'n, aber dies ist ein
wUnd worauf fiihren Sie Ihr hohes Alter zu-
riick 7" fragt der Reporter der Abendzeitung
den hundertjihrigen Steuermann im Seemanns-
Altenheim. — ,Zur Hauptsache darauf, dai

ich 1860 geboren bin, junger Mann."

KREUZWORTRATSEL

Waagerecht: 1. oft sehnt sich danach der See-
mann; 4, Rundfunksender; 8. baumbestandene
Strafie; 9. unser Element; 11. Singstimme;
12, wenn sie das Schiff verldit, soll es Unheil

bringen; 13. finnischer Hafen; 14. halbzahmes
Haustier der Lappen; 15. unsere Konkurrenz
auf dem festen Land; 18. englisches Bier;
20. Géttin der Morgenrdte; 23. Priposition,
25. nicht bei wvollem Verstand;
27. europiische Hauptstadt; 28.
Reitersoldat; 29, Nebenfluf des
Rheins; 30, Kurort in  der
¥ Schweiz; 32. Todeskampf; 34, An-

- erkennung; 35. lat.: Gott; 36. Mit-
geschopfe: 37. Nebenflufl der We-

ger; 39. Kopfbedeckung; 41. deut-
sche Stadt; 42, Léngenmafl; 44.
lat.: ich; 45. Midchenname; 46.
Stadt in Ostfriesland; 47. Prédposi-

tion; 48. europ#ische Hauptstadt.
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Senkrecht: 1. deutscher Dichter;
2. Stadtteil Hamburgs; 3. chemi-
sches Zeichen fiir Neon; 4. selten;
5. mohammedanischer Name fiir

9 4o #

L2

w ¥

Jesus; 6. Teil des Baumes; 7. Hun-
derasse; 10. méinnlicher Vorname;
11. Kanton der Schweiz; 16. deut-
sche Reederei; 17. Einschrdnkung,
19. Fulibodenbelag; 21. midnnlicher
Voname; 22. Nebenflu des Po;
24, Teil der Pflanze; 26. deutscher
Dichter; 28a. Flichenmafl; 28hb.
klegine Inseln im Wattenmeer; 31.
Ordnungsbegriff; 33. deutscher
Strom; 37. Kampfbahn; 38. méinn-
licher Vorname, abgekiirzt; 40. Ge-
wiisser; 43. Hauptgedanke.
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Der jetzt vom Bundesfinanzminister vorge-
legte sogenannte ,Haushalt der Konsolidierung *
fiir das Rechnungsjahr 1960 liegt mit rund 41,9
Mrd. DM um 2 Mrd. DM iiber dem Btat fiir
das letzte Rechnungsjahr. Der neue Entwurf
wurde am 13. November vom Bundesrat und
am 9. Dezember vom Bundestag in erster
Lesung beraten.

Dem Bundesfinanzminister ist es gelungen, das
Gesamivolumen der Staatsausgaben unter der
42-Milliarden-Grenze zu halten. Er hat sich
gegeniiber den Mehranforderungen der einzel-
nen Ressorts durchsetzen konnen, Diese mufiten
auf Ausgabenwiinsche in Hthe von 2,5 Mrd. DM
verzichten. Dennoch war es schwierig, den Vor-
anschlag in Einnahmen und Ausgaben auszu-
gleichen. Den unvermeidbaren, gesetzlich schon
verankertenAusgabensteigerungen stehen Mehr-
einnahmen gegeniiber, die sich der Bundes-
finanzminister aus dem weiteren Konjunktur-
fortschritt errechnet. Die Schitzung der Mehr-
einnahmen beruht auf einer erhofften Zuwachs-
guote des Sozialprodukts von etwa 6,5 9/y. Nach
einer Faustregel bringt jedes Prozent Zuwachs
dem Bund 300 Mill. DM. Das bedeutet also eine
zusiitzliche Einnahme von knapp 2 Mrd. DM.

Im neuen Haushalt entfallen aber die im letzten
Budget eingesetzten 1,2 Mrd., DM aus den Kas-
senriicklagen des Bundes. Sie sind durch Ein-
sparungen von etwa 1 Mrd. DM (Globalabstrich
von 59/, aller nicht rechtlich festliegenden
Haushaltsposten) wieder wettgemacht worden.

Diese Einsparung war unbedingt notwendig,
um die 42-Milliarden-Grenze halten zu kinnen,
denn die vom Finanzminister als unvermeid-
bar neu eingesetzten Ausgabeposten belaufen
sich auf 3,5 Mrd. Davon entfdllt die Hélfte auf

Was den Geemaun

songk uoch interessieny

2-Milliarden-Bundeshaushalt

Sozialausgaben (hiervon 900 Millionen auf die
Kriegsopferversorgung). Die Verteidigungs-
ausgaben werden um 1 Milliarde wachsen und
erreichen nunmehr rund 10 Mrd. DM. Fiir den
StraBlenbau werden dreiviertel Milliarden zur
Verfiigung gestellt, womit der Straflenbau-
haushalt auf fast 2 Mrd. DM gewachsen ist.

Der entschlossene Wille des Bundesfinanz-
ministers und seiner Mitarbeiter zur Ausgaben-
kiirzung wird von der Offentlichkeit sicher an-
erkannt werden. Dennoch steigt das Unbehagen
iiber die stéindig zunehmenden Staatsausgaben.
Das Parlament darf sich angesichts dieser Lage
nicht mit dem in rechnerischer Hinsicht fastl
miihelos zustandegekommenen Haushaltsaus-
gleich zufrieden geben. Dieser Ausgleich ist nur
durch das einkalkulierte hthere Steueraufkom-
men erreicht worden. Es sollte aber nicht ver-
gessen werden, dal ein hheres Steueraufkom-
men auch die Steuerlast des einzelnen Staats-
biirgers vermehrt. Deshalb diirfen unvermeid-
bare Ausgaben nur mit den vorhandenen Mit-
teln gedeckt werden, d. h. Erhdhungen miissen
durch Einsparungen an anderer Stelle ausge-
glichen werden. Die vornehmste Aufgabe des
Parlaments bei der kommenden Beratung des
Hausthaltsvoranschlags wird daher die aktive
Mitarbeit an der Kontrolle der Ausgaben sein.
Es mufl dabei ernst gepriift werden, wie der
unabwendbare Mehrbedarf durch Einsparungen
und Rationalisierungsmafinahmen — vor allem
im Verwaltungsaufwand — wieder ausge-
glichen werden kann. Die schon so oft ange-
kiindigte Verwaltungsreform darf nicht in Ver-
gessenheit geraten, Eg ist jetzt an der Zeil,
daly alle Einsparungsmoglichkeiten in Angriff
genommen werden, damit ein weiteres Steigen
des Bundeshaushalts vermieden wird.

Deutscher Reedertag 1960 in Stuttgart

Im Anschlufi an den ,/Tag der deutschen See-
schiffahrt 1957 in Hamburg und die Deut-
schen Reedertage in Frankfurt, Diisseldort und
Miinchen wird der Deutsche Reedertag 1960 am
5. und 6. Oktober in Stuttgart stattfinden.
Fiihrende Personlichkeiten der deutschen See-
schiffahrt werden anliifilich dieses Tages in der
wiirttemberg-badischen Landeshauptstadt sein,
um mit interessierten Kreisen aus Wirtschaft
und Verkehr aktuelle Schiffahrtsfragen zu be-
sprechen.

Neues deufsches Seemannsheim in Rotterdam

Stammt der Mensch vom Affen ab oder nicht?
Uber dieses Thema hiitten Sie kiirzlich im
Seemannsheim Rotterdam diskutieren kinnen,
wenn Sie es gekannt hiitten. Dieses neue Heim
am Westzeedijk 94 (Strafenbahnlinie 5 oder
10), das am 24, Juni 1959 eingeweiht wurde,
ist leider zu wenig bekannt. Vielleicht liegt
es auch daran, daB sich viele unter einem
Neubau etwas anderes vorstellen und daran
vorbeigelaufen sind; denn ein Neubau ist dieses

Heim nur innen. 19 Zimmer mit 30 Betten,
eine Biicherei mit Leseraum, Aufenthaltsriume,
eine gute Kiiche und preisgiinstige Getrinke
stehen den Seeleuten und ihren Frauen zur
Verfiigung. Sehr umfangreich ist die Liste der
Veranstaltungen. Sie reicht vom Tanz- oder
Filmabend, iiber dem Preisskat zum Horspiel-,
Fernseh- oder Diskussionsabend. Aber auch zu
einer wohltuenden Aussprache unter vier Augean
bietet sich jederzeit Gelegenheit. chr

Alte Mariner treffen sich

Die ehemaligen Angehorigen der Kaiserlichen,
der Reichs- und der Kriegsmarine, zusammen
mit den jungen Kameraden der Bundesmarine
treffen sich in der Zeit vom 3. bis 6. Juni in
Hamburg. Der Landesverband Hamburg im
Deutschen Marinebund, der dieses Treffen or-
ganisiert, rechnet mit einer Teilnehmerzahl von
12 000 bis 15000 alten Marinern. Da der Ma-
rinebund sehr eng mit der Handelsschiffahrt
verbunden ist und mit ihr Hand in Hand ar-
beitet, wird auch mit einer starken Beteiligung
von dieser Seite gerechnet.

Warniing vor Scmisggel

Es konnte schon mehrfach darauf hingewiesen
werden, dafl Warenschmuggel von Besalzungs-
mitgliedern in zahlreichen Léndern mit sehr
hohen Strafen belegt werden. Ein kiirzlicher
Vorfall gibt uns Anlall, erneut ausdriicklich
vor dem Warenschmuggel zu warnen. Als
kiirzlich in San Franzisko ein deutsches Schifi
einlief, versuchte ein dort ansiissiger gebiirtiger
Deutscher einige Besatzungsmitglieder zum
Verkauf von Spirituosen, japanischen Fern-
glidsern, Fotogeriten usw. zu veranlassen. Er
muBte aber unverrichteter Dinge wieder von
Bord gehen, da sich keiner der Leute auf der-
artige Geschiifte einlassen wollte,

Am Abend desselben Tages kam er wieder
zuriick und fand einige Besatzungsmitglieder
in einer durch AlkoholgenuB gehobenen Stim-
mung vor, Aber auch jetzt hatte er zunichst
keinen Erfolg, und er versuchte deshalb, an
ihr Kameradschaftsgefiinl zu appellieren. Er
erzihlte ihnen, dafd er erst seit pinem Jahr in
San Franzisko sei, die Geschiifte sehr schlecht
gingen und ihm mit dem Verkauf einiger Spiri-
tuosen schon geholfen sei. Da es sich bei den
in Frage kommenden Seeleuten zum Teil um
Angestellte handelte, die schon 1020 Jahre
in Diensten der gleichen deutschen Reederei
standen, ohne dal sie sich etwas zu Schulden
kommen liefen, ist zu entnehmen, dal sie sich
mehr aus dem Gefiihl heraus, einem Deutschen
zu helfen, als sich an dem Verkauf von Spiri-
tuosen zu bereichern, liberreden lieBen, sich auf
ein solches Geschift einzulassen. Auf Keinen
Fall waren sie sich der Tragweite ihrer Hand-
lungsweise bewult.

Die Zollstrafen auf Schmuggel sind in den
Vereinigten Staaten empfindlich hoch. Es kin-
nen Strafen bis zu fiinf Jahren Gefingnis und
US Dollar 2000.— Geldstrafe verhiingt werden.

Bei der Auslieferung der Spirituosen an der
Gangway wurden die beteiligten fiinf Seeleute
verhaftet und erst jetzt stellte sich heraus,
dafl der Aufkidufer ein Agent der Zollfahndung
war.

Die Reederei hatte zundichst fiir jeden Mann
US Dollar 1500.— Kaution zu stellen, um sie
aus dem Gefdngnis freizubekommen. Inzwi-
schen ist in Abwesenheit der Seeleute iiber
den Fall verhandelt worden. Die fiinf Besat-
zungsmitglieder wurden fiir schuldig befunden
und jeder mit einer Geldstrafe von US Dollar
500.— belegt. Weiter wurde ihnen verboten,
zukiinftig in die USA einzureisen; d.h., sie
diirfen nicht mehr auf Schiffen beschiftigt
werden, die die Vereinigten Staaten anlaufen.

Ehrung fiir die Mdnner der ,,Liihesand*

In der Christianskirche zu Altona am Klop-
stockplatz fand eine Trauerfeier fiir die mit der
nLithesand” gebliebenen Minner statt, an der
auch Biirgermeister Brauer teilnahm. Der Se-
nat lie in der Kirche einen Kranz niederlegen.

AuBerdem hatte der Senat fiir den 30. Januar
angeordnet, dafl alle éffentlichen Geb#dude im
Hafengebiet und die Flaggenmasten auf dem
Rathausmarkt halbstock zu flaggen hatten.

HAPAG
LLOYD

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken
Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebaderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

Auch fiir IThre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Ihren Besuneh
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Elbe: Hamburg-Altona: Gr. Elbstrale 132
Hamburg: Krayenkamp 5
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Weser; Brake: Weserstralle
Bremen: Stephanikirchhof
Bremerhaven: Fischerelhafen: Hoebelstr. 10
Br.-Mitte: SchifferstraBe 53/55

Ubriges Brunshiitielkoog: S nsir heim

Bundes- Schleuse

gebietl: Blisum: Fischereijugendheim

Cuxhaven: Deichstralle 45
Emden: Am AuBenhafen
Helgoland

Kiel-Holtenau: Kanalstrale 64
Sidschleuse; Seemannsirauenheim
Liibeck: Untertrave 1

Wilhelmshaven: Im Hospiz, Mariensir. 12

Im Ostseeraum:

Helsinki: Bernhardsgatan 4

Abo/Turku: Satamakatu 27

Goleborg: Skangatan 27

Schwedisches Freizeitheim Stigbergstorget
Malmd: Ingelstadgatan 4

Stodkholm: Svartmangatan 16 (Kellergesch.)

Oslo: Lambertseter Glimmarveien 10

Finnland:

Schweden:

Norwegen:

Aberdeen: 12 Watson Street

Bristol: 29 Fernbank Rd., Redland, Bristol 6
Cardiif: 77 Cowbridge Rd. C-East
Glasgow: 77 Barrington Drive

Hull: 27 Belhune Ave,, Anlaby Park
Road South

Lelth und schottische Hifen: 1 Chalmers
Creseent, Edingburgh 8

Liverpool: 25 Langdale Rd., Sefton Park
London: 59 Alie Street, Whitechapel, E 1
Middlesbrough: 188 Borough Rd.
Newcastle-on-Tyne: 43 Lovene Place
South-Shields: 9 King George Road
Beliast: 169a, Ormeau Rd.

Dublin (Irland): 21, Merlyn Park

Grob-
britannien:

Irland:
lsln-m.i: Isafjord: Islindisches Heim

Reykjavik: Islandisches Heim
Miederlande: Amsterdam: Keizergracht 733
Rollerdam: Westzeedijk 94

Antwerpen: Schwedisches SH 213 Avenue
d'Ilalie
Genl: Agence Maritime, Doornzelestraat 235

Belgien:

Alben: Odos Sina 66
Barcelona: Calle Brusi 84
Beirul: BP 40 18

Bllbao: Apartado 775
Genua: Salita S Rocco 3/18
Haifa: Skand, Meier Str. 41
Istanbul-Beyoglu: Aynali
sok 42, W.

Hul, im Deutschen Klub ,Teutonia®,
Galipdede, Cadessi 83

Spanien und
Mitteimeer:

Emin Camil

Nordamerika: Hallfax
Montreal: Que., 3594 Jeanne Mance Str.
New Orleans: 2713 Jollet 5tr.
New York: 348 West
22, Str., Manhattan, New York Il
Philadelphia: 1222 Locust Str.
Toledo/Erie-See
Toronto: Ont., 83 Riverdale Ave.
Cleveland: Ohlo, 1952 E 87 Str.
Sidemerika: Buenos Alres: Esmeralda 162
Concepclon (Chile): Avenida Victor
hamas 1273
Jolmville: Rua Jaguarum 99
Montevideo: Juan M. Blanes 1066
Porlo Alegre: Rua Sartoria 345
Rosario de Sta Fé [Argentina]:
Bvard Orono 645
Rio de Japeiro: Rua Carlos Sampalo 46A
Salvador: Bahia Brasllia, BP 47
Santos: Estado de Sao Paulo Santo André
Valparaiso: Casilla 41

Adelaide: Luth. City Mission, 20 Marl-
borough Street St. Peters

Brisbane: 7 Annie Str., Torwood

Geelong: Torquai Rd., Grovedale
Melbourne: 6 Kingley Str., Darebin N, 2I,
Victoria

Newcastle: M. S. W., 2 Sonn Str.

Sydney: 100 George Street, 97 Baryview
Ave,, Eatlwood

Whyalla (Sdaustralien): 116 Elliot Street

Australien:

Dakar: Im Interpationalen Heim
Durban: 17/19 Renshaw Rd. Congella
Kapstadt: Martinikirche, s. Longstireet
Lagos: Port Welfare Officer

‘Walfish Bay: Swakopmund

Afrika:

Ostasien: Rangoon: Marine Club, 55/61 Strand Road

EG
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ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Die Prifung zum Seesleuermann aufl grofer Fahrt (A 51I)
beslanden am 22. Januar 1960 folgende Herren:

Lothar Benllin, Berndt Hagstrém, Klaus Dieter Heinze,
Axel Helbing, Hans Herdel, Eckhard Koppenhagen, Peter
Kroger, Werner Moller, Hermann Nielsen, Jorg Rausdhe,
Heinz Rohwerder, Fritz Runge, Klaus Schadit, Kal Twiessel-
manmn.

Aulerdem bestanden die Prifung zum Seesleuvermann aui
kleiner Fahrf (A 2) am 22, Januar 1960 die Herren:

Jurgen Blohm und Peter Marhenke,

Die Prufung zum Seesteuermann auf groller Fahrt (ASI)
bestanden am 26. Januar 1960 folgende Herren:

Horst Beran, Hens-Peter Bertram, Herbert Bridt, Benno
Gal, Giinter Hirtel, Peler Hedker, Uwe Lehmann, Chri-
stian Lohner, Karl Lutter, Cal Mdbitz, Horst Rasl, Mein-
hard Schnoor.

AuBerdem bestand die Prifung zum Seesteuermann auf
kleiner Fahrt (A2) am 26, Januar 1960 Herr Jurgen-Hinrich
Droormann.

Seefahrtschule Liibeck

Die am 23. Januar 1960 beendete Zwischenpriiffung zum
Seesleuermann auf grofer Fahrt (A 511} bestanden die
Herren:

Ontje Beedk, Jens Beeth, Ernst Caspar, Diedrich Drews,
Peter Ewerth, Hans-Peter Friede, Hans-Richard Gosda,
Jiirgen Grammerstorf, Klaus Grope, Dieter Herrguth, Her-
mann Husmann, Ferdinand Korner, Glinther Peters, Klaus
Retzow, Ulrich Rieder, Harald Schmiiser, Armin Sponer,
Woligang Werner, Rudolf Westphal, Hermann Wontka,
Henning Schoeidereit, Hans Bartel, Uwe Buck, Karl Bur-
witz, Heinrich Godgliick, Heinrich Hagge, Jens Hansen,
Jirgen lass, Gerhard Haucke, Alfred Peters, Hans-Jirgen
Schiller, Uwe Thiem, Klaus Thomas, Helmut Trennert,
Kurd-Albrecht von Ziegner, Gotthold Zuch.

Die Prifung zum Kleinsteuermann (A 2) bestanden die
Herren:

Frank Guischmidt und Peter Seemann,

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die nichsten SeemannsgruBsendungen werden wvon der
Deatschen Welle, Kéln, ausgestrahlt am 27. Februar und
26, Mérz, Frequenzen und Sendezeilen siche ,Kehrwieder”
Nr. 1/60.

as Diidhetbeott

Bernard Gorsky: .Moana®, Vier Unterwasserjiger segeln
um die Welt, F, A. Brockhaus, Wiesbaden. 256 S., 43 teils
farb. Talelbilder, 2 Karten, Gzln., DM 17,50.

Wir Seefahrer ziehen Gber die Meere, kennen alles, was
aul dem Wasser schwimmt, was dariber fliegt, laufen
Hifen und Inseln an, kennen die Kisten und ihre Be-
wohner. Aber was wissen wir davon, welches Leben unter
unserm Kiel herrscht? Wohl haben wir von Hans Hab,
dem ,Haitischdoktor®, gehort und habeu irgendwo auch
ginmal seine Filme gesehen und shnten bereits, daB in
der Tiefe das Paradies liegen mul. Ein Paradies allerdings
anderer Art, als wir es uns bisher vorstellten, Es sind
die farbenprichtigen Korallenwélder mit ihren bunt-
schillernden Fischen, mit Schneccen, Muscheln und Kraken.
Matiirlich gibt es hier auch Haie, Barrakudas, Mantas, die
Teufelsrochen, Zadkenbarsche, an dieser Stelle ganz ge-
féhriiche Gesellen, vor denen man sich hollisch in Acdht
nehmen muf, dort wieder harmlose Burschem, die dem
Menschen aus dem Wege gehen. Eine Norm 1d8t sich bei
ihnen nicht aufstellen. Das stellten auch die vier jungen
Franzosen unter der Fithrung von Bernard Gorsky fest,
die in drei Jahren mit einer kleinen Segeljacht um die
Welt zogen, um die unterseeischen Glrten an der Kiste
Marokkos, vor den Kanarischen Inseln, im Karibischen
Meer, bei den Galapagos-lnseln, den Tuamotus, vor Neu-
Kaledonien, Timor und Mauritius kennenzulernen. Hs ist
ein Buch, das man mit Vergniigen lesen wird. Und vielleicht
wird es auch den einen oder anderen anregen, anstatt in
den Hifen an Land herumzuschwirren, einmal unsern
AuBenbordskameraden einen Basuch abzustatten. 1d

Giinther Sager: ,Gezeil und Sch t*. Fachibuchverlag
Leipzig 1959. 173 S, mit 75 Bildern und 31 Tabellen. Hlw.,
DM 15—.

.Die Gezeiten sind der Pulsschlag der Meere. Unaufhdr-
lich folgen Flut und Ebbe aufeinander, ausgeldst durch

den wediselnden Transport riesiger Wassermengen im
Spiel der kosmischen Krifte von Erde, Mond und Sonne.*
Mil diesem Wort beginnl das Buch Giinther Sagers, einem
Mitarbeiter des Instituts flir Meereskunde in Warnemiinde.
Er erklart dann die Grundbegriffe der fur die Schiffahrt
bedeutsamen Gezeitenerscheinungen und untersucht die
Entstehung der Gezeiten. Daran schlieflen sich die Mog-
lichkeiten wissenschaftlicher Gezeilenvoraussagen und die
Darlegung der verschied hierbel angewendelen Ver-
fahren an. lnhaltlich ist das Budh so gehalten, dal es
alle Seefahrer, nidit nur den Schitfsoifizier, anspricat, 1d

Waldemar von Dazur: ,Wetlerzeichen {iberall”. Eine
Welterkunde lur Jedermann, — Emst Heimeran Verlag,
Munchen. 1605, Lo, DM 10,80,

Selbst das Welter beobachten, ohne Instrumente und chne
Wetierkarlen, uas ist es, was die schnellen Keisen unserer
Segelscuuskapitane ermoglichie, wds aber auch heuie
Jeder Sdullsoitizier, Gberhaupt jeder Mann an Deck wissen
mull. Den Weyg dazu zeigl uns dieses puch. Da finden wir
die seil dltesien Zeiten bewdahrten, aber leider in Ver-
gesscuuell geratenen MNaturbeobaditungen, die eine ort-
tiche Wellereniwicklung mut grober Wahrscheinichkeit
voraussagen. Alle Gesciople aul Erden bis hin zum
Menscien regieren ihrer Veranlagung entsprechend aw
die versciledensien Wetlererscheinungen. 1d

Kapt. z. 5. a. D. Theoder Detmers: ,Kormoran* — Der
Hiliskreuzer, der die .Sydnmey" versenkte. Koehlers Ver-
lagsgesellschalt, Biberach an der Riss. Mit zahlr. Fotos.
264 S., Lo., DM 11,80,

Jlch schulde es aber auch unserer Jugend, daB sie daraus
lernt und versteht, dad im Kriege — Gotl moige einen
ndchsten verhilen, denn keiner kennt ihn besser als der
Soldat — nicits verloren lst, solange man nodh seipst in
der Lage ist, zu kamplen."

Dieser Salz aus dem Vorworl des Autors zeigt fast
schon die Geschicite des Hiliskreuzers, dem es als ein-
zigen, in der gesamten Seekriegsgeschichte, gelang, ein
modernes, gepanzertes Kriegsschitf zu wversenken. Und
gwar nicht aul Grund seiner Ausriistung oder eines Zu-
falls, sondern allein auf Grund der hervorragenden Fiih-
rung und der Opferbersitschaft der Mannschaft, Authen-
tisch aufgeschneben vom Kommandanten unier Mitarbeit
des bekannten Marineautors Jochen Brennedie. chr

Rudolf Diel: ,Woli ohne Rudel”. Verlag Kiepenheuer und
Witsch, Koln-Marienburg, 207 S., Ln,, DM 5,80,

Auch ein Kriegsroman, genauer gesagt ein Fliegerroman,
aber langst nicht einer der dblichen, Dieses Buch ist von
der ersten bis zur letzten Seile von einer menschlichen Span-
nung erfillt, die ihresgleichen suchi, Eine Gruppe von
Torpedofliegern erhdlt einen Einsatzbefehl., Ein Staffel-
kapitan, der erfolgreichsle der Kompanie, steht vor der
Entscheidung, gegen den Belehl oder gegen sein Gewissen
Zu handeln, Ein Koniflikt, dem der Autor nicht mit
Phrasen, sondern mit echter Menschlichkeit und leider am
Schluf mit elwas zu viel Sentimentalitit begegnet, Echt
und mit sehr viel Sachkenninis geschrieben. dir

Goran Schildt: .Das Meer des Ikaros". F. A. Brodchaus,
Wiesbaden. 256 S., mit 25 Abbildungen auf Kunstdruck-
tafeln und 3 Kartenskizzen. Ln., DM 13,50.

Das lelzte Buch aus der Daphne-Reihe des Autors. Eine
Reise im Mittelmeer, dem ,mare nostrum®, beginnend in
Venedig, liber die dalmatinische Kiste, Korfu und Ithaka.
Vorbei am Berg Athos, den Inseln der thrazischen Kuste
nach Gallipoli und zum Bosporus. Weiter Giber die griechi-
schen Inseln und die klassischen Stidte auf dem tirkischen
Festland, Rhodos und Cypern nach Beirut. Was der Autor
aul seiner Reise beschreibt, ist die Kennlnis der Wissen-
schaft aus der Anschauung eines lebensvollen und humo-
ristischen Erzdhlers, kurz, eines hervorragenden Reise-
schrifisteliers, Die vielen Bilder und Karten beleben das
Buch noch zusdtzlich. dir

Konsul F. Guido Caulier-Eimbcke: ,Schifismakler-Kompal®.
Verlag Cram, de Gruyter & Co., Hamburg. 160 S., Hln.,
DM 5,80,

Jedem ein anschauliches Bild von der Handelsschiffahrt
und {hren Gepllogenheiten zu geben, ist die Aufgabe des
vorliegenden Bandes. Nicht nur dem Nachwuchs im Schiffs-
makier- und im Reedereifach ist diese neus, auf den
heutigen Stand gebrachte 3. Auflage ein wertvoller Leil-
faden, sondern auch allen Kreisen, die mit der Schiffahrt
zusammenarbeiten. Aus dem Inhalt seien erwihnt: Der
Schiffsmakler im Wandel der Zeiten — Die Titigkeiten
des Schiffsmaklers — Schiffbau — Wandlung der Schifl-
fahrt — Schiffspapiere — Was ist eine Tonne? — Der
Schiffsmeldedienst — Befraditungen — Arbeitsunterlagen
tiir den Schiffsmakler — Schiffszettel — Konnossemente —
Stauung, Frachten, Schiffsabrechnung — Seeversicherung —
Schiffsunfélle — Banken und Schiffahrt — Aus der Praxis
des Schiffsmaklers — Fachausdriidce. wa.

Karl Reinhardt: ,Von Hamburg nach Helgland”. Brosdiek
Verlag, Flamburg. 146 S., m. 90 Abbildungen. Pbd. DM 6,80,

Ein ganz reizendes Biichlein, das der Maler und Illustrator
Karl Reinhardt vor iiber 100 Jahren geschrieben und ge-
zeichnet hat, Die heute héchstselten gewordene Erstaus-
gabe, die 1856 in Leipzig erschien, hat es sicher verdient,
in einer vollstindigen Neua be der Verg heit ent-
rissen ru werden. Von dem gleichen Verfasser stammt
ibrigens auch der beriihmte Roman des Hamburger Bran-
des .Der finfte Mai*. 1d.

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

MAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - GleisanschluB: Hamburg-Siid PL 1104
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Die Werften meldeten...

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O.

522 Schnelles Minensuchboot ,Fische®, 250 ts, [, Bundes-
marine, Indienstst, 5. 1. 60
Adler-Werft, Bremen
16 MS ,Alk", 2720 tdw, [. Hansa Sachwerl-Anlagen-
Gesellschait m.b.H., Hamburg. Probel. 30. 1. b0

Akt.-Ges. ,,Weser", Werk Seebeck, Bremerh.-G.

844 MS Ittersum®, 9500 BRT, f. N.V. Stoomvyaurt Mij
LOostzen”, Amsterdam. Probel. 7. 1. G0

Blohm & Voss AG., Hamburg
806 MS .Francesca®, 17 000 BRT, f. .Francesca Shipping
Company Inc,, Papama, Probef. 14, 1. W
Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack
891 MS _Baie Comeau®, 8600 ERT, . Jacobh Kjede A/S,
Hergen. Stapell. 28. 1. tU
Burmesler-Werfi, Bremen-Burg
Kistenminensuchbool Minden®, 370 s, [. Bundes-
marine. Indiensist. 22, 1. 60
Construction Mécaniques de Normandie, Cher-
bourg
Kistenminensuchbool ,Worms", 378 1s, {. Bundes-
marine. Stapell. 30, 1. 60
Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-
werder

747 Td (tu) . Intercontinent®, 23 900 BRT, {. Titan Tan-
kers Inc., Wilmington. Probef, 6. 1. 60

741 Td (tu) .Esso Hannover®, 36 000 tdw, [. Esso Tank-
schiff-Reederei GmbH., Hamburg. Taufe 22. 1. 60

749 MS ,Taraotel®, 6300 BRT, [. Wilh. Wilhelmsen,
Oslo. Stapell. 12. 1. 60

762 MS ,Horndeich®, 3500 tdw, f. Horn-Linie, Hamburg
Stapell. 8. 1. G0

Gutehoffnungshiitte Oberhausen A.G.

975 SMS .Barbara®, 2x260 PS, i. Hittenwerk Ober-
hausen A.G., Probef. 16. 1, 60

Alfred Hagelstein, Liibeck-Travemiinde

59% MS ,Norsklint*, 710 tdw, f. Kapitin Sven Mattson,
Shite/Gotland. Stapell. 5. 1. 60

Howaldtswerke A.-G., Hamburg

835 MS .Rotie®, 9200 BRT, f. N.V. .Houtvaart® (Vinke
& Co.), Rotterdam. Stapell, 28. 1. 60

940 D (tu) .Indian Tradition*, 9500 BRT, f. India Steam-
ship Company, Kalkutta. Probef. 30. 1. 0

Husumer Schiffswerft
1163 MS ,Thuresund®, 300 BRT, f. Kapitin Madsen
Thura/Svendborg. Probef. 30, 1. 60

Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhelmsh.

64 MS _Barsemeister Brehme" (Tonnenleger), 258 BRI
I. Wasser- u, Schiffahrtsdirektion Bremen, Probef
6. 1. 60

Kieler Howaldtswerke A.-G.

1117 MS ,Cap Valieate®, 4100 BRT, 1. Rudoll A. Oetker,
Hamburg. Probef. 28. 1. 60

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg

Schnellboot LAlk*®, 140 ts, {. Bundesmarine. Indienst-
stellung 14. 1. 60

Paul Lindenau, Kiel-Friedrichsort

116 MS ,Fossheim®. 1998 BRT, {. Reederei Ldwenskiold
og Hoyer, Skien/Norwegen. Probef. 11. 1. 60

Liibecker Flender-Werke
50¢ MS ,Vinland®, 16 750 tdw, f. A/S Det Dansk-Franske
Dampskibsselskab, Kopenhagen. Probef. 21. 1. 60
Fr. Lirssen, Bremen-Vegesack
13488 Schnellboot Hiher®, 140 ts, . Bundesmarine. Sl
pell. 9. 1. 60
Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
613 FMS _Narhi®, 950 BRT, |. Gudmundur Jdrundsson,
Reykjavik. Stapell. 13. 1. 60
Orenstein-Koppel u. Litbecker Maschinenb.Ges.

544 MS  Nahariya®, 5600 tdw, [. ZIM lsrael Navigation
Co., Halfa, Stapell. 28. 1. 60

547 MS Arauco®, 5000 BRT, |. Compania Chilena de
Navegacion Inleroceanica, Valparaiso. Probel
14. 1. 60

August Pahl, Hamburg-Finkenwerder

319 MS .Cap Bonavista®, 2839 BRT, [. Hamburg-Sud-
amerikanisdie Dampfschifffahris-Gesellschail Eggert
& Amsindk, Hamburg, Probel. 7. 1. 60

H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde
185 MS ,Baltica®, 500 ERT, [. Nils Triberg, Visby.
Stapell. 26. 1. 60
Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden
335 MS ,Overseas Courier, 28000 tdw, {. London and
Overseas Bulkearriers Lid., Bermuda. Stapell. 7. 1. 60
Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.
307 MS ,Faro®, 9938 BRT, f. E. B. Aaby, Oslo. Probef.
30, 1. 60
F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.
1700 SMS ,Bugsier 25%, 108 BRT, [. Bugsier-, Reederel-
u. Bergungs-..-\.G,, Wilhelmshaven, Probel. 29. 1. 60
Schlieker-Werft KG., Hamburg
525 TD (tu} .Stanvac Progress®, 14 000 tdw, f, Standard
Vacuum Qil Company, New York. Stapell. 6. 1. 60
Max Sieghold, Bremerhaven
115 SMS ,Sirius”", 300 PS, f. Hansestadt Bremisches Aml
Bremerhaven. Probef, 29. 1. 60
Stiilckenwerft, Hamburg

878 MS . Treuenfels®, 12800 tdw, [. Deutsche Dampi-
schilfahrts-Gesellschaft . Hansa®, HBremen, Probel
14. 1. 60

Valmet O. Y., Turku

MS ,Artlenburg®, 2790 BRT, {. Part. Reed. MS
JArtlenburg® (KR.: H. Schuldt), Hamburg, Probei
5. 1. 60

An- und Verkdufe

Verkiiule innerhalb des Bundesgebietes:

MS LAlk*, 2700 tdw, erb. 1860 Adler-Werlt, Bremen. 1. 60
verk. v. Argo-Reederei Richard Adler & Sohn, Bremen, an
Hansa Sachwert-Anlagen-Gesellschaft, Hamburg.

MS .Gisela Meyer-Gerhards", 435 BRT, erb, 51 Roland-
werit, Bremen. 1. 60 v. Dr. H, Meyer-Gerhards & Cao
GmbH. Reederei, Emden, an H. Parchmann & Co., Bremen
Neuer Name: ?

Ankiufe aus dem Ausland:

MS .Beja*, ex .Mutatie®, 400 BRT, erb. 38 Martenshoek
1. 60 angek. v. Josel Schining, Haren/Ems, v, Maritime
Scheepvaart & Handel Mij. N.V., Delfzijl. Neuer Name
<Gunda*,

MS ,Bruiser”, 31 BRT, erb. 37 Holland, 1. 60 angek. v
Reederei Sibum, Haren/Ems, v. Nederlandsche Scheeps-
Hypothek Bank N.V., Rotterdam. Neusr Name: ,Gerd
Sibum®.

iMS ,Henrica B*, 306 BRT, erb. 36 Groningen. 1. 60 angek
;. Franz Husmann, Haren/Ems, von H. H. M. Borregaand
[N.V. van Oppen & Co.), Leppersum. Neuer Name: ¢
MS Thorshall", 3676 BRT, erb. 48 Burntisland, 1. bl angek
v. Poseidon Sdulfahrt Gmbll.,, Hamburg, v, A/S Thot Dahl
Sandefjord. Neuwer Name: ,Transamerica®

MS Zuidland®, 500 BRT, erb. 51 Holland. ). G0 angek. v
Schulte & Bruns, Emden, v. N.V. Zuldland, Rotterdam
Neuer Name: ,Knodk®.

Verkiiuie Ins Ausland:

MS Brillant*, 786 BRT, etb. 53 Seebedc. 1. 60 verk: v
D.G. Neplun, Bremen, nadi Jugoslawien, Neuer Name:
«Novigrad”,

MS .Horst Arlt", 300 BRT, erb. 51 Papenburg, 1. 60 verk
v. Ivers & Arlt, Bremen, pach Tulicorin, Indien, MNeuer
Name: ¥

Newe Namen:

D Claus Boge®, ex  Kelwyn", 2175 BRT, erb, 36 Lubedk
Jetzt ,Antonakis® (Geoges 5. Milliones, Athen).

D . Konsul Nimtz®, ex .St Clears”, 4238 BRT, erb. 36 Eng-
land, Jetzt .Nore Elg" (Wallem & Co,, Lid., Hengkong)

Abgewrackl werden:

D ,Carl®, ex Heilo", ex ,Kristine Tysland®, 480 BRT, erb
21 Larvik., 1. 60 v. Koehn & Bohlmann, Ree i K
Hamburg, an Alnwick Harmstorl Hergungsreeds
Libed-1Travemunde. :

s KG.,
GmbH

D Heinrich Hugo Stinnes®, ex  Kismet", ex Mayasl’,
2697 BRT, erb. 21 Belfast. 1, 60 v. Hugu Stinnes Trans-
wzgean Schiffehrt GmbH,, Milheim-Rult/Hamburg, an Eisen
und Metall KG. Lehr & Co., Hamburg.

D .Konsul Schulte”, ex ,Woodham Rover®, 4676 BRT, erb.
25 Sunderland. 1. 60 v, Schulte & Bruns, Emden, nach
Belgien.

D .5ali", ex ,Oyrnafjall®*, el ,Rinkenaes®, ex ,Empire
Camel", ex .Ceuta", 2810 BRT, erb. 29 Deulsche Werh
Hamburg. 1, 60 v. Oldenburg-Porlugiesische Damplschifls-
Rhederei Kusen. Heitmano & Co. KG,, Hamburg, an
Eckardt & Co., Hamburg.

D ,Stillesee”, ex ,Stettin®, 1387 BRT, erb. 26 Stetlin
1. 60 v. W. Schuchmann, Bremerhaven, an Eisen und
Metall KG. Lehr & Co., Hamburg,.

MS  ,Weissesee", ex ,Innesmoor®, 44289 BRT, erh, 28
derland, 1, 60 von W. Schuchmann, Bremerhaven, an Eisen
und Metall KG, Lehr & Co., Hamburg.

Auflosungen von Seite 28

Problem Loschinskij

1. Tal—cll (droht 2, Lhl—f3 nebsl 3. Tecl—hl matt) und
wenn nun der Laufer dem Turm die a-Linie offnet; Ist er
ihm sechsmal anders im Wege: LaZ2—b3 2, Tdixdél, Lal
—cd 2. Sedxd6l, La2—di 2. coXdbl, La2—eb 2. LeZXxdbl,
La2—f7 2. Sfoxdél, jedesmal gefolgt von 3. Dc
und falls Lal—g8, so 2. Ked—i2] und 3, Td3x

Kreutzwortriitsel

Waagerecht: 1. Hafen; 4. Rias; 8. Allee; 9.
Wasser; 11. Alt; 12, Ratte; 13. Abo; 14. Reén;
15. Eisenbahn; 18. Ale; 20. Aurora; 23. ab;
25. irr; 27. Prag; 28. Ulan; 28. Ill; 30. Arosa;
32, Agonie; 34. Lob; 35. Deo; 36. Tiere; 37.
Aller; 39. Hut; 41. Trier; 42. Meter; 44. KEgo,
45. Helene; 46. Leer; 47. an; 48. Rom.

Senkrecht: 1. Halbe; 2. Altona; 3. Ne; 4. rar;
5. Isa; 6. Ast; 7. Setter; 10. Reimar; 11. Aar-
gau; 16. Hapag; 17. nur; 19, Linoleum; 21. Ral-
ner; 22, Oglio; 24. Blatt; 26. Raabe; 28 a. Ar,
28 b. Halligen; 31. Sorte; 33. Oder; 37. Arens;
38. Leo; 40, Meer; 43. Thema.

Es zeichneten und fotografierlen fir Sie; Brinzer 5.
Contli-Press 5. 24; Deutsche Werft (Werkaufn.) 5.
Farbaufnahme: J Hagensen, Ermst de Jong 5. 17; Lubedcer
Flender-Werke (Werkaufn.) 5. 25; Liirssen-Werft (Werk-
auln.) S. 25; Heinrich von Medvey S. 2 roebild-Rihrig
S. 18; Sdhiffbau-Gesellschafl ,Unterweser® (Werkauin,)
S. 24; Seelahrt-Verlag (Archiv) 5. 24 und 25; Kunt
Schmischke 8. 23 u. 25; Thea Umlanff, Hamburg-Stellingen
b= 70 &

Wer eine
feine
Nase hat,
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etliitr BEISSER GEBRUDER w
§ off FLEISCHIMPORT - FLEISCHWARENFABRIK I L LE

Langjéhriger Lieferant namhafter deutscher
Reedereien und Schiffsausriistungsfirmen ZIGARREN

HABURG 11 - SANDTORKAI 28 Vom ersten

Telefon : Sa.-Nr. 36 58 92 . Privat: 42 39 B2
bis zum letzten Zug

Auf jedem SChlff = den feinsten, W’/
fiir jeden Durst . IS

. herrlichsten Geruch!
;,pdtl P‘t‘ der Schultheiss-Brauerei A.G.

Original Exportbier

?-j __3“? Alleiniger Lagerhalter i, Hamburger Freihafen
o ANTONI HUEN NACHF.
Hamburg 11, Auf dem Sande 1, Tel. 36 54 92

LIEFERANTEN
der Seeschif)ahut "Gt

- Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
Drahtseile WALTER HERING
Hambur%fé Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 64 85 und 3484 15

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

Elektromotoren- grro STSERNBER2?
Hamburg 26, Side 4
Reparaturen Telaton 9519 49, 25 4244

Es gibt ,,Willem I’ Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrosse.

fir alle Bordverhaltnisse, Reparaturen aller Systeme
Pumpen @ PUMPEN PRINZ

Pumpentobrik - Hamburg-Altona, MopitschstraBe 15
Telefon 31 12 66 - Fernschreiber 021 3218

@ Unsere Erfolgsartikel

. g — zuverld - I
Schiffs-Positions- . H. PETERS & BEY raveugo 1 s - e o et
?lf-r-éf"gf\hP-'s"ﬂE"F PL;][‘P = .(' EPF""“F‘“"‘;'HS" -Nr, g; BF 35 Prospekte KW & qusfihrlich und gratis!
EREPRA. HANDFEUERLOSCHER METALLWAREN FUR '
Laternen DECK. UND MASCHINE - REPARATUREQ REGINA-VERSAND, STUTTGART 1. Fach 856

£
Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

Schiffsproviant - Schlffsausrustunqen_

Cgone Kuhlrawme . puverlassige Lueferung nath allen deubchen Aafen

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 36 22 46

H MBURG FREIHAFEN

3Togu

‘ Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

Schiffsfarben von g%?{}[tﬂ o oo oo gut!

HAMBURG 11, Kajen 10, Tel. 36 52 69, Telex:02 13512
BERGOLIN LACK- UND FARBENFABRIK AKTIENGESELLSCHAFT  BREMEN, Posti. 330, Tel. Ritterhude 203, Talex ;02 44924




ZERSSEN & CO Gagr. 1839
Lindolin-Farben APPITINE Ketser-withatrm-anal '

Spezial-Unterwassergrundierung

. .21.1130££.ﬂ*€cmpcsiﬁon

fiir Schiffsbéden - anticorrosive

v = antifouling

FHCrnde LINdEN & (O

Hamburg - : und fir Uberwasseranstrich innen-
Gegr und auBenbords die altbewdhrten

UBER 730 JAHRE _gifzaoéffz"?"“ﬁ“" SCHIFFSAUSRUSTER

HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOCG@
WILHELMSHAVEN

Frachtschiffe

Tanker

Fischerei-Fahrzeuge

Spezialschiffe

M/S. ,Clement”

Schwimmdock

NORDERWERFT

KOSER u. MEYER
HAMBURG

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAU E RE I BE T RI E B * Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplaye Hamburg . Telefon 3507 43 /44

Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G. m. b. H., Hamburg {, Spaldingstrae 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Seefahrt-Verlag G. m. b. H., Hamburg 1,
Spaldingstrafe 210—212. Mit Namen gezeichnete Aufsdtze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Haftung dber-
nommen werden. Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug (6 Hefte)] DM 7,20 zuziglich Zusiellgebihr. Bei Sammelbezug halbjihrlich DM 6,—.
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