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Die See-Berufsgenossenschaft, die fiir die
Krankenversicherung, die Unfallverhiitung,
die Schiffssicherheit und das Gesundheits-
wesen auf See zustdndig ist, hat ihren
Verwaltungbericht tiber das Jahr 1958 jetzt
vorgelegt, der fiir die Schitfsbesatzungen
sehr viel Wissenswertes enthdlt und aus
der umfangreichen Arbeit dieser Organi-
sation berichtet.

Aus den Aufstellungen geht hervor, dab
bei der Seeschiffahrt und der Kiistenschiff-
fahrt rund 40 500 Seeleute beschiftigt sind.
Hinzu kommen noch etwa 8000 Seeleuie
der Hochsee- und der Kiistenfischerei, so-
wie fast 2400 Seeleute der kleineren Ein-
heiten. Das wiirde bedeuten, daB wir heute
wieder einen Stamm von rund 51 000 See-
leuten an Bord beschiftigt haben.

In dem Bericht heifit es dann u. a. weiter
Die ZweckmaBigkeit des Radars als ein
wichtiges Hilfsmittel der Navigation wird
von allen Seiten anerkannt. Nach den zur
Verfiigung stehenden Unterlagen sollen in
der Welthandelsflotte bereits iiber 16 000
Radaranlagen benutzt werden, davon in der
deutschen Handelsflotte iiber 1100. Die
Industrie ist heute in der Lage, jedem
Schiff, gleichgiiltig, ob Fahrgastschiff, Fracht-
dampfer, Fischdampfer, Logger, Kutter oder
Jacht, eine der Schiffsgrofe und dem Ver-
wendungszwedk angepalfite Radaranlage zur
Verfligung zu stellen. Die verschiedenen
Radartypen erfassen Sichtbereiche von 'z
bis 50 Seemeilen.

Wie in fast allen Zweigen der Technik
finden Kunststoffe auch im Schiffbau und
Schiffsbetrieb immer mehr Eingang. Soweil
diese aber fiir Dinge Verwendung finden,
die fiir die Sicherheit des Schiffes von Be-
deutung sind, ist nachzuweisen, daB der
neue Werkstoff dem bisher iiblichen in den
fiir die Schiffssicherheit wesentlichen Eigen-
schaften gleichwertig ist. Das gilt insbeson-
dere fiir Boote aus glasfaserverstarktem
Polyesterharz, die sich bereits bewdhrt
haben und in Einzelfillen fiir Seeschiffe zu-
gelassen wurden, Im Jahre 1958 wurden ein
ArbeitsausschuB, dem Vertreter der Grund-
stoffindustrie, der Bootswerften, des Ger-
manischen Lloyd’s und der See-Berufs-
genossenschaft angehoren, gegriindet. Es ist
zu erwarten, daB Kunststoffrettungsboote,
die im Ausland schon lénger bekannt sind,
sich vor allem wegen ihrer Widerstands-
fahigkeit gegen jede Art von Faulnis und
wegen ihres entsprechend geringen War-
tungsbedarfs zunehmender Beliebtheit er-
freuen werden.

In dem abgelaufenen Jahr war der Total-
verlust von 2 Dampfern, 7 Motorschiffen
und 7 Fischereifahrzeugen — also insge-
samt 16 — zu verzeichnen. Insgesamt
kamen dabei vier Seeleute ums Leben. An
Arbeitsunfallen wurden insgesamt 10 289
registriert. Der Vergleich mit den im Jahre
1957 ermittelten Unfallzahlen ergibt fiir das
Jahr 1958 eine Zunahme. Dem gegeniiber
steht aber eine Zunahme der Versicherten,
so daB die Unfallhdaufigkeit, bezogen auf
die Zahl der Versicherten, zuriickgegangen
ist, Im Vergleich zum Vorjahr haben die
todlichen Unfalle abgenommen. Rechnet
man von der Vorjahrszahl die auBerge-
wohnliche Zunahme durch den Untergany
der ,Pamir” ab, so bleibt trotzdem die Tal-
sache einer Abnahme bestehen. Erfreu-
licherweise kann gesagt werden, daB mit
nur sehr geringen Ausnahmen die Unfdlle
nicht auf Nichtbeachtung der Unfallver-
hiitungsvorschriften zuriickzufithren waren.
Es liegt aber in der Vielseitigkeit eines
Schiffsbetriebes begriindet, daB tiberall Un-
fallgefahren drohen, denen nicht allein mit
Vorschriften begegnel werden kann.

Hinsichtlich der personellen Entwicklung
wird in dem Bericht der See-Berufsgenos-
senschaft folgendes ausgefiithrt: Der Mangel
an Schiffsoffizieren zur ausreichenden Be-
setzung der vorhandenen Stellen in der
Kauffahrtei- und der Fischereiflotte ist noch
nicht tiberwunden, obwohl sich inzwischen
eine allméhliche Normalisierung bemerkbar
macht. Im Berichtsjahr wurden in den See-

«Wird das Schiff gut vomn
Stapel laufen? Wird «s
anch seine Verbeugung vor
dem Helgen machen?* Diese
Frage liegt auf allen Ge-
sichtern der kritischen Zn-
schauer, den Schiffbaulehr-
lingen.

Am Diilkempap

fahrtschulen des Bundesgebietes 221 A 6-,
178 A 5- und 602 A 5 IlI-Befahigungszeug-
nisse erworben. Damit sind erstmalig nach
dem Kriege mehr Nautiker ausgebildel
worden als theoretisch durch den Alters-
abgang und fiir die Besetzung der neu-
gebauten Schiffe nétig waren. Sowohl auf
dem nautischen als auch auf dem techni-
schen Sektor sind aber noch zahlreiche
Stellen mit Inhabern von Ausnahmegeneh-
migungen besetzt. Dasselbe gilt fiir die
Funker, obwohl immer noch eine Anzahl
auslandischer Funker mit Genehmigung des
Bundesministers fur Verkehr auf deutschen
Schiffen tatig sind. Frauen haben die Mog-
lichkeit, ein Seefunkzeugnis zu erwerben,
nur in geringem Malfle ausgenutzt.
®

Auch bei der Besetzung von Maschinen-
anlagen machte sich der Mangel an Patent-
inhabern weiterhin bemerkbar. Durch
Ausnahmegenehmigungen zur Schiffsbeset-
zungsordnung konnie die Besetzung der
jeweiligen Schiffe aufrechterhalten werden.
Aus statistischen Ermittlungen bei der See-
Berufsgenossenschaft ergab sich, daB die
Maschinenanlagen von Schiffen mit tber
500 BRT zu rund */3 mit Inhabern von Aus-
nahmegenehmigungen besetzt waren. Im
Bereich der Schiffe von 100 bis 500 BRT
fuhren praktisch alle Schiffe (96 %) mit
Ausnahmegenehmigungen. Diese betreffen
sowohl eine Unterbesetzung mit Maschini-
sten als auch die Mdoglichkeit, daf die
Nautiker die Maschinenanlage bei ent-

sprechenden Einrichtungen von der Briicke
Der Wachoffizier

aus fahren diirfen.




Der Wann am Aﬁgq&cfz

Was ist ein Partisan? Zunachst einmal be-
zeichnet man mit diesem Ausdruck eine
mittelalterliche StoBwaffe mit langem
Schaft., Im modernen Sprachgebrauch aber
ist die andere Bedeutung vorherrschend
geworden. Danach sind Partisanen — im
Franzosischen soviel wie Parteigdanger —
nicht dem Heer eingegliederte irregulire
Kampfer, die in dem vom Feind besetzten
Gebiet Uberfdlle veriiben und dem Ein-
dringling nach besten Kréften Schaden zu-
zufligen suchen. Im letzten Weltkrieg spiel-
ten die Partisanen eine wichtige Rolle. Die
ersten groferen Bewegungen waren in der
Ukraine festzustellen. Auch Jugoslawien
mit seiner Gebirgslandschaft bot ein reiches
Betdtigungsfeld. Und dann gingen die Fran-
zosen ,in den Untergrund”. Es ist nicht zu
bestreiten, daB die meisten der Untergrund-
kdmpfer aus patriotischen Griinden handel-
ten und ihr Leben einsetzten, das sie oft
genug verloren. Es ist aber auch nicht zu
bestreiten, daB die Partisanen sich unter
Verletzung der Haager Landkriegsordnung,
also unter Verletzung des Vélkerrechts, an
den Kémplen beteiligten.

Warum wir diese heikle Frage anschneiden?
Weil wvor kurzem Alarmmeldungen auf-
tauchten, nach denen Frankreich und Eng-
land und andere Siegerstaaten Reparations-
forderungen in schwindelhafter Héhe an-
meldeten., Und an diesen reich dotierten
Reparationen sollten denn auch die Parti-
sanen beteiligt werden. Uns lief es eiskall
den Riicken hinunter, als wir diese Meldung
grofl aufgemacht in einer grofen Zeituny
lasen, und die Ereignisse zwischen den bei-
den Weltkriegen stiegen erschreckend vor
unseren Augen auf. Die mablosen ,Repa-
rationen” waren mitbestimmend fiir man-
ches Elend, das damals in Deutschland
herrschte, das geschickten Agitatoren Anreiz
genug zur Pflege des Radikalismus bot, und
schliefilich zum Untergang der Weimarer
Republik beitrug. Freilich waren diese Re-
parationen nicht allein schuld an dieser
Katastrophe. Die Weltwirtschaftskrise vom
Jahre 1929 — der berichtigte ,Schwarze
Freitag” an der New Yorker Borse war ein
Markstein — schickte Millionen von Ar-
beitslosen auf die Strafie, und das nicht nur
in Deutschland. Aber ,Reparationen”, das
heit die Kriegsentschddigungen fiir die
dem besiegten Staat auferlegten Leistungs-
pflichten, waren das Schlagwort, das die
Radikalisierung in gefdahrlichem MaBe for-
derte. Sollte man im westlichen Lager nicht
daran denken, wenn man wieder beginnen
mochte, mit dem Feuer zu spielen? Deutsch-
land ist sich seiner Vergangenheit und sei-
ner Schuld bewuBt, aber man soll die Schuld
nicht n u r bei ihm suchen.
*

Das Rad der Geschichte rollt weiter. Der
Frieden in Nordafrika scheint weiter denn
je entfernt zu sein. Wie der Oberbefehls-
haber der franzosischen Truppen in Alge-
rien erkldrte, ,sei ein Ende nicht abzuse-
hen". Und wie sieht es in Asien aus? Hier
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und da flackern Steppenfeuer auf, die sich
bei gilinstigem Wind zu einem Riesenbrand
entwickeln kénnen. Noch geht es um Vor-
feldgefechte in Tibet und an der indischen
Grenze. Aber sie zeigen die Richtung an,
in der man weiter operieren mochte, Wenn
selbst ein so friedfertiger und friedliebender
Mann wie Nehru am Rande seiner Geduld
angelangt ist, dann spricht das eine sehr
deutliche Sprache.

Esschiltsich immer klarer heraus, daf China
sich anschickt, als dritte Weltmacht in die
Weltpolitik einzusteigen. Es hat Riick-
schlige in der Reformierung oder auch Re-
volutionierung der wirtschaftlichen Struk-
tur des Landes gegeben. Den Machthabern
fiel es schwer, diese Tatsache zuzugeben.
Aber schlieBlich taten sie es doch. Vor ihnen
steht wie ein drohender Riese die Frage:
Wohin mit dem Bevoélkerungsiiberschuf, der
spatestens bis zum Ende dieses Jahrhun-
derts alle Fesseln zu sprengen droht? Bietet
sich Sibirien als Ausweichland an? In der
sowjetischen Presse ist dariiber bereits an-
deutungsweise gesprochen worden, aller-
dings nicht gerade in zustimmendem Sinne.
Hat diese Frage bereits zu einer Spannung
zwischen Peking und Moskau gefiihrt?
Wenn ja, dann hatte Moskau einen Grund
mehr, die Friedenspfeife mit dem groBen
Hauptling aus Washington zu rauchen. Es
konnte andererseits auch ein abgekartetes
Spiel sein, dessen Triimpfe erst spater aus-
gespielt werden.

Eines steht fest, die europaischen Maichte
haben die Fiihrung in der Weltpolitik ver-
loren. Sie sind wieder einmal auf dem
Wege, sich zu zerfleischen anstatt das Ei-

Minner auf See und am Strom

In Eckernforde gibt es eine
besondere Gilde der Jachl-
matrosen, die heute aller-
dings nur nodh wenige Mit-
glieder zdhlt. Im deulschen
Segelsport sind die Schiffe
kleiner geworden und die
Eigner und ihre Freunde
machen so gut wie alle Ar-
beilen an Bord selbst. Aufl
groferen Jachien aber, wie
beispielsweise auf der Scho-
nerjacht ,Aschanti IV®, gibt
es noch Jungmatrosen und

gibt es auch einen Segel-
meister, der gus ihren Rei-
hen hervorgegangen, der

auch irgendwo die Schulbank
gedriickt und ein Seefahris-
patent erworben hat. Er muf}
ein ausgezeichneler Seemann
sein, PaBt ihn das Leben an
Bord des ,Lustkutters" nicht
mehr, kann er jederzeit hin-
iberwechseln zur Berufs-
schiffahrt, wo fir Mainner
mit seinen Fahigkeiten stais
Platz ist.

nigende tiber das Trennende zu stellen und
zu versuchen, neue Positionen zu gewinnen,
Amerika kann die europdischen Schrittma-
cher in dem gigantischen Rennen, das gegen-
widrtig im Gange ist, nicht enthehren. Und
je klarer sich diese europdischen Gruppen
in ihrer Zielsetzung sind, um so eher ist
die Gewdhr gegeben, daB ihnen der ostliche
Laufer nicht triumphierend davonzieht. Was
sollen also Eigenbroteleien aus falschem
Ehrgeiz? Man kann auch vom Gegner ler-
nen. Fritz Rossberg

Schwimmende Fettipfe

Frither glaubte man, das Wachstum der rie-
sigen Wale vollende sich in vielen Jahren. Heute
weifl man, daB z. B. ein Bartenwal schon mit
7 m Linge geboren wird. Tiglich wird er
3—4 cm grofler, um dann nach einem halben
Jahr bereits doppelte Linge zu haben. Secin
Gewicht steigt in 24 Stunden um 2 Zentner.
Mit Eintritt der Geschlechtsreife — der Wal
ist dann zwei Jahre alt, 20 m lang und etwa
1200 Zentner schwer — verlangsamt sich die
Entwicklung, um mit dem 10, Lebensjahr ihren
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Abschlufl zu finden. Der Wal kann allerdings
bedeutend #dlter werden. Lingen von 30—32 in
und Gewichte von 2000 Zentnern sind bei aus-
gewachsenen Tieren nicht selten. Die geringe
Fortpflanzung der Wale — ein Junges in zwei
Jahren, Zwillingsgeburten gibt es selten — und
auf der anderen Seite der starke Drang aller
Lénder zum Walfang, haben schon das Ab-
sterben vieler Walarten zur Folge gehabt.
Internationale Abkommen beschrinken heute
das Ausmal des Fanges.




DER SUEZKANAL

Der Plan, das Mittelmeer mit dem Roten Meer
durch einen Schiffahrtsweg iiber die Landenge
von Suez zu verhinden, ist fast 4000 Jahre alt
und geht auf die ersten Pharaonen Agyptens
zuriick. Unter dem dgyptischen Pharao Senus-
ret IIL. wurde ungefihr 2000 Jahre vor der
christlichen Zeitrechnung der erste Schiffahrts-
weg angelegt. Im Laufe der Jahre mehrfach
verfallen und versandet, setzten nacheinander
der Perserktnig Darius 1., der dgyptische
Kinig Ptolemius II,, der rdmische Kaiser
Trajan und, nach der Eroberung Agyptens
durch die Araber und den Islam, der Kalif
Omar Ibn el Chattab den Kanal fiir die
Schiffahrt voriibergehend instand.

Die Erdarbeiten fiir den Kanal in seiner gegen-
wiirtigen Form begannen im Jahre 1859, also
vor nunmehr rund 100 Jahren. In den folgen-
den 10 Jahren muften erhebliche Schwierig-
keiten iiberwunden werden, his der Suezkanal

Mittell andisches Meer’
== pamigta ;2‘

am 17. November 1869 offiziell fiir die Schiff-

fahrt eroffnet werden konnte. Seine wirt-
sehaftliche Bedeutung bestand darin, daB er
den Seeweg von den westlichen Lindern nach
den Liindern des Mittleren und Fernen Ostens
durch den Fortfall des bisherigen Schiffahrts-
weges um Afrika herum um ungefdhr 4009/,
verkiirzte. Damit erhielt der Kanal gleich-
zeitig eine politische Bedeutung, die immer
wieder zu Auseinandersetzungen, letztmalig
im Jahre 1956, fiihrten.

Seine Gesamtlinge betrdgt 173 km, und zwar
von der Ansteuerungstonne bis zum . Leucht-
turm von Port Said 11 km, von diesem bis
Ismailia 78 km und von hier bis Port Taufic
84 km. Die Breite der gesamten Wasserfliiche
des Kanals betriigt 150 m, die Wasserfliche
zwischen den Bojen 75 m und die Mindest-
breite bei 11 m Tiefe 60 m. Zugelassen sind
Schiffe mit einem Tiefgang bis zu 10,67 m. Die
Fahrgeschwindighkeit der Schiffe ist auf 13 bis
15 km je nach Schiffsklasse und Tonnage
begrenzt. Im Durchschnitt dauert die Kanal-
durchfahrt 15 Stunden.

Der Lotsendienst im Suezkanal wird von eéiner
Korperschaft von zur Zeit 220 Lotsen aus-
geubt, die 16 verschiedenen Nationen ange-
héren. Von diesen sind insgesamt 100 Agypter.
Am Nordende des Kanals liegt mit seinen
250 000 Einwohnern als wichtigster Hafenplatz
Port Said. Suez am Siidende hat 200 000 Ein-
wohner und etwa in der Mitte am Timmssach
See ist Ismailia mit 100 000 Einwohnern
gleichzeitig Sitz der Suezkanal-Behorde.

Der Schiffsverkehr durch den Suezkanal hat
in den Nachkriegsjahren stiindig zugenom-
men. Wihrend im Jahre 1951 insgesamt 11 694
Schiffe mil 80,36 Millionen NRT den Kanal
passierten, waren es im Jahre 1952 bereits
12 168 Schilfe mit 86,14 Millionen NRT. Ver-
gleichsweise hierzu wies das erste Quartal des
Jahres 1958 4288 Durchfahrten mit 36,62
Miilionen NRT und das gleiche Quartal des
Jahres 1958 4427 Durchfahrten mit 40,53
Millionen NRT aus. Durch das gleichzeitige
Anwachsen der einzelnen Schiffsgrofien, ins-
besondere der immer grifer werdenden Tan-
ker, die den Hauptanteil an den Durchfahrten
stellen, sah sich die Agyptische Suezkanal-
Behorde nach der Nationalisierung der Suez-
kanal-Gesellschaft am 26. Juli 1956 gezwun-
gen, sich mit Erweiterungspldnen zu befassen.
Urspriinglich war u. a. die Vertiefung fir
Schiffe mit einem Tiefgang von 36 Full ge-
plant, wihrend nunmehr in einem neuen Vor-
haben eine Vertiefung des Kanals fiir Schiffe

Ein groBer Passagierdampler
passiert den Suezkanal. Man
mochte hier fast von einem
Wiistenschiff sprechen; denn
es mutet den Beschauer von
Land etwas eigenartig an,
sieht er ein Schiff durch das
Sandmeer ziehen.

mit einem Tiefgang von 37 Full vorgesehen
ist. Nach dem neuesten Plan, dem sogenann-
ten ,Nasser-Plan*, sollen in Kiirze die folgen-
den Arbeiten in Angriff genommen werden:
Schaffung je eines Fahrweges in beiden Rich-
tungen auf der gesamten Kanallinge, Ver-
tiefung des Kanals fiir Schiffe von 65—70 000
BRT mit einem Tiefgang von 45 Fufl, Radar-
einrichtung zur Sicherung des Kanalverkehrs

Am Siidende des Kanals, in
Part Taufic, Suez gegeniiber,
steht ebenfalls ein Monu-
menl Lesseps zu Ehren.

Dem Erbauer des Suezkanals, Ferdinand de Lesseps, wuride
nach der Eroffnung des Kanals 1869 in Port Said ein Denk-
mal errichlet. Lesseps [1805-—1894) war franzosischer Konsui
in Kairo und erlangte 1856 vom dgyplischen Vizekdnig Said
Pascha die Erlaubnis, eine franzosische Aktiengesellschalt,
die Suezkanal-Gesellschalt, auf 99 Jahre zu bilden und den
Kanal zu bauen, Dieser Vertrag wire 1968 abgelaufen, doch
schon 12 Jahre friher, 1956, nahm die gyplische Regierung
diese Wasserstralle in eigene Regie. Das Denkmal Lesseps
wurde gesturzl

und VergroBerung des Schiffsparkes durch
den Erwerb weiterer Bagger, Schlepper und
sonstiger Einheiten nach dem neuesten Stand
der Technik., Diese Planungen werden sich
natiirlich auf Jahre hinaus erstrecken und so-
wohl die Passage gleichzeitig in beide Rich-
tungen als auch die Verwirklichung der Ver-
tiefung fiir groBe Supertanker werden in ab-
sehbarer Zeit noch nicht zu erwarten sein.

G. Schowalter




Die Lage im Mittelmeer ist wichtig genug,
daB von Zeit zu Zeit immer wieder maBgebende
Persinlichkeiten sich an Ort und Stelle auf
der 6. amerikanischen Flotte einschiffen miis-
sen, um sich sowohl seemilitiirisch wie tech-
nisch {iber die Lage und Fortschritte der Dinge
dort auf dem Laufenden zu halten. So haben
sich denn auch mit entsprechender deutscher
Begleitung Verteidigungsminister Straufl und
der Inspekteur der Bundesmarine, Vizeadmiral
Ruge, dorthin begeben, um sich iiber den gegen-
wiirtigen Stand der Dinge personlich zu unter-
richten. Als Stichworte fiir die Lage sind
immer noch zu nennen: die Cypernfrage, Ver-
einigte Arabische Republik und Sowjet-Stiitz-
punkte in Albanien, die man nicht seharf genug
beobachten kann, Nach neueren Nachrichten
hat der Chef der 6. USA-Flotte, Vizeadmiral
Clarence Ekstrtm, sich dahin geduBert, daf
die Russen im Schwarzen Meer, das ja trotz
aller SicherheitsmafBnahmen der Tiirkei und

der NATO mit zum Mittelmeer gehbért, 90
U-Boote haben. Im Mittelmeer selbst sollen
13 U-Boote sein, von denen 9 unter dgyptischer
und 4 unter albanischer Flagge Dienst tun, Die
alléerneuesten Nachrichten — die Ekstrom-
Meldung stammt von Anfang August 59
besagen allerdings, dal die russischen Besat-
zungen oder vielmehr das russische Lehrperso-
nal auf den U-Booten der Vereinigten Arabi-
schen Republik inzwischen zuriickgezogen
worden sind und die Agypter nunmehr den
U-Bootsbetrieb in die eigene Hand genommen
haben.

Zum Stapellauf des Lenkwaffenkreuzers ,Long
Beach' wire zu erwihnen, daf als Komman-
dant der Kapitiin z. See Eugene P. Wilkinson
das Kommando {ibernimmt. Capt. Wilkinson
hat, wie erinnerlich, die Unterquerung des
Nordpols mit dem U-Boot ,Nautilus® durch-

Sieben Kilstenminensuch.
boole der Bundesmarine
liegen hier an der Aus-
ristungskaje der Burmester-
Werft in Bremen-Burg. Zwei
davon sind Neubauten, die
gerade die ersten Erpro-
bungsfahrten hinter sich
haben. die ibrigen gehiren
dem 6. Minensuch-Geschwa-
der an und sind zur ftur-
nusmiBigen Uberholung an
die Werlt gekommen. Die
Kiistenminensuchboote sind
so gut wie unmagnetisch
Der Rumpf ist aus Holz ver-
leimt und alle Metallteile
aus Aluminiumlegierungen
und Bronze, selbst die
Anker

gefiihrt. Auch sonst tut sich allerhand in bezug
auf Neubauten nach den neuesten Ergebnissen
von Forschungen und Erprobungen in der USA-
Kriegsmarine. Wir werden Gelegenheit nehmen,
auf die eine oder andere Frage in dieser Hin-
sicht zuriickzukommen. Eine nicht geringe
Rolle spieien, abgesehen von den Schiffstypen
und deren Bewaffnung, die neuen T-Boots-
Jagd- und Abwehrwaffen.

Die russische U-Bootswaffe, um noch einmal
darauf zuriickzukommen, hat sich in den letz-
ten Jahren von einer betonten Kiistenwaffe zur
Hochsee-U-Bootswaffe entwickelt. Man trifft
eigentlich schon iiberall in den Weltmeeren die
russischen Hochsee-U-Boote. Doch dies ge-
schieht, wie man es von den Sowijets nicht
anders kennt, unter scharfer Geheimhaltung
und Tarnung.
Beziiglich der Bewaffnung britischer Kriegs-
schiffe verdient vielleicht noch die Einfiihrung
leichter Flugabwehrkanonen von 4 cm Kaliber
der schwedischen Firma Bofors Erwihnung.

Y
Die Indienststellung bundesdeutscher Schnell-
boote, schneller Minensuchboote und Kiisten-
Minensuchboote, desgleichen die Stapelldufe
derartiger Fahrzeuge nehmen laufend ihren
Fortgang. Mitte August wurde das Geleitboot
LAugsburg” auf der Stillckenwerft in Hamburg
vom Stapel gelassen (es gab schon in der
Kaiserlichen Marine einen Kreuzer dieses Na-
mens). Ein ballistischer Wetterzug wurde in
Kiel-Holtenau schon vor einigen Wochen necu
aufgestellt und in Neustadt (Holstein) eine
U-Boot-Lehrgruppe. Zahlreiche Einzel- und
Verbandsiibungen fanden in Nord- und Ostsee
statt, teils von der Bundesmarine, teils in ge-
mischten NATO-Verbinden, wobel auch ein
gegenseitiger Besuch in Schweden, Norwegen
und Dinemark stattfand,

Es ist immer wieder festzustellen, in welch auf-
dringlicher Weise sich sowjetische Kriegsfahr-
zeuge in der Nihe deutscher und NATO-
Marinen in der Ostsee aufhalten. Man kann
schon von Belidstigungen sprechen.

R. Adriano

Der Seefahrer und die Malaria

an Deck schlafen will, bediene sich auf jeden
Fall eines unbeschiidigten Moskitonetzes,

Am gefihrdetesten sind die Knichelgegenden
an Hand und Fufl, wo das Blut nahe der diin-
nen Haut pulsiert. Wie ein Flugzeug setzt das
Insekt auf, die Fliigel dabei als stoppende Lan-
deklappen benutzend. Schnell wird der Riissel
eingefiihrt, ein Trépchen Gift zur Verhinde-
rung der Blutgerinnung eingespritzt und ge-
saugt. Vollgetankt erfeolgt dann wieder der
Blitzstart. Der Gestochene aber ist vielleicht
fiir sein Leben lang gezeichnet, wenn ithm da-
bei die Malariaparasiten eingeimpft worden
sind.

Viel besungen wird die Schonheit der tropi-
schen Niichte in Schlagern und Filmen. Leise
wiegen sich die Kronen der Palmen in der
sanften Seebrise. Bunt leuchtet die {ippige
Vegetation und unbeschwert, gliicklich und
leichtlebig sind die Menschen.

Doch diese Pracht wird eingetauscht gegen
schwelende, briitende feuchte Hitze, unzihlige
ekle Insekten und gefiahrliche exotische Krank-
heiten.

Wenn man denn noch trotz des verschwende-
rischen Reichtums der Landschaft die unsag-
bare Armut und Primitivitit der Eingeborenen
erlebt, ist man froh, wenn es weiter geht. Der
Wach-Rhythmus teilt die Zeit wieder ein, und
frische Seeluft reinigt Lunge und Seele.

DCI'S ist kein g@@mdrznsgam

Die US-Navy hat in aller Stille einen seltsamen
Forschungsauftrag ,begraben”, dessen Kosten
sich auf 20 000 Dollars belaufen hitten. Dieser
ariegswichtige Auftrag hief: Eine Studie der
psychologischen Wirkung von Titowierungen
der U-Boots-Besatzungen.

wWas die beiden Damen treiben, erscheint uns
als eine unfaire Herausforderung", beschwerten
sich die Matrosen der englischen Kénigsjacht
,Britannia® iiber zwei Privatsekretirinnen, die
Prinz Philipp auf seiner Reise in ferndstliche
Gewiisser begleiteten. Jeden Abend waren die
beiden Damen leichtbekleidet an Deck erschie-
nen und iibten sich im Hula-Hoop. Zunichst
freute sich die ganze Besatzung dariiber, da
sie aber seit Wochen kein Land mehr gesehen
hatte, wurde es ihnen doch zu viel. Es kam zu
der Beschwerde und die beiden Sekretiirinnen
iibten fortan an einem Platz, wo sie nicht mehr
beobachtet werden konnten.

Bewohner eines kleinen englischen Fischer-
dorfes entdeckten plotzlich in einer éffentlichen
Fernsprechzelle einen Haifisch von anderthalb
Meter Linge. Das ganze Dorf fragt sich: Wie
kommt das Biest in die Zelle? Der Hai kann
doch nichl telefonieren.

Fir Zeitgewinn sind Sicherheit-

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE



Von Erwin Christiani

Die Bucht von Punta Arenas/Costa Rica ist eine
der malerischsten Gegenden im landschaftlich
uniibertrefflich schénen Mittelamerika mit
seinen zahlreichen vulkanischen Bergen von
oft iiberraschender RegelmiRigkeit, #hnlich
der des heiligen ,,Fujijama“. Der Hafen von
Punta Arenas aber hat eine Pier ganz leichter
Bauart, die anzusteuern die dortigen Lotsen
frilhzeitig altern l&d8t. Allein, nicht nur das
Ansteuern, auch das Ablegen hat seine erheb-
lichen Schwierigkeiten, wie das folgende kleine
Abenteuer beweist.

Unser T 2-Tanker (16000 t) hatte an dieser
Pier geldoscht. An Steuerbord war er mit zwei
Spring-, einer Achter- und einer Vorleine ver-
tiut., An Backbord hing das Schiff vorn am
weit ausgelegten Backbordanker und achtern
an zwei kriiftigen Festmacherbojen. Der Wind
kam von Backbord und ein starker Flutstrom
setzte von vorn.

Der Lotse lieB zuerst den Anker einhieven,
nachdem alle Leinen losgeworfen waren.
Gleichzeitiz wurden die Leinen an den Bojen
gehievt, so dall das Schiff gut von der Pier
freikam. Als die gilinstigste Ausgangslage er-
reicht zu sein schien, l6ste die Festmacher-
Barkasse auf Zuruf des Lotsen die Bojenleinen,
wihrend die Masechine ,Halbe Zuriick" ging.

Nun hiitte das Schiff {iber den Achtersteven
nach Backbord drehen miissen, aber das tat
es nicht, vielmehr ging es infolge des Zusam-
menwirkens von Strom und Wind, die ja recht-
winklig angriffen, genau in der Diagonale
beider Krifte riickwiirts, wobei unweigerlich

eine der grofen Festmacherbojen in die
Schraube gekommen wiire.
Also liefy der Lotse die Maschine , Halbe

Voraus* gehen und legte das Ruder hart Back-
bord. Da zeigte es sich, daB der ziemlich hoch
aus dem Wasser ragende Rumpf derart von
Wind und Strom gepackt wurde, daB eine
geniigende Ruderwirkung nicht eintrat, son-
dern das Schiff schrdg an der Vorderkante
der Pier nach Land zu lief, ohne nennenswert
nach Backbord abzufallen. Der Abstand von
der Pierecke betrug etwa 20 m. Um nicht vorn
aufzulaufen, lieB der Lotse wieder ,Halbe
Zuriick* geben. Ich stand unterhalb der Briicke
auf dem Bootsdeck und bemerkte, daB der
Leeweg des Schiffes unverhiltnismiBig groB
war, so dafl es sich rasch mit der Steuerbord-
seite der HuBersten Pierecke niherte, Als es
sich riickwirts rascher fortbewegte, waren die
20 m Abstand in H6he des ersten Drittels der
Schiffslinge gleich Null geworden, und das
Fahrzeug wurde etwa 10 m vor der Briicke
gegen die Pierecke gedrlickt und schrammte
an einem eisenverkleideten, eckigen Dalben
entlang. Anscheinend war die Beriihrung nur
ganz sanft, dennoch aber hatte sie geniigt, um
die AuBenhaut des Tanks 4 an Steuerbord so-
weit aufzureiffen, daB ein armdicker Strahl
rotlich gefdrbten Autobenzins in die See
schof, Ich glaube, in diesem Augenblick haben
sich allen Augenzeugen die Haare gestridubt.
Ich dachte immer nur, hoffentlich wirft jetzt
keiner aus den achteren Bullaugen eine Ziga-
rettenkippe, denn die See war rasch in weitem
Umkreis mit reinem Benzin bedeckt. Wasser-
temperatur 32 Grad C, und da gast Benzin
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ist alles, meint Th. Janeczek

Gestern noch die Pesos in den Taschen,
gestern noch ein stolzer Lord,

heute schon beim Farbewaschen,
heute schon ist alles fort,

Gestern noch bei Cola Rum,
gestern noch 'ne siile Braut,
heute schon, ich find' das dumm,
mit 'nem andern schon vertraut.

Gestern noch in Santa Marta,
heute sind wir schon auf See,
morgen schon im niichsten Hafen,
morgen dudeldadeldeh.

schon ganz nett. Der Kapitin lieB nun
schnellstens den Inhalt von Tank 4 in einen
leeren Tank umpumpen, dennoch waren be-
reits iiber 100 Tonnen ausgelaufen. Unser
Lebensretter war die Tatsache, dafi die Kolli-
sion unterhalb der Benzin-Oberfliche erfolgte.
Bei AufreiBen eines leeren Tanks oder ober-
halb der Oberfliiche des Inhalts hiitte es fiir
alle an Bord und wahrscheinlich auch noch
fiir einen Teil der netten Stadt Punta Arenas
eine rasche Himmelfahrt gegeben. Ein Rei-
bungsfunke hitte geniigt.

Der ,Bums" aber hatte geniigt, um dem Schiff
eine solche Kursiinderung zu vermitteln, dai
es nun gut von den Bojen freikam.

Durch diesen ,,Augenblick" der Beriihrung mit
der Pier war das ganze fernere Programm
der Reise umgeworfen. Statt zum Laden nach
Aruba muBten wir leer und ,gasbefreit” in die
Werft nach Jacksonville/Florida. Neben der
Leckahdichtung wurden auch andere Uber-
holungsarbeiten durchgefiihrt. Dadurch ergab
sich eine Liegezeit von mehreren Wochen.

Soweit ich die Staaten kennengelernt habe,
erscheint mir Jacksonville als das langwei-
ligste Nest in ,,God's own country“. Etwas
Briillkomisches sind die Bars, die innen fast
vollig dunkel sind. Nur geheimnisvolle, tief-
role Lampen brennen irgendwo verdeckt. Der
Sinn der Sache ist der: Ein Fremder soll
glauben, hinter diesem ,intimen" Licht wver-
berge sich noch wesentlich Intimeres. Geht
man, magisch gezogen, in das Lokal, so er-
blickt man zwei bis fiinf Einheimische, die auf
Barstiihlen hocken und, den Kopf in heide
Hinde gestiitzt, sich fiirchterlich langweilen.
Hinter der Bar amtieren bestenfalls zwei
Damen mit einer Niichternheit des Gemiits,
wie sie nur im Lande des ,business denkbar
ist. Unterhaltungen mit ihnen sind Dinge, die
nicht gehen, da man nur einsilbige Antworten
erhilt. Beim zweiten Versuch fragt die Dame
eiskalt, ob man noch einen ,drink" wiinsche
und wenn ja, welche Sorte. Damit ist das
wColloquium* ein fiir alle Mal beendet. Von
diesem ersten und meist einzigen Barbesuch
in Jacksonville ist man so begeistert, daf
einem Goethe's Wort einfidllt; , Man merkt die
Absicht und man ist verstimmt“, oder etwas
trivialer ausgedriickt: , Nicht immer hilt das
rote Licht dem Wandersmann, was es ver-
spricht . ..". Die Preise hingegen sind so, als
ob sie dort AuRerordentliches zu bieten hiitten.
Es bleibt mir ein ewiges Riitsel, wovon diese
dusterrot beleuchteten Stitten tiefsten Stumpf-
sinng eigentlich leben, zumal sie auch noch
am Sonntag, dem einzigen Tag, an dem die
einheimischen Kunden wirklich einmal , Zeit"
hitten, grundsitzlich geschlossen sind. Aber
irgendwie existieren sie.

Auf der Werft hingegen war recht Interessan-
tes zu sehen. Neue Tank-Zwischenwiinde wur-
den nach einem Patent-Verfahren eingebaut,
das eine grofe Kunstfertigkeit voraussetzt, da
die Bulkheads fiir alle Tanks durch ein ein-
ziges Schweillloch an Deck auf jeder Seite
hinein ,filtriert* und unter Deck weitertrans-
portiert wurden.

Angenehm fillt auf, da@ alle Arbeiten schnell,
aber ohne Hast ausgefiihrt werden. Die mei-
sten Arbeiter sehen zufrieden aus, weil sie gut
verdienen und wissen, daf sie etwas verstehen.
Das grofie Gliick der USA ist es, daBl die
Arbeitnehmer zwar in sehr kriftigen Gewerk-
schaften organisiert sind, diese aber reine
Interessenvertretungen sind und nicht die
geringste Neigung zeigen, irgendeine politische
Tendenz ,klassenkdmpferischer* Art in ihre
Richtlinien aufzunehmen, So kommt die ganze
Kraft der ,Union den Mitgliedern zugute und
wird nicht in politischem Unfug zersplittert,
wie es ja anderswo leider immer noch der Fall
ist. Der US-Arbeiter ist niemals ein Massen-
wesen proletarischer Denkungsart, sondern
ein kleiner Unternehmer, der sein Kénnen und
seine Leistung erfolgreich verkauft. So gibt
es nirgends diesen europiischen Unsinn des
geschniegelten Chefs, der bestenfalls den Grufy
des Arbeiters von oben herab erwidert, wenn
er gut geschlafen hat, sondern der ,BoB*
steckt irgendwo zwischen seinen Arbeitern
und trigt einen Overall, der sich durch nichts
von dem seiner Leute unterscheidet.

Erst nach vier Wochen konnten wir wieder
auf den alten Kurs gehen, nachdem uns ein
einziger Augenblick aus der Bahn geworfen
hatte. Dennoch sind wir zufrieden: Es hiitte
auch noch schlimmer kommen kénnen.
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“VYom Vertauen, Yerholen

Allerlei voy dex

§‘dgiﬂ&aa¢pei

und Schleppen

Von Dr. Ernst Dehning, Schitffbau-Oberingenieur a. D,

Bei allen Bordarbeiten mufl bekanntlich alles
prund* gehen, Da gibt's gewdhnlich keine
lange PFackelei. Klare Befehle — klare und
Ausfilhrung ist die Parole. Anders
kann man in der rauhen Luft internationaler
Konkurrenz eben nicht mit. Schiffbauer und
seemann miissen auch hier das ,Kopfrhen*
zusammenhalten, to make the best of it, Uber
die grofie Bedeutung sachgemifBen, schnellen
Vertduens, Verholens, Schleppens eines See-
schiffes braucht hier kein Wort verloren zu
werden. Ein besonders hohes MaR an Sicher-
heit und Wirtschaftlicnkeit jedes Schiffes
hiangt von diesen drei wichtigen Vorgdngen
ab. Ein kleines Fehlmanéver kann sich unter
Umstdnden bitter richen. So mogen denn diese
drei besagten Funktionen der Reihe nach, mit
Schitfbaueraugen gesehen, auch hier in un-
serem  Schiffbau-Allerlei einmal mniher be-
trachtet werden.

exaktle

1. Das Geschirr zum Vertiiuen (Festmachen)

Hs ist selbstverstdndlich, dafl Schiffe am Kai
oder Dalben oder in Schleusen usw. gegen un-
beabsichtigtes Abtreiben gut wvertdut werden
miissen. Dafiir miissen sie alle erforderlichen
Vorrichtungen an Bord haben, damit auch bei
stdrkstem Wind oder starker Stromung ein
Luosreifien so gut wie unmbglich gemacht wird.
Zum Festmachen, das unter Umstiénden aller-
hand gymnastische Geschicklichkeit vom Jan-
maat erfordert, werden allgemein Stahldraht-
trossen verwendet. DMeistens kommen vier
Trossen in Frage: Vorleine, Achterleine, vor-
dere Spring, achtere Spring. Hier sei einge-
schaltet, dal man gemeinhin Vertdu- oder
Festmach-, Verhol- und Schlepptrossen unter-
scheidet.

Belegt werden die Trossen an Bord und an
Land auf Pollern, deren Zahl und Anordnung
an Bord entsprechend der Ortlichkeit und dem
Wunsch des Reeders bestimmt worden sind.
Gewdhnlich je zwei kriiftige Poller auf Back
und Heck und in ihrer unmittelbaren Nihe
noch je zwei leichtere Poller (Stiitzpoller)
zum Belegen der Springleinen, dazu noch
weitere Poller je nach Schiffsgrofie auf Ober-
deck. Griélle und Ausfilhrung der Poller nach
Vorschrift der Klassifikationsgesellschaften

und DIN-Normen. Man unterteilt die Poller
in einfache Poller, Kreuz-, Doppel- und Doppel-
Kreuzpoller. Hergestellt werden sie gewdhn-

lich aus Grauguld, aber auch aus dem festeren,
aber teureren Stahlgufl; Neuerdings werden sic
auch vielfach schon aus Schiffbaustahl ge-
schweilit. Mit dem Schiffskérper, und zwar
mit tragenden Konstruktionsteilen, miissen sie
besonders sorgfiltig befestigt werden, um
seibst bei starker Beanspruchung ein Aus-
reifen der Poller zu verhindern. Zu jedem
Poller gehort zwecks guter Fihrung der
Trosse eine Klampe oder Kllise von geeigneter
Grofle. Klampen und Kliisen sind ebenfalls
genau genormt.

2. Das Geschirr zum Verholen

Hiermit werden, wie schon der Name besagt,
alle Einrichtungen an Bord bezeichnet, die
dazu dienen, das Schiff von einem Platz auf
einen anderen zu bringen, zu , verholen”. Dies
kann z. B. notig sein, wenn das Schiff im
Hafen vom Schuppen A nach Schuppen B
oder C verlagert werden muf}, oder wenn eine
andere Luke unter den Entladekran gebracht
oder wenn das Schiff vom Dalben an die Kai-
mauer gelegt werden soll., Alle solche Bewe-
gungen bezeichnet der Seemann bekanntlich
mit ,,Verholen".

Bei den meist sehr kurzen Strecken lohnt dann
weder ein Anstellen der eigenen Maschine
noch eine Schlepperhilfe. Statt dessen wird
das Schiff mittels eigener Trossen an den
neven Ort gezogen. Auf kleineren Schiffen
kann dies Mandver von Hand ausgefiihrt
werden. Auf groBeren Schiffen befestigt man
die Trossen an Landpollern und leitet sie iber
die Verholkiopfe des Ankerspills, Verholspills
oder der niichsten Ladewinde. Auf diese Weise
wird dann das Schiff in Richtung des Trossen-
befestigungspunktes an Land fortgezogen.
Durch Umsetzen dieses Punktes kann man
beliebig weit verholen.

Zwecks moglichst guter und schonlicher Fiih-
rung der Verholtrossen werden dort, wo sie
von den Verholkipfen iiber das Schanzkleid
laufen, Lipp- oder Rollenklampen angeordnet.
Diese vermindern die Reibung (das Scham-
fielen) und damit die Abnutzung. Trossen sind
ohnehin teuer, und ihre Lebensdauer hingt
sehr wesentlich von ihrer Behandlung ab.
Zuweilen werden auch Kliisen ohne und mit
Klappdeckel (zum Einlegen der Trosse) ver-
wendet, die entweder freistehen oder aber im
Schanzkleid eingebaut sind. In der Panama-

Beide kann der Seemann
nicht entbehren, weder den
Halenschlepper noch die
Festmacherboote. Im Ham-
burger Hafen belspielsweise
braucht man Jir das Aus-
fahren der Trossen zu den
Plahlen oder zum Kai kleine.
stark gebaute Jollen mit

kriaftigem Molor, Natiirlich
milssen sie auch wendig

sein,

Das Bugsieren ist fur den Schlepper eine Angelegenheit,
die hochste Aulmerksamkeit und eine gute Seemannschafl

erfordert. Die Steuerleute aul diesem kleinen wendigen,
aber kralftigen Fahrzeugen missen mit ihrem Schiff ,lesen
und schireiben® konnen. Wie oft ist es nicht schon wvor-
gekommen, dafd die Trosse nichl rechlzeitlg geslippt, die
Slippvorrichtunyg hakte oder sonst ein kleiner Fehler
unterlief, und der Schlepper kenterte. Meistens ist das
mit Verlusten an Menschenleben verbunden.

kanalfahrt wird die sogenannte Panamakliise,
eine geschlossene, freistehende Seitenkliise
verwendet, die das unbeabsichtigte Heraus-
springen der Trosse verhindert.

Zum Abpstoppen der Trossen beim
benutzt man sogenannte Stopperketten. Sie
werden mit einem Ende am Pollerfull be-
festigt, wiihrend das andere Ende zwecks Ab-
bremsens mehrmals um die Trosse geschlun-
gen wird. Am Bug und Heck werden in der
Regel je zwei Rollenklampen — auch Verhol-
klampen genannt — mit je drei losen Rollen
aufgestellt, Auch sie sind heute, wie iibrigens
alle Klampen und Kliisen, genau genormt, Thre
Abmessungen richten sich nach dem Durch-
messer der stidrksten fiir sie in Betracht kom-
menden Trosse. Wie schon beim Ankergeschirr

Verholen

. der Schiffe ausgefiihrt, wird auf dem Achier-

schiff grofierer Seeschiffe meistens ein beson-
deres Verholspill (mit vertikaler Welle) an-
geordnet, das gewdhnlich elektrisch angetrie-
ben wird, also sofort betriebsklar sein kann,
Einige Reedereien verlangen, daB das Schiff
bei Havarie auf See geschleppt werden kann,
und zwar mit der Ankerkette. Dazu werden
am Vorsteven Kliisen von hierfiir geeigneter
Grofle wvorgesehen, die heute meistens ge-
schweildit sind. Besondere zusitzliche Verhol-
einrichtungen sind filr besondere Routen er-
forderlich, z. B. fiir die Fahrt durch den
Panamakanal und nach den Groflen Seen
(viele Schleusen). Fiir letztere wird beispiels-
weise am Vorschiff an jeder Seite eine beson-
dere, ausklappbare leichte Spiere von ca. 10 m
Linge angeordnet, auf der die beiden Fest-
macher bequem an Land und zuriick gelangen
kénnen, wenn ihre Arbeit erledigt ist.
Stahltrossen werden bei Nichtgebrauch auf
Trossenwinden aufgespult, die durch Hand-
kurbel gedreht werden. Sie werden an geeig-
neter Stelle an Deck zuginglich aufgestellt
und auf See durch Persennige oder Holz- oder
Blechkiisten geschiitzt. Hanftrossen werden in
wRuhestellung" entweder auf einem Lattenrost
auf Deck aufgeschossen und gezurrt oder in
der Taulast verstaut.
Abschliefiend noch einmal: Pflegliche Behand-
lung -— wer wiinschte solche nicht auch fiir
sich selber! Auch bei uns anvertrauten Dingen
kann sie gar oft Wunder wirken!

(Schlufd folgt)




Dex Seelahpen iind die Walavia ......... .

Der Seemann hat des ofteren Gelegenheit, mit
Krankheiten in Berithrung zu kommen, die es
in Deutschland nicht, oder nur vereinzelt gibt.
Bei meldepflichtigen Seuchen wie Gelbfieber
{Yellow Jack), Fleckfieber, Cholera, Pest,
Pocken u.a.m. verringern scharfe Gesundheits-
verordnungen, Aufkldrung, gute Bordapothe-
ken usw. die Gefahr der Infektion und Ver-
schleppung. Trotzdem weht auf manchem aus
verseuchtem Hafen kommenden Schiff die
gelbe Quarantine-Flagge noch lange im Topp
und verbietet Reisenden und Besatzung das
Anlandgehen, bis die Antseckungsgefahr ge-
bannt ist.

Doch hier soll nur von der Malaria (auch
Wechsel- oder Sumpffieber) die Rede sein.
Viele Kameraden haben wir daran leiden oder
auch an den Folgen sterben sehen. Mancher
Seemann hat sich sein ganzes Leben nicht von
den Folgen einer Malariainfektion erholen
konnen. Die Parasiten — einzellige Sporen-
tierchen — haben ihnen die roten Blutkérper-
chen gzerstort. Allgemeine Schwiche, Leber-
leiden, Blutarmut usw. haben ihnen die Lebens-
freude genommen, Andere leiden in regelmiBi-
gen Abstinden an Schmerzen im Magen, am
Kopf und an den Zdhnen und wissen gar nicht,
dafli Malariaerreger in ihren Adern kreisen.
Die geschwollene vergrillerte Leher zeigt dem
Arzt die eigentliche Ursache des versteckten
Siechtums.

Jahrhunderte lang nahm man an, dal geheim-
nisvolle Fieberdiinste — Miasmen — die
Krankheit erzeugten und nannte sie deshalb
auch ,Mal-aria" (bose Luft). Spiter erkannte
man, daB die Erreger des Fiebers der Siimpfe
den Menschen von hier in Myriaden hausen-
den Gabel-Miicken (Anopheles) eingeimpft
werden. Sie scheuen das Licht, diese grazilen,
tanzenden und sirrenden Malaria-Ubertriger.
Viele Arten gibt es von ihnen. Zumeist ge-
fleckte Fliigel sowie in Ruhestellung in die
Hihe gehobene Hinterbeine unterscheiden die
Anopheles von anderen Stechmiicken, deren
Korperglieder parallel zur Wand zeigen.

Es sind nur die blutdiirstigen Moskitosdamen,
die uns quilen und infizieren. Unsere Adern
enthalten das Eiweifl, dal diese winzigen
Vamps fiir ihre Ejerproduktion benétigen. So
helfen wir ungewollt, daf weitere Generationen
dieser Miicken mit unserem eigenen Blut grofi-
gezogen werden. Die Miickenherren sind Vege-
tarier und tun uns nichts zuleide.

Moderne scharfe Mikroskope und bessere Fiir-
bemethoden ermdglichen nun erst die intensive
Erforschung der Malaria. In groben Ziigen
unterscheidet man zwei Arten dieser Seuche:
1.) Malaria der gemidBigten Zonen, (leichtere,
mehr oder weniger regelméflige Anfiille),

2.) Tropische Malaria (schwere unregelmillige
Form).

Wie stets, wenn von einer Krankheit erst die
Erreger und die Art der Weiterverbreitung
erkannt worden sind, ist der zweite Schritt,
die Bekiimpfung systematisch nach griind-
lichen und wissenschaftlichen Methoden vor-
anzutreiben, schon einfacher. Als diesbeziiz-
licher Erfolg ist bereits in vielen L#ndern ein
deutlicher Riickgang der Malaria zu buchen.

Die Krankheit kommt in etwa =zehn Tagen
nach dem Stich dieser Miicke der tropischen
und gem#Bigten Zonen zum Ausbruch. Un-
moglich ist eine Direktiibertragung von
Mensch zu Mensch. Immer erst muf3 das In-
sekt als Zwischentriger dienen.

Viele Jahre konnte man nur mit der Rinde
des Chinchonabaumes (Chinarinde), dem alten
Indianerheilmittel, diese Seuche wirksam be-
kiimpfen. Dieses Priparat diente auch zur
Vorbeugung, Wir Seeleute erinnern uns nech
der tdglichen Chiningaben, die uns als medika-

mentése Prophylaxe an tropischen Kiisten ver-
abreicht wurden. Ubrigens hat mancher da-
mals seine Rationen aufgespart und mit nach
Hause genommen, die dann ganz anderen
Zwecken dienen muBte.

Auch die chemische Industrie schaltete sich in
die Malariabekdmpfung ein und brachte bald
fiir das in groflen Mengen sehr schwer zu be-
schaffende Naturprodukt gute Ersatzstoffe
auf den Markt. Diese ilibertrafen sogar das
Chinin in der Wirkung, ohne daB dabei die
sonstigen schiidlichen Nebenwirkungen in
Kauf genommen werden mufiten.

S0 ist es z. B. miglich, Atebrin dann zu ver-
abreichen, wenn zur Malaria das gefiihrliche
Schwarzwasserfieber hinzugetreten ist., Mit
der Chininbehandlung muBte in diesem Falle
sonst sofort aufgehirt werden.

Weiter hat diese Industrie u. a. bisher ent-
wickelt: Plasmochin, Resochin, Paludrin, Da-
raprim. Im Ausland werden zuweilen fiir die
gleichen Priiparate andere Bezeichnungen be-
nutzt. Viele dieser Mittel konnen kombiniert
genommen werden. Sie werden dann die Mala-
riaerreger verschiedener Arten und Eniwick-
lungsstadien noch besser zur Strecke bringen.
Und noch immer werden in den Laboratorien
weitere Anstrengungen gemacht, um im
Kampf gegen diese Seuche noch wirksamere
Priaparate zu entdecken.

Immer mehr gehdrt die Eindimmung der
Malaria zur Hauptaufgahe der tropenmedizi-
nischen Forschung. Wie sehr dieses im Inter-
esse der gesamten Menschheit liegt, mégen
folgende Zahlen deutlich machen:

Im friiheren Deutsch-Ostafrika waren iiber
80 %/y aller Jugendlichen malariainfiziert;
Bengalen hatte bis vor kurzem bei einer Ein-
wohnerzahl von etwa 50 Millionen jéhrlich
etwa 300 000 Fehlgeburten die durch die hier
wiitende Malaria verursacht war;

1814/18 hat das Deutsche Sanitdtskorps 120 780
Malariakranke behandelt. Davon sind etwa
99 000 wieder dienstfihig geworden;

1932 lebten etwa 2014 Millionen Menschen auf
der Erde, davon sollen etwa 800 Millionen an
Malaria gelitten haben. Z. Z. werden die Todes-
fille an Malaria in der Welt auf etwa 2 Mil-
lionen im Jahr geschiitzt;

Bis vor nicht langer Zeit starben tdglich mehr
Menschen an Malaria, als der Erste Weltkrieg
im Durchschnitt an Toten gekostet hat (etwa
7000 pro Tag);

In Guayana waren vor dem letzten Kriege die
Eingeborenen annidhernd zu 1009/, malaria-
verseucht;

1806 waren etwa 109/ aller Schulkinder am
Jadebusen mit Malaria infiziert;

1918 gab es in Emden 4000 Krankheitsfiille an
Malaria;

In Ceylon starben 1934/35 anndhernd 92000
Menschen an dieser Seuche.

Noch die Letztzeit hat riesige Opfer gefordert.
So iibertrafen die Verluste der Alliierten im
Westpazifik durch diese Seuche den Ausfall
an Kriegseinwirkungen um ein Vielfaches.
Derartige Aufzihlungen liefen sich beliebig
erweitern.

Nachdem die Menschen sich wie ein Pilzge-
flecht iiber Meere und Wiisten hinweg ausbrei-
teten, ist im Laufe der Zeit diese furchtbare
GeiBel auch an das Mittelmeer und nach
Europa gelangt. Sie hatte mit ihren chroni-
schen Schiden und der biologischen Schwi-
chung der Nachkommen zweifellos erheblich
Einfluf auf die geistige und kérperliche Ent-
wicklung der Viélker des Mittelmeerraumes.
Alte blilhende Kulturen verschwanden. Es ist
bestimmt anzunehmen, daB die Malaria auch
die Lebenskraft der Griechen und Rbmer an-
geknickt hat.

Bis nach Deutschland ist diese Krankheit vor-
gedrungen. Wilhelmshaven war mit seinen
Niederungen immer wieder ein Ansteckungs-
herd. Erst nach der Trockenlegung wurde es
besser.

Viele Grolle der Geschichte sind dieser Seuche
erlegen. Alexander starb blutjung daran, Diese
kleinen Insekten haben Fiirsten, Feldherren
und Piipste auf dem Zenit ihrer Macht besiegt
und sind daran beteiligt, dal die Erde das
jetzige politische Gesicht bekommen hat. Auch
Diirer ist an der Malaria gestorben.

Zwar neigt die Malaria nach liingerer Dauer
zur Selbstheilung, wenn nicht durch laufende
Wieder-Ansteckung stets neue Erreger ins
Blut gepumpt werden, Das aber ist leider in
fieberverseuchten Landstrichen kaum zu ver-
meiden. Einer solchen Schwichung aber ist
der stiirkste Mensch nicht gewachsen.

Nachdem man sich nun iiber die ursichlichen
Zusammenhiinge beim Ubertragen der Malaria
im klaren war, galt es, nicht nur diese direkt im
Korper der Menschen zu bekfimpfen, sondern
auch mit allen Mitteln das Ubertragungsunge-
ziefer unschédlich zu machen.

Man hat mit riesigen Kosten Siimpfe und
Timpel trocken gelegt, die Moskitos beher-
bergende Vegetation entfernt, Landstriche ent-
wiissert usw. Beim Bau des Panamakanals
wurden die Brutplitze der Stechmiicken mit
Petroleum und anderen chemischen Produkten
bespriiht, um den im Wasser lebenden Larven
den Sauerstoff abzuschneiden bzw.. sie zu ver-
giften,

In den Laboratorien entwickelte man neue
Methoden zur Bekidimpfung der Insekten. Man
fand Nervengifte, die ihnen bei der Beriihrung
dem Tod gaben und die unselige Infektionsfolge
Mensch-Miicke-Mensch unterbrachen, ohne da-
bei anderen Lebenwesen zu schaden. Diese
Priparate (z.B. DDT Pulver = Dichlor-Diphe-
nyl-Trichloraetan) vertilgen nicht nur die
vielen Steckmiickenrassen, sondern auch Flie-
gen, Motten, Filzlause usw. Dieses Pulver in
den kleinen runden Dosen gehdrt in jede
Schiffsapotheke und soll bei Bedarf fleiBig
benutzt werden.

Nunmehr steht die Malariabekdmpfung auch
im Zeichen der UNQ. In grofiziigigen Aktionen
wird dieses Kontaktgift in verseuchten Wohn-
vierteln =zerstiubt oder von Flugzeugen aus
iiber Siimpfe abgelassen. die Bevilkerung
Sardiniens z. B. ist jahrhundertelang von der
Malaria dezimiert worden. Die Insel soll nach
diesen Aktionen fast frei von der Krankheit
sein.

Leider jedoch kann sich die chemische Wissen-
schaft in der Ungezieferbekimpfung noch
nicht uneingeschridnkter Erfolge erfreuen. Ein
afrikanischer Moskito z.B. (anopheles gam-
biae) hat sich inzwischen an die Chemikalien
gewidhnt und vermehrt sich lustig weiter. Auch
auf neue synthetische Mittel werden iiber-
lebende starke Stimme des Ungeziefers wahr-
scheinlich #dhnlich reagieren. Daher wird die
viillige: Vernichtung der Trigerinsekten und
die Ausrottung der Krankheit kaum moglich
sein. Noch heute gibt es ausgedehnte Malaria-
herde in Asien, Indonesien, Mittel- und Siid-
amerika, im siidlichen Pazifik und im tropi-
schen Afrika.

Immer wird daher der Seemann in Gegenden
kommen, wo er sich infizieren kann. Arztlicher
Unterricht auf den Seefahrtschulen und Er-
fahrungen lehren, wie man sich in altgewohn-
ter Weise den Umstinden nach schiitzt.

In fieberverseuchten Hifen soll méglichst so
geankert werden, daB frische Seebrise das
Schiff umstreicht. Moskitotiiren und Gazefen-
E}tel‘ hindern die Insekten, in die Wohnridume
zu gelangen. An Land halte man sich nach
Miglichkeit nur am Tage auf und meide die
Nihe von Siimpfen, Tiimpeln, schattigen ste-
henden Gewédssern und dumpfer Eingeborenen-
hiitten. Wer wegen der Hitze lieber des Nachts
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Fur die Re=derei Richard Schroder bau

stein-Koppel und Lubecker Maschinenbau GL‘D I du:
3000 BRI vermessende MS ,Clarita Sdcaride mit

einer Doppelmotorenanlage der MAN-Wer un Je
2100 PSe eine Geschwindigkeit von 15,1 ko @

- Fur den Kuba/Mexiko-Dienst des Norddeus§ Lloyd

P baute der Breme ilkan das MS ,Ilistein’l etwd

" A7 - 4900 BRT. Bremer Vulkan-MAN-Diesel von roid0 PS,

o S m 13,5 Knolen
r ~
il - Am 4. August machte der Molorschlepper ifessels”
L g seing Werltiprobefahrt, den die 3
iruns fiir das Bugsier- u. Inlrgu 10
, Emden, baute. Der MWM-Diesel leistet 49

Fastiories Ein Schwesterschiff der .Steindamm*
e holl®, das die Werlt Nobiskrug fir d
Geluckens, Hamburg, baute. 4839 BRT
anlage der Klodkner-Humboldt-Deuts-Werke v
3800 PS5, 14 Knoten

In die Passagieifahrt zwischen Flensburg und $erburg
soll das von der Schiffswerft Hugo Peters, fleth,
lir Willy Zenner, Kiel, erbaule FahrgastedsSander-
= borg” eingesielll werden, 90 feste Sitzplatze. I§ MaK-
Diesel, 9—10 Knolen

Der Turbinentanker ,Asprella® wurde von PKieler
Howaldtswerken lir die 1ell Tankers Lidlondon
erbaut. 18 000 tdw, 7000 PS, 14,5 Knoten.

Links unten: Der Schraubenschait ist gezogforden
eine Arbeit, die in gewissen Abstdnden immerfier zur
Wontrolle der guten Beschaffenheit der Wellgmacht
werden mufl, Das Wiedereinsetzen der Welle iwisser-
mafien ,Uhrmacherarbeit”.

Mitle unten: Zwei Kilstenfrachter fiir schwel§ Rech-
nung hatte die Werft Alfred Hagelstein, Travgde, an
Bau, Als ersies hiff wurde MS Hoburgs den
Reeder Sven \'\-u]l:.:g auf Gotland abgelisfefl tdw,
Deutz-Diesel 800 PS, 11,2 Knolen.

Als vierten und verldufig letzten Neubau e die
Friedrichsorler Werft Paul Lindenau das
Schulte* an den Hamburger Reeder Bernhard fe ab.
37 BRT, MAN-Diesel 1680 PSe.
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, 14,5 Knoten. Die

MS . Figaro",

erhielt von der Akt.-

15 000 tdw,

JFigaro® kann

Stickgutfahrt, aber auch im Auto-

finden,

fvon 424

BRT baute die Biisumer

und laufi

Kieler Howaldiswerke ist die Osloer
&k Co. Sie erhiell von

ern and

reister

hier schon

Trodk rachtern und als
JHoegh Trader®, einen Bulkcarrier

& Wain-Diesel

7500 PSe,

Rechis oben Mitte: Der zweile von insgesamt acht Erz-
frachtern, das MS ,Weser Ore®, lief fiir die Transatlanlic
Bulk Carriers Incorp,, Monrovia, auf der Schlieker-Werft
vom Stapel. 19 300 tdw, Burmeister & Wain-Diesel 8750 PSe,
15 Knoten. Eben war das Schill vom Stapel gelaufen,
als auch schon ein auf der Peule-Werft vorbereitetes
Bodenstiick des nacdhsten Schiffes auf dem freigewordenen
Helgen aufgeholt wurde.

Ein Schifi der ,Schwarzenfels®-Klasse, bei der das Bricken-
haus auf dem Vorschiff steht, lieferte die Stilckenwerft,
Hamburg, an die Deutsche Dampfschifffahrts-Ges. ,Hansa®,
Bremen. Es erhielt den Namen ,Trautenfels“. 12 750 tdw,
MAN-Diesel mit Aufladung 5850 PSe, 14,5 kn. Genau wie
die auf der gleichen Woerit gebauten Schwesterschifie
JTannenfels”, ,Spitzfels” und ,Schwarzenfels® hat es auch
einen 120 t Schwergutbaum und wird in den Dienst zum
Arabischen Goll eingesetzt.

Oben: Die Seenotkreuzer der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schillbriichiger werden zum Herbst wieder viel Arbeit haben.

Mitte: Das war eine schone Ramming im Nebel, Aber die Schotten
hielten und so konnle das Schiff noch an die Werll gebrachl werden,

Unien: Diese Freske finden wir an der Gasistitte am Columbus-
Bahnho! zu Bremerhaven




Kapitan Friedrich Behrens

Wir hatten Order, in einem ecuadorianischen
Hafen zu laden. Es handelte sich hier um einen
offenen Seehafen. Das Schiff mufite vermoort
werden. Vorn war es an beiden Ankern fest
und achtern wurden Leinen ausgefahren und
an Bojen festgemacht. Nun, wir kamen an
und der Hafenlotse war zugleich Mooring-
master, Vertreter der Olgesellschaft und Auf-
gichtsperson beim Laden. Mit ihm zusammen
hatte ich das Schiff zu vermooren. Wihrend
wir noch dabei waren, kam von Land her eine
mit Personen voll beladene Barkasse in Sicht
und ging lingsseits. Es waren die Behorden.

In einer kurzen Pause, in der ich von der
Briicke in meine Office konnte, zéihlte ich vier-
zehn Personen in dem kleinen Raum. Notig
sind auBer dem Agenten: ein Hafenarzt, zwei
Zollbeamte und ein Beamter der Einwande-
rungsbehtrde, also fiinf Personen.

Die Vertreter des Staates sind aber alle ,big
shots* und deshalb hat jeder von ihnen einen
Aktentaschentriiger bei sich. Diese nun wie-
derum haben einen Aufpasser bei sich, der
darauf zu achten hat, daB sein mittlerer Vor-
gesetzter die Tasche nicht aus Versehen irgend-
wo stehen liBt oder dafl unehrliche Besatzun-
gen versuchen, die Tasche zu zampeln. Ich
konnte nicht lange in meiner Office bleiben
und iiberlieB dem Zahlmeister die Betreuung
der vierzehn Vertreter des Staates. Die Papiere
hatte ich vorher auf meinem Schreibtisch klar-
gelegt, so daf der Agent keine Schwierigkeiten
hatte. Die einzige Schwierigkeit hatte der Ste-
ward, um genug Platz auf dem Tisch zu schaf-
fen, alle Wiinsche der Anwesenden zu erfiillen:
Kaffee, Cloca-Cola, Bier, Sandwiches, Whisky-
Soda und geniigend Zigaretten. Na, es- ging
alles klar und nach etwa einer halben Stunde
kamen die Hauptvertreter auf die Briicke, um
mir zu danken und sich zu verabschieden. Als
ich spiéiter mit dem Mooringmaster in meine
Office kam, muBte ich feststellen, daB nicht
eine von meinen rund 25 Illustrierten und Zei-
tungen mehr vorhanden war. Aber auch alles
war mitgenommen worden. Auf meine Vor-
haltungen hatte der Mooringmaster nur ein
Achselzucken, ein Lécheln und ein Wort:
Behirden.

Nun hat es keinen Zweck irgendwelche Be-
schwerden zu fiithren, denn 1. bekommt man
doch nichts wieder und 2. hat man nur Schwie-
rigkeiten. Ich war wohl drgerlich, aber letzten
Endes waren es ja keine Wertgegenstiinde.

Die Reise ging voriiber, ich konnte mir wieder
Lesestoff besorgen, und das Schicksal wollte
es, dafl wir in demselben Hafen noch einmal
laden mufBten. Dieses Mal sorgte ich vor: Zei-
tungen, Illustrierte, Bleistifte, Kugelschreiber,
kurz, alles bewegliche Material wurde einge-
schlossen. Es lagen bei unserer Ankunft im
Hafen nur die Mappe mit den nitigen Papieren
auf meinem Schreibtisch, iiberall sonstwo war
Staub gewischt.

Alles verlief genauso wie auf der Reise zuvor:
die Staatsvertreter mit thren Trabanten kamen,
wurden bewirtet, sie fertigten dafiir das Schiff
ab, sie bedankten sich und verabschiedeten
sich. Und ich freute mich.

Als das Schiff vermoort war, ging ich mit dem
Mooringmaster in meine Office, um, wie ge-
wohnlich, ein kaltes Bier zu trinken. Dabei
kam mir der Gedanke, zur Abwechselung mal
eine Pfeife Tabak zu rauchen. In meinem Pfei-
fenstéinder waren aber nur zwei anstatt drei
Pfeifen. Auf Befragen sagte mir der Steward,
dafll am Morgen alle drei Pfeifen in dem Stidn-
der gewesen wiren, was ich auch erinnern
konnte. Alles Suchen half nichts: das beste
Stiick war fort. Dieser Verlust firgerte mich
nun doch mehr als damals das Verschwinden
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der Zeitschriften, denn es war mein bestes
Stiick und ein Geschenk. Aber wer denkt
schon, daff Behérden sich fiir angerauchte
Pfeifen interessieren? Unter allen Umstéinden
aber muf} ein Souvenir mitgenommen werden.
Ist es da ein Wunder, wenn man auch den
Beamten eines Staates gegeniiber miBtrauisch
wird 7

Kommen Sie nur rein, junger Mann, ich beibe nicht!®

Tasman ind sein Sidland

Von Kapitiin Kurt Gerdan

300 Jahre sind es jetzt her, dald er starb, Abel
Janszoon Tasman. Er wurde in dem kleinen
reizenden Stiddtchen Groningen im Jahre 1602
geboren; kam also zu einer Zeit auf die Welt,
als die berilhmte spanische Armada vom ge-
segneten Sturm und den kiithnen Helden der
englischen Seekriegsgeschichte hinweggefegt
worden war. Vor sechs Jahren erst war Herms-
kerk, der jetzt holliindischer Admiral war, zu-

IN SACHEN SEEMANNSFRAU

Auch dariiber wollen wir einmal sprechen,

Rund 2000 Jahre ist es her, da rannte ein
flirchterlich aufgeregter Mensch durch die
Warmwasserbiider des damals schon alten
Roms. Endlich, in dem mit Damenbedienung,
fand er, wonach er so emsig forschte: Eine
Handvoll Minner, die ihre sichtlich strapa-
zierten Kirper massieren lieflen. Von dem
méchtigen Pallaver, das der kleine Mann in
der mit Purpurstreifen verzierten Toga machte,
er hiel iibrigens Pompejus, sind uns einige
Worte iiberliefert worden: Navigare necesse
est — vivere non est necesse! — Ganz Rom
schrie nach Brot. Die Frachtraten waren riesig
hoch, denn nicht nur die Winterstiirme er-
schwerten die Seefahrt. Freche Piraten kreuz-
ten vor den Getreidehiifen Siziliens und Nord-
afrikas. Eine herrliche, eine einmalige Gelegen-
heit Geld zu machen und zusitzlich, durch
Getreidelieferungen an das Volk, politischen
Einfluf zu gewinnen. Und da lagen diese
Kapitiine und Steuerleute der rdmischen
Staatsgaleeren auf den Marmorbiinken und
liefen sich von blonden Sklavinnen mit Oliven-
ol labsalben. Was!? Lebensgefahr? Dem Sena-
nator gelang ein bitteres Lachen: Seefahrt ist
notwendig— Leben ist nicht notwendig.

Ob dieser eigenartigen Feststellung sei gesagt,
daB es auch im Altertum trotz der 73 Gétter

sammen mit Barents oben im Eismeer ge-
wesen, um die sagenhafte Nordwest-Passage
zu finden.

Holland machte sich also auf, um neben Eng-
land die filhrende Rolle im Seehandel zu
gpielen, Doch zuerst muBite das reiche Portugal
seine bis dahin feste Stellung im Gewiirz-
handel aufgeben, Als das geschafft war, lief
Schiff um Schiff hinaus nach Indonesien. Der
Handel blithte und war grof, noch groBer aber
der Gewinn. Wenn man nun noch das reiche
Siidland finden wiirde? Die Vorstellung raubte
den vorsichtigen Kaufleuten fast den Atem.
Tiichtige Seeleute brauchte man dazu. Kapi-
tdne mit Mut, Ausdauer und vor allem Gliick.

Abel Tasman lebte unter einem Glilcksstern.
Mit sechsunddreiBig Jahren stand er als Kapi-
tin auf dem Achterdeck. Ein Jahr spiiter be-
kam er den ehrenden Auftrag, nach Siiden
vorzustoBen. Als einer der ersten Europider
erblickte er die Kiisten Japans. Er landete
jedoch nicht; denn das war damals zu gefiihr-
lich. Er drehte um und fand auf dem Heim-
weg die Bonin-Inseln.

1642 brach er mit zwei Schiffen auf, um das
sagenumwobene Siidland zu finden. Er er-
reichte die Hisgrenze und mufite beidrehen
und einen anderen Kurs einschlagen. Endlich,
am 24. November, eine hohe Kiiste voraus,
Doch es stiirmte, und Abel Tasman konnte an
keine Landung denken. Er nannte es Van
Diemens-Land, Seine Zeitgenossen fanden je-
doch einen wiirdigeren Namen, und so sagen
wir auch heute noch Tasmanien.

Das war also das Siidland. Sein Siidland! 19
Tage spiter erreichte er die Nordinsel Neusee-
lands. Staatenland taufte er sie. Die Reise hatte
sich gelohnt, Kaum war er in Batavia, und
schon riistete er filr eine neue Reise. Er er-
kundete die Kiiste und brachte einen Bericht
vom Barriere-Riff heim. An der Kiiste lieB er
einen Teller, der den Namen seines Schiffes
»HBendracht” und seinen eigenen trug. Dieser
Teller wurde spiiter gefunden und befindet
sich heute im Museum von Amsterdam. Immer
zog es ihn hinaus, aber die Zeit der grofen
Entdeckungen war vorbei.

1659 starb er in Batavia. In Groningen gibt es
eine Schiffsjungenschule, die seinen Namen
trigt. Dort werden die kiinftigen hollindischen
Kapitine in seinem Geist geformt.

von J. K.

eine ausgleichende Gerechtigkeit gab. Obwohl
Pompejus spidter mit klappernden Sandalen bis
nach Agypten lief, dem Dolch des gedungenen
Mirders entging er nicht. Aber — was macht
das schon? Leben ist nicht notwendig — der
Ermordete.

Nevermind, kénnte man sagen, wenn Pompejus
nicht im Laufe der Jahrhunderte eine ganze
Reihe von Nachfolgern gefunden hiitte, die in
dasselbe Horn stieBen, aber richtig wohl nur
Erik der Rote. Er rief damit seine Wikinger
zu neuer Beutefahrt in die schnellen Drachen-
boote. Viel friiher hat mal einer eine Harfe
benutzt, um die Fahrensleute aus zirtlicher
Umarmung wieder an Bord zu locken. Ein den
Seeleuten wohlgesonnener Gott, damals gabs
einen, hat diese Zitter als Warnung an den
Himmel gehangen. Aber Hein Seemann ver-
stand diese Zeichen nie zu deuten, vielleicht,
weil das Instrument wechselte. Einmal machte
es die Ziehharmonika, heute scheint es die
Guitarre zu sein. Und so wie die Instrumente
wechselten, wechselten auch Takt und Ton der
lockenden Weisen. Mal mit plumper Marsch-
musik: ,,Die See ruft! Drei! Vier! Bum! Bum!"
Mal mit einschmeichelnden Walzerklingen:
»Mich rief es an Bord."” Mal in den aufpeit-
schenden Rhythmen Primitiver: ,,She has sixty
tons!“




Doch allgemein sind die gefliigelten Worte
friedlicher geworden, seit es aus der Mode kam,
sich beim Staatsanwalt ein paar iiberfiihrte
Mérder auszuleihen fiir das erste ,,shake hands"
an fremden Gestaden. Geblieben ist, und das
ist kaum erwihnenswert, weil durchaus ver-
stiindlich, all die grofien und kleinen Propa-
gandisten fiir die Seefahrt liebten es durchaus
nicht, ihre wagemutigen Gedankengiinge durch
einen unnatiirlichen Tod auf dem Meer oder
den anliegenden Klamotten zu unterbrechen.

Und die Fahrensleute selbst? Nun, hatten sie
erst die Reise mit mehr oder weniger Miihe
iberstanden, so gefielen sie sich nur zu gern
in der Rolle, die sie spielen durften als Helden
oder Mirtyrer, und wenn es dazu nicht reichte,
dann wenigstens als Kerle, Da ,Berichte
machen” zu den Erbiibeln in der Schiffahrt
zihlt, legten sie auch noch schriftlich nieder,
was sich wihrend der Reise in ihren Kopfen
angesammelt hatte. Es gab da eine ganze
Zoologie wvon Meeres- und Landungeheuern,
Linder nur mit Frauen besiedelt (ei, wie
schreckhaft!), Héllen wurden in verschiedenen
Ausfiihrungen geliefert, kalte, heifie und auch
grilne, Salzfleisch mit Maden und Cholera,
Magnetberge und nicht zu vergessen das Sar-
gassomeer mit seiner Geisterflotte stecken-
gebliebener Karavellen, auf denen die See-
mannsknochen tonnenweise in der brennenden
Sonne dorrten. Oh, man konnte sich auf den
langen Heisen schon etwas ausdenken.

Wenn ich mir die , Erzdhler” der Seefahrt
betrachte, kann ich nur sagen: Von Sindbad,
dem Seefahrer, bis hin zu unseren Kabarettsee-
leuten eine muntere Reihe gewaltiger Spinner.

Heute hat sich dieses Spinnen natiirlich etwas
gewandelt. Selbst die harmlosen Geschichtchen
von den netten Seejungfrauen, mit denen
selbst noch Kolumbus seiner Kénigin Isabella
leicht wiérmende Schauer durch die Staats-
robe rieseln liel, so von oben bis ungefihr
Mitte, erfreuen heute niemanden. An die
Jungfriulichkeit dieser Damen glauben selbst
die NutznieBer des ,,Griinen Plans" nicht mehr.

Kampf mit Piraten! Licherlich, wenn es wenig-
stens Marsbewohner wiren. Auch reisen die
Freudenmadchen nicht mehr im Bulk nach
Australien, sondern mit dem Flugzeug zwischen
Bremerhaven und Frankfurt. Wer stirbt noch
vor Madagaskar an der Pest? Niemand, da
alles statt verfaulten Wassers Coca Cola siuft.

Also, mit dem Seemannsrummel wire es bald
aus, wenn nicht die moderne Wissenschaft neue
Wege eriffnet hiitte. Was waren schon die
Strapazen und Quilereien der letzten Jahr-
tausende ? Nichts gegen die Seelengualen des
modernen Seemanns. Die Tiefenpsychologie be-
weist es und bringt damit den Schlagerprodu-
zenten und den Scheidungsrichtern das Geld.

Seelische Grausamkeit ist Trumpf. Wenn so
ein Oldtimer im Lehm gerollt iiber qualmenden
Kieniippel gertistet wurde, als Langschwein,
dann mag es fiir ihn nicht angenehm gewesen
sein, aber richtig leiden? Das tun wir erst mit
unserm seelisch wvielfach zerissenen Herzen.
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Heinrich Moller

Handelsmenagerie.

St Pauli, Spielbudemplatz21.

LAETAS,

Importeur n, Exporteur aller maglichen Arten
{ibersegiseher Thiere und Natnralien,

HOROIOMOROIMOROROMORORORIR0MRON

»Und bricht mir's auch das Herz entzwei!"
Wenn das einer mit trénenerfiillter Stimme
durch die Nase quetscht und dabei noch mit
den Augen rollt, dann fiillen sich die Kinosile
und der unbefangene Beobachter kann fest-
stellen, wieviel Herzensreier(innen) es allein
in einer deutschen Kleinstadt gibt.

Und drauflen, in der weiten Welt ? Wir miissen
die Midchen zuriicklassen am Strande von
Adano, in Surabaya und am Kai von Salvador,
weil es uns hinauszieht in die wilden Stiirme
des Eismeeres oder in die kochende Hitze der
Karibischen See. Mit Trinen in den Augen
klimpern wir noch ein paar Akkorde auf dem
Wimmerholz, schluchzen noch einmal , Juanita®
und — die See hat uns wieder. Immer wieder
wird uns dies bescheinigt. Wir sind zuriiek-
haltend und wollen nicht streiten, aber, und
nun wird es ernst, es bleiben nicht nur Mid-
chen zuriick, die auf die vokalprichtigen Namen

Carl Hagenbeck's
Handelsmenagerie und Thierpark
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frau einen gewaltigen Mut bewiesen. Aber
Frau Seemann hat freiwillig und gern die
wenig verheiflungsvolle Aufgabe iibernommen,
tiir die ndchsten vierzig Jahre ihren Mann nur
wilhrend des Urlaubs zu schen. Es geht ja nicht
darum, dafl die Zeit fiir die gemeinsamen
Stunden sehr knapp bemessen ist, sondern um
die Miihen, die die Familie macht und die sie
nun meist allein tragen mufB. Da miissen z. B.
Mobel gekauft oder die Schulden bezahlt wer-
den. Und wie ist es mit der Wohnung? See-
mann, der du die Kneipen zwischen den Wende-
kreisen und dariiber hinaus kennst, hast du
schon einmal mit einer Behirde verhandelt?
Wo Leute das Reden haben, deren ganze Welt
zwischen Zweizimmerwohnung, Straffenbahn-
linie 15 und dem Biiroschemel liegt, abgesehen
von einer jidhrlichen Hummel-Pauschalreise ?

Versuche es gar nicht! Du kannst eher mit einer
Herde halbwilder Kru-Boys umgehen. Aber

_ Ankauf
alfredeaklchen Sherseeischen Nelurle |

Walirn, @eeathldyaflen miider Uaikerhamur,
Wulden, m“'r' Sebdbel “Pogeibaiye.
Joke m Spuritue

L F. 6. Umlauff,
St Pauli, Spiclbudenplatz No. 8

RANBYRE. . : A
| Handlungexotischer Vgell

Diese Anzeigen erschienen vor B0 Jahren in einem Seefahris-Almanach, Sie zeigen, wie gern damals die Seeleute lebende
Tiere, Vogelbdlge und allerhand zoologische und ethnographische Seltenheiten mit nach Hause brachten. Oftmals glichen
dig Schilfe einem kleinen Zoo, In der Heimat gab es dann geniigend Héndler, die alles gern aufkauften,

hiren wie Raphaela, Amineh, Mara, Inga-Britt
und was weill ich noch, sondern, und fiir sie
ist das Zuriickbleiben bitterer: Hildchen, Ger-
trud und all die anderen, die Hein Seemann
meist mit  Mutti* anspricht. Wenn diese
Frauen nicht gerade zu den wenigen Zieh-
scheinhyiinen gehéren, so sind sie es, die die
Leidtragenden der seefahrerischen Ambitionen
ihrer Minner sind. Die Arbeit, die Verantwor-
tung und die Sorgen fiir ihre Familien tragen
sie ganz allein. Daneben miissen sie noch mit
dem ,,Mitleid" und den kleinen Gehiissigkeiten
der lieben Geschlechtsgenossinnen fertig wer-
den. Das geht doch bereits vor der Ehe los:

~Was? Einen Seemann wollen Sie heiraten?
Aber der ist doch nie zu Hause!"

Und welcher Seemann ist denn bei den Schwie-
gereltern gut aufgenommen worden, die erste
Zeit? Doch hiéchstens bei dem Alten, der sich
seine eigene Angebundenheit vor Augen hal-
tend etwas groBziigiger dachte. Aber Schwie-
germutter 7

w+Hast du dir das auch richtig iiberlegt ? Weilit
du, man hort doch immer so wvieles, in den
Hafenstiidten und so . . .

Ton und Miene sollen der scheinbar noch sehr
unerfahrenen Tochter etwas andeuten, was so
zwischen Verfithrung von Minderjihrigen und
Sexualmord in dritter Potenz liegt. Aber was
macht das brave Médchen? Sie heiratet trotz-
dem und damit hat die nun junge Seemanns-

deine Frau besorgt das und hat auch noch
Erfolg.

Sie miissen aber auch alles allein machen.
Kommt Thr Mann nicht bald einmal? Der ist
doch schon Monate weg. Nein, dafl Sie einen
Seemann geheiratet haben!“

Kinder kommen, Der in Schlagern so gefeierte
Erzeuger sitzt in Abidjan, in Shanghai oder
Brownsville und hat mit der ganzen Aufregung
drumherum nichts zu tun. Aber mit Exportbier
wird das freudige Ereignis begossen. Das muf}
ja ein Prachtbengel werden — bei dem Vater!
Ohne weiteres Zutun bewundert er nur von
Monat zu Monat die Fotos, wie Junior sich
sauber und zufrieden liichelnd vorstellt. Er hat
dabei keine Ahnung, welche Sorgen mit der
Aufzucht seines Nachwuchses verbunden sind.

Weill der Seemann, wie viele Nichte seine
Frau am Kinderbett verbracht hat, wenn das
Kleine sich im Fieber quiilte oder Keuchhusten
das Kind zu ersticken drohte? Der Alte trinkt
sein Bier da wie dort, mufl wohl auch mal
tiichtig schwitzen oder frieren, wird vielleicht
auch mal ein biBchen nafl, natiirlich auch
Arger, aber die Betreuung eines kranken Kin-
des ist eine grifiere Leistung! Und ganz allein
muf} sie damit fertig werden. Es ist niemand
da, bei dem auch sie sich mal ausweinen kann.
Es ist niemand da, der ihr tréstend mit der
Hand iibers Haar streicht oder aufmunternd so
mal hinten vorklopft: Es wird schon werden.
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Die lieben Nachbarinnen? Frau Seemann la0t
sich gar nicht merken, in welcher Bedridngnis
sie ist, denn man 1d#At sie zu deutlich merken:
Das haben Sie davon, warum haben Sie einen
Seemann geheiratet. So schreibt sie im niich-
sten Brief nur: Bubi war krank, er hat sich
aber schon bald wieder erholt. — Na ja, Kin-
derkrankheiten haben sie alle und Mutti wird
das schon machen, er hat ja ein Prachtmiidel
geheiratet.

In den Wochen des Urlaubs lduft alles glatt.
Kein Wunder, denn die Vorbereitungen dafiir
laufen schon seit vielen Monaten.

Na ja, bei dem Ziehschein! Er merkt aber
meist gar nicht in seiner , Weltfremdheit", dad
ein Pfund Beefsteak, was er am Tage so im
Durchschnitt vernascht, allein 5—6 DM kosteat.
Von den Getriinken und Zigaretten gar nicht
zu sprechen. Aber Mutti schweigt. Sie ist ja so
froh, ihren Mann auch mal bemuttern zu kon-
nen. Die Mehrausgaben wird sie spiiter schon
wieder rausholen, wenn der Ausgaben auch
viele sind. Schon das Fahrgeld allein, wenn das
Schiff mal in einen niheren Hafen kommt.

Dariiber ist genug erfolglos gezetert worden.
Was dabei aber noch unerwihnt geblieben ist,
ist die Tatsache, daf in manchen Teilen
Deutschlands ein verstockter Siinder — vom
Meineid und schweren Einbruch aufwirts —
mit der Bescheinigung seines Seelsorgers eine
verbilligte Bahnreise zur nichsten Messe als
Einzelpilger antreten kann. Also: Wer mehr
siindigt, fihrt billiger!

Aber uns kann keiner die Sonne verdunkeln,
auch nicht die notleidende Bundesbahn, und
deshalb planen wir unser Eigenheim. Aber wer
zahlt monatlich das Geld in den Bausparkassen-
topf? Auch an Land will er mal gehen, der
Arme, Was hat er sonst schon von seinem
Leben ?

Und so geht es weiter. Mal diese Sorgen, mal
jene, Die Kinder gehen zur Schule, ins Gym-
nasium vielleicht. Lernen? Bei dem Vater?
Brave Musterjungen hatten noch nie den Drang
zur See und alle Apfel fallen nicht weit vom
Stamm. Wer liest jetzt die lieben Briefe: Die
Versetzung Ihres Sohnes usw.? Wer muB sich
dann noch dumm kommen lassen:

+Wenn ich kleben bleibe, fahre ich eben zur
See."

Wer empfingt den Schutzmann, der sich so
freundlich danach erkundigt, warum denn der
SprifBling schon jetzt die Kiiken der Nachbarin
abschieft, wo doch den lieben Tierchen sowieso
spiiter der Kopf abgehackt wird. Ja, die Mutter
kann schon was erleben mit ihren Kindern.

Wenn ihr zu Hause seid, dann driickt ihr doch

beide Augen zu. Wer hat dem Bengel eigentlich
die Luftbiichse geschenkt? Richtig, die Kinder
sollen wissen, daf sie einen Vater haben und
was fiir einen! Seid ihr weg, dann drgert sich
die Frau mit den Erfolgen eurer pidagogischen
Kiinste herum. :
»Als Vati hier war, brauchten wir erst um 10
ins Bett."

+Als Vati hier war, hast du nicht viermal in
der Woche Eintopf gekocht.”

»Als Vati hier war . . . Als Vati hier war . . ."
Ja, ihr Ménner, die ihr das harte Los der
Seefahrt tragt, vielleicht iiberlegt ihr mal, was
eure Frauen wohl jetzt um die Ohren haben.

Uberlegt euch das dfter und nicht nur an den
obligatorischen Feiertagen. Deshalb wird dies
hier auch nicht zum Muttertag geschrieben. So
mal zwischen durch einen etwas lieberen Brief,
das konnten wir doch friiher so gut. Oder wie
wiire es mal mit einem Blumengruf}, der kostet
auch nicht die Welt, jedenfalls weniger als
mancher Landbummel. Wie ist es mit einem
Mitbringsel: ein Paar Schuhe aus Krokodi!-
leder, etwas Pelziges vom Norden oder ein
bunter Fummel von Sonstwoher ? — Weil ich!
Das gibt es alles viel besser in Deutschland.
Aber, es ist ein Unterschied, ob ich Schuhe
vertrete aus einem Bremer Schuhladen oder ob
sie aus Brasilien stammen. Da hiingt doch ein
bichen Romantik dran. Brauchen wir nicht?
Nee, wir nicht. Aber macht euch doch nichts
vor. IThr glaubt doch nicht, daB euch eure
Frauen nur wegen der breiten Brust geheiratet
haben? Braungebrannte Muskelpakete gibt es
an jeder Baustelle. Nein, auch die Muttis
schwirmen alle so ein bifichen von ,ihrem* See-
mann, vom weiten Meer und fernen Léndern.
Auch heute noch oft, vor anderen und heimlich,
denn gie haben gemerkt, dal sie bei euch damit
nicht landen konnen.

»Dat is tverall Schiet'"

Wer ldBt sich schon anmerken, daf er von
wSchiet” schwirmt ?

Aber ich habe eine 40jihrige Dame weinen
sehen:

»+Mein Mann hat mir noch nie etwas mitge-
bracht. Und was wiirde ich mich freuen. Wenn
es nur eine Muschel wire!"

So eine Muschel kostet eine Schachtel Zigaret-
ten, wenn es nicht weiterreicht. In dem Falle
hitte es aber weitergereicht, denn der Knilch
bezog Kapitinsgehalt.

Und wie schén macht sich eine Raritit erst,
wenn sie so herausgestellt werden kann, daf
Nachbarinnen und Verwandschaft sie nicht

iibersehen kénnen. Man kann dann so liissig
sagen: ,Dies? Ooch — hat mein Mann mit-
gebracht — aus Afrika!"

Das wirkt wie die Faust aufs Auge und gibt
Mutti ein bifichen Oberwasser. Sie kann
es gebrauchen. Wenn sie sonntags allein den
Kinderwagen durch den Park schieben muf,
dann hat sie doch manchmal ein kiimmerliches
Gefiihl inmitten der Familienausfliigler, zumal
wenn die Bekannten vorbeimarschierend Mit-
leid heucheln:

»Sind Sie immer noch allein?*

Oder die anderen, die nichts sagen, aber ihren
Sahnetorten-Busen nach vorne werfen, dafl die
Korsettstiibe krachen, und mit frech-triumphie-
renden Blicken das H#ufchen Verlassenheit
mustern: ,,Wir haben wenigstens unseren Mann
hier, wenn er auch blof ,Biiroschwengel' ist,
wie sich dieser Herr Seemann auszudriicken
beliebte. Lieber einen Spatz im Bett, als einen
Tarzan im Familienalbum. Meinen Sie nicht
auch, meine liebe Frau Zollassistent 7"

Das dndert sich aber ruckartig, wenn vielleicht
am Kinderwagen eine Krokodilledertasche
bammelt:

+Was hat die denn da schon wieder? Sehen
Sie! Eine Handtasche aus Krokodil! Die kostet
wenigstens 300 DM. Ich will ja nicht sagen,
Klaus-Eberhard, daB du nicht fiir mich sorgst,
aber das kannst du mir nicht bieten. — Wie
sich das Weib iiberhaupt den Seemann geangelt
hat? So eine Schinheit ist es auch wieder
nicht, denn was die heute an Brust hat, hatte
ich schon als Konfirmandin!"

Ja, so sind die Menschen. Uberhaupt sollte die
Psychologie viel populirer werden, dann wiill-
ten alle, da jeder sich nach ein bifichen Son-
nenschein, nach ein biflchen Anperkennung
sehnt. Stellt euch doch vor, welche Gefiihle
euch iiberkommen wiirden, wenn bei Ankuntt
in Hamburg der Inspektor oder der Reeder
euch auf der Gangway schon in die Arme
stiirzt: , Mein lieber Miiller, wie Sie das wieder
gemacht haben! Also, ganz grofle Klasse. Ich
weil gar nicht, wie wir ohne Sie iiberhaupt
existieren sollten in dieser Zeit."

Aber zu Hause, Seemann, da kommst du noch
im alten Stil klar: , Alse, Mutti, wie du das
wieder allein geschafft hast! Wirklich prima!"
.Nicht doch, Vati, so schlimm war das nicht.”
WWeilt du was? Ich habe noch 200 DM raus-
bekommen, dafiir kaufen wir dir ein schickes
Kostiim!"

+Aber Vati! Meins ist doch noch gut! Das habe
ich doch erst sieben Jahre. Dann kaufe dir
lieber einen neuen Anzug. Den du letztes Jahr
in England gekauft hast, da hast du doch mit
der Zigarre ein Loch reingebrannt."

S0, Seemann, nun wachse zu der seelischen

Grife:

N6, Mutti, den lal mal kunststopfen. Jeizt
bist du erst einmal dran!®

In der Familie kannst du niimlich das machen,
was aus einem Arbeitsvertrag schlecht abzu-
leiten ist. Also, Seemann, vergifl es nie: An
Mutti darfst du nicht sparen, fiir sie ist niehts
zu teuer.

WuBten Sie schon, daB.. .

... die Flagge der Kaiserlichen Marine aus der
Kriegsflagge des Norddeutschen Bundes her-
vorging und zum ersten Mal am 1. Oktober
1867 gesetzt wurde? Sie wurde 1871 ohne An-
derung vom Deutschen Kaiserreich iibernom-
men. Erst im Jahre 1903 erfuhr sie eine gering-
filgige Anderung durch eine Verbreiterung des
schwarzen Balkenkreuzes und einiger sonstigen
Kleinighkeiten.
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Der angehende Ingenieur steht im Examen. In
Mathematik. Er soll den Lehrsatz des Pytha-
goras beweisen, Aber trotz aller Anldufe, trotz
aller Kratzerei am Hinterkopf und trotz aller
Bleistiftkauerei will thm das nicht gelingen.

Der inzwischen dgerlich gewordene Dozent will
gerade cin bdses Wort sagen, da geht der junge
Mann auf ihn zu und will ihm die Hand
driicken: , Nichts fiir ungut, Herr Doktor, wenn
ich den Beweis auch im Augenblick nicht zu-
sammenkriege, aber Ehrenwort, der olle Grie-
che hat doch recht gehabt mit seinem Lehr-
satz."

Die deutsche Kolonie in dem siidamerikani-
schen Hafen hat die Besatzung des Frachters
zu einem Wohltiitigkeitsbasar eingeladen. Eine
hiibsche junge Krankenschwester verkauft
dem Kapitin Blumen, das Stiick zu drei
Pesos. — ,,Gern wiirde ich Ihnen zehn Stiick
abkaufen, schone Schwester", sagt der Kapi-
tin, ,wenn Sie mir versprechen, mich zu
pfiegen, sollte ich einmal krank werden!" -
Die Krankenschwester verspricht es und kas-
siert noch einmal 21 Pesos ein. Als er bezahit
hat, flistert sie ihm zu: ,Ubrigens, Herr Kapi-
Lin, ich bin im Deutschen Krankenhaus auf
der Entbindungsstation.”

Klar bei

Schmiinzelaiige

Frau Gieseking ist mit dem Kleinen nach Ant-
werpen gefahren, um dort das Schiff mit
ihrem Mann zu erwarten, Abends wollen sie
ins Kino gehen. Aber wohin mit Baby? Ein-
tach mitnehmen! Im Ausland wird das ja oft
gemacht. Im Eingang steht der Geschafts-
flihrer des Kinos, ,,Das Baby kénnen Sie ruhig
mit hineinnehmen. Ich mull aber darauf
aufmerksam machen, dafs, falls das Baby
schreien sollte, Sie sofort das Theater ver-
lassen miissen. Das Eintrittsgeld erhalten Sie
selbstverstiindlich zuriick."

Das Baby ist auch ganz still und schlift
friedlich. Als der Film dreiviertel zu Ende ist,
wendet sich der Seemann an seine Frau: , Wie
gefdllt dir der Film?* — | GriiBBlich, verstehe
auch kein Wort von dem Franzdisch." »Ich
auch nicht, los, kneif ihn, den Jungen."

'4".

Vertreter haben es durchaus nicht leicht. Es
ist aber auch filr uns nicht leicht, einen Ver-
treter an der Haustiir zu haben, der uns mit
nicht endenwollendem Wortschwall seine Ware
anbietet. — ,Um des Himmels willen, hiren
Sie doch endlich auf. Ich habe schon Kopf-
schmerzen von Threm Gerede. Was wollen Sie
denn eigentlich von mir?* stéhnt die Haus-
frau. wIhnen ein Mittel gegen Kopfschmer-
zen verkaufen!" strahlte er,

2
s

+Er nimmt seine Hobbies machtig ernst

Irgendwo im Weltall begegnen sich zwei
Atofne. Sie hatten sich schon lange nicht mehr
gesehen. ,,Wie geht es dir?" fragt das eine
Atom. — ,Danke gut“, sagt das andere, , aber
unser alter Freund Pannewitzer hat Pech ge-

habt." wHat Pech gehabt? Wieso denn
das?" — ,Er ist in ein Laboratorium geraten

und wurde dort gespalten.” — , Wie entsetz-
lich! Dann wurde er ja zerrissen!" wJa,
wurde er. Das Laboratorium iibrigens auch."

4 UNSERE SCHACH-ECKE A

Wie auf dem FuBballplatz

Von Knud Hannemann
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Weill ziehl an und setzt im 4. Zuge mall

Im Problemschach hat jeder das Rochaderecht, der es nicht
nachweisiich verwirkt hal, Demgemdf8 wird hier rochiert

wie in den Sturmreihen der Fullball-Oberliga, (Und wer
nicht glauben will, daB noch kein Konig oder Turm ge-
rogen zu haben brauchen, der basiele sich cine  Beweis-
partie® - #s gehl in 23 Zigen, vor denen Calssa lhr

Haupt verhillt])

Kriss - Kross
Hier werden nicht die Worter gesucht, sondern
fiir vorhandene Worter die Eintragestellen,
Das ist nicht minder interessant. Das bereits

3 Buchstaben:
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4 Buchstaben:

OBER SAAT KASE RAHM
EBRO JOTA ERNA SEIL

5 Buchstaben:
OTTER ANGEL
NAGER ANGST
6 Buchstaben:
WOLKEN TORTUR UGANDA PARADR
KRETIN OKTAVE EGMONT INSEKT
TRAUBE EGOIST ENZIAN NANSEN

T Buchstaben:

FLITTER OKARINA OKTOBER MESSINA
KASERNE ROULADE

& Buchstaben:

SCHINDELN INTERNAT
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9 Buchstaben:
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10 Buchstaben:
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eingetragene Schliisselwort erleichtert den
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1. Kadett; 2. Odessa; 3. Meridian; 4. Morgen-
land; 5. Mahagoni; 6, Isogone; 7. Rudertele-
graf, 8, Nevada; 9. Indikator; 10, Cherub;

11, Hafensperre.
Komm mir nicht an die Farbe.
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Auch fiir

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken

Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Ihre Urlanbsreise beratenm wir Sie gern und erwarten Ihren Besueh
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Ks war vor wenigen Jahren, als in dem Frank-
furter Industrie-Unternehmen, in dem Meister
Hartmann arbeitete, mehrere alte Maschinen
durch neue, modernere ersetzt wurden. Als die
Montagearbeiten am Abend beendet waren und
Herr Hartmann fiir diesen 'Lag den Schrauben-
schliissel beiseite legen konnte, warf er ver
dem Nachhausegehen noch einen Blick auf die
grolen blitzenden Maschinen, durch die der
Wert des Unternchmens jetzt noch mehr gestie-
gen war., ,Ein imposantes Bild", dachte eor,
swem gehort das alles? Den Aktionéren, aie
hier ihr Geld hineingesteckt haben, weil sie
wissen, dafl solch ein Unternehmen Sicherheit
bedeutet! Und Gewinn! Wenn auch ich hier
irgend etwas besitzen wiirde, meinetwegen ein
Maschinenteil zu 100,— oder 200,— DM, und
die Firma wiirde damit arbeiten — das wire
éine sichere und gewinnbringende Geldanlage!
Aber wer gibt mir mit meinem Einkommen
dazu schon Gelegenheit? Na ja, die siiBesten
Friichte..."

Bald erhielten Herr Hartmann und alle gleich-
denkenden Menschen die Moglichkeit, auch
kleine Geldbetrige in der Wirtschaft anzulegen
— und Aktiondr zu werden! Es entstanden
nidmlich auch in Deutschland die im Ausland
schon lange bekannten INVESTMENT-GE-
SELLSCHAFTEN. Sie erdffneten nach und
nach sogenannte ,Fonds“. In solch einem In-
vestment-Fond sind Aktien von 30, 50 oder
noch mehr erstklassigen Unternehmen wie in
einem groflen Topf konzentriert. Jeder, der
sich beteiligen und damit Aktionir dieser Ge-
sellschaften, wie z. B. AEG, BASF oder der
Gutehoffnungshiitte, werden wollte, konnte
einen oder mehrere Anteile zum damaligen
Preis von rd. 50— bzw. 100,— DM kaufen.

Es war unglaublich, aber dem ersten Kiufer
eines Investment-Anteils, Herrn Hartmann aus
Frankfurt, folgten ... zigtausend andere Kiu-
fer begeistert nach; hierdurch wuchsen die
Fonds der verschiedenen INVESTMENT-GE-
SELLSCHAFTEN in wenigen Jahren derart
an, daf} selbst die kiihnsten Optimisten aus der

Fassung gebracht wurden. Aber es bewies
auch, mit welcher Freude diese groBartige
Mébglichkeit der Geldanlage in namhaften

Unternehmen begriiit und ausgenutzt wurde.
Warum hatten Herr Hartmann und all die
anderen ,Investment-Aktiondre' nicht schon
frither Aktien gekauft, wenn sie doch eine so
hohe Meinung vom Aktienbesitz hatten? — Sie
taten es deshalb nicht, weil sie als ,kleine
Leute* nicht an Aktien und sonstige Wertpa-
piere herankamen. Denn einmal hatten sie
keine rechte Vorstellung von den , geheimnis-
vollen® und komplizierten Borsenvorgingen,
von Kursen, Dividenden, Bezugsrechten und
Kursgewinnen. Oft hatten sie auch nicht die
mehreren hundert Mark, die sie fiir eine ein-
zige Aktie hiitten bezahlen miissen. Und erst
recht hatten sie nicht so viel Geld auf eimmal
zur Verfiigung, um gleich Aktien verschiedener

Was den Geemann

sousk nwoch iutewessieny

Ein Mann griff zu Millionenwerten!

Unternehmen kaufen und so den etwaigen
fsursveriust einer einzelnen Aktie ausgleicnen
zu konnen.

Diesen Méngeln helfen jetzt die Investment-
Gesellschaften ab, denn jede bel ihnen vorge-
nommene Sparanlage, gleich ob es sich um
kleine oder grofie Betrage handeit, erfidhri
eine Betreuung, die kaum besser gedacht wer-
den kann: die spezialisierten banktachleute
der INVESTMENT-GESELLSCHAF'T wihlen
die Wertpapiere fiir den Fonds nach langjih-
rigen Erfahrungen und besten Informationen
aus, vertreten die Interessen der Sparer auf
den Hauptversammlungen, nehmen die Aus-
ibung oder VerduBerung der Bezugsrechte vor,
wickeln die verwaltungstechnischen Vorgiange
ab und sorgen dafilr, dafl aus dem Anteil eincs
jeden Sparers eine ertrdgnisreiche’ Sache
wird — ohne dal er sich um irgend etwas
Kiimmern miifite,

Die in einem Investment-Fond liegenden Wert-
papiere werfen bekanntlich Dividende ah. Je
besser die Unternehmen und die Wirtschafts-
lage, desto hiher die Dividenden, Diese kom-
men natiirlich dem , Investment-Aktionir" zu-
gute — eben als ,Ertrignisse", die ihm einmal
im Jahr bei Einreichung seiner ,Ertridgnis-
scheine” ausgeschiittet werden. Die Hohe der
Ertrignisse ist jedoch nicht allein von den Diyi-
denden der Fondsaktien abhingig. Auch reali-
sierte Kursgewinne und Erlose aus dem Ver-
kauf von Bezugsrechten werden den Dividendun
der Fondsaktien zugeschlagen, soweit sie nicht
zum Neuankauf wvon Aktien und damit zur
Stirkung des Fonds Verwendung finden. (Zur
Erklarung: ein Kursgewinn ist die Differens
zwischen dem Ankaufswert und dem zuweilen
héher liegenden Verkaufswert eines Wertpa-
piers. Das Bezugsrecht ist das Recht des Ak-
tienbesitzers, mneu herauskommende Aktien
seiner Gesellschaft zu erwerben, die oft zu
einem niedrigeren Preis, also unter dem Bir-
senkurs der ,alten* Aktien, ausgegehen wer-
den. Dieser Preisvorteil stellt einen Geldwert
dar, der verkauft werden kann. Die INVEST-
MENT - GESELLSCHAFT hat hier jeweils
zu entscheiden, ob es giinstiger ist, die Bezugs-
rechte auszuiiben oder zu veriufiern.)

Die Vorteile des sogenannten Investmentspa-
rens sind auBerhalb Deutschlands lingst be-
kannt. Seit Jahrzehnten gibt es in Amerika,
England, in der Schweiz und wvielen anderen
Lindern INVESTMENT-GESELLSCHAFTEN,
Die deutschen INVESTMENT - GESELL-
SCHAFTEN konnen sich daher die im Aus-
land erarbeiteten Erfahrungen zunutze machen.
Wie weit das Investmentsparen im Ausland
verbreitet ist, mag folgender Vergleich zeigen:
In der Schweiz entfallen z, B. auf jeden Ein-
wohner fiir 400,— DM Investment-Anteile, in
Deutschland dagegen nur fiir 23, — DM. Aber
das liegt eben daran, daB diese Form des An-
legens und Sparens bei uns noch nicht so be-

kannt ist. Doch die bisherige Entwicklung be-
rechtigt zu kiihnen Hoffnungen: waren Ende
des Jahres 1956 Spargelder in Hdhe von 108
Millionen DM von der deutschen Bevilkerungz
i Investment-Anteilen angelegt, so waren es
Ende 1957 schon 317 Millionen DM. Zur Zeit
haben die von deutschen INVESTMENT-GE-
SELLSCHAFTEN verwalteten Spargelder ui-
nen Umfang von rd. 1,2 Milliarden DM.
Bekannte Unternehmen stehen heute hinter
Jedem Investment-Anteil. An diesen Unterneh-
men ist der Sparer schon durch den Kauf eines
einzigen Anteils global als Miteigentiimer he-
teiligt, an ijhrem Wert, an ihrem Erfolg und
Gewinn! Dabei ist das mit dem Aktienbesitz
naturgemifl verbundene Risiko weitgehend ge-
mindert — gemindert durch die sorgfiltige
Auslese der Aktien sowie dadurch, daB die
Wertpapierfachleute der INVESTMENT-GE-
SELLSCHAFT bei der Auswahl auBerdem dar-
auf achten, dald sich der betreffende Fond auy
Aktien von Unternehmen verschiedener Bran-
chen zusammensetzt,

Das ist ein unschiitzbarer Vorteil des Invesi-
mentsparens: man hat sein Geld in festen Wer-
ten angelegt und kann seinen Anteil dennoch
von einer Stunde zur anderen verkaufen. Nor-
malerweise verbindet sich ja mit dem ,guten
Geldanlegen” der Nachteil, da man die ange-
legten Betriige auf lange Zeit hinaus nicht
mehr fliissig machen kann. Beim Investment-
sparen ist das anders: man ist an Keine Zeit
gebunden, denn die INVESTMENT-GESELL-
SCHAFTEN nehmen die Anteile auf Wunsch
Jederzeit zuriick. Jedoch wer sein Geld iiber
einen Investment-Fond in der Wirtschaft an-
legt, der sollte es dort auch ldngere Zeit fiir
sich arbeiten lassen. Das kann bisweilen zu
recht erfreulichen Gewinnen fiihren. Wer z. 8.
zu Beginn des Jahres 1958 einen Anteil fiir rd.
100,— DM erwarb, konnte Ende 1958, also ein
knappes Jahr spiiter, feststellen, daB sein An-
teil inzwischen rd. 150,— DM wert war. Aller-
dings darf man eine solche Wertsteigerung
nicht als Regel ansehen. Die wirtschaftliche
Entwicklung macht einmal grofiere, einmaul
klginere Fortschritte. In bezug auf die kiini-
tige Entwicklung darf man im allgemeinen
zwar zuversichtlich sein, doch mul man auch
einen voriibergehenden Stillstand oder gar eine
Abschwiichung in der Wirtschaft einkalkulie-
ren. Investment-Anteile miissen daher nicht
immer im Wert steigen, sie kdnnen auch sin-
ken, sogar unter den Wert, den sie zur Zeit
des Kaufs hatten. Das mit jedem Aktienbesitz
naturgemill verbundene Risiko wird durch das
Investmentsparen nicht vbllig ausgeschaltet
jedoch durch die sorgfiltige Auswahl der
Fondsaktien und ihre branchenmiflige Streu-
ung soweit wie miglich vermindert.

Aus dem Borsenteil der Tageszeitungen und
aus den Kurstafeln an den Banken kann jeder
Sparer den augenblicklichen Wert seines An-
teils ersehen. Er wird jeden Tag neu errechnet
und beruht auf dem Betrag, der sich im Wege

der Teilung des gesamten Fondsvermbgens
durch die Anzahl der ausgegebenen Anteile
ergibt.

Fiir Inlinder hat das sog. Sparpramiengeselz
eine besondere Vergiinstigung geschaffen: falls
der Sparer neu ausgegebene Anteile kauft und
sich verpflichtet, diese 5 Jahre lang nicht wie-
der zu verdulern, kann er eine Pramie erhal-
ten. Die Pridmie ist steuerfrei und betrigt /,
des angelegten Sparbetrags.

(Schluf auf Seite 144)

KARL GRAMMERSTORF Kiel-Holtenau

Schiffsmakler - Befrachter

Farnsprecher: Hamburg: 33 88 55 - Privat: 4248 40 - Kiel: 361123 6113 - Brunsbittelkoog: 566

Fernschroiber: Hamburg: 021 2488

Hamburg - Brunsbhiittelkoog

Kiel: 029 834 Brunsbiittelkeog: 028 871
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Elbe: Hamburg-Altona: Gr. Elbstrafie 132
Hamburg: Wollgangsweg 12
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Weser: Brake: Weserstrafle
Bremen: Stephanikirchhof
Bremerhaven: Fischereihafen: Hoebelstr, 10
Br.-Mitte: Sl:hilferstrnﬂe 53755

Ubriges Brunshiittelk frauenheim

Bundes- Schleuse

gebiet: Biisum: Fischereijugendheim

Cuxhaven: Deichstrafe 45

Emden: Am Aulenhafen

Helgoland

Kiel-Holtenau: Kanalstralle 64
Siidschleuse, Seemannsirauenheim

Libeck: Untertrave 1

Wilhelmshaven: Im Hospiz, Marienstr. 12

Vorsicht beim Anlandgehen

Es gibt Gegenden auf der Erdkugel, in denen
man dem Seemann zwar nicht gerade nach
dem Leben aber zumindest nach seiner Geld-
birse und seinen Wertsachen trachtet. Dies ist
besonders in den Hafenstddten — auch den
deutschen — der Fall, so dal nach Miglich-
keit stille und winklige Hafenviertel gemieden
werden sollen und grundsétzlich mehrere See-
leute zusammen an Land gehen sollten. In
letzter Zeit haben sich z. B, folgende Fille
creignet:

Drei Jungleute hatten in einem Lokal eines
nicht gerade bestbeleumundeten Stadtteils mit-
einander Abschied gefeiert, weil einer der drei
das Schiff wegen Ummusterung wechseln
mufBite. Hine ganze Zeit vor Mitternacht ver-
lieden sie, micht mehr ganz niichtern, das
Lokal, und zwar ging der eine von ihnen
schon auf die Stralle, widhrend die anderen
beiden noch bezahiten. Als diese beiden auf
die Strafe kamen, hatte ihr Kamerad eine
Schligerei mit einem Gleichaltrigen, der be-
hauptete, jener habe ihn beleidigt. Jugendliche
Zuschauer umringten die Gruppe. Durch einen
Schlag fiel der Jungmann hinteniiber, und
zwar mit dem Kopf auf den Kantstein des
Biirgersteiges. Darauf lie@ der Raufbold von
seinem Opfer ab und man trennte sich. Die
drei Jungleute verspeisten dann noch Wiirst-
chen an einem Stand, und da sich der Uber-
fallene unwohl fiihlte, Hullerte er den Wuasch,
an Bord zurilickzukehren, wozu er sich eine
Taxe mietete und losfuhr. Am niichsten Vor-
mittag nach Dienstbeginn fand man den Uber-
fallenen in seiner Koje halb entkleidet und
bewufitlos. Er wurde auf Veranlassung der
Schiffsleitung sofort ins Krankenhaus cinge-
liefert, wo man einen Schédelbasisbruch fest-
stellte. Nach viertidgiger Bewulitlosigkeit ist
dann der Tod eingetreten.

#
Ein Seemann betrat in betrunkenem Zustand
ein Lokal, bestellte weitere alkoholische Ge-
trinke und zog aus seiner Brusttasche ein
Biindel Fiinfzigmarkscheine, um damit seine
Zeche zu begleichen. Daraufhin kam es zwi-
schen ihm und dem Kellner zu Streitigkeiten,
da der Seemann behauptete, er habe dem
Kellner einen Hunderter gegeben, was dieser
abstritt und betonte, es sei nur ein Fiinfziger
gewesen. SchlieBlich wurde der Seemann ge-
waltsam aus dem Lokal entfernt und von zwei
Minnern und einer Frau verfolgt. Letztere
hatten gesehen, daB er iiber reichliches Geld

verfiigte. Auf der StraBe machte sich das

Miidchen an ihn heran und ging mit dem See-
mann in ein Triimmergeldnde. Dorthin folgten
auch die Minner, schlugen ihn zusammen und
beraubten ihn seiner gesamten Heuer in Héhe
von DM 1000,—.

=

Seefahrtschule Cuxhaven

Die Prifung zum Seestevermann auf kleiner Fahrt (A 2)

bestanden am 27. bis 30. ¥. 19589 die Herren: .

Horst Barlel,, Reinhold Behrend, Karl-Heinz Behrens, Ernst-
Friedr. Diercks, Bruno Dietrich, Johannes Esders, Martin
Gehrmann, Alfred Golke, Siegiried Goohs, Karl Grell,
Horst Haucke, Herbert v, Holt, Rudelf Klindt, Hans-Walter
Ludwig, Claus Mallkowsky, Gunter Mandalka, Willi Meyer,
Martin Meyer, Johannes Miller, Edgar Pahl, Paul Postina,
Theodor Rabeler, Emil Rammin, Meinhard Sassen, Arnold
Seemann, Reinhard Schaub, Karl-Heinz Starke, Karl-Heinz
Steger, Willy Wollerich.

Die Prifung zum Kapitdn aoi klelner Fahrt (A 4) bestanden
am 30, bis 31. 7. 1959 die Herren:

Friedrich Brodihoff, Horst Fidk, Theodor HaBelbusch, Frilz
Hosel, Martin Kummer, Alfred Ladzik, Gilinter Lange, Ger-
hard Rohden, Walter Suhr, Hans Schmidt, Viktor Schulz,
Richard Werner.,

Die Pritfung 2um Kapitin in grofer Hochsealischerel (B 5)
bestanden am 17, 8, 1959 die Herren:

Karl Bauer, Erich Bohm, Huberl Bidker,
Frite Kruut—v Jiirgen Risdch, Uwe c1'rhrmr|

Helmul Howaldl,

Die Prifuny zum Seesleuermann in grofer Hochseefischerei
(B 4) bestanden am 18. 8, 1859 die Herren:

Heinz Arbatschat, Karl-Hans Behrensen, Horst Lilck, Cobers
Reymers, Heinz Roi:wlnkel. Giinter Sassen, Josef Savoir,
Hubert Wardeski, Arno Wiedimann, Frifz Stark.

AUS DEM
HEIMATHAFEN

Die nidchsten Seemannsgrulisendungen werden von der
Deutschen Welle, Koln, ausgestrahlt am 12, Seéptember und
10, Oktober 1959, Frequenzen und Sendezeilen siehe Keht

wieder® Nr. 6/59.
Was ist

unsere im Ausland wert
Athiopien: 0,58 athiop. $; Algerien: 117,55 alg. Fr; Argen-
tinten: 15,32 arg. Peso; Australien: 0,106 austr, £; Bahrain-
Inseln: 1,13 Rupien; Belgien: 11,96 belg. Fr.; Bima: 1,13
Kyar; Bolivien: 2839,88 Boliviano; Brasilien [(amil. Kurs)
4,43 Cruzeiros (Freikurs 34,40 Cruzeiros); Brit. Guyana:

0,45 brit.-westind. $; Brit. llundama 0,33 brit. Honduras-5;
Brit.-Nordborneo: 0,72 Malay-$; Brit, Ostafrika (Kenia, San-
sibar, Tanganjika, Uganda): 1,69 ostalr. Shilling; Bril. West-
afrika (Gambia, Nigeria, Sir_-na Leone) 0,08 westalr, £,
Bulgarien: 1,62 Lew; Ceylon: 1,12 Rupie; Chile: 250,47 Fe-
sos; China (Volksrep.): 0,58 Yuan; Costa Rica: 1,33 Colon;
Curacao: 0,44 niederl. Antillen- Gu]den;(.ype.n UDH Cyp.-%;
Dépemark: 1,65 dan, Kr.; Dominikanische Republik: 0
Pesps; Ecuador: 3,97 Sucre; El Salvador: 0, 39 Colon; Ium-
land: 74,40 Finnn uurk: meusa 5,80 Taiwan-}
117,35 Fr.; Franz, Aquatorial-Afrika: 58,77 CEA-Fr.;
Guayana: 117,55 Guayana- Ghana:
chenland: 7,10 Dracimen; roBbritannien
Guatemala: 0,23 Quetzal; Haiti: 1,19 Gourde; Honduras:
0,47 Lempira; Hongkong: 1,36 Hongkong-§; Indien: 1,13
Rupien; Indonesien: 2,70 Rupiah; Irak: 0,08 Dinar; lIran:
17,36 Rial; Irland: 0,08 irisch, £; Island: 3,87 isl. Kr
Israel: 0,42 israel, £; Italien: 148,76 Lire; Jemaika: 0,08
Jamaika-£; Japan: 85,03 Yen; Jugoslawien: 72,15 Dinar;
Kanada: 0,23 kanad. §; Kolumbien: 1,93 Peso; Korea (Sid):
119,04 Hwan; Kuba: 0,23 Peso; Liberia: 0,23 Liberia-3;
Libyen: 0,08 libysch. £; Macao: 1,13 Pataca; Madagaskar:
58,77 CFA-Fr.; Malaischer Bund: 0,72 Mnld\‘ ¥ Malla:
0,08 Malta-£; Marokko (franz.): 99,20 marok. Fr.; Mexiko!
2,97 Peso; Mozambique: 6,80 Escudo; Neu-Kaledonien: 21,36

Franz,
0,08 f;hana-.ii; Grie-
1 0,08 £ Sterling;

CFP-Fr.; Neuseeland: 0,08 Neuseel.-X; Nicaragua: 1,66
Cordoba; Niederlande: 0,90 Gulden; Niederl., Antillen:
0,44 niederl. Ant. Gulden; Norwegen: 1,70 norw, Kr,;
Pakistan: 1,12 Rupie; Panama: 0,23 Balboa; Peru: 505 Sol;
Philippinen: 0,47 Peso; Polen: 0,92 Zloty; Porlugal: 6,83
Escudo; Port. Indien: 1,12 Rupie; Rhodesien: 0,08 rhod.

Rumdnien: 1,429 Leu; Saudi-Arabien: 0,89 Riyal; Schwed

1,23 schwed, Kr.; Singapur: 0,72 Malay-§; Spanien:
Pesefn; Siidafrikan. Union: 0,08 sidafr. £; Thailand: 4,
Baht; Tiirkei: 0,66 tirk. £; Tunesien: 0,09 Dinar; UdSSR:
0,95 Rubel; Uruguay: 2,41 Peso; Venezusla: 0,07 Bolivar;
Ver, Arab. Republiken: 0,08 dgypt. £; Verainigte Staaten
von Amerika: 0,23 . [Ohne Gewdhr). I

-3
31-jahtige Sckretirin |
1,68, schlank, dunkler Typ, sucht Brief-
wechsel mit gebildetem Seefahrer ab
36 Jahre, evtl. spiterer Heirat.
Zuschriften unter , K002" an die Schrift-
leitung , Kehrwieder” erbeten.

In einem Lokal zechte ein 19jdhriger Seemann
bis gegen 2 Uhr. In stark angetrunkenem Zu-
stand verliel er zu dieser Zeit das Lokal und
wurde auf der Strafle von einem unbekannten
Mann niedergeschlagen und ausgeraubt. In
dem bezeichneten Lokal hatte er eine Zeche
von elwa DM 40— gemacht, ein Midchen,
das sich ihm zugesellte, freigehalten und einem
ménnlichen Gast alkoholische Getrdinke spen-
diert. Wihrend das Midchen etwas friiher
wegging, folgte dieser dem Geschidigten, Der
Seemann war aber so betrunken, daB er nicht
mehr angeben konnte, wieviel Personen ihn
dann niederschlugen und ob sein Zechkumpan
dabei war,

In einem Lokal lernte ein 55jdhriger Schiffs-

heizer einen Unbekannten kennen, den er im

Laufe des Abends freihielt. Der Heizer lieB

dem Fremden gegeniiber erkennen, daB er

iiber reichliche Barmittel verfiige; infolge-
dessen wich dieser nicht von seiner Seite.

Beim Verlassen des Lokals bot er seinem

Wohltiiter an, dessen Koffer zu tragen und

ihn zum Hafen zu begleiten. Unterwegs schiug

der Fremde den Seemann nieder, raubte ihm
seine Barschaft in in- und auslindischer Wih-

rung im Gesamtwert von DM 300,—.

Ein 31jihriger Seemann wurde gegen Morgen

auf der Strale bewulltlos aufgefunden und

anschlielend ins Krankenhaus eingelicfert.

Nach seinen Angaben war er auf dem Wege

zu  seinem Schitf von einem unbekannten

Mann iiberfallen und seiner Uhr und des Bar-

geldes beraubt worden. Der Seemann war an-

getrunken gewesen.
&

Wir wollen nicht als Moralprediger auftreten

und sind uns dariiber klar, da@@ bestimmte

Viertel der Hafenstidte immer wieder, auch

in Zukunft, aufgesucht werden, und dall an

Land gern iiber den Durst getrunken wird.

Aber auf zwei Punkte mdchten wir hinweisen,

die es zu beachten gibt:

1. Es ist eine leichtsinnige Herausforderung,
an Land in Lokalen mit der oft recht reich-
lich verdienten Heuer zu prahlen und damit
Jjene Subjekte anzulocken, die von Diebstahl
und Raub ihr Dasein fristen. Es ist besser,
die Heuer sicher zu verwahren und nur
einen geringen Betrag an Land mitzu-
nehmen.

2. Diese Viertel der Hafenstiidte sollten grund-
siitzlich nur zu mehreren aufgesucht wer-
den, die dann den ganzen Abend iiber zu-
sammenbleiben. Ganz besonders diirfen
Lokale auf keinen Fall einzeln verlassen
werden. Erst, wenn alle bezahlt haben,
sollte man die Stralle betreten. Der anfangs
geschilderte tragische Vorfall wiirde sich
vielleicht nicht ereignet haben, wenn alle
drei zu gleicher Zeit das Lokal verlassen
hiitten. In der englischen Handelsmurine
ist es ungeschriebenes Gesetz, daf die See-
leute immer zu mehreren an Land zu-
sammenbleiben, Wir halten diese englische
Bitte durchaus fiir nachahmenswert.

Es zeichneten und folografierten fur Sie: Aktl.-Ges. ,Weser®
(Werkauin,) 5. 137; Bremer Vulkan (Werkauin,) S0 136;
Blsumer Schiffswerft W, & E, Sielalf 1\‘\-’erkJuInj S 1375
Conti-Press: 8. 131, 137; Willy Dethlefs Umschlagbild;

Alfred Hagelstein (Werkaufn.) 5. 136; Ernst de Jong S. 132
134, 137; Kieler Howaldiswerke (Werkaufn.) 5. 136, 137,
Hugo Klement (Kap Hern) S. 132; Paul Lindenau (Werk-
aufn.) S. 136; Walter Liden S, 129; Opal-Strumpfwerke
S, 140; Orenstein-Koppel u. Liibedker Maschinenbau-Ges,
(Werkaufn.) 5. 136; Hugo Pelers (Werkaufn.) 5. 136; Schlie-
ker-Werft (Werkaufn.) 5, 137; Kurt Schmischke S. 135, 137
Schulte & Bruns (Werkaufn. 5. 136; Seefahri-Verlag (Archiv)
5. 136, 137; Stilcienwerll (Werkaufn,) 5. 137; Ferdinand
Urbans 5. 130; Werll Nobiskrug (Werkaufn.) S. 136.

Tischlerel, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

- Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel-Adr.; Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - Gleisanschlufi: Hamburg-Sid PL 1104

HAMBURG 11
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Akt.-Ges. ,.Weser", Bremen

1327 MS ,Figaro®, 15000 tdw, f. Walleniusrederierna,
Stockholm. Probef. 20, 8. 59

Akt.-Ges. ,Weser", Werk Seebeck, Bremer-
haven-G.
841 MS .Despina®, 9312 BRT, {. Compania ,Aeclia” de
Navigacion S5/A, Panama. Probef, 24, 8, 59
842 MS ,Uhenfels®, #525 BRT, {. D.D.G. ,Hansa®, Bre-
men. Ausged. 12, 8, 59
843 MS Hilversum®, 13000 tdw, f, Reederel N.V.
sStoomvaart Maatschappij ,Oostzee', Amsterdam.
Ausged. 12, B, 58
860 MS .Mieke Legenhausen", 3500 tdw, f. Carl Meent-
zen Schiffahrt u, Handel GmbH., Bremen.
Probef. 4. 8. 59

Atlas-Werke, Bremen
398 MS ,Tove Lilian*, 5651 BRT,
Tinsherg, Probef. 20. 8. 59
Heinrich Brand, Oldenburg i. O.
147 MS ,Rotesand®, 1000 BRT, f. Part. Reed. ,Rotesand*
(KR.: Hans Beilken), Brake, Probef. 29. 8. 59
Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack
872 MS ,llistein®, 4900 BRT, f. Norddeutscher Lloyd,
Bremen. Probef. 11. 8. 59
883 MS ,Madame Butterfly”, 14200 tdw, f, Wallenius-
rederierna, Stockholm. Stapell. 18. 8. 59
895 MS ,Wesermiinde*, 3500 tdw, f. Union Part. Reed.,
Bremen. Stapell. 3. 8. 59
Burmestier-Werlt, Bremen-Burg
Kistenminensuchboot ,Fulda®, 370 ts, f. Bundes-
marine, Stapell. 19. 8. 59
Constructions Méchaniques de Normandie,
Cherbourg
Kistenminensuchboot ,Hameln®,
marine, Stapell. 20. 8. 59
Deutache Werft Akt.-Ges.,, Hamburg-Finken-
werder

740 D (tu) . Rio Manamo®, 35000 tdw, f. Transworld
Carriers Corp,, New York (Hendy National Corp.,
Panamaj. Ausged 8. 59

752 TMS ,John Augusius Essberger, 13 200 BRT, . John
T. Essberger. Hamburg. Stapell, 25. 8. 53

Gutehoffnungshiitte, Werk Blexen/Weser
Schwimmdocdk, 11 000 t, f. Rheinstahl-Nordseewerke,
Emden. Stapell, 20. 8. 58

Howaldtswerke A.-G., Hamburg

925 TD (tu) .Esso Aruba“, 32 000 BRT,
port Co., Panama. Stapell, 15. 8. 59
Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.

66 Unbemanntes Feuerschiff, f. National Iranian Oil
Co,, Teheran. Stapell. 18, 8. 59

Kieler Howaldtswerke A.-G.

1077 TD (tu) ,Asprella®, 18 000 tdw, f. Shell Tankers Ltd.
London. Probef. 11. 8. 59

1080 MS ,Hoegh Trader®, 21 800 tdw, f. Leif Héegh & Co.,
Oslo, Probef. 25. 8. 50

1086 TD (tu) Verbergshus*, 32500 tdw, f. Trelleborg
Angfartygs AJ/B, Trelleborg. Stapell. 6. 8, 59

1110 MS ,Asseburg®, 3060 BRT, f. Harald Schuldt & Co.,
Hamburg. Stapell. 7, 8, 59

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg

1089 MS ,Vargas®, 2300 tdw, f. MacAndrews & Co. Lid,,
London. Stapell. 22. 8. 59

Paul Lindenau, Kiel-Friedrichsort

111 MS ,Christine Schulte", 2197 BRT, f. Bernhard Schulle,
Hamburg. Probef. 15. 8, 59

Liibecker Flender-Werke

506 MS ,Slesvig®, 16 500 tdw, . A/S Det Dansk-Franske
Dampskipsselskab, Kopenhagen, Stapell. 14. 8. 59

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13286 Schnellboot .Kranich”, 140 ts, f. Bundesmarine.
Stapell. 15, 8, 59

Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems

498 MS ,Watapone®, 2300 tdw, f. Indon=sische Staals-
reederei Telni. Stapell. 12, 8. 59

f. Borges Rederi A/S,

378 s, f. Bundes-

f. Panama Trans-

Johann Oelkers, Hamburg-Wilhelmsburg

534 SMS (Taule bei Fertigstellung), G?a PS, 1. Petersen
& Alpers, Hamburg. Stapell. 27.

Orenstein-Koppel u. Liibecker Ma.actunenh.(ien.

3534 Schwerlastkran, 250 t, . Administracion General de
Puertos (Empresa del Estado), Buenos Aires,
Erprob. 31. 7. 59

558 Naugebagger ,Oficial de Mar Landa", 1100 BRT,
{. Autorigad Portuaria del Callao, reru
Stapell. 26. 8. 59

August Pahl, Hamburg-Finkenwerder
319 MS ,Cap Bonavista®, 4042 BRT, {. Hamburg-Sid-

amerikanische Damplschiftfahris-Gesellschaft tggert
& Amsinck, Hamburg. Stapell. 17, 8, 59

Hugo Peters, Wewelsfleth|Stir \
300 MS  Sonderborg®, 210 Fahrg., f, Willy Zenner, Kiel.
Probef. 8. 8. 59

Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden

08 MS ,Betty®, 16 800 tdw, [. Reederei Skips A/S ,KIM"
(Christian F, Bonnevie|, Oslo. Probef, 4, 8. 59

Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.

407 MS .Bremer Banken®, 499 BRT, f. Bruno Bischolf,
Bremen, Probef, 12 a4

Schulte & Bruns, Emden

203 SMS ,Sophie Wessels®, 1050 PS, [, Bugsier- u. Ber-
gungsgeschdafit P. W. Wessels Wwe., Emden.
Probet, 4. 8. 59

J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde

447 MS ,Alexander von Humboldt", 2124 BRT,
A. Oetker, Hamburg. Probefl. 18, 8. 59

449 MS ,Heinrich Hauschildt®, 424 BRT, {. Kapt. Julius
Hauschildt, Hamburg- -Cranz, Stapell. 29. 8. 59

452 MS ,Orange Moon", 910 BRT, f. Neuenfelder Schif-
fahrts GmbH., I-[umburg~Neuenff_-lde‘ Probef. 19, 8. 59

455 MS ,Ingrid Horn®, 850 tdw, f. Heinrich C. Horn,
Hamburg, Stapell. 8, 8, 54,

Stader Schiffswerft G.m.b.H., Stade/Elbe
191 MS ,Este®, 715 tdw, [. deutsche Rechnung.
Stapell. 6. 8. 59
stiillckenwerft, Hamburg

877 MS ,Trautenfels", 12750 tdw, f. D.D.G. ,Hansa",
Bremen. Probef, 17, 8. 59

883 Geleitboot ,Augsburg®, 2100 ts, f, Bundesmarine,
Stapell, 15, 8, 59

Valmet O. ¥X., Turku
MS ,Artlenburg®, 2800 BRT, . Harald Schuldt, Ham-
burg, Stapell, 12. 8. 59

f. Rudoll

An- und VYerkdufe

Verkduie innerhalb des Bundesgebietes

MS ,Achim Griese", ex ,Conrad Lihring“, 219 BRT, erb.
2] Brake. B. 53 verk. v. Achim Griese, Kiel, an Willibald
Marsen, Orth/Fehmarn. Neuer Name: ,Moana".

MS .Clara*, 122 BRT, erb. 09 Holland. 8. 59 wverk. v.
Gustay Jung:luus. Stade, an Hans K, W, Ddlling, Assel,
Neuer Name: ,Sonja®.

MS ,Johannes®, 102 BRT, erb. 10 Hamburg-Neuenfelde
8. 5% verk., v. Heinrich Somfleth, Estebriigge, an Walter
Duhn, Freiburg/Elbe, Neuer Name: ,Sirene®.

MS ,Lissy", ex ,Libelle®, 200 BRT, erb. 11 Elmshorn. 8. 59
verk. v. Westfdl. Transport-A.-G., Emden, an Hermann
von Linte, Haren/Ems, Neuer Name: ,Ran”.

Ankdufe aus dem Ausland

D .Grelmarion®, 6715 BRT, erb. 41. 8. 59 angek. v. Bow-
ring and Curry GmbH., Hamburg, aus Griechenland (KR.:
Rob. M. Sloman jr., Hamburg). Neuer Name: ,Rachel”.

KMSB 2213% 8. 59 angek. v. Bundesamt f, Wehriechnik
und Beschaffung, Koblenz, aus USA, Umbau aufl der Husu-
mer Werft. Neuer Name: ,Adolf Bestelmeyer®.

«KMSB 2279%, 8, 59 angek. v. dems. aus USA fur Erpro-
bungszwecke. Umbau auf der Krogerwerft, Rendsburg.
Neuer Name; ?

Kabelleger ,President Kriiger", 8299 BRT, erb. 55 England,
8. 59 angek. v. Union Kabellegungs- u. Schiffahrtsgnes.
m.b.H,, Nordenham, aus Siidafrika. Neuer Name: ,Neptun“,

Verkiiule ins Ausland

D ,Anguste Levers", ex ,Prins Philips Willem", 1280 BRT,
erb. 38 Norwegen. 8. 59 verk. v. Emst A, Levers, Ham-
burg, nach Indien. Neuer Name: 7

D ,Carl Levers®, ex ,Prins Maurits®, 1323 BRT, erb. 36
MNorwegen. 8. 59 verk. v. Ernst A. Levers, Hamburg, nach
Indien. Neuer Name: ?

MS ,Erik Seyd", ex ,Peter*, 472 BRT, erb. 11 Boizenburg.
B. 58 wverk. v. Frachtschiffehrt Erik Seyd, Hamburg, nach
Griechenland. Neuer Name: .Odissos”,

MS ,Transatlanta®, 6160 BRT, erb. 53 Emden. 8. 59 verk.
v. Transallanta Schiffahrt GmbH., Hamburg, an Aquila
Reederei A.G,, Basel, Neuer Name: ,Rigi".

Umbenennungen

MS .Ankara*, ex .Babitonga®, 4609 BRT, erb. 53 Liibeck
Reederei Bock, Godeffroy & Co.,, Hamburg.

TMS ,Inka", ex ,Robert Weitert”, ex ,Rhainland®, 1495
BRT, erb. 52 Hamburg. Part. Reed. Inka (KR.: Atlantic
Rhederei F. & W, Jodh), Hamburg,

MS ,Orange Star', ex ,Uthlande”, 334 BRT, erb. 55 Husum
In Zeitcharter an Orange Lijn, Basse & Co., Kopenhagen.

Abgewrackl werden

D .Rhoda", ex ,Monika Wiards®, ex ,Ispahan*, ex ,Tom-
boucton®, ex ,Kopwickhall", ex ,Ballygally I[reud 5532
BRT, erb, 19 England. 8. 59 v. Bowring and Curry G.m.b.H.,
Hamburg, nach Hongkong.

D . Ruth*®, ex ,Regulus®, ex ,Glenora®, 5135 BRT, erb. 20
USA. 8, 59 v. Bowring and Curry (ambl-l Hamburg, nach
Japan.

D ,Werner", 875 BRT, erb. 09 Stetlin. B. 58 v, Mathies
Reederei K, Hamburg, an Walter Ritscher, Hamburyg
TMS ,Winnetou®, ex ,Lucerna*, 6554 BRT, erb, 30 England
8, 59 v. Hansa Tank- Reederei GmbH,, Hamburg (KR.:
Atlantic-Rhederei F. & W. Joch), Hamburg, an Eckardt
& Co., Bremen.

Werner Dietel:

»Seefahris-Worterbuch — Deutsch-Eng-
lisch, Englisch-Deutsch”. J. F. Lehmanns Verlag, Minden.
288 5. Ln, flex. DM 14,80, Pbd, 12,50,

Englisch ist die Sprache, die jeder Seemann beherrschen
mull und die, hat er erstmal seine Nase hinaus in die
Well gesteckt, auch beherrscht. Es gibt da aber doch
noch so manches Wort, so manchen seemannischen oder
technischen Ausdruck, den er im Verkehr mit den Hafen-
behdrden unbedingt wissen mub und thm im Augenblick
entfallen ist. Hier hilft ihm das handlicie Seefahrts-
Waorterbuch, das er bequem in der Tasche lragen kann
und immer zur Hand hat. Die Anschaffung des ,Dietel”
kann dem Seefahrer nur empfohlen werden. ge.

Ein Mann griff zu Millionenwerten!
(Schluf3)

Kaufen — aber wie und wo? Hs ist ganz ein-
fach: man geht zu der Geschidftsstelle einer
Bank oder Sparkasse. Dort werden einem von
eigens geschulten Wertpapierberatern alle evtl.
noch offenen Fragen ausfiihrlich beantwortet.
Der Kauf macht keine Schwierigkeiten: man
erwirbt ganz nach Belieben einen oder mehrere
Anteile des Fonds zum Tagespreis, erhilt dia
Anteil- und Ertrégnisscheine ausgehédndigt, und
schon ist das Geschéft perfekt. Es empfiehlt
sich, die Anteilscheine bei einer Bank oder
Sparkasse zu deponieren — das erfolgt im
allgemeinen kostenlos. Dort sind sie vor Ver-
lust geschiitzt, und auBerdem iibernimmt die
Bank oder Sparkasse fiir den Anteilinhaber den
Einzug der Ertrdgnisscheine.

Kleine Betrige — grofle Sicherheit, das ist das
Prinzip des Investmentsparens! Schon mit
etwa 70,— bis 200,— DM — die Anteile haben
je nach ihrer GroBe unterschiedliche Preise —
kann man sich an einem Investment-Fond be-
teiligen und erhiélt damit die Chance, die ois-
her nicht gegeben war: Beteiligung an der
Entwicklung unserer Wirtschaft, Sicherheit
und gewinnbringendes Sparen selbst kleiner
Betrdge, Miteigentum und doch stets verfiig-
bare Geldanlage.

ANSCHUTZ

KREISELKOMPASS =
+SOELBSTEUER*

Service in allen wichtigen Hafen der Weltschiffahrt

Schzetet g\_&’(uts
.gcﬁneéée /Qec'ge

ANSCHUTZ




HAMBURGER SPARCASSE VON 1827

WILLEM

ZIGARREN
Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten, -

-

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem I’ Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrosse.

CARL PLUCKER

‘ ROTTERDAM AMSTERDAM

Schiffs-Proviant
Deck- und Maschinen -Ausriistungen
Segelmacherei

IMPORT EXPORT

gegrindet 1890
Lieferung in oilen Héfen von Holland, Belgien und Frankreich

Rotterdam, Hudsonsir. 23

Amsterdam, Viothaven NZ
Sammelnummer 3 68 22

Sammelnummer 3 54 7%
Fernschreiber 21 487

SCHIFFSMAKLER
SPEDITEURE

EMDEN
NEPTUNHAUS

Telegr.: Seefritzen

I::;-a?o:;;; KIEL
HAMBURG

WILHELMSHAVEN

NEW YORK

Sihi
PUMPEN

fir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

LIEFERUNG NACH ALLEN DEUTSCHEN SEEHAFEN

HAMBURG 11 - ALTER WANDRAHM 8
Telefon: So.-Mr. 33 59 45, nochts: 404031/ 38 73 68
Teleg :+ Shipchandlers Hamburg




BUGSIER-,
REEDEREI- UND BERGUNGS-AG.
HAMBURG

Johannisbollwerk 10 - Telefon 3112 81
Telegr.: BUGSIER-Hamburg - Telex 0212228, 02 14203

TRAMPFAHRT
LINIENFAHRT

HAMBURG'BREMEN
IRLAND - WEST- UND SUDKUSTE ENGLAND
HAMBURG/DANEMARK
LEICHTER-VERKEHR HAMBURG-BREMEN

BERGUNGSSTATIONEN

DEUTSCHE KUSTE
LA CORUNA (Spanien)

SCHLEPPASSISTENZ

HAMBURG
BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

UBERSEESCHLEPPUNGEN

AG WESER

SCHIFFBAU
SCHIFFSREPARATUR

MASCHINEN- UND KESSELBAU

VON

TRADITIOMELLE HERST LL %R

ABDAMPF-TURBINEN ,BAUER-WACH"

#YULCAN"-KUPPLUNGEN

JVULCAN"-GETRIEBEN

BREMEN - BREMERHAVEN (seeBeck)

LIEFERANTEN

der Seeschiflahut

Tauwerk - Bindfaden -

Persenninge
WALTER HERING
Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111

Drahtseile

6485 und 348415

Telefon

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

OTTO STERNBERG
Hamburg 26, Siderstrafie 294
Telefon 2519 49, 2542 44

Elektromotoren-
Reparaturen

Lino‘eum . Tﬂ pefen und verwandte Artikel

im altbekannten Fachgeschaft

LINOLEUM KORTE

Hamburg 1, Steinstrafle 6 u, 8
Tel. 32 40 45 / 32 40 88

Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel
Pﬂ(’kungen f. Deck u. Maschine - Grofihandel, Im- u. Export

Sammel-Nr. 36 40 45 (4 Leitungen)

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhsft 11
Pumpen fir alle Bordverhaltnisse, Keparaturen aller Systeme

Schiffs-
Innenausstattung

PUMPEN PRINZ

Pumpeniobrik - Hamburg-Altono, MeopitschstraBe 15
Telefon 31 12 66 - Fernschreiber 021 3218

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel. 8201 06
Polstermébel - Dekorationen - Gardinen
Teppiche - Mébelstoffe - FuBbodenbelag
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