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Anfang August verliefl das Segelschulschiff
,Gorch Fock" der Bundesmarine zu seiner
ersten grofen Auslandsreise nach Tenerifia
den Kieler Hafen. In diesem Zusammen-
hang wurden Vermutungen laut, daB man
auch in Reederkreisen wieder mit der Ab-
sicht umgeht, eines oder zwei Segelschul-
schiffe in Dienst zu stellen. Wenn auch
manche Griinde dafiir sprechen, so haben
derartige Pldne doch noch keine konkre-
teren Formen angenommen. Selbst liber das
Schicksal der immer noch in Hamburg auf-
liegenden Viermastbark ,Passat” ist bislang
nicht entschieden worden. Soviel aber er-
scheint sicher, daB sie nicht wieder in Fahrt
gesetzt wird. Wahrscheinlicher ist schon,
dafl man sie als stationdres Schulschiff einer
Seemannsschule zur Verfiigung stellt. Man
spricht hier von Travemiinde-Priwall oder
von Gliicksburg an der Flensburger Forde.
Falls sich auch diese Plane zerschlagen
sollten, darf man hoffen, sie als schwim-
mendes Seefahrtsmuseum zur Erinnerung
an die stolzen Zeiten der Segelschiffahrt in
irgendeinen Hafen zu legen, dhnlich der
,Pommern” in Mariehamn,

Etwas Ahnliches hatte Professor Havernick,
der Direktor des Museums fiir Hamburgi-
sche Geschichte, auch mit dem kleinen Ma-
thies-Dampfer ,Werner” vor, doch schei-
terte dies an den zu hohen Unterhaltungs-
kosten.

Ein merkwirdiger Zufall wollte es, daB ge-
rade jetzt, da die Segelschiffsausbildung
wieder Tagesgespriach wurde, ein Film lief
unter dem Namen ,Windjammer". Auf die-
sem wird die Reise des norwegischen Voll-
schiffes ,Christian Radich” von Oslo iiber
Madeira nach Westindien und zuriick in die
Heimat uber die Vereinigten Staaten ge-
zeigt mit einem kurzen Seitenblick auf die
US Navy und die kleine Bark ,Eagle”, ex
.Horst Wessel", der US Coast Guard. Dieser
nach einem ganz neuen Verfahren aufge-
nommene Streifen ist wirklich hervorragend
und bedeutet eine sehr wirkungsvolle Wer-
bung hir die Segelschiffsausbildung.

Leider aber hat er doch einige Kinken, die
dem Laien vielleicht gar nicht aufgefallen
sind, wie beispielsweise das Klavier, das
einer der Kadetten mit an Bord bringt, um
sich so nebenbei das Zeug zu einem Klavier-
virtuosen anzueignen. Es ist ihm das auch
wohl gelungen, gibt er doch unter einem
bedeutenden Dirigenten auf der Pier von
Boston ein Klavierkonzert. Mulite das un-
bedingt in den Film hineingebracht werden?
Oder der singende Steuermann, der sich bei
der Handhabung des laufenden Gutes so
unseeménnisch wie moglich benimmt. Da-
durch wirkt dieser Film beim Fahrensmann
leider etwas operettenhaft. Da die Zahl der
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Feste an Bord und an Land auch nicht ge-
rade klein ist und sehr viele hiibsche Mad-
chen mitwirken, wird er bei dem Durch-
schnittspublikum ,gut ankommen®, und die-
ses gute Ankommen ist ja gleichbedeutend
mit vollen Kassen. Das werden auch die
Griinde gewesen sein, weshalb man die Ein-
wendungen des nautischen Sachverstdn-
digen, der sicher sonst ein kréftiges Wort
mitzureden gehabt haben wird, in diesem
Falle nicht so beachtet hat. Aber, wie ge-
sagt, das sind Schnitzer, die nur uns Fah-
rensleuten auffallen.

Der zweite Zufall: in diesen Tagen ldult
ein anderer Segelschiffsfilm in den Kinos
an. Es ist zwar nur ein gewohnlicher
Schwarz-Weil-Film, teilweise von Amateu-
1en aufgenommen, aber letzten Endes doch
ein Streifen, der die Fehler des obenge-
nannten Films ,Windjammer"” nicht zeigt,
sondern in dem sich die ganze Schonheit
des Segelschiffes offenbart, der aber auch
schonungslos die Hérte zeigt, die der See-
fahrtsberuf nun einmal mit sich bringt. Er
heifit ,Pamir” und ist dem Andenken dieser
Viermastbark geweiht, die im September
1957 durch einen ungekldrten Unfall im
Hurrikan ,Carry” unterging.

Kapitdn Heinrich Dersch, ein alter Segel-
schiffer vom Deutschen Schulschiff-Verein,
stellte den Film zusammen, schrieb den
Text und holte aus aller Welt Streifen nicht
nur der ,Pamir”, sondern auch der lbrigen
Segelschulschiffe, die noch in Fahrt sind,
zusammen. Und es sind ihrer nicht wenige.
Wir sehen unter anderem die Danen ,Ge-
org Stage" und ,Danmark”, die Norweger
.Christian Radich” und ,Soérlandet”, die

Dreifacher Sonnenschein

Am Qeilkempap

franzosische ,La belle Poule”, die Belgierin
«Mercator”, die Italienerin ,Amerigo Ves-
pucci®, die portugiesische ,Sagres”, die
brasilianische ,Guanabara”, die japanischen
Viermastbarken und die beiden sowjeti-
schen Viermaster ex ,Kommodore Johnson"
und ex ,Padua” und die vielerlei Barken-
tinen, Brigantinen und Rahschoner, von
denen die Russen etwa 40 haben bauen
lassen. Und der Russe weill schon, was er
will,

Kapitan Helmut Grubbe von der Viermast-
bark ,Passal” beriet als nautischer Sachver-
standiger den ,Drehbuchautor” und fand
auch bei der Filmgesellschaft soviel Gehdr,
daBl ein wirklich einwandfreier seemdnni-
scher Film daraus entstand, der beim Durch-
schnittspublikum wohl nicht so gut ,ankom-
men" wird wie die ,Windjammer", fiir uns
Seefahrer aber wohl so etwas wie ein
«Dokumentarfilm® ist. Es fehlt ihm jegliches
+Operettenhafte”,

Der Film wurde auf verschiedenen Reisen
der ,Pamir" gedreht, u. a. auch von Kapitdn
Fred Schmidt, der auf der ersten Reise noch
unter der Flagge der Reederei Heinz Schlie-
wen an Bord war und 1957 mit der ,Pamir”
unterging. Wir sehen auch Ausschnitte noch
dlteren Datums, als die ,Pamir" noch unter
finnischer Flagge segelte.

So finden wir also jetzt in unsern Kinos
zwei Segelschiffsfilme, die, vielleicht ohne
es beabsichtigt zu haben, eine gute Reklame
fir die Segelschulschiffsausbildung machen:
der eine, ,Windjammer"”, gewissermaBen
mit der Zuckertiite, der andere, ,Pamir”,

durch die Harte, Und die Jugend padkt das
Ludwig Dinklage

an, was hart macht,




Der Thann am Miiggiick

Zwei Millionen Menschen sollen in den
letzten Monaten in China durch Uber-
schwemmmungen um das Leben gekommen
sein. So berichtet die jugoslawische Zei-
tung ,Borba", Wihrend wir in Mitteleuropa
unter einer Hilzewelle stohnten, 'die weite
Landstriche wversengte, brachen iiber die
Sudprovinzen Chinas monatelange Regen-
félle herein, und zwar die verheerendsten,
die die Uberlieferung kennt, Das betont die
Pekinger Regierung in einer amtlichen Aus-
lassung. Mit den Todesopfern ist es jedoch
nicht abgetan. Denn die Uberschwemmun-
gen haben Anbaugebiete in noch nicht fest-
stellbarem Umfang verwiistet.

Kann sich China das leisten, auch nur vor-
tibergehend auf die Versorgung mit Agrar-
produkten aus diesen Gebieten zu verzich-
ten? Beiweitem nicht! Seit jeher haben
Uberschwemmungen oder anhaltende Diirre
in China Hungersnite hervorgerufen, und
das Bestreben der Regierungen in den letz-
ten Jahrzehnten war es nicht zuletzt, durch
Reformen eine gewisse Stabilitdt zu schai-
fen. Und diese Aufgabe wurde stindig
dringender, weil die Bevélkerung Chinas
sich seit 1911 um etwa 50 v. H. vermeh:t
hat.

Der Ahnenkult verbietet jede Geburten-
beschrinkung. Mit diesem Problem haben
sich seit etwa 5000 Jahren — man rechnet
den Beginn der Geschichte Chinas von
3000 v. Chr, an — die alten Priesterkdonige,
der maéchtige Kaiser Tai-tsung, die nach-
lolgenden Dynastien, die kolonisierenden
Westmachte, schlieflich die Reformer und
Revolutionére von Sun Yat-sen iiber Tschi-
ang Kai-schek bis Mao Tse-tung herum-
schlagen miissen, ohne es losen zu konnen.
Der Letzte in der Reihe, der ungekrante
Herrscher des ,glanzvollen Volksstaates
der Mitte”, Mao Tse-tung, lieB es sich ein-
lallen, den GroBgrundbesitz zu enteignen
und die Kleinbauern zu Kommunen zusam-
menzuschlieBen. Eine unvorgesehene Folge
war die Landflucht der Arbeitskrifte, die
sich nunmehr in den GroBstddten zusam-
menballten, wihrend das Land verddete.
Und nun behaupten westliche Chinakenner,
die Meldungen von der neuesten Natur-
katastrophe seien mabBlos iibertrieben wor-
den, um damit den Fehlschlag der kommu-
nistischen Wirtschaft zu verdecken. Wie
dem auch sei, die grofe namenlose Masse
mulite bisher immer die Zeche fiir die Ex-
perimente der anderen bezahlen, Deutsch-
land hat, von internationalen Verwidklun-
gen abgesehen, von jeher starke Sympa-
thien fiir das chinesische Volk bewiesen
und seiner bewunderungswiirdigen Kultur
hohe Acdhtung entgegengebracht. Wenn sich
jetzt die Stimmen wieder mehren, nicht zu-
letzt aus der Wirtschaft, die darauf ab-
zielen, die Faden zu dem Riesenreich der
Mitte nicht abreiBen zu lassen, so sollle
man ernsthaft dariiber nachdenken,

Wahrend China von Menschen tiberflieBt,
sind Menschen in Sibirien Mangelware. Seit
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jeher nur dirftig besiedelt, hat die Zu-
nahme an Bevolkerung nicht Schritt ge-
halten mil der ErschlieBung der Boden-
schatze und der industriellen Ausnutzung,
die besonders im Laufe des Zweiten Well-
krieges erhebliche Forlschritte machte. Aus
einem oden Kolonisationsgebiet mit 14 Mil-
lionen Einwohnern noch vor zwanzig, drei-
Big Jahren ist fast ein Wunderland ge-
worden. Die Hoffnungen auf die Erschlie-
Bung der Masse Land, die etwa anderthalb
Mal so groB ist wie die Vereinigten Staaten
es sind, haben iiberschaumende Formen
angenommen. Noch bevélkern kaum 20
Millionen Bewohner diesen Teil der So-
wijetunion, der immerhin ein Zwolftel der
Erdoberflache umfaBt. Aber der Drang
nach dem asiatischen Osten ist groB, und
wenn er nicht ausreicht, wird sicher sanft
oder unsanft nachgeholfen werden.

Moskau hat beschlossen, in den ndchsten
sieben Jahren ungeheure Mengen an Rubel
in das ,Unternehmen Sibirien” zu stecken.
Stauddmme sollen aus der Erde schiefen,
Diamantenfelder werden erschlossen, Koh-
lenlager werden ausgebeutet, Steinbauten
verdrangen die bekannten kleinen sibiri-
schen Holzhiitten. Irkutsk, in der Zarenzeit
ein bescheidenes Stddtchen, ist auf dem
Wege sich zu einem Zentrum der Wirt-
schaft, der Wissenschaft und der Forschung
Ostsibiriens auszuweiten., Was sich in den
Industriestadten Westsibiriens, Nowosi-
birsk, Omsk und Tomsk tut, weill man nicht
genau. Man zeigt sie den westlichen Be-
suchern nicht gern, sondern leitet die Géste

Ein Alfer
aus der Seefahri

Minner aui See und am
Strom

Ein Alter von der christ-
lichen Seelahrt. Wieviele
Lander, wicviele Haifen
mayg er gesehen, wieviele
Sturme erlebt haben? Abar
dann  liefien die Augen
nadch, das Gehor, die mi-
den Knodien moditen keine
Schiffsplanken mehr. Nun
sitzt er Tag fir Tag aul
seiner Bank am Strom und
sieht die Schilfe kommen
und gehen. Und er sieht es
den Schiffen auch gleich
an, was dort lir ein Boots-
mann an Bord ist. Wie der
Bos'n, so das Schiff. Ja,
tinfzig Jahre auf dem
blauen Wasser, da kann
ihm keiner mehr etwas vor-
machen.

mit Vorliebe in die neuerschlossenen Ge-
biete weiter. Es besteht kein Grund meh:,
zu bezweifeln oder es zu schmailern, daf
sich in Sibirien tatsdchlich einer der gréofiten
Aufbauprozesse abspielt, den es je in der
Geschichte Europas und Asiens gegeben
hat. Und die Fachleute, die von Sorge we-
gen der drohenden Ubervilkerung der Erde
erfillt sind, sollten sich freuen iiber solche
Leerrdume, die noch aufzufillen sind.

Hat die Sowjetunion es angesichts solcher
Aspekte notig, um Berlin und um die
«Zone" zu feilschen und die ungeheure Ge-
fahr eines dritten Weltkrieges an die Wand
zu malen? Man sollte meinen, sie hitte ge-
nug damit zu tun, das ihr Unterstellte nutz-
bar zu machen und zum Segen der Mensch-
heit zu verwenden, wenn ihre Ideologie
richtig ware.

Als in Genf der zweite Akt der AulBen-
ministerkonferenz zu Ende ging, fuhr Win-
ston Churchill auf der Jacht des Reeders
Onassis im Mittelmeer spazieren. Ob dem
+~groBen alten Mann" beim Abhéren der
Funknachrichten nicht einmal der Gedanke
gekommen ist, dali er an der heutigen
Weltlage ein geriittelt Teil Mitverantwor-
tung trdagt? Un daB Vaterchen Stalin die
Intellektuellen der Westmachte nach Strich
und Faden mit den Vertragen von Teheran,
Jalta und Potsdam auf das Glatteis gefiihrt
hat? Man kann sehr wohl einen Krieg ge-
winnen und dabei den Frieden verlieren.
Wie soll man es sonst auslegen, wenn ein
angesehener britischer Historiker vor deut-
schen Besuchern in England angibt, er sihe
in der Spaltung Deutschlands ein ,Gliicks-
geschenk der Geschichte”? Weil der Mann
denn nicht, daB es so mit den Baltischen
Staaten, mit Polen und Ungarn und anderen
europdischen Staaten anfing? Die Taktik
Lenins verfehlt, wie es scheint, heute noch
nicht ihre Wirkung, Fritz RoBberg




BILANKENESE

»Vietendorp* sagen wir Seefahrer dazu, denn
jeder fiinfte oder sechste Seemann, der von
den Héngen des Siillbergs kam, hieB Viet mit
Vornamen. Da hatten wir den Viet Breckwoldt
und den Viet von Appen, den Viet von Dihren
und den Viet Stehr, den Viet von Ehren und
den Viet Krbger. Sprach man aber von dem
Sand, mit dem die Decks der alten Segelschiffc
schneewei3 gescheuert wurden, so hief dieser
nur ,Blankeneser Soda*.

Soda war ja viel zu teuer, waren doch die
alten Blankeneser Kapitdne bekannt wegen
ihrer iiberaus groBen Sparsamkeit. So bei-
spielsweise die Geschichte mit dem Schwein.
Als rosiges Ferkelchen kam es vor der Aus-
reise in Hamburg an Bord. Es wurde zum Lieb-
ling der Mannschaft, nicht weil sie so tierlich
war, sondern eben wegen der Hoffnung auf
Snuten un Poten, auf Schweinebraten und
Schlachtwurt, wenn sie ,bound for Hamburg",
von der Westkiiste kamen. Denkste! Als der
Segler gquerab von Blankenese war, oh welch
Malheur, mufite das dummerhaftige Biest doch
iiber Bord fallen. Was fiir ein Gliick aber wie-

der, dall gerade in diesemn Augenblick der
Sohn des Kapitins mit der Jolle zum Schweine-
sand riiber wollte und das vor Angst quiekende
Borstentier retten und ins Boot holen konnte.
Bei der Aufregung des Hafenklarmachens
wurde die Mannschaft gar nicht so recht ge-
wahr, was mit ihrem Liebling geschah,

Jetzt ist die Seefahrt etwas geruhsamer und
wir haben wohl einen Augenblick Zeit, einen
Blick auf das schine Elbufer an Backbord zu
werfen, nachdem wir in Schulau feierlich mit
Musik begriiit worden sind. Da ist auch schon
der Siillberg, und wenn unser Kapitdn ein
Vietendorper ist, dann jault auch unsere Sirene,
dann wird die Flagge gedippt und irgendwo
aus einem der Kleinen Hiuschen winkt man mit
einem Bettlaken. Vielleicht erwidert auch der
Oberkellner auf dem Siillberg unsern Flaggen-
grufl.

Denken wir noch daran, daB auf dem Siillberg
einst ein Kloster stand? Die Blankeneser
waren nicht so fiir die Frommigkeit, jagten die
Klosterbrilder davon und setzten sich selbst in
das nach dem Brandschatzen noch iibrigge-
bliebene Gemé&uer. Nein, friedliche Leute waren
sie damals bestimmt nicht, die Vietenddrper
von der blanken Nees. So hief ndmlich der
Sand, der gerade vor ihrer Haustiir lag und
der ihnen viel Reichtum einbrachte. wenn die

N R e L A N AT L B

Hamburger Kapitine meinten, sie konnten mit
ihren Schiffen noch gerade eben dariiber-wez-
rutschen und dann doch festkamen. Es war ein
Jammer, dafl der Hamburger Tonnenewer hier
auch seine Seezeichen auslegte und wie ein
Schiefhund aufpaBte, dal diese bei Nacht und
Nebel nicht gemaust wurden oder eine anders
Position bekamen.

Tolle BSeeleute waren die Blankeneser. Nicht
nur als Seefischer. Sie waren die ersten, die
mit ihren Ewern die Elbe verliefen und auf
die Nordsee hinausgingen, bis auf die Dogger-
bank. Notgedrungen mufiten die Finkenwerdar
mit, wollten sie noch einen Léffel in der Suppe
behalten. Oder sie holten Apfelsinen und Zitro-
nen aus Spanien und den Mittelmeerhifen, Das
waren heikle Fuhren, kannte man doch noch
keine ,air condition” und mufite deshalb

Enge Gildhen, blitzsaube-
re, strohgedeckte Fachwerk-
héusdhen -

blankge-
putzle Fensterscheiben und
immer  wiede ein  Durch-
blick auf die Elbe, auf den
grofen Sirom

iiberall Blumen,

schnelle Reisen machen, sollte nicht die ganze
Ladung im Raum verschimmeln und verfaulen.
Manches schone Husarenstiickchen Ileisteten
sich die Blankeneser Fruchtjager. War nicht
die Apfelsinenzeit, dann schipperte man nach
Brasilien und holte sich Mahagoniholz. Auch
das war ein eintrédgliches Geschift.
So wurde denn Blankenese ein
habender Ort, der sich
Hiinge des Miihlenbergs,

recht wohl-

anschmiegt an die
des Siillbergs, des

Der Sillberg, einst ein Ka-
stell frommer Klosterbri-
der, beherrscht die grofie
Breite der Elbe beim Miih
lenberger Loch.
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Kiosterbergs. Ein Gewirr schmaler Ginge und
Treppen fiihrt von der gewundenen Haupt-
strafle hinab zum Strandweg. Hier finden wir
das eigentliche Blankenese, die sauberen Fach-
werkhiduschen mit den blitzenden Fenstern, die
Vorgiirten wvoller bunter Blumen, selbst die
Stakett liebevoll gepflegt und immer frisch ge-
strichen. Uberhaupt ist dort alles frisch ge-
malt. Die Beete sind eingefalt von Muscheln,
ein Fliesenweg fiihrt zur Haustiir und die
kleineren Wege zwischen den Beeten sind mit
weillem und farbigem Sand in hiibschen Mu-
stern bestreut.

In der Luff liegt ein Geruch von Wasser,
Sand, Teer, Farbe und Blumenduft. Es ist fast,
als wenn du dich von See her der Kiiste niherst
und der ,,Smell”* des Landes zieht schon in die
Nase.

Seit 25 Jahren zur Grofistadt Hamburg ge-
horend, hat es doch seine alten Eigenheiten
bewahrt. Jeder Name, den man an den Tiir-
schildern liest, erinmert an einen bekannten
Kapitin der Hapag, der Hamburg-Siid, der

Kosmos, der Deutsch-Austral. Aber wenn der
Hausbesitzer auch nicht mehr selbst zur See
fiahrt, mit der Seefahrt eng verbunden ist er
dennoch. Und hat er einen Sohn, wird dieser
bestimmt wieder Seemann.

Manch schones Fachwerkhaus an den Héngen

Y -
mufBite einer modernen Villa weichen. Die
Hamburger Kaufleute wissen ndmlich auch,

wo es an der Elbe schone Fleckehen gibt. Und
sie mdchten sich auch gern als Blankeneser
bezeichnen. Aber nein, da ziehen die Vieten-
dérper einen dicken Strich. Blankeneser kann
nur der sein, dessen Viter und Vorviiter hier
an der Elbe gewohnt haben, Kam erst der
Grofvater hierher, dann ist er immer nur ein
naugereister”.
Wenn auch Hamburg seine Grenzpfihle jetzi
bis weit hinter Wittenbergen vorgeriickt hai,
Elankenese hat doch seine Eigenart bewahit.
wa.




S RESE

Ein Ungliicksfall eines Hlteren Fihrdampfers
im Jahre 1952, der im Nebel auf ein Strom-
bauwerk lief und sank, gliicklicherweise ohne
dall Menschen zu Schaden kamen, gab derzeit
besonders bei der Konstruktion der Typen II
und III Veranlassung zu untersuchen, ob es
nicht méglich sei, die Sicherheit der Fihr-
schiffe auf ein gréBtmogliches MaB zu er-
hohen. Es wurde Kklar erkannt, daB selbst
Schwimmwesten und Schwimmbiéinke bei denk-
baren Kollisionen im Nebel und bei Winter-
wetter fiir die Fahrgiste nur einen bedingten
Wert haben kinnten und dafB es deshalb darauf
ankam, die Sinksicherheit auf ein gréftmig-
liches Mall zu bringen. Fiir beide Typan
wurden an den Schiffsseiten feste ,Wall-
gidnge" angeordnet, die sich iliber einen grofien
Teil der Schiffslinge erstrecken. Diese Wall-
gdnge bieten mit ihrem Léngsschott eine
nzweite AufBlenhaut” und schaffen so zusitz-
liche Sicherheitsridume fiir die Aufnahme von
Betriebsstoffen und Kiihlwasser. Im Vorschiffs-
bereich, wo wegen der Unterkunftsrdume fiir
die Besatzung eine Anordnung von Lings-
schotten nicht méglich war, wurde durch eine
entsprechende enge Stellung der Querschotte
eine gute Sicherheit geschaffen. Auch die be-
sonders starke Ausfiihrung der beiden Wall-
schienen und das Zuriicksetzen der Seiten-
winde, so dafl diese bei An- und Ablege-
mandvern nicht beschiidigt werden konnen,
dient der erhdhten Sicherheit.

Die Typen IT und IIT haben folgende Abmes-
sungen:

Typ IL Typ 111
Linge iiber alles 27,00 m 30,10 m
Léinge zwischen den Loten 23,40 m 29,60 m
Breite liber alles 7,86 m 8,16 m
Breite auf Spanten 7,20 m 7,50 m
Seitenhéhe 3,30 m 3,60 m
Tiefgang 2,30 m 2,656 m
Personenzahl im Hafen 471—513 604

Allewlei voy der

Schiflbanievei

| Hamburgs neue Fihrschiff-Flotte

Von Schifibauingenieur Friedrich Barthel

Wie man aus den Hauptabmessungen ersieht,
wurde fiir beide Typen ein gleicher Freibord
angestrebt, Diese Hohe entspricht der Hohe
der meisten Pontons im Hamburger Hafen
und erleichtert das An- und Vonbordgehen der
Fahrgiste,

Die Antriebsanlagen der beiden Typen be-
stehen aus einem 380 PS-Diesel mit einem
240 kW Generator und einem 300 PS-Fahr-
motor. Die Dienstgeschwindigkeit betriigt fiir
Typ IT und IT1 10,0 Knoten,
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Typ Ill, Doppeldeckschiff, erb. 1956—58. ,Eppendorf’,
«Niendorl®, Silldort* und ,Wohldorf". Ahnlich, jedoch it
geschlossenem Aufbau: ,Alsterdorf®, ,Altona”, ,Finken-
werder”, . Bergedorf®, ,Grofler Michel*, ,Jungfernstieg”,
.St. Pauli® und ,Volksdort®,

18953 bis 57 wurden insgesamt 12 Einheiten
des Typs Il fertiggestellt, die naturgemif im
Verlauf der Jahre einige Abwandlungen er-
fuhren, jedoch in ihrem Typ unverindert blie-
ben. Vier dieser Schiffe sind mit leistungs-
fiahigen Feuerloschpumpen ausgeriistet wor-
den, um bei GroBbrinden im Hafen zusitzlich
zu den Feuerloschbooten der Feuerwehr einge-
setzt zu werden. Die elektrische Antriebsan-
lage ermoglicht es, die Energie des Haupt-
generators auf den Pumpenantrieb zu schal-
ten, da diese Schiffe wihrend des Léschein-
satzes nicht fahren. Bei den letzten beiden
Neubauten des Typs II wurde, wie auch bei

den letzten Typ III-Schiffen durch die Ver-
legung der sanitiren Riume in den Vorderteil
des Aufbaues, im Hinterschiff ein gerdumiges,
freies, iiberdachtes Fahrgastdeck ge-
schaffen.

aber

Vom Typ III, dessen erster Vertreter 1952
fertiggestellt wurde, sind inzwischen ebenfalls
12 Einheiten im Hamburger Hafen eingesetzt,
Die 1959 fertigestellten vier Neubauten haben
als Besonderheit -auf dem Oberdeck ein ab-
nehmbares Dach erhalten, So ist es miglich
im Sommer besonders in der Unterelbefahnt
recht viel ,,Sonnendeck” zu bieten. Im Winter-
halbjahr wird dem hinteren Oberdeck das aus
Leichtmetall gebaute Dach mit Seitenfenstern
wieder aufgesetzt und so zusitzlicher ge-
schlossener Raum geschaffen. Einer dieser
letzten Neubauten, die , Eppendorf®, erhielt
bel sonst gleichen Abmessungen an Stelle des
diesel-elektrischen Antriebes einen reinen
Motorenantrieb mit Wendegetriebe, welches
sich vom Steuerhaus aus betiitigen liBt, Diese
MaBnahme ermdglicht es unter vollig gleichen
Betriebsbedingungen villig gleiche Schiffe mit
unterschiedlichen Antriebsanlagen zu beobach-
ten und unter Umstdnden sehr wertvolle Auf-
schliisse iiber die wirtschaftlichen Vorteile der
einen oder anderen Anlage zu erbringen.

Auf der , Eppendort" wurde weiterhin zur Er-
probung fiir die besonderen Erfordernisse von
Hafenfiihrschiffen mit dem Mello-Ruder eine
neuartige Ruderkonstruktion eingebaut, Dieses
Ruder hat zuniichst die Form eines normalen
Oertzruders, ist aber in einem bestimmten
Winkel zur Mittellinie mit réhrenartigen
Durchdringungen, bei diesem Ruder 10 Stiick,
versehen. Nach den Erfahrungen mit auf an-
deren Schiffen eingebauten Rudern sind Ver-
besserungen in der Mandvrierfihigkeit zu er-
warten, die gerade dann besonders wichtig
sind, wenn ein Schiff mit nur méBiger Ge-
sc‘hwindigkeit an einen Anlegeponton heran-
gent.

Dieses bis heute durchgefiihrte Neubaupro-
gramm wird je nach den verkehrstechnischen
Gegebenheiten in den niichsten Jahren mnoch
weitere Neubauten nachziehen, Daneben hat
die Reederei Einheiten mit Dampfantrieb aus
den zwanziger Jahren durch Umbau zu Motor-
schiffen und Modernisierung der Einrichtung
aufgearbeitet und beabsichtigt, auch einige
weitere Dampfschiffe noch mit Motorantrieb
zu versehen,

Letzter Turmdecker wird abgewrackt

Zur Abwrackwerft am Diestel-Kai in Hamburg
beendete kiirzlich der letzte deutsche Turm-
decker nach 53jdhriger Fahrtzeit seine letzte
Reise. Die Schneidbrenner werden nun ihr
Werk der Vernichtung beginnen.

Ein Kuriosum im Schiffbau waren diese ,tur-
ret-ships", die um die Jahrhundertwende nach
den Plinen der britischen Schiffswerft William
Doxford & Sons in Sunderland entstanden. Ein
schmales Ladedeck in der halben Schiffsbreite

und seitlich darunter ein herausgewilbtes
nHafendeck” — dieses alles in der gesamten
Schiffslinge — sollte diesem Typ eine beson-

dere Stabilitit verleihen, ihn fiir die Kohle-
und Erzfahrt pridestinieren und wegen der ge-
ringeren Decksfliche seinen Eigentiimern zu
niedrigeren Kanal-Gebiihren verhelfen. Uber
ein halbes Hundert von diesen Turmschiffen
baute man. Sie versahen viele Jahre treu ihren
Dienst auf allen Weltmeeren. Nur wenige die-
ser bauchigen Burschen fuhren iibrigens unter

deutscher Flagge — , Hermann Fritzen* ist
der letzte dieses Stammes.

1906 schickten ihn seine britischen Eigentiimer
erstmalig auf See, und zwar unter dem Namen
n»Nonsuch*. Die nédchsten Besitzer nannten ihn
»Clearway*, die griechischen Interessenten, dic
ihn 1926 erwarben, ,Efstathios”. Dann wurde
aus dem Griechen ein Deutscher, mit Namen
pwerner Kunstmann* und Heimathafen Stettin
und 1937 schlieBlich ,Hermann Fritzen". Eigen-
tiimer: die Emder Reederei Johs, Fritzen &
Sohn. Zusammen mit seinen Geschwistern, den
Turmdeckern ,Erika Fritzen" und ,Jakobus
Fritzen" meist in der Erzfahrt von Nordschwe-
den nach Emden oder den Niederlanden be-
schiftigt, ilberlebte ,Hermann Fritzen" als
einziger den Krieg. Zwar hatte ihn 1944 ein
Bombentreffer im Hamburger Hafen erwischt,
doch das alte Schiff legte sich gemiichlich
ebenen Kieles auf den Hafengrund. Bereits
vier Jahre spiiter hatten die Nordseewerke in



Die ,Valdivia“-Expedition

Von Karl Fritz Ludwig

Es sind jetzt gerade 60 Jahre her, als ein deut-
sches Schiff von einer Tiefsee-Forschungsfahrt
inden Heimathafen zuriickkehrte. Am 1. August
1898 verlie der D ,Valdivia" unter Kapitin
Krech den Hamburger Hafen. Es war bei-
leibe kein neues Schiff, das man eigens fiir
diese Zwecke gebaut hatte, sondern ein bereits
zwolf Jahre alter Frachtdampfer der Ham-
burg-Amerika Linie. Unter dem Namen ,Ti-
juca®” lief der Schraubendampfer im August
1886 auf der Werft von W. G. Armstrong,
Mitchell & Co. in Low Walker on Tyne fiir
die ,,Hamburg-Siid* vom Stapel. Bei 93,18 m
Lange, 11,10 m Breite und einer Tiefe von
7,19 m vermafl das Schiff 2179 BRT und 1591
NRT. Die Dreizylinder-Dreifachexpansions-
maschine leistete 1400 PSi und verlich dem
Schiff eine Durchschnittsgeschwindigkeit von
11,6 Knoten. Im Jahre 1896 iibernahm die
Hamburg-Amerika Linie das Schiff und gab
ihm den Namen ,,Valdivia®.

Die vorgesehene Expedition war als BErgédn-
zung zu der ,Challenger*- und ,Gazelle"-Ex-
pedition gedacht. Die erstere war eine bahn-
brechende Leistung in der Tiefseeforschung,
die unter Leitung von Wyville Thomson mit
dem englischen Kriegsschiff H.M.S. , Challen-
ger" in den Jahren 1872 bis 1876 durchgefiihrt
wurde und deren Ergebnisse in 50 groBen Béin-
den niedergelegt wurden. Die zweite Expedition,
durchgefiihrt von der Korvette 8.M.S. , Gazelle“
unter Befehl von Kapitin zur See von Schlei-
nitz in den Jahren 1874 bis 1876, galt insbeson-
dere der Erforschung der Ostlichen Atlantik-
seite. Alle ozeanographischen Arbeiten wurden
vom Offizierskorps der ,Gazelle" ausgefiihrt.
Von diesen beiden Expeditionen unterschied
gich die der ,Valdivia“ vorteilhaft durch eine
mit deutscher Griindlichkeit vorgenommenen
wissenschaftlichen Ausriistung. Neben Dr.
Chun, als dem Leiter der Expedition, waren
noch fiinf Zoologen an Bord. Fiir meereskund-
liche Forschungen war Dr. Gerhard Schott von
der Deutschen Seewarte zustéindig. Die nauti-
sche Filhrung lag in Hinden von Kapitin
Krech von der Hamburg-Amerika Linie.

Am 1. August 1898 verlied die ,Valdivia"
Hamburg und nahm ihren Weg iiber Edinburg,
die Farger, um dann westlich der britischen
Inseln siidwiirts zu dampfen. Noch fiir einen
kurzen Aufenthalt Teneriffa anlaufend, er-
reichte sie am 15. September Kamerun, damals
noch eine deutsche Kolonie. Von dort ging es
iiber die Kongomiindung, die Grofie Fisch-Bai
und Kapstadt zur Agulhas-Bank. Diese siidlich
des Kaplandes liegende Untiefe ist wegen ihres
iiblen Seeganges in Seemannskreisen beriich-
tigt und wird gern gemieden, Sie erstreckt sich
in Dreiecksform vom Kap der Guten Hoffnung
bhis zum Kap Recife vor Port Elizabeth und
nimmt eine Fliche von fast 100 000 gkm ein.

Diese Bank griindlich erforscht zu haben, ist
das Verdienst der ,,Valdivia“. Auch spiiterhin
haben deutsche Forschungsschiffe wie ,Pla-
net”, Mowe* und ,Meteor" Hervorragendes
dazu beigetragen.

Die Tiefen iiber der Agulhas-Bank schwanken
zwischen 50 und 150 Meter. Der Grund ist
iibersiit mit Felstriimmern, die eine Fischerei
mit dem Grundschleppnetz unmoglich machen.
Da weiterhin bei Stiirmen eine schwere Grund-
see alles aufwiihlt, lassen sich dort auch keine
Kabel verlegen.

Die n#ichste Aufgabe der Expedition war die
Suche nach den Bouvet-Inseln. 1738 hatte die
franzosische ,Compagnie des Indes" zwei
Schiffe ausgesandt, die die sagenhafte ,Terra
australis” suchen sollten. Das eine Schiff, das
unter dem Befehl des Kapitiins Lozier Bouvet

D .Valdivia®, ex ,Tijuca®,
2179 BRT, erbaut 1886 in
Low Walker on Tyne, war
der typische Frachter der
B0er und 90er Jahre, der
auch ein paar Fahrgiste
unterbringen konnte, Schier
unverwistlich waren diese
Schiffe. Mancher Dampfer
aus jenen Jahren ist heute
noch in Fahrt.

stand, sichtete am 1. Januar 1739 Land und
nannte es Kap Circoncision. Er glaubte darin
ein Vorgebirge des Siidlandes entdeckt zu
haben.

Nach Bouvet hapen verschiedene Schiffe nach
diesem Kap gesucht, es aber nicht gefunden.
1825 fand der Englinder Norris in der Nihe
der angegebenen Position eine Insel und nannte
sie Thompson-Insel, doch wird das nur ein Eis-
berg gewesen sein. Obgleich dieser Teil des
Siidatlantiks von den Walfangflotten nach
jeder Richtung hin durchzogen wird, ist diese
Insel nie wieder gesichtet worden. Auch James
Cook und Ross, die beiden grofien Forscher,
suchten vergeblich nach der Bouvet-Insel.

Erst 1898, also fast 160 Jahre spiter, entdeckte
die , Valdivia“ die Insel zum zweiten Mal. Das
kleine Eiland, das auf 54,26 S und 3,24 O liegt,
wurde nach Lage und GroBe genau festgelegt
und die héchste Erhebung Wilhelm IL-Plateau

genannt. Dem Schiff zu Ehren erhielt die Nord-
spitze den Namen Kap Valdivia. Die von einer
dauernden Schnee- und Eiskappe bedeckte
Insel, die etwa auf der gleichen geographi-
schen Breite wie Helgoland im Norden liegt,
spielt heute im Walfang eine wichtige Rolle.
Nachdem diese Insel wiederentdeckt und in
den wichtigsten Einzelheiten festgehalten wor-
den war, stiefl die ,,Valdivia“ weiter nach Sii-
den vor bis auf 64,14 8. Hier im Siidpolar-
Becken wurden unerwartet grofle Tiefen von
iiber 5000 m vorgefunden,

Waren damit die Aufgaben im Siidatlantik
erfiillt, ging es ostwirts in den Indischen
Ozean, der bisher iiberhaupt noch nicht syste-
matisch erforscht worden war., Zuerst wurden
die Kerguelen aufgesucht, die grofite Insel-
gruppe im siidlichen Teil dieses Ozeans. Sie
besteht aus der Hauptinsel und 130 kleinen
Inseln, auf etwa 50,00 S und 69,00 O liegend.
Es wurden noch die weiter nordlich liegenden
Inseln Neu-Amsterdam und St. Paul aufge-
sucht, um dann zum Bunkern den Hafen von
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Padang auf Sumatra anzulaufen, wo die , Val-
divia® am 23. Januar 1899 eintraf.

Nach kurzem Aufenthalt ging es weiter zu den
Seychellen und Daressalaam im damaligen
Deutsch-Ostafrika und dann durch den Suez-
kanal zuriick nach Hamburg, das am 30. April
1899 erreicht wurde.

Es war eine sehr schwere und zeitraubende
Arhbeit, die Meerestiefen mit den Lotmaschinen
festzustellen — ein Echolot gab es damals
noch nicht — und ebenso die Temperaturen
in den verschiedenen Tiefen zu messen. Zum
ersten Mal in der Geschichte der biologischen
Forschung wurde vorwiegend mit Vertikal- und
SchlieBnetzen gearbeitet und damit wichtige
Erkentnisse gewonnen. Schon auf der ,Val-
divia“ stellten die Forscher vor 60 Jahren fest,
daB selbst in grofien Tiefen sich noch Lebe-
wesen befinden.

Mit groBer Ausbeute kehrte die Expedition
heim. Noch Jahrzehnte nahm die wissenschaft-
liche Auswertung in Anspruch.

Lefzter Turmdedker wird abgewradi

Emden aus dem halbversunkenen Wrack einen
neuen ,Hermann Fritzen“ gemacht, der in den
folgenden 8 Jahren zahllose Reisen unternahm
und viele Tonnen Erz fiir die westeuropiischen
Stahlwerke iiber See schleppte. Ein paar krif-
tige Schlepper nahmen ihn zu seiner letzten

Reise auf den Haken — elbaufwiirts nach Ham-
burg, wo nun seine letzte Stunde schligt. Und
auch filr die zwei oder drei Vertreter dieser
kuriosen Schiffsform, die vielleicht noch in
irgendeiner Ecke der Weltmeere zu finden sein
werden, sind die Tage gezihlt. Die Ara der
.turret-deck-cargo-vessels” gehort der Schiff-
baugeschichte an.

.

In Speckenbiittel ist heute Tanz fiir die reifere
Jugend. Die wachfreien und unverheirateten
Ingenieure des an den Kolumbuskajen liegen-
den Passagierdampfers sind fast vollziihlig da.
Ingenieur Kalderach fragt beim Tanz seine
hiibsche Partnerin: ,Mbgen Sie gern Rhein-
liinder?" — Wenn er reelle Absichten hat,
warum nicht!* antwortet die Schone.

ur Za’z‘g?miuu und Sicherheit—
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Anfang Juli wurde der zweite Leihzerstorer
der Bundesmarine, ,,Z 2", in Charleston (USA)
libernommen. Er gehort, ebenso wie ,,Z 1" und
die noch folgenden vier Leihzerstérer, dor
»Fletcher“-Klasse an, die bis zum kommenden
Frihjahr simtlich in Dienst gestellt sein wer-
den. Es darf daran erinnert werden, daB die
Fahrzeuge rund 2750 ts groB sind und 35 Kno-
ten laufen konnen. Bewaffnung nach erfolg-
tem Umbau: vier 12,7 e¢cm Seezielflak, sechs
7,6 cm Flak und ein Fiinfling-Torpedosatz. Ein
Schuf aus den 12,7 em Geschiitzen kostet
600 DM, ein Torpedoschuf aus einem der fiinf
Torpedorohre 70000 DM, wenn der Torpedo
bei Ubungsschiefien verloren, also nicht wieder
eingefangen wird. Das Schiffbauprogramm der
Bundesmarine hat zwolf Torpedofangboote
(Kostenpunkt je rund 0,75 Mill, DM) sowie
drei Torpedotaucher (je 1,5 Mill. DM) vor-
gesehen, die z. T. schon verfiighar sind.
Anfang August ging Segelschulschiff ,Gorch
Fock® mit 150 Marineoffiziersanwiirtern der
Bundesmarine zu einer dreimonatigen tibungs-
reise in den Atlantik. Auch das sportliche
Segeln wird in der Marine ja sehr stark be-
trieben und zahlreiche Jachten der BM haben
an den Rennen wihrend der Kieler Woche
Leilgenommen.

Der Stapellauf des einundzwanzigsten Schnell-
bootes der Bundesmarine, ,Kormoran®, in der
zweiten Hilfte des Juli, erinnert ebenso wie
die Namen ,Geier* und ,Kondor"* an die un-
geschiitzten Kreuzer der alten Kaiserlichen
Marine, die rund 1600 t Verdringung hatten
und im Ausland, u. a. in der Siidsee, verwendet
wurden.

Nach dem Muster anderer Marinen wird auch
die Bundesmarine eine besondere Trofflotte

erhalten, die es erméglichen soll, die Seestreit-
krifte moglichst lange in See halten zu kén-
nen, ohne sie beim Liegen in Hifen und beim
Ein- und Auslaufen in engen Fahrwassern der
besonderen Gefidhrdung durch feindliche Flie-
gerbomben, Fernraketen oder sonstigen Waffen
auszusetzen. Nach Bauweise und Einsatz sind
zunéchst Zufuhrschiffe fiir Gerdt, Munition
und Brennstoff zur Versorgung in See befind-
licher Marinestreitkrifte vorgesehen. Nach er-
folgter Erprobung sollen dann spiiter noch be-
sonders entworfene Werkstattschiffe als vierter
Typ von Trofischiffen eingesetzt werden. Ge-
genwiirtiz sind auBer den bereits vorhandenen
Marinetankern ,Bodensee” und ,Wittensee"
noch die zwei in Frankreich angekauften Ver-
sorgungsschiffe ,Borée und ,Hébé"“ von je
2100 BRT als Stamm fiir die TroBflotte ver-
fiighar. Sie dienen der Gerdtezufuhr. Siimtliche
Trofischiffe sollen mindestens 15 Knoten lau-
fen konnen und bis zu 4000/5000 BRT grof
sein. Bewaffnung mit leichten Fla-Waffen.
Uber die Aufgaben der Bundesmarine hat sich
Verteidigungsminister StrauB unlingst einem
Vertreter des , Miinchener Kurier* (der Mini-
ster selbst ist ja auch Bayer) nochmals wie
folgt gediuBert: ,Die endgiiltige Gestaltung der
Bundesmarine ist wegen neuer technischer
Uberlegungen noch nicht abzusehen; sie wird
aber auf ihre bisherigen Aufgaben, nimlich
Sicherung der Ostsee-Ausgiinge und Geleit-
schutz in der Nordsee, beschriinkt bleiben. Der
grundsiitzliche Unterschied zu den USA, Grofi-
britannien und Frankreich, deren Marine glo-
bale Aufgaben hat, bleibt bestehen.” Der Per-
sonenbestand der Bundesmarine, z. Z. 19 000
Mann, wird erst 1963 seine volle Stirke von
25 000 Mann erreicht haben.

£

Die Volksmarine der DDR hat ihr erstes U-
Bootsgeschwader, aus sechs von den Sowjets
gestellten U-Booten bestehend, in Wolgast in
Dienst gestellt. Diese U-Boote haben 350 t
Uberwasserverdringung und stammen aus den
Jahren 1944-—1950.

Der Haushaltsplan 1960 der Vereinigten Staa-
ten sieht u. a. fiir die US-Marine vor: Einen
Flugzeugtriiger, kleiner als ,Forrestall”, wie
zu erwarten war, ferner drei Lenkgeschol-
fregatten von je 3370 ts, drei Atom-U-Boote
von je 3600 ts und weitere Marineschiffe. Am
meisten Beachtung verdient das Anfang Juli
in Quincy bei der Bethlehem Werft von Stapel
gelaufene erste Atom-tiberwasserkriegsschiff,
die ,Long Beach", von etwa 14 000 t Verdrin-
gung. Seine Bewaffnung wird in der Haupt-
sache aus schweren Fernraketen und leichten
Fla-Fernraketen bestehen. Die Frage des
Schutzes seiner Kernanlage diirfte ihren Ent-
werfern und Erbauern manches Kopfzerbre-
chen verursacht haben, denn schlieflich ist ein
Uberwasserschiff gegentiber dem tauchfihigen
U-Boot doch in bestimmten Lagen besonders
gefihrdet.

Bei Beurteilung der seemilitiéirischen Lage im
Mittelmeer darf man die jugoslawische
Marine nicht {ibersehen mit ihrem angeblich
27000 Mann starken Personenbestand und
ihren zahlreichen Vorpostenbooten, Schnell-
booten, Minensuchern und Minenlegern, zu
denen auch noch drei Zerstorer und vier Fre-
gatten kommen. Nicht weniger als 55 Torpedo-
schnellboote sollen in Bau sein. Auch di»
Stiitzpunkte an der albanischen Kiiste darf
man nicht aus den Augen verlieren.
¥

Die tiirkische Marine hat von den Amerikanern
ein U-Boot der ,Balao“-Klasse ilbernommen
(1526/2425 ts) und in ,Torgud Reis”, nach dem
alten Seehelden, genannt. So hieR auch die
frithere deufsche ,WeiBenburg®, die 1910 un
die Tiirkei verkauft und im Ersten Weltkrieg
an den Dardanellen eingesetzt war, woran sich
noch der eine oder andere alte Marinekamerad
von uns erinnert. R. Andriano

aus meiner Se@éh’ée

Ein Pferd mit langem Riicken
Drei Matrosen wanderten von Portsmouth
nach Petersfield. Das ungewohnte Gehen wurde
den Teerjacken sauer, Vor einem Dorf mach-
ten sie halt, wischten sich den Schweil ab
und ratschlagten, was zu tun sei. Zum Mieten
eines Fuhrwerks langte es nicht, Ein Pferd
liefl sich vielleicht erschwingen . , . Schlielich
kamen sie iiberein, einer von ihnen, der sich
freiwillig erbot, sollte ein Pferd mieten, wiih-
rend die andérn beiden schon zu Fufl weiter-
gehen wiirden, Als der kithne Pferdemieter zu
dem Mietstall kam, fithrte thm, auf seinen
Wunsech, der Hausknecht ein Tier vor, einen
kurzriickigen, mageren kleinen Klepper. , Potz
Donner", sagte Jack, ,dieser Gaul wird nicht

geniigen, er ist zu kurz im Riicken.* — , 0,
Herr", entgegnete der Hausknecht, ,er ist aber
ein sanftes, ausdauerndes Tier." — , Verflucht,

er wird mir nicht geniigen, sage ich dir. Hole
mir ein Pferd mit einem lingeren Riicken,
denn ich habe noch zwei Leute mehr hinauf-
zunehmen auf das Drehkreuz.*

Von der Wesensart des Seemanns
Seeleute wissen sich iiberall zu helfen und
durchzusetzen, Das ist weltbekannt,

Von dem Charakter des englischen Seemanns
im 17. Jahrhundert wei der Dominikaner
Navarette zu berichten; einige spanische Offi-
ziere waren in Cadiz gelandet. Zollbeamte
folgten ihnen, um ihr Gepiick zu untersuchen.
Die Offiziere widersetzten sich diesem Ansin-
nen. Es kam zu einem heftigen Wortwechsel,
auf beiden Seiten wurden S#bel gezogen, und
eine wiitende Schldgerei hob an. Die Verwir-
rung wurde noch vermehrt durch eine grofie
Volksmenge, die von allen Ecken herbeilief.
Jeder Versuch, den Streit zu schlichten, schien
vergebens, bis vier betrunkene englische See-
leute in kiirzester Frist erreichten, was viele
niichterne Personen nicht fertighekommen
konnten, Diese Burschen, im Begriff an Bord
ihres Schiffes zu gehen, fanden den Weg von
der Volksmenge blockiert. Ohne zu zaudern,
brachen sie Steine aus dem Pflaster und be-
gannen damit aus allen Kriften nach den
Beinen der Leute zu werfen, Dies jagte alle in
die Flucht und reinigte das Schlachtfeld in
einem Augenblick. Berend de Vries

C- PLATH FABRI'K NAUTISCHER INSTRUMENTE

HAMBURG 39, GertigstraBe 48, Telefon 27 11 61- 64, Telex 021 3483 “

Kreiselkompa ,PLATH" - Reflektions-KompaBstand ,HANSA* . ,PLATH" Sextant

Der ,, Treibanker an Land

Ein ehrenwerter Seemann mietete sich ein
Pferd, um ein wenig zu reiten. Aber er war
noch nicht weit gekommen, als er feststellen
mufBite, dal sein ungliicklicher Vierfiifer alle
Nachteile besaB, die einem solchen Mietling
der LandstraBe anzuhaften pflegen. Der Gaul
war blind, lahmte und neigte vor lauter Kraft-
losigkeit zum Straucheln,

Der Seemann indessen, nachdem er bereits
auf einer Strecke von einer halben Meile zwei-
mal iiber Bord gesegelt war, weil das arme
Tier immer wieder auf die Knie fiel, suchte
diese Schwierigkeit zu beseitigen und kam
plétzlich auf einen den Landratten jedenfalls
recht wunderlich vorkommenden Rinfall, Er
band dem Klepper einen grofen Stein an den
Schwanz und ritt ihn in diesem Zustand fortan
ohne weiteren Zwischenfall, Und wenn ihn die
Leute unterwegs fragten, was denn der Stein
am Achtersteven des Gaules bedeuten solle,
erwiderte er: ,Das Schiff #ichzte und knarrte
in allen Hélzern, Dieser Treibanker bietet die
einzige Mbglichkeit, den WVordersteven {iber
Wasser zu halten.”




Olhafen am Persischen Goli

Von Kapitin Friedrich Behrens

Acht groRe Tanker lagen an der Pier. Kriftig
und breit die Riimpfe, geduckt und stromlinien-
formig die Aufbauten, niedrig die Schornsteine.
Man sieht den Schiffen an, daf} sie etwas her-
geben konnen. Gerfuschlos fliet die Ladung
durch die dicken Rohre in das Schiffsinnere.
Nicht ganz ohne Gerdusch, denn an Deck in
den rechtwinkligen Kriimmungen ist ein leises
Klirren, so als ob kleine Kieselsteine in der
Leitung seien. Es sind die Wirbel die sich bil-
den, denn die Ladung fliefit mit 4000 bis 5000
Tons pro Stunde in die Tanks. An Deck werden
die Ventile gedreht, die Tanks werden voll, der
Schiffsrumpf taucht immer tiefer ein bis er auf
der Lademarke liegt. Ein Ruf von Deck &n
Land und dann werden dort die Ventile dicht
gedreht. Das Schiff ist beladen und muf} auf
die Papiere warten. Inzwischen hiért man Stim-
men, die Araber kommen und schlagen die
Schliduche ab. Ungewohnlich kommt einem
der Krach vor, denn bisher war alles ruhig.
Kein Geschrei, kein Windengerassel, nichts. Als
alles klar ist, kommen auch die Papiere, der
Lotse geht an Bord, aus dem Schornstein steigt
Rauch, es wird alles klargemacht zur Reise.
Der Riese macht seine PS mobil, um miglichst
schnell die Ladung zum Empfinger zu bringen.
Die Schlepper werden gerufen und langsam
und behiibig l6st sich der Schiffsrumpf von der
Pier. Schlepper los, Lotse von Bord, das
Schraubenwasser quirlt auf, langsam wiichst
die Bugwelle, der Riese gibt seine Kriifte frei
und nimmt Fahrt auf. Wir beobachten das und
wissen, da@ wir in ein paar Stunden denselben
Weg nehmen werden.

Endlich sind auch wir fertig. Der leere Platz
unseres Vorgidngers ist lingst wieder ausge-
fiillt. Bei uns spielt sich alles genauso ab; wir
nehmen die Pier achteraus und spiiren das leise
Zittern im Schiffsrumpf, als die Turbinen hoch-
gefahren werden und die 17 000 PS das Schiff
voraus treiben. Es ist Abend und kiihl, denn
es ist Winter. Am anderen Morgen kommt das
Feuer eines Riffs in Sicht, es wird klar und wir
sehen bei dem Feuer etwas Dunkles, das sich
als Schiff entpuppt. Nanu, was will der denn
da ? Hat er geankert, weil seine Maschine nicht
klar ist? Als wir niher kommen, sehen wir,
daf es ein Tanker ist, ein beladener Tanker,
Nun erkennen wir auch die Schornsteinmarke
und stellen fest, es ist unser Vorginger, den
wir beim Auslaufen beobachtet haben. Aus uns
unerklirlichen Griinden ist er auf das RIiff
aufgelaufen und nun liegt der Riese still. Ge-
duckt, als schime er sich. Wir koénnen es gar
nicht begreifen. Es ist ein Anbliek auf den wir
nicht gefaBt waren. An der Flaggleine seincs
Radarmastes tanzen die beiden schwarzen
Biille, die immer verkiinden, daf etwas unklar
ist. Fast lustig schaukeln sie im Winde, so als
freuten sie sich, dafi es dem Unheil wieder ein-
mal gelungen sei, das menschliche Kénnen zu
iiberlisten und den Riesen mit all seiner Kraft
still zu legen. Und mir kommt beim Nachden-
ken zum BewuBtsein, wie klein wir Menschen
doch geblieben sind bei all dem Fortschreiten
der Technik. Nur ein ganz kleiner Augenblick,
nur ein einziger falscher Gedanke kann ent-
scheidend sein, und schon schaukeln die beiden
schwarzen Bille in irgendeiner Form an einem
Radarmast, iiber einem Geschift oder an dem
Lebensweg eines Menschen.

Wilhelm Hammond-Norden

madhte eine

..Stmm:}pzo menade

Man promeniert allein am Strand.

Die Luft ist warm, warm ist der Sand.
Ach, kaum der Stadt entronnen,
genielt man Sonnen-Wonnen,

Man sieht das Land, man sieht das Meer,
man sieht die Muscheln rings umher.
Auch sieht man mit Vergniigen

die schénen Midchen liegen.

Die Midchen sind hiibsch anzuschau'n.
Sie sind, wo man auch hinsieht, braun.
Man méchte sie gern streicheln,

doch: man muf} Gleichmut heucheln.

Die Middchen haben wenig an.

Man ist ja schlieflich nur ein Mann,
schwer ist's, sich zu verstellen —
man-stiirzt sich in die Wellen.

Doch wenn man Gliick hat (und man hat
ja meistens Gliick im Ferienbhad),

dann kniipft sich rasch ein Fidchen

zu einem braunen Méidchen.

Man promeniert zu zweit am Strand,
ihr Arm ist kiihl, kiihl ihre Hand.
Man schwebt durchs Strandgewimmel
wie durch den siebten Himmel.

Der KompaBpilot

Von Willy Dethlefs

In Buenos Aires bekamen wir einen etwa
zwanzigjihrigen Burschen an Bord, einen so-
genannten Uberarbeiter. Er bezahlte die Uber-
fahrt mit seiner Arbeitskraft. Prahlerisch er-
zdhlte er uns oft, daf er in Argentinien Pilot
gewesen sei und als solcher viele Heldentaten
vollbracht hitte. Wir durchschauten ihn und
trachteten danach, ihm seine Liigen zu be-
weisen. Der Zufall wollte es, daB ich ihn mit
seinen eigenen Waffen schlagen konnte. Als
ich einmal auf der Briicke am Ruder stand,

kam er zu mir ins Ruderhaus und sah sich das
Steuern nach dem Kompal an.

Ich fragte ihn: , Sag mal, im Flugzeug steuert
ihr doch auch nach dem Kompaf ?*

~Aber natiirlich, das ist doch selbstverstind-
lich," antwortete er darauf.

Dann schwindelte ich ihm vor, daf der Kapitin
jeden Mittag den neuen Kurs mit einem Kom-
pafschliissel einstelle und daB die Offiziere
ihm dabei behilflich seien. Ich fragte ihn auch
danach, ob sie denn im Flugzeug genug Kom-
paBschliissel zum Einstellen der verschiedenen
Kurse hiitten. Das bejahte er eifrig.

wMensch", sagte ich darauf zu ihm, ,dann
komm' doch morgen mittag einmal rauf. Fiir
dich muf} es ja sehr interessant sein, das ein-
mal auf einem Schiff zu beobachten.”

Der Pilot war begeistert und versprach mir,
piinktlich zu kommen.

Am nichsten Mittag war er rechtzeitig im
Ruderhaus. Plétzlich rief ich mit erregter
Stimme: ,,Verflucht nochmal, die Maschinen-
heinis haben den Kompafschliissel repariert
und nicht wiedergebracht. Wenn der Kipp'n
das erfihrt, bekommt er einen Wutanfall, Sei
doch so nett und hole ihn vom wachhabenden
Ingenieur."

Er freute sich, daf} er sich dadurch die Gunst
des Kapitdns erringen konnte und sauste des-
halb besonders schnell in die Maschine.

Der Wachhabende war ein Spafivogel und
freute sich riesig iiber den Auftrag. Er packte
dem Piloten einen zentnerschweren Wellen-
schliissel auf die Schulter und ermahnte ihn,
recht vorsichtig zu sein, damit die Magnet-
iomplexe nicht durcheinander kimen. Miihsam
und schwitzend balancierte er damit die steilen
Leitern empor. An Deck verschnaufte er und
sog begierig die frische Luft ein. Dort hatten
sich schon ein paar grinsende Zuschauer ein-
gefunden. Diese spornten ithn zur Eile an, Er
setzte zum Endspurt an und keuchte mit seiner
kostbaren Last zur Briicke,

Der Kapitin und die Offiziere standen auf der
Briicke und schossen gerade die Sonne mit
ihren Sextanten. Atemlos pflanzte er sich vor
dem Kapitdn auf und keuchte diensteifrig:
wHerr Kapitin, hier ist der KompaBschliissel.”
Da der Kapitin und die Offiziere villig
ahnungslos waren, lieBen sie iiberrascht und
unwillig die Sextanten sinken. Die Offiziere
lachten herzhaft iiber unseren Piloten, der ——
wie viele Schiffsjungen schon friiher — auf
diesen Schwindel hereingefallen war. Der Alte
machte ein verdrieBliches Gesicht fafite sich
aber und sagte: ,Danke, mein Sohn, heute
hrauchen wir den Kompafschliissel nicht. Bis
morgen mittag werden wir denselben Kurs
steuern. Bring ihn wieder in die Maschine und
sag dem Wachhabenden, er méichte den Kom-
paBschliissel bis morgen mittag auf den Nord-
pol einstellen. Paf’ aber auf, daB du die Mag-
netkomplexe nicht durcheinander schiittelst."
Vorsichtig ging er mit seiner kostbaren Last
die Treppen hinunter. An Deck hatten sich in-
zwischen viele versammelt und empfingen ihn
mit groBem Hallo. Da ging ihm auf, was fiir
einen Streich ich ihm gespielt hatte. Innerlich
kochend und wiitend iiber mich und sich selbst
wankte er durch die schadenfrohe Gesellschaft
davon.

Der ,KompaBpilot® war natiirlich das Ge-
sprich des Tages. Von mir wollte er mnichts
mehr wissen. In seinen Augen war ich mehr
als ein Schurke.



Neubauten — Neubaulen — Neubaulen

Unsere Werften haben in den letzten Wodien wieder
viele schone Schiffe fir deutsche und auslindische Redh-
nung abgeliefert.

Am 11. Juli konnte Blohm & Voss das MS ,Fiona" {links
oben) iibergeben. Mit 26 170 tdw und 16 790 BRT ist es
der grafite Nachkriegsbau dieser Werft, Mit dem 11 000 PS
starken MAN-Diesel erreicht es eine Geschwindigkeit von
16 Knoten

Wenn wir emen -Fischkutter
Fodk denken. Auch heutle no
der Nordsee immer noch die
Kulter, Fur Kapitin Mewes
Neuenfelde, den Kutter ,Has
6,32 m, Tiefgang 2,57 m, 110 &

Am 21. Juli konnten dic H
MS ,Neder-Eems* an die Ned
liefern. Es ist ein Schweste
am 12. Mai ihre Probefahrl
20,7 m, ca. 10 000 BRT. Mitg
erzielt das Schiff eine Gesdu

Fiir englische Rechnung (Limg
baute die Norderwerft Ko
kleine Fracht-MS ,Spenser® s
keit 12,5 kn mit einem 1480 P§

Aul der Deutschen Werft, Ha
kurz nacheinander auf Probel
«Sira® und ,Simoa" fir Torv
k44,8 m, Breite 20,2 m, etwa |l
von je 3180 PS, 15 Knoten.

Die Rolandwerft, Bremen, ke
mann & Co,, Bremen, als |
«Helmut Parchmann® dbergebs
12,7 Knoten laufend, wird, §
Parchmann-Schiffe, in die S&g

Ein Schiff der VEB Dalllsd:lu
MS ,Berlin®, ca. 6500 BRT g
mit insgesamt 5000 PS e

von 16 Knpoten. Zusammes
«Freundschaft®, ,Frieden®,

.Leipzig* versehen sie de
Ostsee und Rotchina. j

Das erste Schiff einer Seri
Transallantic Bulk Carriers
Ore*, wurde abgeliefert und
Ore", lief unléngst vom S
Hamburg. Der Bauwerl eing
tdw und mit einem Burmeisi
liegt bei 17 bis 18 Milliones
in die Fahrt zwischen Venens
eingesatzt werden, i

der Fahrverkehr auf der

Wischhafen geworden ist

Schiffe verkehren, die Lag
Omnibusse befordern. Diese
ein p
liche Wegabkiirzung von 54
sachsen. J drittes Fihrsa
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, miissen wir an Gordh
ggnen uns draufen auf
werder und Schulauer
H. Randce, Hamburg-
[, Linge 26,47 m, Breite
|8 PS5 Deutz-Diesel.

itswerke Hamburg das
@d-Linie, Amsterdam, ah-
der .Neder-Elbe®, die
L Linge 159 m, Breite

;{!H 500 PS Stork-Motor

it von 17,5 kn.

& Holt Line, Liverpool)
Meyer, Hamburg, das
200 BRT. Geschwindig-
-Diesel,

tg-Finkenwerder, gingen
| die beiden Motorschiffe
lavenes in Oslo. Liange
BRT. Zwei MAN-Diesel

der Reederei H. Parch-
ngstes Kind das MS
§35 BRT groBe Schiff,
wie die ibrigen finf
fahrt eingesetzt.

geederei Rostodk ist das
Doppelschraubenschiff
 tine Geschwindigkeit
den Schwesterschiffen
itit*, ,Dresden* und
pundienst zwischen der

§ Erzfrachtern fir die
rovia, das MS ,Rhine
feeite Schiff, die ,Weser
el der Schlieker-Werft,
fien Schiffes von 19 500
fWain-Diesel von 8750 PS
Uiese Erzirachter sollen
ada und Nordeuropa

néert haben, wie rege
&xmcn Glidcstadt und

hier recht stattliche
Personenaulos sowie
indung, die frither nur
bedeutet eine wesent-
Holstein nach Nieder-
pde unléngst das MS
iffswerft Hugo Peters
m, 130 tdw. An Dedk

3 machte der 52 077 BRT
rdampfer ,Imperator®
erika Linie seine erste
York. Es war damals
i der Welt, noch um
grofer als die 1911 er-
* der White Star Line.
{t Hamburg, jetzt Ho-
bauten diesen Riesen-
Bichtige Adler am Bug
ise mitgemacht., Eine

Die Deutsch-Afrikanische Schiffahrts-Gesellschaft, Hamburg,
konnte am 25. Juli von der Elsflether Werit das MS
«Wahehe" {ibernehmen. 5052 BRT, L&nge 119,75 m, Breite
16 m. 4250 PS Borsig-Fiat-Diesel.

Die Orenstein-Koppel u. Libedker Maschinenbau-Ges. er-
proble am 31. Juli einen 250-t-Schwerlastschwimmkran fir
Argentinien. Ein 3000 pferdiger holldndischer Hochsee-
schlepper wird den Kran nach Buenos Aires iiberfiihren.
Fiir die 7000 Seemeilen lange Strecke rechnet man etwa
50 bis 60 Tage.

Ein . Brandenburger’ in
der Maschine ist sowie-
so keine reine Freude.
Aber wie sah das noch
in den 60er und 70er
Jahren aus, wenn sich
eine Maschine heiBlief.
Da schlackerten alle,
vom Meister bis zum
lotzten Schmierer, mit
den Ohren.

Das Wahrzeichen Kiels, der Signalturm an der Blicher-
briicke, ist nicht mehr. Bombentreffer hatten ihm schon
so zugeselzt, dab er nicht mehr fest auf seinem Fundament
stand. Die Reparaturkosten waren zu hoch und so wradcte
rr;an ihn trotz lebhafter Proteste der Kieler Bevilkerung
ab,




@ée S drwedische /Qués'a(zéaﬁn Von Kapitiin Werner Kipke

Im Sommer ist Schweden ein herrliches Land,
und jede Reise erlebten wir etwas Neues in
den netten kleinen Stidten in Nordschweden,
wo die Leute so sehr gastfreundlich sind und
wenn man bekannt, man zu jeder Zeit will-
kommen ist.

So war es auch, als wir an jenem Sonnabend
in einer kleinen Stadt in Nordschweden an-
langten. Gearbeitet wurde nicht mehr, und das
Schiff hatte den Sonntag iiber Ruhe. Unser
Kapitéin erhielt auch sofort eine Einladung fiir
den Abend bei einer befreundeten Familie.

Er machte sich also landfein und segelte los.
Als er bei seinen Freunden anlangte, stellte er
fest, dal noch mehr Seeleute anwesend waren,
und dafl man schon dabei war, dem Schweden-
punsch reichlich Ehre anzutun,

Wie immer bei solchen Gelegenheiten, wurde
es ein sehr netter Abend, und um 23 Uhr
stellle unser Kapitin fest, dafl es nun Zeit sei,
wieder an Bord zu gehen; denn wenn er auch

Segelmaniver ohne Schiii
Von Kapitin K. Salewski

Lange vor dem letzten Weltkrieg lebte in einer
schwedischen Hafenstadt ein alter biederer
Segelschiffskapitiin im Ruhestand. Dieser alte
Herr hatte die Gabe, durch niemanden und
durch nichts jemals in Verlegenheit gebracht
zu werden. Auch wenn die Situation noch so
schwierig oder verzwickt erschien, immer
wubite er sich mit Uberlegenheit und Geschick
herauszulavieren. Dieses war sprichwdrtlich
und weit im Lande bekannt,

Auch der alte Konig Gustav V. hatte von dem
Kapitédn gehort. Eines Tages entschloB sich
nun der Konig, gelegentlich eines Banketts den
alten Kapitin ins Schlof3 einzuladen mit der
Absicht, ihn bei dieser Gelegenheit als Staats-
oberhaupt einmal tiichtig in Verlegenheit zu
bringen. Zu diesem Essen waren nur Herren
geladen, und der Kénig hatte vorher alle Giiste
von seinem Vorhaben unterrichtet und sie mit
einem kleinen Gesellschaftsspiel vertraut ge-
macht, das nach dem Essen an der Tafel statt-
finden, und bei dem der Kapitéin in eine heikle
Situation geraten sollte.

Letzterer nahm die Einladung dankend an unid
erschien im einfachen blauen Schifferanzugz
auf dem SchloB. In der Vorhalle begriite er
leutselig und freundschaftlich die hohen Herren,
als seien sie alle gute alte Bekannte. Als dann
der Konig erschien, schiittelte er ihm kriftig
die Rechte und klopfte ihm wohlwollend auf
die Schulter wie einen alten guten Freund. Als
dann der Herrscher die Giiste zur Tafel bat
und dem Kapitin den Vortritt zum Speisesaal
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nicht betrunken war, einen kleinen Schwins
hatte er doch. Er verabschiedte sich und
kreuzte vergniigt durch das kleine Stadtchen.
Plotzlich stand er vor einem Kinderspielplatz
mit Schaukeln, Planschbecken und einer herr-
lichen Rutschbahn. Dieser Anblick lie@ nun
wohl seine eigene Jugendzeit wach werden und
kurz entschlossen kletterte er die Rutschbahn
hoch, stellte sich mit beiden FiiBen auf die
Rutschfliche und heidi ging es stehend frei-
hiindig die Bahn runter. Unten lag ein groBer
Sandhaufen vor der Bahn und dort landete er
mit seinem schénen blauen Anzug. Aber wer
achtet im Spiel auf solche Kleinigkeiten? So
schnell es ging, wurde die Bahn wieder er-
klettert und es ging von vorn los. Wie unser
guter Alter nun zum dritten Male dort oben
stand und gerade wieder absausen wollte, stan-
den plétzlich unten zwei Polizisten, die ihn un-
miBverstindlich aufforderten, die Bahn zu ver-
lassen. Sie meinten natiirlich, er sollte die
Treppe wieder heruntersteigen. Der Alte aber

iiberliel, marschierte dieser seelenruhig voran
und nahm auch vor dem Kinig auf dessen
einladende Geste als erster Platz und zwar an
der rechten Seite des Monarchen. Wihrend des
Essens, dem er fleiig zusprach, unterhielt er
sich mit der ganzen Tischrunde frei und unge-
zwungen, gab manch Interessantes aus seinem
langen Seemannsleben zum Besten und lobte
den herrlichen Tischwein. Nach Beendigung
des Mahls trank der Koénig noch einmal allen
Giisten zu und sagte dann laut und vernehm-
lich: ,,Meine Herren, darf ich Sie freundlichst
zu einem kleinen Gesellschaftsspiel bitten?
Nach Zustimmung aller Anwesenden wandte
er sich plotzlich seinem linken Tischnachbarn

war anderer Meinung und mit den Worten:
wJag koma strakts” (Ich komme sofort), se-
gelte er wieder stehend freihdindig die Bahn
herunter und landete mit einem eleganten
Hechtsprung im Sandhaufen. Erbost iiber die
MiBachtung ihrer Anweisung kamen die beiden
Polizisten wiitend angeschnauft und forderten
den Alten auf, mit zur Wache zu kommen. Da-
fiir hatte dieser nun wieder kein Verstindnis
und lud die beiden ein, ihn an Bord zu fahren,
um dort einen Drink zu nehmen. SchlieBlich
willigten die beiden Polizisten ein und ab ging
es im Polizeiwagen an Bord.

Dort angelangt, wurden sie ausgiebig mit Ziga-
retten und Likér bewirtet, und nach einer hal-
ben Stunde hatten sie volles Verstindnis fiir
die Rutschbahntour des Kapitiins. Leider muf}-
ten sie wieder zum Dienst und unter viel Ge-
lichter und mit einigen komischen Kurven ent-
schwand der Polizeiwagen den Augen des Ka-
pitédns.

Jedenfalls hatte die Tour des Kapitins sich
am anderen Tage in der ganzen Stadt herum-
gesprochen und viel Heiterkeit ausgelist.

zu und gab ihm eine kriftige Ohrfeige mit der
Bemerkung: , Weitergeben!" Daraufhin gab je-
der Gast seinem Nachbarn zur Linken einen
ebenso kriftigen Schlag, der nun seine Runde
bis zu dem Kapitdn machte. Als dieser seine
Ohrfeige eingesteckt hatte, drehte er sich see-
lenruhig wieder zu seinem rechten Tischnach-
barn hin und rief laut und deutlich: , Klar zum
Wenden — Rhee!" und gab den erhaltenen
Schlag ebenso kriftig wieder zuriick zur Hei-
terkeit aller Anwesenden. Daraufhin muBte
auch der Konig lachend zugeben, daB es auch
ihm nicht gelungen sei und auch wohl nie ge-
lingen wiirde den alten Seebiiren in Verlegen-
heit zu bringen.

Saaadipi 7 Ein unehrlicher Seemann

An einem heilen Vor-
mittag im Jahre 1908
war der kleine briti-
sche Frachter vor der
== — Westkiiste Afrikas
A =~ — ——_  angekommen. Von
= "—{ . keinem Luftzug be-
wegt, hing der Red Duster am Stock.
Gnadenlos sengte Afrikas Sonne die Decks. Die
Seeleute hatten die achtere groBe Luke abge-
deckt und das Ladegeschirr klargemacht, Nun
hiefl es, auf das Herauskommen der Kruneger
mit ihren Brandungsbooten zu warten. Also
sammelte sich die Mannschaft in Griippchen
zu einem kleinen Schnack, Die meisten hatten
sich bei Billy am Kombiiseneingang einge-
funden.
Bill Giggle, der Smutje, war ein kaum mittel-
groBer, hagerer Mann mit ledernem, von tau-
send Filtchen durchzogenem Gesicht, aus dem
schalkhaft ein paar kluge, graue Augen blitz-
ten. Den schmalen kantigen Schidel kriénte
bereits der Schnee des Alters, denn Eilly
mufite weit iiber Sechzig sein. Die Leute moch-
ten ihn gern, weil er so geradlinig und stets
hilfsbereit war und weil er so wunderbar reden
konnte. Nicht, da@ er direkt ein ,See-Avkaat"
gewesen wire, aber er verfiigte iiber die rei-
chen Erfahrungen eines langen Seemannsle-
bens. Wie teuer er diese Erfahrungen seines
bewegten Lebens oft hatte erkaufen miissen,
ahnten wohl nur wenige von seinen jiingeren
Kameraden.
Heute begann der Klshnschnack bei dem ak-
tuellen Thema von den ,diebischen Niggern"
und kam unversehens auf die Ehrlichkeit der
Seeleute. Und Billy duBerte sich dazu nach-
denklich: ,Im allgemeinen sind Seeleute ehr-

Von Ulrich Schreier

lich. Man hért nie von Seeleuten, die an alte
Witwen gefiilschte Aktien verkauft haben oder
ihre sauer verdiente Heuer gegen Wucherzin-
sen verliehen. Damit will ich nicht sagen, dap
alle Janmaaten Heilige sind. Manches Mal,
wenn ich fiir eine Minute den Riicken gekehrt
hatte, fehlten nachher ein Pudding oder eine
Schiissel Mirabellen, die fiir die Messe be-
stimmt waren. Und in den guten Tagen der
alten Windjammer passierte es wohl, daf bei
langer Hafenliegezeit in irgendeinem malai-
ischen oder spaniolischen Nest ein paar Potte
Mennige oder ein Ende Logleine verschwan-
den, Aber da der chinesische Hindler das Zeug
doch wieder dem Bootsmann verkaufte, kam
eigentlich niemand zu Schaden. Jeder ehren-
hafte Mensch mufl also zugeben, daB das ein
vollkommen faires Geschéft war. In den 50
Jahren BSeefahrtszeit habe ich eigentlich nur
einen einzigen unehrlichen Seemann getroffen,
aber das war wirklich eine stinkige Ratte, die
mich in die fatalste Lage gebracht hat Er
schwieg in Gedanken versunken. Dann begann
er auf ermunterndes Zureden der Anderen et-
was zogernd zu berichten.

»Tja, das war so An-
- fang der 80er Jahre.
Ich fuhr als Smutje
auf dem schnittigen
Vollrigger ,Speedwell’
von London. Wir wa-
ren mit Stiickgut nach
Australien unterwegs
~ und hatten eine stiir-
mische, aber schnelle
Reise. Wir machten
Etmale wvon 220 bis




250 Seemeilen, dafiir wuschen uns oft tagelang
die Seen das Oberdeck.

Da Schiffer James Robinson jeden Quadratfu
Leinwand stehen lieB, solange er es noch
irgendwie verantworten konnte, hatten wir viel
Leinwandschaden, und Jimmy Sails, der Segel-
macher — eigentlich hief er Jonathan Ban-
croft — hatte alle Hénde voll zu tun.

So sall Jimmy eines Tages in seinem Schapp,
das im obersten Ladungsdeck lag und unmit-
telbar an den Laderaum stief, und flickte an
einem Toppsegel. Nach einer Weile legte er
Segelhandschuh und Segelnadel beiseite und
knetete sich die von stundenlanger Arbeit ver-
krampften Hénde, dann erhob er sich von sei-
nem Schemel und reckte sich. Dabei folgte sein
ziellos suchender Blick einem Sonnenstrahl, der
durch das Skylight fiel und durch die Latten-
wand, die das Segelmacherschapp vom Lade-
raum abteilte. Dort spielte das goldene Licht
auf den sorgsam gestauten Kisten und Kolli
der Ladung. Neugierig las Jimmy die schwarz
aufschablonierten Deklarierungen: Olsardinen,
Salm, eingemachte Walniisse u. 4. Er wollte
sich eben abwenden, denn solche Leckerbissen
wirkten sehr verfiihrerisch gegeniiber einem
gewdhnlichen Deckshand-Friihstiick jener Tage,
bestehend aus einer Mug lauwarmen Kaffee
und etwas muffigem Schiffszwieback. Da blieb
sein Blick auf einer Kiste mit der Imschrift
JFine Old Scotch Whisky' haften. Jim meinte
erst, ihn foppte ein Spuk, aber nein, die Schrift

blieb! In Old Sails’ Gehirn begann es zu arbei- -

ten. Er untersuchte, wie die Lattenwand an
Schott und Decksbalken befestigt war, und
stellte zu seiner Befriedigung fest, daBl es eine
Art Tiir war, die am Schott mit eisernen Schar-
nieren hing und an der n#chsten Deckstiitze
mit einer rostigen Kette befestigt war, die mit
einer einzigen schweren Krampe an die Decks-
stiitze genagelt war.

Alles weitere war das Werk weniger Minuten.
Jimmy wuchtete mit
seinem Marlspieker die
Krampe aus dem Holz,
bog die Lattenwand
auf und holte mit
schnellem Griff die
Whisky-Kiste herun-
ter. Knirschend hob
sich der Deckel der
gut vernagelten Kiste
unter der Hebelwir-
kung eines SpliB-
horns, und dann wan-
derten die begehrten
kantigen Flaschen ihrer Strohhiille beraubt in
die Falten des Toppsegels, das Jimmy gerade
flickte. Wenig spédter befand sich die gepliin-
derte Kiste wieder an ihrem Platz, die Latten-
wand war wieder geschlossen, und die Krampe
steckte vielleicht um einen Zoll tiefer in den
Stiitzbalken. Sails hatte allen Grund zur Eile,
denn er mufBite stindig damit rechnen, dail der
Bootsmann auf seiner Arbeitsronde den Nieder-
gang herunterkam. Wie aber sollte er vor des-
sen Spidherblick die verddchtigen Flaschen ver-
bergen? Das kleine Schapp bot keinerlei Ver-
steck. Es hatte auch keinen Zweck, das Zeug
ins Werkspind zu schlieen, denn Kipten Ro-
binson hatte ebenfalls einen Schliissel dazu,
weil er Segelmachen als Liebhaberei betrieb und
fast tiéiglich eine Stunde im Schapp arbeitete.

Da dachte er plétzlich an mich! Ich war als
grundehrlich bekannt, und Jim wuBite, dafl ich
niemals jemand in mein Reich eintreten und
schniiffeln lief, Er kam also sofort zu mir und
erzihlte die Angelegenheit. Ich war — gelinde
gesagt — empirt und sagte ihm das in deut-
lichen Worten. Sails grinste und machte mir
klar, daB die Australier HufBlerst verniinftige
und groBziigige Leute wiiren und um einer ein-
zigen Kiste Whisky bestimmt keinen Rabatz
machen wiirden. Das leuchtete mir immerhin
ein, da ich in Sydney und Melbourne oft genug

an Land von Fremden angesprochen und zu
einem Bier oder Whisky auf ihre Rechnung
eingeladen worden war.

Einmal iiberzeugt, half ich Jimmy beim sofor-
tigen Heriiberschmuggeln der Flaschen in
meine Kombiise. Dort brachte ich sie in mei-
nem Privat-Spind unter, in dem ich die teuren
Kondensmilch-, Marmelade-, Frucht- und
Fleischkonserven aufbewahrte, die ich vom
Kajiitenproviant zu geeigneter Zeit abgezweigt
hatte. In dieses Spind lieB ich nie einen Men-
schen hineinsehen,

Nun war ich selbst fast ein Blaukreuzler, an
Land wenigstens, wo mein Quantum 7—8 halbe
Liter betrug, die mir fiir mein gutes Geld ein
besserer Gegenwert schienen, als ein paar
Fingerhiite von diesem giftigen Schlangensaft.
Aber zugegebenermafen wirmte so ein feiner
schottischer Whisky in den kalten Morgen-
stunden gut durch, ehe ich Feuer im Ofen hatte
und der Wachhabende nach dem Rechten se-
hen kam. Da saflen wir beide dann oft bei
einer Mug heifen Kaffees, gut eingefaBt von
Fine Old Scotch. Manchmal machten wir das
auch abends, wenn die Nachtwache aufgezogen
war und der Wind in Wanten und Stagen
heulte,

Als wir so in die kilteren Zonen der siidlichen
Hemisphidre vorgedrungen waren, pflegten wir
oft vor dem bullernden Herd zu sitzen und den
Whisky heifs zu trinken. Wir prosteten auf die
freigibigen Australier und filhlten uns wohl
wie die Beachcomber, die eine pralle Brief-
tasche am Hafen gefunden haben. In einer tol-
len Nacht, wo die alte , Speedwell” mit gereff-
ten Toppsegeln ihre 12 Knoten machte, kam
Sails auf die Idee, daB wir unserer Lebens-
freude durch das Absingen einiger alten See-
mannslieder Ausdruck geben sollten. Der Vor-
schlag gefiel mir, und bald drShnten die ver-
trauten Melodien durch die enge Kombiise. Mit
zunehmender Whiskyladung wurden unsere
Kehlen rauher und unsere Stimmen lauter. Als
Jimmy dann Rolling home' vorschlug, briillten
wir den Shanty, daB die Planken zitterten.
Und da kam die Katastrophe.

Kaum waren die letzten Tdne verklungen, da
rappelte jemand heftig an der Kombiisentiir
und wir horten die Stimme des Steuermanns:
»was ist hier los? Aufmachen, verdammt noch
mal!* — Wie der Blitz war Sails aus der an-
deren Tiir hinaus und in der Finsternis drau-
Ben untergetaucht. Ich griff die Whisky-
flasche und wollte sie schnell in meinem Spind
verstauen. Aber in diesem Augenblick flog die
leeseitige Tiir auf, der Steuermann stiirzte her-
ein und entri mir die Flasche. ,Halloh", rief
er, ,was hast du verdammter Labskaus-Mixer
denn da?" Sein unheilverkiindender Blick er-
niichterte mich zwar, ab es war zu spit fiir
irgendwelche MaBnahmen oder Ausreden. Er
war bereits dabei mein Spind zu durchsuchen.
Was er darin fand, machte mir sofort klar,
dall es zwecklos war, alle Schuld auf Sails ab-
zuwiilzen! Dieser wurde schlieflich im Halb-
deck aufgestbbert, wo er emsig an einem Per-
senningiiberzug fiir die Seekiste eines der Of-
fiziersanwirter nihte. Er beschwor, seit zwei
Stunden hier gesessen und gearbeitet zu haben,
und diese Briider bestiitigten seine Aussage.
Als ich am niichsten Vormittag beim Schiffer
zum Rapport vorgefiihrt wurde, horte ich ge-
rade noch, wie der vorher vernommene Segel-
macher sagte: Verzeihung, Kipten, so wie ich
den Koch kenne, wiire ich niemals so verriickt
gewesen, den Whisky in seiner Kombiise zu
verstecken, wenn ich ihn gestohlen hitte! —
Um es kurz zu machen, Kameraden: Als nach
einiger Zeit die , Speedwell” am Victoria Dock
in Melbourne festgemacht hatte, muBte ich
vorm Kadi erscheinen wegen Beraubung der
Ladung und erhielt sechs Monate Kittchen.
Mir ist es da nicht schlecht gegangen. Ich
wurde Koch, und da gab es keine Jantjes, die
meine Suppen als Spiilwasser bezeichneten
oder schworen, daB das Salzfleisch schon zu

Nelsons Zeiten einge-
pikelt worden wire.—
Als ich dann schlief3-
lich als freier Mann
auf die StraBe trat,
kam ein weilbértiger,
alter Kerl auf mich
zu und begriifite mich
wie einen langent-
behrten Freund. Die
wSpeedwell” wire ge-
stern nach London in
See gegangen und Mr.
Bancroft hiitte ihn
unter Trinen gebeten,
mich unbedingt zu
treffen und mich eine
Erklirung (die er mir
dauernd vor der Nase

herumschwenkte) un-
terschreiben zu lassen, daB ich wirklich den
Whisky gestohlen hiitte und er — Sails — véllig

unschuldig wire. Fast hiitte ich den Alten
niedergeboxt oder erwiirgt, aber die letzten
sechs Monate hatten mir vollauf gereicht. Ich
schiittelte den Kerl schlieBlich ohne Gewalt-
anwendung ab und wandte mich zum Hafen,
um auf irgendeinem Schiff anzumustern.
Am Victoria Dock lagen eine ganze Anzahl
englischer Schiffe, die auf Woll-Ladung war-
teten. Aber wo ich auch vorsprach, alle hatten
ihre Mannschaft komplett. AuBerdem war es
natiirlich schlecht, daB in meinem Seefahrts-
buch die letzten sechs Monate fehlten. Ent-
tduscht wollte ich schon aufgeben, als ich in
einem Winkel des Hafens noch eine schmucke
Bark entdeckte. Ich scheute den Weg dorthin
nicht und ging an Bord. Dort lief ich gleich
dem Steuermann in die Arme, der mich grob
nach meinem Begehr fragte. Ich faBte an die
Miitze und sagte mit meinem freundlichsten
Gesicht: , Morgen, Sir, ich horte, Sie brauchen
einen Koch? Zu meiner eigenen tfberraschung
wirkte der Bluff. Mit etwas seltsamem Liicheln
erwiderte der andere: Hm, ja! Aber selbst
wenn du der beste Schiffskoch der Welt wiirst,
konnte ich dich nicht in die Musterrolle ein-
tragen, ehe du mit der Frau des Kapitdns ge-
sprochen hast. Das klang wie eine Warnung.
Ich lie mich jedoch nicht abschrecken und
stand wenige Minuten spéter vor einem kleinen,
& alten Weib mit einem
Affengesicht und ste-
chenden schwarzen
Augen. Mit keifender
Stimme fragte sie:
Koch wollen Sie sein ?
Und auf meine beja-
hende  Verbeugung:
Wo sind Thre Papiere ?
— Ich bedaure meine
Dame, sie sind beim
Brand des Zentral-
Hotels in Rangers'
Creek verloren gegan-
- gen,— Und was haben
Sie dort gemacht" Kartoffeln geschiilt? fragte
sie hohnisch, Ich war dort fiinf Jahre lang
Chefkoch, log ich dreist. Besinftigt, aber noch
nicht iiberzeugt, priifte sie mich nun iiber die
Zubereitung verschiedener Gerichte an Bord,
die ich ihr raffiniert auf zweierlei Art — ein-
mal fiir die Leute vor dem Mast und einmal
fiir die Bewohner des Achterdecks — beschrieb.
Sie bekommen den Job, erkliirte schlieBlich die
Alte. Und ich habe es bereut; denn die sechs
Monate unter dem Kommando dieses Drachens
in der Kombiise waren schlimmer, als die vor-
angegangenen sechs Monate im Kalabus. Und
all’ das verdankte ich diesem Schuft, dem Jim-
my, dem Jonathan Baneroft. Er war der un-
ehrlichste Seemann, den ich je getroffen habe!"
Der greise Billy Giggle schwieg. Das mitfiih-
lende Grinsen der Seeleute um ihn herum ver-
schwand, als in diesem Augenblick mit viel
Bohei das erste Brandungsboot mit Krunegern
lingsseit schor
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LaBl es gut sein, alter Freund . . .
Von Peter Gording

Das Licht des Rotesand-Leuchtturmes wird
erloschen — so lese ich es in meiner Zeitung.
In drei Jahren werden die Leuchtturmwiirter
fiir immer von Bord gehen und auf einen
neuen Leuchtturm aus Stahlbeton {ibersteigen.
Ich kann es wohl nicht mehr zdhlen, wie oft
der treue Wichter und Warner vor der Weser-
miindung mir den ersten Willkommensgruf3
zugeblinkt hat, wenn ich von langer Fahrt
heimkehrte. Jedesmal hat sein starkes Licht
mein Schiff sicher in die gefahrvolle Strom-
miindung geleitet.

Nie werde ich dem rotweiflen Turm an der
Grenze der Nordsee den Freundschaftsdienst
vergessen, den er mir vor vielen Jahren wih-
rend einer stiirmischen Winternacht in héch-
ster Not leistete,

Seit dieser Nacht ist der stumme Wiichter
vor der Weser fiir mich kein totes Bauwerk
aus HEisen, Geméduer und einigen optischen
und technischen Geréiten, sondern ein guter
Freund, vielleicht sogar noch mehr.

Das war damals so gewesen.

Ich war noch ein junger, etwas hitzkipfiger
Kapitin und kam mit meinem kleinen Nord-
und Ostseefrachter von Antwerpen und
steuerte die Weser an. Es war eine sehr
finstere Januarnacht. Ein harter Weststurm
jagte uns vor sich her durch die aufgewdihlte
Nordsee. Dichtes Schneetreiben herrschte, und
wir hatten den Lotsenschoner verpafBt. Jeden-
falls glaubten wir das. Spéter stellte sich
heraus, daB er sich bei dem Unwetter bis
hinter die Mellum-Plate zuriickgezogen hatte.
Mein Schiff hatte nur eine schwache Maschine,
und bei dem auflandigen Sturm und der hohen
See wagte ich das Schiff nicht mehr beizu-

drehen so dicht unter den gefahrvollen Griin-
den. Heute weifd ich, dafi ich den Zeitpunkt
dafiir, wohl nicht gerade durch Leichtfertiz-
keit aber doch vielleicht durch jugendliches
Draufgéngertum, verpaBt hatte. Jetzt war es
zu spit dafiir. So hatte ich mich entschlossen,
in die Weser einzulaufen, obwohl der Schiffs-
ort unsicher war.

Echolot hatten wir auf dem alten Dampfer
natiirlich noch nicht an Bord, und mit der
auf dem Achterdeck stehenden Thomson-Lot-
maschine zu loten, war nicht mdéglich, weil
das Achterdeck stiindig von Brechseen iiber-
rollt, wurde, Wir versuchten, von der Briicken-
nock das Handlot so oft wie miglich zu wer-
fen. Aber in diesemm Hexenkessel war mit dem
Eleilot von der hohen Briicke aus mnatiirlich
keine Lotung zu erhalten, die uns eine Navi-
gationshilfe hitte sein kénnen.

Das Schiff gierte gewaltig und schor nach
beiden Seiten um mehrere Kompafistriche vom
Kurs. Zu sehen war nichts. Nur der weille
Schaum der gurgelnden Brechseen auf dem
tief im Wasser liegenden Vordeck leuchtete
aus der Finsternis matt zu uns Minnern auf
der Briicke herauf.

Jetzt war nichts anderes mehr mdéglich als
weiter vor der See herzulaufen. Beim Ver-
such beizudrehen, wiire das Schiff gnadenlos
iiberrollt und an den Grund geschickt worden.
Ein verdammtes Gefiihl war das damals fiir
mich als Verantwortlicher dieses Unterneh-
mens, dieser Fahrt in die kalte, finstere Un-
gewillheit hinein. Ich mochte nicht daran
denken, was sein wiirde, wenn ich das Schiff
bei diesem Wetter und bel dieser Kiilte auf

Der Sdhiffsmeldedienst ruft
an: .Die ,Ostertor’ hat so-
eben Cuxhaven passiert.*
— LAu fein®, sagt Karin
Gebbert, .dann ist ja Vatl
heute abend zu Haus.”
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eine Sandbank jagen wiirde. Aber ich mulfite
immer daran denlien . . .

Da plotzlich blitzte in der Schneewand voraus
ein rotes Feuer auf. Oder hatte ich mich ge-
irrt . . .? Nein! Da war es wieder . ., . —
einmal — zweimal . . . Und wieder: einmal —
zweimal. Der rote Warnsektor des Rotesand.
Herrgott, wir standen =zu weit siidlich und
steuerten auf die Jade-Plate zu!

Vorsichtig édnderten wir den Kurs nach Back-
bord. Das Schiff rollte nun erbdrmlich, und
die See rannte gegen die Bordwand an und
schlug bis auf die Briicke hinauf und iiber
diese hinweg.

»Das geht nicht gu; Képt'n, das hilt das
Schiff nicht aus, die See schligt uns die Luken
ein!” schrie mein Erster Steucrmann mir zu.
woeien Sie ruhig, Mann! Wir milssen den
Kurs weitersteuern, wir haben keine Wahl",
gab ich zuriick, denn dieser Kurs war der
Weg des geringeren Risikos. Eine Strandung
auf der Jade-Plate hitte mit Sicherheit fiir
Schiff und Mannschaft das Ende bedeutet.
Nach einer uns unendlich lang erscheinenden
Zeit gingen die roten Doppelblitze des Rote-
sand-Feuers in weille Hinzelblitze {iiber. Ich
lieB wieder, so gut es die briillende See zulief3,
Ostkurs steuern, und wir bekamen auf ihm die
Leuchttonne AJ/1 in Sicht und hatten mit ihr
einen genauen Schiffsort. Das Schlimmste war
iiberstanden.

Mit welchen Gefiihlen ich damals das rote
Licht in der Laterne iiber dem Roten Grund
weill werden sah, kann mir wohl nur jemand
nachfiihlen, der einmal in einer gleich stiir-
mischen und finsteren Winternacht mit seinem
Schiff in dhnlicher Situation vor den Griinden
der deutschen Nordseekiiste sall.

Ja, so war das damals. Und nun sollen dein
Fundament und die Platten deines Turmes an-
genagt sein vom Zahn der Zeit und von der
grollenden Brandungssee, mit der der ,,Blanke
Hans“ in mancher stiirmischen Herbst- und
Winternacht gegen dich anrannte.

LaB gut sein, auch meine Knochen sind miirbe
geworden und meine Gelenke steif vom Salz-
wasser aller Ozeane. Und meine Hinde zittern,
wenn sie die Zeitung halten, die Zeitung, in
der ich heute lese, daf auch du nun bald zum
alten Eisen gehtren wirst — wie ich.

Lal es gut sein, alter Freund, mach dir nichts
draus. Wir beiden Alten haben unsere Pflicht
immer treu und brav erfiillt. Von dir wei
ich es, und von mir — hoffe ich es.

WuBten Sie schon, daB . . .

. .+ in westdeutschen Arbeitsimtern sich die
Antrige auf Nebenbeschidftigung an freien
Samstagen hiiufen und nach Meinung zustiin-
diger Beobachter hinter diesem Verlangen mehr
ein materielles Bediirfnis steht als mangelnde
Fihigkeit, die zusdtzliche Freizeit sinnvoll zu
nutzen ?
*

...der Anteil der arbeitenden Frauen am ge-
samten Beschiiftigungsstand der Bundesrepu-
blik Mitte 1958 33,99/, betragen hat? Uber-
durchschnittlich hoch ist die Frauenarbeit in
Hamburg mit 38,1 9/,, Baden-Wiirttemberg mit
37,59/ und Bayern mit 36,8 9/;.

*
...nach der neuen Marktanalyse einer grofien
Mineraldlgesellschaft im Jahr 1965 ein Gesamt-
bestand an PKW und Kraftridern von zusam-
men 6,2 Millionen Einheiten vorhanden sein
wird, von denen rund 3,4 Millionen PKW und
Kraftrider auf Arbeitnehmer entfallen wer-
den gegeniiber 2,2 Millionen im Jahre 19577

-3
...nach den neusten Erhebungen iiber die Fre-
quenz der = Universititen und Hochschulen
heute im Bundesgebiet 186 Studierende auf je
100 000 Einwohner kommen, wihrend es 1840
nur 40 Studenten waren?



Klar bei

Der alte Schiffbaumeister, der sich in dem
Weserdrtchen Blumenthal zur Ruhe gesetzt
hatte, feierte seinen 90. Geburtstag. , Wie hast
du das nur gemacht, Onkel Dirk", fragt ihn
sein Neffe, ,in deinem hohen Alter noch so
riistig und kregel zu sein?" — ,Das ist ganz
einfach, Odje", erwiderte der Alte, ,jedesmal,
wenn ich mit Tante Sine, meiner Ollen, Krach
hatte, nahm ich meinen Hut und ging in den
Biirgerpark. Siehst du, und so habe ich von
meinen 90 Jahren 65 in der frelen Gottesnatur
verbracht.
Frau Wesselhoft sitzt mit ihrer Tochter am
Friihstiickstisch. ,,Wie ist es denn gestern aus-
gelaufen mit Herrn Breckwoldt?* fragt die
Mutter. — ,,Ach, das war eigentlich sehr auf-
regend. Wir standen auf der Blankeneser Lan-
dungsbriicke, und da fragte er mich, ob ich
seine Frau werden wollte . . " — ,,Und was
hast du ihm geantwortet, Christa? Du warst
doch verniinftig 7 Er ist ein netter junger Mann,
besitzt ein Grundstiick und ist im Beruf sehr
tiichtig. Sag, was hast du geantwortet?" -
»Zunichst noch nichts, denn er stolperte iiber
einen Poller und fiel in die Elbe." — ,Und was
machtest du da, Christa?“ — Christa trank
genieflerisch ihren Tee aus. , Jedesmal, wenn
er wieder auftauchte, habe ich ihm ,Ja! Ja!
zugerufen. Aber dann habe ich ihn nicht wie-
dergesehen."

*
Anton und Berthold, die beiden Schiffsmakler,
gitzen auf St. Pauli an der Bar. Anton, schon
grauhaarig und etwas zittrig, liebt Daisy, die
Bardame. Ganz glupsch starrt er sie pausenlos
an. Berthold, der jlingere, hiibsch, blond, drah-
tig, blickt derweilen in sein Whiskyglas. Da
wird Anton ans Telefon gerufen. Nun beugt
sich Dalsy iiber den Tisch und fliistert dem
jetzt begliickt ldchelnden Berthold zu: , Kleiner,
jetzt ist die Gelegenheit da!*“ — ,Meinen Sje?"
antwortet Berthold, blickt zur Fernsprechzelle
hiniiber — Anton spricht noch immer -—
nimmt dann das Glas seines viiterlichen Freun-
des und trinkt dessen Whisky freudig mit
cinem Schluck aus.
Frau Naselang aus Wuppertal ist zur Sommer-
frische nach Cuxhaven gefahren, Dort gibt es
von Zeit zu Zeit fiir die Kurgiiste Besichtigun-
gen der Fischereianlagen und Besuch einer
Fischauktion. Frau Naselang darf auch den
Fischdampfer ,Knurrhahn" besichtigen. Der
Kapitéin zeigt und erklirt ihr alles ganz genau:
das Mannschaftslogis, die Fischriume, wo der
Fang in den einzelnen Fichern auf Eis gela-
gert wird, die Netzwinde, und schlieBlich
kommen sie auch ganz ans Heck, Dort schliefit
der Fischdampfer ab mit einem sehr notwen-
digen Deckshiiuschen unter einem halbrunden
Dach.
+Das ist
Kapitin 7"
,Beinahe, gniidige Frau, beinahe!"

dann wohl das Eishaus, Herr

Schmiinzelaiige

Ein Sportfischer betritt das Warenhaus. ,Was
darf es sein, mein Herr?* fragt der Gutentag-
sager.

»lch mbchte eine Angelausriistung.”

»Sehr wohl, mein Herr. Angelgerite im Erd-
geschofl, Gummistiefel im Obergeschol, Be-
kleidung im zweiten Stock, frische Fische in
der Lebensmittelabteilung im vierten Stock."

Bl

Die Bark ,,Fauna' ist bei Kap Hoorn im Orkan
gestrandet, Die Boote sind zerschlagen, die

Leute von den Seen iiber Bord gewaschen. Nur

der Kapitdin und der Schiffsjunge halten sich
nech auf dem Achterdeck. Sagt der Moses zu
dem Kapitin: ,Kipten, wenn Sie auch noch
ertrinken, bin ich dann Kapitin?*

.So lange ich hier versuche, eine Crew fiir Sie anzu-
mustern, darf ich Sie wohl bitten, entweder zu lacheln
oder zu verschwinden?*®

Silbenriitsel

Aus den Silben — an — che — da — der -
des — dett — di — di — fen — gen — go -~
go — graf — ha — ha — i —in — ka — ka
— land — le — ma — me — mor — ne —- ne

-nf —o—re—ri—ru— rub — sa — 80 —
sper — te — tor — va — sind 11 Worter zu bil-
den, die folgende Bedeutung haben: 1, Offiziers-
anwiirter; 2. russische Hafenstadt am Schwar-
zen Meer; 3. Liingenkreis; 4. deutscher Name fiir
Levante; 5. Holzart; 6. Linie gleicher magneti-
scher MiBweisung; 7. Teil der Steueranlage;
8. Staat in den USA; 9. Maschinenanzeiger;
10. Engel; 11. deutsches Wort fiir Embargo.
Die Anfangs- und Endbuchstaben, letztere von
oben nach unten gelesen, ergeben des Boots-
manns letzten Schrei.

»Guck mal, Bubi, was Vati dir von der Reise
mitgebracht hat, von ganz weit her, von Bra-
silien, einen Wauwau!"

»Oh, Vati, einen Wauwi-Hund, aber das ist ja
gar kein richtiger.”

nKein richtiger Wauwi? Den kannst du doch
abends mit ins Bettchen nehmen und du kannst
ihm auf den Bauch driicken und dann bellt er.
Hor mal, wie spricht der Hund!“

~Nee, Vatl, der ist ja aus Pliisch, der hat ja
nicht mal richtige Flihe."

Herr Ketelhorn, Leitender Ingenieur des MS
~Palmenfels"®, hat auf Anraten seines Haus-
arztes sein Eheweib in ein Sanatorium ge-
bracht. Dort soll es ein paar Wochen bleiben.
wHerr Ketelhtirn®, klopft ihm der Kurarzt jo-
vial auf die Schulter, als er sich von ihm ver-
abschiedet, ,machen Sie sich keine Sorgen.
Wenn Sie von der nichsten Reise zuriickkom-
men, werden Sie eine ganz andere Frau vor-
finden."

Der Ingenieur sieht den Medizinmann etwas
skeptisch an und fragt dann leise: ,,Und wenn
sie das erfihrt 2"

»Aber Schatzi, warum warst du denn nicht am
Kai, als wir festmachten? Hat dir der Melde-
dienst nicht Bescheid gesagt, wann wir hier
sein werden 7" kommt der Kapitiin nach langer
Heise abgehetzt nach Hause.

~Doch, doch, Vati, hat er. Aber ich konnte
nicht.”

»Du konntest nicht? Wie soll
stehen ?*

»Weillt du, ich wollte mich doch ganz schick
machen fiir dich und habe mir gestern einen
neuen Hut gekauft, ein Gedicht von einem
neuen Hut."

wJa, und? Ich hitte mich sogar sehr gefreut,
wenn du mit deinem neuen Hut gekommen
wiirst, Schatzi!"

wAber ich konnte doch nicht, Vati. Gerade als
ich die Treppe runtergehe, kommt mir Frau
Miiller, die von eine Treppe hoher, entgegen
und hat genau den gleichen Hut auf", schluchzt
Mutti,

»Das ist doch noch lange kein Grund, sich auf-
zuregen. Wir Seefahrer tragen doch alle die
gleiche Miitze und kriegen deshalb auch nicht
das heulende Elend.”

n»Das ist doch auch ganz was anderes bei euch
Minnern. Ihr habt das ja auch nicht nétig,
euch ein bifichen hiibsch zu machen."

»Nun sei ruhig, Kindchen! Heute nachmittag
gehen wir hin und kaufen einen neuen Bibi
fiir dich."

»Das wird auch am billigsten sein, Vati."
»Am billigsten, wieso? Verstehe ich nicht!*
»Na, ein Hut ist doch billiger als ein Umzug
in ein anderes Stadtviertel."

ich das ver-

Auflésung aus Nr. 7

Lisung des Problems Blake

1. Dd8—{6! (Zugzwang) Lad —c6 2, Sd4—e8] usw.

Lad—e8 2. SdixXb3| usw.

Lad—b5 2. Td5XbS! usw.

Lad—d7 2. Td5Xd7 usw.

Ked4xd5 2. LM —d3! usw.
Krenzwortriitsel

Waagerechte Worter: Walross, Arena, Dynamik, Maer,
er, Fes, ldaho, Larve, Traum, Ufa, Renette.
Senkrechle Worter: Waldmeister, Yard, Liane,
rar, Haufe, Odem, Format, Nike, Shakespeare,

Alaum,
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HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken

Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebaderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Ihrem Besueh
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Die Diskussion um die Reform der Kranken-
versicherung geht ihrem Hbhepunkt entgegen,
Der DGB hat sich jetzt mit einem Reform-
vorschlag eingeschaltet, der zur Entlastung
der Krankenkassen eine radikale Losung vor-
schligt: alle Arbeitnehmer sollen im Fall
einer mit Arbeitsunfihigkeit verbundenen
Krankheit gegeniiber ihren Arbeitgebern einen
gesetzlichen Anspruch auf Fortzahlung ihres
Lohnes und Gehaltes bis zu sechs Wochen
erhalten (gegenwiirtig zahlen die Kassen bei
kranken Arbeitern ein Krankengeld in Hohe
von 65 Y/, Die Differenz bis zu 909/, des Netto-
arbeitslohnes trigt der Arbeitgeber). Die Wirt-
schaft wilrde nach Angaben des DGB durch
diese Regelung eine zusiitzliche Belastung von
1,4 Mrd. DM jidhrlich zu tragen haben, In
Wirklichkeit wiirde die Belastung aber wesent-
lich héher sein. Die von Bundesarbeitsminister
Blank bekanntgegebenen Vorstellungen seines
Ministeriums zur Neuordnung der gesetzlichen
Krankenversicherung (die wahrscheinlich im
Dezember als Referentenentwurf verdffentlicht
werden) zeigen, dafl das Ministerium derartig
radikale und wirtschaftlich untragbare Forde-
rungen ablehnt und in Anerkennung der
grundsitzlichen Bewiihrung der Krankenver-
sicherung seine neuen Vorschlige an dem
Vorhandenen orientiert.

Die amtlichen Reformpline sehen auf der
Leistungsseite vor allem einen Ausbau des
Schutzes bei langdauernden Krankheiten, eine
Verbesserung der Familienhilfe und der MafR-
nahmen zur Krankheitsverhiitung vor. So sehr
man in dem letzten Punkt dem Grundsatz zu-
stimmen kann, daf3 Verhiiten besser ist als
Heilen, wird man doch die geplanten Maf-
nahmen unter Beriicksichtigung der bisherigen
Erfahrungen sehr sorgfiiltig auf ihre Zweck-
mifBigkeit untersuchen miissen. Dabei mufy
vor allem der Kostenfaktor, der gerade hier
nur schwer zu libersehen ist, beachtet werden.
BegriiBenswert ist, dal im Zuge der Reform
die beim Gesetz iiber die Lohnfortzahlung im
Krankheitsfall zutage getretenen Mingel be-

Was dey Seeman

songt uoch interesgiery

Die Vorsthliige zur Reiorm

der Krankenversicherung

seitigt werden sollen. In diesem Sinne ist ge-
plant, das Krankengeld, das bisher fiir Kalen-

dertage gezahlt wird, auf Lohntage, also
Arbeitstage, abzustellen. Weiter sollen be-

stimmte Zuschlige (Weihnachtsgratifikation,
Uberstunden) bei der Berechnung des Kran-
kengeldes nicht beriicksichtigt werden, um
den derzeitigen unbefriedigenden Zustand zu
beseitigen, daB der Versicherte im Krankheits-
falle Beziige erhilt, die oft hther sind als der
bei normaler Arbeitszeit erzielte Arbeitslohn.
Ferner soll auch die Vorschrift, da@ nach
zweiwdchiger Krankheitsdauer die beiden
Karenztage wegfallen (die vielfach dazu ge-
filhrt hat, dall die Krankheit iiber 14 Tage
ausgedehnt wird), beseitigt werden. An eine
Vermehrung der Karenztage — bis zum In-
krafttreten des Lohnfortzahlungsgesetzes be-
standen drei Karenztage — ist offenbar nicht
gedacht. Es scheint jedoch auf jeden Fall not-

wendig, als Karenztage nur ausgefallene
Arbeitstage zu werten.
Den bedeutenden Leistungsverbesserungen

steht die geplante Einfilhrung einer Selbst-
beteiligung der Versicherten an den Kosten
der @&rztlichen Behandlung, der Arzneien und
Heilmittel sowie unter bestimmten WVoraus-
setzungen auch an den Kosten der Kranken-
hauspflege gegeniiber, Hinzu kommt eine
wirksamere Durchfiihrung des &rztlichen Be-
ratungsdienstes — des bisherigen vertrauens-
drztlichen Dienstes. Beide MaBnahmen sollen
dazu beilragen, die Reform ohne Beitrags-
erhthung durchzufiihren. Der durch die Lei-
stungsverbesserungen notwendige Mehrauf-
wand der Krankenkassen, der auf 350 bis 500
Millionen DM geschitzt wird, soll durch Ein-
sparungen iiber die Selbstbeteiligung und die
Verhiitung unnétiger Inanspruchnahme der
Krankenkassen aufgewogen werden, Da die
gesamte Sozialbelastung des Lohnes mit 289/,
ihre obere Grenze erreicht hat, ist dies der
einzig gangbare Weg, um eine Neuordnung
der Krankenversicherung ohne weitere Kosten-
steigerung durchzufiihren.

Immer weniger Kohlenfeuerung
Immer weniger Kohle wird auf den deutschen
Seeschiffen verfeuert. Der Verband Deutscher
Reeder hat das genau ausgerechnet. Er bezieht
sich auf den Stichtag 1. Januar 1959 und er-
kldrt: ebenso wie in den Vorjahren, hat sich
auch 1958 der Anteil der Motorschiffe an der
Gesamttonnage weiterhin erhdht. Betrug dieser
Anteil ein Jahr zuvor noch 75,569/, so war er
am 1. 1. 1959 bereits auf 77,29/, gestiegen, Zu
bemerken bleibt: In dieser Ubersicht sind nicht
die Kiisten-, Fischerei- und Spezialfahrzeuge
enthalten. Auch nicht die Seeschlepper, die
Bergungsfahrzeuge, die Seeleichter und die
Fahrzeuge des Insel- und Fordeverkehrs. Es
sind nur die 1157 Schiffseinheiten mit 4 048 205
BRT, die offiziell die ,,Seeschiffstonnage" dar-
stellen.

Und dann der Zoll . . .

Norwegen

Nach den allgemeinen Vorschriften konnen
Reisende, die nicht in Norwegen anséssig sind
und sich nur kurze Zeit in Norwegen auf-
halten, Kleidungsstiicke und andere persin-
liche Gegenstinde zum Ge- oder Verbrauch
wiihrend der Reise zollfrei in Norwegen ein-
fiihren.

Zollpflichtige Gegenstinde und Verbrauchs-
waren kinnen zur Zeit zoll- und steuerfrei ein-
gefiihrt werden, wenn der Wert des zu ent-
richteten Zolls nicht mehr als insgesamt 5 Kr.
ausmacht.

AuBerdem hat Norwegen folgende Hingangs-
bestimmungen verfiigt. Im Rahmen dieser Be-

stimmungen konnen folgende Waren zollfrei
eingefiihrt werden:
1. Fiir Reisende mit festem Wohnsitz auller-
halb Europas sind bis auf weiteres im Reise-
gepdck und zum persdnlichen Gebrauch oder
bei der Durchfuhr bis zu 400 Zigaretten oder
500 g Zigarren sowie zwei gedffnete Flaschen
Wein oder Branntwein zollfrei. Des weiteren
kinnen Geschenkartikel von nicht handels-
méBigem Charakter (darunter bis zu 1/y Liter
Parfiim) bis zu einem Gesamtwert von 3000 Kr.
zollfrei durch Norwegen durchgefiihrt werden.
2. Reisende mit einem festen Wohnsitz in
Furopa konnen im Handgepidck folgende Ar-
tikel zollfrei einfiihren:
200 Zigaretten oder 250 g Rauchtabak oder
anderer Tabak oder 250 g Zigarren sowie eine
angebrochene Flasche Wein oder Branntwein,
0,25 1 Toilettewasser und kleinere Mengen Par-
films in gedffneten Flaschen. Kleinere Ge-
schenkartikel ohne handelsmiiigen Charakter
bis zu einem Gesamtwert von 350 Kr. kénnen
nur im Transit durchgefiihrt werden. Der Rei-
sende verpflichtet sich bel diesen Geschenk-
sendungen, dafl er diese Artikel bei der Riick-
reise wieder mit sich filhrt.
Die vorstehend genannte Zollfreiheit kommt
Jjedoch nicht infrage filir Kinder unter 17 Jah-
ren oder fiir Reisende, die mehr als einmal im
Laufe eines Monats nach Norwegen einreisen.
Ausgenommen sind ferner Waren, die im {ibli-
chen Grenzverkehr mitgefiithrt werden.
Fotoapparate mit dem zugehdérigen Film sowie
Schreibmaschinen kénnen als Teil des Reise-
gepiicks zollfrei eingefiihrt werden.

#

Seemannsheim in Brake

bBei dem im vorigen Jahr neu in Betrieb genommenen
Seemannsheim der Deutschen Seemannsmission in Brake
handelt es sidi um ein modernes Heim mit 44 Betten in
27 Einzel- und Doppelzimmern mit flieBendem kall und
warm Wasser sowie Duschanlagen. Das Helm steht allen
sSeelenten und deren Angehorigen zur Verfigung, die die
Halen Nordenham, Brake oder Elsfleth anlaufen. Es ist
Tag und Nacht geofinet und hat eine stindige Verbindung
mit dem Hafenam!, so daB eine sichere Benachrichtigung
der dort wohnenden Angehorigen gewdhrleistet ist, falls
das wvon ihnen erwartete Schiff in einen der Hifen ein-
liuft,

*
Himmelfahrt-Jadk

Als Leutnant zur See O'Brien, der spiter
immer Himmelfahrt-Jack genannt wurde, mit
der ,Edgar" bei Spithead in die Luft geflogen
war, konnte er sich auf einer Lafette retten.
Als man ihn zum Admiral gebracht hatte,
sagte er hoflich: ,Ich hoffe, Sir, Sie werden
mein schmutziges Auflere entschuldigen, denn
ich kam in so grofler Eile aus dem Schiff,
daBl ich keine Zeit hatte, mich selbst in Ord-
nung zu bringen.

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die néchsten Seemannsgrubsendungen werden von der
Deutschen Welle, Kéln, ausgestrahlt am 15, August (aus-
nahmsweise aus Stuttgart] und am 12. September 1939
Frequenzen und Sendezeiten siehe Kehrwieder® Nr. 6/59

Es zeichneten und fotografierien fir Sie: Blohm & Voss
{(Werkaufn.) S. 120; Dr. Ernst Dehning [Archiv) S. 121;

Deutsche . Werll (Werkaufn,) 5. 120; Elsflether Werft
(Werkauin.) S, 121; J. Hamann S. 117, 120; Hamburger
Aero-Lloyd, Freigabe Nr. 208160, S. 120; Howaldtswerke

Hamburg (Werkaufn.) 8. 120; Ernst de Jong S. 113, 119;
Hugo Klement 5. 115, 121; Heinrich von Medvey S. 122,
123; Norderwerft Kiser & Meyer (Werkauin.) 5. 120
Opal-Strumpfwerke 5. 124; Hugo Peters (Werkaufn.) 5. 121;
H. Randke (Werkaufn.) S. 120; Roland-Werft (Werkaufn.)
5. 120y Kurt Schmischke 5. 121; Gilnther Schowalter 5. 116;
Seefahri-Verlag (Archiv) 5. 120, 121, 125; Walter Sperling
5. 122; Ferdinand Urbahns 8. 114; Farbaufnahme Willy
Dathlefs.
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DER SEEMANNSMISSION

Elbe: Hamburg-Allona: Gr. Elbstrafe 132
Hamburg: Wollgangsweg 12
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Brake: Weserstrale

Bremen: Stephanikirchhof
Bremerhaven: Fischereihafen: Hoebelstr.
Br.-Mitte: SchifferstraBe 53/55

Tedtaeny P

Ubriges Br a:
Hundes- Schleuse
gebiel; Bisum: Fischereijugendheim
Cuxhaven: Deichstralie 45
Emden: Am Aulienhafen
Helgoland
Kiel-Hollenau: Kanalstralle 64
Sidschleuse, Seemannsfrauenheim
Libedi: Untertrave 1
Wilhelmshaven: Im Hospiz, Mariensir.

Weser:

0

franenheim,

3
Im Ostseeraum:

Finnland: Helsinki: Bernhardsgatan 4

Abo/Turku: Satamakatu 27

Gileborg: Skangatan 27;

Schwedisches Freizeitheim Stigbergstorgel
Malmi: Ingelstadgalan 4

Stodkholm: Svartmangatan 16 (Kellergesch.)

Norwegen: Oslo: Lambertseter Glimmarveien 10

Schweden:

Grol- Aberdeen: 12 Watson Street
britannien: Bristol: 29 Fernbank Rd., Redland, Bristol 6
Cardifi: 77 Cowbridge Rd. C-East
Glasgow: 77 Barrington Drive
Hull: 27 Bethune Ave., Anlaby Park
Road South
Lelth und scholtische Hifen: 1 Chalmers
Creseent, Edingburgh 9
Liverpool: 25 Langdale Rd., Seilon Park
London: 59 Alie Street, Whitechapel, E 1
Middlesbrough: 188 Borough Rd.
Newcastle-on-Tyne: 43 Lovane Place
South-Shields: 9 King George Road
Irland: Belfast: 169a, Ormeau Rd.
Dublin (Irland): 21, Merlyn Park
Isafjord: Isldndisches Heim
Reykjavik: Isldndisches Heim

Island:

MNiederlande: Amsterdam: Keizergracht 733

Rotterdam: Westzeedijk 94

Antwerpen: Schwedisches SH 213 Avenue
d'Italie
Gent: Agence Maritime, Doornzelestraat 255

Belgien:

Athen: Odos Sina 66

Barcelona: Calle Brusi 94

Belrut: BP 40 18

Bllbao: Apartado 775

Genua: Salita S Rocco 3/18

Halfa: Skand, Meijer Str. 41
Istanbul-Beyoglu: Aynalicesme Emin Camil
sok 42, W.

HulL, im Deutschen Klub ,Teutonia®,
Galipdede, Cadessi 83

Spanien und
Mittelmeer:

Mordamerika: Hallfax
Montreal: Que., 3594 Jeanne Mance Str.
New Orleans: 2713 Joliet Str.
New York: 348 West
22, Str., Manhattan, New York I
Philadelphia: 1222 Locust Str.
Toledo/Erie-See
Toronto: Onl., 93 Riverdale Ave.
Cleveland: Ohio, 1952 E 87 Str.

Buenos Alres: Esmeralda 162
Concepcion (Chlle): Avenida Victor
Lamas 1273

Jolnville: Rua Jaguarum 59
Montevideo: Juan M. Blanes 1066

Porto Alegre: Rua Sartoria 345

Rosario de Sta Fé (Argentina):

Byard Orono 645

Rio de Janeiro: Rua Carlos Sampaio 46A
Salvador: Bahia Brasilla, BP 47

Santos: Estado de Sao Paulo Santo André
Valparaiso: Casilla 41

Sudamerika:

Australien: Adelalde: Luth. City Mission, 20 Marl-
borough Street St. Peters

Brisbane: 7 Annie Str., Torwood

Geelong: Torquai Rd., Grovedale
Melbourne: 6 Kingley Str., Darebin N. 21,
Victoria

Newcastle: N. 5. W., 2 Sonn Str.

Sydney: 100 George Street, 97 Baryview
Ave., Earlwood

Whyalla (Stdaustralien): 116 Elliot Sireet

Dakar: Im Inlernationalen Heim
Durban: 17/19 Renshaw Rd. Congella
Kapstadt: Martinikirche, s, Longstreet
Lagos: Port Welfare Officer

Walilsh Bay: Swakopmund

Alrika:

Ostasien: Rangoon: Marine Club, 55/61 Strand Road

Ingenieurschule Bremen

Im Jult 1959 haben bestanden die Priffung zum Schiffs-
ingenieur II (C §) die Herren:

Carsten Bahr, Gert Bartels, Horst Baustert, Georg-Friedrich
Boldt, Klaus Brenger, Wolfgang Buggel, Wilfried Bur-
mester, Paul-Wolfgang Cichy, Horst-Helnrlch Dihncke,
Gerhard Dinekamp, Jurgen von der Dovenmihle, Alfred
Eden, Hans-Jirgen Folgmann, Karl-Hans Graeve, Dieter
Haake, Roll Hartjen, Manfred Helmers, Ginter Hischer,
Gustay Holtz, Heinz Kalus, Wilhelm Kanzelmeier, Hans
Dieter Katenkamp, Wolfgang Kern, Gerhard Kohlstruk,
Hans-Ludwig Kornrumpf, Friedrich Krauskopf, Jirgen
Kruse, Heinz Jochen Kihn, Bernd Lerbs, Horst Libben,
Hans Meier, Ferdinand Mittendorf, Lur Nochel, Alired
Otten, Hartmut Prigge, Anton Quade, Hans-Gerhard
Renker, Herbert Richter, Willried Sdhnellecke, Heinz
Schroeder, Heinz Schuster, Willy Schwerdtner, Roll Steil,
Onno Ulrichs, Klaus Weigel, Franz Wiedener;

die Prifung zum Seemasdiinisten II (C 3) die Herren:
Jurgen Adler, Woligang Bodkschewsky, Heinrich Brudks,
Manfred Buhlmann, Heinz Dallmann, Ginter von der
Dovenmithle, Rudolf Fledt, Horst Glade, Georg Gold-
schmidt, Klaus Hastedt, Herbert Heinridh, Helmut Kod,
Franz Kranke v, d, Rayth, Albrecht Lahnor, Heinz Lange,
Rolf Martin, Georg Montag, Heinz Petersen, Karl-Heinz
Rostalski, Willi Rullhusen, Horst Schirmann, Wolfgang
Stadie, Heribert Wolniczak,

Seefahrtschule Bremerhaven

An der Seefahrischule Bremerhaven bestanden die Prifung
2 mann auf klei Fahrt (A 2) die Herren:
Helmut Adomeit, Dieter Dubbels, Theodor Ennen, Herberl
Henkelmann, Fred Herrmann, Henry Koser, Erich Lukas,
Werner Mauss, Heinrich Miihr, Fritz Muller, Adolf Pauer,
Hermann Sarnow, Ewald Saul, Horst Scharkowski, Uwe
Siedenburg, Hermann Spieker, Rolf Unger;

zum Seesteuermann in grofler Hochseefischerei (B 4) die
Herren:

Reinhard Adebahr, Franz Apholz, Harry Bohler, Hans
Crueger, Waldemar Ehmann, Ermst Inschlager, Heinrich

Jauczius, Gerhard Leerholl, Karl Paprotia, Wilhelm

Schulz, Bruno Steindorf, Rudell Stober, Horst Till, Heinz

Unruhy

zum Kapitin auf kleiner Fahrl I (A 4) die Herren:

Ewald Forst, Horst Groth, Otto Pohl, Alfons Lieder;

zum Kapitin in grofier Hochseefischerel (B 5) die Herren:
Georg Baltrusch, Ginter Jaudszus, Siegfried Kopp, Heinz
Pahlke, Paul Ubber, Horst-Dieter van Vioten, Heinrich
Schumacher, Herbert Ulke;

fiir das Seefunksonderzeugnis die Herren:

Manfred Bohm, Hans-Ginther Pella, Baldur Schnaars,
Adoll Slink.

Schiffsingenieur-

ol 8 hinist hule Flensburg

Es beslanden die Prifung zum Seemaschinisten 11 (C 3)
die Herren:

Otto Armsberg, Ulf Bagang, Jann Bonder, Hans Dirr,
Hans-Heinrich Dzieia, Johannes Engelmann, Helmut Hade-
ler-Rommel, Karl-Heinz Henschel, Immo Hiilsebusch, Fried-
rich Intemann, Gerhard Jacobsen, Jorg Jaenchen, Fritz
Jessen, Werner Joachim, Ludwig Kampmann, Gerhard
Kolodziej, Erhard Kops, Jan Kramer, Ernst Kuder, Hans-
Gilnter Lewin, Horst Motzkus, Alired Petarius, Uwe Peters,
Adolf Rauscher, Horst Riechert, Wemer Siel, Georg Schon-
hers, Ludwig Walther, Lothar Wilhelmi, Uwe Witl, Willi
Bockmann, Ulrich Brekenfelder, Walter Dreiling, Wilhelm
Eden, Erwin Grabein, Richard Jakubeit, Mathias Klopper,
Gustay Krienke, Klaus Kruse, Horst Krickenberg, Klaus
Kunsch, Fritz Lipke, Ginter Mahrt, Reinhard Meyer, Bruno
Olberg, Werner Oltmanns, Gerd Pilanz, Bruno Rahn, Ewald
Rettig, Arnold Rosemann, Uwe Ronke, Dietrich Rothke,
Heinrich Schedelgarn, Kurt Schmidt, Dieter Schnack, Kurt
Schondube, Jurgen Schulze, Siegiried Tempel, Max Teuber,
Horst Thiessen, Wilhelm Weber, Kurt Wistenberg.

Zum Schifisingenleur I (C 5) die Herren:

Kurt Altenburg, Ernst-Heinrich Ci Jol Cordes,
Hans Eickmann, Werner Erichsen, Fritz-Jirgen Fischer,
Hermann Freckmann, Lorenz Knudsen, Herbert Kupprat,
Dieter Mogs, Otto Moser, Ralf Miller, Markus Nickelsen,
Erhard Reichmann, Gerhard Salomon, Hermann Simmering,
Ernst-Eckard Stever, Klaus-Dieter Stolper, Helmut Straube,
Klaus Thiel, Georg Andresen, Siegfried Baumgart, Rall
Buczedk, Wollgang Godzina, Klaus Goéde, Helmut Grimme,
wWerner Hoffmann, Harald Lemon, Hans-Jirgen Léhndorf,
Klaus Markmann, Anton Nehus, Martin Neumann, Walter
Paulsen, Manired Wecker, Wolfram Widhalm, Erich An-
dresen, Jiirgen Berg, Bernd Boehle, Helmu! Bordherl,
Johannes Bufi, Wilkelm Frank, Dieter Hesse, Uwe Hipp-
ner, Gerno! Jonas, Gottfried Leiser, Richard Maas, Fritz
Meding, Alfred Miller, Oswald Meissner, Herbert Noack,
Otto Pelers, Karl-Heinz Prey, Johannes Scheer.

Zum Schilisingenieur I (C 6) die Herren:

Giinter Ackermann, Hans-August Ammermann, Joachim
Boddien, Walter Boldt, Norbert Brodkschmidt, Roll Dérfel,
Holl Engels, Borwin Fielz, Gerhard Gewald, Heinz Hutfilz,
Uwe Jansen, Horst Klimaschewski, Klaus Kujad, Kurt
Scheifhacken, Walter Schippmann, Erich Taubert, Rolf
Thie, Norbert Winzenburg.

Schiffsingenieur-
und Seemaschinistenschule Hamburg

Die AbschluBprifung am 20, Juli 1959 zum Schifisinge-
nieur [ (C 6) bestanden die Herren:

Gernard Biastoch, Heinrich Busen, Uwe Bilzow, Roll
Bonner, Heinrich Fodk, Hans Dietr, Gerber, Helne Glende,
Kurt Gorlite, Kurt Gruhn, Egon Hahn, Hubert Kachk,
Gerd Klagge, Hermann Martens, Arno Pagel, Hans Reiss,
Heinrich Keumann, Egon Riedk, Konrad Ringler, Hans
Schmidt, Karl-HHeinz Schmidtpott, Karl-Heinz Thomen, Jo-
hannes Vettin, Karl-Heing Wambach, Heino Ziebarth.

Die Abschlufiprifung am 13, Juli 1959 zum Schiifsinge-
nieur 1l (C 5} bestanden die Herren;

Arno Ballasus, Peter Beuck, Rudolf Blumenberg, Hans
Bohle, Wilhelm Borgwart, Wollgang Bunge, Gerhard
Demand, Kurl Henniger, Gerd Hildebrandt, Hans-Herbert
Hundius, Jens Uwe Jensen, Gerd Kinemund, Harald
Kreis, Pierre Le Comte, Claus Meier, Erwin Munske,
Peter Niemeyer, Siegfried Potzinger, Peter Schiermann,
Ginter Schulz, Dieter Sommer, Jiirgen Stellmacher, Claus
Werner, Werner Woller.

Die Abschlufiprifung am 14, Jull 1959 zum Schifisinge-
nieur Il (C 5) bestanden die Herren:

Klaus Billerbedk, Edkhard Boldt, Jirgen Commentz, Woll-
gang Draesner, Gunther Eller, Artur Fleischmann, Jirgen
Grammerstior], Gunther Herold, Harry Hohmann, Hermann
Hohberg, Klaus Kuntke, Jens Mahrt, Peter Miiller, Ernst-
Adolf Nagel, Heinz Oertel, Hans Georg Polent, Woliram
Schaeler, Ulrich Schwarznecker, Dietrich Sparberg, Heinz
Splekermann, Gerhard Weber, Wilhelm Wegner, Siegfried
Claus.

Die Abschlubpriffung am 16, Jull 1959 zum Schifisinge-
nieur Il (C 5) bestanden die Herren:

Walter Bachmann, Harald B , Dieter Cl , Jo=
haunes Dreesmann, Roli Falk, Eberhard Grell, Waldemar
Gohring, Jurgen Herzog, Helmul Hillmann, Hermann
Holscher, Dieter Koschik, Claus Kiihl, Dierk Matthiessen,
Wilfried Miller, Harro Ortmann, Burkhard Roéhr, Paul
Schiemann, Bruno Schmidt, Kurt Simanowski, Gerhard
Stein, Erich Tschirner, Horst Weber, Herbert Greve.

Die AbschluBprifung am 17. Juli 1959 zum Schifisinge-
nieur Il (C 5) bestanden die Herren:

Helmut Bathke, Jorn Beckmann, Klaus Bossow, Rolf Bret-
schneider, Dieter Clausen, Helmu! Dahms, Erich Gajewski,
Hans Gutberlet, Rolf Helms, Gianther Heyde, Helmut Horx,
Jens Uwe Jensen, Frank Karow, Rolf Kelp, Woligang
Maurer, Karl Heing Modler, Woligang Miller, Horst Neu-
mann, Siegfried Pingel, Heinz Quednau, Fritz Scharfeller,
Heinrich Singer, Peter Siegemann, Hans-Jirgen Vialdker,
Rudoll Wegner.

Die Abschlubprifung am 21. Juli 1959 zum Seemaschi-
nisten II (C 3) bestanden die Herren:

Fred Bielfeldt, Peter Burchardt, Richard Burmester, Helmut
Carlitschedk, Werner Hartmann, John von Helms, Adoli
FHodapp, Jurgen Jass, Otto Jatho, Harald Knoop, Roll
Knudsen, Rudolf Kreulzleld, Johann Kronschnabel, Franz
Kuhlbeck, Hans Lausen, Herbert Lindenau, Heinz Littel-
mann, Hans-Heinrich Moller, Hans Moller, Fritz Paetzold,
Hinrich Patjens, Ernst Pollok, Ginther Reiss, Ernst Richter,
Heinz Kunge, Horst Runge, Willried Sudkow, Stephan
Schwenke, Jirgen Tauschwitz, Adalberg Tette, Karl Wage-
ner, Peter Johnke, Ulrich Witt.

Die Abscilufiprifung am 23. Juli 1959 zum Seemaschi-
nisten 11 (C 3) bestanden die Herren:

Hans Behrens, Jurgen Bischof, Udo Barger, Rolf Botlge,
Hartwig Breitlander, Bodo Freystatzky, Gerhard Gruse,
Hans-Heinrich Hendk, Hans]irgen Johmann, Rolf Kaiser,
Ulrich Kannenberg, Johann Lambertz, Johann Oberwand-
ling, Klaus Pallasch, Helmut Rapp, Hermann Rapp, Her-
mann Rebetje, Bernd Rehder, Karl Heinz Ringellaube,
Manfred Rynio, Ginter Scheliner, Hans Henning von
Schdnermark, Gerd Schroder, Georg Stemke, Alfred Ster-
nal, Walter Thomala, Johannes Wagener, Ulrich Wessel,
Erich Wichern,

Seefahrischule Leer

Am 16, Juli 1958 wurde eine Zwischenprifung zum See-
steuermann aui grofer Fahrt (A 5 11) beendet, die folgends
Herren bestanden:

Werner Andreas, Siegiried Bojen, Heyko Buss, Johannes
Elster, Lothar Helmers, Karl Hessenius, Martin Hinrichs,
Hans Georg Lideling, Anton Mohlmann, Willried Ohlt-
haver, Thomas Penon, Heinrich Settgast, Folkert Tammen,
Arthur Tams, Karl Tjarks, Heinrich Tworedk, Peter Ursi-
nus, Knut Vollmer, Horst Wolf, Heinrich Jelbke, Dieter
Schaa,

Seefahrtschule Liibeck

Die am 11. Juli 1959 beendete Prifung zum Kapltin auf
grofier Fahtl (A 6) bestanden die Herren:

A. Behrends, O, Dreekmann, E. Frey, 8. First, J. Jahn,
M. Katholnig, H. Kirchhoff, D, Klemp, H. Mai, H.-O.
Metelmann, K. Mewes, O, Meyer, W. Miler, F. Otzs-
dorff, T. Petersen, W. Pdthke, H. Pohl, F. Schlamelcher,
H. Schmidt, W. Starbusch, H. Wengel.

Vor der Prifungskommission der Seefahrtschule Lilbeck
bestanden am 8. Juli 1959 in Bisum die Prifung zum
Seesteuermann in kleiner Hochseeilscherel (B2) die Herren:
H. Berg, W, Foth, M. Gruhlke, K. Heeren, H. Hoffmann,
H. Holl, J. Masuch, G. Miiller, M. Oltmanns, W. Plump,
H.-G, Reinholtz, G. HRepenning, H. Roespel, G. Rohde,
G. Schart, L. Schwenn, U, Steffens, H. Strilben, O. Spohn,
H. Weillendorl.

Tischlerel, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhajen 10 - Gleisanschlu: Hamburg-Siid PL 1104
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Die Werften meldeten...

Abeking & Rasmussen, Lenuwerder i. O.
5227 Minenrdumboot ,Krebs®, 250 ts, . Bundesmarine.
Indienstst, 23. 7, 59

5229 Minenrdaumboo! ,Fische®, 250 ts, [. Bundesmarine.
Stapell. 14. 7. 59

Blohm & Voss AG., Hamburg

805 MS ,Fiona®, 25000 tdw, [. Baron H. H, Thyssen-
Bornemisza, Lugano (KR: Christian F. Ahrenkisl),
Hamburg. Probef. 11. 7. 58

Heinrich Brand, Oldenburg i. O.

147 MS  Rolesand®, 1600 tdw, [. Part, Reed, Rotesand
(KR: Hans Beilken), Brake. Stapell. 9. 7. 59

Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack

Umbau D (tu] ,Bremen*®, ex ,Pasteur”, 32 336 BRT, erh, 33
St. Nazaire, [. Norddeutscher Lloyd, Bremen, Jungfern-
reise 9, 7. 59

Blisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff

194 MS ,Rugard®, 424 BRT, [. Ernst Striesow, Rends-
burg. Probel. 4. 7. 59

195 MS ,Brigitte Graebe", 424 BRT, [. Ginter Graebe,
Hamburg. Stapell, 21. 7. 59

Deutsche Werft Akt.-Ges, Hamburg-Finken-
werder
740 D tu) ... , 36000 tdw, f. Transworld Carriers
Corp., New York. Stapell, Vorschiff 20. 7. 50
744 MS Sira", 10442 BRT, {. Skiby A/S Akersviken
(Torvald Klaveness), Oslo. Probef. 9. 7. 59
745 M5 ,Simeca”, 10440 BRT, . Skibs A/S Akersviken

{Torvald Klaveness), Oslo. Probef, 23. 7. 59

748 MS ,Traviata", 9450 BRT, [. Wilh. Wilhelmsen,
Oslo. Stapell. 15, 7. 59

Elsflether Werft A.G., Elsfleth/Weser

jl4a MS Wahehe®, 7400 tdw, f. Deulsche Afrika-Linien,
Hamburg. Probef, 35. 7. 59

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft
576 MS  Havkatt*, 14 800 tdw, f. Aktieselskapet Hav-
tor (P. Meyer), Oslo. Probef, 15. 7. 59
578 MS ,Straat Clement", 9800 tdw, f Koninklijke
Java-China Paketvaart Mij.,, Amsterdam. Stapell.
28. 7. 59

Alfred Hagelstein, Litbeck-Travemiinde

i MS Hoburgen®, 710 tdw, f. Angfartygs A/B (Sven
Walberg), Gotland. Probef. 2 =)

Umbau MS ,Traveminde 1*, ex Flugsicherungshool,

i, 166 Fahrg,, f. Walter Johannsen, Travemiinde.
Probel. 4. 7. 59

Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde

[angekauft von J, J. Sietas, Hamburg-Neuenielde)
43 TMS BP Nelte®, 370 ts, I. B.P. Kopenhagen. Probe-
fahrt 30. 7. 59

Howaldtswerke A.-G., Hamburg

932 M5 ,Neder-Eems®, 10270 BRT, §. Nederland-Linie
(N.V. Stoomvaarl Mij., .Nederland"), Amsterdam,
Probef, 21, 7. 59

1d.

Husumer Schiffswerft

st MS ,Glicksburg®, Fahrsch, [. 300 Fahrg., [. Forde-
Reederei GmbH., Flensburg. Probef. 4. 7. 50

Kieler Howaldtswerke A.-G.
1073 TD (tu) ,Venasa", 3250 tdw, f. Shell Tankers Ltd.,
London. Ausged. 10, 7., 54

1088 MS ,Hoegh Dene®, 13100 tdw, f Leif Hoegh &
Co. A.S,, Oslo. Stapell. 10, 7. 59

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg

1128 MS ,Schilksee”, 137 BRT, f. Kieler Verkehrs A.G.,
Kiel, Probef. 12. ¥, 59

1298 MS _Diisternbrook®, 137 BRT, . Kieler Verkehrs
A.G., Kiel. Probef, 25. 7. 58
Schnellboot Kormoran®, 140 ts, 1,
Stapell. 16. 7. 59

Liibecker Flender-Werke

505 MS  Havsul", 9800 BRT, f. P. Meyer, Oslo, Probe-
fahrt 16, 7. 59

Bundesmarine.

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13284 Schnellboot Marder®, 140 ts, f, Bundesmarine, In-
dienstst. 7. 7. 59

Ernst Menzer, Hamburg-Bergedorf
MS  Muntaster*, Feuerloschboot, 68 BRT, . Govern-

ment of Kuwail, Public Works Depariment, Kuwalt
Probef. 29, 7. 59

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
614 MS ,Steinhoft”, 4859 BRT, . H. M. Gehrckens,
Hamburg. Probef, 28. 7. 59
B15 MS ,Kathe Jebsen", 4200 BRT, f. M. Jebsen A/S,
Apenrade. Stapell. 22, 7, 50

Norderwerft Koser u. Meyer, Hamburg
836 MS  Spenser”, 1760 tdw, . Lamport & Halt Lines,
Liverpoal. Probel. 28, 7. 59

Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.

545 Schwimmbagger ,Hauke Haien*, f. Wasser- und
Schiftahrtsamt Tonning. Probef, 24, 7. 59

546 MS Clarita Schroter®, 5000 BRT, { Richard Schro-
der, Hambury, Probef, 16. 7. 39

552 MS .Dahomeykust*, 5700 tdw, f. Koninklijke Java-
Ching-Paketvaart-Linjen, NV, Rolterdam. Stapel-
lauf 18, 7. 59

Schif{swerft Hugo Peters, Wewelsfleth
499 MS ,Mario®, . 400 Fahrgdste, [. Tourist Coasl-
Lines ,Argosaronicos" soc., Piraus, Stapell, 24. 7, 59
500 MS ,Sonderborg*, 210 Fahrg,, f, Willy Zerner, Kiel.
Stapell. 10, 7. 59

Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden
311 MS _Essiflora®, 16800 tdw, f. Bj. Ruud-Pedersen,
Oslo. Probel. 7, 7. 59
314 MS _Hellenic Laurel®, 7300 BRT, [. Hellénic Lines
Lich, Pirdus, Stapell, 16. 7, 59

Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.

310 FMS .Carl Wiederkehr*, 700 BRT, {. Gemeinw.
Hochseetischerel GmbH., Bremerhaven. Stapellauf
27, 7. 59

Rolandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen
879 MS. ,Helmut Parchmann®, 940 BRT, [. H. Pardh-
mann & Co,, Bremen. Probel. 25. 7, 54

Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.
409 FMS ,Schellfisch®, 824 BRT, {. Kohlenberg & Putz,
Seelischerei A G,, Bremerhaven. Probef, 23. 7. 59

410 FMS  Sagefisch”, 825 BRT, . Kohlenberg & Putz
Seelischerei A.G., Bremerhaven. Stapell, 22. 7. 59

Willy H. Schlieker-Werft KG., Hamburg
533 MS . Rhine Ore®, 19 500 tdw, f. Transatlantic Bulk
Carriers Inc., Monrovia. Probef. 20. 7. 59

534 MS .Weser Ore*, 19500 tdw, f. Transatiantic Bulk
Carriers Inc., Monrovia, Stapell. 25 7. 59

d. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde
452 MS ,Orange Moon®, 900 BRT, f. Neuenfelder Schilf-
fahrst GmbH., Hamburg. Stapell. 11. 7. 59
VEB Schiffswerft ,,Neptun*, Rostock

MS Wilri®, 2600 tdw, [. Barthold Richters, Ham-
burg. Stapell. 18. 7. 59

An- und Verkdufe

Verkidufe innerhalb des Bundesgebletes

M5 ,Paul Hoop®, 297 BRT, erb. 52 Hamburg. 7. 59 verk
v, Paul Hoop, Hamburg, an Kapt. Jungklaus, Dornbusch,
Neuer Name: ,Sondith®.

Ankiule aus dem Ausland:

MS  Brigitla®, 499 BRT, erb. 5. 7. 59 verk. v. Ingolf
Schander, Goteborg, an Miranda Sdiifffahrisgesellsdiaff,
Hamburg. Neuer Name: ,Isabella®

D ,Cristina Maria®, 7415 BRT, erb, 20, 7, 59 ersieigert v.
Reederei Rasmar Inc., Panama (Arosa-Gruppe), durch Akt,
Ges, ., Weser”, Werk Seebeck, Bremerhaven,

MS JH.A.S.T. 57, 489 BRT, erb. 41 Ablasserdam. 7. 59
verk. v. N.V. Rederi Muron, Roterdam, an Kapl., Hogo
Janssen, Sidgeorgfehn, Krs. Leer, Neuer Name: Mar-
gitta J*,

Verkduie ins Ausland:

TMS Eberhart Essberger”, ex ,Kassar Wiek®, 511 BRT,
eth, 29 Libedk, 7. 59 verk, v. John T. Essberger, Ham-
burg, nach Halien. Neuer Name: ,Capitan Miki".

FMS _Ellen Essberger®, 1336 BRT, erb, 38 Lauenbutg.
7. 59 verk. v, John T. Essberger, Hamburg, nach Frank-
reich. Neuer Name: ,Eole”,

TMS _Eugen Friederich®, 947 BRT, erb. 57 Bremen. 7. 59
verk. v. Reederei Eugen Friederich, Bremen, nach Frank-
reich, Neuer Name: ,Eurus”,

MS _Fjordméwe”, ex ,Fjord*, 1578 BRT, erb. 22 Finnland.
7. 59 wverk. v. Reederei Kapt. Heinrich Krohn GmbH,,
Libeck-Travemunde, an Kapl, Sergo, Stockholm. Neuer
Name: Fjorden®.

IMS ,Gertrude Wiener*, 928 BRT, erh. 56 Bremen, 7, 59
verk. v. Tankreederei de Vries & Co, Hamburg, nac
England, Neuwer Name: ,Pulborouh®

MS .Hugo Arlt", ex ,Libelle®, 3200 BRT, corh. 49 Olden-
burg &. Q. 7. 5 verk. v, Ivers & Arlt, Bremen, an L
Alagusundaram, Chettiar, Indlen. Neuer Name: ,Maha-
laksmi®,

TMS ,Isebek®, 498 BRT, erb. 52 Elmshorn. 7. 59 verk. v,
Part, Reed. TMS lsebek [KR.: Kniéhr & Burchard Nfl.j,
Hamburg, nach Frankreich, Neuer Name: ?

TMS ,Lilo Friederich*, ex ,Brennlag®, ex .Weidchselriff*,
479 BRT, erb, 41 Slikkerveer. 7, 59 verk, v. Reederei
Eugen Friederich, Bremen, nach [Italien. Neuer Name:
»Ting M*,

TMS .Max S°, ex ,Imperial”, 201 BRT, erb. 54 Elmshorn
7. 59 verk. nach Nicaragua. Neuer Name: ¢

MS Mowe III", 999 BRT, erb. 56 Travemiinde. 5. 7. verk
v, Kapl. Heinrich Krohn GmbH., Libeck-Travemiinde, nach
England. Neuer Name; ,Beachwood®,

Neue Namen:

FD .Cephyros 1*, ex ,Gebriider Kéhler®, der ,Cephyros®
Open Sea Fisching Enterprizses S A, Athen

Abgewradckt wurden:

B, Anastasios”, ex ,Max Bornholen®, ex . Llandatf®,
4835 BRT, erb. 37 Sunderland. 7. 59 v, Griechenland nach
Belgien.

TMS  John Augusius Essberger”, ex ,Western Sun®,
9409 BRT, erb. 30 Philadelphia, 7. 59 v. John T. Essberger,
Hamburg, an Eckhardt & Co., Hamburg

ID ,Lacklan', ex ,Vacunoline', 8642 BRT, erb. 28 Glas-
gow, ¥ 39 v. Mobil Oil A.G, Hamburg, an Elsen und
Metall K.G. Lehr & Co,, Bremerhaven.

ona”, 1662 BRT, erb

D _.Vangard®, ex ,Avance", ex ,T

20 Bergen. 7. 59 v. Poseidon Su]nlull!.xluzl GmbH., Hamburg,
nach Rolterdam

Wi

Bus Biidkesbrott

Ein paar Seemanns-Liederbiicher

Warum gibl es bei uns elgentlich noch kelne Zusammen-
stellungen der Seemanns-Shanties? 'n der amerikaniscien,
der englischen oder der skandinavischen Literatur gibt
es so viele schone Sammlungen, in denen uns die alten
Arbeitslieder dei Segelschiffahrt tberliefert sind. Einen
vielversprechenden Anfang machten vor etwa drei Jahr-
zehnlen die Holtenauer Kanallotsen, die ,Knurrhihne®.
Aber es daverte nicht lange, da wurden aus den Shanties
mit ihren einfachen Melodien +Kunstgesinge"., GewiB, in
ihren ersten beiden ,Knurrhahn®-Biichern war schon man-
ches enthalten, was dort eigentlich nicht hingingeharie
Es war das aber pur eine Konzession an die Kriegs-
marine und an die vielen Marine-Jugendverbdnde,

Jetzt liegt uns wieder ein Seemannsliederbuch vor, zu-
sammengesiellt von Heiko Fenn. Es heilit ,Hiev Rund|"
Nach dem Titel sollte man glauben, ein Shanty-Buch vor
sich zu haben, Weit gefehlt, es ist nur ein Liederbuch
mit teilweise recht modernen Schlagern, die man auch im
Funk und Kabarett hort. Und vislleicht auch gern hort.
Wenn sich die drei oder vier richtigen Seamanns-Shanties
in diesem Straull duftiger Blumen ausnehmen wie ruppige
Disteln und man andere gern dazwischen herausroden
madhte, weil es die Ergusse sind von Dichtern, die weder
die Sturme noch das wogende Meer aus eigener An-
schauuny kennen, am wenigsten aber Kap Hoomn, von
dem sle so begeistert singen, so wollen wir es doch hin-
nehmen als ein kleines Liederbuch fiir unsere Jugend,
die =so gern von der Seefahrt trduml — Musikverlag
Hans Sikorski, Hamburg., 162 S. Ln. flex. DM 580, Phd.
DM 4,00

Ein zweites Buch mit alten und neven Seemannsliedern
gibt Hermann Wagner heraus. Es heifit ,Der blaue Peler”.
Das gesuchte Shanty-Buch isl das aber auch noch nicht,
vielmehr eine Zusammenstellung von Seemannsliedern
aus Frankreich und England, aus Flandern und Nord-
amerika, aus Schweden umnd Finnland sowie wvon den
deutschen Kisten, eingestreut darin Lieder aus der Jetzt-
zeit von Gorch Fodk bis Hans Leip und Hans Duls. Von
diesem stammt doch auch das Lied ,Von Pernambuco his
Shanghai®, das hier als alies Seemannslied verzeidinel
istf — Voggenreiter Verlag, Bad Godesberg. 60 S. Phd
DM 2,80,

Und nun kommt endiich ein Shanty-Buch, das Albin
Stuebs rusammengestelll hat. .Whisky Johnny* heifit s
und im Untertitel ,Songs und Shanties von London Town
bis Mobile Bay". Hier finden wir aufl 90 Seiten einen
ganzen Seesack voll alter Segelschiffslieder und Songs
aus der amerikanischen Griinderzeil, wihrend der man-
cher Janije an Land héngen blieb, um im Eisenbahn-
oder Stralenbau sein Glick 2u versuchen. — Voggen-
reiter Verlag, Bad Godesherg, Ln. DM 5,80, Phd. DM 4,80,
Zu  erwdhnen noch, daf ,Hiev Rundl!®* und « Whisky
Johnny* mit recht netlen Zeichnungen versehen sind von
Gerd Werner bzw. Ute Schroder. ge

Hovedogplag for WISURA, Bremen

Schiiisproviant und Bunkerile

Bunkerétle: ESSO - SHELL - BP - GULF « CALTEX - VACUUM

H. HJOR

Scl. Annaeplads 22, Kopenhagen Teli. Gentoite 3338

Cenfral 4140 . 14 840

Privat:
Teglvaerksbakken 28, Hellerup
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Sihi
PUMPEN

fiir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

ZERSSEN & CO cegr.183s

Schiffsmakler am ¥
Kaiser-Wilhalm-Kanal y/

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

WiLLemll

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten, 2

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II” Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrdosse.

fir jeden Schiffstyp

fiir jede Ruderanlage

fir alle Kreiselfabrikate

HAGENUK-
FUNKGERATE

haben sich in der ganzen Wel,
insbesondere auf Schiffen,
hervorragend bewdhrt.

Aus dem Programm:
KOMMERZIELLE EMPFANGER
GRENZ -MITTEL - UND
KURZWELLENSENDER
UKW-ANLAGEN
AUTO-ALARM-
GERATE

HAGENUK

MEUFELDT & KUHNKE GMBH

KIEL

Schiffsproviant - S_chiffsausriistunqen“

eferung wach allen deatschen Hafer

§eqgone Kuhliwme - puvertas

HAMBURG—FREIHAFEN

SO & & TEL Sa Nr g und Nacdht



Lindolin-farben _L} indotekt

Spezial-Unterwassergrundierung
. ]« ¥ ¥
@ PuEY—— AG WESER

fiir Schiffisbéden - anficorrosive
e . antifouling
Hlende LInden & (0
Hamburg : 57.5 und fir Uberwasseranstrich innen- SCHIFFEAU
Gegrune und auBenbords die altbewahrien SCHIFFSREPARATUR
MASCHINEN- UND KESSELBAU
UBER 720 JAHRE ,Zuzaoéuz‘ouamasen

TRADITIONELLE HERSTELTZR vON

ABDAMPF-TURBINEN ,BAUER-WACH"

#YULCAN“-KUPPLUNGEN

WVULCAN"-GETRIEBEN

LIEFERANTEN

Oer Seeschifahnt

~ Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
Drahtseile WALTER HERING
Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 6485 und 3484 15

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

Hamburg 26, Siiderstrafie 294
Repuruturen Telefon 2519 49, 2542 44

fir alle Bordverhaltnisse, Reparaturen aller Systeme
Pumpen PUMPEN PRINZ

Pumpenfabrik - Homburg-Altena, Mopitschsitafle 15
Telefon 31 12 66 - Fernschreiber 021 3218

Linoleum - Tapeten und verwandte Arikel

im altbekannten Fachgeschaft

LINOLEUM KORTE
Homburg 1, Steinstrafie 6 u. 8

Tel. 32 40 45 / 32 40 88 H T M. HIGLE & SOHN
Sthlﬁs Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel. 8201 06

Polstermébel - Dekorationen - Gardinen
Innenuuss'u"ung Teppiche - Mébelstoffe - FuBbodenbelag

P tk Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel
a unge" f. Deck u. Maschine - Grof3handel, Im- u. Export S[hiHS'PDS“iO“S" J.H.PETERS & BEY HAMBURG 11

Sammel-Nr. 36 40 45 (4 Leitungen) Karpfangerstrofe 8/14 - Fernsprecher Sa.-Nr. 34 73 35

S PERETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FOR
LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhsft 11 Laternen DECK UND :vmscm.w& - REPARATUREN

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAU E RE I B E T RI E B . Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplaye Hamburg . Telefon 3507 43/44
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