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Kehrwieder

ZLeitschrift der Reeder

fur die Schiffsbesatzungen

[ 3. Jahrgang

Mai 1959

Nr. 5 ‘

S:iwere Stiirme mit unberechenbar durch-
einanderlaufenden Seen haben der Schifl-
fahrt auf dem Nordatlantik in den letzten
Wochen einige Rétsel aufgegeben. Ein
schnell und in verschiedenen Richtungen
ziehender Sturm war schon damals mit ur-
sdchlich fir den so tragischen Verlust des
Segelschulschiffes ,Pamir”. Nun haben auch
unsere Passagierschiffe in fast dem gleichen
Seegebiet derart heftige Wirbelstiirme ab-
reiten miissen, daB Schdden und Verletzun-
gen unvermeidbar waren, wobei die Men-
schenverluste auf dem Motorschiff ,Berlin”
ganz besonders bedauerlich sind. Auf der
Uberfahrt von den USA nach Europa geriet
es am 28, Maérz in einen heftigen Sturm mit
grober See und langer Diinung. Obwohl das
Schiff vorsorglich mit dem Kopf auf Wind
und See gelegt worden war, und nur wenig
Fahrt machte, iiberrollte ein schwerer Bre-
cher das Vorschiff und schlug die Luke 2
ein. Bei den Bemiihungen, die Luke abzu-
dichten, begrub eine unerwartete Quersee
das ganze Vorschiff und riB vier Seeleute
iiber Bord. Infolge des sehr schweren Wel-
ters waren RettungsmaBnahmen nicht durch-
fithrbar.

Gleich nach der Riickkehr des Schiffes fand
eine Seeamtsverhandlung statt, um den Un-
fall zu kldren. Dem Seeamt lag dazu ein
ausfiihrlicher Bericht des Seewelteramtes
Hamburg vor, der die Angaben der Schiffs-
leitung iiber die auBergewohnlichen Sturm-
verhéltnisse, die an dem Tage an dem Un-
fallort herrschten, bestatigte. Das Seeamt
hielt auberdem die MaBnahme der Schiffs-
fithrung, die eingeschlagenen Luken abzu-
dichten, fiir unbedingt erforderlich und kam
zu dem Schlufi, daB die Schiffsfihrung an
diesem Ungliick kein Verschulden trifft.

Zwei Wochen spéter geriet das zweite deut-
sche Passagierschiff, die ,Hanseatic”, eben-
falls auf der Uberfahrt von den USA nach
Europa sudlich von Neufundland in einen
ebenso heftigen Sturm mit Windstarken 10
bis 11. Als der Sturm an den folgenden
Tagen abzuflauen schien, wurde das Bord-
leben fortgesetzt. Plotzlich wurde das Schiff
von zwei schweren Querseen iiberrannt,
die das Schiff bis auf 26° auf die Seite
driickten. Da auf diese unerwartete Schlag-
seite niemand vorbereitet war, wurden 84
Passagiere, von denen aber 79 schnell aus
der &rztlichen Betreuung wieder entlassen
werden konnten, verletzt, Die iibrigen fiinf
Fahrgdste mulBiten bei der Landung in Cux-
haven in ein Krankenhaus eingewiesen
werden. Die Reederei hat spdter bestatigt,
daB auch hier die Schiffsleitung kein Ver-
schulden treffen kénne, denn diese schwere
Doppelsee hdtte vermutlich weit kleinere

Schiffe erheblich schwerer beschddigen oder
sogar in Seenot bringen konnen.

Da gerade von den Passagierschiffen in der
Nordatlantik-Fahrt gesprochen worden ist,
soll einmal von den Verdnderungen berich-
tet werden, die in den néachsten Jahren auf
dieser HochstraBe des Weltverkehrs zu er-
warten sind, Schon in den ndchsten Mona-
ten wird die neue ,Bremen” des Norddeut-
schen Lloyd als drittes deutsches Passagier-
schiff seine Atlantikiiberquerungen aufneh-
men. Hinzu kommt noch im gleichen Jahr
die ,Rotterdam” als Neubau der Hollander
und im Jahre 1960 die ,Leonardo da Vinci”
der Italiener als Ersatzbau fiir die nach
einer Kollision mit dem schwedischen Fahr-
gastschiff ,Stockholm" gesunkenen ,Andrea
Doria”. Im Jahre 1961 soll dann die 53 000
BRT groBe Franzosin ,France” erscheinen,
der ein Jahr spiter ein 50000 und ein
55000 Tonner der United States Lines fol-
gen werden.

Unter dem Druck dieser zahlreichen Neu-
erscheinungen auf dem Sektor des Passa-
gierverkehrs im Nordatlantik hat sich die
englische Cunard Line entschlossen, ihre
beiden ,Queens”, die nunmehr ein Alter
von rund 20 Jahren erreicht haben, in ab-
sehbarer Zeit zu verschrotten, Die Betriebs-
kosten fiir Schiffe von tiber 80 000 BRT sind
zu hoch, so daB die Engldander mit ihren
beiden geplanten Ersatzbauten ebenfalls in
einer Grofenordnung von etwa 50 000 und
55000 BRT bleiben wollen, Jede der
+Queens” hat sich zu der damaligen Zeit
auf etwa 60 Millionen Mark gestellt. Es ist

In der Perlenkette der
kleinen und grolleren Ha-
fen’. an der Adriakiste
Dalmatiens ist die Stadl
Ragusa, das heutige Du-
brovaik, die schinste
Perle, Liegl man im kleinen
Stadthafen — aber das
konnen wir von den ,Dick-
schiffen” leider nicht, unser
Liegeplatz  belindet sich
besienfalls in Grug, dem
alten Gravosa, eine halbe
Stunde Fullweg nordlicher
— und betreten durch das
Ploce-Tor die Stadt, glaubt
man sich in eine mittel-
alterliche Festung versetzt,

Am Deilkempap

bereits errechnet worden, dafl fiir jeden der
geplanten Neubauten heute ungefdhr der
sechsfache Betrag aufzuwenden wadre. Die
.France* und die beiden Engldnderinnen
werden Atomantrieb erhalten.

*

Wie aus der Ostzone verlautet, plant die
Regierung in Pankow den weiteren Ausbau
der ostzonalen Handelsflotte. Unter Aus-
nutzung der augenblicklichen Schiffahrts-
lage will die DDR, die bereits im vergange-
nen Jahr acht Frachter in Schweden, Bel-
gien und den Niederlanden aufgekauft hat,
weitere Tonnage aus der grofien Flotte der
Auflieger erwerben. Zur Zeit umfaBt die
Handelsflotte der Ostzone 34 Schiffe mit
101 626 BRT. Ausschlaggebend fiir die Uber-
legungen der Ostzonenregierung ist die
Tatsache, dall die Handelsflotte der Ost-
blocklander zur Zeit noch nicht ausreicht,
um den Transportbedarf dieser Staaten zu
dedken,

Der Ausweitung der Handelstonnage der
Ostzone steht aber andererseits das Perso-
nalproblem gegeniiber. Es fehlen nicht nur
Nautiker und Ingenieure, sondern auch vor
allem erfahrene Seeleute, obwohl der An-
drang an Jugendlichen zum Seemannsberuf
als ausreichend bezeichnet wird. — Hinzu-
kommt noch, daB sich auf dem Reparatur-
sektor sowohl fiir die vorhandenen Schiffe
als auch die neu erworbenen Schiffe erheb-
liche Zeitverzogerungen durch Mangel an
Ersatzteilen und Dockkapazitdt bemerkbar
gemacht haben. Der Wachoffizier




Der Hawn am Aiisqiick

Am 9. Mai des Jahres 1945 — 00.01 Uhr —
tral die Gesamtkapitulation Deutschlands in
Kraft. Am 6. August des gleichen Jahres
detonierte iliber Hiroshima in Japan die
erste Atombombe, am 9. August die zweite
uber Nagasaki. Am 10. August kapitulierte
Japan. Niemand spricht heute gern davon,
dalb die erste Atombombe der Weltge-
schichte ebenso Hamburg oder Kéln hadtte
treffen konnen. Was sind schon drei Mo-
nate in der Weltgeschichte?

Im Juni 1945 hieB es in einer Viermachte-
erklarung iiber die Errichtung von Be-
satzungszonen: ,Das Gebiet von GroBberlin
wird von Truppen einer jeden der vier
Madchte besetzt. Zwedks gemeinsamer Lei-
tung der Verwaltung dieses Gebietes wird
eine interalliierte Behorde (russisch: Ko-
mendatura) errichtet, welche aus vier von
den entsprechenden Oberbefehlshabern er-
nannten Kommandanten besteht.”

Inzwischen sind vierzehn Jahre vergangen.
Berlin ist noch immer besetzt, und eine der
vier Besatzungsmadchte, die Sowjetunion,
streckt die Hand nach ganz Berlin aus.
Japan hat schon seit acht Jahren seinen
Friedensvertrag. Als Ziel dieses Friedens-
vertrages wird die ,Herstellung gegenseiti-
ger Beziehungen auf der Grundlage gleich-
berechtigter souverdner Partnerschalt” aus-
gewiesen.

Die fritheren Alliierten bereiten in unseren
Tagen eine Gipfelkonferenz vor, in deren
Mittelpunkt das kiinftige Schicksal Deutsch-
lands stehen soll. Manches hat sich inzwi-
schen gewandelt. Der frihere Gegner
Deutschland ist fiir einen Teil der friheren
Alliierten zu einem ,gleichberechtigten sou-
veranen Partner" geworden, fiir den ande-
ren Teil ist er immer noch — sogar in ver-
stirktem MafBe — der Siindenbock, der zu
bestrafen ist, und zwar durch Aufrechterhal-
tung der Abtrennung wesentlicher Gebiets-
teile. Im Fernen Osten hat sich die Sowjet-
union durch die Kommunisierung Chinas
schadlos halten kénnen. In Europa versucht
sie durch Satellitenstaaten ihren Machtbe-
reich zu vergrofern. Das ist, schlicht und
einfach ausgedrickt, die Lage, tiber die auch
noch so gewundene diplomatische Erkldarun-
gen nicht hinwegtduschen kénnen. Die Di-
plomaten der westlichen Welt werden zwei-
fellos einen schweren Stand auf der kom-
menden Konferenz haben. Wir haben alle
Ursache, ihnen Glidk und Erfolg zu win-
schen, wenn sie fiir die Freiheit Berlins und
fiur die Wiedervereinigung Deutschlands
eintreten mit dem Ziele, ,einen gerechten
und dauerhaften Frieden in Europa® zu
schaffen.

Spanien hat den Visumzwang aufgehoben.
Wenn auch noch einige Formalitidten zwi-
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schen dem Lande Francos und seinen nahe-
ren oder weiteren Nachbarn zu ordnen sind,
so wird die neue Regelung in der Praxis
schon angewandt. Damit hat Spanien einen
weiteren entscheidenden Schritt getan, sich
aus der Isolierung zu losen, und zwar aus
einer selbstgewdhlten Isolierung. Denn die
Schranken, die man auch in der westlichen
Welt nach dem Regierungsantritt Francos
gezogen hatte, sind langst gefallen. Es war
Franco selbst, der der Neuordnung nur zo-
gernd folgte. Vorsicht ist immer ein wesent-
licher Teil der Politik dieses klugen Staats-
chefs gewesen. Mehr und mehr war Spanien
in den letzten Jahren das Ziel der moder-
nen Touristik. Im letzten Jahr besuchten
mehrere Hunderttausend Ausldnder das
Land zwischen der Biskaya und dem Mittel-
meer. Spanien kann den Zuwachs an Devi-
sen gul gebrauchen. Nachdem es sich lange
gegen eine Modernisierung auch des Wirt-
schaftslebens gestraubt hat, zieht jetzt das
neue Leben mit Schwung und Tempo ein.
Madrid zum Beispiel hat sich in kiirzester
Zeit zu einer Grofistadt amerikanischen For-

mates entwickelt. Von dem Devisenstrom

Mann ouf See und am Strom

Wer einen Schlepper ({iith-
ren will, muB ein erst-
klassiger Seemann sein.
Sei es das Bugsieren im
Halen., sei es ein Schiff
iiber See zu tauen, in
jedem Fall wird ein Hochst-
mafi an Seemannschail von
ihm werlangt,

verspricht man sich nicht zu Unrecht eine
Hebung des Lebensstandards der Bevdlke-
rung.

Nachdem Amerika etliche Luftstitzpunkte
auf spanischem Boden errichtet hal, dirfte
einem Beitritt Spaniens zur NATO nichts
mehr im Wege stehen. Norwegen, das sich
bisher einem Beitritt Spaniens lebhaft wi-
dersetzt halte, zog seinen Einspruch zuriick,
und auch der Generalsektretar Spaak revi-
dierte seinen ablehnenden Standpunkt. Von
einiger Bedeutung sind die Besprechungen,
die zwischen dem f[ranzosischen und dem
spanischen Generalstab gepflogen wurden.
Diese Anndherung Paris-Madrid wirkte bei-
nahe sensationell. Denn die militarische
Zusammenarbeit Frankreichs und Spaniens
liegt lange, lange zurtck; sie weist in die
schon sagenhafte Zeit des Rifkrieges in Ma-
rokko. Seitdem gingen die beiden Staaten
getrennte Wege. Die neue Einigung wirkte
sich sofort in Marokko aus. Der Besuch des
marokkanischen Ministerprasidenten und
AuBenministers Abdallal Ibrahim in Madrid
endete mit der Einsetzung einer spanisch-
marokkanischen Kommission, die die noch
ausstehenden Fragen zwischen Madrid und
Rabat losen soll. Mit der Tiirkei ist ein
Freundschaftsabkommen geschlossen wor-
den, und der dgyptische Staatschef Nas-
ser wird in Madrid erwartet. Man sieht,
daB Spanien seine Briickenstellung zum Is-
lam wirksam auszuspielen versteht.




DAS IST DIE BERLINER LUFT

Eben war ich am Bahnhof Zoo nach einer lan-
gen Reise eingetroffen und stand nun da zwi-
schen lauter Wolkenkratzern., War das nun
mein Berlin oder hatte ich mich restlos ver-
segelt? Aber ja, da vor mir, das war sie doch,
die Kaiser Wilhelm-Gedichtniskirche. Und Bau-
planken und Baugruben und guietschende Bag-
ger und seufzende Pumpen! Es wurde hier ge-
genau so gebuddelt wie in Hamburg. Das Bud-
deln scheint der Sport der Stadtviter zu sein.
Ich mufite mal mit jemandem sprechen. Mit
dem Zeitungsmann da driiben.

Ich weill nicht, ob der Zeitungsverkiufer einen
sechsten Sinn hatte. ,,Wat denn, sind Se ooch
von de Christlichen?* Ich nickte: ,Ja, so un-

Die .schwangere Auster® oder den

.Dbreilgequetschten
Marmeladeneimer® nennen die Beriiner die von den Ame-

rikanern gestiftete KongreBhalle in der Nihe des alten
Reichstagsgebdudes. Natdrlich, eine etwas ungewoOhnliche
Architektur ist das schon, gehl man aber einmal hinein,

«Mensch, da biste von de Sodken", sagt der Berliner

gefihr, beinahe.” — ,Hm! War ooch bei der
Christlichen, uff'n Aktiendampfer. An der
Westkiiste. Da hab'n se uns geschnappt. Sechs
Jahr im Camp bei den Canadians.* — ,Und
wollen Sie jetzt nicht wieder fahren?" — | Nee,
als ick zuriickmachte, war Scheibe links oben
mit der Seefahrt. Da ha ick nach Berlin je-
macht, nu ha ick mein'n Kiogk und schul mir
drin wie in'n Nockenhaus in Lee."

Ich sah an den riesigen Gebduden hoch. Hier
stand doch einmal die Wilhelmshalle und der
Ufapalast? ,Ja, da staunste, wat Minnecken!
Wat wa bauen, det bau'n wa ornlich. Det Haus
da, unten 'n Kino, oben 'n Kino, dat nenn'n wa

M. WASSMANN

hier de Klappstulle'. Und nebenan, del is det
,Bikini’, unten een liitt bischen, oben een liitt
bischen und dazwischen is nischt. Dat is det
Haus der Damen-Oberbekleidung. Und wat de
Gedichtniskirche ist, der Turm, de soll ja nu
stehenbleiben, als Mahnmal, und nebenan, det
wird s0 'me Art Seelengarage, so 'ne Picasso-
Kirche. Na, ick weef3 nich.*

Ich fing bereits an, Berlin zu bewundern.

wDet Hansaviertel im Tiergarten, det miissen
se sich mal ankieken. Een Hochhaus neben det
andere. Oder det Schlof Bellevue im Engli-
schen Garten. Da wird unser juter Papa Heuf}
wohnen, wenn er uns Berliner besucht, Wenn
er da aus det Fenster kiekt, sieht er Biume
aus de janze Welt, janz seltene Biume. Die
haben se alle da hinjeschleppt. Von'n Tier-
jarten war ja nischt mehr nach. Und nu is er
schon wieder janz hiibsch. Wat haben se ooch
alles anjepflanzt, und det noch, als wir de Luft-
briicke hatten. Mit Flugzeuje kamen de Biume,
aus England und janz von Japan. De Sieges-
sHule, ja, die is ooch wieder da. Wir woll'n ja
jar nicht siegen, wir woll'n Frieden haben. Se
kinnen da ruffjehn uff de Siegessiiule. Unten
sehn Se dann die StraBe des 17. Juni, fiihrt
direkt uff det Brandenburger Tor zu. Die
Quadriga, die steht da oben wieder, die Re-
tourkutsche' sagen wa dazu. Nur det Eiserne
Kreuz in'n Kranz, det is weg, hat der Iwan
kassiert. Wenn der dat E.K. sieht, hat er det
jleich ins Kreuze."

wIhr Berliner, ihr habt wirklich euren Humor
nicht verloren. Und das in einer Zeit, wo dic
ganze Welt bangt um das Schicksal eurer
Stadt. Eure kleine Insel, vom Brandenburger
Tor bis nach Gatow, von Frohnau bis nach
Lichterfelde, was ist das flichenm#Big schon?
Habt ihr denn keine Sorgen, dafl das einmal
schief gehen kiénnte 7

»Wat denn, wat denn? Da sind wir Berliner ja
ooch noch da. Wir sind Optimisten. Kieken Se
doch! Soll'n wat det bauen, dort de Unterjrund-

Ja, man mub zweimal hin-
gucken, bis man den Wit-
tenbergplatz erkannt hat

mit der Tauentzien- und der
Kleiststrale.

Ooch 'da biste wvon de
Socken, wenn du dir einmal
Berlin von oben ansiehst;
diese gewaltigen Hochbau-
ten rund um die Ruine der
Kaiser Wilhelm-Gedachtnis-
kirche, das Zooviertel, Ber-
lins jingsten Stadtteil. Und
immer noch wird gebaul,
gebaut, gebaut.

Nach Duisburg hatte Berlin den grofiten Binnenschiffsver-
kehr des Kontinents. Immer weller wurden die Hifen
ausgebaut und man ist auch jetzt moch nicht am Ende. Da
verlangten plbizlich die Behdrden der sowjetisch beselz-
len Zone stark iiberhohte Benutzungsgebiihren der Wasser-

straBen. Das versetzie der Binnenschiffahrt einen geffihr-
lichen Schlag, Aber deswegen die Flinte ins Korn warfen,
nein, das tun unsere .Bobenlanner* nicht, Sie sind ja

mil Spreewasser getaufl.

bahn lidngs den Kuhdamm, diese schnieken
Wohnblocks, diese Schnellstrafien fiir Autos!
Brauchen wa det fiir de paar Klapperkisten
von driiben ? Sehn Se sich ooch det mal an, det
da driiben. Da sind se nich uff 'ner Insel, det
ist Festland und det Festland wackelt mehr als
unsre Insel."

Man bekommt wirklich Hochachtung vor den
Berlinern. Noch habe ich nicht viel von der Stadt
gesehen und doch weil ich es, dal} dieses Ber-
lin niemals untergehen wird.

»Und wenn Se wieder auf See sind, denn trajen
Se det hinaus in alle Welt, det Berlin lebt, weil
det Berlin leben will. Und wat tun wa nicht
alles fiir de Seefahrt? Da baut der Borsig in
Tegel de Motoren und in Marienfelde macht dat-
selbe Daimler-Benz, da ist de DEBEG in Char-
lottenburg, da ist Osram und da ist Minimax,
da sind in Wilmersdorf die Deutschen Elektro-
nikwerke und in Spandau bauen se Kiimos.
Und wat wa sonst noch an Fabriken und Werk-
stiitten ham, det weeB ick jar nicht. Det is een
janzet Buch voll. Und wenn Se nu wieder raus-

komm'n, denn sajen Se det man die Negers

und die Amerikaners, die Inders und die
Chinesen oder wo det in de Welt is: Berlin
ist immer noch da, Berlin lebt, Berlin baut auf
und baut weiter auf, De Welt kann sich uff
Berlin verlassen, und wir Berliner, wir woll'n
uns uff de Welt verlassen kénnen.“
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Allerlei voy der

 Sohilfbanerei

Anker-Einrichtungen

Von Dr. Ernst Dehning, Schiffbau-Obering. a.D.

So lange es Schiffe gibt, einerlei welcher Art
und Grofie und welchen Antriebs, so lange gibt
es auch schon Anker-Einrichtungen. Der Anker
gehort zum Schiff wie Arm und Faust zum
senschen und ist aus dem Schiffshetrieb nicht
wegzudenken, auch nicht, wenn er in der See-
fahrt vielleicht hier und da nur wenig in Ak-
tion treten sollte. In der Binnenschiffahrt ge-
schieht dies freilich bekanntlich um so hiufiger.
Die Seeschiffe brauchen den Anker vor allem
beim Liegen auf Reede, im Hafen, auf Strom
und natiiriich in Notfillen, z. B. wenn Sturm
oder Stromung das Schiff auf die Kiiste zu
abtreiben wollen. Schiffe mit starken Haupi-
maschinen sind in diesem Fall weniger gefihr-
det. Aber auch sie konnen im Handumdrehen
ein Spielball der Elemente sein, sobald ein
Schaden an Maschine oder Ruder auftritt, was
leider nicht allzu selten der KFall ist. Aus sol-
chen Uberlegungen und Erfahrungstatsachen
sind fiir alle Schiffe ausreichend bemessen:
Anker- und Anker-Einrichtungen seitens der
maligeblichen Behérden vorgeschrieben. Auch
beim Seemann gilt das Wort ,Safety first™.
Daher wird er immer darauf bedacht sein miis-
sen, sein gesamtes Ankergeschirr jederzeit

klar zu haben,

Die alleste, heule noch bestehende Form des Ankers ist
wkanker, wohl auch Admiralititsanker genannt. Er
isl zum Symbol der Seelahrt geworden

s ist die Aufgabe des Ankers, sich durch sein
Gewicht und durch seine Formgestaltung mit
seinen Flunken, auch Pfliige oder Fliigel ge-
nannt, miéglichst schnell und tief in den Grund
einzugraben. Hierdurch soll er fir sich und
sein Schiff eben den gewiinschten festen Halt
schaffen. Nach kurzem Schleifen iiber den
Grund sollen sich die Flunken von selbst ein-
driicken. In felsigem Grund findet der Anker
freilich entgegen oft gehorter Laien-Mei-

nung — nur schwer einen Halt und wenn, s0
ist er ebenso schwer wieder zu losen. Es ist
daher iiblich, vor jedem Ankern den Grund zu
untersuchen, um danach die Entscheidung zu
treffen.
Ankerarten

Bekanntlich unterscheidet man Bug- und Heck-
anker. Letztere werden auch Stromanker
genannt. Sie dienen dazu, falls notig, das Schift
quer zur Strom- oder Windrichtung legen zu
konnen oder es mit dem Heck in Stromrichtung
zu halten. Der Heckanker ist gewdhnlich
um ein Dritiel bis ein Halb leichter als der
Buganker als der Hauptbeteiligte bei allen
Ankermantvern. Der Warpanker, etwa
halb so schwer wie der Stromanker, gefahren
an Trosse, dient wie dieser beim Querlegen des
Schiffes als Hilfsanker sowie evtl, zum War-
pen, d. h. zum Verholen des Schiffes, notfalls
zum Herabhieven von einer Untiefe. Heute wird
er nicht mehr behérdlich vorgeschrieben,

Da der Stockanker rechl unhandlich ist und man thn vor
allen Dingen nicht vor die Ankerklise hieven kann, e
fand man den stocklosen Patentanker, nach seinem Er-
finder auch Hallanker genannt. Er stellt die am weitesten
verbreitete Form des heutigen Ankers dar,

Alle Anker werden an Ketten und meist in

Kliisen gefahren, frei fallen gelassen, und mit
Ankerspillen aufgeholt, Seeschiffe und die mei-

es sich um, eine Ver-
rung auf lange Zeit
delt wie bel Feuerschif-
Bojen usw. und man
rhin ein Vertornen der
Ankerkette an einem auf-
recht stehenden Flunken
beim Schwoien vermeiden
will, bedient man sich des
Pilzankers. Er halt aller-
dings nur aul weichem
oder Sandgrund., weniger
auf harlem oder Felsboden
Meist wird er durch Taucher
oder Schlauchl
den Grund eingespiill,

sten Binnenschiffe verwenden fast ausschlie-
lich Patentanker, gewthnlich den Hall-
anker,dnKlippanker oder Gruson-
anker. Er besteht aus Schaft mit Ring (Ro-
ring) oder Schiikel und dem drehbaren Quer-
joch mit zwei Flunken. Den in der Segelschiff-
fahrt stets verwendeten Stockanker, den
sog. Admiralitdtsanker, benutzt man
heute nur noch als Reserveanker oder bei
Stapelliufen (wegen seiner grofien Festigkeil).
Der Stock bewirkt, daf sich die Flunken auf

Der Spek-Anker

dem Grund senkrecht stellen und sich dabei der
untere Flunken in gewiinschter Weise eingra-
ben kann.
Andere Ankerarten sind: Trotman-Anker
(Stockanker mit drehbaren Flunken), Drag-
gen mit vier festen Flunken (fiir Binnen-
schiffe), Schirm- oder Pilz-Anker auf
Feuerschiffen, Klappan ker auf Sportfahr-
zeugen, ferner noch Betonklétze mit Fest-
machebojen fiir Docks, Jachten usw. Treiban-
ker, nachgeschleppte Persenningsicke, werden
nur auf Seglern verwendet. Neuerdings hat
sich — besonders auf hollindischen Schiffen
der Spek-Anker ecingefithrt. Er unter-
scheidet sich vom Hallanker dadurch, dai die
Fufiplatte des Querjochs statt an der Ober-
Kkante bei ihm an der Unterkante liegt, Dadurch
ist der Schwerpunkt des Ankerkopfes tiefer
geriickt. Er bewirkt auch, daf} die Flunken die
Aullenhaut nicht mehr so leicht verschrammen
und sich leichter in die Ankertaschen einhie-
ven lassen.

(Fortsetzung folgt)

Kleiner Zwischenfall an Bord

Hein sitzt im Mast auf der Saling, den Sicher-
heitsgiirtel umgeschnallt. Er hat einen Steert-
block angebracht, holt nun eine Jolle durch
und schligt den unter ihm hiingenden Hanger-
block an. Kuddel hievt von Deck aus den Block
etwas an, damit Hein den Bolzen herausziehen
kann. Es gent auch alles klar, Hein bekommt
den Bolzen heraus. , Fier man sinnig weg!"
ruft Hein hinunter an Deck zu Kuddel. Kuddel
fiert den Block. Im selben Augenblick ertont
aus dem Mast ein mérderisches Geschrei. Der
Wachoffizier blickt hinauf und sieht, da@ Hein
da oben nicht mehr ganz sicher sitzt. Was war
geschehen? Hein hatte seinen Sicherhcitsgiirtel
in den Block eingepickt, den er dann auaschlies-
send losnahm.

Noch tagelang hat es dariiber viel Gelichter
an Bord gegeben. H. W. Windemuth,




Dex Dechiiukeenbof

Von Kapitiin Kurt Gerdau

Die ,Habana" war ecines der vielen Kiisten-
schifte, die in der Chinesischen See mehr oder
weniger regelmiiflig ibren bestimmt nicht ein-
fachen Dienst versahen. Sie fiel durch nichts
auf, hichstens, dafi sie noch ein paar Tonnen
kleiner als ihrve Schwestern war und am not-
wendigsten einen neuen Amnstrich vertragen
hitte, Noch lag sie am schmutzigen Kai in
Tsingkianpu und wurde, wenn nichts da-
zwischen kam, so in yier bis sechs Wochen
wieder hier sein, wenn sie die Kuste runter bis
Pakhoi abgegrast hatte. Knut Jbrgensen,
seinen verblichenen Armeistreifen nach zu
urteilen, der erste Maat, was auch so ziemlich
das Hinzige war, das ihn von der in bunten
Teestuben zusammengekratzten Crew unter-
schied, stand auf der engen Briickennock und
stierte mit glasigen, muden Augen hinunter
aul das mit Abfillen ibersdte Deck, Das
monotone Schnattern der Zopfindianer, wie er
sie micht nur im Scherz zu nennen pflegte,
wiithlte gewaltig an seinen lddierten Nerven,
und die briitende Hitze tat ihr {ibriges, AuBler-
dem hatten die Heizer in den Feuerltchern
gestochert, so dafl sich der Rul} in dicken
schwarzen Flocken gemiichlich auf das Schiff
senkte. Aber das bekam der Chief-Maat nicht
mehr mit: er hatte den hercischen Kampf mit
der Miidigkeit aufgegeben, Er schlief im
Stehen, und das war eine Eigenschaft, um die
ihn mancher beneidete. Doch lange sollte sein
Traum vom Hungtsi-See nicht anhalten, denn
der Zweite Steuermann rifd ihn brutal heraus.
»Wir sollen noch acht Siirge nach Hangtschou
mitnehmen,"

»Tun Sie das, Mister."

»Ja, aber in den Sargen liegen Tote."

»wenn Sie tot sind, bester Mann, dann ist ja
alles in Ordnung, aber ilberzeugen Sie sich
lieber davon."

Der Blick, mit dem der Zweite seinen Vor-
gesetzten betrachtete, liefl kaum an Offenheit
zu wiinschen iibrig. Das storte jedoch Knut
keineswegs, denn das war er gewohnt, und
auBlerdem schlief er schon wieder. Man hatte
es jedoch auf ihn abgesehen, denn wieder war
es sein Kollege, Jean Roche, der ihn ins reale
Dasein zurtickrief.

»Eine Kiste mit Wellensittichen, nach Tschin-
kiang. Wohin mit den Raubvégeln?*

»Ist doch vollkommen egal. Von mir aus zu
den Leichen, denn krepieren tun sie ja doch.”
Der Zweite dachte nicht, dafiir bekam er
seiner Meinung nach auch nicht bezahlt, Er
gehorchte.

Eine leichte Abendbrise zog vom Huang-Hai,
dem Gelben Meer, iiber den Hafen, als der
letzte Kuli, hdéfliche Verwiinschungen aus-
stofend, liber die morsche Gangway landwirts
schritt.

Der Erste schrie ein paar Befehle hinunter,
die aber, gerade weil sie starke verwandt-
schaftliche Beziehungen mit der englischen
Sprache hatten, keine Menschenseele verstand.
Erst als der Old Man, der gerade noch iiber
die Briickenschanzung peilen konnte, erschien
und ein paar Sitze in einem nicht wieder-
zugebenden Sprachsalat briillte, wurden die
Manilaleinen losgeworfen, und die ,Habana“
schor gquietschend am Kai entlang, um dann,
doch noch gekonnt, mit dem Heck freizu-
kommen. Er angelte nach dem Pfeifenbindsel,
und unter Stohnen entlockte er der alters-
schwachen Pfeife einen schrillen nie enden-
wollenden Schrei, Knut Jorgensen fuhr nun
schon vier Jahre auf dem Kasten, aber warum
der Alte hier die schonungsbediirftige, asthma-
tische Pfeife strapazierte, hatte er trotz an-
gestrengten Bemiihungen nicht erfahren. So
gondelte die ,Habana“, unfrisierte Rauch-
wolken ausstofiend, hinaus in ihr Element.

Die Nacht brachte keine Linderung., Es blieb
stickig heifs und der stiernackige Bootsmann
entschlofl sich, auf der Achterluke sein Nacht-
quartier aufzuschlagen, Dafl unter ihm acht
Tote ruhten, schien ihm nichts auszumachen.
Schon im Halbschlummer begriffen, bemerkte
er, dafl noch jemand die harten Lukendeckel
einer weichen RoBhaarmatratze vorzog. Er
drehte sich zur Seite, damit er ihn sehen
konnte, Es war aber kein Kollege, sondern ein
Passagier. Da es ein Chinese war, war an eine
sorgenfreie Nachtruhe fiir Bob Waugh nicht
mehr zu denken. Er fuhr schon eine halbe
Ewigkeit im Gelben BMeer und kannte genii-
gend Geschichten, um damit eine ganze
Bibliothek zu fiillen. Alle handelten sie jedoch
von gelben Piraten., Das konnte der Dschun-
kenbold sein, dachte der Bootsmann, Ein an-
derer kdme in dieser Gegend wohl nicht in
Frage. Doch allein? Da fielen ihm die acht
Siirge ein. Klar, das war kein neuer Trick. So
mufl es sein, dachte der Bootsmann. Aber wie
kann ich das Schiff alarmieren? Von der
Luke darf ich nicht verschwinden, schreien
auch nicht, da ich sonst ein Messer im Bauch
habe. Die Nacht wurde é&lter und ruhelos
wiilzten sich die beiden Kontrahenten umher.
wWas war das?" Da rief doch jemand. Das
mufll im Laderaum gewesen sein, Auch der
Gelbe hatte es vernommen, denn er richtete
sich etwas auf, um dann jedoch, als er die
offenen Augen des ihn scharf beobachtenden
Bootsmannes sah, wieder zuriickzusinken.
Dann stiefl die Sonne florettartig iiber den
Horizont und die Nacht war vorbei. Der gelbe
Passagier stand auf und verschwand. Sofort
war auch der Bootsmann hoch und schnellte
elegant mit seinen zweihundert Pfund Lebend-
gewicht auf die Briicke, wo der Erste gerade
dabei war, sich den schwarzen Inhalt einer
Tasse einzuverleiben,

e Toten sind auferstanden.”

wAm frithen Morgen und dann schon besoffen."
Der Erste schiittelte verzweifelt seinen Kopf.
»No, Sir, der Dschunkenbol ist an Bord!* Mit
fliegenden Sitzen berichtete er die Erlebnisse
der vergangenen Nacht,

So leicht war jedoch der Chief-Maat nicht zu
erschiittern.

»Na schin, alle Mann an Deck, und dann
wollen wir mal Leichenschau halten.*

Bis auf die Heizer hatten sich alle auf dem
Achterdeck versammelt. Die beiden Steuer-
leute hielten langliufige Gewehre in den
Hiinden, und der schwarze Koch hatte sein
grifites Messer mitgenommen und fletschte
seine Zihne.

Der Bootsmann hatte den Manndeckel ge-
iffnet, und nun konn- ;

ten die Umherstehen-
dendie greulichen Dro-
hungen vernehmen.
,Hilngt sie auf", kon-
terte es von innen.
WWerft sie ins Was-
ser”, konterte ein an- §
derer. ,,Alle umbrin- |
gen', rief eine dritte
Stimme dazwischen.
Der ehenholzglin-
zende Koch schaute
sich scheu um, und als
er sich unbeobachtet
glaubte, verzog er
sich eilig in die Kom-
hiise, wo er sich hinter
die Kohlenkiste kau-
erte und alle Schutz- 3
heiligen anrief. ;

In der Zwischenzeit hatten die Matrosen die
Lukendeckel gedffnet. Doch kein Mensch lief
sich sehen, Der Erste sprang hinunter, das
Gewehr schuBbereit unter dem Arm, Er éffnete
den ersten Sarg — nichts — aufier dem Toten
natiirlich. Den zweiten Sarg auf! Der Deckel
klemmmte ein wenig, und schon raunte es oben
an Deck. Dann flog er hoch, Der Hrste verzog
nur die Nase und schlug ihn wieder zu. Immer
spannender wurde die Angelegenheit, Doch
auch im vierten, fiinften und sechsten Sarg
lagen nur Leichen, Die letzten zwei. Die
miissen es sein, Der Erste Offizier scholl in
den Sarg. Doch nichts riihrte sich. Er 6ffnete
auch noch den letzten, Es war vergebens, Dann
kletterte er hoch, Oben starrten ihn ver-
fingstigte Gesichter an. Ratlos stand er vorm
Kapitin. Schon war man dabei, die Luken-
deckel, wieder aufzulegen, als ein Gezeter aus
dem Raum ertonte.

HHingt sie auf!* schrie es.

Die Matrosen lieflen die Deckel fallen und
rannten davon. Der Erste kratzte sich den
blanken Schiidel, Er blickte sich um, und als
er eine Sitzgelegenheit fand, lief er sich
nieder. Mit Trinen in den Augen schaute er
vor sich hin und lachte. Es dréhnte und
prustete, und der Alte bekam es nun auch
mit der Angst zu tun.

wJetzt wird der auch noch wahnsinnig, das
hat uns gerade noch gefehlt.”

»Oh, ich kann nicht mehr", japste der Chief-
Maat, aber es dauerte doch noch eine Weile,
bis er sich beruhigt hatte. So klirte er denn
den Piratenfall auf. Ja, an _die kleinen un-
schuldigen Wellensittiche hatte keiner mehr
gedacht,

Die schwarze Pepita
Von Hein Bruns

Gestatten Sie, dafl ich mich Ihnen vorstelle,
mein Name ist Charly Braun, Die Vorstellung
ist reine Formsache, denn mit mir wird der
tugendsame Biirger nicht verkehren. Doch da-
von gleich. Von mir wollte ich auch eigentlich
gar nicht reden, sondern von der schwarzen
Pepita, dem Schankmédchen in einer spani-
schen Bodega. Um diese Geschichte iiberhaupt
verstehen zu Konnen, komme ich nicht darum
herum, Ihnen etwas aus meinem Leben zu er-
zdhlen. Ich bin nichts Besonderes, habe keinen
festen Wohnsitz, auBer einem alten Zigeuner-
wagen, verankert auf einem Triimmergelinde
an Hamburgs Peripherie. Sonst sind meine
wechselnden Wohnsitze die Fok'seln, die Mas-
senlogis, oder manchmal die Zweimannkam-
mern der kleinen und grofien Schiffe. Eng-
lische Trampdampfer, spanische Costeros,

schwedische Motorschiffe oder manchmal auch
ein sittsames deutsches Kompanieschiff. Ja,




Schiffe konnen auch sittsam sein. Ist ja auch
einerlei, welcher verfluchte Himmel der sieben
Meere sich Uber mir spannt, ob das oder jenes
Deck eines schwimmenden Sarges unter mei-
nen FiiBen aus Holz, Eisen oder Rost besteht.
Somit habe ich auch keine Familie. In einer
nicht allzu groflen Werkstatt in Coventry
stellte ein Mann in der letzten Stunde seiner
Arbeitszeit ein Ding fertig, und dieses Ding
wurde eine kleine Bombe und von dieser Bombe
geniigten an jenem hellen Sommertag nur ein
paar winzige Splitterchen, um meine Familie,
Frau und Kind, zu téten.

Sagen Sie selbst, was soll ich nun noch mit
einer Wohnung ? Zur selben Zeit war ich in den
Silidstaaten und pfliickte Baumwolle, stahl einer
verschlampten Negerin aus ihrem abgelegten
Kopftuch einen Knust Brot. Vielleicht war das
50, genau ist das nicht mal zu sagen. Moglich
ist auch, dal ich im Bremserhduschen eines
amerikanischen Eilgiiterzuges hockte und die
Kippe meiner letzten Camel rauchte. Es kann
aber auch sein, daB ich gerade frierend und
nall und miide im Schutze einer verfallenen
Scheune stand, mich nicht zu riithren wagte,
derweil der Farmer mit seiner Jagdflinte ums
Haus schlich. Sehen Sie, so kann es gewesen
sein, und ich blieb zurtick.

Um nun von Pepita zu sprechen, muf ich er-
zéihlen, dal sie damals iibrigblieb. Ubrigblieb,
wie die Bomben eines roten oder eines Franco-
Bombers, was weill ich, die Behausung ihrer
Eltern in alle Winde zerstreute. Verdammte
Sache das auch wieder, denn Pepita war zwei
Jahre alt und nun allein.

Daf mir bei einer Messerstecherei im Vorschiff
eines schwedischen Dampfers ein Auge ver-
manscht wurde, bringt mir wohl sechzig Kro-
nen im Monal ein, bewirkte aber auch, dafl ich
vom Matrosendeck ins Heizerlogis umzog. Und
nun zuckel ich auf einem elenden Steamer als
Fireman die spanische Kiiste ab. Teufel und
Holle, was ist das fiir ein Leben! Auf den grii-
nen Hingen der spanischen Kiiste liegt glei-
Bende Sonne, aber in das finstere Loch des
Heizraums sieht sie nicht hinein.

Und so ist Pepita meine Sonne geworden, dott
in jener Bodega am Kohlenpier von Bilbao. An
sich ein Stinkloch, dieser Weinladen, sage ich
Ihnen, schwarz, verrduchert, und darum glaube
ich nicht, dall es der Wein ist, der die Seeleute
aller Herren Linder in diese Kneipe zieht.

AuBerdem, mit Verlaub gesagt, der Wein ist
sauer. Aber Pepita ist da. Um ihren schlanken
hellbraunen Hals liegt ein silbernes Kettchen
mit einem funkelnden Kreuz, Pepita stellte mir

ein Glas des billigen Vino tinto auf den Tisch.
Ich sah in das Glas, in ihre nachtdunklen
Augen.
Draulien am Kohlenpier liegen dreckige Sirge
und &dchzen in ihren Leinen. Krine stohnen und
rumoren. Am Nebentisch zechen griechische
Seeleute, und vor der Theke wiihlt ein Koter
in den Fischabfillen. Aber Pepita ist da. Und
als der letzte Arbeiter ging, der letzte Seemann
lallend seine Zeche bezahlte, wullte ich und
wufite Pepita, dafl uns eines verband: Wrack-
stiicke des Lebens zu sein. Caramba! Glauben
Sie mir, dald auch das Liebe sein kann?
Von dem kleinen eckschiefen Fenster aus sah
ich auf den nichtlichen Rio Nervion, und der
Schatten Pepitas lag zitternd auf schidbiger
Tapetenwand. Die Dampfer, die groflen und
die kleinen, zogen mit griin-roten Lichtern
land- oder seewirts.
Ich drehte mich nicht um, als sich leise kleine
braune Hinde auf meine Schultern legten und
eine weiche Stimme fast fliisternd sprach:
»Sind Wrackstiicke nun an Land getrieben,
kann man sich aus Wrackstiicken ein Haus
bauen, Amigo?"
»Oh ja, das hann man. Und das Haus kann
ganz solide und fest werden, es kommt nur auf
das Fundament an. Einen englischen oder son-
stigen Rilstungsarbeiter, einen roten oder einen
weillen Bomber darf man nicht mit einkalku-
lieren.” Oder sind Sie anderer Meinung? Und
ich drehe mich um und sehe in blanke, tief-
griindige Augen. Der laue Wind, vom Rio Ner-
vion kommend, streicht weich iiber die ver-
waschenen Gardinemn.
Ach, Sie meinen, was jetzt kommt, wiire das
Gliick? Nennen Sie es getrost versinken, ver-
gessen. Derweil zogen die Dampfer mit roten,
griinen und weiflen Lichtern see- und land-
wiirts, lautlos. Lautlos? Dampfer sprechen im-
mer. Dampfer rufen, Dampfer locken, locken
wie Sirenen. Rufen uns bei Tag und bei Nacht.
Blofi Sie, Sie kénnen es nicht hiiren.

"
Im ersten Stock, Saal 7, Bett 4 des Armen-
hospitals zu Bilbao am Rio Nervion, verflucht
nochmal, liegt auf weilen Kissen ein noch
weilleres Gesicht, Mich rief kein Dampfer
mehr, mich rief dieses Gesicht, von Narben
entstellt. Drei Wochen nur schuftete ich am
dunklen Kohlenpier von Bilbao. Jede Nacht.
Am Tage suchte ich die Augen von Pepita. Es
gab sie nicht mehr, die Augen waren tot. Salz-
sdure ist ein Teufelsstoff. Ein Héllenwasser, so
es ein besoffener griechischer Seemann in
dunkle feurige Augen schiittet, um das Feuer
darin und in seiner
Brust zu léschen. Drei
Wochen lang schrie
Pepita nach Licht und
nach mir. Ich sagte
es Thnen schon, drei
Waochen jede Nacht
arbeitete ich — oh ja,
ich hielt das aus und
jeden Peseten trug ich
ins Hospital. ,Ich
glaube", so sagte Pe-
pita, ,unser Haus
steht noch ganz gut,
Amigo, das Haus aus
Wrackstiicken.” Ca-
ramba! Das ging mir
aber doch an die Nie-

Und an so viel Schénheit
fihrt der Seemann achtlos
voriber.

ren. Sie sah nicht mein Gesicht, nicht meine
schlafmiiden Augen, filhlte nur tastend meine
harten Hénde, aufgerissen und schwielig, fuhr
mit weichen bebenden Fingern durch meine
Haare.

Drei Wochen, und dann war es vorbei. Und ich
legte das kleine funkelnde Kreuz am silbernen
Kettchen zum letzten Mal um ihren braunen
Hals und schlofi ihre zweimal gestorbenen
Augen.

Man trug eine schmucklose, schwarz-schmale
Totenkiste durch die Hintertiir des Armen-
hospitals von Bilbao nach drauflen, und die
heifie spanische Sonne brannte in die staubigen
Strafien.

Ja, sehen Sie, nun war doch das Haus aus
Wrackstiicken, aus Strandgut gebaut, wieder
zusammengebrochen. Ubrig blieb ich. Ich, ein
schmuckloses Holzkreuz und jener Zehntausend-
tonner, dem Panamesen, der schon am nich-
sten Tag, auf wilde Fahrt gehend, den Rio
Nervion hinabdampfte,

WuBten Sie schon, daB.. .

...ein schneeweifles Schiff in den Tropen
5 bis 10 Grad Celsius kiihlere Innenrdume be-
sitzt als ein dunkel angestrichenes?

*

... fast 400 Millionen DM seit 1949 in den Wie-
deraufbau und in den Ausbau des Hamburger
Hafens investiert worden sind? Damit konnte
der groite Teil der Kriegsschiden beseitigt
und den zeitbedingten Erfordernissen Rechnung
getragen werden. Hamburg hat damit seinen
Ruf als ,schneller Hafen“ festigen kénnen,
obwohl in den letzten zwolf Monaten 18 850
Schiffe — mehr als jemals zuvor — gelischt
und beladen werden mufBiten,

*

... die Taucherglocke bereits im Altertum er-
sonnen, aber erst von dem Englinder William
Phipps 1666 realisiert wurde? Im Auftrag
Karls II. hatte er vergeblich versucht, ein
Schiff zu heben, Eines Tages fiel ihm die
Glocke, mit der er seinen Diener liutete — so
wird erzihlt — mit der Offnung nach unten
in ein mit Wasser gefiilltes Becken. Als er sie
herauszog, stellte er fest, daf sie im Innern
trocken geblieben war. Nach diesem Prinzip
soll er dann die Taucherglocke konstruiert
haben.
E
...2zum erstenmal nach dem Kriege 1958 die
Flaggen von 43 verschiedenen Lindern zwi-
schen Feuerschiff Elbe 1 und Hamburg regi-
striert wurden? Damit waren praktisch alle
seefahrttreibenden Nationen auf der Elbe ver-
treten. Die deutsche Handelsflotte blieb mit
knapp einem Drittel der Gesamttonnage weiter-
hin an der Spitze.
#

...die Amerikaner W. Beebe und O. Barton
die Taucherkugel erfanden und damit 1934 eine
Tiefe von 923 m und 1948 eine Tiefe von 1370 m
erreichten? 1953 stiegen die Briider Piceard
mit einer Eigenkonstruktion 3150 m tief ins
Meer hinunter. Den Rekord stellten die Fran-
zosen Willm und Houot mit 4050 m bei einem
Versuch in der Challenger Tiefe im Marianen-
graben (Stiller Ozean) auf. Dort wurde eine
Tiefe von 10 899 m gemessen. Ganz unten ist
man also noch lange nicht.

%

. . Townsend Harris, der erste amerikanische
Generalkonsul in Japan, am 21. August 1856
in sein Tagebuch schrieb: ,An diesen Ufern
hat man schiffbrichige Seeleute enthauptet,
gefoltert und gezwungen, auf das Kruzifix zu
trampeln. Wir sind das erste auslindische
Schiff, das einen japanischen Hafen anliduft,
ohne Repressalien fiirchten zu miissen, die iiber
zweihundert Jahre lang ausgeiibt wurden, .. "



Daressalaam

Rudi Wegner
damals ITI. Offizier an Bord des Reichspost-
dampfers , Gertrud Woermann* — er stiirzte
als Steuermann d. Reserve im Ersten Welt-
krieg mit einem Marine-Luftschiff iiber Lon-
don ab — erzidhlt hier, wie es 1909 an Boid
der alten ,Gertrud” beim Einlaufen in diesen
ostafrikanischen Hafen zuging.

{ Kapitin Paui Schubert, damals IL. Offizier auf
der ,Gertrud Woermann', hat uns dieses Ge-
dicht iibermittelt).

Mit dem Blaubuch in der Hand
Stehen klar am Lukenrand,

Dafy die Ladung man notiere

Auf der ,Gertrud" die Off’ziere.
Kulis werfen schon mit Macht

Ab die Luken, daB es kracht,

Man liegt noch vor Anker kaum,
Steigt man auch schon in den Raum.

Suaheli mit Geschrei

Schleppen Kolli jetzt herbei.

Von denselben bringen wir

Mark' und Nummern zu Papier.
Ja, wir haben nichts zu lachen,
Sehr genau mufd man es machen,
Denn ein jedes Kollo hat

Nicht dieselbe Marke grad.
Jetzo geben Sie mal acht,

Wie das Lischen wird gemacht,

A K.L. Zehn Kisten Vermouth,
O.H.W. ein Kollo Schwergut,
M.O.R. Kisten Sardinen,

Rote Marke" Eisenschienen,
W.D.R, zwilf Kisten Gin,
Kisten mit Kartoffein drin,

10 im Dreieck, Baumwollballen,
Dann ein Kollo Raubtierfallen,
Farbe, Siure, sowie Teer

Und verschied'ne Sachen mehr.

Leiten tut den ganzen Kitt
Unser Erster Leutnant Schmidt,
Der in einem wilden Trab
Klettert alle Luken ab.

Kaum noech auf dem Vorderdeck,
Ist er schon im Zwischendeck,
In der Achterluke vier,

Kurz, er ist bald dort, bald hier.
Und er briillt in seinem Grimme
Mit 'ner wahren Liwenstimme:

»Donnerwetter, Sie, Herr Heinen!
Jetzt wird's aber Zeit bei kleinem,
Lassen Sie doch die paar Ballen
Schneller in den Leichter fallen!
Das dauert ja 'ne Ewigkeit,

Bis Sie endlich sind soweit.

Nicht so lange rumgehockt

Und den Baum mehr aufgenockt,
Jeder Ballen reidt entzwei,

Fier'n Sie weg die AuBlengei!
Nun man los, man los, man los!
Halten Sie die Klappe blof!"

Carl Budich
belauschte das

Fischerleben

Fischerleben ist schwer,
Packe das Werk fest an!
Tiickisch lauert das Meer —
steh' deinen Mann!

Leben 1st harte Pflicht -

Wenn dich der Sturm umbraust,
beuge den Nacken nicht,

zeig' ihm die Faust!

Wimmelt der Fisch im Netz,
Morgen nach hartem Gesetz
landwiirts lenke das Boot.
wartet aufs neu die Not.

gegen Sturmwind und Naf.
Ewig dauert der Streit
Doch daheim sei bereit:
Gionne dir was!

Ja, nun bist du daheim
mit den Deinen vereint.
Sage dem alten Reim,
griifle den Freund:

Ick drink di to;

— Dat do! —

Ik mag nich mehr.
Lang mi mal her!

»IWee, Herr Wegner, Donnerwetter,
Das wird ja noch immer netter,
Haken Sie mit soviel Mann

Denn nur eine Kiste an?

Solche wiiste Bummelei

Ist die reinste Traumerei,

Denken Sie, wir léschen hier

Nur zum allgemein'n Plisier 7"
»Sie, Verwalterassistent,

Komm'n Sie her, Sie fauler Fent!
Sie sind stets, es ist ein Jammer,
Drinnen in der stick’gen Kammer!
Legen faul sich auf die Weste,

Wo so viele Manifeste

Sie noch fiir mich schreiben miissen.
Immer tu ich Sie vermissen,

Ja, ich sag’ es lhnen jetzt,

Sie fahr 'n hier an Bord zuletzt!"

~Herr Schubert, machen Sie mir blof}
Nicht die Schlingen gar zu grofd!
Wenn per Zufall mal was bricht,

Sie bezahl'n den Schaden nicht!
Wenn das Stiickgut ist zu End’,
Fang'n Sie an mit dem Zement.

Und dann ,Heiapesi* drauf,
Angehakt und schnell hiev auf!*

Nichts an Berd hier vor sich geht,

Was Herr Schmidt nicht gleich erspiiht.
Hort man nur sein Stimmorgan,

Packt ein'n schon Entsetzen an.

Trinkt vor Angst vom Biere nischt,

Weil er einen doch erwischt.

Und man wurstelt fort geschwind,

DaB der Schweild vom Buckel rinnt,

Bis das letzte Kollo raus,

Dann erst ruht man sich mal aus

Und legt sich mit allen Pliinn’

Miide auf sein Sofa hin,

Um ein Stiindchen dann zu schlummern,
Und man trdumt von Marken, Nummern,
Bis man wild zusammenschreckt,

Weil von Schmidt man wird geweckt:
LJAnker hieven, Ruder drehn,

Heute soll's nach Tanga gehn!"

Das ist kein Seemcznns‘gam

Den groRten Fang der Fischereigeschichte
meldete der Kapitin eines britischen Fisclh-
dampfers, in dessen Netz sich slidwestlich von
England ein britisches Unterseeboot wverfing.
Der U-Boot-Kommandant lie auftauchen, be-
griiBte den erfolgreichen Fischer, schlof wieder
das Turmluk und setzte seine Fahrt fort,
%

Mifs Claudia A. Hamilton aus Charleston (Siid-
karolina) hat ein Modegeschift auf Zahlung
von 20 000 Dollar (rund 84 000 DM) Schaden-
ersatz verklagt, weil ihr Badeanzug nach dem
ersten Bad an der belebten Kiiste durchsichtig
geworden war. Zur Begriindung ihrer Klage
fiihrte sie an: Demiitigung, Erniedrigung, Ner-
venschock, dauernde Nervenschidigung und
seelische Verletzung ihrer Perstnlichkeit®,

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE

Fiir Zeitgewinn ind Sicherheit~ .
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Das wird unsere Ingenieure interessieren, dieser Miederdruckliufer eines zweigehdusigen Kondensations-Turbo-
generators. Bei 3000 Umdrehungen in der Minute leistet er 5000 Kilowatt

Neue deutsche Schiife Mit MS .Kalahari® lieferle die Deutsche Werft einen Neu-
bau fir die Afrikafahrt ab, der von der Deutsch-Afrika-
nisthen Schiffahris-Gesellschaft mbH. in Hamburg bere
dert wird. Das 6406 BRT groBe Schiff hat zusidtzlich Stalal-
tanks und Einrichtungen fiir 12 Fahrgdste. Ein 9000 FSe
leistender MAN-Diesel verleiht der ,Kalahari® eine Ge-

Kapitin Willi Edkert in Hamburg-Cranz {ibernahm das
300 BRT groBe Kisten-MS ,Canopus®. Mit einem 475 PS
Deutz-Diesel Jdult das Schiff 10 kn. Erbauer ist Herbert
Rancke in Hamburg-Neuenfelde.

Kapitin Barthold Richiers bekam mit der ,Bari® bereits schwindigkeit von 17,5 Knoten,

den zweilen Neubau von der VEB Schiffswerit .Neptun®, Das 9341 BRT grofe MS ,Albert Janus® — das dritte Schiff
Rostock. Ein 1650 PS leistender Deutz-Diesel soll dem dieses Namens wurde von den Rheinstahl-Nordsee-
etwa 1800 BRT vermessenden Schiff eine Geschwindigkeit werken dem Korrespondent-Reeder, der Seereederei ,Frig-
von 12,6 kn verleihen, Wie es heiBt, ist das Schiff bereits ga", Hamburg, ibergeben. Mit einem 5400 PS MAN-Dies
nach Guatemala weiterverkauft und wird den Namen hat das Schiff eine Geschwindigkel! von 14,4 kn erreicht.

" ik
«Lempira® fithren. Als sechsten Nachkriegsneubau fiir dle D.D.G. ,Hansa‘,

Das Kihlschiff ,Hilde Horn* der Hamburger Reederei Bremen, lieferte die Werft H. C. Stilcken Sohn, Hamburg,

Heinrich C. Horn, Hamburg, wurde wvon der Werft JI. J. das MS ,Tannenfels® ab., Es ist cin Schwesterschilf der
Sietas, Hamburg-Neuenfelde fertiggestellt. 1137 BRT. Die JSchwarzenfels® und mit 9335 BRT vermessen. Auch hier
Kilhlanlagen der Firma Brown, Boverli & Co. ermiglichen fehlt nicht der 120 t Schwergutbaum. Kammern fiir sechs
Laderaumiemperaturen von — 20" bis- - 12%. Mit einem Fahrga befinden sich im Hinterschiff. Mit einem 5850 PSe

MAN-Diesel lauft das Schiff 14,5 kn,

1600 PS Deutz-Diesel lauft das Schilf 12 Knoten. leistenden

Auf den Matrosenpriifungen, die von

fahrenen Seefahrern sbgenommen werds
sollen die Jungmanner zeigen, ob sie d
alles beherrschen, was von einem Mal
sen verlangt wird. Der Seemannsberuf |
ein Lernberuf wie jedes andere Handwe
an Land auch mit Lehrlingen, Gesellen u
Meistern
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Die Odyssee der ,,Lalamar”

Yon G.

Diese Begebenheit liegt nun schon mehrere
Jahre zuriick, so daf sich heute bestimmt kein
Mensch mehr dariiber drgert.

Einige Jahre nach Kriegsende kam ein Schiff
nichteuropiischer Nationalilit — wir wollen es
Calamar" nennen — nach Hamburg, um hier
einesteils Passagiere und Ladung zu nehmen
und andererseits an der Werft unbrauchbar ge-
wordene Rohrleitungen zu erneuern. Die Inge-
nieure hatten ndmlich klugerweise -einfach
Salzwasser 'reinlaufen lassen.

Nach eingehender Beratung wurde allen Pas-
sagieren mitgeteilt, daf die ,Calamar* mit
einer Verspitung von sieben Tagen auslaufen
wiirde, worauf sich alles in alle Winde zer-
streute, um noch ein zweites Mal Abschied zu
feiern,

Die Werft aber arbeitete sehr schnell und hatte
den Schaden schon nach vier Tagen behoben.
Fiir das Laden wiirde man auch nur einen Tag
brauchen — warum dann unndtigerweise fiir
zwei Tage Hafengeld blechen? Also wurden
alle Passagiere eilbrieflich, telegrafisch, tele-
tonisch und sogar per Rundfunk herbeigerufen.
Am Tage der Abreise zihlte die Agentur die
Hiupter der rund dreihundert Passagiere, und
siehe, es waren — beinahe alle da. Es fehlte
Herr Runde. Er war einfach nicht aufzutreiben
gewesen, obgleich zwei Agenturangestellte
Schwielen an den Hiinden hatten vom Tele-
fonieren.

»Na ja,* seufzte Herr Redlich, als er erschépit
und durchgefroren aus dem Hafen zuriickkam
und sich an seinem Schreibtisch niederlief3, , da
kann man nix machen. Wenn alle Stringe
reifien, mul Herr Runde eben nach Vigo flie-
gen. Da kriegt er die ,,Calamar" auf jeden Fall
zu fassen." Er legte Herrn Rundes PaB auf den
Schreibtisch und setzte seine Zigarre in Brand.
wAber die ,Calamar* hat doch noch Gliick mit
dem Wetter. Jetzt ist es herrlich drauBen.*
wHerrlich!" — Das sagten auch Herr Runde
und seine Freunde, als sie neben ihrem Wagen
an der Elbchaussee standen und den Ausblick
iber die Elbe genossen. Das Wasser glitzerte
blau und silbern in der Sonne. Ein grofier hell-
grauer Dampfer fuhr elbab.

wAch, Jonni, gib mir doch mal eben deinen Kie-
ker, Das Schiff kommt mir so bekannt vor,"
meinte Herr Runde. Durch das Glas konnte er
deutlich den Namen am Heck entziffern: »Ca-
lamar* stand da in groBen goldenen Buch-
staben. ,Wie —?!" japste Herr Runde: , Wieso
kommt die ,Calamar’ dazu, jetzt schon auszu-
laufen, noch dazu ohne mich? Das ist ja eine
bodenlose Gemeinheit von der Agentur! Los,
los! Nichts wie hin! Diesen Banausen werde
ich einheizen! Das ist ja zum —1*

S0 wiilete Herr Runde, bis er schweiBtriefend
im Biiro der Agentur vor Herrn Redlich stand.
»Aber — bester Herr Runde,” antwortete Herr
Redlich auf das, was der Zuriickgebliebene her-
vorsprudelte. Und dann wurde aufgezihlt, was
die Agentur alles getan hatte, um Herrn Runde
zu benachrichtigen.

s Tja — und mein Pafd — 2%

»Ist hier.*

»Was soll der denn hier?* stéhnte Herr Runde
und féchelte sich mit dem Taschentuch Kiih-
lung zu.

+Und mein Gepidck — 7%

«Ihr Handgepiick ist hier, und das grofie Ge-
piick ist auf der ,Calamar'”.

wWas soll es denn da 7!

Herr Redlich driickte den gebrochenen Mann
mit sanfter Gewalt in einen weichen Leder-
sessel und setzte ihm mit wenigen Worten aus-
2inander, was man unternehmen wiirde, um die
wCalamar" noch bei Cuxhaven zu erreichen. So-
dann fiihrte Herr Redlich einige Telefonge-
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spriiche. Daraufhin erschien erstmal ein Taxi.
Herr Runde und Herr Redlich stiegen ein und
brausten, umklifft von den Altlinder, Keh-
dinger und Hadelner Dorfkétern, nach Cux-
haven. An der Alten Liebe stand schon der
Zoll, warf einen Blick in Herrn Rundes Hand-
gepick und sagte: | Na, denn koénnen wir ja
los." Los gings mit dem Lotsenversetzboot.
Drauflen auf der Cuxhavener Reede lag die
wCalamar" mit gestoppter Maschine.

Jetzt kam fiir Herrn Runde der schwierigste
Teil des ganzen Unternehmens. Er mulite sich
iiber die Lotsenleiter an Bord begeben. Ganz
abgesehen davon, dal die Bordwand eines

{g[%ch Iti.imE

Llch habe immer gelesen, aul einsamen Leuchttirmen spie-
trasidien & 13

len sich tolle Eifersuch hoi wird das

bald was . . .*

Zehntausendtonners ganz schén hoch ist, war
Herr Runde auBerdem noch durch seine Kor-
perfiille gehandicapt. Fiir die Unbeteiligten ist
es immer ein Vergniigen zuzusehen, wie ein
wohlbeleibter Herr eine senkrechte Leiter hin-
aufentert und dabei bemiiht ist, sein Bduchlein
vor den Sprossen in Sicherheit zu bringen. Bei
Jjedem Schritt nach oben wird eine Drehung
um neunzig Grad nach Backbord oder Steuer-
bord gemacht, was wie eine Art Bauchtanz
aussient. Wiahrend Herr Runde sich miihevoll
die Lotsenleiter emporwand, standen alle drei-
hundert Passagiere an der Backbordreling,
lachten und schrien im Chor: ,,Herr Runde! —
Herr Runde!", da man es an der Alten Liebe
noch horen konnte,

£

Wenn irgendeine Sache nicht gut ausgeht, gibt
es hinterher immer eine Menge Leute, die es
vorher ganz genau gewuldt haben wollen. So
auch auf der ,Calamar., Einer aber muf} eine
Ahnung gehabt haben: Herr Runde. Als er
namlich an Deck stand, Guflerte er nach einem
Seufzer der Erleichterung grimmig: ,,So! Von
mir aus kann nun weiterhin alles schiefgehen.*
Dabei war alles in bester Butter. Man hatte
das schdnste Wetter, das man sich denken
konnte. Der Siidatlantik war so sanft, daB
selbst chronisch Seekranke den besten Appetit
hatten. Zudem konnte nun jeden Augenblick
die Kiiste Siidamerikas in Sicht kommen.

Da sitzen Herr Runde und seine Freunde an
einem schénen schattigen Plidtzchen an Deck,
spielen friedlich Bridge und denken an gar
nichts Boses, Pldtzlich rollte eine Zigarren-
spitze vom Tisch. Plétzlich sitzen die Bridge-
spieler in der heifen Nachmittagssonne.
wNanu !? Eben war hier noch Schatten
und jetzt ist Sonne?*

Dascha gediegen!"

Man sah nach allen Himmelsrichtungen. Es
war aber nichts zu sehen — kein Schiff, kein
Land -—, das eine Kursiinderung gerechtfertigt
hiitte. Ringsum nur der leere, blaue Siid-
atlantik,

Die Passagiere tauschten untereinander die wil-
desten Vermutungen aus. So eine unprogramm-
méfige Kursinderung kann ja auch alles mbg-
liche vom Ruderschaden iiber Sonnenstich und
Seeschlange his Kriegsausbruch bedeuten. We-
nig spiter kam dann heraus, was wirklich los-
gewesen war.

Tags zuvor hatte der Kapitin geduflert, daB
man nun wohl demniichst Rio in Sicht kriegen
werde. Als dann am néchsten Tag immer noch
kein Zuckerhut zu sehen war, kam ein iiberaus
skeptischer Vierter allem sonst an Bord der
~Calamar" geiibten Respekt zum Trotz auf die
Idee, das Besteck seines Kapitins nachzuprii-
fen. Was dabei herauskam, veranlaBite ihn zu
einigem Kopfschiitteln.

Der Kapitin stand in der Briickennock und
hielt mit dem Glas Ausschau nach dem Zucker-
hut.

»Sefior Capitdn", redete ihn der Vierte an;
ywas Sie treiben, ist Energievergeudung. Wir
befinden uns bereits siidlich von Rio de Ja-
neiro.*

»Mas imposible!" entriistete sich der Gewal-
tige. Aber bei ndherem Hinsehen war's denn
dech nicht unmaglich.

nSofort auf Gegenkurs!" herrschte er den er-
schrockenen Rudergédnger an, der blindlings
gehorchte und das Ruderrad herumwirbelte.
Allen fiel ein grofler Stein vom Herzen, als
triiben Ahnungen zum Trotz der gute alte
Zuckerhut am dunstigen Horizont auftauchte.
Da polterte es laut und anhaltend tief unten
im Schiff. Es waren aber keine vom Herzen
geplumpsten Steine, sondern diesmal ein aus-
gesprochener Schaufelsalat in einer Dampf-
turbine. Zum Gliick konnten schleunigst Schlep-
per an die ,Calamar“ beordert werden, denn
man stand ja dicht vor der Hafeneinfahrt.

In Rio de Janeiro wurde noch ein paar Tage
lang an der vermurksten Turbine herumge-
doktert, bis die Maschinenbauer hilflos die
Achseln zuckten und meinten, die maquina sei
eben yanqui und kénne von verniinftigen Men-
schen iiberhaupt nicht repariert werden. Die
Rechnung, die sie ausstellten, war aber trotz-
dem gepfeffert.

Die Reederei schickte zwei Wochen danach
einen Liberty-Frachter nach Rio, der alle die
Passagiere mitnahm, die weiterreisen wollten.
Aber bevor noch der letzte Passagier die ,,Ca-
lamar* verlassen hatte, ging der Kapitin von
Bord und flog in seine Heimat. Die Reederei
hatte den dringenden Wunsch gefiuBert, ihren
patenten Kapitdn zu sehen, um ihm um den
Hals zu fallen.

Bald nach Neujahr tauchte plétzlich ein Herr
mit Koffer auf der ,Calamar" auf, der schlicht
erklirte, er werde das Schiff an die nordameri-
kanische Bauwerft bringen, damit die Turbine
repariert werden konne, Die auf der ,Calamar"
gebliebenen Besatzungsmitglieder schlugen dic
Hiinde iiber dem Kopf zusammen und zeterten,
das sei Selbstmord. Der Herr, der mittlerweile
Kapitinsuniform angezogen hatte, lieffi sich
dadurch nicht beeindrucken, sondern fuhr los—
gen Norden. Nur mit einer Turbine, Trotz
mehrerer Schneestiirme und dicken Nebel, und
brachte das Schiff sicher an die Werft. Er war
ein Seemanmn.
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Wnd Fau Mayen, dex alte Flegel . . .

Von Vitalis Pantenburg

Nichts ist um uns als Wasser und Himmel.
Eine ganze Woche schon fahren wir nordwérts.
Der tiefgriine Nordatlantik tobt; unser lidcher-
lich kleiner Eismeerkutter rollt, schlingert,
tanzt. Sandte die , Teufelsinsel" Jan Mayen
uns ihre unfreundlichen Vorboten entgegen?
Nach unseren Berechnungen sollten wir mitt-
lerweile auf der Hohe des Eilandes sein.
Léngst hatten wir Funksprechverbindungen
mit den Wettermachern von Jan Mayen. Diese
drei einzigen Bewohner des weltfernen Insel-
chens sind eifrig darauf aus, mit Schiffen, die
in ihre Nihe kommen, eine ,Fern“-Unterhal-
tung zu fiihren. Wie gut begreifen wir das!
Wir wissen, was es heifdt, auf dieser Station
ein ganzes Jahr lang zu hausen, Keinen ande-
ren Menschen zu Gesicht zu bekommen, einzig
durch das Radio mit der {librigen Welt Ver-
bindung zu haben.

Die Norweger nennen Jan Mayen ,Teufels-
insel" oder auch einfach ,Hélle". Ich kenne
keinen Ort in der ganzen Arktis, der so wenig
zu einem Besuch oder gar zu einem lingeren
Aufenthalt reizt wie diese kleine Insel, die zwi-
schen Spitzbergen und Island, Norwegen und
Ostgrénland liegt. Doch sind die regelmifig
gesendeten Wettermeldungen von nJan* fiir
alle Linder, die um den nordlichen Atlantik
liegen, von grofier Bedeutung.

Im Raum von Jan Mayen entstehen zumeist
die grofien nordatlantischen Zyklone, die auch
unser mitteleuropiisches Wetter stark beein-
flussen. Zwei grofle Meeresstromungen beriin-
ren einander fast genau unter Jan Mayen. Von
Norden geht der riesige Eisstrom zwischen der
ostgronldndischen Kiiste und Jan Mayen nach
Siidosten; aus dem Mittelatlantik strémt der
Golfstrom nordwirts. Dieser ewige Kampf zwi-
schen warm und kalt bleibt natiirlich nicht
ohne Folgen fiir das Wetter. Dariiber bekom-
men wir jetzt eine recht anschauliche Beleh-
rung. Bjirn Western, der Bordfunker, hat mir

einen Kopfhorer iibergestreift, und so kann ich
alles mitanhoren.

~ Hallo — Veslekari (Klein Karin)
hallo — hallo — hier spricht
— hallo — hallo!*

»Hallo
meldet euch
Jan-Mayen-Radio

Hallo — hallo — hier Bjorn Western auf
Veslekari ich hore hallo — hallo — ich
hire bitte gebt Nachricht wie das Wetter

bei euch ist!*

Haben dichten Nebel hier, berichtet der Lei-
ter der Station, der zugleich der 1. Funker ist.
,Seit vier Tagen. Wir konnen das Meer nicht
sehen, aber horen das Donnern der Brandung.
Windstiirke 7.°

.Da kénnen wir Jan leider nicht anlaufen®,
sagt Bjbrn,

»Ah — Western — weildt du, wir hatten uns
schon so gefreut, daB ihr uns besucht. Wird
also nichts daraus werden—"

Jan Mayen-Funker Jacobsen tut einen tiefen
Seufzer. Man spiirt ihn richtig ...

Da sitzen sie jetzt um ihren 1. Funker und
sind gewifl sehr traurig. Der fast immer heu-
lende Sturm, der oft in Orkan iibergeht, rast
und reiit an den Stationsgebiuden. Wiitend
fihrt er in die Drahtseile und Ketten, an denen
sie verankert sein miissen, damit sie nicht ein-
fach weggeblasen werden.

Konnte die , Veslekari* die Stationsbucht nur
zu einem ganz kurzen Besuch anlaufen!

Nur einmal wieder anders Menschen sehen, mit
ihnen einen ,snakk" machen, iiber etwas ganz
anderes, als iiber das schon hundertmal Ge-

Das sind die drei ,Wettermacher® von Jan Mayen, Unter
allen arktischen Wetterwartén haben sie wohl den
n Dienst zu verrichten. Nur selten bekommen

.i die Sonne zu sehen. Oftmals brauen die Nebel
so dicht, daB man sich keine zwanzig Meter von den
Gebduden entfernen kann, Stirme von sonst nirgends
bekannter Heftigkeit heulen um die Station. Zuweilen
erschiittern auch Erdbeben den Boden.

Die Ablosung ist mit dem
Versorgungsschiff, das nur
einmal im Jahr, und zwar
im Hochsommer nach Jan
Mayen enisandt wird, an-

gekommen., Unter unvor-
stellbaren Schwierigkeiten
muB die gesamte Aus-

riistung und alle sonstigen
MNotwendigkeiten fir ein
ganzes Jahr Boot um Boot
durch die Brandung an den
Strand gebracht werden.

Ein 2300 m hoher Vulkan,
der Beerenberg, ist das
Wahrzeichen von Jan
Mayen. Nur sellen zeigt
er einmal seinen gletsdier-
gesdumten Kraterrand im
Schein der Sommersonne
Meist lbrauen Nebel um
ihn, umtosen ihn Orkane
von unvorstellbarer Ge-
wall,

sagte. Doch keiner der drei Einsamen spricht
dariiber. Ein ganzes Jahr villiger Weltabge-
schiedenheit macht sehr verschlossen. Hier
kinnten auf die Dauer wohl einmal die Nerven
versagen, und selbst iiber einen erprobten Uber-
winterer vermiichte dann der schlimme Polar-
koller Macht bekommen.

So war es einmal auch geschehen. Bjirn er-
ziihlte mir die Geschichte.

Gegen Ende November, in der Zeit der fiirch-
terlichen Orkane, geht an den Chef des nor-
wegischen Wetterdienstes ein alarmierender
Funkspruch von Jan-Mayen Radio:
LB08...808...808..." funkt Pedersen,
der Leiter der Station, ,ich halte es einfach
nicht mehr aus. Bitte mich sofort abzulésen."
Wer mit den Verhidltnissen vertraut ist, weif,
dal dies voller Ernst ist, Fiir die beiden an-
deren auf der engriumigen Wetterwarte mufi
es eine Hélle sein, Jeden Augenblick Kann ihr
Leiter villig verriickt werden. Von Norwegen
aus muf} eine Ersatzexpedition nach Jan Mayen
gehen, moglichst sofort. Der Gedanke an Ab-
lésung ist allerdings zu dieser Zeit geradezu
wahnwitzig. Gewaltige Packeismassen, die In
bestiindiger Bewegung sind, blockieren das
Eiland von allen Seiten. Sind die Kiisten hier
und da einmal kurzfristig von Eis befreit, dann
rollt eine wilde Brandung gegen den Strand.
Da sich heranzuwagen, kommt fast einem
Selbstmordversuch gleich. Man muf alles sehr
sorgfiltiz vorbereiten und — warten.
Eindringlicher werden die S O S-Rufe von Jan
Mayen. Anscheinend hat es nun auch den
2, Funker gepackt. Er kann jeden Augenblick
ebenfalls zusammenklappen. Keiner wagt mehr,
die Station auch nur kurzfristig zu verlassen
oder fest zu schlafen, aus Furcht vor dem un-
berechenbaren Ausbriichen des 1. Funkers. Zu
allem Ungliick beginnt der fiir villig erloschen
gehaltene Vulkan Beerenberg, der 2270 Meter
hoch aufragt, unheimlich lebendig zu werden.
Ein Nebenhaus der Station bricht unter hefti-
gem Beben wie ein Kartenhaus zusammen. Zum
Gliick ist der Sender noch unversehrt.

Hier kann nur noch die , Veslekari" Hilfe brin-
gen, das in tausend Gefahren erprobte arktische
Expeditionsschiff und seine prachtvolle Besat-
zung. Zih ringen sie mit dem schweren Pack-
eis vor Jan Mayens Kiiste, kdmpfen sich
Schiffsldnge um Schiffslinge vorwirts. Oft
genug gerit man in Gefahr, vom Eis zermahlen
zu werden, Unablidssig aber funkt Bjorn We-
stern seinen Landsleuten auf der Station Mut
zu: , LaBt Euch nicht unterkriegen. Wir helfen,
sind bald da!*

s Veslekari* schafft es wirklich, aber es grenzt
fast an ein Wunder. Die Fahrkunst der polar-
erfahrenen Nordminner siegt gegen Eisesmacht
und Sturm. Die Besatzung wird ausgewechselt,
denn — Jan Mayen mull} senden!




Die AuBerung des Bundestagsabgeordneten
Vizeadmiral Heye Anfang April d. J. vor dem
Verteidigungsausschuf3 des Bundestages, wo-
nach die im Flottenbauplan fiir die Bundes-
marine vorgesehene Zahl der U-Boote und Ge-
leitfahrzeuge zur Erfiillung der westdeutschen
Aufgaben im Rahmen der NATO und der eige-
nen Bediirfnisse nicht ausreicht, wurde vom
Inspekteur der Bundesmarine, Vizeadmiral
Ruge, voll bestitigt. Er bezeichnete die Bau-
planung der BM sogar als ,in allen Bereichen
an der untersten Grenze liegend".

Zu dem fiir unsere Handelsflotte so wichtigen
Geleitschutz im Ernstfall wurde gesagt, daB
die Versorgung Westdeutschlands mit Versor-
gungsgiitern von Ubersee her einen tédglichen
Ein- und Ausgang bis zu 140 000 Tonnen er-
forderlich macht, was das Einlaufen und Aus-
laufen von je rund acht Transportschiffen am
Tage bedeutet. Hierzu miiten rund 32 Geleit-
fahrzeuge in See sein. Tatasiichlich aber sieht
der Flottenbauplan nur sechs Geleitfahrzeuge
vor. Nach unliingst erfolgter Riicksprache zwi-
schen Bundesverteidigungsminister Straull und
seinen Marinesachverstindigen auf der einen,
mit dem Stabschef der amerikanischen Kriegs-
marine und dessen Berater auf der anderen
Seite, driiben in den Vereinigten Staaten und
auch bei uns, mil entsprechenden Vertretern
der US Marine darf man hoffen, dal diese und
andere Unzulidinglichkeiten unserer Seeverteidi-
gungsstreitkrifte behoben werden. Es ist doch
nicht wvorstellbar, dafl unsere NATO-Verbiin-
deten die Lage in der westlichen Ecke der
Nordsee und in der Ostsee verkennen. ,,Die Ost-
see ein rotes Binnenmeer ?* Dariiber machen
sich auch die Schweden schwere Gedanken.

Nach den bisher bekannt gewordenen Ergeb-
nissen deutsch-amerikanischer Besprechungen,
soll die Bundeswehr, also auch die Bundes-
marine, die Kleinrakete ,Red Eye“ erhalten,
die allmihlich die 2-cm-Flak ersetzen soll; die

»Tatar“-Rakete mit einer SchuBweite wvoan
35 km ist als Bewaffnung zukiinftig auch fir
bundesdeutsche Zerstorer vorgesehen, weni
auch nicht gerade von heute auf morgen. Die
vielgenannte ,Polaris“-Rakete, mit der die
neuesten amerikanischen Lenkgeschofl-U-Boote
ausgeriistet sind, kommt wegen der geringen
Grofe unserer U-Boote nicht in Frage.

Von den sechs Landungsschiffen der Bundes-
marine, die im wesentlichen die gleichen Ab-
messungen haben, ndmlich 62310,4x2,15 m,
sind ,,Otter" und , Viper" Feuerdeckungsfahr-
zeuge, die auBer einem 12,7 em Punktzielge-
schiitz noch je sechs Raketenwerfer gleichen
Kalibers fiihren. Die reinen Landungsfahrzeugsa
(L 750 einschl L 753) kinnen vier bis zwolf
Panzer, je nach deren Gréfle, auf dem ver-
stirkten Deck aufstellen, auflerdem noch 100
Mann Panzer- oder sonstige Truppen.

Unter dem Namen ,Brommy" wurde die bri-
tische Fregatte ,,Eggesford”, unter dem Namen
,Raule" die ebenfalls aus britischen Bestiinden
stammende , Albrigthon* von der BM {ibernom-
men. Der Umbau kostete rd. 22,5 Millionen DM.

Beide Schiffe, je 1490 ts Hochstverdringung,
stammen aus den Jahren 1941 —1843. Weitere
Fahrzeuge dieser ,Hunt ITI* Klasse folgen.

Uber das vergangene Monatsende fanden
deutsch-diinisch-norwegische Mineniibungen in
der westlichen Ostsee unter deutscher Leitung

statt. Russische Kriegsfahrzeuge hielten sich
bis dicht unter die schleswigsche Kiiste in aller-
niichster Nihe der iibenden Verbinde auf. Der-
artige Neugierde ist man ja schon gewohnt.
Zwischenfille gab es nicht. Das betr. NATO-
Manéver hiefy ,,Clear Run I1“.

Die amerikanische Kriegsmarine wird im Jahre
1960 einen Gesamtbestand von 630 000 Mann
und insgesamt B64 Schiffen aufweisen, dar-
unter 14 griflere Flugzeugtriger (Angriffs-
triger), 20 Kreuzer, 113 U-Boote, 238 Hoch-
see-Geleitfahrzeuge. Die Coast Guard und das
Militirische Seetransportwesen (MSTS = Mili-
tary Sea Transportation Service) treten im
Kriegsfall noch weiterhin unter das Komman-
do der US Navy.

Bemerkenswert ist noch, dal driiben auch be-
reits eine Atom-Kesselanlage fiir einen Zer-
stbrer in Bau ist. Das Anfang d. J. in Dienst
gestellte diesel-elektrische U-Boot ,Barbel"
(SSA 580) soll das schnellste U-Boot dieser
Art sein. Es soll 25 Knoten laufen; die Ge-
schwindigkeit des Atom-U-Bootes ,Skipjack",
3000 ts Verdringung, soll sogar 50 Knoten be-
tragen. Man wird diese Angaben aber doch wohl
nachpriifen miissen. Der Baupreis des in Gro-
ton (Connecticut) in Bau befindlichen Atom-
U-Bootes ,,George Washington® (SSBN 598)
wurde mit 100 Millionen Dollars angegeben.

Es ist 116 m lang und erhilt als Bewaffnung
16 , Polaris“-Raketen die, aus Unterwasserstel-
lung heraus gefeuert, eine SchuBweite von
1500 km, aus Uberwasserstellung sogar 2400
km haben. Nach gut verlaufener Probefahrts-
reise hat der im vorigen Jahr von Stapel ge-
laufene grofe Flugzeugtriger , Independence”,
70 000 ts Verdringung, endgiiltig in Dienst ge-
stellt. Es mul} ein tolles Schiff sein, auller den
spowder magazines” fiir Geschosse usw., soll
es sogar einen ,powder room" haben, in dem
besuchende Damen sich ungestirt ,,nachmalen*
konnen. ,,Dees gibls aa!” wiirde man in Bayern
dazu sagen. R. Andriano

KAPTEN BRASS Athm‘ka-ﬂw

Athabaska! Eine Jugenderinnerung, die sich
unausléschlich in mir eingeprigt hat. Atha-
baska-H6ft, so heift es heute. Wie oft sind
wir daran voriibergefahren, wenn wir die
Elbe heraufkamen und die Tiirme Hamburgs
vor uns auftauchten. Wieviele werden sich iiber
den seltsamen Namen gewundert haben, der so
gar nicht in die niederdeutsche Landschaft
hineinpafit. Er klingt nach Indianern, nach
Lederstrumpf und nach Karl May. Nun ja,
schliefllich ist es auch ein Indianername, mit
dem diese einen Strom bezeichnen, der aus den
Rocky Mountains kommt und in den Atha-
basca-See westlich der Hudson-Bai miindet.

Im Geiste sehe ich noch das rostrote Eisenwerk
mit dem Leuchtfeuer obenauf. Gerade gegen-

iiber von Ovelginne lag es, dort wo jetzt der
Parkhafen ist. Ein weites Sumpfgeliéinde befand
sich hier, mit Schilf und Reet bestanden, mit
knorrigen und krumpeligen Weiden auf kleinen
Erdhiigeln, von zahllosen Prielen durchzogen,
ein Dorado fiir allerhand gefiedertes Volk, ein
Paradies auch fiir uns rudernde und segelnde
Jungen.

An der Elbseite dieses mystischen Parksandes
stand das erwihnte Eisengerippe, das man mit
Athabaska bezeichnete und um das sich viele
Legenden woben. Es war das Vorschiff eines
Dampfers. Bei Hochwasser kletterten wir auf
den Bug und iibten uns im Kopfsprung.

Aber was hatte es damit iiberhaupt fiir eine
Bewandtnis ? Die ,, Athabasca" war ein eiserner
Schraubendampfer des Liverpooler
Reeders William Tapscott und
1645 Nettoregistertons groff. Im
Oktober 1891 kam die, Athabasca®
mit einer Ladung Reis von Hinter-
indien die Elbe aufwirts. Ein
dunkler und triiber Abend war es,
als das Schiff Oevelgtnne pas-
sierte. Eben lag vorschriftsmilig
die Finkenwerder Bake achteraus
und man hielt nun nach Backbord

hiniiber auf das Neumiihlener
Feuer zu. Dabeil kam es dem Bohn-
hasen-Sand, der damals — der

Kohlbrand war noch nicht reguliert

— vor Oevelgbnne lag, zu nahe und geriet an
Grund. Da Flutstrom lief, kam das Schiff baid
wieder flott, lag nun aber schrige im Fahr-
wasser, weil der Strom das Heck herumdriickte,

Die Positionslampen brannten zwar hell, doch
das Hecklicht hatte man gespart. Die Vor-
schriften waren zu jener Zeit noch nicht so
scharf wie heute. Kapitin Jones war auch wohl
der Ansicht, daf} die griine Zollaterne am Heclk
allein geniigte. Plitzlich tauchte ein schwarzer
Schatten aus der Didmmerung auf, wohl legte
er noch im letzten Augenblick das Ruder hart
nach Backbord, doch da war es schon zu spiit.

Es krachte und knirschte und das fremde Schiff
bohrte sich eben hinter der Kommandobriicke
tief in die ,,Athabasca’ hinein. Kessel und Ma-
schinenraum liefen sofort wvoll Wasser, dic
Schotten hiellen nicht mehr dicht, und in kur-
zer Zeit war der Liverpooler Reisdampfer so
weit gesunken, wie es eben auf diesem flachen
Wasser mdglich sein konnte. Das fremde
Schiff, das solche Eile hatte, nach Haus zu
kommen, war der Sloman-Dampfer , Procida“.

Ir hatte Weizen fiir Hamburg geladen. Zwei
Schlepper mufiten sich abrackern, die ,Pro-
cida" wieder aus der ,Athabasca“ herauszu-
ziehen. Das Wrack lief3 sich nicht mehr bergen.

Da Schrott damals noch nicht so hoch im
Preise stand, wurde es nur an die Seite aus
dem Fahrwasser geriumt und auf Strand ge-
holt.

Uber zwei Jahrzehnte hat das Vorschiff dort
am Parksand gelegen, bis es unter den Erd-
massen der Hafenerweiterung verschwand. Nur
der Name Athabaska-Hioft erinnert noch an
den Liverpooler Reisdampfer.




Klar bei

hmiinzeldiige

Hannes Fretwurst, Erster Bootsmann auf dem
Kombischiff MS , Buxtehude", wird, zuriick-
gekehrt von Ostasien, in Hamburg von seinemn
Frauchen abgeholt.

~Du solltest doch deinen Fiihrerschein machen,
hatte ich dir doch gesagt, Miuschen. Ich hatte
schon davon getrdumt, du wiirdest mich mit
deinem neuen Wagen abholen. Und nun sitzen
wir wieder auf Fihre VIL.“

olch habe ja auech Fahrstunden genommen,
Vati."

»Und durchgerasselt durch die Priifung?“
wNee, der Fahrlehrer fragte mich, was ich tun
mufd bei einem Unfall, Das wullte ich nicht.
Da sagte er: ,Da miissen Sie Ihre Unschuld
beweisen, darauf kommt es in erster Linie an.’
Da bin ich natiirlich nicht mehr hingegangen.*

Ernst Kisebier, Dritter Offizier auf dem MS3
Bremer Tallymann', hat seinen jungen Freund
zum Abendbrot mit nach Haus gebracht.
,Darf ich dir vorstellen, Muschi, das ist Herr
Dr. Petermann, unser neuer Bordarzt. Er hat
seine erste Reise mit uns gemacht!"

Wie Miitter sind, wenn sie einen Arzt zu Be-
such haben, sprechen sie gleich von Krank-
heiten, Thr Tochterchen ist in letzter Zeit so
mickerig, will gar nicht recht was essen, nee,
ist iiberhaupt nicht richtig auf Draht.

»Und wie ist denn die Psyche des Midchens?"
will Dr. Petermann wissen,

+Och, Herr Doktor, die ist in Ordnung, ganz
regelmifig jeden Morgen."

> UNSERE SCHACH-ECKE A

Zwei Moglichkeiten ?
Von W. F. Rudenko

(Problemkomponisien-Welltkampf Holland
1956/57)

Sowjetunion

a b c d e f a h
Weild zieht an und setzt im 2. Zug matt

Le7 st offenbar der Hauptakteur, wie bringt man ihn vom
Fledk? — Sell etwa 215 Jahren gibt es Landerkdampfe auch
im Problemschach. Champions sind die Hollinder, die aber
von der Sowjelunion bei fhrem ersten Auftreten eine ver-
nichtende Niederlage bezogen. Durch sine Fehlentscheidung
des Schiedsrichters (auch das gibt es!) kam die hibsche
Arbeil des Russen Rudenko nur auf Platz 22 unter 30

Der Musikdampfer hat gerade eben die Elbe
mit Kurs auf New York verlassen. Nervis
eilt eine Dame durch die Ginge. ,Suchen Sie
etwas Bestimmtes, gnidige Frau?" fragt ein
Steward, wJa, Herr Ober, ich kann mein
Zimmer nicht wiederfinden. Helfen Sie mir!" —
~Aber selbstverstindlich, gnidige Frau. Welche
Nummer hatte Ihre Kammer®" — ,Das weild
ich eben nicht. Aber wenn ich zum Fenster
hinausblickte, konnte ich den Wasserturm von
Cuxhaven sehen.“

KREUZWORTRATSEL

triger eines Staates; T2. ein sgibirischer FluB;
73. sollte man als Heilbehandlung machen;
74. davon reden die Ingenieure und die Tisch-
ler; 75. der zweitliingste Strom der Erde.

Senkrecht: 1. Pflanzen, die der Seemann nicht
sehr schitzt; 2. ein kleines Verhiltniswort;
3. so nennt man auch den amerikanischen
Onkel; 4. nordafrikanische Hafenstadt; 5. Ne-
benflufl der Mosel; 6. ausgestorbene Rinderart;
7. die nordische Giéttin des Totenreichs; 9, mit
vier Blittern soll es Gliick bringen; 10. noch
ein KiistenfluB Ostpommerns; 11. der Herr
der Schipfung; 13. germanischer Volksstamm;
15. britischer Stiitzpunkt am Roten Meer; 18.
davon miilte man beim Kartenspielen vier
Stiick haben; 19. eine sehr strikte Verneinung;
21. so nannte man frither das Kreuzen der
Segelschiffe; 23. wird in der Oper gesungen;
25. der schinste Hafen Siidamerikas; 27. be-
kommt der Bootsmann, wenn jemand mit Gli-
gen Stiefeln iiber sein frisch gescheuertes Holz-
deck gegangen ist; 28. wer kein Musikgefiihl
hat, singt auf diese Art; 32. wer darauf setzt,
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Waagerecht: 1. so nannte man frither einen
Kleinen Kreuzer; 5. nicht nur ein Mdbelstiick,
sondern auch ein Teil des Ladegeschirrs; 8. da-
durch wird man kiinstlich unempfindlich ge-
macht; 12. ein griechischer Buchstabe; 14.
KiistenfluB in Ostpommern; 16, Zeichen; 17.
deswegen jagte man friiher Wale und Robben;
20. man braucht es beim Kursabsetzen; 22. das
war die Dame, die das Erlebnis mit dem
Schwan hatte; 24. ein Romer, der die Christen-
verfolgung begann,; 26. Oase in der Lybischen
Wilste; 29. heute sehr gesuchtes Schwermetall;
31. einer der kostbarsten Pelze; 33. was der
Seemann im Hafen immer hat; 35. dem lyri-
schen Gesang hatte sie sich geweiht; 40, Topfe
und Teller werden damit gesdubert; 42. trotz
des Schweilens kann man im Schiffbau nicht
ganz darauf verzichten; 44, ein Halbedelstein;
46, eine zuldissige Fehlergrenze; 48, der Be-
herrscher des dgyptischen Totenreichs; 50. ein
munteres Kniblein mit Leier und Blume, der
die Liebenden beschiitzte; 52. die griechische
Gittin der Zwietracht; 54. Abkiirzung eines
Grundstoffes, der im Kochsalz enthalten ist;
55. ein Bichlein, das in die Saale flief3t; 56.
ein unentbehrliches Navigationshilfsmittel; 58.
ein etwas ungewdhnlicher Ausdruck fiir un-
durchsichtig; 60. die drittgréfte Insel Déne-
marks; 62. Nervenschmerzen; 64, muf3 von
jedem Schiff vorhanden sein und auch die
Linienfahrt wverkehrt danach; 66. eine Zahl;
67. ein Schwimmvogel; 67a. sollte man zum
mindesten jeden Samstagabend nehmen; 69.
damit kann man Hiuser bauen; 71. Geschiifts-

kann beim Roulette viel gewinnen; 34. in Eng-
land filhren Grafen diesen Titel; 36. dahinter
sitzt Schwung; 37. eine kleine franzdsische
Biskaya-Insel; 38. wer dafiir ist, ist . . . ; 39.
so heifit das Ohr auf englisch; 41. soviel miifite
man in der Lotterie gewinnen; 43. wie heifit
der Mast, wo er zu Ende ist; 45, eine Schling-
pflanze, aber auch ein Midchenname; 47. die
Landeskennung der hollindischen Kraftwagen;
49. der Nachstrom; 51. ist im Seewasser ent-
halten; 53. so hieB ein Kionig in Palistina;
57. liber dieses Land schrieben in letzter Zeit
viel die Zeitungen; B59. ein tiirkisches Ruder-
boot; 61. lateinische Abkiirzung fiir ,am an-
gefiihrten Ort“; 62. damit bezeichnen die
Chemiker das Neon; 63. Gestalt aus der Nibe-
lungensage; 65. Ungebrauchtes ist . . . ; 68.
ein russischer Strom; 70. in den Seekarten
Abkiirzung fiir Greenwich.

Auflésung aus Nr. 4

Schachaufgabe

1, Kbb—a6l Beb—c5 2, Kab—b5 c5—cd 3, Kbi—bd cd—cd
4, Kb4xc3 (der Schild wird gefressen, da nun kein Turm-
schach mehr droht) und Schwarz kann nur noch wihlen,
wie er sterben will; durch 5 Sg4—e3 oder Sgé—h2 oder
Dd2—12 oder Dd2—d1 matt.

Silbenriitsel
1. Hamburg, 2, Odessa; 3. Wiborg, 4. Alk-
maar; 5. Libau; 6. Deneb; 7. Trondhjem; 8.
Sevilla; 9. Weymouth; 10. Eckernforde; 11.

Rostock.
Howaldtswerke Hamburg A.G.

Pelikan P1

Jelikan

bock & danchewerts
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FOLLHALTER GESCHENKARTIKEL SCHULBEDARF

boda

34 86 57
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Das Kuratorium der Deutschen Seemanns-
schule legte kirzlich seinen Jahresbericht, der
aus drei Schulen (Falkenstein — Bremervorde
— Finkenwerder) bestehenden Seemanns-
schule Hamburg, vor. Der Leiter der Schule,
Kapitiin Wa gner machte interessante Aus-
fiihrungen iiber das Nachwuchsproblem:

In allen fritheren Jahresberichten konnte auf
das erfreulich grofe Interesse hingewiesen
werden, das bei den Jugendlichen im ganzen
Bundesgebiet fiir die Seefahrt vorherrscht. Es
war somit bisher kein Problem, fiir die das
ganze Jahr hindurchlaufenden 3-monatigen
Lehrginge, nur solche Jungen anzunehmen, die
nach den Unterlagen das Zeug zum Seemann
haben mochten.

Das ist nun seit einiger Zeit nicht mehr der
Fall. Im Berichtsjahr meldeten sich gerade
noch so viele Bewerber, dafl die Lehrginge an
den drei Hamburger Seemannsschulen besetzt
werden konnten. Bei der Auswahl der Schiiler,
sofern bei dem geringen Zulauf iiberhaupt noch
von Auswahl gesprochen werden kann, wurden
im allgemeinen nur Hilfsschiiler und Jungen
mit nicht abgeschlossener Volksschulbildung
abgelehnt. Es trifft also schon seit langem nicht
mehr zu, dafl die Leiter der Seemannsschulen
aus den vielen Bewerbern die besten Jungen
heraussuchen, wie vielfach behauptet worden
ist.

Nach Méglichkeit wurde es friiher vermieden,
Bewerber einzustellen, die vorher schon in an-
deren Berufen titig gewesen waren. Von die-
sem Grundsatz muBte in dem vergangenen
Jahr infolge des geringen Angebotes bedauer-
licherweise abgewichen werden. Dabei handelte
es sich hier groftenteils um junge Minner,
die schon seit Jahren aus der Schule entlassen
waren und die Lebensgewohnheiten von Er-
wachsenen angenommen hatten. Es liegt auf
der Hand, daB diese sich in die auf jlingere
Schiiler zugeschnittene Haus- und Dienstord-
nung nur schwer oder gar nicht einfiigen woll-
ten. Teilweise fehlten ihnen iiberhaupt die not-
wendigen Voraussetzungen fiir den Seemanns-

Was den Geemann

sonsk uoch interessiery

Jahresbericht der Seemanschule Hamburg

peruf. Sie waren entweder wankelmiitig und
unbestindig — daher haben sie ja auch ihren
vorherigen Beruf aufgegeben — oder sie waren
s0 ausgesprochene Versager, daB sie nirgendwo
anders mehr als in der Seefahrt unterzukom-
men glaubten. Es sind also nicht gerade die
Besten, die ihre Lehre unterbrechen, um zur
See zu fahren. Die steigende Zahl von Bewer-
bern aus anderen Berufen ist somit recht be-
denklich, zumal es bei dem verringerten An-
gebot an Jugendlichen noch mehr als bisher auf
Qualitit ankommt,

Neben dem Riickgang der Bewerber stiegen
aber auf der anderen Seite die Ausfille rapide
an. Hinzu kommt noch, daf} eine ungewiéhnlich
grofie Anzahl der durch die Arbeitsimter vei-
mittelten Bewerber einfach nicht zum Lehr-
gangsbeginn in den Schulen erscheint. Gegen
Ende des Jahres 1958 wurden bis zu 30 ¢/, mehr
Schiller einberufen als die Lehrgangsstirke
betragen sollte.

Trotz dieser unerfreulichen Entwicklung kann
mit 967 vermittelten Jungen im Jahre 1958
das Ergebnis an den drei Hamburger Schulen
als befriedigend angesehen werden. 71 von 1104
zu den Lehrgingen erschienenen Schiilern
mufiten hauptsdchlich wegen schlechter Fiih-
rung vorzeitig die Schule verlassen. 21 Jungen
fielen bei den Abschlufipriifungen durch.
41 Jungen waren korperlich untauglich und
wurden schon bei Lehrgangsbeginn wieder nach
Hause geschickt.

In der Schiiler-Statistik gibt der Jahresbericht
des Kuratoriums interessante Einzelheiten iiber
die Schulbildung, Heimat und den Beruf des
Vaters Auskunft; hinsichtlich der Schulbildung,
daf sich der Anteil der Jungen mit Volksschul-
bildung und Mittlerer Reife durchaus die
Waage halten. So wurden an den drei Schulen
zusammen insgesamt 474 Jungen mit Volks-
schulbildung, 129 aus der Ober- und Mittel-
schule, 452 mit Mittlerer Reife und 33 mit Abi-
Llur angenommen. In Bezug auf die Herkunft
wird festgestellt, daf der grofite Teil von
Mittel- und Siiddeutschland gestellt wurde. Im

Nodi keine Seebeins ha-
ben diese angehenden Ka-
pitane, die alle Vierleljahr
auf der Seemannsschule
Hamburg-Falkenstein an-
schwirren. Aber nach einer
Woche wissen sie, was
Backbord und was Steuer-

bord ist, nach einer wei-
teren Woche konnen sie
schon ein paar Knoten
machen und nach einem
Monat benehmen sie ‘sich
beinahe wie alte mies-
muschelbewachsene See-

biren,

einzelnen kamen 296 Jungen aus Mitteldeutsch-
land, 283 aus Siiddeutschland, 239 aus Ham-
burg, 62 aus Westberlin und 10 aus der So-
wjet-Zone.

Was den Beruf des Vaters anbelangt ist stati-
stisch festgehalten worden, dafl das Hauptan-
gebol des seemiinnischen Nachwuchses von Be-
amten und Angestellten mit 161 Jungen, von
Handwerkern mit 158 Jungen und von Kaui-
leuten sowie kaufminnischen Angestellten mit
124 Jungen gestellt worden ist.

Deutscher Kapitdn in Southampton bestraft

Der Kapitéin eines deutschen Motorschiffes von
500 BRT, Walter K., wurde in Southampton
zur Zahlung einer Strafe von 125 Pfund zu-
ziighich 10 Pfund 10 Schilling Gebiihren ver-
urteilt, da er sein Schiff iiberladen hatte. Ein
Beauftragter des Ministry of Trade erklirte,
dal das Schiff bei Ankunft in Southampton
mit einer Holzladung aus Uddevalla bereits
sechs Zoll liber die Lademarke eintauchte, Man
ist der Meinung, daf} das Schiff bereits beim
Verlassen von Uddevalla iiberladen gewesen
sein mufite. Der Kapitin hingegen, der zur
Zeit der Beladung des Schiffes krank war,
sagte, dall die Lademarke durch Packeis im
Hafen von Uddevalla nicht zu erkennen war
und daly die Decksladung wihrend der fiinf-
tigigen Reise feucht geworden war, so dafi
die Ladung natiirlich schwerer wurde.

Fiir 1960 wieder eine Schulschiffsregatta geplant

Der groBe Anklang, den die beiden Schul-
schiffsregatten 1956 und 1958 gefunden haben,
hat die Mitglieder des Rates der ,Sail Trai-
ning Association”, unterstiitzt von den Marine-
Attachees der betreffenden Linder und den
Kapitidnen der GroBsegler veranlafit, den
Regierungen der beteiligten Staaten folgende
Empfehlung zu unterbreiten:

a) Die nichste Schulschiffsregatta soll im
Jahre 1960 in der Nordsee stattfinden. Start
Oslo, Ziel Rotterdam oder Ostende, Kurs
rund Bell Rock vor der Miindung des Tay.
Distanz 750 Seemeilen.

b) Nach Beendigung der ersten Regatta sollen

die groBen Schulschiffe nach Lissabon

segeln, um dort an den Feierlichkeiten zu

Ehren des 500. Geburtstages Heinrich des

Seefahrers teilzunehmen.

Hierauf folgt eine Geschwaderfahrt der

Schulschiffe von Lissabon nach Neapel. Die

Fahrt soll im August beendet sein, so daB

die Ankunft der Schiffe mit der Erdffnung

der Olympischen Spiele zusammenfillt.

Gleichzeitig soll ein Schulschiffsrennen im

Mittelmeer von Cannes nach Neapel statt-

finden, das offen ist fiir solche Schiffe und

Hochseejachten, die an dem Nordseerennen

nicht teilnehmen kiénnen.

Wie verlautet, haben bis jetzt je drei norwe-

gische und schwedische und zwei dénische

Schulschiffe ihre Teilnahme zugesagt. Weiter

wird das belgische Schulschiff ,Mercator" und

wahrscheinlich auch das portugiesische Marine-

Schulschiff ,Sagres® starten. Die 3067 ts grofie

Bark ,Sagres" war Siegerin 1958 in dem Ren-

nen von Brest nach den Kanarischen Inseln,

ein schéner Erfolg filr das 1886 in Geeste-
miinde unter dem Namen ,Rickmer Rickmers"
erbaute Schiff. Die franzdsische Marine beab-
sichtigt ihre beiden 227 ts grofBen Gaffel-
schuner ,La belle Poule® und ,L' Etoile” zu
melden. Man rechnet aufferdem mit einer Teil-
nahme der 1634 ts grofien Bark ,Eagle”, ex
~Horst Wessel" der US Coast Guard und wahr-
scheinlich aueh des Schulschiffs ,,Gorch Fock",

C
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Tischlerel, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Am Moldauhafen 10 -

Freihafenbetrieb:

Gleisanschlufi: Hamburg-Siid PL 1104
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<Anker ,m-”:'f.‘za’

DER SEEMANNSMISSION

Deutsche Seemannsheime In der Heimat:

Brake: Weserstralle §

Bremen: Stephanikirchhof

Bremerhaven-M.: Schifferstralie 53:55

Bremerhaven-Fischerelhaien: Hoebelstrabe 10

Brunsbiittelkoog: Seemannsirauenheim Schleuse

Biisum: Fischercijugendheim

Cuxhaven: Deichsiralle 45

Emden: Am AuBenhalen

Hamburg: Wollgangsweg 12

Hamburg-Altona: Gr. Elbstrafe 132

Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Kiel-Holtenau: KanalstraBe 64, auch Seemannsirauenheim
Siidschleuse

Liibeck: Untertrave 1

kte im Ausland

Deutsche S hel und Stiltzp
Im Ostseeraum
Gileborg: Skangatan 27 (schwed. Freizeitheim im Stig-
bergstorget)
Helsinki: Bernherdsgatan 4
Malmd; Ingelsiadgatan 4
Stlodkholm: Svartmangatan 16
Turku: Satamakatu 27

Im Nordseeraum

Aberdeen: Castle Terramce

Amsterdam: Keizersgracht 733

Antwerpen: Auskunilstelle f. Seeleule im Konsulat
Beliast: 169 A Ormesu Road

Bristol: 20 Fernbank Road, Redland
Cardiif: 77 Cowbridge Road, C-East
Dublin: 21 Merlyn Park

Gent: Agence Maritime, Dornzelestraal 255
Glasgow: H 4 York Str.

Hull: 1 Nile Street

Leith: Edinburgh 9, Chalmers Creseent
Liverpool: 25 Langdale Road, Seflon Park
London: 59 Alie Street, Whitechapel E 1
Middlesbrough: 188 Borough Road
Newcastle-on-Tyne: 43 Lovane Place
Rotterdam: s Gravendijkwal 25
South-Shields: 9 King George Road

Spanien und Mitlelmeer
Athen: Odos Sina 66
Barcelona: Culle Brust 54
Bilbao: Apartado do Rafaele Ibarra 31—5°
Genua: Salita S. Roceo 3/18
Hailfa: Meir-Str, 41
Istanbul-Beyoglu: Galipdede Cadessi B3.
Kairo: 39 Sara Ahmed Hishmat Pa 3ha

Nordamerika
Cleveland: 1952 E 97 Str.
Montreal: 3594 Jeanne Mance Str. 41
New Orleans: 2713 Joliet Str.
New York: Hoboken N.J., 64 Hudsomn Str.

357-9 th Str. (im YMCA-Heim)

Philadelphia: 1402 E. Moyamensing Ave.
Toronto: 93 Riverdale Ave.

Brooklyn,

Stidamerika
Buenos Alres: Esmeralda 162
Conception (Chile): Avenids Victor Lamas 1273
Joinville: Rue Jagnarem 99
Montevides: Juan M. Blanes 1066
Porto Allegro: Rue Sartoria 345
Rosario: Boulevard Orono 645
Santos: Estado de Sao Paulo
Valparaiso: Corro Coception Parco Arskinson 96

Afrika
Dakar: Internal. Seemannsheim
Durban: 17/19 Renshaw Rd. Congeliea
Kapstadl: Longstreet, Martinikirche
Lagos: Port Weliare Officer
Wallish Bay: Swakopmund

Ostaslen
Rangun: 55/61 Strand Road

Ausltralien
Adelaide: 20 Marlborough Str,, Luth, City Mission
Brisbane: 16 Dora Str., Hendra NE 10
Geelong: Torquat Pid Groredal
Melbourne: 6 Kingley Str., Darebin N 21
Sydney: 100 George Streel
Whyalla: 116 Elliot Street.
itere Seemannsheime sind aus den
tschen Seemannsmissionen zu ersehen).

Blidttern der

chneten und fotegrafierten far Sie: Bodecker & Drauz
S, 72, Brinzer 8. 65; Conti-Press §. 67; Deulsche Werlt
(Werkauln,) 5. ; J. Hamann S. 70: Ernst de Jong S. 73;
Hugo Klement (Kap Horp} S, 68; Heinrich von Medvey
5. 75; Vitalis Pantenburg S. 69; H. Rancke (Werkaufn.)
§. 72; Rheinstahl-Nordseewerke (Werkaufn,) S. 72; Kurt
Schmischke S, 73; Gunther Schowalter S. 67, 70, 71 78;
Richard Schiller S. 76; Seelahri-Verlag (Archiv) 5. 72, 73
3, J. Sietas (Werkaufn,) S. 72; Walter Sperling S. 74;
Stilckenwerlt {(Werkaufn.] S. 73; Ferdinand Urbahns 5. 66.

DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Cuxhaven

Die Prifung zum Seesteuermann auf kleiner Fahrt (A 2)
bestanden am 20, 3, 59. die Herren:

Rudolf Arnold, Peter Barlz, Hermenn Diedermann, Manfred
Bruns, Otto Ertel, Willy Ertel, Helmut Heidenreich, Hans-

Georg Herrmann, Bernhard Hoch, Joh. Horwege, Horst
Hibner, Wilhelm Janzen, Heinr, Kahlsdorf, Manired
Kinsky, Huns-Heinrich Kohn, Kl-Peter Kotalla, Herm

Krincke, Wollgang Kruse, Herm. Lohse, Karl Malthiesen,
H. Medczinski, Harm Menssen, Dieter Oehlmann, Hans-
joachim Penzel, Gunter Pollmann, Siegfried Ringsl, Her-
mann Sartor, Hermann Schmidt, Karl Schmitz, Walter
Schwarz, Friedr.-Karl Tank, W. Tecklenburg, Josef Wachter,
Karl-H. Wielage, Volkmar Wuolenberg, Wilhelm Wohlers.

Die Prifung zum Kapltdn aui kleiner Fahrt (A 4) bestanden
am 23, 3. 59 die Herren:

Karl Block, Klaus Buck, Bruno Bulenschon, Adolf Hein-
bockel, Siegfr. Licke, Peter Rasmussen, Ludwig Rass,
Rudoell Schuler, brnst Weber, Fr. Winkelmann.

Die Priifung zum Kapitdn in groBer Hochseeiischerei (B 5)
bestanden am 24. 3. 59 die Herren!
Hans Arp, Alired Kruger, Hans Kvkulies, Werner Liebers.

Dig Prifung zum Seesteuermann in grofier Hochseefischerel
{B 4} bestanden am 25. 3. 59 die Herren:

Horst Debrodt, Horst Diekmann, Karl-Heinz Geier, Wilhelm
Grimm, Erwin Hegewald, Hans-Jiurgen Karp, Helmutl Diring,
Reinhold KraiB, Ottmar Krohn, Ehlert Lemburg, Kurl
Stephan, Karl Witl,

Seefahrtschule Elsfleth

Es bestanden am 14, April
steuermann (A 5) die Herren;
Klaus Baumgart, Otto Bohnke, Karl Brandl, Hans Fidkert,
Wilhelm Imming, Heinrich Kramer, Harald Lindner, Kurt
Neumann, Peter Muber, Hans-Wilhelm Ostendorf, Max-
Wilhelm Prolz, Dieter Schuster, Werner Spielmann, Fried-
rich Stahl, Lauritz Thamsen, Kurt Vater, Eberhard Woerl.

1850 die Prifung zum See-

Seefahrtschule Hamburg

Am 6. April 1959 bestanden die Zusatzpriffung zum See-
steuermann in grolier Hochseefischerei (B4) folgende Herren:
Manfred Berger, Wilhelm Camper, Klaus Eichhorst, Hin-
rich Gensch, Willfried Gerstenberg, Karl Goos, Heinrich
Hennings, Alberl Kohnke, Harald Scherwath, Ginther
Werle, Siegiried Zakschewski.

Es bestanden die Prifung zum Kapitdin auf grofier Fahrt
(A B) am 16. April 1050 folgende Herren:

Hans Aalders, Gorrit Arzt, Carl Ballin, Ernst-Otto Braasch,
Klaus Braumwarth, Heinz Eleson, Hasso Fehling, Max
Hansen, Hellmut HaB, Hans Hau, Werner Hemme, Hans-
Gerd Henning, Karl-Wilhelm Kéhler, Arnold Ketelsen,
Peter Kdsler, Ginther Luense, Harald Martin, Peter Meyer,
Wolker Morsch, Ekkehard Hespithal, Kurt Schiumbem, Ernst
Schwarz, Hellmuth Thomsen, Peter Werner, Hartmut
Wiese.

= AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die néchsten SeemannsgruBsendungen werden von der
Deutschen Welle, Kaln,~ ausgestrahlt am 23. Mai und
20, Juni 1959, Frequenzen und Sendereilen siehe ,Kehr-
wieder® Nr. 1759,

Seemanns-Kalender. August Friedrich Velmede WVerlag,
Hamburg. 200 S, m. 44 Abb., DM 3,50
Als Almanach der christlichen Seefahrt erschien dieser

Kalender fir 1959 kiirzlich im 20, Jahrgang. See-Berufs-
genossensnﬁn[!, Seemannsmission und Verein zur Forde-
rung des seeminnischen Nachwuchses haben viel Wissens-
wertes daru  beigetragen, wle beispielsweise Heinrich
Maas iiber die Wiurde des seemiinnischen Berufes, Eduard
Eisenhardt {iber die GréBenordnung der Seeschiffe, Eber-
hard Rogge (ber die Junglernfahrt der ,Hansealic®,
Richard Fettback uber das Seemannsamt, Walter Mackel
iiber Modellversuche im Schiffbau, Hans Gréschel dber
Schiffssicherheil und Schiffsbesichtigungen, Walter Remien
tiber die Entwicklung des deutschen hydrographischen
Dienstes, Theodor Stocks iber den Boden des Weltmeeres,
Hans Markgrafl iiber Wetlerbeobachtungen an Bord, um
nur einige der behandelten Themen 2zu nennen. Wer
etwas Grips hat, kann in eipem Preisausschreiben aufler-
dem noch eine Schmalfilmkamera und andere schone Dinge
gewinnen, 1d.

Deulschlands Handelsflotte 1958/59. Von K.-H. Schwadtke.
Bei Eckardt & Messtorfi, Hamburg. 182 5. DM 6,80,

Dieses Taschenbuch mil den Seitenrissen aller deutschen
Schiffe ersdieint schon seit vielen Jahren. Die neue Aui-
lage hat insplern eine sehr wertvolle Ergénzung erfahren,
als auch die Umbauten der Schiffe sowie die mitteldeutsche
Handelsflotte beriidesichtigt wurden. Ein Verzeichnis der
Werften und Reedereien fehlt ebenfalls nicht. Bei den
Fischereifahrzeugen sind auch die Kennungen angefithrt,

1d.

Wollgang Hopker: ,Die Ostsee, eine rotes Binnenmeer?®
95 5, M. 7 Karten. DM 5,30,

Verlag E. 5. Mittler & Sohn G.m.b.H., Berlin-Frankfurt/iM
Ein sehr wichliges Buch, das eigentlich jeder gelesen
haben mibBle, legt mit dieser Studie vor, die der ,Arbeits-
kreis [ir Wehrforschung® herausgebracht hat. Hier wird
ausgefithrt, welche Bedrohung das Heranwachsen dey
Sowjetunion und ihrer Satellitenstaaten [ir die freien
Anliegerstaalen an der Ostsee, insbesondere Danemark
und Schweden, bedeutet, Die Bemachtigung der Kiste
Schwedens, die Beherrschung der Ostsee-Ausginge durch
den Sund und die Belte sind seit Jahrhunderten die Traume
RuBlands. Die Gefahr, dall diese Traume einmal Wirklich-
keil werden, sind heute grofier denn je, das muB klar
erkannt werden, qe

Dr, med. Werner Bauer: ,Geschichte des Marinesanitits-
wesens bis 1945". Beiheft 4 der Marine-Rundschau, Nov.
1958. Verlag E. S. Mittler & Sohn G.m.b.H., Berlin-Frank-
furt/M, 138 S. DM 7,80

Der Veriasser, der selbst als Oberstabsarzt in der Kriegs-
marine Dienst getan hat, behandelt hier ein wenig be-
kannies Kapitel, Zunachs| wirft er einen Blick zurick aul
die drztliche Betreuung bei den Flotten der Agypler und
Griechen und im Mittelalter, die ebenfalls schon Schiffs-
arzte kannten, bis hinein in unsere Zeit, Auch ein solches
Werk gehort zur Geschichte der Seefahrt. Id.

Von Dr. Walter Stein: Von Wind und Wetler. Verlag
Arthur Geist, Bremen. 2. Auflage, 88 S., m. vielen Zeich-
nungen U, einer Wetterkarte, Brosch,

In dem netlen Bidilein gibt der Verfasser eine aufer-
ordentlich leicht wverstandliche Einfuhrung fir den mete-
orologlseh Ungeschulten in das Weltergeschehen, Er wen-
det sich besonders an die angehenden Seeleute und macht
sie in sehr leich! verstindlicher Form mit den recht kom-
plizierten meteorologischen Begriffen bekannt. Unterstiitat
durch Zeichnungen und mehrfarbige Wolkenbilder zeigt der
Verfasser, was in der wetterbestimmenden Atmosphiare
davernd wvor sich geht, Die immer wieder auitretenden
Fachworte wie Warmfront, Kaltfront, Zyklone, Occlusion
usw, werden zu leicht wverstdndlichen Begriifen, deren
Auswirkungen [ir den Seemann erklarlich werden und
ihn auf die daraus zu schlieBenden Auswirkungen hin-
fithren. del.

Kenreth Ainslie: ,Teulel im Schlepp®. Abenteuer im Pa-
zifik. Aus dem Englischen ibersetzt von Fritz Guttinger.
- Orell Fiissli Verlag, Zirich. 286 S. u. | Karte. Ln, DM
13,500

Wirklich ein feiner Auftrag, mit dem man den britischen
Kapitdn Ainslic bedacht hat: vier asusgediente Minen-
suchboote von Panama nach den Philippinen zu schleppen
Es waren in Wirklichkeil vietr Teufel in Schiffsgestalt, die
hier zu bandigen waren. Der Schlepper war wohl in Ord-
nung, aber die zusa igewiirfelte Mannschaft nicht und
noch weniger das Schleppgeschirr, das dauernd brach.
Immer wieder ergaben sich neue Schwierigheiten, die
iberwunden werden mufiten, Hier konnte man zeigen
daf man ein Seemann war. Ein unerhértes Buch, das jeden
von uns interessieren diirfte. ld

Kurt Honolka: .Magellan". Bei Georg Weslermann, Braun-
schweig., 239 8. Mit Zeichnungen veon Nikolaus Plump
DM 9,80,

Vor nunmehr 440 Jahren, im Herbst 1519, liefen finf fur
heutige Verhidltnisse recit winzige Schiffe mit 200 Mann
Besatzung unter dem Kommando von Ferdinand Magellan
aus einem porlugiesischen Hafen aus, um einen neuen
Weg zu den Gewiirzinseln der Sidsee zu finden, Nur 18
Mann kehrten nach dreijdhriger Fahrt zorick aul einem
einzigen Schill, Diese Reise, auf der zum ersten Mal die
Erde umrundet wurde, gill als eines der grofiten Aben-
teuer der Seelahrtsgeschichte. Mit ihr wurde der Beweis
erbracht, daB die Erde, wie es bereits frihere Geographen
behauptet hatten, wirklich eine Kugel ist. Das vorliegende
Buch ist dulerst spannend geschrieben und fithrt uns in
jene Zeit zuriick, als noch der Mannesmu! etwas gall und
es in erster Linie die Seeleute weren, die das Welthild
erweiterten. 1d.

Alain und Jean Bommart: 2000 Meilen vor Wind". Aus
dem Fronzosischen f{ibertragen von Ruth Reihhold. —
Ehrenwirth Verlag, Mindchen. 224 8. Ln. DM 10,80,

Halb Seeroman, halb Kriminalstory 1st die Geschichte eines
franzosischen Thunfischers und seiner sechskopfigen Be-
satzung, unter der sich auch ein Morder belindet. Da die
See ihre eigenen Gesetze hal, kann [hn die Gerichisbarkeil
im Helmathafen nicht mehr erreichen. — Wird man bei
dem Titel des Burhes schon etwas skeptisch, der meir
nach Aloi-Romantik der Kabarellisten klingt als nadh
Salzwasser, so slofen wir uns auch im Text lelder immer
wieder an rechl laienhalten Ausdricken. Schade, so netf,
interessant und lesenswert das Buch sonst ist, diese Kin-
ken hditen vermieden werden missen. ge.
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Die Werften meldeten...

Abeking & Rasmussen, Lemiwerder i. O.

5224 Sdhnelles Minensuchboot ,Schiitze", 260 ts fiir Bun-
desmarine. Probef. 3. 4, 59

5228 Schnelles Minensuchboot ,Waage®, 260 ts lir Bun-
desmarine. Stapell. 9. 4. 59

Akt.-Ges, ,,Weser", Werk Seebeck, Bremerh.-G.

860 MS  Mieke Legenhausen®, 3500 tdw, f, Part. Reed.
Mieke Legenhausen (KR.: Carl Meentzen, Schiff-
{ahrt und Handel GmbH.), Bremen. Taufe 27. 4. 59

862 MS ,Byblos*, 4449 BRT, {. Atlas Levante-Linie AG.,
Bremen, Probef, 22, 4. 59

866 FMS ,Richelieu®, 691 BRT, {. Compagnie Industrielle
de Péche, Boulogne-sur-Mer. Probef, 10. 4. 58

Scheepswerit de Beer N.V., Zaandam/Holland

M5 Mary Nilbel", 7000 tdw,, . Emder Dampler-
kompagnie A.G,, Emden, Uberfithrung 8, 4. 59

Heinrich Brand, Oldenburg i. 0.

146 MS ,Arko”, 950 tdw, f. A/B Drabant {i..n:. Ring-
borg,) Norrképing. Probefahrt, 18. 4. 3

J. Braun, Speyer

634 SMS Lungi.has:'. 36 BRT, f. Bundesmarine, Probe-
fahrt 29. 4.

Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack

878 MS ,Jessie Stove", 10 525 BRT, f. Lorentzens Rederi
Co., Oslo. Probef. 16. 5. 59

884 MS _Vegesack®, 3100 BRT, Frudhtschiif f. Union
Partenreederei (Scipio & Co.), Bremen. Stapel-
lauf 24, 4. 59

Burmester-Werft, Bremen-Burg

Kiistenminensuchboot ,Flensburg®, 370 ts, {. Bun-
desmarine. Stapell. 7. 4. 59
Kiustenminensuchbool ,Diren*, 370 s, f. Bundes-
marine. Indienstst. 22, 4. 59

Biisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff

187 MS ,Musse Pan", 209 BRT, f Borge Nielsen & Co.,
Kopenhagen, Probef. 7, 4. 58

194 MS ,Rugard", 720 tdw, [. Ernst Striesow, Rends-
burg, Stapell. 28. 4. 59

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-
werder
733 TD (tu) .Pallinn“, 13015 BRT, f. Shell Tankers
Ltd,, London. Probel. 3. 4, 59
738 MS ,Kalahari*, 6406 BRT, i. Deutsch-Afrikanische
Schiffahris-Gesellschaft, Hamburg, Probef. 28, 4, 59
739 D (tu) ,Ric Barima®, 35000 tdw, f. Transworld
Carriers Inc., New York. Stapell. Vorschiff 15, 4. 59
744 MS _Sira", 15000 tdw, f. Global Tranmsport Corp.,
New York. Stapell, 24, 4, 59

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft

575 MS ,Maas", 8506 BRT, f. Parl. Reed. Maas (KR.:
Friedrich A. Detjen), Hamburg. Probef. 29, 4. 59

576 MS ,Havkatt®, 14 500 tdw, {, P. Meyer, Oslo,
Stapell. 11. 4. 59

Alfred Hagelstein, Liibeck-Travemiinde
596 Fahrschiff ,Medilenburg®, 45 t, f. Hansestadt Libeck.
Probel. 21. 4. 59
598 MS _Hoburgen®, 710 tdw, f. Angfahrtygs A/B, Got-
land, Stapell. 11. 4, 59

Hanseatische Werft GmbH., Hbg.-Harburg

10 Hafenfahre ,Wohldorf*, f. 600 Personen, f. Hadag,
Hamburg. Probef. 30. 4, 59

11 MS ,Okertal”, 2400 tdw, f. J. A. Reinecke GmbH.,
Bremen, Stapell, 30, 4, 59

J. G. Hitzler, Lauenburg/Elbe
635 TMS ,Josef Joham®, 1350 BRT, I. Deulsche Fanto
GmbH., Hamburg. Probef, 30, 4. 59
Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.
61 SMS ,Hemelingen®, 105 BRT, {. Unterweser Reede-
rei A.G., Bremen, Probel. 10. 4. 59

Kieler Howaldiswerke A.-G.

1075 MS ,Brunseck®, 3400 tdw, f. Willy Bruns GmbH.,
Hamburg. Stapell. 8. 4. 59

1087 MS  Makefjell®, 2200 tdw, [. A/S Dovrefjell u. A'S
Falkefjell Olsen & Ugelstad Oslo, Probef. 14, 4. 59

Gust. Ad. Klahn-Werft, Berlin-Spandau

MS ,Walther Lass®, 496 BRT, I. Part. Reed. Walther
Lass/Seyd, Hamburg. Probef. 27. 4. 59

\Abkiirzungen: D. = Dampfer, FD. = Fischdampfer, FMK.
DES

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn
1068 TMS ,Imgum®, 780 tdw, f. Atlantik Rhederei F, &
W. Joch, Hamburg, Stapell. 6. 4, 59

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg

1088 MS ,Baltic Jet", 2566 tdw, f. United Baltic Corp.,
London, Probef. 18. 4. 59
Schnellboot ,Sperber”, 140 ts, {. Bundesmarine.
Stapell, 4. 4. 59

Litbecker Flender-Werke
301 MS ,Vishva Jyoti®, 6233 BRT, f. Weslern ";huapmg
Corporation (Private) Ltd., Bombay. Probef, 23, 4. 59
503 MS . Havsul®, 12000 tdw, {. P. Meyer, Oslo.
Stapell. B. 4. 59

C. Liihring, Brake/Untlerweser

5901 MS _Steinravn®, 498 BRT, f, Jacob Kjode A/S,
Eergen. Probef, 24.4.59

F'r. Liirssen, Bremen-Vegesack

13280 Schnellboot ,Falke®, 140 ts;, {. Bundesmarine,
indlensist, 14. 4. 59

13257 M5 ,Binny", 3423 BRT, f. Sophus Schanches, AJS,
Bergen. Probef. 16. 4. 59

Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems
493 MS ,Sprightly” 2300 tdw, f. Witherington & Everett,
Newcastle o, 1. Stapell. 16, 4. 59
Miitzelfeldtwerft G.m.b.H., Cuxhaven

151 MBS ,Tsefat', 1348 BRT, F. ZIM lsrael Navigation
Co,, Haifa. Probel. 20. 4. 59

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
G614 MS ,Steinhoft", 7000 tdw, [. H. M. Gehrckens,
Hamburg. Stapell. 30. 4. 59
Norderwerft Koser u. Meyer, Hamburg
838 MS ,Clement' 2140 BRT, f. The Booth Steamship
Cu., Lid., Liverpool. Probef. 14. 4. 59
839 Hafenfdhre ,Eppendorf* f. 600 Pers. {. Hadag, Ham-
burg. Stapell. 16. 4. 59
Johann Oelkers, Hamburg-Wilhelmsburg
535 Halenfdhre ,Niendorl® [. 600 Pers. Hadag, Ham-
burg. Probef, 29, 4.' 59
Orenstein-Koppel u. Litbecker Maschinenb.Ges.
541 MS ,Yarden", 3200 BRT, f. ZIM Israel Navigation
Co. Lid., Haifa. Probef, 14. 4. 59
Schiffswerft Hugo Peters, Wewelsfleth

495 Fahrschiff ,Glickstadt® f. Both, Harttermann, Kroos,
OHG,, Gludistadt, Stapell. 9, 4. 59

H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde
177 MS .Canopus”, 500 BRT, f. Kapt. Willi Edkert,
Hamburg. Probef. 4. 4. 59
Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden
325 MS ,Albert Janus®, 9341 BRT, . Part. Reed. Albert
Janos (KR.: Seereederei ,Frigga*), Hamburg.
Probef. 18. 4. 59
Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.
306 MS ,Bellavia®, 5513 BRT, f. Herm. Dauelsberg,
Bremen, Probef. 21, 4. 59
Rolandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen
878 TMS ,Pass of Kildrummey*, 965 BRT, f. Bulk ©il
Steamship Co. Ltd., London. Probef. 28. 4. 58
F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.

1697 SMS ,Flying Dolphin®, 1000 PS, {. Clyde Shipping
Co., Glasgow. Stapell. 6.4.59

Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.
409 FMS ,Schellfisch”, 820 BRT, f. Kohlenberg & Pulz
Seefischerei A.G., Bremerhaven.
Schlichting-Werft, Liibeck-Travemiinde

1385 MS ,Rotersand®, 2100 BRT, f. Lubedk-Wyborger
Dampischiffahrtsgesellschaft, Libedk.
Stapell. 21. 4. 59

Willy H. Schlieker-Werft KG., Hamburg
533 MS ,Rhine Ore®, 19300 tdw, f. Atlantic Bulk Car-
riers Inc,, Monrovia. Stapell. 11. 4. 59

Schulte & Bruns, Emden
202 SMS  Mubariz®, 750 PS, i. Porl Director of Kuweit.
Stapell, 23. 4. 39

4. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde
436 MS _Hilde Horn®, 1137 BRT, {. Heinrich C. Horn
Hamburg. Probef. 7. 4. 59
448 MS ..Umn;u Sun®, 600 BRT,
Linjen 1
Stapell.

Stillckenwerft, Hamburg
876 MS ,Tannenfels®, 8335 BRT, [. Deulsthe Dampf-
schillfahris-Gesellschaft , Hansa®, Bremen. Probe-
fahrt 30.4. 59

VEB Schiffswerft ,,Neptun*, Rostock

MS ,Bari®, 1800 BRT, f. Barthold Riditers, Ham-
burg (Bremer Bankhaus Martens & Weyhausen).
Probef. 26. 4. 59

An- und Verkéufe

Besse & Co. (Oranje-
hupﬂnhdqun un Burehmn -Charter)
4. 50

Verkdufe innerhalb des Bundegebietes:

SMS ,Kurefjord", 178 BRT, erb. 43 Oslo. 4. 58 verk. v.
Norddeutscher Lloyd, Bremen, an Bundesmarine. Neuer
Name;

M3 ,Salmo", ex ,Gerda I*, 189 BRT, erb. 03 Viaardingen
4, 59 verk. v. Herl.wrl Wolkau, Hamburg, an Bundesmarine.
Neuer Name; ?

D. ,Hannah Boge®, 1915 BRT, erb. 56 Libeck. 4, 55 verk,
v. Johann M. K. Blumenthal, Hamburg, an Part. Reed.
Hochkamp (KR.: Ahrenkiel & Bene), Hamburg. Neuer
Name: ,Hochkamp®,

D  Helga Bolten", ex ,Rosenmoor”, ex ,Empire Rosalind®,
7262 BRT, erb. 43 Burntisland. 4. 59 verk. v. Aug. Bolten
Wm. Miller’s Nachi., Hnmburg. an Krupp Seeschiffahrt
GmbH., Essen. J‘vr_unr Name:

M5  Melpomene”, 216 BRT, wli 38 Beidenfleth. 4, 59 verk
v. Jacob Meybury, qumhurg. an Heinz Suhr, Hamburg.
MNever Name: ,Siderelv”

MS ,Tinka®, 230 BRT, erb. 30 Westerbroek. 4. 59 verk. v.
Kathdrine Schndulgdln Wwe., Hamburg, an Wilfried
Henning, Hamburg, Neuer Name: ,Marga Henning".
MS  Willem Mennen", 4996 BRT, erb. 54 Emden. 4.59
verk. v. Hendrik Fisser AG., Emden, an Part. Reed,
Brooktor, Hamburg. Neuer Name ,Brooktor®,

M5 ,Anni Schaa*, 424 BRT, erb. 52 Bardenfleth. 4. 59 verk.
v. Peter Schaa, Leer, an Rolf Rohden, Loga/Leer. Neuer
Name: ,Fenna Rohden®.

Ankduie aus dem Ausland:

TD (tu) .Caprinus®, 17 995 BRT, erb. 1950. 4. 59 angek. v.
Deatsche Shell-Tanker GmbH., Hamburg aus Panama
{Atlas Tankers Inc.). Neuer Name: 7

MS .Stade", ex ,Frisches Haff", 201 BRT, erb. 37 Kanigs-
berg. 4. 58 angek, v. Wiking-Reederei u. Schiffahris-Ges.
m.b.H., Hamburg, aus Danemark {Viking-Baddene, Kopen-
hagen], Neuer Name: ,Relf Viking®.

MS President Kriiger", 8209 BRT, erb, 55 England. 4. 59
angek. v.  Midgard* Deutsche Seeverkehrs AG., Norden-
ham, aus Kapstadt (Northern Steamship LLd]. Neuer
Name: ?

Fregatte .Eggesford®, 1490 s, erb. 41 Cowes. 4. 59 angek,
v. Bundesmarine f. Unterwasserwaffenschule v, Royal
Navy. Neuer Name: ,Brommy”.

Fregatte ,Albrigthon”, 1490 ts, erb. 42 Clydebank. 4. 59
angek. v. Bundesmarine v, Royal Navy. Neuer Name:
~Raule®,

Fregatte .Hart", 1925 ts, erb. 39 Govan. 4.59 angek v.
Bundesmarine v, Royal Navy, MNeuer Name: ,Scheer”.

Verkiofe ins Ausland:

FD .Delphin“, 440 BRET, erb. 34 Bremen-Vegesack. 4. 59
verk, v. Hochseefischerei Carl Kampf, Bremerhaven, nach
Griechenland (Argyris A. Theodharis, Ambelaki b. Salamis).
Neuer Name: §

M5 ,Wilhelm Numssen®, 500 BRT, erb. 54 Rheinbrohl,
4.59 verk. v. H. W, Numssen, Hamburg, nach Italien,
Neuer Name: ,Dolores”.

MS .Glickauf*, ex ,Nolisement®, 5290 BRT, erb. 28
Northumberland. 4.59 wverk. v. ,Brenntag®, Brennstoff,
Chemikalien- und Transport-GmbH., Hamburg, nach Jugo-
slavien, Neuer Name: ?

M3  Friesland® (Meldung Heft 2), 178 BRT, erb. 43 Hooge-
zand. Verk. n. Neapel. Neuer Name: ,Monte Tiberio®.
D .Reibel 1" ex .‘Annmari‘. ex .Ballia®, ex ,Franz®, 1215
BRT, erb. 24 Skien. 4, 59 v. Reibel Akt Ges, filr Spedi-
tion und Schiffahrt Nil Plamper & Thamer, Hamburg, an
Walter Ritscher, Hamburg-Harburg.

MS ,Miilheim Ruhr®, ex .San Francisco*, 3696 BRT, erb.
15 Kopenhagen. 4.59 wverk., v. .Brenntag” Brennsloff-,
Chemikalien- u. Transport GmbH., Hamburg, nach Belgien.
D .Crostafels”, ex ,Tactician', 6035 BRT, erb. 28 Birken-
heid, 4. 59 v. D.D.G, ,Hansa®, Bremen n. Osaka,, Japan.
MS ,Wollsburg®, ex ,Balboa", 5504 BRT, erb. 19 Gothen-
burg, 4. 59 verk. v. ,Brenntag® Brennstoff-, Chemikalien-
und Transport-GmbH., Hamburg. nach Fernost.

D .Hermann Fritzen*, ex ,Werner Kunstmann®, ex ,Efsta-
thios®, ex ,Clearway", ex ,Nonsuch®, 3888 BRT, erb. 06
Sunderland. (War der letzie deutsche Turtledecker). 4. 59
verk. v. Johs. Fritzen & Sohn, Emden, Edcardt & Co.

GmbH., Hamburg.
FD .Oldenburg”, 446 BRT, erb. 36 Bremerhaven. 4. 59 v.
JMNordsee" Deutsche Hochseefischerei AG., Bremerhaven,

an Edkardt & Co. GmbH., Hamburg

TMS ,Margot Entz", ex .Laurelwood®”, 7301 BRT, erb. 29
Newcastle o T. 4. 59 v. Thomas Entz Tanker GmbH.,
Rendsburg, an Eisen und Metall K.G., Lehr & Co., Ham-
burg.

Totalverlust:

D. . Joachim Schulte®, ex ,Alfred Theodor", ex ,Reg I*
ex ,Olaf Bergh* ex .Rigl", 5833 BRT, erb. 21 Haverton
Hill on Tees. Schulle & Brunw Emden. 10. 4. 59 im Katte-
gatt auf Wrack gelaufen und gesunken.

= Fischereimotorkutter, FDLg. = Fischereidampflogger, FMLg, = Fischereimotorlogger, FMS, = Fischereimotorschiff,
= Dieselelektroschiff, MS. = Motorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD, = Tankdampfer, TMS. = Tankmotorschiff, tu = Turbine).

Hovedogplag for WISURA, Bremen

H. HJORT

Scl. Annaeplads 22, Kopenhagen Telf. Gentoite 3338

Cenfral 4140 .- 14840
Privat:

Teglvaerksbakken 28, Hellerup
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fiir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

FUNKANLAGEN
WECHSELSPRECHANLAGEN
FERNSPRECHAPPARATE
MASCHINENTELEGRAPHEN

RUDERLAGEZEIGERANLAGEN
REGLER FUR GENERATOREN
ULFEUERUNGEN

ZERSSEN & CO aegr.1839

Schiffsmakler am
Kalser-Wilhslm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG

.__JSRUSTUN‘_

LIEFERUNG NACH ALLEN DEUTSCHEN SEEHAFEN

HAMBURG 11 - ALTER WANDRAHM 8
Telefon: Sa.-Nr. 33 59 45, nachts: 404031/ 3873 68
Telegramme: Shipchandlers Hamburg

§

SIEMENS
HAUSGERATE

SIEMENS
HAUSGERATE

CARL PLUCKER

ROTTERDAM AMSTERDAM

Schiffs-Proviant
Deck- und Maschinen -Ausristungen
Segelmacherei

IMPORT EXPORT

gegrindet 1890
Lieferung in allen Héfen von Holland, Belgien und Frankreich

Amsterdam, Viothaven NZ

Rotterdam, Hudsonstr, 23
et ey 360" Sammelnummer 3 54 79

Sammelnummer 3 68
Fernschreiber 21 487

SchlffSprowanf Schlffsausrustunqenﬁ

. Puverlassige Ligfersng wach allen deutscher Hafew

HAMBU_RG FREIHAFEN

53 Tag und Nadhi




™ Hapag-Lloyd Reiseburo
Y St. Pauli-Landungsbriicken 31 49 44

Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Ihren Besuch

LinOIeum . Tupei’en und verwandte Artikel

im altbekannten Fachgeschaft

LINOLEUM KORTE
Hamburg 1, SteinstraBe 6 u. B
Tel. 32 40 45 / 32 40 88

LIEFERANTEN

der Seeschiffahnt

Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel
NEUE AROTREKE ST. PAULI Pmkunge“ E.Deck LIJ,MoschinGe—Groﬁhandel,Im—u.Expori
. ammel-Nr. 36 40 45 (4 Leitungen)
Bordupotheken Inh. G. Laudahn - LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhéft 11
Einricht. v. Bordapotheken - Hospitaleinricht.
Hamburg, Clemens-Schultz-Str. 90, Tel. 31 06 65
tir alle Bordverhalinis K raturen aller Systeme
DTUhtseue Tauwerk - Bindfaden - Persenninge Pumpen P lj ;‘ Po EeN P RS;‘JN ;:c o it

WALTER HERING ; 1
Hamburg 3%, Caffamachereihe 107/11 Cocaden Pl ey
Telefon 34 64 85 und 3484 15 )

. och- un lederspannun 1 - M- HIGLE&SOHN
Elekfrische St mbollction - Noubas - Repacatur Schiffs Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel. 8201 06
WILLY OSTERMANN Innenausstuﬂung Polstermébel - Dekorationen - Gardinen
An|ﬂgel‘l Ingenieur-Buro Teppiche - Mébelstoffe - FuBbodenbelag

Hamburg 11, Rédingsmarkt 32, *36 27 11

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren e 45 . J.H.PETERS & BEY HAMBURG 11

Elektromotoren- gro sveRNEBERG SANS-ROSIOnS- 4= s o e s ke s 7

Renarature Hamburg 26, SoderstraBe 294 Laternen DECK UND MASCHINE - REPARATUREN o %
paraiuren Telefon 2519 49, 2542 44 ;

fiir jeden Schiffstyp

fiir jede Ruderanlage A E G - Selbststeuera n|agen

fir alle Kreiselfabrikate

fomd Seil Generafionen . . . . .
; in der internationalen Schilfahrt bevorzugt,
seiner Reinheit, Reife und Giite wegen: Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt- Verlag G. m. b. H., Hamburg 1, Spalding-
w "y : strabe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendorfer
Tiin: r LandstraBe 87, Ruf 47 55 01. Mit Namen gezeichnete Aufsdize geben nicht unbedingt die
"P“z-, ‘ Ur“‘]l"dl Flpor‘hler Ansicht der Schriftleitung wieder, Filr \:r;.vmlnm_]l S."llu_;t::;ﬂndluJ!\‘JE]\US'RIJ'D‘.E kann keine
Alleiniger Lagerhalter i, Hamburger Freihafen Haftung (bernommen werden. Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug halbjahrlich (6 Heftej
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