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Eines der hervorstechendsten Ereignisse der
letzten Zeit war das Einschwemmen und
das Absenken des 20 000 t schweren Mittel-
stiickes des Nordostseekanal-Tunnels bei
Rendsburg. Zum ersten Mal in der Ge-
schichte des Wasserbaues wurde ein der-
artiges Unternehmen durchgefithrt und er-
folgreich abgeschlossen. Das 140 m lange,
mehr als 20 m breite und 7,5 m hohe Kern-
stiick wurde von kréiftigen Winden aus der
gefluteten Baugrube siidlich des Kanals in
die Kanalmitte "gezogen und dann dort
durch Absenkpressen in sein Kieshett, 27 m
unter dem Wasserspiegel des Kanals, hin-
eingedriickt. Die fiir diesen Arbeitsprozef
erforderlichen Gerdte waren zum Teil neu
konstruiert und bei dieser Gelegenheit erst-
malig erprobt worden. Allerdings stellten
sich beim Arbeitsbeginn am 17. Marz
Schwierigkeiten heraus, die zwar behoben
werden konnten, aber immerhin eine Ver-
zogerung der Freigabe der Kanalpassage
um mehr als 24 Stunden, d. h, also um iiber
die doppelte Zeit, die urspriinglich vorge-
sehen war, Lervorriefen. Die Schiffahrt war
rechtzeitig von der Sperrung des Kanals
verstandigt worden, erfuhr aber von der
Verzogerung erst im letzten Augenblick. So
war es nicht verwunderlich, daB sich in der
rund 70 Stunden dauernden Kanalsperre
etwa 250 wartende Fahrzeuge in den 11
Weichen des Kanals angesammelt hatten.
Trotzdem gelang es nach Freigabe des Ka-
nals, in wverhaltnismdBig kurzer Zeit den
Fahrzeugstau zu beheben und die Nord-
Ostsee-Passage wieder zu normalisieren.

Wenn der Tunnel fertig dem Verkehr liber-
geben werden wird, wird damit eine weit-
aus bessere Nord-Siid-StraBen-Verbindung
geschaffen werden, die bisher tiber die ver-
altete Drehbriicke bei Rendsburg verlief. In
den 45 Jahren, die diese Briicke besteht,
war sie, hervorgerufen durch den in den
letzten Jahren starker gewordenen StraBen-
verkehr und durch die erhebliche Auswei-
tung des Schiffsverkehrs durch den Nord-
ostseekanal, immer stdrker AnlaB zu gro-
fen Verkehrsstauungen beiderseits des Ka-
nals geworden. Das jetzt versenkte Mittel-
stiick enthéli zwei Rohren mit je zwei Fahr-
bahnen, so daf der Tunnel nach seiner Fer-
tigstellung ungehindert vom Schiffsverkehr

jederzeit
werden kann. Die Drehbriicke,

nicht mehr bendtigt werden wird, soll ent-
fernt werden, wodurch der Schiffahrt an
dieser Stelle zeitraubende Wartezeiten und

in beiden Richtungen passiert

die dann

Riicksichtnahmen auf den StraBenverkehr

erspart bleiben.

Der VergroBlerung der Schleusen auf dem
St. Lorenz-Seeweg auf der Fahrt zu den
groBen Seen, die Mitte des Jahres beendet
sein soll, wird insofern rechtzeitig Rech-
nung getragen, als sich die deutschen Ree-
dereien schon jetzt zum Umbau ihrer dort-
hin verkehrenden Schiffe entschlossen ha-
ben. Als erstes Schiff wurde die ,Franzisca
Sartori” um 12 m verlangert, Thr folgte die
~Alexandra Sartori”, die ,Christian Sar-
lori* und die ,Clemens Sartori”. Die Ar-
beiten wurden bzw. werden bei verschie-
denen Werften des In- und Auslandes
durchgefiihrt. In ihrem bisherigen Zustand
hatte z. B. die ,Alexandra Sartori’ eine
Lénge von 74,4 m, eine Breite von 12,8 m,
einen Tiefgang von 66 m und eine Trag-
fahigkeit von 3020 t bei 2245 BRT. Durch
den Umbau verdndern sich die MafBe wie
folgt: Lange 86,4 m, Breite 13,8 m, Tiefgang
6,6 m, die Tragfahigkeit auf 3950 t bei einer
Vermessung von 2800 BRT. Dem Beispiel
der deutschen Reedereien werden vermut-
lich auch die ausldandischen Linien folgen,

Niendorf ist ein reizvoller
Hafen an der Libecker
Bucht, ein Badeort fir die
sechungrigen Binnenldnder.
Auch eine Werft Ist hier,
die schon viele schéne Fisch-
kutter und Jachien, aber
auch einige Kimos gebaut
hat.

um mit den vergriéfierten Schiffen die sich
dann bietenden Méglichkeiten des St. Lo-
renz-Seeweges nutzen zu kénnen.

e

Die augenblidkliche und schon eine gewisse
Zeitspanne anhaltende schlechte Frachten-
lage der Seeschiffahrt schlagt sich bereits
in der amtlichen Bilanz der deutschen See-
schiffahrt fiir das Jahr 1958 nieder. Im Jahre
1958 wurden an Devisen 1336 Mill. D-Mark
gegeniiber 1504 Mill, D-Mark im Jahre zu-
vor und an D-Mark-Einnahmen 974 Mill.
gegeniiber 1008 Mill. im Jahre zuvor einge-
fahren. Von den Gesamteinnahmen, die sich
somit auf 2310 Mill. D-Mark belaufen
(1957 2512 Mill. D-Mark), betrug die De-
viseneinnahme bzw. Devisenersparnis der
deutschen Handelsflotte nach Abzug der in
Devisen zu zahlenden Hafenabgaben etc.
im Jahre 1958 1450 Mill, D-Mark.

Die Aufwirtsentwidklung und der jetzt fest-
gestellte Abfall zeigt sich am besten in der
Gegentiberstellung der jahrlichen Netto-De-
visen-Einnahmen unserer Handelstonnage
im Verlauf der letzten 8 Jahre:

1950 122 Mill. D-Mark
1952 445 Mill. D-Mark
1954 = 593 Mill. D-Mark

1956 = 1383 Mill. D-Mark
1957 = 1693 Mill. D-Mark
1958 1450 Mill. D-Mark,

Der Wachoffizier.




Der Thiann am Aisqiioke

Als sich im Sommer 1945 die westlichen
Besatzungstruppen aus Mitteldeutschland
zuruckzogen und den Sowjettruppen den
Raum iiberlieflen, gab es schon einige ame-
rikanische Stimmen, die wvor den Folgen
dieser Mafinahme warnten. Freilich nicht
viele, denn das oftizielle Amerika glaubte
an die Periode des Friedens, die nun anbre-
chen wiirde. Man stiitzte sich auf die Er-
gebnisse der Konferenz von Teheran und
auf die Ergebnisse anderer Konferenzen,
die mehr oder weniger geheim die kiinf-
tige Politik der Alliierten festgelegt hatten.
Wenn man die damaligen Erkenntnisse und
Absichten mit den heutigen Noten ver-
gleicht, dann kann man wirklich den Glau-
ben an die Wertbestdndigkeit jeglicher
Konferenz verlieren. In der offiziellen Ver-
lautbarung nach AbschluB der Konferenz
von Teheran, die bekanntlich im Dezember
1943 stattfand, heiBt es: ,Hinsichtlich des
Friedens sind wir sicher, daB unsere Ein-
tracht ihn zu einem dauernden machen
wird. Wir anerkennen in vollem Umfang
die hochste Verantwortung, die wir und
alle Vereinten Nationen tragen, einen Frie-
den herzustellen, der von dem guten Wil-
len der liberwaltigenden Massen der Vélker
der Welt getragen werden und Geillel und
Schrecken des Krieges fiir viele Generatio-
nen bannen wird.... Wir werden die Zu-
sammenarbeit und aktive Teilnahme aller
Nationen, ob grof oder klein, suchen, deren
Volker wie unsere eigenen Volker mit Herz
und Verstand (in heart and mind) der Be-
seitigung der Tyrannei und Sklaverei, der
Unterdriuckung und der Unduldsamkeit
ergeben sind. Wir werden sie begriilen,
wenn sie in eine Weltfamilie demokrati-
scher Nationen eintreten wollen.”

An dieser Konferenz nahmen Roosevelt,
Churchill und Stalin teil. Zwei Jahre spéter
sagte Stalin in einer vertraulichen Unter-
redung, die erst in unseren Tagen bekannt
wurde: ,Im modernen Krieg wird der Sie-
ger dem Besiegten sein System aufzwingen,
was in fritheren Kriegen nicht der Fall war.*
DaB dieser Leitsatz inzwischen in die Praxis
umgesetzt wurde, und zwar mit riicksichts-
loser Konsequenz, braucht nicht erst bewie-
sen zu werden, auch nicht durch die Leip-
ziger Rede Chruschtschows, in der sich der
heutige Kremlgewaltige hundertprozentig
zu der Ansicht seines Vorgdngers bekannte.
Man mubB das wissen, wenn man die heuti-
gen Vorgange beurteilen und in ihrem
Wert enlsprechend einordnen will,

Es unterliegt keinem Zweifel, daf auch die
Sowjetunion ihre Sorgen hat, und zwar
Sorgen, die an die Grundfesten ihres Be-
standes riihren, Wird Peking weiterhin
«linientreu” bleiben (sofern es das jemals
im engeren Sinne war) oder wird es seine
eigenen Wege gehen? In der Weltgeschichte
pflegen sich die groBen Entscheidungen
itber Jahre und Jahrzehnte anzubahnen,
ehe sie eruptiv hervorbrechen. Und so sehr
Moskau und Peking auf den Kommunismus
schworen, so lassen sich heute schon Ver-
schiedenheiten der Auffassung erkennen,
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die sich aus der Geschichte der Volker er-
geben und ergeben miissen. China ist grof,
und der Ahnenkult der 600 Millionen zah-
lenden Bevilkerung tief verwurzelt,

In einer Beziehung folgt allerdings Peking
willig dem Beispiel Moskaus, in der gewalt-
samen Ausbreitung der Lehre vom kommu-
nistischen Weltreich. Davon erfuhr in den
letzten Wochen im besonderen Tibet, das
Reich zwischen China und Indien, das bei
einem Umfang wvon etwa 2,5 Millionen
Quadratkilometern an die 3 Millionen Ein-
wohner zdhlt, Die Bewohner drangen sich
zu fast 70 Prozent in den siidlichen Talern
zusammen, wo sie Adkerbau und Viehzuchl
treiben, wdhrend der Norden mit seinen
Trocken- und Kaéltewiisten fast menschen-
leer ist. Das ,Dach der Welt", wie Tibet
wegen seiner hohen Lage genannt wird,
birgt noch ungehobene Schitze an Gold und
Silber, Kupfer und Schwelel und Edelstei-
nen. Ein Grund mehr fiir Rotchina, sich des
Landes zu bemadchtigen. Mittelpunkt der
Macht in Tibet sind seit Jahrhunderten die
lamaistischen Kléster. Weltliches und geist-
liches Oberhaupt ist der Dalai Lama, iiber
dessen Schicksal die Tageszeitungen in aller
Ausfiihrlichkeit berichtet haben. Dem Dalai
Lama stand ein Rat (Kaschag) von vier Mi-
nistern zur Seite, Die Nationalversammlung
hatte beratende Funktionen. Im Jahre 1953
streckte Rotchina die Hande nach dem be-
gehrten Kleinod aus und schlug mit Waf-
fengewalt und einem Aufgebot betriachtli-
cher Truppeneinheiten jeden Aufstandsver-
such nieder. Indiens Staatsfiilhrer Nehru,
um Hilfe angegangen, lehnte ab. An dem
Flichtlingsproblem, das sich an seinen
Grenzen aufgetan hat, kann er allerdings
nicht untdtig voriibergehen. Ob Moskau im
gegenwartigen Stadium der Vorbereitung
der Konferenzen dieser Kampf um Tibet
sehr angenehm ist, sei dahingestellt, Jeden-
falls paBt er schlecht zu der Teheraner Pa-
role von der Beseitigung der Tyrannei und
Sklaverei, der Unterdriickung und der Un-
duldsamkeit.

"

Wie ein roter Faden zieht sich im wahrsten
Sinne des Wortes die Auseinandersetzung
mit dem Kommunismus durch die Ereig-
April waren

nisse unserer Tage. Am 1.

Minner am Strom und auf See

Es ist noch gar nicht =so
lange her, da hauste Hein
Seemann noch in solch dil-
slerem Logis, in dem nur
eine ewig blakende Petro-
leumfunzel kargliches Licht
verbreitete, Sich so richtig
schnieke auf landfein ma-
chen, war hier kaum mbg-
lich, Und doch fihlte man
sich in einer solchen Spe-
lunke zu Haus und gebor-
gen und ahnte noch nicht
im entferntesten, dafl es
auf See noch einmal ,Kom-
fort - Wohnungen* geben
wiirde, ohne die man heute
kaum auszukommen glaubt,

zwanzig Jahre seit dem Ende des Biirger-
krieges in Spanien vergangen. General
Franco weihte aus diesem AnlaB wvierzig
Kilometer vor Madrid ein Grabmal in einer
unterirdischen Kirche ein, das ihm und den
Toten des Regimes zur letzten Ruhestitte
dienen soll, Als Vorbild diente die Konigs-
gruft, die Philipp II. dreihundert Jahre zu-
vor ebenfalls in der Nédhe Madrids errich-
tete. ,El Escorial”, iilbersetzt ,Die Schlacken-
halde", ist langst weltberihmt.
Spanien hat viele Hohen und Tiefen der
Geschichte auskosten miissen. Einst ein ge-
waltiges Kolonialreich mit Besitzungen in
Siid- und Mittelamerika und in der Siidsee
begann der Niedergang mit der Zerstérung
der Armada vor Calais durch die Flotte der
englischen Konigin Elisabeth am Ausgang
des 16, Jahrhunderts. Die Auswanderungen
nach den Kolonien schwichten die Volks-
kraft. 1805 schlug erneut eine britische
Flotte (Nelson) die Spanier bei Trafalgar.
Thronstreitigkeiten und Staatsstreiche tru-
gen weiter zum Absinken des Staates bei.
Im Ersten Weltkrieg war Spanien neutral
geblieben. Aber innere Unruhen fiihrten
zur Errichtung einer Militardiktatur unter
Primo de Rivera. Als 1931 Konig Al-
fons XIIl, abdankte, wurde die Republik
ausgerufen. Frieden und innere Kraftigung
land das Land noch immer nicht, Der Biir-
gerkrieg entbrannte, als Franco mit seinen
Truppen von Marokko aufbrach und gegen
Madrid marschierte. Drei Jahre dauerte er,
und die Gefahr einer internationalen Aus-
weitung war nicht gering, denn Sowjet-
ruBland, die franzosische Volksfront und
Mexiko unterstiitzten die linksgerichtete
Regierung, wihrend die deutsche Legion
Condor und die italienischen Schwarzhem-
dendivision auf der Seite Francos kdampften.
Franco zog in Madrid am 28, Mdrz 1939 als
Sieger ein. Obwohl Frankreich, England
und Amerika im gleichen Jahr die Regie-
rung Franco anerkannten, setzte eine Ver-
femung ein, wie sie im gleichen MabBe
fast ohne Beispiel ist, Franco hat sich nicht
irritieren lassen. Im Zweiten Wellkrieg
brachte er das Meisterstiick fertig, neutral
zu bleiben, trotz Gibraltar. In den vergan-
genen zwei Jahrzehnten hatte das Land
wirtschaftlich und politisch schwer zu kamp-
fen. Vor sechs Jahren schloB Amerika mit
Spanien einen Vertrag uber Stitzpunkte
und Materiallieferungen, 1957 trat Spanien
der UNO bei. Spanien hat in den letzten
Jahren als Reiseland sehr gewonnen; in
Deutschland hat es viele Freunde.

Fritz RoBiberg




Durch diese hohle Gasse mull er kommen; es fihrt kein
andrer 'Weg nach Uetersen hin®, miachte man frei nach
Schiller sagen, Ob man es noch einmal erleben wird, dafi
Vater Staat durch Begradigung und Aushaggerung der
Pinnau einen verninftigen Seeweg zu diesem bedeutenden
Hafen Schleswig-Holsteins schafft?

2Wat lett sick denn veel 6ber uns Schlickloch
vertelln 7" bekam ich zur Antwort, als ich mich
jingst mit Uetersener Schiffern, dem Hafen-
meister und dem Schiffsmakler unterhielt. Es
lift sich aber sehr viel sagen iiber diesen dem
Umschlag nach sweitwichtigsten Hafen Schles-
wig-Holsteins.

wSchlickloch”, ja, das ist schon richtig, wenn
man sich dem Hafen von der Elbe aus néhert,
gleich oberhalb des Pagensandes in das Stein-
loch eingebogen ist und nun ein recht schmut-
ziges Wiesenbiichlein, das enger und enger
wird, hinaufschippert. Nein, mit der Pinnau
ist wirklich nicht wviel Staat zu machen und
man kénnte glauben, schlieflich im Sumpf und
Modder zu enden, wenn sich nicht die hohe
wSkyline* des Ortchens aus der Haseldorfer
Marsch erheben und so ein Miniatur-New York
vortiuschen wiirde. Diese ,Landpartie” zu
Schiff ldBt sich aber nur mit auflaufendem
Wasser machen und selbst da kommt es oft
vor, da@ man kurz vor der Haustiir fiir eine
oder zwei Stunden sitzen bleibt.

Bei Uetersen sttt die Geest mit einer spitzen
Nase in die Marsch vor. Das ,iiterste Enn"
nannte man diese Stelle, die so recht dafiir
geeignet schien, eine Siedlung anzulegen. Es

waren die Ritter von Barmstedt, die nach der
Schlacht von Bornhtved 1227, durch die Hol-
stein von der Dénenherrschaft befreit wurde,
ein Nonnenkloster erbauen lieBen. An dieses
Kloster erinnert noch heute die jlingst aus-

gebrannte Klostermiihle und das Adelige Klo-
ster, das sich als Damenstift erhalten hat.

Man weifd nicht, wie lange die Uetersener schon
Fischerei und Schiffahrt betreiben. Vermutlich
werden sich Fischer und Schiffer schon sehr
frithzeitig im Schutze der Klosterschwestern
angesiedelt haben. Man beschridnkte sich nicht
allein auf die Elbfahrt, sondern dehnte di¢
Reisen auf die Watten und die Nordsee aus.
Zu Beginn des 19. Jahrhunderts waren dort
auch eine Reihe wvon Walfangschiffen und
Robbenschlidger beheimatet. Nach 1854 war ein
Grénlandfahrer in Uetersen registriert.

Die Liste von 1867 weist T0 Schiffe auf, deren
Besitzer sich zwecks gegenseitiger Unterstiit-
zung zur ,Schiffergilde Emanuel” zusammen-
schlossen, nachdem vorher schon ein paar

andere Vereinigungen bestanden hatten. Die
.Emanuel”, als zweitilteste Schiffergilde der
Unterelbe, besteht noch heute.

Die ,Feldmihle®, ein Papier- und Zellstoffwerk, hat ober-
halb der Oswald-Dittrich-Briicke ihre eigenen Lagerplitze.

Heute sind nur noch wenige Kiistenschiffe in
Uetersen selbst registriert, sondern nennen
Hamburg als ihren Heimathafen,

Im Jahre 1958 betrug der Gesamt-Hafenum-
schlag Uetersens 240 000 t. Man muf} staunen,
wie dieser kieine Hafen, der praktisch nur aus
einer kurzen Kaianlage an der Pinnau und
einem kleinen Kanal besteht, diese Ladungs-
menge iiberhaupt bewiiltigen konnte. So winzig

Der Stichkanal ist der ,See-
hafen Nr. 1* von Uetersen
Zu zweien und dreien liegen
die Kilmos nebeneinander
und warten auf einen Kai-
platz zum Léschen. Will ein
abgefertigtes Schifl auslan-
fen, geraten alle in Auf-
regung.

Das Gelinde der Kaimauer,
wo jetzt der rege Wasser-
sport-Verein Uetersen sein

Quartier hat, wird wohl
bald der Erweiterung des
Stichkanals zum Opfer fallen.

Schon von weilem erkennt man die gewaltigen Speicher
und Lagerhduser. Die Kimos konnen hier bequem ihre
Ladungen laschen.

dieser Hafen ist, so modern ist er aber auch,
begann man mit dessen Ausbau doch erst vor
rund 20 Jahren. 1952 wurde die alte Holz-
briicke, iiber die der Straflenverkehr nach
Hamburg ging, durch eine Klappbriicke, die
Oswald-Dittrich-Briicke, ersetzt. Oberhalb die-
ser Briicke richtete dann die Papierfabrilk
»Feldmiihle" ihr Holzlager ein, wo die Kiimos
ihr Papierholz aus Nordschweden und Finn-
land léschen.

Neben der ,Feldmiihle" und einigen weiteren
Papierfabriken haben sich dort in den letzten
beiden Jahrzehnten viele Industriebetriebe nie-
dergelassen, wie HEisenwerke und Maschinen-
fabriken, ganz besonders aber viele chemische
Fabriken, die ihre Anlagen noch immer weiter
ausbauen und der Stadt ein ganz neues Gesicht
geben. Man kann fast sagen, dafl sie im ameri-
nischen Tempo wichst. Dementsprechend steigt
auch die Bevolkerungsziffer, 1939 ziihlte Ueter-
sen T800 Einwohner und jetzt hat sich die Zahl
tast verdoppelt.

Bisher nicht Schritt gehalten mit dem Ausbau
hat die Hafenerweiterung. Wohl hat man grolle
Pline wie Begradigung und Vertiefung der
Finnau, Verbreiterung des Stichkanals und
Schaffung weiterer Kaiplitze, doch hatte die
Regierung in Kiel dafiir noch keine Gelder ver-
fiighar. Kipten Brass.
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Dr. ERNST DEHNING

(Schlu)

Nach den Statistiken iiber Schiffsunfille darf
vermutet werden, daR der grifte Teil der
Totalverluste an Seeschiffen auf die Zerschla-
gung holzerner Lukendeckel durch Seeschlag
zuriickgefiihrt werden mufl, Daher fordern die
Klassifikationsgesellschaften heute in jhren
Bauvorschriften, da bei Seeschiffen minde-
stens auf dem vorderen freien Wetterdeck die
Ladeluken mit stihlernen Lukendeckeln abzu-
dichten sind. Schiffssicherheits-Behtrden, wie
beispielsweise die See-Berufsgenossenschaft,
haben besondere Vorschriften, die Luken, ihre
Abdeckung, Abdichtung und Sicherung be-
treffend, herausgegeben, die genauestens zu
beachten sind.

Eine stdhlerne Lukenabdeckung, die sich in
der Praxis gut bewihrt und durchgesetzt hat,
ist die Abdeckung nach Mac Gregor, Nach ihr
werden die Luken mit wenigen grofen, iiber
die gesamte Lukenbreite reichenden Stahl-
deckeln abgedeckt, die an ihren Kanten
Gummidichtungen haben und am Lukensiill-
rand fest verschraubbar sind. Die Deckel lau-
fen mit Rollen auf dem Siillrand und sind
durch Ketten- oder Seilzug miteinander ver-
bunden. Beim Anziehen stellen sich die Deckel
nacheinander senkrecht auf und schieben sich
am Ende der Luke zusammen. Beim Aufdecken
der Luke ist es entsprechend umgekehrt. Diese
Lukenabdeckung bietet groBe Sicherheit gegen
Seeschlag, aber auch bei leckgewordenem
Schiff, da sie nicht nur wasserdicht, sondern
auch luftdicht ist. Dringen niimlich grofere
Wassermassen von unten in den Laderaum
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Simplex-Lukendedkel

ein, so wird die Luft dariiber Zusammenge-
driickt und verhindert oder verlangsamt den
weiteren Wasgereinbruch, Dadurch bleibt das
Schiff natiirlich linger schwimmfihig, Ebenso
ermoglicht das Mac Gregor-System, etwa im
Laderaum ausgebrochenes Feuer zu lokalisie-
ren oder zu ersticken. Ein weiterer wichtiger
Vorzug ist die grofe Zeitersparnis beim Auf-
und Zudecken der Luken gegeniiber den Holz-
deckeln und — last not least — der Wegtall
des Persenning-Schalkens. Zuweilen werden
auch Leichtmetalldeckel zum Lukenabdecken
verwendet, Aber eine wichtige Voraussetzung
darf bei allem nicht iibersehen werden, nim-
lich die Notwendigkeit der pfleglichen Behand-
lung aller Teile dieser Einrichtung, damit sie
Jjederzeit in beabsichtigter Weise funktionieren
kénnen.

Bekanntlich haftet die Reederei fiir jede Be-
schéidigung der Ladung auf See. Daher muB
sie grofiten Wert auf sichere Lukenverschliisse
legen, auch bei schwersten Brechern. Dieser
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Allerlei voy de

Schiflbaiiexei

Simplex-Lukendeckel gedffnet

Forderung sucht auBer dem geschilderten
System auch der Simplex-Lukendeckel der
Deutschen Werft, Hamburg, in hohem MaBe
gerecht zu werden. Auch dieser Stahldeckel
hat sich, wie die Erfahrungen beweisen,
bestens bewédhrt. Unter anderem wurde diese
Bewihrung durch die tagelange Sturmfahrt
des MS | Adolf Leonhardt” vor einigen Jahren
im Atlantik bewiesen. Ohne die Simplex-
Lukendeckel wire das Schiff wahrscheinlich
nie und nimmer jenem Teufelsorkan entkom-
men, Gegeniiber den Holzdeckeln ersparen
auch die Simplex-Deckel viel Arbeit und viel
Zeit, Auch sie werden hochgestellt und machen
so das Deck frei, Weder Holzdeckel noch
Schersticke behindern an Deck. Zudem sind
sie oben vollkommen glatt, was beim Fahren
von Decksladung giinstig ist.

Erwihnenswert sind ferner die ,, Ermans-Roll-
luken" des Ottensener Eisenwerks bei denen,
wie der Name sagt, die Stahlluken aufgerollt
werden. Auch ihnen werden leichte Hand-
habung, Dichtigkeit, Platzersparnis und Maig-
lichkeit teilweiser Offnung nachgeriihmt,
AbschlieBend bleibt noch ein Wort iiber die
Ausstattung der Laderiume zu sagen, der
heute infolge der gestiegenen Anforderungen
ebenfalls erhdhte Aufmerksamkeit geschenkt
werden muf. Die Ladung muB nicht nur SOrg-
sam {libernommen, sondern auch pfleglich ge-
lagert, verstaut, und am Ziel auch wieder un-
versehrt geléscht werden, und zwar bei immer
kiirzer werdenden Hafenliegezeiten, Es muB
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Ermans-Rolluke

alles im Eiltempo gehen. Dementsprechend
sind die Laderdume mit geeigneter Wegerung,
Liiftung, Kiihlung und Isolierung zu versehen,
je nach der besonderen Art der Ladung,

Das Ladegeschirr

Das Ladegeschirr, mit dem der Warentrans-
port getiitigt wird, besteht aus Ladebiiumen,
Ladewinden, Hilfsmitteln zum Anschlagen,
Deckkrénen, Lademasten und -pfosten, Der
Umfang des an Bord befindlichen Ladege-
schirrs wird wesentlich durch die Fahrtroute
und seinen Zweck bestimmt. Er muB aber
immer so grof sein, daB das Schiff auch mit
eigenem Geschirr in annehmbarer Zeit laden
und léschen kann. Fiir die Ausfiihrung und
Behandlung des Geschirrs sind die Vorschrif-
ten genau zu beachten.

Die Ladebdume sind im allgemeinen nahtlose
Mannesmann-Rohre. Sie sollen bis iiber Mitte
Luke, aber auch weit iiber Bord hinausreichen,
Biiume bis zu 10 t Tragkraft werden als Leicht-
gutbéiume, solche mit gréBerer Tragkraft als
Schwergutbdiume bezeichnet, Die meisten
Baume sind fiir 3 bis 5 t Nutzlast ausgefiihrt.
GroRere Frachtschiffe haben auBerdem einen
oder mehrere Schwergutbiiume fiir 30 bis 200 t
Nutzlast. Der Hanger ist das Drahtseil (Stan-
der), der den Baum in der gewihlten Schriig-
lage hiilt. Zum Schwenken des Baumes dienen
zwei Geeren (Geien), Der Ladeldufer (Lade-
seil) wird iiber den Ladeblock (an der freien
Baumnock) und iiber einen Leitblock am Lade-
limmel nach der Ladewinde gefiihrt,

Ermans-Rolluke gedtinet

Die Ladewinden werden hydraulisch, durch
Diesel- oder Elektromotor, auf #lteren Schiffen
auch durch Dampfmaschine angetrieben. Die
Winden, meistens je Baum eine, stehen auf
neueren Schiffen auf Windenhiiusern, wodurch
die Bedienung einen guten trberblick iiber
Luken und Deck hat. Um Schiffe schnell be-
und entladen zu konnen, riistet man sie unter
Beriicksichtigung von Fahrgebiet und Wirt-
schaftlichkeit mit méglichst vielen Lade-
biumen aus, Hierbei gilt, daf mindestens an
jedem Lukenende ein Ladebaum vorhanden
sein soll.

Im Ladegeschirr sind Seile und Blécke zu ver-
schiedenen Léufern und Taljen Zusammenge-
stellt. Man bezeichnet Taljen bekanntlich
durch Angabe der Zahl der Scheiben im losen
Block (1. Zahl) und im festen Block (2. Zahl),
z. B. ,1 | 2scheibige Talje*.

Fahrbare Deckskriine, Wippkriine, Hersteller
Kampnagel AG., Hamburg, beginnen, den rela-
tiv schwerfilligen Ladebiumen das Feld all-
mihlich streitig zu machen. Bei 15 v. H. Min-
dergewicht kommen sie bis zu 50 v. H. Mehr-
leistung. Bei geringerem Seilverschleify bieten
sie erhdhte Schonung der Ladung, weniger
Unfallgefahr, geringere Mehrkosten, Sie kon-
nen heben, wippen und drehen; sie dienen als
Triger der Ladebdume. Die Zukunft wird
zeigen, ob der Kran den Baum verdringen
wird.

Lademasten und -pfosten dienen als Triger
der Ladebdume, Lademasten werden zweck-
miéfig jeweils zwischen zwei Luken gestellt,
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Die Bundesbhahnflotte

Neben dem Verkehr auf der Schiene versieht
die Deutsche Bundesbahn auch den Verkehr
auf dem Wasser. Dieser wenig bekannte und
vielleicht auch wenig beachtete Zweig des Bun-
desbahnverkehrs hat im letzten Sommer eine
Erweiterung erfahren: In die Bodenseeflotis
wurde mit MS , Griinten" ein neues Motorschiff
von 205 BRT eingestellt.

Die Bundesbahnflotte wird auf drei bekannten

SBchiffsiinien eingesetzt:

a) Auf der Hochsee-Fihrverbindung, die (noch
bis zur Fertigstellung der , Vogeitluglinie')
Grolienbrode mit Gedser verbindet.

b) Im Inselverkehr zwischen der Insel Wan-
gerooge und dem Festland und der Insel
Fehmarn und dem Festland.

¢) Im Bodenseeverkehr,

Der Schiffsverkehr auf dem Starnberger Sec
und dem Ammersee wird wohl von aer Deut-
schen Bundesbahn durchgetunrt, jedoch uichi
mit deren eigenen kanrzeugen.

In der Ostsee betrieb bereits die Reichsbal..
einen ausgedehnten Kahrbetrieb. Zwische.
Warnemunde—Gedser und SaBnitz—T1rédleborg
wurden friher die Ziige des internationaleu
Verkehrs mit Trajektfiuren fibergeieitet. Nacu
dem Zweiten Weltkrieg haben jedoch dic
politischen Veridnderungen die Richtung dex
groBlen Verkehrsstraflen wesentlich verschoben.

Zeitweilig lief der gesamte Westeuropa-Skan-
dinavien-Verkehr iiber Flensburg — Padburg
und in weiterer Linienfiihrung iiber die Belt-
fihre Nyborg-—Korstr. Zur kintlastung wurde
im Jahre 1951 eine neue Fihrverbindung ein-
gerichtet, die von Gro@enbrode-Kai nach Gedser
fiihrt und auf der die Deutsche Bundesbahn
das 3863 BRT grofle Schiff ,,Deutschland" mit
Beginn des Sommerfahrplans 1953, das Fihr-
schiff ,,Theodor Heuss" zum Winterfahrplan
1957/58 in Dienst stellte.

Die beiden Fihrschiffe gelten mit Recht als die
Visitenkarten der Bundesbahn-Flotte. Ihrer
Aufgabe, den Fédhrverkehr zwischen den Eisen-
bahnverbindungen Westeuropas, die durch die
Bundesrepublik flihren, und den Eisenbahnen
Skandinaviens zu versehen, kommen sie in
ausgezeichneter Weise nach. Wenn auch der
Verkehr sich stiindig weiter ausdehnt, so kann
doch festgestellt werden, daB diese Schiffe in
Verbindung mit den Hochsee-Fihren der Déni-
schen Staatsbahnen den Anforderungen bislang
gerecht wurden. Um freilich dem zunehmenden
Verkehr auch weiterhin gewachsen zu sein,
ohne daB weitere Schiffe auf Kiel gelegt
werden miissen, wurde mit der Ausfiihrung
des Projektes , Vogelfluglinie* begonnen. Die
technischen Daten fiir die Fihrschiffe sind sehr
aufschlufireich und verraten einmal die moder-
nen Erkenntnisse, die beim Bau der Schiffe
beachtet wurden, sodann aber auch, daB sich
hier seeminnisches Konnen mit der erprobten
Leistung der Schiffsbauer und Eisenbahner in
harmonischer Zusammenarbeit gefunden haben.

Bei einer Linge tiber Alles von 114,0 m und
giner Breite von 17,4 m befindet sich auf der
»Deutschland" eine nutzbare Gleisldinge von
256 m. Die Dienstgeschwindigkeit betrigt 16,
die Hochstgeschwindigkeit 17,6 kn. Um auch
bei Eisgang den Verkehr aufrechtzuerhalten,
erhielt das Schiff Eisverstirkung. Zehn mo-
derne D-Zugwagen oder 24 Giiterwagen sowie
zusitzlich einige Pkw kénnen untergebracht
werden, Wenn keine Eisenbahnwagen befordert
werden, ist fiir rund 110 Pkw Platz. Fiir die
1000 Passagiere stehen geschmackvoll einge-
richtete RAume zur Verfiigung.

Beim Fihrschiff ,,Theodor Heuss"” ist die Breite
leich geblieben. Mit 136 m {iber Alles ist sie
freilich um 22 m lidnger als die ,Deutschland".
Zehn lange D-Zugwagen konnen auf den Glei-
sen stehen oder 30 Giiterwagen. Gegebenen-

Der . Seebahnhof* GroBen-
brode mui rFdoatstiu
«Deutschland”,

falls stehen einer rei-
nen  Autobeférderung
Plitze fiir 120 Pkw
zur Verfiigung. Ein
besonderes Autodeck
nimmt zusitzlich wei-
tere 80 Pkw auf. 1500
Passagiere kinnen be-
fordert werden. Die
zwel Schrauben des
Fihrschiffes |, Theo-
dor Heuss" werden
von AEG-Gleichstrommotoren getrieben, deren
Leistung mit 3000 bzw. 4000 PS angegeben
werden. Damit erreicht es eine Geschwindigkeit
von 17 bis 18 kn.

Im Wangerooge-Verkehr sind heute ein Dampf-
Fahrgastschiff und ein Motorschiff eingesetzt.
Auf der Strecke Grofienbrode—Fehmarn ver-
kehren ein Motorboot und zwei Motorfihr-
schiffe. Der Verkehr Festland—Wangerooge
untersteht der Direktion Miinster, wihrend die
Ostseeschiffe — wie auch die oben genannten
grofen Hochsee-Fihrschiffe — der Direktion
Hamburg zugewiesen sind. Der Verkehr nach
Wangerooge ist weitgehend ein Saisonverkehr.
Entsprechend ist auch die Bedienung der Linie.
Anders hingegen beim Fehmarn-Verkehr. Hicr

wird der Eisenbahnverkehr auf der Insel noch
mitbedient. Als Fihrschiff ist hier die ,,Schles-
wig-Holstein" eingesetat.

Die lingste Linie, die von Schiffen der Deul
schen Bundesbahn befahren wird, ist die Ver
bindung von GroBenbrode-Kai nach Gedses
Wenn die , Vogelfluglinie ausgebaut ist, win
die dann notwendige Trajektstrecke von Putt
garden-Hafen nach Rédbyhavn mit 185 kr.
Lénge an dritter Stelle der Schiffahrtslinie
der Deutschen Bundesbahn stehen. Vor ihr
rangieren die beiden Bodensee-Strecken voi
Konstanz nach Bregenz in Verbindung mit der
Osterreichischen und von Konstanz nach 6hni-
gen in Verbindung mit der schweizerischen
Staatsbahn,

LADE-EINRICHTUNGEN

80 daBl man vorn und hinten Biume anordnen
kann. Dadurch kann man zugleich zwei Luken
vom selben Mast aus bedienen, An das jewei-
lige andere Lukenende setzt man dann Lade-
pfosten. Zugleich wird das gesamte Ladege-
schirr so verteilt, daf alle Ladebdume trotz
ihrer unterschiedlichen Groéfie beim Lader
oder Léschen moglichst gleichzeitig fertig
werden. Zuweilen werden auch wantlose Masten
angeordnet (Zweibeinmasten oder Bipods), umr
die Arbeiten an Deck zu erleichtern.

[ScirluB)

Weitere Moglichkeiten, das Laden und Léschen
zu beschleunigen, bietet die Verwendung be-
sonderer Behiilter fiir Stiickgut, zuweilen auch
Massengut (z. B. Gas), die an Bord gefahren

In der Oktober-Ausgabe des Jahrganges 1957
unserer Zeitschrift schnitt ich das Thema
oInternationale Sportelubs fiir Seeleute" an.
Inzwischen fuhr ich auf MS ,Frieda Peters"
und habe mich darum gekiimmert, wieweit
die Angelegenheit im Ausland Unterstiitzung
finden konnte.

Da ich nun Luftsportler bin, habe ich mich zu-
nilchst einmal darum bemiiht, zumal ja auch
den Seemann — soweit ich es aus den Ge-
spriichen an Bord entnehmen konnte — ein
Sport, der etwas aus dem Rahmen des Alltig-
lichen fillt, eher anspricht.

Vor allen Dingen ist es der Deutsche Aeroklub,
der dieser Sache sehr wohlwollend gegeniiber-
steht und sich, wenn die Sache seitens der
deutschen Seefahrt unterstiitzt und gefbrdert
wird, auch mit dem Bundesverkehrsminister
und den entsprechenden Stellen im Ausland in
Verbindung setzen will. Bemerken méchte ich

und mit besonderen Fahrstiihlen in den Lade-
raum befoérdert werden. Tankschiffe haben
bekanntlich  leistungsstarke Pumpanlagen.
Fiir Sonderzwecke gibt es Schiffe mit Saug-
anlagen oder mit Band- oder Becherwerken
zur Beforderung von Schiittgut vielerlei Art.
Dieser kurze Streifzug durch die heutigen
Schiffs-Ladeeinrichtungen diirfte gezeigt haben,
dal unentwegt weitergearbeitet und verbessert
wird. Wenn alle Beteiligten mitmachen, kann
so leieht nichts schief gehen. Welches war
doch der Hauptwahlspruch des alten Henry
Ford, jenes weltbekannten Autoknigs ? ,,Steckt
Gehirn ins Geschiift!" Und das hat er immer
getan und im Verein mit gliicklichen Umstéin-
den einmalige Erfolge ernten kénnen,

(Biehe auch die Fotos auf 8. 56/57)

pert an Jhord

FLUGSPORT FUR SEELEUTE

noch, daffi die bekannte deutsche Fliegerin,
Flugkapitin Hanna Reitsch. uns in jeder
Weise helfend zur Seite stand, als wir an Bord
cinen kleinen ,,Verein* griindeten. Frau Reitsch
ist bereit, eine Fliegergruppe der Seeleute
unter ihre personliche Obhut zu nehmen,

Auf meine Frage, wo der Seemann im Ausland
fliegen oder fliegen lernen kann, erklirten sich
die Aero-Clubs folgender Linder bereit, See-
leuten gegen ein ganz geringes Entgelt Flug-
stunden zu geben: Ddnemark, Holland, Schwe-
den und Spanien.

Fiir die Schiffe, die Nordafrika anlaufen wie
z. B. Casablanca, Kenitra usw., erklirte sich
der ,,Commander of the US Air Base Sidi
Simane" (bei Kenitra) bereit, deutschen See-
leuten kostenlos das Fliegen beizubringen, Den
Siidamerikafahrern empfahl Frau Reitsch zwei
deutsche Clubs in Rio und in Sao Paulo. Das
lieBe sich also alles organisieren.



Von den dlteren, aus dem Jahre 1944 stam-

menden schnellen Minensuchbooten, den R-
Booten, sind unldngst fiinf auBer Dienst ge-
stellt worden (,Pollux", ,Capella“, ,Mars",
+Spica® und ,,OT 1"). Sie werden allmihlich
ersetzt durch die neueren schnellen Minen-
suchhoote der ,,Schiitze"-Klasse, die mit 260 ts
ihre Vorgidngerinnen um rund 100 ts an GroRe
iibertreffen. Mit Voith-Schneider-Antrieb von
3600 PS erreichen sie 24,6 Knoten. Die Neubau-
kosten belaufen sich je Boot auf 55 Mill. DM.
Zwei kleinere Schnellboote von je 66 ts in den
Abmessungen von 27<7,3 m, mit je zwei 3100
PS8 Maschinen fiir 41 Knoten Hchstfahrt, sind
in Norwegen im Bau oder inzwischen schon
fertiggestellt.

Am 21, Miirz lief auf der Stiilckenwerft, Ham-
burg, das zweite Geleitfahrzeug, ein Schwester-
schiff der , Koln“, unter dem Namen , Emden”
vom Stapel. Die Kosten eines solchen Fahr-
zeugs belaufen sich auf 45 Mill. DM.

Das erste Seenot-Rettungsflugzeug vom Typ
,Grunman-Albatros” ist nach 21stiindigem
Dauerflug von New York kommend auf dem
Marineflugplatz Jagel bei Schleswig angekom-
men und wird zusammen mit drei ,Skeeter*-
Hubschraubern und vier ,Sycamores” die See-
notstaffel Kiel-Holtenau bilden. Die ,,Albatros"
hat eine Fliigelspannweite von 23 m und kann
mit fiinf Mann Flugbesatzung bei Mitgabe zu-
sétzlicher Brennstofftanks eine Strecke von
4800 sm mit einer Durchschnittsgeschwindig-
keit von 300 smfstd. im Dauerflug zuriickle-
gen. Ferner kann sie auBer der Besatzung noch
zehn Personen oder zwdolf Tragbahren mit-
nehmen. Die , Albatros” hat sich im geophysi-

Vielleicht mag man einwenden, daf sich der
Seemann in seiner Freizeit lieber ins Vergnii-
gen stiirzt. Dem mochte ich Folgendes ent-
gegenhalten: In jedem Club gibt es eine Tanz-
fliche und eine ausgezeichnete Bar. In Hol-
land, wo uns das Fliegen in Terlet bei Arn-
heim, eine Bus-Stunde von Rotterdam, ange-
boten wird, verkehren z.B. sdmtliche Flug-
kapitine und das Bordpersonal der KLM. Es
ist hier also immer ,etwas los".

In Deutschland gibt es den ,Verein zur Forde-
rung des Segelfliegens”, der eine Schule auf
der Insel Juist und eine weitere in Freiburg/
Breisgau hat. Neben dem reinen Flugsport

werden hier dem Teilnehmer noch Wanderun-
gen durch das Wattenmeer und Ausflige in

kalischen Jahr in der Antarktis hervorragend
bewibrt. Die Seenotstaffel Kiel-Holtenau wird
selbstverstindlich im Notfall auch Handels-
schiffen simtlicher Flaggen Hilfe leisten.

Der Zerstorer ,Z 1" wird neueren Meldungen
zufolge fiinf weitere Schwestern erhalten, die,
ebenfalls zur ,Fletcher”-Klasse gehirend, uns
als Leihgabe iiberlassen werden.

Die, iibrigens durch Ausplaudern, in die Presse
gelangte Forderung des franzbsischen Staats-
oberhauptes General de Gaulle, daf die
franzisische Mittelmeerflotte im Ernstfall nicht
der NATO, sondern einem franzdsischen Ad-
miral unmittelbar unterstellt sein sollte hat
in der europdischen Offentlichkeit voriiberge-
hend etwas Unruhe hervorgerufen, ist aber
dureh die eindeutige AuBerung des Minister-
priisidenten Lebré geklirt: ,Frankreich wird,
wie in der Vergangenheit, der allijerten Allianz
treu und verbunden bleiben.” Frankreich, das
nun einmal in Nordafrika und an der Kiiste
dort lebenswichtige Belange wahrzunehmen
hat, diirfte doch wohl am ehesten berufen sein
den Nord-Siidverkehr im westlichen Mittelmeer
selbstindig, wenn auch in enger Fiihlung mit
den anderen NATO-Seestreitkriften, zu si-
chern. Fiir die anderen Mittelmeerflotten, die
mit dem Schutz des West-Ostverkehrs zwi-
schen Gibraltar und der Levante gerade genug
zu tun haben, kann es doch nur erwiinscht sein,
nicht auch noch mit dieser Aufgabe in Einzel-
heiten belastet zu werden. In Nordeuropa, d. h.
der Atlantikkiiste, dem Kanal und der Nord-
see, ist die Titigkeit der franzbsischen Marine
ja sowieso ganz auf die Zusammenarbeit mit
und innerhalb der NATO abgestimmt. Durch
den Neubau von drei Flugzeugtridgern und

die Schweiz und in den Schwarzwald geboten.
Die Teilnehmergebiihren sind sehr niedrig und
von allen erschwinglich.

Norbert Homeyer

Wer Interesse am Luftsport hat, schreibe der Schriftleitung,
die die Briefe gern weiterleitet.)

Atlantik-Pokal fiir MS ,Berlin*

Zum zweitenmal in drei Spieljahren gewann
die Schiffself des MS , Berlin“ im Jahre 1958
den heil umstrittenen Atlantik-Pokal, eine
wertvolle Trophie, um die Jahr fir Jahr die
seefahrenden Mannschaften aller groBen Fahr-
gastschiffe des Atlantiks FulBballspiele aus-
tragen.

Die ,Berlin“-Elf ab-
golvierte im vergan-
genen Jahr insgesamt
acht Pokalspiele. Nach
einem schlechten Start
— das erste Spiel
wurde verloren und
das zweite endete mit
einem Unentschieden
— brachten es die
Fufiballer unter ihrem
Spielfithrer, dem Ste-
ward Herbert Wulf
aus Cuxhaven, in den
niichsten sechs Spielen
zu eindrucksvollen Sie-
gen und kamen damit
zum zweitenmal in den
Besitz der Trophie.

einer Anzahl von Kreuzern und U-Booten mit
neuester Fernlenkwaffenausriistung wird die
franzésische Kriegsmarine einen wertvollen
Zuwachs erhalten.

#

Uber das vor dreiviertel Jahren vom Stapel
gelaufene Grof2-U-Boot ,Triton" der amerika-
nischen Kriegsmarine ist inzwischen bekannt
geworden, dal es in Uberwasserfahrt 5900 t,
getaucht rund 8000 t verdringt, drei Decks hat
und iiber 100 Millionen Dollars kostet. Es wird,
im Gegensatz zu sonstigen neueren U-Booten,
eine nicht unerheblich grofiere Uberwasserge-
schwindigkeit gegeniiber der Unterwasserge-
schwindigkeit aufweisen; es wurde von 2530
Knoten Uberwasser- und 17/18 Knoten Unter-
wasserfahrt gesprochen, Besatzung 145 Mann.
Es ist offenbar zur Hauptsache als Funk-, Ra-
dar- und Fernseefahrzeug gedacht, doch bleibt
es vorldufig wohl das grofite Kriegs-U-Boot
dieser Art, da man anscheinend inzwischen
doch erkannt hat, daB sich die ihm zugedach-
ten Aufgaben auch mit kleineren U-Booten
durchfiihren lassen, wenn es nicht iliberhaupt
im Stillen als Versuchsboot fiir U-Handels-
schiffe mit Atomantrieb vorgesehen war. Es
ist iibrigens das erste Zweischrauben-Atom-
U-Boot.

Die Briten wollen nun ein Handels-U-Boot
bauen, 200 m lang, das zur Abkiirzung gewis-
ser Reisestrecken den Pol unterfahren kann,
An sich ist der Gedanke des Handels-U-Bootes
durchaus nicht neu, Es darf daran erinnert
werden, dafl schon im Ersten Weltkrieg ein
solches Handels-U-Boot, die ,Bremen®, unter
Kapitiin Konig aus Amerika wertvolles Metall
nach Deutschland gebracht hatte, ehe es mit
den Vereinigien Staaten zum Kriege kam und
dieser Verkehr entfiel. Im Zweiten Weltkrieg
hatte Deutschland auch wverschiedene sogen
Versorgungs-U-Boote, u, a. zehn Treibbltrans-
porter von je 2300 cbm (Typ XIV). Ein weite-
rer Transporter von 3425 cbm war im Bau ge-
wesen. Fiir das militdrische Seetransportwesen
in einem in Frage kommenden Krieg kommt
dem U-Versorgungsfahrzeug und auch dem
U-Handelgschiff grofie Bedeutung zu.

R. Andriano.

Es wurde gespielt gegen:

»Queen Elizabeth” (Cunard) 208
+Carinthia® (Cunard) 212
Bergensfjord" (Norske Amerika) 2
.Liberté” (Comp. Générale Transatl.) 6:2
+Ryndam" (Nord-Amer. Stoomv. Mij.) 5:1
wMedia” (Cunard) 723

»Statendam' (Nord-Amer. Stoomv. Mij.) 2:0
wNieuwe Amsterdam” ( o " ) 4:0

lhre gute Klasse konnte die ,Berlin"-Elf auch
in diesem Jahr bei der soeben zum AbschluB
gekommenen Tropenfahrt unter Beweis stellen,
wo in Havanna die Universititsmannschaft
Mexiko mit 1 :0 geschlagen wurde. Bei die-
sem Spiel, das in erster Linie durch die gute
.Berlin“-Hintermannschaft gewonnen wurde,
war auch eine grofiere DAFB-Gruppe dabei,
die diese Westindienreise mitgemacht hatte.

Im ersten Pokalspiel dieser Saison holte sich
die ,Berlin* einen 7 : 1-Sieg iiber die , Queen-
Mary".

Die Erfolge unserer Matrosen sind in erster
Linie auf die gute Kondition der Spieler zu-
riickzufiihren, die in ihrer Freizeit auf dem
Hauptdeck ausgiebig trainieren konnen. Da-
durch ist die Mannschaft in der Lage, sogar
technisch bessere Gegner zu schlagen, denen
meistens in der Schlufiphase die Puste aus-
geht.

Die feierliche Pokalilberreichung durch das
YMCA-Seamen-Home fand am Pier an der
48. Street in New York statt.




Verbliiflend ahulich!
Von Kapitén Carl Sass

Vor einem Jahr lag ich mit meinem Schiff in
einem US-amerikanischen Hafen. Wegen einer
Maschinenreparatur verlingerte sich die Liege-
zeit, und die Aufenthaltsgenehmigung lief nach
29 Tagen ab.

Nach geltendem Recht kann sie wverlingert
werden, man muf} nur bereil sein, mit seinen
Fingerabdriicken zu bezahlen.

Man steht nun vor der schwerwiegenden Ent-
scheidung: Ehre oder Landgang! Aber im Ha-
fen zu liegen und nicht an Land gehen zu diir-
fen, ist mehr als eine Zumutung.

Nichts im Leben entspricht vollends den eigenen
Wiinschen; stets mull man zwischen zwei
Ubeln wiihlen, und die Lésung bleibt ein Kom-
promiss. Gegeniiber der Gefangenschaft an
Bord erschien die Prozedur des ,Fingerprin-
tens" als das kleinere, und so wurde der Antragz
auf Verlingerung der Aufenthaltsgenehmigung
gestellt.

Mit seinem Biiro unter dem Arm erschien der
Beamte an Bord.

Jeder Finger wurde sorgsam zu Papier ge-
bracht und zur Abrundung des Bildes die dazu-
gehorige Hand auch. Stolz betrachtete der Be-
amte die wachsende Zahl der Dokumente, doch
die Opfer erinnerten sich beim Anblick ihrer
Hinterlassenschaft an die eigene Kindheit und
hiirten schon das pfeifende Gerdusch des Rohr-
stocks.

Viel Unbegreifliches begegnet einem im Leben
und ganz besonders im Umgang mit den Geset-
zen, die seit Jahrhunderten mit dem Glorien-
schein des Rechts oder der Staatsnotwendig-
keit umgeben sind. Als Wanderer zwischen
Ost und West féllt es ganz besonders auf, doch
meistens kann man sich den fremden Bestim-
mungen ohne grofle innere Schwierigkeiten
beugen. In diesem Falle allerdings wird man
ein unangenehmes Gefiihl nicht los, denn un-
willkiirlich wird man an die Heroen der Strabe
erinnert, die heute noch nach eigenen Gesetzen
leben und teilweise zu zweifelhaftem Ruhm
gelangen. Gerade wurde Toni Anastasia in ei-
nem Friseursalon erschossen, ,he got a shave",
wie man es nennt. Da der Staat zumindest
erkliiren muf3, aus welchen Griinden dieses oder
jenes Gesetz erlassen wurde, fragte ich den
diensttuenden Beamten nach dem Sinn dieser
MaBnahme. Kategorisch antwortete er: ,Es ist
Gesetz!" DaB mich diese Antwort keinesfalls
befriedigte, liegt auf der Hand, und so kleidete
ich meine Frage in ein freundlicheres Gewand
und wiederholte sie. Jetzt wurde der Mann
etwas gesprichiger und sagte: ,,Stellen Sie sich
vor, Sie wiirden ins Wasser fallen und hiitten
zufdllig keinen Ausweis bei sich. Nun haben
wir ihre Fingerabdriicke und konnen Sie identi-
fizieren! Was wir tun, geschieht nur zu Ihrer
Sicherheit!*

Diese menschliche Auslegung beriihrte mich
sehr, und herzlich dankte ich ihm. Ich wver-
sprach, fiir die Verbreitung dieser Idee zu wer-
ben. International eingefiihrt, wiirde diese Fiir-
sorge auch den zahlreichen amerikanischen
Touristen im Ausland ein griofleres Gefiihl der
Sicherheit geben.

Jetzt komme ich aus China zuriick, voll von
neuen Eindriicken, doch einen davon mochte ich
nur wiedergehen.

Wer einmal dort gewesen ist, weill, daf das

ks inla Nichet

As dat utsiiht, seggt uns

Fritz Peters

De Nebel steiht

In jede Eck,

He weiht un dreiht

In Busch un Heck.

De Lampen op de Strooten
Blinkt eensom un verloten.

As Schatten sweeft —

Swatt, scheu un duckt —

Wat 16ppt un leeft

Un ward versluckt.

Wie in een beusen Droom
Schreet Scheepen op den Strom.

De Nebel steiht —

Een grau Gesicht —

He dreiht un weiht

Un luurt un swiggt —
Strokt di mit kele Hann'
Un starrt di bleern an.

Ein- und Ausklarieren der Schiffe eine gewich-
tige und umstiindliche Prozedur ist.

Viele Minner sitzen mit ernsten Gesichtern
an einem groflen Tisch. Es wird geschrieben
und gepriift. Sicherheitsbeamte durchsuchen
das Schiff, kriechen durch die Laderdume und
gucken in jedes Spind. Die Besatzung wird be-
sichtigt und nachgezihlt. Damit auch niemand
iibersehen wird, miissen alle Leute antreten.

Beim Anblick dieser griindlichen Kontrolle
fragt man unwillkiirlich nach dem Sinn, und
da der Dolmetscher neben mir saB, fragte ich
ihn. Er iibersetzte die Frage und wandte sich
an den Sicherheitsoffizier gerade gegentiber.
Eine Antwort gab er nicht. Mit ernster Miene,
die sich um eine Nuance verdiisterte, blickte
er mich an, als wollte er sagen, dal} eine solche
Frage schon der Gotteslidsterung gleichkiime.
Ein ungutes Gefiihl beschlich mich und sagte

mir, da man mit solchen Leuten nicht einmal
scherzen sollte. So wandte ich mich wieder dem
Dolmetscher zu. Er lichelte mich an und unter-
brach die Stille, indem er sagte: , Das ist chine-
sisches Gesetz!"

Nach einiger Zeit verliell der Sicherheitsoffizier
den Raum, und die Unterhaltung kam wieder
in Flufl. Diese Gelegenheit wollte ich nicht
verstreichen lassen und so stellte ich dem Dol-
metscher eine andere Frage. Jetzt wollte ich
wissen, wonach die Kommission eigentlich
sucht und meinte, daf wir ihr sicher behilflich
sein konnten, wenn man uns verraten wiirde,
was man zu finden hofft, auBerdem wiirde
sich das ganze Verfahren abkiirzen lassen und
beide Seiten hiitten einen Vorteil davon. Weiter-
hin wiirde man mich spiter bestimmt fragen,
aus welchem Grunde wir nach der Beladung
nicht sofort die Reise angetreten hiitten, und
es wiire doch duflerst peinlich, wenn ich darauf
nichts zu sagen wiilite.

Nun begann unter den Chinesen eine angeregte
Diskussion, einer fragte den anderen, es wurde
gelidchelt, man wackelte mit dem Kopf, man
wulite keine Antwort.

Schweigend saflen wir uns anschliefend gegen-
iiber. Wie von der Muse gekiit, erhellte sich
das Gesicht des Dolmetschers plétzlich, und er
fiihrte aus: ,Was wir jetzt tun, geschieht nur
zu Ihrer Sicherheit!®

Diese Deutung erinnerte mich sofort an das
Erlebnis in den USA, und ich mufte dariiber
50 herzlich lachen, dafl dieser Freudenausbruch
Erstaunen hervorrief, doch ansteckend wirkte
und in allgemeiner Heiterkeit ausklang. Alle
Spannungen waren nun verflogen. So bedankte
ich mich fiir diese schone Auslegung und ver-
sprach, iiber diese uneigenniitzige Fiirsorge
berichten zu wollen, was ich hiermit getan
habe.

MEDICO, MEDICO
Von G. Eckardt-Maritimer

Das Schiff stand auf der Hohe der George-
Siinde in der Nihe vom Nantucket-Feuerschiff.
Nach der Mittagsposition waren es nur noch
256 Seemeilen bis New York, als kurz nach
Wachwechsel ein Telegramm auf die Briicke
kam:

“15—1—59 Medico bellona LAIY MGT 17 04
medico master ss berlin.

Habe einen kranken seemann an bord. bitte
nehme ihn an bord zur behandlung, kapitdn
bellona®,

Der Wachoffizier benachrichtigte sofort die
Schiffsleitung. Umgehend setzte sich der Kapi-
téin mit dem Schiffsarzt in Verbindung. Nach
Riicksprache mit ihm ging folgendes Tele-
gramm von der Funkstation hinaus:
“15—1—59 Kapitin bellona.

Bitte ndhere einzelheiten. position, kurs, ge-
schwindigkeit.”

Nachdem sich die beiden Schiffsfliihrungen
liber das Zusammentreffen geeinigt hatten,
traf um 23 25 MGT folgendes Telegramm ein:
“MSG New York ny ck dh medico govt cogu-
ard 23 05 GMT

govt uscg kapitéin berlin

wiinschen nachricht wenn verbindung mit
bellona aufgenommen,

coast guard new york."
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Man kann es den Passagieren gar
nicht bequem genug machen. Es

konnen z, B in Southampton die In Deutschland ist berelts 1
Wasserflugzeuge vom Typ ,Solent” Friihling eingezogen. Hier so
unmittelbar am Kai anlegen, so man sich in Bremens schonen Wi
daB die Fluggaste fast unmittelbar anlagen.

vom Schiff auf das Flugzeug um-
steigen konnen.

=" <

7 ¥

V. L n. r.: oben: Der 47000 idw grofie Turbinentanker
«Esso Stuttgart', am 25. Mirz von den Howaldiswerken
Hamburg an die Esso A.G., Hamburg, iibergeben, ist im
Augenblick das grilte deutsche Handelssdiff,

Unser neuestes Kiislenmotorschiff ist das MS ,Kerstin®,
424 BRT, das J. J, Sietas fir die Vega Reederei Friedrich
Dauber, Hamburg, baute. Die Probefahrt fand am 14. Mirz
statt.

Einen schmucken ,Bananenkreuzer®, das MS ,Priamos®,
3027 BRT, lieferten die Kieler Howaldtswerke am 2. Mhrz
an die Hamburger Reederei F. Laeisz.

Unten: Ein kraftiger
Motorschlepper ,HBem
Cuxhaven, die schon
Reederel gebaut hat,
geben,

Der 12 240 BRT gral
August Thyssen-Huiis
am 17. Mérz seine P
Rheinstahl-Nordseews
Seareederei Frigga®
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Mehr denn je milssen heute Schiffbauer
und Reeder ihre Auflmerksamkeit dem
Ladegeschirr zuwenden, Es gibt nur
wenige Spezialschiffe — solche, die
immer mit der gleichen Ladung zwi-
schen denselben Hidfen verkehren —,
die ganz auf eigene Ladeeinrichtungen
verzichten kinnen. Die Mehrzahl aber
RAG, Die Mitzelfe mub oft mit eigenem Gesdhirr arbeiten.
pper fir diese Br Bis #zu 200 t tragen heute schon die
Schiff am 1. Mérz iiber- Ladebliume wie auf dem Bild rechts
wo gerade eine Lokomotive

— Um nicht nur eine
Réume im Schiff
zu konnen, hat man (Bild
mfrachter ,Anita Thyssen® der n) verschiftbare Biume bis zu
in Duisburg-Hamborn machte 120 t entwidcelt. — Auch ausfahrbare
Bereedert wird das von den Kréne (Bild rechis oben) wendet man
neuerdings recht oft an.

i ist der 130 BR]

Schiff ganz beson-
er rt stellt das
n der Fl

sterre schem LD-
Stahl gebaute MS L

zertor® dar. Das elwa
ra 10 000 BRT (141
| als Vollde
Sc

stehenden
GmbH,, E
nommen.



Inzwischen waren von beiden Schiffen die
Kurse gelindert. Mit Hbéchstfahrt strebten sie
aufeinander zu. Etwa 100 Seemeilen trennten
sie noch voneinander, so dafl jedes Schiff rund
60 Seemeilen zurlickzulegen hatte. Bei der
wBellona' handelte es sich um einen norwegi-
schen Tanker (11 167 BRT), der sich auf der
Reise nach Venezuela befand, Da es auf Tan-
kern keinen Arzt gibt, war es wverstindlich,
dafl der Kapitdn einen ernsthaft erkrankten
Mann lieber abgeben als ihn mit auf die lange
Reise nehmen wollte, um ihn am Bestimmungs-
ort erst in Hrztliche Behandlung zu geben. So

«Schreiben Sie in die Reparaturliste: Decksplatte neu an
Steverbord bei Luke 31"

hatte sich der Norweger noch in Kiistennihe
an die US Coast Guard gewandt und um Hilfe
gebeten. Diese wufte aus dem Funkverkehr
und den Positionsmeldungen der in der Nihe
liegenden Schiffe, daf sich darunter auch das
Fahrgast-MS , Berlin" befand, das einen Arzt
an Bord hatte und fiir schnellste Hilfeleistung
in Frage kam.

Der strahlende Wintertag mit Sonnenschein
und glatter See neigte sich dem Ende zu. Die
Dimmerung brach herein und damit schwan-
den auch die Hoffnungen der Fahrgiiste, den
Tanker und die Ubernahme des Kranken noch
vor die Fotolinse zu bekommen.

Die Schiffe gaben laufend ihre Positionsmel-
dungen ab. Das Radar lief und bald entdeckte
man den Tanker auf dem Schirm, Kurz darauf
kam auch das Schiff selbst in Sicht in etwa
3 bis 4 Seemeilen Abstand. Die, Berlin" stoppte.
Mit hoher Bugwelle schob sich die , Bellona“
heran, Durch das Glas konnte man bereits
erkennen, wie man auf dem achteren Boots-
deck sich an einem Boot zu schaffen machte.

CONNY DREEWES

Auf kleinen Schiffen war der Matrose Conny
Dreewes grofi geworden, auf ganz kleinen
Schiffen. Erst fuhr er auf Finkenwerder Fisch-
kuttern, spiiter auf Dreuchewern, dann auf
Klappmastschonern und Kiimos. So hatte sich
Conny hochgearbeitet vom Moses iiber den
Jungmann und Leichtmatrosen zum Vollmatro-
sen. Nun wollte er endlich mal auf grofe
Fahrt, nicht immer nur in der Nord- und Ost-
see herumgurken. Nee, der Alte von der ,Got-
tesfurcht®, dem ,Haren-Emser”, der wollte
ihn durchaus nicht laufen lassen, solch fixen
Matrosen.

So kam Conny bei uns an Bord. Wir gingen
mit Stiickgut nach den Staaten.

wFein", sagte Conny, ,,da kann ich gleich meine
Nachbarsleute besuchen.*
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Nun lag die ,Bellona“ in der Niihe der ,,Berlin®.
Das Boot war aber immer noch nicht klar.
An den Taljen schien irgendein Kinken zu
sein. Wer weiB, wann man das Boot zuletzt
benutzt hatte? Endlich kam das Boot zu
Wasser., Man horte das Geknatter des Motors
und gleich darauf legte es von der ,Bellona“
ab. Obgleich die See ganz ruhig war und der
Wind nur mit Stdrke 1 bis 2 stand, brauchte
das Boot doch eine lange Zeit, bis es die halbe
Seemeile von Schiff zu Schiff zuriickgelegt
hatte.

Auf der ,Berlin“ hatte man inzwischen fiir
den Kranken eine Lotsenpforte gedffnet. Da
diese nur wenige Meter iiber der Wasserlinie
lag, war es fiir den Kranken leichter, hier an
Bord zu kommen als an Deck eines hoch-
bordigen Frachters.

Nun lag das Boot lingsseits, Hilfreiche Hinde
streckten sich dem Kranken entgegen, der
noch gehen konnte und nicht auf einer Bahre
an Bord gehievt werden mufite. Er konnte die
Lotsenleiter selbst hinaufklettern. Vom Heil-
gehilfen und den Krankenschwestern in Emp-
fang genommen, wurde er sofort ins Hospital
gebracht.

Der norwegische Offizier, der das Boot ge-
fiihrt hatte, iibergab einen grofen Umschlag
mit den Dokumenten, dann wanderten noch
die beiden Koffer des Seemanns iiber die Seite
und schon legte auch das Boot wieder ab.
Gleich nach der Ubernahme wurden die
Maschinentelegrafen wieder auf ,,Voll voraus®
gelegt und beide Schiffe setzten die Reise fort.
200 Seemeilen stand die ,Berlin® noch von
New York ab,

Es wurde von der ,Berlin” jetzt folgendes
Telegramm abgesetzt: an die Coast Guard
in New York:

“Abgewichen vom kurs, 17 40 kranker see-
mann von bellona an bord. die beiden schiffs-
drzte stellten fest starkes magenbluten, her-
rithrend von aufgebrochenem magengeschwiir."
Bei dem Kranken handelte es sich um einen
Griechen, der als Ordinary Seaman auf der
wBellona® gemustert hatte. Nur 12 Stunden
spéter, um 06 30 h, wurde der Lotse fiir New
York beim Ambrose-Feuerschiff an Bord ge-
nommen. Nachdem die ,Berlin® um 09 12 h
in Manhattan festgemacht hatte, konnte der
Kranke ins Marine-Hospital Stapleton iiber-
fiilhrt werden.

Wieder einmal war durch internationale Hilfs-
bereitschaft das Leben eines Menschen vor
Schaden bewahrt, wenn nicht sogar dem Tod
entrissen worden. Bei aufgebrochenen Magen-
geschwiiren ist schnelle Hilfe notwendig.
Kein Wunder, dafl sich die New Yorker Zeitun-
gen auf dieses Ereignis stiirzten. Sie brachten
Bilder des Kranken und seiner Helfer und
Pfleger, und auch die 300 Fahrgiiste der
wBerlin®, die in New York das Schiff verlielen,
konnten dieses Erlebnis als eine besondere Er-
innerung an ihre Reise mit an Land nehmen.

Von Hein Bruns

Spiter erziihlte uns Conny von seinen Aben-
teuern in New York. Gott, sie sind nicht
erschiitternd und weltbewegend, aber fiir ihn
waren es doch unvergefiliche Erlebnisse.

Kurz vor der Lotseniibernahme fragte der
Kapitiin den Ruderginger: ,Na, Dreewes,
wollen Sie in New York denn auch an Land
gehen 7"

wOh ja, Herr Kapitin, ich will doch meine
Nachbarsleute besuchen, die vor sieben Jahren
ausgewandert sind."

w507 Na, dann lassen Sie sich man vom Ersten
Offizier einen freien Tag geben."

Connys Gesicht verkldrte sich: ,,Oh, das ist
prima!*

So zog Conny am néchsten Morgen los, ein
paar Dollars und ein Miniatur-Wérterbuch in

Soéa’ze 6&{'@5@

erhielten die Reedereien

wSehr geehrte Direktion!
Darf ich Ihnen nachstehend einige Ausfiihrun-
gen mit einer Frage vorlegen? Von Beruf bin
ich Justizinspektor, =z.Zt. im Ruhestand.
Privatim befasse ich mich mit der Theologie.
Die Frage, die ich Ihnen vorlegen mdochte,
lautet: Besteht die Moglichkeit, dass Sie mir
eing Ihrer grossen Ubersee-Dampfer als Kapi-
tin auf wirklicher Fernfahrt, oder zumindest
den Posten eines Marineoffiziers ilibertragen?
Seeminnische Kenntnisse besitze ich zwar
nicht, aber, wie so manches in unserer Welt
sich umgestellt, gedachte auch ich evtl, an
einigen Fernfahrten teilzunehmen. Oder ist
Seemannsausbildung unbedingt notwendig und
die Voraussetzung ? Wenn schon, besteht etwa
die Moglichkeit, an einigen Uberseefahrten als
Steward oder auf dem Biiro teilzunehmen ?
Fiir eine Antwort wire ich Ihnen recht dank-
bar.*
*

nHiermit bitte ich Ihnen mir ein M.S. Schiff
zuzusenden da meine Krankheit am ..........
beendet wurde.
Hochachtungsvoll*
&

wHiermit moehte ich eine Anfrage wagen, ob
Sie ewentuell eine Anstellung in Ieren Betrieb
fiir mich haben. Mein Beruf ist Bootsmann
und binn zur Zeit noch bei der Binnenschiff-
fahrt tétig.

Da ich aber gern in Hamburg bleiben méchte,
bitte ich Sie mich bei den Passagierfahrzeugen
unter zu bringen. Ich dachte zum Beispiel an
die Fahrzeuge die hier auf der Elbe nach
Finkenwerder und der Gleichen fahren. Fall
ich fiir diese Anstellung ein Seefahrtsbuch
brauche, so ist dieses forhanden mit Gesund-
heitsartest da ich for meiner Binnenschiffahrt
zur See gefahren bin. Da ich aber zur Zeit
eine lingere Aufenthaltsmoglichkeit in Minden
Westfalen habe bitte ich Sie mir eine ewen-
tuelle Nachricht dort hinzusénden, Die Adresse
hierfiir ist:

Mit bestem Dank in voraus."

der Tasche. Das grofle Abenteuer begann.
Nachdem er durch das Labyrinth dieser grofien
Stadt mit Tram, Subway und Hochbahn wohl
an die zwei Stunden herumgeirrt war, auf der
Suche nach der 42. Strafe, wagte er es endlich,
Jenen baumlangen Policeman, der an der
Steuerbordseite Wache schob, anzusprechen:
nHallo, Mister Policeman, can you tell me the
right way to the 42. street?"

nYes 8ir!" und breit grinsend antwortete er
im besten Plattdeutsch: ,Von welke Gegend
kiimmst du denn, Landsmann 7

Conny war ganz verdattert: ,Ick kumm von
Hammelwarden an der Weser."

»Un ick kumm von Nordenham."

Na ja, nun war die Verstindigung kein Pro-
blem mehr und wenig spéter stand Conny in
der 42. Strafie. Nr. 158 war ein riesiges Ge-
bidude, an dem er fast ehrfiirchtig emporsah.
Gott, wenn er das so verglich mit den kleinen
Hiusern seiner Heimat, die da vertriumt iiber
den Weserdeich schulten, was fiir ein Unter-
schied!

Also hier ist Hannes Krumdiek Hausmeister?
Und was seine Frau, die Liesbeth, wohl macht ?
Kennen werden sie mich ja hoffentlich noch.
Damals war ich noch ein Schuljunge, als die
Krumdieks auswanderten. Kurze Peilung —
dann mit voller Fahrt Richtung Schleusentor.
Kurz auf ,Langsam" gehen, Ruder hart Steuer-
bord und nun diesen feudalen Gang zu Ende.
Menschenskinder, Marmorwiénde! Ein Schild:
wErivat — Hausmeister®,



Und dann zog Hannes Krumdiek den Voll-
matrosen Conny Dreéewes an seine Brust und in
seine gute Stube und das Vertellen ging los.
WWie geht's meinen Eltern? Was macht Vad-
ders Rheumatismus? Und haben sie diesen
Winter geschlachtet? So, und unsere Fuliball-
mannschaft ist in die Kreisklasse aufgeriickt.
— Mensch, sag’ blo3! Trink mal, Conny, 1af
dich nicht dauernd nitigen — oder magst du
das amerikanische Bier nicht 7 So — die Wilma
Oeding hat was Liittjes — nee? Ach was, der
Knecht vom Tonnshauer, der — Mensch, das
ist der Vater?"

»Ja, Hannes, nun vertell du doch mal und was
macht denn die Liesbeth? Die hétt' ich bei der
ganzen Hrzihlerei bald vergessen. Liesbeth
arbeitet in einem groflen Warenhaus in der
City 2"

»Wart' mal einen Augenblick!"

Hannes geht ans Telefon. ,Du, Liesel, wir
haben Besuch."

»Wer ist das denn?*

~Sag' ich dir nicht. Wir holen dich gleich ab,
mal sehn, ob du ihn erkennst. — So Conny,
rin in die Car und ab dafiir!"

,Wilms-Vadder ist gestorben und der Dora
Mewes, weildt du, die bei deinen Eltern schrig
gegeniiber wohnt, haben sie das Bein abge-

fahren und der gemischte Chor hat letztens
im Radio gesungen.”

+Wir sind da, Conny. Du stellst dich da an das
grofle Tor. Gleich ist Feierabend. Mal sehen,
ob meine Frau dich erkennt. Ich bleib’ im
Wagen."

Eine Galerie von lebenden Olgemiilden wan-
delte an dem Vollmatrosen Conny Dreewes
voriiber, schon bunt und schreiend die Gesichter,
Lippen, Haare, wie in Mutters Blumengarten,
dachte Conny. Aus dem bunten Damenflor
scherte eine Frau nach Backbord aus und nahm
Kurs auf Conny, fiel ihm um den Hals und
ungeachtet der vielen ,Piepels" driickte sie
ihm einen herzhaften Kuf3 auf den Mund.
wMensch, Conny, du bist das? Wie kommst du
denn in diesen Wald? Junge, freue ich mich!"
Und jetzt sah Conny einen Ausschnitt dieser
gewaltigen Stadt, besuchte das Radio-City,
das Empire-State-Building. Sie fuhren nach
Coney Island. Herrgott, war das eine Jagd und
eine Hetze, ein Trubel und ein Leben!

Und der Abend fand sie wieder im traulichen
Gespridch iiber die Heimat, die Weser, den
Deich und das vertrdumte Dorf.

»3ag mal, Liesbeth, woran hast du mich denn
heute mittag eigentlich erkannt 7%

+An dien krumme Been, mien Jung!*

D E R B U D D HA VON G. ROTERMUND

An einem Sonntagabend lag ich halb trdumend
im Liegestuhl meines Zimmers und schaute
auf den ewig ldchelnden Buddha meines Va-
ters. Im Zimmer brannte nur eine japanische
Rickschalampe. In ihrem eigenartigen Licht
lichelte der Buddha mich besonders geheimnis-
voll an. Ich dachte, was magst du, liichelnder
Buddha, woh! alles erlebt haben, und was hast
du wohl mit meinem Vater zusammen erlebt?
Kaum hatte dieser Gedanke meine Seele be-
wegt, begann der Buddha zu sprechen, und er
sprach zu mir:

»Ich weil, mein Kind, was deine Seele bewegt.
Dreiflig Jahre habe ich mit deinem Vater alle
Meere befahren, und du méchtest gern wissen,
woher ich komme und was ich mit deinem
Vater zusammen erlebt habe.

Vor tausend Jahren starb im fernen Osten, in
Bangkok, die liebliche Prinzessin Nonni aus
dem Geschlecht der Surawongse. Nachdem ihre
Gebeine verbrannt und ihre Aschenreste im
Wat Pakreo beigesetzt worden waren, schenk-
ten die frommen Eltern mich, ein Bild des
Buddha, dem Wat zum ewigen Andenken an
ihre Hlebe Tochter. Dort wurde ich in einer
Seitenhalle auf der Asche der lieblichen Nonni
aufgestellt und empfing jahrhundertelang die
Verehrung aller Mitglieder der Familie Sura-
wongse. Wie still und feierlich war es in dem
Wat. Immer standen wohlriechende Blumen aut
meinem Tisch. Leise, fast lautlos schritten die
gelbgekleideten Priester durch die heiligen
Riume, und selbstlose, reine und edle Men-
schen sprachen vor mir ihre wundervollen Ge-
bete an Buddha. Da wurde ich eines Tages von
schmutzigen Chinesenfiiusten gefafit, in einen
Sack gesteckt und fortgetragen. Nach einigen
Tagen wurde ich von den Chinesen an Bord
eines groflen Segelschiffes gebracht und an
den Steuermann, an deinen Vater, verkauft.

S0 wurde ich ein Seefahrer. Ich wurde der
Schutzpatron deines Vaters, und ich habe mit
ihm auf Seglern und auf Dampfern die Meere
befahren. Die Kammern, die wir auf den Schif-
fen bewohnten, waren sich immer ziemlich
gleich. Eine schmale Koje an der Wand als
Bett deines Vaters, darunter Schubladen fiiv
die Wiische, in der Ecke eingebaut ein Kleider-
schrank. An der niichsten Wand ein Sofa mit
einem Tisch davor, an der gegeniiberliegenden
Seite ein Schreibtisch, auf dem Boden ein gro-

Ber Teppich. Das war immer unsere Einrich-
tung. Ich wurde stets so aufgestellt, dafl dein
Vater mich von seiner Koje aus sehen konnte.
Es war ein rauhes Leben an Bord, ein wildes
Lében voller Taten, das mir immer unverstind-
lich blieb. Die Menschen wandelten noch in der
Finsternis und kannten noch nichts von der
wundersamen Lehre Buddhas. Nur dein Vater
kannte sie, doch wollte er sie nicht gelten las-
sen. Buddha, so sagte er oft zu mir, du be-
kehrst mich nicht zu der Lehre von einer ewi-
gen Wiederkunft bis jeder Wunsch erstorben
ist und das Nirwana winkt. Ich habe noch viele
Wiinsche fiir das Leben und denke nicht daran,
selbstlos und wunschlos zu werden. Mohammed,
lieber Buddha, verkiindigte eine bessere Lehre.
Ein Mohammedaner hat keine Zukunftssorgen.
Wie Allah es anordnet, so ist es gut. Er ver-
traut seinem Goti wie der Soldat seinem Feld-
herrn! Ich konnte zu solchen Weorten nur weiter
licheln, des Wortes gedenkend, uniiberwind-
lich ist der, der warten kann. Ewig und un-
iiberwindlich ist Buddha, und auch ihr Euro-
pier werdet euch noch zu Buddhas Lehre be-
kennen.

So unterhielt ich mich oft mit deinem Vater,
ohne ihn bekehren zu koénnen. Aber wo wir
auch immer weilten, im schinen Passat, bei
Kap Hoorn in Schnee und Eis, im Indischen-
oder Stillen Ozean, immer war ich deinem Va-
ter eine Mahnung an
Buddhas weise Lehre und
ein Wegweiser zu einem
besseren Menschen

Im Laufe der Jahre
kamen wir auch wieder
einmal in meine Heimat,
nach Bangkok. Wir
schwammen wieder auf
dem heiligen Wasser des
Menam. Ich sah die
vielen goldenen Buddha-
tempel wieder und sah
wieder in der Mor-

Da wurde ich eines Tages von
schmutzigen Chinesenfdausten
gefalt, in einen Sack gesteckt
und fortgetragen.

genstunde die Priester in ihren leuchtenden
gelben Gewiindern mit ihren Booten von Haus
zu Haus fahren, um Gaben der frommen Men-
schen zu sammeln. Ich war wieder zu Hause
im Reiche Buddhas, und auch dein Vater fiihlte
sich dort zu Hause., Auf meinen Tisch stellte
er die weilen Opferblumen, die sii@ duftenden
Docklempios. Viele Siamesen kamen zu mir ins
Zimmer und zeigten mir ihre Verehrung. Aber
diese schone Zeit ging nur allzuschnell vor-
iiber. Danach weilten wir in einem Meer, das
mir garnicht gefiel. Die Luft dort war voller
alten und neuen Irrlehren. Buddhas weise Leh-
ren waren es im Grunde, aber sie waren auf
der weiten Reise dorthin total verfiilscht wor-
den. Das Mittelliindische Meer nannten die
Leute dieses Meer. Dort war es, wo in Mar-
seille dein Vater ein Bildnis der Notre-Dame
de la Garde mit an Bord brachte und es zu
mir auf den Tisch stellte. Zu seinen Giisten
pflegte er zu sagen: Seht her, Buddha umndl
Notre-Dame de Ta Garde, nur Mann und Frau
bilden ein Ganzes. Wenn ich zu kriinken wiire,
hiitten solch torichte Worte mich tief verwun-
det, aber ich lichelte nur dazu. Als wir dann
wieder in die reine Luft des Ozean kamen,
verschwand das Bildnis der Notre-Dame de la
Garde auch wieder.

Es kam dann der Krieg. Da wurde ich der
Schutzpatron eines ganzen Schiffes, eines Tor-
pedobootes von der U-Bootgeleitflottille, Ieh
hatte meinen Platz auf dem Tisch der Messe.
Wie schrecklich waren die kalten Winter in der
Nordsee. Ich sehe noch deinen Vater mit den
anderen Offizieren seeklar um mich herum-
sitzen. Schrecklich sahen die Menschen aus,
unrasiert und ungewaschen, anstatt des Kra-
gens ein schmieriges Tuch um den Hals. Zu
unférmigen Kolossen waren sie angezogen. Sie
trugen iiber dem Uniformmantel die dicke
Schwimmweste, dariiber den dicken Wach-
mantel. Auf dem Kopf hatten sie den Sid-
wester und vor der Brust das Zeissglas. So
safen sie wartend in der Messe, tranken und
lieBen auf einem Grammophon Melodien spie-
len. Sie sagten, es seien Mirsche. Plétzlich
wurde die Tilr vom Turm zum Niedergang auf-
gerissen. Ein eisiger Luftzug fuhr in die
dumpfe Luft der Messe. Ein Liufer meldete:
Signal vom Flaggschiff, Anker hieven! Buddha,
bewahre uns, sagte jeder, dann stiirmten sie
hinaus. Befehle flogen {iber Deck, und bald
schaukelten wir in der wilden Nordsee. Minen
horte ich krachen jede Nacht und das Geschrei
von vielen, ach, nur allzuvielen ertrinkenden
Menschen. Geschiitze horte ich donnern und das
Bersten der Granaten. Viele Tote, und furcht-
bar zerrissene Menschenkérper bekam ich zu
sehen. Ich sah, wohin die Welt kommt, wenn
sie nicht Buddhas reiner Lehre folgt. Das Boot
deines Vaters blieb immer unbeschidigt, und
mich traf manch dankbarer Blick aus den Au-
gen der Besatzung, wenn das Boot gliicklich
wieder einmal davongekommen war.
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Du siehst, mein Kind, dein Vater und ich, wir
haben viele gemeinsame Erinnerungen. Jetzt
stehe ich hier im Kielsenger Hof, sehe ein
neues Geschlecht heranwachsen und warte dar-
auf, dafd auch in diesemn Lande Buddhas Lehie
Eingang findet,
Uniiberwindlich ist der, der warten kann. Ewig
ist und wiihrt Buddhas reine Lehre."
Nach diesen Worten schwieg der Buddha, und
er schien jetzt noch geheimnisvoller zu lichein
als vorhin. Verwirrt von dem Gehbrten sprang
ich auf und ging zu meinem Vater und fragte
ihn nach Allem und nach dem Bildnis der No-
tre-Dame de la Garde. ,Frage nicht,” antwor-
fete mir mein Vater, ,Viele Torheiten begeht
man im Leben, aber zuletzt lernt man schwei-
gen und lEdcheln wie der Buddha.”

*

Fische um die halbe Erde

Kiirzlich reiste eine Partie gefrorener Lachse
per Schiff um die halbe Erde. Die Lachse
waren in Japan abgeladen und fiir Finnland
bestimmt. Die Umladung erfolgte in Hamburg.
Es liegt auf der Hand, daB ein derartig unge-
wohnlicher Transport sorgiiltige Uberlegun-
gen und besondere MaBnahmen erfordert,
wenn die Qualitit einer so empfindlichen
Ware nicht unter der langen Reisedauer (68
Tage) und der Umladung leiden soll. Hinzu
kam, daB die Lachse fiir die Reise Hamburg—
Finnland in Spezial-Kiihlbehilter umgepackt
werden muften, Es spricht fiir die an dem
Transport beteiligten Unternehmen und fiir
den Transithafen Hamburg, daB die Fische
in ausgezeichnetem Zustand von dem finni-

schen Kidufer in Empfang genommen werden
konnten.

Windjammenr

In , The Nautical Magazin', Band 167, 1952,
heilit es im Aufsatz ,,The term ,Windjammer'*:
von Fred W. E. Bedwell."
oFiir Minner meiner Genersation, die, wie ich,
+hre Seemannslaufbahn vor 60 Jahren begos
nen haben (von ihnen kénnen im unerbittlichen
Lauf der Natur nicht mehr viele iibrig seiu)
ist es sehr drgerlich, den Ausdruck ,Windjam-
mer', wie es heute tatsdchlich pgebriuchlich
geworden ist, auf jenes Meisterwerk des Schiff-
baus angewendet zu sehen, das Rahschiff. Ich
mochte betonen, daB ,Windjammer’ eine Be-
leidigung und ein Ausdruck der Geringschit.
ZUng War,
In der Bliitezeit der amerikanischen Ostkiisten-
Schoner-Fahrt waren die Heuern, die Ver-
pflegung und die Unterbringung bei weitem
pesser auf diesen Schonern als auf irgeni-
welchen britischen Schiffen. Die Besatzungen
der Schoner blickten daher auf die der britischen
Schiffe nur mit Mitleid herab und nanuten sie
,Lime-juicers’ (Orangensaft-Jungens).
Nun mufl man hedenken, daf die britischen
Schiffe vollgetakelt waren und daB somit die
schwerste Arbeit oben in der Takelage getan
werden muflte, und zwar bei jedem Wetter,
wihrend der Schonermann selten das Deck
verlied. Daher betrachtete sich der Rahsctiffs-
mann als den weit besseren Seemann uni
hatte eine sehr geringe Meinung von dem
Schonermann. Da ein Schoner viel héher am
Wind liegen kann als ein Schiff mit Rahen,
kam der Ausdruck Windjammer' auf (jammed
up into the wind =in den Wind gepreft).
Einen Mann von der Besatzung eines Ameri-
kaners einen ,Windjammermann' zu nennen,
das zog Unannehmlichkeiten nach sich, und
das umsomehr, als viele dieser Leute urspriing-
lich auf Rahschiffen gefahren hatten. Ich selbst
war kein Windjammermann.*
Dazu schreibt uns
FProf. Otto Steppes,
der bekannte friihere
Seefahrtschuldirek-
tor:
»Man liest und hirt
seit geraumer Zeit den
Ausdruck ,Windjam-
mer" in der Fachpres-
se, in den Tageszei-
tungen und von See-
leuten und Laien. Wie
wenig dieses Wort
verstanden wird, da-
fiir findet man z. B.
einen Beweis in dem
»Nautischen Taschen-
Worterbuch* von John
Barten. Dort wird
allen Ernstes das Wort
im englisch-deutschen
Teil so angefiihrt:
windjammer = Wind-

jammerer (Segler).
Und im deutsch-eng-
lischen Teil steht:
Windjammerer -

wind jammer.

Der Seemann liebt die
Pferde. Das ist bekannt.
Wo er ein Plerd sicht,
mdachte er es streicheln oder
ihm ein Stidichen Zudcker
geben. Am liebsten aber
sich draufsetzen. Und die
schéne Frau nebenan? Ja,
da konnte man sogar das
Pferd heneiden, so Wange
an  Wange mit Frdulein
Anneliese Billig, der ,Miss
Koln 1958%,

Ich glaube, daB viele, die das Wort gedanken-
ios nachreden, es im Zusammenhang mit
JJammer oder ,jammern* bringen.

Daher stelle ich Ihnen zur Verfiigung, was ich
vorstehend aufgeschrieben habe. Es wiirde
sicher aufklirend wirken und vielleicht auch
dazu beitragen, daf hin und wieder jener drger-
liche Ausdruck vermieden wird. Warum sagl
man und schreibt man nicht: Hochseesegler,
Rahschiff, Vollschiff, Bark, oder was es gerade
ist? Und ist der Sammelausdruck , Windjam-
mer" besser oder schiner als ,Segelschiffe"?

So etwas tut man nicht

Die Bergener Tageszeitung ,,Dagen" veriffent-
lichte, wie das Bundesministerium fiir Verkehr
mitteilt, kiirzlich einen Bericht iiber das Ver-
haiten deutscher Seeleute in Norwegen., Da-
nach hat ein deutsches Frachtmotorschiff
wegen schwerer See einen norwegischen Not-
hafen angelaufen und ist dort zu Anker ge-
gangen, Vier Seeleute sind dann an Land ge-
rudert und haben dort, wie es in dem Zeitungs-
artikel heifit, ,wie die Berserker" gehaust, Die
vier Seeleute wurden daraufhin verhaftet.
Sofort bei dem zustiindigen Polizeimeister in
Flord angestellte Ermittlungeh des Konsulats
der Bundesrepublik in Bergen ergaben, dal}
die Seeleute in stark angetrunkenem Zustand
Jagd auf Hiihner und auf ein Kalb gemacht
hatten, wobei sie einiger Hilhner habhaft wur-
den und sie toteten. Einer der Seeleute soll
in ein Haus eingedrungen sein und es vollig
durchwiihlt haben. Durch Urteil an Ort und
Stelle vom 29, Oktober 1958 wurden die
jugendlichen Titer zu Gefdngnisstrafen big zu
70 Tagen verurteilt. AuBerdem wurden ihnen
Entschidigungszahlungen von 150 bis 600 nKr
auferlegt. Fiir die Freiheitsstrafen gab das
Gericht eine zweijihrige Bewiihrungsfrist.
Wir sind der Meinung, daf8 derartige Vorfille
besonders in Lindern, mit denen Deutschland
wiithrend des Zweiten Weltkrieges unmittelbar
in Kampfhandlungen gestanden hat, geeignet
sein kénnen, die sich nunmehr anbahnende
Normalisierung des Verhiltnisses der Bundes-
republik zu solchen Staaten unnitig zu be-
lasten. Erfahrungsgemill werden derartige
Ereignisse in der auslindischen Presse sehr
kritisch kommentiert und mit allgemeinen
Bemerkungen verbunden, die nicht nur der
Bundesrepublik als solcher, sondern auch dem
Ansehen der deutschen Handelsschiffahrt ab-
triglich sind.

WuBten Sie schon, daB...

. . Japan seit lingerer Zeit grofle Anstren-
gungen macht, um mit seinen Industrieerzeug-
nissen auch in Lateinamerika vorzudringen?
Japans erstes Messeschiff, die 10500 BRT
grofle ,Atlas Maru“, wird nach Siidamerika
gehen, um hier in elf Lindern fiir den Absatz
japanischer Industrieerzeugnisse zu werben.

*
. .. das Wort , Piraten* aus dem Griechischen
stammt? Urspriinglich hiel es ,peirates” —
der ,, Abenteurer". Erst spiter wandte man die
Bezeichnung im besonderen auf den Aben-
teurer der Meere an. Das Wort ist also nach-
triiglich umgedeutet worden,

*

. in den USA sowohl bei Fcrnseh- als auch
bei Rundfunkgeriten der Markt gesiittigt ist?
1958 wurden 4 920428 Fernsehgerdte (1957:
6399 345) und 12577 243 Rundfunkempfinger
(15 427 738) hergestellt, was vom zustéindigen
Verband mit der Vollversorgung der amerika-
nischen Haushalte mit diesen Geriten erklirt
wird.

. . . in der Sowjetzone vergangenes Jahr rund
100 000 Pkw gemeldet waren, in der Bundes-
republik {ohne Westberlin) zur gleichen Zeit
fast genau zwei Millionen.



Klar bei

Jan Brassbaum, Able Seaman auf dem Erz-
frachter ,,Onyx", geriit in eine Sektierer-Ver-
sammlung. Der Wanderprediger hat sich gleich
auf sein neues Opfer gestiirzt und versucht,
@5 zu bekehren.
»Und wie ist das mit dem Alkohol bei euch?“
will Jan Brassbaum, halb bekehrt, erstmal
wissen,
»Der ist natiirlich bei uns wverpdnt, Keiner
unserer Glidubigen riihrt einen Tropfen dieses
Giftes mehr an."
wHm! Und wenn ich mir trotzdem mal einen
hinter den Schlips gieBe 7"
woollten Sie so vermessen sein, dann allerdings
wird uns nichts iibrig bleiben, als daB wir Sie
als abschreckendes Beispiel an die Wand unse-
res Gemeindehauses stellen.”
oFamos®! trumpft der Seemann auf, ,den
Kerl micht' ich mal sehen, der Jan Brassbaum
wenn er dun ist, an die Wand stellen kann!*
*
Ein dicker Dampfer kommt die Elbe auf.
Natiirlich — wie kann das anders sein — will
im letzten Augenblick noch eine kleine Bar-
kasse ihm iiber den Bug laufen. Auf der Back
des Dampfers lautes Geschimpfe und Gedrohe.
Dazwischen eine ganz energische Stimme, so
das Ubliche: ,Und wenn S8ie nicht zur See
fahren kénnen, dann fahren Sie Mist!*
wWer sind Sie denn?“ fragt der Barkassen-
fiihrer.
SDer Zweite Offizier”, kommt es von oben.
sverdammt, mit Untergebenen pflege ich nicht
zu sprechen. Schicken Sie IThren Kapitin!"

‘. Unsere Schachecke |

Undank ist der Welt Lohn
Von Eugen Ferber
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Weill zieht an und setzt im 5. Zuge matt
Trotz der hohen Ziigezahl ein leichtes Stiicic.
Ein Hinweis: Wenn der Be6 weild wiire, ginge
es schon in zwei Ziigen,

Sehmiinzelaiige

mIlmmer wenn ich eine Nacht im Hafen durch-
gesumpft habe, fithle ich mich am andern
Morgen wie zerschlagen”, meint der Plumber
zum Sterekeeper, — ,Ich nicht, aber ich bin
ja auch nicht verheiratet."
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Der Maler michte, daB wir das Schiif zehn Meler
zuriickiahren!”

»Tantalusqualen 7% blickt der Moses von seinem
Kriminalschméker auf und wendet sich an
einen Leichtmatrosen. ,Weilt du, was das ist.
Tantalusqualen ?*

wINatiirlich weill ich das. Wenn sich da zwei
hauen und du stehst dabei und hast deinen
besten Anzug an, das sind Tantalusqualen."

Silbenviitsel
Aus den Silben

alk — bau — borg — burg — de — de des

ek — for — ham — hjem — kern la
li maar — mouth — neb — o ro sa
— se stock — trond — vil — wey — wi

sind 11 Worter zu bilden, die folgende Bedeu-
tung haben:

1. zweitgréfiter Hafen des europiischen Konti-
nents; 2. russische Hafenstadt; 3. ehemaliger
finnischer Holzverladehafen; 4. Transithafen
am Noord-Holland-Kanal; 5. ehemals lettischer
Hafen; 6. hellster Stern im Sternbild des
Schwans; 7. bedeutender norwegischer Hafen;
8. spanische Hafenstadt; 9. englischer Kanal-
hafen; 10. westdeutscher Ostseehafen; 11, grof-
ter mitteldeutscher Hafen.

Die Anfangs- und Endbuchstaben, letztere von

unten nach oben gelesen, ergeben den Namen
einer bekannten Seeschiffswerft,

Zwei Seeleute erwarten in Holtenau ihr Schiff,
fiir das sie gemustert haben, Es wird wohl
erst am nidchsten Morgen kommen, meint der
Hafenmeister, der das Schiff iiber Funk ge-
sprochen hat. Die beiden Seeleute miissen im
Hotel iibernachten, Nebenan im Zimmer wohnt
ein frisch vermihltes Paar, Das Hotel ist ganz
neu gebaut und die Wiinde sind daher diinn.
wSchatzi,” horen sie die Stimme des Ehe-
mannes. ,Du bist so schin, du hast einen so
herrlich geformten Korper, diese edlen Run-
dungen! Weilit du, ich michte einen Kunst-
maler aus Hamburg kommen lassen, der
deinen Korper in 01 festhilt.«
Einen Augenblick spiiter klopft es an der Tiir.
wWer ist denn da? ruft Argerlich der Ehe-
mann. ,Die Kunstmaler aus Hamburg," kommt
es zuriick.

"
»Eine ganz reizende Frau haben Sie", sagt der
L. zum II, Offizier.,, Wann haben Sie dann Ihre
Gattin kennengelernt 7
+Oh, das kann ich Ihnen ganz genau sagen.
Das war, als ich auf der /Treuenstein' an-
musterte und sie mich um Hausstandsgeld bat
und ich ihr den Ziehschein gah.*

#*
Der Kapitin mdochte aus seinen Schiffsjungen
tiichtige Seeleute machen. Dazu gehért auch,
dal sie sprachgewandt sind. Er schiirft ihnen
ein, wihrend des Landurlaubs in fremden
Hifen zum Gottesdienst zu gehen oder ein
Theater zu besuchen, dabei lerne man am
besten fremde Sprachen. — ,,Und die Freun-
din, Herr Kapitin, vergessen Sie die nicht",
wirft ein naseweiser Schiffsjunge dazwischen,

&
Der Bootsmann ist schon 70, aber er kann von
der Seefahrt immer noch nicht lassen, Nun
hat er sogar geheiratet, eine Neunzehnjihrige.
wAber Bos'n, stell dir das doch mal ver, in
zehn Jahren bist du 80 und deine Frau erst 29.
Wie soll das enden 7" ermahnen ihn seine Kol-
legen, — , Wieso, wenn man ein Miidchen wirk-
lich liebt, spielt ihr Alter iiberhaupt keine
Rolle.*
Im Schwarzmeerhafen Constantza bewunderten
zwei Ménner ein wunderschines Auto, ,Don-
nerwetter, das ist ein Wigelchen”, rief der
eine, , die Russen verstehen es schon, Super-
autos zu bauen!" — ,Der stammt doch gar
nicht aus Rufiland, der Wagen", erwiderte der
andere. , Kennst du nicht mal ein amerikani-
sches Auto?" »Doch, doch, das kenne ich
schon, aber ich kenne dich nicht!*

Auflésung aus Nr. 3

Kreuzwortriitsel

Waagerecht: 1. Aal; 4. Drama; 6, Ern; T.
Lama; 9. Poe; 11, Atlantis; 13, Selene; 16. See;
17. Ekstase; 19. Rinne; 21. Abo; 22. Li; 23, Rot;
24, Elen.

Senkrecht: 1. Adel; 2. Arras; 3. Lanner; 5. Ali;
8. Asen; 9. Peso; 10. One; 12. Teile; 14. Etat;
15, Lab; 18. Kern; 20. Nil.

Problem Chandrasekharan und Parameswaran
1. Ld—b6! (dorht 2. Sd8 matt) Df6-—d8
(Se6 —d8) 2. Ded % b (Sg4 — ed matt, oder
Td3 < d7 (Sb8 < d7) 2. Dcd —ed (b7 — Db8S)
matt. In jeweils zwei Abspielen zwei Arten
schwarzer Selbstfesselung.

Pelikan P1

Felikan

bock @@ danchkwerts
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Was ey Seemann

sough nach iuteressieny

ifnahmepriifiing

fiir A5-Lehrgiinge an den deutschen Seefahrtschulen

Seit dem 1. Januar 1959 ist durch entsprechende
Erlasse bzw. Verordnungen der Kiistenlinder
der Besuch eines Lehrgangs zum Seesteuer-
mann auf GroBer Fahrt von dem erfolgreichen
Ablegen einer Aufnahmepriifung abhingig.
Diese Aufnahmepriifung dient zur Feststellung,
ob die Kenntnisse des Priiflings erwarten las-
sen, dafl er am Lehrgang zum Seesteuermann
auf Groller Fahrt erfolgreich teilnehmen wird.

An allen Seefahrtschulen kann die Priifung
unter Aufsicht des Direktors vor einem Prii-
fungsausschufl, der aus drei Mitgliedern be-
steht, abgelegt werden. Uber die Bewertung
der Leistungen des Priiflings in den einzelnen
Fichern und iiber das Gesamtergebnis der
Priifung entscheidet der Ausschull mit Stim-
menmehrheit, Die Aufnahmepriifung darf frii-
hestens nach einer mindestens sechsmonatigen
Seefahrtzeit als Matrose, mull jedoch vor Ein-
tritt in den Lehrgang abgelegt werden. Jeder
Priifling erhilt in jedem Priifungsfach eines
der Urteile ,Geniigend" oder,, Nicht geniigend*.

Fiir den Gesamtausfall der Priifung wird eines
der Urteile ,Bestanden” oder ,Nicht -bestan-
den* erteilt. Dabei wird das Urteil , Bestanden"
nur gegeben, wenn in keinem Fach das Urteil
»Nicht geniigend" erteilt worden ist.

Wer die Aufnahmepriifung nicht bestanden
hat, kann sie frilhestens nach drei Monaten
wiederholen, Der Priifungsausschuf3 kann unter
Umstdnden diese Frist auf sechs Monate ver-
lingern.

Die Meldung zur Aufnahmepriifung kann jeder-
zeit an den Seefahrtschulen erfolgen. Dem
Antrag sind neben dem eigenhéndig geschrie-
benen Lebenslauf, die Geburtsurkunde, das
Schulabgangszeugnis, das Seefahrtbuch und
der Matrosenbrief im Original oder in be-
glaubigter Abschrift beizufiigen. Aulerdem
soll das in den ,Vorliufigen Richtlinien
zur Regelung der Bordausbildung zum
nautischen Schiffsoffizier” vorgesehene Be-
richtsheft vorgelegt werden. Es wird empfoh-
len, sich wiihrend der Hafenliegezeiten in den
deutschen Hifen an den dortigen Schulen
nach geeigneten Priifungsterminen zu erkun-
digen. Die auf Grund der Aufnahmepriifung
erteilte Priifungsbescheinigung wird von den
Seefahrtschulen in der Bundesrepublik gegen-
seitig anerkannt.

Die Aufnahmepriifung besteht aus der
schriftlichen Priifung fiir die Ficher

Mathematik
Englische Sprache
Deutsche Sprache

und der miindlichen Priifung fiir die
Ficher

Seemannschaft und

Geographie

Das Priifungsfach Mathematik (Arbeits-
zeit etwa 2 Stunden) sieht fiir die Arithmetik
sechs Aufgaben, und zwar je eine Aufgabe
iiber das Rechnen mit gemeinen Briichen und
Dezimalbriichen, aus der Prozentrechnung, aus
dem Rechnen mit positiven und negativen, be-
stimmten und allgemeinen Zahlen, iiber das
Rechnen mit Potenzen, mit positiven und
ganzzahligen Exponenten und eine einfache
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nicht eingekleidete Gleichung ersten Grades
mit einer Unbekannten vor. In der Geometrie
werden zwei Aufgaben, und zwar eine einfache
Konstruktionsaufgabe und eine Aufgabe aus
der Korperberechnung gestellt.

Die Priifung inderenglischenSprache
(Arbeitszeit etwa 11/; Stunden) umfaBt ein
einfaches englisches Diktat von etwa zehn
Schreibmaschinenzeilen und eine gleich lange
Ubersetzung eines deutschen Textes ins Eng-
lische unter Benutzung eines Worterbuches.

Die Priifung in der deutschen Sprache
(Arbeitszeit etwa 11/, Stunden) setzt sich zu-
sammen aus einem Kurzdiktat und einem Auf-
satz (zwei Aufsatzthemen werden zur Auswahl
gestellt) aus dem seeminnischen Berufsleben.
In der miindlichen Priifung sollen fiir das Fach
Seemannschaft die Anforderungen den
pVorliufigen Richtlinien zur Regelung der
Bordausbildung zum nautischen Schiffsoffi-
zier" entsprechen.

In der Geographie sind ausreichende
Kenntnisse iiber die Kontinente und Weltmeere,
die wichtigsten Gebirge und Strome sowie dis
flir die Schiffahrt wichtigsten Staaten mit
ihren Hauptstidten nachzuweisen.

Dieser Uberblick zeigt, daf bei den Aufnahme-
priiffungen Kenntnisse verlangt werden, die
eine Vorbereitung ratsam erscheinen lassen.
Die Seefahrtschulen verweisen daher auch auf
folgende Lehrbiicher, die sie fiir die Vorberei-
tung zu einer Aufnahmepriifung fiir empfeh-
lenswert halten. i

1. Seemannschaft

wDecksarbeit” von Wagner (Verlag:
Hammerich & Lesser,
Hamburg )
Unfallverhiitungs- See-Berufsgenossen-
vorschriften fiir schaft

Dampf-, Motor und
Segelschiffe

2. Geographie
Atlas mit be-
schreibendem Text

3. Mathematik
»Rechenlehre®

nach eigener Wahl

Deutsche Postgewerk-
schaft (Verlag:
Deutsche Postgewerk-
schaft-Verlag GmbH.,
Frankfurt am Main)
Dr. E. Gundelach und
Prof. Steppes — neue
erweiterte Auflage —
(Verlag Arthur Geist,
Bremen)

wMathematik
fiir Nautiker"

wMathematische Dr. Johannes Liitjen
Aufgaben und Eberhard Kegel
fiir Seefahrt- (Verlag Arthur Geist,
schulen* Bremen)

4. Englische Sprache
a) Lernbuch
sEinfiihrung «n das
Britische Englisch*
(mindestens
bis Lektion 25)

b) Lektiire
»The ship that
turned over"

Eckermann-Piert
(Verlag Enst Klett,
Stuttgart)

John Anderson
(Verlag Lambert Len-
sing, Dortmund)

d. Deutsche Sprache

..Deutseh — Recht-
schreibung —Wort-
lehre — Satzlehre
Zeichensetzung
— Btil und Auf-
satzkunde"
w»Die Rechtschreib-
schule"

Mevtsche
Postgewerkschaft

Waldemar Straube
(Winklers Verlag, Ge-
briider Grimm, Darm-
stadt)
Ahrens-Straube (der-
selbe Verlag)
(Verlag: Betriebs-
Okonom GmbH., Ver-
den/Aller, Borstel 39)

»Die deutsche
Sprachschule”

6. ,Lernbriefe fiir
den seefahrenden
Nachwuchs*

Die deutsche Seemannsmission

Der Fachverband Deutsche Seemannsmission
— die Dachorganisation der wverschiedenen
Zweige der Deutschen Evangelischen See-
mannsmission — hielt am 25. Februar 1959
im Bremer Seemannsheim seine diesjiihrige
Jahresversammlung unter der Leitung seines
Vorsitzenden, des Bremer Senatsdirektors Dr.
Heinrich Maas, ab. An der Besprechung nahmen
auch der Prisident des Diakonischen Werkes
der Evangelischen Kirche in Deutschland, D.
Miinchmeyer, sowie Dr, Medicus als Vertreter
des Kirchlichen AuBenamtes teil.

In einem Riickblick konnten erfreuliche Fort-
schritte in der Arbeit der Deutschen See-
mannsmission im vergangenen Jahre festge-
stellt werden:

1. Im Inland:

a) Das neue Seemannsheim in Brake ist
am 12. Aug. 1958 eingeweiht worden.

b) Am 26. Sept. 1958 ist der Grundstein
des neuen Hamburger Seemannsheimes
gelegt worden. Es besteht die Hoffnung,
dall das Heim im Friihjahr 1959 seiner
Bestimmung iibergeben werden kann,

e¢) Der Bau eines Seemannsfrauenheimes
in Bremen ist finanziell sichergestellt.
Mit dem Bau wird in den nichsten
Wochen begonnen werden.

2. Im Ausland:

a) Das neue grofle deutsche Seemannsheim
in Amsterdam hat am 12. November
1958 seiner Bestimmung iibergeben wer-
den konnen.

b) Das neue grofle deutsche Seemannsheim
in Rotterdam befindet sich im Umbau
und wird voraussichtlich im Mai 1959
fertiggestellt sein.

¢) In South Shields (England, Tyne-
District) hat am 10. Mai 1958 ein kleines
deutsches Seemannsheim erdffnet wer-
den kinnen.

d) Am gleichen Tage ist im nahegelegenen
Middlesbrough ein Gemeindehaus, das
zugleich als Seemannsheim dient, ein-
geweiht worden.

e) In Cardiff konnte im Herbst ein kleines
deutsches Seemannsheim mit Lesezim-
mer geschaffen werden.

Der Fachverband ist sich dariiber klar, daB,
so erfreulich diese Fortschritte auch sind, noch
sehr vieles getan werden muf}, um deutsche
Seeleute in auslindischen Seehiifen zu betreuen
und ihnen Aufenthalts- und Leserdume sowie
die Gelegenheit zu Kontakten mit dort leben-
den deutschen Familien zu geben und ihnen
diec Besonderheiten und Sehenswiirdigkeiten
des betreffenden Landes zugiinglich zu machen.
Es ist eine Reihe von MaBnahmen besprochen
worden, die in die Wege geleitet werden sollen,
um insbesondere an wichtigen iiberseeischen
Hafenplitzen deutsche Seemannsheime zu
schaffen.

+Hierbei werden Anregungen aus Schiffahrts-

kreisen im Rahmen des Miglichen weitgehend
beriicksichtigt.



DER SEEMANNSMISSION

Deulsche Se

Brake: Wesersiralie

bBremen: Stephauikirchliol

Bremerhaven-M.: Sdiifferstralle 53/55

Bremerhaven-Fischereihafen: Hoebelstrabe 10

Brunshiiltelkoog: Secmannsiradenhelm Schleuse

Bisum: Fisdiereijugendheim

Cuxhaven: Deichstraie 43

Emden: Am Aulienhaten

Hamburg: Wallgangswey 12

Hamburg-Altona: Gr, Elostrafie 132

Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Kiel-Holienau: hanalsirate 64, auch Seemannsirauenheim
Sudschleuse

Lilbedk: Unterlrave 1

annsheime in der Helmal:

Deutsche Seemannsheime und Stizpunkte im Ausland

Im Ostseeraum

Goleborg: Skangatan 27 (schwed. Frelzeitheim im Stig-
bergstorget)

Helsinkl: Bernnardsgatan 4

Malmo: Ingelstedgatan 4

Stockholm: Svartmangatan 16

Turku: Salamakatu 27

Im Nordseeraum

Aberdeen: Castle Terramce

Amslerdam: Keizersgrachl 733

Antwerpen: Auskunitstelle [, Seeleule im Konsulat
Bellast: 169 A Ormmesu Road

Bristol: 29 Fernbank Road, Redland
Cardifi: 77 Cowbridge Road, C-East
Dublin: 21 Merlyn Park

Genl: Agence Maritime, Dornzelestraal 255
Glasgow: H 4 York Str.

Hull: 1 Nile Streel

Leith: Edinburgh 9, Chalmers Creseent
Liverpool: 25 Langdale Road, Sefton Park
London: 59 Alie Streel, Whitechapel E |
Middiesbrough: 158 Borough Road
Newcaslle-on-Tyne: 43 Lovane Place
Rotlerdam: s'Gravendijkwal 25
Soulh-Shields: 9 King George Road

Spanien und Mitlelmeer

Athen: Odos Sina 66

Barcelona: Caile Brusi 94

Bilbao: Apartado do Ralaele Ibarra 31—59
Genua: Salita 5. Rocco 3718

Haifa: Meir-5tr. 41

Istanbul-Beyoglu: Golipdede Cadessi 83,
Kalro: 38 Sara Ahmed Hishmat Pa 3ha

Nordamerika

Cleveland: 1952 E 97 Str,

Montreal: 3594 Jeanne Mance Str. 41

New Orleans: 2713 Joliet Str.

New York: Hoboken N.J., 64 Hudson Str.; Brooklyn,
3579 th Str. (im YMCA-Heim)

Philadelphia: 1402 E, Moyamensing Ave.

Toreonto: 893 Riverdale Ave.

Siidamerika

Buenos Alres: Esmeralda 162

Conception (Chile): Avenida Victor Lamas 1273
Joinville: Rue Jagnaram 99

Montevideo: Juan M. Blanes 1066

Porto Allegro: Rue Sartoria 345

Rosario: Boulevard Orono 645

Santos: Estado de Sao Paulo

Valparaiso: Corro Coception Parco Arskinson 96

Afrika

Dakar: Internal, Seemannsheim
Durban: 17/19 Renshaw Rd. Congeliea
Kapstadl: Longstreet, Martinikirdie
Lagos: Port Wellare Officer

Walllsh Bay: Swakopmund

Ostasien
Rangun: 5561 Sitrand Road

Australien
Adelalde: Marlborough Str., Luth, City Mission
Brisbane: Daora Str,, Hendra NE 10

Geelong: Torquat Pid Grortedal

Melbourne: 6 Kingley 5tr., Darebin N 21

Sydney: 100 George Streel

Whyalla: 116 Elliot Street.

{Weitere Seemannsheime sind aus den Blattern der
Deunlschen Seemannsmissionen zu ersehen).

ichneten und fotografierten fur Sie: Bodecker & Drauz
Willy Brandt 5. 51; Dr. Emnsl Dehning (Archiv)
5. 52; Kapitin Kurt Gerdau 5. 56; Ernst de Jong 5. 57;
Kieler Howaldiswerke (Werkaulnahme) S. 57; Hugo Kie-
ment (Kap Hoorn) 8. 55; Walter Liden S. 50; Heinrich
von Medvey S. 59; Mitzelfeldiwerit (Werkauinahme)
S. 60; Rheinstahl-Nordseewerke (Werkaufnahme) S. 56;
Norddeutscher Lloyd S, 54; Opal-Strumpfwerke §. 60;
Kurt Schmischke S. 56; Seefahrt-Verlag (Archiv) S. 56/57;
1. J. Sietas (Werkaufnahme] S. 56; Ferdinand Urbahns
S. 49 und 53.

Seefahrtschule Bremen

Eg pestanden die Prifung zum Seesteuermann auf grofler
Fabrt (A5 II) die Herren:

Wulf Allekotte, Wollgang Bennecke, Reinhard Berthold,
Siegfried Buch, Roll Erichsen, Helmut Fritzsche, Karl-Heinz
Hunsen, Peter Holzner, Peter Hopl, Reimund Jahn, Jirgen
Joeschke, Helnz Jonas, Heinrich Kettler, Christal Marcus,
Sleglried Martin, Klaus Meyer, Karl-Heinz Miiller, Georg
Suss, Norbert Schmidt, Eberhard Schmudlach, Hugo Sped,
Peler Stolz, Herbert Tatge, Udo Zeisner.

Seefahrtschule Bremerhaven

Die am 12. Mérz beendete Prifung zumm Seeslevermann au
grolier Fahrt (A5 I} bestanden die Hetren:

Gerhardt Albers, Erpst Bachor, Roll Bargmann, Kolf Bie-
derbeck, Johsnn Claus, Jirgen Ediert, Dietrich Haserick,
Friedrich Helmke, Uwe lisen, Louis Just, Hartmut Kirsch-
ner (Gut}, Horst Kidke, Gerhard Klein (Gut), Hans Heinrich
Lindrob, Eike Malling, Konrad Peler, Dieter Petermann,
Walter Piehl, Uwe Poehlemann, Ulrich Richert (Guij,
Hans-Jpachim Schoner, Dileter Schoer, Hartmul Spengler
{Gut), Werner Tolke, Carl Vermehren, Johann Weitchus,
Otto Wulf,

Schiffsingenieur- und Seemaschinistenschule
Flensburg

Im Wintersemester 1958/58 beslanden die Prifung zoum
Seemaschinisten II (C 3) die Herren:

Johannes Clausen, Manfred Dulies, Karl-Helnrich Eggert,
Gerd Rudolf Eilers, Joadiim Harms, Herbert Huke, Klaus
Ingwersen, Bernhard Kraulwald, Oskar Kretschmann, Knut
Krilzler, Horst Kube, Heinz Meyer, Williried Miller,
Wilhelm Raun, Werner Rehorst, Otto Rose, Manfred
Schieder, Ludwig Schmidt, Klaus Schneider, Karl Schulte,
Otto  Stocker, Winfried Vetter, Franz Wulll, Gerhard
Weichert, Rolf Lorénzen, Gert Reinhold, Hermann Andre-
sen, Lothar Braun, Reinhard Clausing, Egon Dirks; Klaus
Dieter Ernst, Wilhelm Fischbach, Rolf Freudenberg, Lothar
Haaszio, Gunther Hagen, Anton Hansmann, Heinrich
Heiligenstein, HRoll Helsch, Karl Hollenders, Hans Otlo
Holst, Jen Ketelsen, Horst Kihl, Hans Launer, Heinz
Lausen, Johannes Matzen, Klaus Millal, Ginther Mabller,
Lothar Psus, Ferdinand Reichardt, Paul Reiprich, Erwin
Schmitz, Karlheinz Schrader, Franz Velle, Karl-Heinz
Weilbrodt, Siegined Wilms, Hans-Jirgen Zillmann.

Zum Seemaschinisten I (C 4) die Herren:

Walther Balscheil, Gunter Bendig, Hans-Jurgen Bottger,
Willy Claussen, Wemer Dihrkopp, Kurt Gieselmann, Jonny
Goldsweer, Klaus Grabowsky, Horst Huansen, Kurt Heinze,
Hinrlch 1belings, Bodo Kohler, Ginther Kunze, Klaus Kiihl,
Klaus Kiter, Kudolf Menzel, Werner Mudsenheim, Gerhard
Miller, Hans Osbahr, Wilhelm Paul, Otto Peruisky, Wil-
helm Peschkes, Otto Petersen, Werner Rachwalsky, Klaus
Rast, Gregor Selke, Klaus Schottke, Lothar Schulz, Roll
Stahl, Horst Stark, Peter Straubel, Karl Strohmeyer, Woll-
gang Uhlmann.

Zum Schifisingenieur II (C 5) die Herren;

Peter-Jost Epstude, Hans Glasned:, Klaus Jaudzims, Klaus-
Jiirgen Lang, Horst Lorek, Gert Pagel, Wiliried Petersen,
Woligang Schultz, Horst Sennholz; Hans Thiemann, Woll-
gang Unger, Otto Valentin, Jirgen Weidemann, Klaus
Behring, Baldur Brahms, Hermann Bub), Hinrich Hinrichs,
Hermann Jars, Willi Kahlert, Hanno Lemon, Ralf Meier,
Gérard Sierro, Otto Tegge, Ullrich Vogel, Friedrich Cleye,
Geert Dams, Peler-Jorg Denk, Uwe Detlefsen, Wilhelm
Gosdi, Hans Walter Hansen, Thies Harbs, Harald Linge-
nauver, Hans Lucht, Friedrich-Wilhelm Meincke, Heinz
Mumm, Bruno Miiller, Friedrich Peters, Hermann Przygode,
Rudolf Weidauer, Gerhard Wiechert, Horst Wilker, Jirgen
Wrzal,

Zum Funker [Seeiunkzeugnis II. Klasse) die Heiren:

Werner Falck, Helga Freese, Karl-Heinrich Heinrichs, Helga
Jars, Hernhard Mannsfeld, Jutta Masthoff, Ginther Mor-
gentoth, Gerhard Nielsen, Hinmerk Siemers, Peter Thiem,

Seefahrtschule Hamburg
Dig Prifung zum Kapitin auf grofler Fahrt (A 6) beslanden

am 5. Madrz 1959 folgende Herren;

Johannes Engellandt, Hermann Gerdau, Hugo Grabo, Fritz
Kolkmann, Ernst Kosterke, Egon Kramme, Rudoli Krioger,
Hans Lauerwald, Hans Helmut Libner, Helmut Nicolaus,
Hans-Werner Richlers, Walter Rosehr, Peter Schanfeldt,
Fritz Schwendrat, Helmut Taraske, Carl Wichmann,

Die Priofung zum Seestevermann aul grofier Fahrt [AS5 I}
bestanden am 16, Marz 18959 folgende Herren:

Fritz Almsledt, Claus Blumenthal, Hans Peter Brodersen,
Marten Bruhn, Ernst Cordes, Horst Dreyer, Erich Eder,
Kobert Harten, Hans Heitmann, Gerd Herberger, Klaus
Hoffmann, Wolfgang Keymer, Eberhard Klein, Hans Georg
Kunath, Ginther Langowski, Gerd Mauller, Hans Ridkert,
Wollgang Senner, Dieter Schmidt, Peter Schneider, Gerhard
Smit, Karl Ludwig Thorun, Peter Wriedt.

Es bestanden die Prifung zum Kapitin aui kleiner Fahrt
(A 1) am 17. Mirz 1939 folgende Herren:

Karl Biesiada, Willi Coltzau, Ewald Dall, Gerhard Puoering,
Rudolf Eils, Paul Fock, Karl Freygang, Manfred Fromm-
holz, Ehrenfried Grigoleit, Giinter Hardes, Otto Jede-
mann, Helmut Matern, Helmut Messerschmidt, Hermann
Miltzlalf, Frilz Pempeit, Heinz Platzek, Hugo Satzel, Gerd
Schulze, Wilhelm Trilk, Helmut Voge, Konrad Werner,

Seefahrtschule Liibeck
Die am 21, Mirz 1959 beendete Prifung zum Seesteuermann
aui kleiner Fahrt (AZ) bestanden die Herren:
H.-H. Arp, 1. BLehrens, K. Bunte, H. Dzubiel, U, Giese,
W. Hamann, J. Hauser, H. Hom, P. Jacob, K.-H. Johann-
sen, D. Kahts, B. Lange, M. Lemmermann, J. Liiders, M.
Much, G. Roeschke, R. Schmidt, H. Spiering, J. Wengzel,
M. Wriggers.

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die nachsien Seemannsgrullisendungen werden von der
Deutschen Welle, Koln, ausgestrahlt am 25. April und
23. Mai 1959. Wellenlingen, Frequenzen und Sendezeilen
siehe ,Kehrwieder* Nr. 1/59,

Hans Szymanski: Die alte Dampischiffahrt in Nieder-
sathsen.” Veroffentlichung des Niedersachsischen Amtes fir
Landesplanung und Statistik, Hannover. 459 5., 40 Tafeln.
Brosch. DM 24,—.

Der Verlasser Ist in der Seelahrtliteratur durchaus kein
Unbekannter, Wir erinnern hier nur an seine grundlegen-
den Werke tber die Ewer der Niederelbe, die Sdchifie der
deutschen Kleinschiffahrt oder die holzernen. Tiefwasser-
segler. Hier hat er mit viel Liebe und Sorgfalt alles zu-
sammengetragen, was uber die Anlange der Dampischiil-
fahrt in den hannovaschen Archiven zu finden war, Nach
einer Vorgeschichte des Damplers uberbaupl, dem ra-
pinschen Damplibool auf der Fulda 1707, und die ersten
deutschen Dampfschiffsprojekte um 1816 schildert er dann
das erste Damplschiff ,Die Weser®, das 1816 aul der
MNlederweser eingesetzt wurde, Auch auf die Dampischifi-
fahrt auf der Niederelbe komm! er zu sprechen, auf den
Seeblderdienst nach Norderney, der 1834 ins Leben ge-
riufen wurde, und wechselt dann Uber zur Seeschiffanrt,
die ein Jahrzehnt spater begann. Am Schiuf fihrt Szy-
manskl die benutzten Archivunterlagen an, gibt ein Ke-
gister und vor allen Dingen eine Anzahl Bilaer iber die
genannten Fahrzeuge. Bis etwa um das Jahr 1867 wird die
Entwidklung des Damplers gezeigl. Es ist ein auBerordent-
lich interessantes Buch und dem Verfasser, der manches
Jahr dazu benutzt haben mul, alles zusammenzutragen,
mufl. man hohe Anerkennung zollen. ge.

Von See aui Hamburg. Herausgegeben vom Schiffsmelde-
dienst G.m.b.H., Hamburg, bearbeitet v. E, Frohling. Bel
Carl Griese, Hamburg 11. 305 S. Mit vielen Fotos und
Karten. DM 18,—,

Bereits in der 3. Auflage liegt dieses Werk vor, das
1951 zum erstenmal erschien, Der Schiffsfithrer wie audy
der Reeder, der Makler und sonstige Schiffahrtsleute fin-
den darin alles, was sie an Informationen iber die Elbe
und den Hamburger Halen benotigen, seien es nautische
Anweisungen mit einer Reihe farbiger Elbekarten von
«Elbe 1" bis nach Lauenburg und Vogelschaubildern des
Hamburger Hafens, oder die Vorschriften fiir den Schiffs-
verkehr und die hafendrzilichen und gesundheitlichen Ver-
fugungen, sowie Hinweise auf die Paf- und Zollformali-
tdten. Weiterhin werden behandelt der Lotsen- und
Schleppdienst, die Radarkelte von See bis Hamburg, der
Funkdienst der Bundespost, der Wetterdienst, der Seenot-
dienst und der Schiffsmeldedienst. Informationen iber den
Nordostseekanal sind ebenfalls nidit vergessen, Eine kurze
geschichlliche Entwicklung des Hamburger Hafens und das
oben genannte Kartenwerk runden dieses Werk ab. Der
Text ist in deutsch und englisch gehalten. Id.

Schiffsliste 1959. Verzeichnis der deutschen Reedereien und
ihrer Schiffe uber 100 BRT. Bei Eckardt & Messtortf, Ham-
burg. 256 S. Flex. Einband. DM 10,—,

Alljahrlich erscheint diese bekannte Schiffsliste. Der
neueste Band bringt den Stand vem 1. 1. 1959, Hierin
findet man jedes Seeschiff dber 100 BRT Grobe mit
GroBenangaben, Maschinepanlage und Gesdiwindigkeit,
Baujahr und Bauwerft, sowie die Reederei. Zu Vergleichs-
moglichkeiten mit dem Ausland ist neuerdings auch noch
die Grofe in Kubikful angegeben. 1d.

Wollgang Frank:; .Der Stier von Scapa Flow". Leben und
Taten des U-Boot-Kommandanten Ginther Prien. Gerhard
Stalling Verlag, Oldenburg i. O. 202 S, M. Fotos.
Ln. DM 14,80,

Von Giinther Prien Ist in diesem Buch die Rede, ein
Name, der gerade in den letzten Monaten in Zeitschriften
viel genannt wurde, um dessen Leben und Ende sich viele
— nun, wir wollen einmal den richtigen Ausdruck be-
nutzen — Lalrinengeriicite gebildet haben und die manche
Schreiberlinge dann als ,Tatsachenberichte® in die Welt
setzten und die sich bei ndherer Betrachliung als Schwindel
erwiesen. Es war also die hochste Zeit, dall sich sin Mann
hinsetzte, der mit {hm zusammen auf ,U 47* fuhr, der das
Unternehmen gegen Scapa Flow miterlebte, und nun mit
diesem ganzen Liugengewebe aufrBumt. Wolfgang Frank,
der uns schon seine hervorragenden Marinebicher ,Die
Wholfe und der Admiral" und .Schiff 16* gab, ist es, der
in seinem neuesten Buch ,Der Stier von Scapa Flow® den
Schmutz hinwegfegt und eines der seubersten und ehr-
lichsten Bilcher schrieb, das Je f{iber deutsche Soldaten
geschrieben wurde. Es sollte jeder lesen. ge.

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Teleion 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldanhaien 10

- Gleisanschlufi: Hamburg-Siid PL 1104
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Die Werften meldeten...

Akt.-Ges. ,,Weser", Bremen
1328 MS ,Gordian®, 15200 tdw, 1. Hilmar Reksten, Fjors-
anger/Bergen, Probef. 25, 3. 59

Akt.-Ges.
haven-G.

wWeser”, Werk Seebeck, Bremer-

838 MS
ship Corporation,

«Oregon Leader”, 9161 BRT, {. United Steam-
New York. Probef. 9. 3. 59
Blohm & Voss AG., Hamburg

Baren H. H.
Christian F.

B80S MS ,Fionia®, 25000 tdw, f
Aornemisza, Lug.mu (KR, !
Hamburg). Stapell. 4. 3. 59

Thyssen-
Ahrenkiel,

J. Braun, Speyer

SMS _Tristhen*, Seetredier {. Bundesmarine, Probe-
fahrt 24, 3. 49
Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack
876 TD (tu) ,Rygja“, 13000 BRT, I. A/S J. Ludwig

Mowinkels Rederi, Bergen. Probef, 2. 3. 50

877 MS ,Bulk Trader®; 10542 BRT, f{.
kapel Cecil, Moss. Probel, 16. 3. 50

Brg MS ,Beloor®, 15200 wdw, I
Skibs A/S, Oslo. Stapell, 5. 3, 59

Skipsaktesils-

Belships Co. Ltd.,

Burmester-Werft, Bremen-Burg

Kustenminensuchboot ,Cuxhaven®, 370 is, [, Bundes-

marine. Indienstst. 11. 3. 59

Deutsche Werft Akt.-Ges.,, Hamburg-Finken-
werder

734 TD (tu)  Partula®, 18 000 tdw,
London. Stapell, 5. 3. 59

743 MS  Hornsee, 12 940 tdw,
Stapell. 3. 3, 59

f. Shell Tankers Ltd.,

f. Hom-Linie, Hamburg,

Elsllether Werft A.G., Elsfleth/Weser

316 MS ,Pal Yam®, 2700 tdw, f. Atid Mediterranean Line
Ltd., Haifa. Bbergabe 17, 3. 59

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft

574 MS ,Linzertor®, 11 280 tdw, I Isier Reederei GmbH.,
Bremen. Probef, 2. 3. 50

Howaldtswerke A.-G., Hamburg

924 TD ({tu)
Hamburyg.

932 MS .Neder-Eems",
(NV. Stoomvaart Maatschappij
sterdam. Stapell. 25, 3. 54

«Esso0 Stuttgart®, 47 000 tdw, [. Esso AG,,
Probel. 25. 3

12 250 tdw, [. Nederland Linie
«.Nederland®), Am-

Husumer Schiffswerft

1133 FK ,Liana", f. Herpel, Husum. Probef. 24, 3. 59

1136 Fihrschiff M5 ,Rum Hart®, 350 BRT, . Wyker
Damplschilfs-Reederei GmbH., Wyk a. Fohr. Stapel-
fauf 26. 3. 59

Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.

63 SMS, Priel®, 56 BRT, . Wasser- u. Schiffahrisdirek-
tion Wilhelmshaven. Probef, 7. 3. 59

64 Tonnenleger MS , Barsemeizster Brehme*, . Wasscr-
u. Schiffahrtsdirektion Bremen. Stapell. 26. 3. 59
Kieler Howaldtswerke A.-G.

1077 TD (i) ,Asprella®, 18000 tdw, 1.
Ltd., London. Stapell. 24, 3. 58

1084 TMS .Bianca", 26 000 tdw, {

Shell Tankers

Arth, H. Matthiesen,

Oslo. Probef. 18. 3. 59

1085 MS I’namus. 3027 BRT, f. F. Laeisz, Hamburg.
Probef. 2. 3. 59

108% MS .Makefjell”, 9400 tdw, |. Olsen & Ugelstad,
Oalo. Ausged. 7. 3. 5¢

1083 TD (tu) ,Jabetta®, 40 450 tdw, f.
ders Jalre), Sandefjord, Stapell.

A/S Kosmos {An-
15. 3. 58

Gust, Ad. Klahn-Werft, Berlin-Spandau

496 BRT, I
27. 3. 58

148 MS ,Walther Lass", Walther Lass,

Hamburg, Uberfuhrungsf.

(Abkiirzungen: D. = Dampfer, FD.
DES. = Dieselelektroschilf, MS.

= Fischdampfer, FMK.
= Motorschiff,

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn

1067 TMS ,Esso Emden®, 980 BRT, [ Esso Tankschiff
Reederei GmbH,, Hamburg. Stapell. 10. 3. 59

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg

Schnellboot  ,Bussard®, 140 ts, f
Indienstst, 21. 3. 59

Bundesmarine

Liibecker Flender-Werke

499 MS  Kamperdyk®, 5290 BRT, I
Amerikaansche Stoomvaart Mi
Lijn, Rotterdam, Prabef. 26. 3. :

402 MS  Jaladuta®, 12 100 tdw, f. Scindia Steam Navi-
gation Co, Lid., Bombay. Stapell. 10, 3. 59

N.V. Nederlandsch-
Holland-Amerika

3

C. Liihring, Brake/Unterweser

5001 MS Steinravn®,
Stapell. 12, 3. 5%

630 tdw, I. Jacob Kjode, Bergen

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13283 Schnellboot ,Fuchs, 140 ts, f. Bundesmarine, In-
dienstst. 17, 3. 59

13284 Schnellboot  Marder®, 140 ts, f. Bundesmarine.
Stapell. 24, 3. 59

Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems

484 MS _Xerxes®, 409 BRT, [ Part.-Reed.
(KR.: Robert H. Schroder Schiffahrt u.
GmbH.), Hamburg. Probef. 25, 3. 58

"Handel

Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.

346 MS ,Clarita Schroder®, 7000 tdw, £
der, Hamburg. Stapell. 11. 3. 59

Richard Schro-

Schiffswerft Hugo Peters, Wewelsfleth

497 MS, Saronis®, 487 BRT, f. Tourist Coast Lines ,Ar-

gosaronikos® soc,, Pirdus: Probef. 18, 3. 59
H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde
177 MS _Cangpus®, 890 tdw, [. W. Eggert, Hamburg-
Cranz, Stapeil. 4. 3. 58

Rheinstahl-Nordseewerke G.am.b.H., Emden

329 MS ,Anila Thyssen®, 12 240 BRT, f. ‘August Thys-
sen-Hiltte A.G., Dulsburg-Hamborn, (KR.: Seereede-

rei  Frigga® AG., Hamburg). Probel. 17. 3. 58
331 MS Essiflora®, 16800 tdw, [, Bj. Ruud-Pedersen,
Oslo. Stapell. 19. 3. 59

Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.

406 FMS5 .Kormoran®, 824 BRT, f. Sohle KG.,
haven. Probef. 25, 3, 59

Bremer-

Willy H. Schlicker-Werft KG., Hamburg

521 MS . Jag Jiwan*,
Shipping Co. Ltd.,

14 000 tdw. f. The Great Eastern
Bombay. Probef. 23. 3. 59
Schulte & Bruns, Emden

201 SMS ,Mutarid®,
Stapell, 10, 3. 59

70 PS, [ Port Director of Kuweit.

Gebr. Schiirenstedt, Bardenfleth/Weser

1173 MS .Kemphaan”®, 499 BRT, f. NV. Vola, Rotterdam
Probef. 19. 3. 58
Schnelles Minensuchboot Widder®, 200 ts, {. Bun-
desmarine. Stapell, 12. 3. 59

4. J, Sietas, Hamburg-Neuenfelde

439 MS  Kerstin®, 424 BRT,
Dauber, Hamburg-Nienstedten. Probef,

f. Vega Reederei Friedrich
14. 3. 59

Stiilckenwerft, Hamburg

880 MS ,Hans Berckemsyer®, 15900 tdw, I
hiltte Kohlen- und Kokswerke AG.,
Probef: 3. 3. 58

882 Geleitboot .Emden®, 1900 ts, f.
Stapeil, 21. 3, 59

Hedwigs-
Hamburg.

Bundesmarine,

= Fischereimotorkutter, FDLg.
SMS. = Motorschlepper, TD.

= Fischereidampflogger, FMLg.
= Tankdampfer, TMS.

An- und VYerkdufe

Verkiufe innerhalb des Bundesgebietes

D Emmy Ottens", ex ,Juliane*, ex ,Middelhavet”, ex
«Kongstrup®, 1343 BRYT, erb. 21 Kopenhagen. 3. 58 verk.
v. Ewald Ottens; Cuxhaven, an Shipping Trading Gmbi.,
Hamburg, Neuer Name;  Shiptrading 1,

TMS, Ammerland”, ex Kongsdal', 9984 BRT, erb. 37
Hremen-Vegesack. 3. 59 verk. v. Oldenburg-Fortugiesische
Dampischitis-Rhederel Kusen, Heitmann & Cie. KG,, Ham-
burg, an Bundesmarine, Neuer Mame: ,Jeverland"

«Powell®, 11708 BRT, erb. 50
Port Glasgow. 3, 3 verk, v. Oldenburg-Fortugiesische
Damplschitis-Rhederei Kusen, Heitmann & Cie. KG.,, Ham-
burg, an Bundesmarine. MNeuer Name: ,Frankenland®

TMS ,Muosterland®, ex

Ankdule aus dem Ausland

MS  Avontuur®, 178 BRT, erb. 28 Holland, 3.
v, Kapt. Eilt Siebels Jacobs, Neuharlingersiel,
land (Ramp's Scheepv. u, Handel Maats. N.V,,
Newer Name:  Ebepnezer 11*.

59 angek.
aus Hol-
Delizijl)

D ,Poul Carl", 2498 BRT, erb. 47 England. 3. 59 angek.
v. Heinrich Bischotl, Hamburg, aus Danemark {A/S Damp-

skibsseisk, ,Heimdal", Kopennagen), Neuver Name; ,Mar-
cus Hischoft”.

Verkduie ins Ausland

MS ,Hans Berckemeyer", 15800 {dw, erb. 59 Hamburg.

4. 39 verk. v. Hedwigshiitte Kohlen-
Hamburg, an A/S Plouvier Marilime,
MName:  Stad Gent®,

u. Kokswerke AG.,
Antwerpen, Neuet

TMS ,Eugen Friederich", 947 BRT, erb, 57 Bremen-Heme-
lingen. 3. 59 verk. v. Reederei Eugen Friederich; Bremen,
nach Paris, Neuer Name: ,Enros”,

M5  Halentor®, ex ,Schelde®, 496 BRT, erb, 53 Oldenburg
i, 0. 3. 59 verk. v. Reunert & Co. GmbH, Hamburg, an
Kapt. Nils: Harry Carlsson, HallevikiSolvesborg, Neuer
Name: ,Havso®,

MS Emily Sauber®, 2624 BRT, erb,
verk., v. Sauber & Co,, Hamburg,
Maritime el Charbonniére, Paris.

57 Hamburg., 3. 59
an Worms Compagnie
Neuer Name: ?

I .Monika Wiards®, ex ,Ispaban”, ex ,Tombouctou®, ex
Kepwidchall®, ex ,Ballygally Head", 5532 BRT, erb. 19
Beltast. 3. 59 verk. v. Adoll Wiards, Bremen, nach Osi-
asien. Neuer Name: #

Umbenennungen

MS  Trostbricke”, 796 BRT, erb. 52 Lemwerder. 3. 59 .
Aug. Bolten Wm, Miller's Nachl., Hamburg, in Bareboat-
Charter an Eastern Slar Line, Colombo. Neuwer Name:

JStarline Progress”.

5MS ,Union 57, 85 BRT, erb. 57 Bremerhaven. 3. 58 von
W, Schuchmann, Bremerhaven, an Remorquage Letzter 5/A,
Antwerpen, Neuer Name: ,Francoise Leizter”.
S\!H Union 6%, 85 BRT, erb. 57 Bremerhaven. 3. 58 v. W
hmann, Brfme-rhavr.n. an 8. A, de Remorquage a
l-le':cn-. Antwerpen. Meuer Name: ,Philippe Gerling®.

854 BRT, erb.
Hamburg. Neuer Name:

08 Bremerhaven
Allona®,

TMS .Julius Ritgers",
3, 59 v, Joacum Grabow,

979 BRT, erb, 58 Kiel-Friedrichsort, 3.
Wittensee"

ITMS ,Sioux®, 59 v

Bundesmarine. Jetzt
™S
Bundesmarine,

«Unkas®, 986 BRT, erb. 55 Kiel-Friedrichsort. 3. 58 v.
Jetzt  Bodensee”,

Abgewrackt wurden

MS ,Ansgaritor”, .Marianne Clunies®, ex ,Empire
Opossum”, ex ,Western Ocean®, 5751 BRT, erb, 18 Port-
land Or./USA. 3. 59 v. Schlussel-Reederei D. Oltmann &
Co,, Bremen, an holl, Abwradcer,

D .Gertrud®, 373 BRT, erb. 21
Mathies Reederei KG., Hamburg. an
Hamburg

Konigsberg/Pr, 3. 59 v.
Walter Ritscher,

b, Emegatt®, ex ,Erika’, ex ,Kathe", ex ,Hans Hunmng‘.
1231 BRT, erb. 05 Stettin. 3. 5% v. Kauffahrtei Seereederei
Adolf Wiards & Co., Hamburg, an belgischen Abwracdker.

FD .Remscheid”, ex ,Elbe 1I1*, 305 BRY, erb. 19 Lauen-
burg. 3. 59 v. ,Nordsee® Deutsche Hochseefischerei AG.,
Cuxhaven. an Eckhardt & Co. GmbH., Hamburg

Die Posthoje

M. Qu., MS .Noblstor*: Ich las in Nr. 2 lhren Herings-
bericht® und dabei tauchie die Frage auf, die selbst die
altesten Bordkameraden nicht beantworten konnten, nicht
einmal die, welche auf Fischdamplern gefahren waren:
Wovon ernahrt sich der Hering/

Wenn der Hering auch als sogenannier Friedfisch be-
zeidhnet wird, so verschmdht er, wenn er ausgewachsen
ist, keineswegs kleinere Fische und kann damit zu einem
Fischrauber werden. Im allgemeinen erndhrt er sich jedoch
von Plankton, alse den im Wasser frei schwebenden
lebenden Tierchen und Pflanzen, z. B. den Strahl- und
Geifieltierchen, Quallen, Borstenwiirmern, Fliugelschnedcen,
Krebstieren, Algen, Bakterien, Wasseriinsenarten usw. Die
kleinen  Krebstierchen scheinen aber seine Lieblingsnah-
rung zu sein.

= Fischereimotorlogger, FMS. = Fischereimotorschiff,
= Tankmotorschiif, tu = Turbine).



Sihi
PUMPEN

fiir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

ZERSSEN & CO aegr.1839

Schiffsmaklier am
Kalser-Wilhelm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG

Die Deiitsche Handelsflose 1958

Pléne der Frachtschiffe iiber 300 BRT

Vom SEEHAFEN - VERLAG ERIK BLUMENFELD,
Hamburg, wurden auch in diesem Jahr die Generaiplanc
aller deutschen Seeschiffe iiber 300 BRT in dem Buch

«DIE DEUTSCHE HANDELSFLOTTE 1958”"

herausgegeben. Die Praxis hat gezeigt, daB bei 609/, aller
Schiffe im Laufe eines Jahres Anderungen eintreten,
sei es durch Umbauten, Erginzungen oder Anderungen
des Ladegeschirrs, Umstellung von Voll- auf Shelter-
decker oder umgekehrt, Auswechseln der Maschine oder
Hilfsmaschinen u.a. mehr. AuBerdem tritt durch die
zahlreichen Zu- und Abginge eine wesentliche Ergin-
zung ein, so dal dem Leser der neueste Stand der
Handelsflotte vermittelt wird.

Auf etwa T00 Seiten werden die Generalpline der Schiffe
sowie folgende Einzelheiten vertffentlicht:

Bauwerft, Probefahrtsdatum, Tragfihigkeit, BRT, NRT,
Linge, Breite, Seitenhthe, Tiefgang, Anzahl der Luken
und ihre Abmessungen, Anzahl der Ladebdume und
deren Hebefdhigkeit, Inhalt der einzelnen Laderdume,
Grifle der Kiihlrdiume und SiiB6ltanks, Einzelheiten
iiber die Maschinenanlage und die Briickenausriistung.

Kurz, Einzelheiten, wie sie die Reeder, Befrachter,
Werften und alle an der Schiffahrt interessierten Kreise
brauchen.

AuBer dem alphabetischen Inhaltsverzeichnis wurde
wieder eine Ubersicht {iber die deutschen Reedereien

und ihre Schiffe gegeben. Die Flaggen- und Schorn-
steinmarken sind im Buntdruck ausgefiihrt.

Das in Leinen gebundene Werk ist zum unveriinderten
Preis von DM 38,60 durch den

SEEHAFEN-VERLAG ERIK BLUMENFELD,
Hamburg 1, Spaldingstrafe 210, V., die
BUCHHANDLUNG ECKARDT & MESSTORFF,
Hamburg 11, ,,Neptunhaus*, und die

Fa. HEINRICH BROECKER, Hamburg 1,

FerdinandstraBe 61, die auch den Vertrieb ins Ausland
iibernommen hat, zu beziehen.

WILLEM

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten,

o

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II” Zigarren

vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrosse.

_Sastosi & BezQzez

KIEL HAMBURG

SCHIFFSMAKLER - STAUERE! - SPEDITION
LAGERUNG - LLOYD'S AGENTEN
REISEBURO - HAVARIEAGENTEN

KIEL-HOLTENAU - BRUNSBOTTELKOOG - DOSSELDORF - BREMEN

eq ¥
5M ‘ Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,

Spirituosen, Tobakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegriindet 1855

ROTTERDAM: Schiedamsedijk 52, Ruf: Sa.-Nr. 1116 50 (8 Linien)
Katendrechisestraat 44, Ruf: 7 15 28 (Lager), nach 18 Uhr
Ruf: 120535, 129535, 1217 84 - Telegramme: IECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57.Ruf: 49410, nach 18 Uhr
Ruf: 58984, 713533 - Telegramme: SCHMIDSTORES

Fiihrender Lieferant an deutsche Seeschifie




Lindolin-Farben ’E indotekt

Spezial-Unterwassergrundierung

. .—-—‘/Z[./Zaogza—(:omposiﬁon

fur Schiffsbéden - anticorrosive
antifouling

FAConder Linden & (o

Schiffsproviant - Schiffsausriistunqen--

und fir Uberwasseranstrich innen-

und auBenbords die altbewdhrten Seqene Kuhlrcume Puverla Siuge J';'tﬁf"ﬂ-":tm) wach allen deutschen o "w
UBER 720 JAHRE .Efﬂaoéle‘Quumaten HAMBURG-FREIHAFEN
K54 TEL So - N« 3583 3g und Nadht

Lin0|eum . TG pefen und verwandte Artikel

im altbekannten Fachgeschaft

LINOLEUM KORTE

Hamhurg 1, Steinstrafie 4 u. 8
Tel. 32 40 45/ 3240 88

LIEFERANTEN

der Seeschiflahat -

Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel
Pﬂd‘““gen f. Deck u. Maschine - Grof3handel, Im- u. Export
Bordupofheken iNhE(l_‘,JE s:IFLOTHEKE ST. PAULI Sammel-Nr. 36 40 45 (4 Leitungen)
nh. G. Laudahn inh&
Einricht. v. Bordapotheken - Hospitaleinricht. LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhsft 11
Hamburg, Clemens-Schultz-Str, 90, Tel. 31 06 65
> N i fir alle Bordverhaltnisse, Reparaturen aller Systeme
Drahiseile SR Bian  Banwinligs Pumpen PUMPEN PRINZ
Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111 ;"lmf'"f;?']'; ;6H°';b“'°:“°b"u‘0::’;;:'“”3' L
Telefon 3464 85und 348415 seten R
- - un i rspannu H i M. I'HGI.E&SOHN
Elektrische %:'v?iﬁf."ﬁnﬁogiéﬁfébin”hﬁcﬁ'ﬁ Schiffs Klein-Flottbek, Quellental 22124, Tel. 820106
Polstermébel - Dekorationen - Gardinen
Anlagen Ingenieur-Biro Innenaus“u"ung Teppiche - Mébelstoffe - Fubodenbelag

Hamburg 11, R&dingsmarkt 32, * 3627 11

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren : - J.H.PETERS & BEY HAMBURG 11

E'EktfomOfOI'erl- OTTO STERNB ERG Schlﬁs—Posnlons- KarpfongerstraBe B8/14 - Fernsprecher Sa.-Nr. 34 73 35

Reparafuren  Homburg 3 vt 5 Laternen I e
P Telefon 251949, 25 42 44 : .

fir jeden Schiffstyp

fiir jede Ruderanlage AE G = SeletSteueanlcgen

fir alle Kreiselfabrikate

Seil Generafionen . . . . .
in der internationalen Schiffahrt bevorzugt,
seiner Reinheit, Reife und Giite wegen: Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt - Verlag G.m. b. H, Hamburg 1, Spalding-

strabe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung

a [T} g: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendarfer

imi X i Lan Oe 87, Ruf 47 55 01. Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die
s Patz-Pils"” original Exportvier it

Alleiniger Lagerhalter i. Hamburger Freihafen Haftung iibernommen werden, Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug halbjihrlich (6 Hefte)
ANTONI HUOEN NACHF. DM 7,20 zuziiglich Zustellgebiithr. Bei Sammelbezug halbjihrlich DM 6,—

Hamburg 11, Auf dem Sande 1, Tel. 36 54 92

der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine

& Angeschlossen der Informationsgemeinschaft zur Feststellung der Verarbeitung von Werbetrdgern — Sicherung der Auflagenwahrheit





