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Ende Januar beschloB der Bundestag die
Einfithrung eines Kohlezolls von DM 20—
je Tonne mit Wirkung vom 16. Februar
1959, Das Thema ist in den Tagen vorher
ganz besonders an der deutschen Kiiste
sehr heftig diskutiert und die Idee mit sehr
deutlichen Worten — allerdings vergeblich
— angegriffen worden. Auch die Interven-
tion oberster USA-Stellen bei den zustédn-
digen deutschen Ministerien konnte keinen
Einflufh mehr auf die Entscheidung des Bun-
destages haben, weil sich das parlamenta-
rische Verfahren bereits in einem zu fort-
geschrittenen Stadium befand.

Ein Teil der deutschen Seeschiffahrt und
viele Reeder stehen plotzlich vor einer
neuen Situation, Diese Seite hatte die even-
tuellen moglichen Konsequenzen vorher
iiberlegt und leider bisher ohne Erfolg klar
in Bonn zum Ausdruck gebracht. Im Zuge
der Uberlegungen konnte festgestellt wer-
den, daB von den fiir die ndchsten Jahre
fest kontrahierten Kohleimporten ca. 9 Mil-
lionen t mit deutschen Reedereien geschlos-
sen worden waren. Sollten diese Transporte
nicht zur Durchfithrung gelangen, schitzen
die Reeder den daraus erwachsenden Scha-
den auf iiber 100 Millionen D-Mark. Hierbei
nicht eingerechnet ist der Verlust der aus
Aufliegekosten, Zinszahlungen und anderen
durch die mangelnde Beschaftigung ein-
tretenden Unkosten entstehen wird, Allein
fiir das Jahr 1959 ist der Seetransport von
etwa 2,5 Millionen t mit deutschen See-
schiffen vertraglich vorgesehen.

Die am Kohlenimport beteiligten Kreise
sind in den letzten Jahren immer wieder
auf die dringende Notwendigkeit der Ein-
fuhr iiberseeischer Kohle zur Deckung von
Energieliicken in der deutschen Wirtschalt
aufmerksam gemacht worden. Selbst nach-
dem sich die Absatzlage des deutschen
Bergbaus ernsthaft verschlechterte, ist von
der Bundesregierung wiederholt erklart
worden, dafl die bestehenden vertraglichen
Verpflichtungen durch die zu treffenden
MafBnahmen nicht berithrt werden sollten.
Unmittelbar nackdem Ende letzten Jahres
erstmalig von der Einfiihrung eines Kohle-
zolls gesprochen wurde, hatten sich die
deutschen Reeder mit einem dringenden
Appell an den Bundeswirtschaftsminister
und an den Bundesfinanzminister gewandt,
von solchen MaBnahmen unter allen Um-

standen bereits bestehende Einfuhrvertrage
unberiihrt zu lassen.. Die deutschen Reeder
bedauern es, daBl man ihnen trotz dieses
dringenden Appells vor dem Kabinettsbe-
schluB zur Einfilhrung eines Kohlezolls
keine Gelegenheit zu einer Stellungnahme
gegeben hat. Sie hatten sich deshalb nodh-
mals mit einer dringenden Eingabe an den
Bundeskanzler personlich gewandt, ohne
daB dieser Schritt jedoch die Einbringung
des Verordnungsentwurfs in den gesetz-
gebenden Instanzen hat verhindern kénnen.
Die deutschen Reeder sehen keinen Grund,
die schwierige Lage des deutschen Kohlen-
bergbaus, die sich seit langem abgezeichnet
hat, jetzt, wie es mit dem Verordnungs-
entwurf geschieht, in ebenso iberstiirzter
wie unzuldnglicher Weise zu losen. Es wird
als hochst bedauerlich bezeichnet, da man
sich dabei liber existenzentscheidende Be-
lange ganzer Wirtschaftszweige in rigoroser
Weise hinwegsetzt.

Die deutschen Reeder verkennen nicht die
durch das standige Anwachsen der Halden-
bestdnde fiir den deutschen Bergbau ent-
standene schwierige Lage. Sie sind aber der
Meinung, daf, was immer man fir eine
Besserung der Situation tue, geschlossene
Vertrage unter allen Umstdanden respektiert
werden miissen. Dieser Gesichts-
punkt erscheint den deutschen
Reedern umso schwerwiegender,
weil diese Vertrdge zum grof-
ten Teil mit dem Ausland ge-
schlossen worden sind und weil
somit das wirtschaftliche An-
sehen der Bundesrepublik im
Ausland auf dem Spiele steht.
Es diirfe hiergegen nicht einge-
wandt werden, daB es sich bei
der Einfiihrung des Kohlezolls
ausschliefilich um eine Zoller-
hebung, keinesfalls aber um
eine Importbeschréankung han-
dele. Wiirden ndmlich die Koh-

Am 10. Januar wurde nach gut verlaufener
Probefahrt das wvon Alfred Hagelstein,
Libeck-Travemiinde, gebaute MS ,Stella
Maris® mit dem Hapagschiff ,Darmstadt®
nach Surabaya verladen. Die ,Stella Maris"
wurde fir die Steyler Missionsgesellschaft
gebaut und soll in indonesischen Gewds-
sern eingesetzt werden. Bei 29,94 m Linge,
6,58 m Breite und einer Seitenhthe von
2,65 m bis zum Hauptdedk hat das Schiff
eine Tragfdhigkeit von ca. 140 tdw und
verr:;iﬂl 130 BRT. Die Maschine leistet
230 PS.

Am Dilkompap

leneinfuhren fortgesetzt werden, dann wiir-
de eine Entlastung fiir den deutschen Berg-
baunicht entstehen. Der beabsichtigte Kohle-
zoll sei im iibrigen so hoch, daB er nur als
das Mittel fiir einen weitreichenden Zweck,
ndamlich die Nichterfiilllung geschlossener
Einfuhrvertrige angesehen werden konne.
Auch das zollfreie Kontingent von 5 Mill. t
wird die verhdngnisvollen Folgen nicht ab-
wenden. Die unter Charter fahrenden Schiffe
werden sowohl fiir Einfuhren innerhalb als
auch auBerhalb des Kontingent verwendet,
so daB beflirchtet werden muB, daB die
Charterer sich auf den Standpunkt stellen
werden, ihnen sei die Durchfithrung der
Chartervertrige nicht maglich.
Bei einer solchen Situation rechnen die
deutschen Reeder damit, daf man mit Ent-
schadigungsanspriichen grofen AusmabBes
an den Staat herantreten wird. Es besteht
nach ihrer Ansicht kein Zweifel, daB man
mit der beabsichtigten MaBnahme zugun-
sten eines Offentlichen Zwedkes private
Rechte ganz bestimmter Wirtschaftskreise
zerstort, Die Lage der deutschen Seeschifl-
fahrt ist so angespannt, daB alle Mittel ein-
gesetzt werden miissen, um ihre rechtlich
begriindeten Anspriiche zu schiitzen.

Der Wachoffizier.




Der Titann am Aisgiick

Niemand wire gliucklicher als das deutsche
Volk, wenn es gelingen wiirde, eine Ost-
West-Konferenz mit dem Thema ,Friedens-
verirag und Wiedervereinigung  Deultsch-
lands" zustandezubringen. Man wiirde auch,
so einigte man sich in Besprechungen der
Westmachte in Washington, auf die bisher
sehr starr vorgebrachte Formel ,Freie
Wahlen" verzichten, das heilit nur zunéchst,
denn auf die Dauer lassen sich freie Wahlen
doch nicht vermeiden. Die Hauptsache ist
jetzt, dall man iiber Notenwechsel und
ultimative Schreckschiisse hinweg in das
personliche Gesprach kommt, und zwar in
ein Gesprdch, an dem auf der einen Seite
Amerika, England, Frankreich und die Bun-
desrepublik teilnehmen, auf der anderen
Seite die Sowjetregierung als verhandlungs-
bereiter Partner steht. Gegenstand miiBte
der Entwurf des Friedensvertrages sein.
DaBl er in der vorliegenden Form keine
Aussicht auf Verwirklichung hat, wissen
die Sowjets selbst ganz genau. Wenn er
aber auch nur der Anstob fiir weitere Ge-
sprache sein sollte, dann hidtte er seine
Mission erfiillt.

Das mubB man den Kreml-Gewaltigen schon
lassen: auf Propaganda verstehen sie sich
vorziiglich. Sie haben mit dem dramatisch
in Gang gesetzten VorstoB erst einmal die
Welt aufhorchen lassen. Sie konnen fiir sich
beanspruchen, einen entscheidenden Schritt
vorwdrts getan zu haben. Wohin dieser
Schritt allerdings fiihren soll, das ahnt man
erst, wenn man den Entwurf naher be-
trachtet. Da stellt sich nédmlich heraus, daf
am Ende dieser 48 Artikel nicht mehr und
nicht weniger steht als die Forderung einer
Neutralisierung des geteilten Deutschlands.
Auch die sogenannte ,Konfoderation” mit
der Sowjetzone und der Verzicht auf die
Oder-NeiBe-Linie sind darin enthalten. Von
Berlin ist gar nicht viel die Rede. Man
spricht schlicht und ergreifend von einer
.entmilitarisierten freien Stadt”. DaB ein
waffenloses Westdeutschland durch einen
Spaziergang der roten ,Volksarmee" der
grofen Volkerfamilie der Sowjetunion ein-
gegliedert werden konnte, steht nicht im
Entwurf, drdngt sich aber dem nachdenk-
lichen Betrachter auf.

50 geht es also nicht. Man konnte das
Angebot auch als Versuch ansehen, die
atlantische Verteidigungsgemeinschaft durch
Ausschaltung der Bundesrepublik zu schwi-
chen — Auflerungen Mikojans in New York
deuten darauf hin. Aber auch diese Aus-
legung sollte kein Hinderungsgrund fir die
Aufnahme personlicher Gesprdche sein.
Auch Meister der Rhetorik und des kalten
Krieges, wie die Regierenden in Moskau
es sind, kénnen an der Schaffung von Tat-
sachen mitwirken, wenn sie nur wollen.
Uns steht als Beispiel immer wieder der
AbschluB des Friedensvertrages mit Oster-
reich vor Augen, der aus fast aussichislos
erscheinender Situation erfolgte.

Hoher als die AuBenministerkonferenz
wiirde eine ,Gipfelkonferenz" stehen, das
heiBt eine Zusammenkunft, an der die Mini-
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sterprasidenten der beteiligten Machte teil-
nehmen. Amerika ist nicht sehr fiir eine
solche Gipfelkonferenz, weil hier die Gefahr
besteht, daB Stellungnahmen mehr aus
Prestigegriinden denn aus sachlichen Erwa-
gungen heraus erfolgen. Und das Scheitern
einer solchen Gipfelkonferenz konnte zu
sehr unerwiinschten Folgen fithren. Besser
ist schon die Aulbenministerkonferenz, die
die Sachbearbeiter zu sachlicher Arbeit zu-
sammenfiihrt.

Uber die Haltung des amerikanischen Au-
Benministers Dulles diirfte kein Zweifel
bestehen. Er hat es an deutlichen Hinweisen
darauf, daB er nicht daran denkt, Berlin
oder Deutschland aufzugeben, nicht fehlen
lassen. Und das amerikanische Volk geht
mit ihm. War es auch in den Fragen um
Quemoy, iormosa, Suezkanal geteilter
Meinung — in der Deutschlandfrage nimmt
es in seinem iberwiegenden Teil eine ge-
schlossene Haltung fiir die Freiheit Berlins
und fiir die Wiedervereinigung Deutsch-
lands ein. Uber den Weg dazu laBt es mit
sich reden. Keinesfalls aber will es sich bei
kommenden Verhandlungen unter Druck
setzen lassen.

Wenn wir schon ein-
mal dabei sind, die
Fragen zu erortern,
die zwischen den
Weltmdchten spie-
len, dann konnen
wir am Nahen Osten
nicht vorbeigehen.
Hier heilit die Trieb-
feder Ol Alles ist
im FluB. Hier kon-
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Minner am Strom und aui
See
.Vizagapatam-Johnny", so
nennen wir hier im Hafen
unsern Freund, den Boots-
mann von dem indischen
Frachter. Eigentlich heiBt cr
ja ganz anders, einen end-
los langen Namen hat .r.
den kein Mensch ausspre-
chen kann, Er ist ein echtes
Kind des Wassers. Schon
damals, als Indien noch
keine eigene Handelsfloite
besaB, fuhr er als Dedks-

hand auf einem Hansa-
Dampfer. Alle seine Vor-
fahren waren Seeleute oder
Fischer. Darauf ist er ganz
besonders stolz, Aber diese
kamen ja nie aus dem Golf
von Bengalen heraus, Er ist
der erste seines Stammes,
der die grofie Welt gesehen
hat, Und wenn es gilt,
einen Neubau von der Elbe
oder der Trave zu holen,
Xizagapatam-,!ohnny ist da-
el.

stituieren sich die Vereinigten Arabischen
Republiken um Nasser, dem neuen Herr-
scher Agyptens, dort stehen die Staaten
des Bagdad-Paktes (Tiirkei, Iran). Welchen
Weg der Irak gehen wird, ist noch nicht
abzusehen. Vor einem halben Jahr wurde
in Bagdad die Republik ausgerufen, nach-
dem Konig Nuri-el-Said ermordet war, um
das Land dem Kommunismus zuzufiihren.
Flugblatter mit dem Bildnis des Revolutio-
ndrs Mustafa Barzini, der 1946 einen Auf-
stand angezettelt hatte und dann nach
Moskau geflohen war, werden im Norden
des Iraks verteilt. Mustafa ist Kurde, und
die Parole aus Moskau lautet: ,Fir ein
freies Kurdistan®. Diese Parole interessieil
nicht nur Irak, sondern auch Iran und
die Tirkei, denn auch hier leben Kurden
in der Zerstreuung. Noch hat es die Regie-
rung Kassem in Bagdad verstanden, die
widerstrebenden Gruppen einigermafen auf
Vordermann zu bringen. Aber wer weil,
wohin der Ball rollt? Erdél ist die grofie
Parole, und wer das Ol hat, hat die Macht.
#®
Ohne wviel Aufsehen zu erregen, hat sich
der ZusammenschluB der beiden Neger-
staaten Ghana und Guinea vollzogen. Ihre
jungen tatendurstigen Ministerprasidenten
bezeichnen sich selbst als Sozialisten; noch
aber sind keine Anzeichen einer Hinnei-
gung zu Moskau zu erkennen. Im Gegenteil!
Man konnte eher von einem Nationalismus
sprechen, der vom RassenbewuBtsein ge-
nahrt ist. Fritz RoBberg
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Die Autobahn Berlin-Stettin erschloB die
Schonheiten der Mark Brandenburg und Pom-
merns. Ostlich der Odermiindung liegt Ost-
pommern mit den vielen Ostseebiddern. Eine
grofle Strafe fiihrt von Stettin {iber Gollnow
nach Késlin, Stolp und Lauenburg. Und zweigt
man links ab, kommt man nach Kolberg,

Das einst so beliebte Ostseebad Kolberg, an
der Miindung der Persante in die Ostsee gele-
gen, zihlte noch 1932 36 000 Einwohner. Viele
Fremde kamen aus dem Reich und selbst aus
dem Ausland, die nicht nur das Seebad auf-
suchten, sondern in den Sol- und Moorbidern
Heilung von Rachitis, Skrofulose, Rheumatis-
mus, von den Erkrankungen der Atmungs-
organe, der Haut-, Driisen- und Frauenleiden
erhofften. Biderrennen und Reittourniere zogen
das internationale Publikum an.

Kolberg wurde schon um das Jahr 1000 ge-
nannt und 1255 eine deutsche Stadt. 1648 fiel
es an Brandenburg und wurde im Siebenjdhri-
gen Krieg dreimal von den Russen belagert.
1761 geriet es auch in ihre Hinde. Seine Be-
riithmtheit aber erlangte es zur Napoleonischen
Zeit, Der bedeutendste Gegenspieler Napoleons,
der preuBische Heerfiihrer Neidhard von Gnei-
senau, verteidigte Kolberg, unterstiitzt wvon
dessen Biirgerschaft unter Kapitin Joachim
Nettelbeck, 1807 erfolgreich gegen die Fran-
zosen. Auch der preullische Offizier Ferdinand
von Schill zeichnete sich bei dieser Belagerung
aus.

An besonderen Sehenswiirdighkeiten hatte Kol-
berg den aus dem 13. Jahrhundert stammenden
Dom, ein Musterbeispiel der Backsteingotik.
Auch das Rathaus und das Strandschlofl waren
bertihmt.

Im letzten Krieg wurde die Stadt zu 80 Pro-
zent zerstort, hatten doch in und um Kolbery
noch schwere Kimpfe stattgefunden. Seit 1945
steht es unter polnischer Verwaltung und heil3t
nun Kolobrzeg. Urspriinglich sollte die Stadt
nach der Abtrennung von Deutschland din
grifite Fischereibasis Polens werden, war sie
doch schon vorher ein bedeutender Fischerei-
hafen gewesen. Dem Oberfischmeisteramt Kol-
berg unterstanden 1939 noch 228 seegehende
Motorkutter mit einer Besatzungsstirke von
481 Mann. Davon waren allein 70 in Kolberg
selbst beheimatet, wihrend sich die iibrigen
auf die ostpommerschen Hiifen Leba, Riigen-
waldermiinde und Stolpmiinde verteilten. Bis

Weit erstreckten sich die
Maolen hinaus in die See. In
dem weillen Leuchtfeuerhaus
befand sich auch die Lotsen-
station.

Berithmt war das Hotel
Strandschlof. Noch 1939
hatte Kolberg won allen

deutschen Seebddern die
grofite Ubernachtungszahl.
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heute aber fungieren in Kolberg nur die Ver-
waltungen des fiir ganz Pommern zustéindigen
Fischereikombinats Berka.

Heute leben in Kolberg nur noch 300 Deutsche
neben 10 000 polnischen Umsiedlern. Das ist
nicht einmal ein Drit-
tel der Bevidlkerung
aus der Vorkriegszeit,
Die Polen haben Ko-
lobrzeg zu einem , Ha-
fen 2. Klasse* erkldrt.

Auch die Bemiihun-
gen, Kolberg wieder
zu einem Kurort zu
machen, sind nahezu

Pommersche Fischer bringen
ihr Boot zu Wasser

Wer von Kolberg sprichl, denkt dabei auch an die helden-
hafte Verteidigung der Stadt 1807 oegen die Franzosen
durch den preufiischen Heerfithrer Gneisenau, der von der
Kolberger Biirgerschaft unter Filhrung des Schiffskapitans
Joachim Nettelbede als Biirgeradjutant unterstiitzt wurde,
Das Denkmal dieser beiden Verteidiger Kolbergs ist noch
in ailer Erinnerung.

gescheitert, Noch im letzten Jahr war mit
groflem Tamtam ein umfangreicher Plan fiir
den Aufbau Kolbergs ins Leben gerufen, doch
sind in diesem Jahr die Arbeiten so gut wie gar
nicht vorangekommen. Fast 50 Mill. Zloty stan-
den dafiir zur Verfiigung, doch wurde von den
Planungen an den Kuranlagen nur die Hilfte
geschaffen und die Wiederinstandsetzung des
Kurhauses gar nicht erst in Angriff genommen,

Selbst in Warschau iibt man eine harte Kritik
und schreibt: ,Durch die Nachlissigkeit der
Einwohner, die keine Lust zeigen, an die S#u-
berung ihrer Hiuser von Mist nud Unrat
selbst heranzugehen, ist Kolberg heute ein
wahres Rattennest.”

Neuerdings haben die Russen wieder Ge-
schmack an Kolberg gefunden und es zu ihrem
minteressengebiet’ erkldrt. Auf dem Werftge-
linde werden grolie Radarstationen unterhalten
und von den Russen Raketen erprobt. Dieser
Teil der Stadt wird von starken Aufgeboten
an Rotarmisten und der MWD abgesperrt, Das
librige Kolberg wird von polnischer Seeinfan-
terie und Grenzschutz kontrolliert. Nicht selten
kommt es zu blutigen Zusammenstifien zwi-
schen Polen und Russen.
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Hans Vogel

Allerlei voy dex

Schillbaviexei

DIE ,FLIEGENDE PROA"

Von der Schifibaunkunst der Siidsee-Insulaner

Hunger und Liebe, Ubervilkerung und Natur-
katastrophen haben von jeher die Bewohner
der weit {iber den Stillen Ozean verstreuten
Inseln auf Schiffsverkehr angewiesen. Die
Korallenstimme der Inseln, riffverseuchte
Untiefen, reifende Strémungen und die vor-
herrschenden Winde — Nordwest- und Siid-
ostmonsun — muBten den Bootstyp bestim-
men. Das Bau- und Werkzeugmaterial, wenig
brauchbares Holz, das Fehlen jeglicher Metalle
fiir Werkzeuge und Verbindungsteile, setzten

Die Kiellegung des Hochseekanus verliduft
nicht in Schiffsmitte, sondern ist entschieden
nach einer Seite verlegt, so daB zwei ungleiche
Bootshilften entstehen. Die Bezeichnung Steu-
erbord bzw. Backbord ist einmal auf diese,
dann auf jene Bootsseite anzuwenden, Da-
gegen ist immer dieselbe Seite die Luvseite.
Der Mast steht infolge der verschobenen Kiel-
linie nicht in Schiffsmitte, der Ballast ist nicht
binnenbords, sondern weit seitlich auZenbords
angebracht. Bug und Heck liegen nicht fest
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der Konstruktion enge Grenzen. Wenn es den
Eingeborenen trotzdem gelungen ist, neben
mehr oder weniger primitiven Flu- und
Kiistenkanus auch leistungsfihige Hochsee-
fahrzeuge fiir weite Reisen herzustellen, so
lohnt es sich schon zu untersuchen, welche
Uberlegungen die braunen Bootbauer anstell-
ten, um zu so imponierenden Ergebnissen zu
kommen, die allen sich widersprechenden An-
forderungen geniigten: flachgehend und doch
zum Kreuzen geeignet, schnell und doch stabil
zu sein.

Es ist verbliiffend zu sehen, dafl die tiber-
legungen der Eingeborenen zu Bauregeln fiihr-
ten, die in allen wesentlichen Punkten den
europiischen entgegengesetzt sind.

und sind nicht unterschiedlich gestaltet wie
bei uns, sondern gleichgeformt und wechseln
ihre Bezeichnung jeweils im Sinne der Fahrt-
richtung, Der Kreuzerkiel erstreckt sich kaum
in die Tiefe, sondern wesentlich in die Liinge.
Das grofie Osfal hat den Griff nicht auflen,
sondern innen, was seine Handhabung wesent-
lich erleichtert.

Die Beschreibung des Bootes und ein Blick auf
die Zeichnung wird zeigen, daf} die eben ange-
filhrten scheinbaren Ungereimtheiten sich fol-
gerichtig aus HuBerst zweckmidBigen Uber-
legungen entwickelt haben.

Der Bootsrumpf, mit Feuer und Muschelbeilen
aus einem Baumstamm gearbeitet, oft noch

durch aufgesetzte Planken erhoht, durfte der
seichten Gewiisser wegen nur geringen Tief-
gang haben, Es verboten sich deshalb Kiel
oder Schwert. Um dennoch eine gute Kreuz-
fahigkeit zu erzielen, d.h, eine starke Abdrift
bei seitlichen Winden zu verhindern, wverfiel
man auf den Ausweg, die eine Bootswand zu
einem Schwertersatz zu machen, indem man
sie steil und fast flach wie ein Brett hielt. Die
gegeniiberliegende Seite mufite nun entspre-
chend vélliger gehalten werden, um die erfor-
derliche Wasserverdriingung zu erreichen,

Durch diese asymetrische Rumpfgestaltung
wurde die flache Seite ein fiir allemal zur
Leeseite gestempelt. Dieser Umstand hatte
wieder zur Folge, dafl das Boot beim Kreuzen
nicht wenden durfte, sondern jeden folgenden
Schlag gleichsam im Riickwirtsgang zuriick-
legen, d.h. den Bug zum Heck machen und die
Rahnock zum andern Bootsende herumfiihren
mufite. Die starken Strémungen zwischen den
Inseln erforderten zu ihrer Uberwindung
schnelle, also schmale Boote. Da ein tief-
liegender schwerer Binnenballast nicht anzu-
bringen war, lieB man, um dem Kanu die
notige Stabilitit zu geben, parallel zum Rumpt
in einigem Abstand einen Schwimmbalken
laufen, der auf der Luvseite durch Ausleger
befestigt war. Die Ausleger trugen eine oft
noch iiberdachte Plattform mit einer Feuer-
stelle. Eine ebenfalls an der Luvseite in Doll-
bordhthe horizontal verlaufende Planke
schiitzte gegen iiberkommende Brecher. Der
Mast, nahe dem Leebord aufgerichtet, wurde
durch Stagen nach Bug und Heck und durch
ein Luvwant, bzw. das GroBfall, gehalten.
Da ein Leewant bei dem spitzen Winkel
wirkungslos geblieben wiire, ersetzte man sie
durch eine Stiitzstrebe in Luv,

Diese Fahrzeuge haben sich so bewiihrt, dai
sie seit undenklichen Zeiten in gleicher Weise
gebaut wurden. Schon vor Jahrhunderten rie-
fen sie die Bewunderung der Entdeckungsrei-
senden hervor, da sie den europiischen Booten
der damaligen Zeit an ,Jachteigenschaften*
weit iliberlegen waren, So widmete schon der
englische Admiral Lord Anson 1749 in seiner
wReise um die Welt" diesen Hochseekanus ein
ganzes Kapitel. Darin heiB3t es:

“Der Name einer 'Fliegenden Proa', welcher
diesen Fahrzeugen beygelegt wird, rithret von
der Geschwindigkeit her, mit welcher sie
segeln. Ich muB aus einigen Rechnungen
schliefen, welche unsere Leute wihrend unse-
rem Aufenthalte zu Timian (Marianen-Grup-
pe) von der Geschwindigkeit, mit welcher sie
von weitem quer iiber den Horizont fuhren,
nur obenhin machten, daf3 sie mit einem fri-
schen Passatwinde beynahe zwanzig englische
Meilen in einer Stunde laufen mochten. Ob
nun dieses zwar demjenigen bey weitem nicht
beyktmmt, was die Spanier von ihnen melden,
s0 ist es dennoch schon ein iiberaus grofier
Grad der Geschwindigkeit.*




Kustos H. Henningsen

Schiffsmodelle in ddanischen Kirchen

Die seit alter Zeit bestehende nahe Verbindung zwischen dem Seemann und der Kirche kommt in der schomen Sitte
zum Ausdruck, in den Kirchen Schiffsmodelle aufznhangen. Sie isi im Schilfahrislande Dénemark verbreiteter als anders-
wo, wie die vom ddnischen AuBenministerium herausgegsbene ,Diénische Rundschau" zu diesem Thema berichtet. In
dem Aufsatz wird von dem Kustos des dinischen Handels- und Seefahrtmuseums (SchloB Kronborg), von der Symbolik
der Schiffe erzéhit und von den Traditionen, die mit ithnen verknipfl sind.

Auslindische Besucher diinischer Kirchen ha-
ben sich oft daruper gewunaert, dall unier aen
Gewodlben Schiftsmodelle autgehiingt sind. Man
trifft allerdings auch in anderen Léndern hier
und da in Kirchen, die an der Kiiste liegen, auf
solche Modelle, nicht am wenigsten in katholi-
schen Gegenden. Es ist aber Tatsache, daB
Dinemark auf diesem Gebiet eine besondere
Stellung einnimmt,

In keinem anderen Lande finden sich durch-
schnittlich so viele autgehdngte Schittsmodelle.
Wir wissen von gut tausend dédnischen Schitfen
in den Kirchen. Da Dinemark rund zwei-
tausend Kirchen hat, wird man zugeben, dai3
das eine recht hohe Zahl ist. Etwa hundert
Schiffe sind allerdings im Laufe der Zeit ver-
schwunden. In einigen Kirchen hédngen zwei
oder mehr Schifre, in der Kirche von Senderbo
auf der Schifferinsel Fane sogar ganze zwdalf.

Wir nennen diese Modelle in Didnemark , kir-
keskibe" (Kirchenschiffe). In anderen Landern
werden sie in der Regel als Votivschiff be-
zeichnet, In katholischen Lindern sind solche
Schiffsmodelle auch in der Regel als Votiv-
gaben von Seeleuten geschenkt worden, die in
Seenot gelobt haben, fiir die Kirche, wenn sie
gerettet werden wiirden, ein Modell ihres
Schiffes zu stiften. In protestantischen Lin-
dern kommt das selten vor. Von den didnischen
Kirchenschiffen sind nicht einmal 1 v.H. wirk-
liche Vetivschiffe.
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Viele von den Kirchenschiffen sind als Ge-
dédchtnisgaben aufgehiingt, die zur Erinnerunyg
an verstorbene Verwandte und Freunde ge-
stiftet wurden, besonders wenn es sich um auf
See ertrunkene Menschen handelte. Andere
Schiffe wurden aus besonderen Anlidssen ge-
schenkt: bei Jubilien, an persénlichen Fest-
tagen, bei Konigsbesuchen, Friedensschliissen
nach bitteren Kriegen u. d&. Nicht wenige Mo-
delle sind Gaben, die einfach zur Ausschmiik-
kung der Kirche geschenkt worden sind. Mei-
stens sind Seeleute die Geber. Sie waren nicht
so wohlhabend wie die Kaufleute und Beamten
der Stadt oder wie die Bauern des Dorfes, die
gilberne Leuchter schenken konnten oder mes-
singne Kronleuchter, Marmorepitaphe und an-
deres Inventar fiir den Kirchenraum. Ein
Schiffsmodell herzustellen kostete nicht so viel.
Man konnte es selber anfertigen, und gleich-
zeitig war es charakteristisch fiir den Geber.
Es ist hier also geradezu die Rede von einer
Art Standesgeschenk.

In unsern Tagen werden die meisten Kirchen-
schiffe als symbolische Gaben aufgehiingt. Von
alters her hat man die Kirche mit einem Schiff
verglichen, wobei man an dis Arche Noah und
an das Schiff des Petrus auf dem See Geneza-
reth dachte. Architektonisch spricht man ja
von dem Mittel-, Seiten- und Querschiff der
Kirche,

Dagegen ist man sich merkwiirdigerweise
noch nicht einig dariiber geworden, was das
Schiffsmodell in der Kirche eigentlich versinn-
bildlicht. Es kann die Kirche selbst sein oder
die Gemeinde, es kann aber auch der Glauben
sein, der die Menschen iiber das sturmbewegte
Meer des Lebens filhrt. Andere denken an das
Menschenleben, das mit einer gefihrlichen See-
fahrt verglichen wird. Fiir wieder andere ist
das Schiff Symbol der christlichen Hoffnung
oder des schmalen Weges, der zum Himmel
fiihrt. Es lassen sich mehrere Erklirungen er-
sinnen, die alle an und fiir sich gleich richtig
oder verkehrt sein kbnnen.

Die Hltesten Mitteilungen, die wir iliber Kir-
chenschiffe haben, stammen aus der Zeit nach
der Einfiihrung der lutherischen Reformation
in Didnemark, 1537. So wird berichtet, daB 1560
in der St. Olaf-Kirche in Helsinger ein Schiff
aufgehiingt wurde und das 1589 ein kleines
Schiff vor der Kanzel von Vindinge auf Fiinen
hing. Diese Schiffe sind jedoch liéingst verloren
gegangen, und die iiltesten in Didnemark be-
wahrten stammen aus der Zeit um 1600 (in Ho
bel Esbjerg, in Randers und auf der Insel
Feme), Aus dem 17. Jahrhundert kennen wir
etwa 10 bis 20 Schiffe, aus dem 18, Jahrhun-
dert rund hundert und aus dem 19. Jahrhundert
250. Nach 1850 kann man geradezu von einer
Mode sprechen, Schiffmodelle anzubringen.

Weit iiber die Hilfte aller Kirchenschiffe sind
nach dem Jahr 1900 aufgehfiingt worden.

Das Schiffsmodell ist heutzutage zu einem
Stiick Kircheninventar mit symbolischer Be-
deutung geworden, und jedes Jahr werden
durchschnittlich zehn Modelle in dénischen Kir-
chen aufgehiingt, in Gotteshiiusern an der
Kiiste und nicht am wenigsten im Innern des
Landes.

Durchschnittlich trifft man die meisten Kir-
chenschiffe auf der Insel Fiinen und den um-
liegenden kleineren Inseln. Die Insel hat ins-
gesamt etwa 215 Kirchen. In der Zeit der
Segelschiffe hatte die von dort ausgehende
Schiffahrt einen grofien Umfang.

Die Schiffstypen, die aufgehfingt werden, sind
so gut wie immer Segelschiffe. Die Altesten
sind in der Regel Kriegsschiffe, spiiter kamen
auch Kauffahrteischiffe hinzu, meistens mit
Fregatten- oder Barktakelung, aber doch auch
andere Typen: Briggs, Schoner, Galeassen u. .,
ja, sogar Feuerschiffe, Lotsenboote, Fischerei-
fahrzeuge und Rettungsboote. Dagegen sieht
man niemals ganz moderne Typen: Dampf-
oder Motorschiffe, Auf diesem Gebiet ist der
Brauch also in der Tradition erstarrt.

In der Regel bieten die Kirchenschiffe einen
schonen Anblick mit den Segeln und Flaggen,
Galionsfiguren und Ornamenten, Ankern und
anderem Zubehiir. Nach alter Sitte weist der
Vordersteven zum Altar hin.

In den meisten Schiffen liegen im Laderaum
Schiffspapiere mit Angaben iiber den Bau-
meister des Modells, seine Geber und andere
Daten. Zuweilen sind diese Auskiinfte mit
Schinschrift auf Pergament geschrieben. Die
Papiere werden gewdhnlich in einem Metall-
oder Glasgehiuse aufbewahrt.

Die Modellbauer sind in der Regel Leute, dic
Verbindung mit der See haben, die Geber kin-
nen Menschen aller sozialen Schichten sein,
vom #Hrmsten Fischer bis zum Konig, vom
Zuchthiusler bis zum Schulkind. Viele der Mo-
delle sind selbstverstiindlich von Seeleuten ge-
stiftet, von einzelnen oder Gemeinschaften. So
sind 25 v.H. aller Schiffsmodelle Geschenke
von Seemannskorperschaften, Fischereiorgani-
sationen und Hhnlichen Verbidnden.
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An vielen Orilen lings der Kiiste ist es Sitte,
dafl die neuen Schiffsmodelle, die geschenkt
werden, oder die dAlteren, die restauriert wor-
den sind, in einer feierlichen Prozession zur
Kirche gefiihrt werden. Von katholischen Lin-
dern kennt man jihrlich wiederkehrende Auf-
zlige mit Kirchenschiffen zum Strande hin, wo
die Pfarrer das Meer und die Schiffahrt seg-
nen. Aber die Prozessionen lassen sich nicht
direkt mit den dédnischen vergleichen, die hei-
matlichen Ursprungs sind. Das Schiffsmodell
wird von Seeleuten in Festkleidung getragen
—  weillem Hemd, Matrosenkragen, roter
Schiirpe und schwarzen Hosen — oder in Uni-
form,; Der Zug wird von einem ,Lotsen" ge-
fiihrt, der seine Kommandos nach Seemanns-
art erteilt. Musik und Fahnen sind dabei, und
hinter dem Schiff gehen Seeleute und andere in
Reih und Glied, die meisten im Zivilanzug.

Unterwegs wird Salut geschossen und der
ganze Ort hat geflaggt. Der Wep geht durch
die Strafen vom Hafen bis zur Kirche hin, wo
der Lotse das Schiff mit einer alten Formel
tiberreicht: ,Hiermit gebe ich das Kommando
ab und iibertrage der Kirche das Schiff, frei
von Schrammen und Scharten, und ich bitte
den Pfarrer, es vor Feuersbrunst und anderem
Schaden zu schiitzen.” Der Pfarrer nimmt das
Schiff im Namen der Kirche entgegen. Nach-
dem es auf seinen Platz gebracht worden ist,
hiilt er eine Predigt, in der er die Symbolik
des Schiffes erldutert.

#*

Solche Kirchenschiffsprozessionen finden wir
bis weit in das 18. Jahrhundert zuriick. Man
kennt sie von iiber fiinfzig verschiedenen Ort-
schaften und Fischerddrfern. Auch dieser
Brauch, der Zeugnis ablegt von der Verknlip-
fung von Land und Volk mit dem Meer und
der Schiffahrt, scheint in unseren Tagen immer
haufiger zu werden, doch kaum in Kirch-
spielen, wo keine Seeleute oder Fischer wohnen.

5

Das dinische Zentralmuseum fiir Geschichte
und Seefahrt, das Handels- und Seefahrtsmu-
seum auf Schlofi Kronborg, begann nach Be-
endigung des letzten Krieges Mitteilungen iiber
alle dinischen Kirchenschiffe zu sammeln. An
alle Kirchen des Landes wurden Fragelisten
gesandt, worin um Auskunft {iber folgende
Punkte gebelen wurde: Typ und Name des
Kirchenschiffes, seine Konstruktion und sein
Aussehen, seine Linge vom Vorder- zum
Achtersteven, ob es das Modell eines bestimm-
ten Schiffes ist, etwaige Schiffspapiere, den
Baumeister und den Geber, das Datum des
Aufhingens und etwaige Traditionen, die Be-
zug auf das Schiff haben.

Das so gesammelte Material wird im Museum
aufbewahrt, das Berichte iiber das Thema in
der Form von Biichern und Abhandlungen
publiziert hal. Es wird dauernd weiter daran
gearbeitet, um die Kartothek auf dem laufen-
den zu halten, damit auch alle neuaufgehédngten
Schiffe beriicksichtigt werden.
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Mit einem Bestand von 100 Kriegs- un:
11 Hilfsfahrzeugen trat Anfang des Jahres
die Bundesmarine in die zweite Halbzeit
ihres Nachkriegsaufbaues ein. Im Laufe dieses
Jahres sollen rund 40 Neubauten in Dienst ge-
stellt werden. Der Personalbestand betrug etwa
18 000 Mann; Endziel 25 000 Mann. Der Ausfall
von 10 Jahren Nachkriegsnachwuchs stellt an
die #lteren Offiziere und Unteroffiziere natir-
lich besonders hohe Anforderungen, und es wird
noch geraume Zeit dauern, bis in dieser Hin-
sicht eine volle Abldosung erfolgen kann, wie
der Inspekteur der Bundesmarine, Vizeadmiral
Ruge, verschiedentlich betont hat. Er hatte sich
Ende Januar zu Besprechungen iiber den wei-
teren Ausbau der BM mit dem amerikanischen
Verteidigungsminister Gates und dem Chef der
US-Seekriegsleitung, Admiral Burke, nach
driiben begeben.

Inzwischen sind fiinf Boote des I. Geleit-
geschwaders sowie Fahrzeuge des II. Minen-
suchgeschwaders, wie angekiindigt, ins Mittel-
meer ausgelaufen und haben auf dem Wege
dorthin auch verschiedene Hifen befreundeter
Michte angelaufen. So hat z.B. das il. MSG
auch Lissabon besucht, nachdem schon im vori-
gen Sommer portugiesische Kriegsfahrzeuge
Cuxhaven einen Hoflichkeitsbesuch abgestattet
hatten. Es war das erste Mal, da@ portugie-
sische Marineschiffe in der Bundesrepublik nach
dem letzten Kriege begriilt werden konnten.

Die Hochseeminensuchboote ,Seeldwe® und
.Seestern” mufiten im Januar wegen Ruder-
bzw. Maschinenschaden vor dem niederlindi-
schen Stiitzpunkt den Helder Hilfeleistung
durch Schlepper anfordern.
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Die Roland-Werft GmbH., Bremen, hat von der
BM cinen Auftrag fiir finf neue Torpedofang-
boote erhalten. An fritheren Mafistiben gemes-
sen sind es recht stattliche Fahrzeuge. Sie
haben je 500 t Verdringung und kinnen mit
je zwei 3000 PS MAN-Dieselmaschinen 23 bis
24 Knoten laufen. Bewaffnung: zwei 4-cm-
Geschiitze in Doppellafette und eine vollauto-
matische 4#-cm-Maschinenkanone, Sie sind, mit
weiteren U-Abwehreinrichtungen versehen, also
auch als U-Jiger einsatzfihig. Thre Lieferung
erfolgt Ende dieses, Anfang néchsten Jahres.
Der mit dem britischen Konigshause verwandte
Admiral Lord Louis Mountbatten ist zum
»Supremo* der britischen Gesamtstreitkrifte
ernannt worden; er hat u.a. dafiir zu sorgen,
daB etwaige Unstimmigkeiten zwischen Marine,
Heer und Luftwaffe ausgeglichen werden. Eine
bestimmt nicht leichte Aufgabe. Lord Louis
Mountbatten war, wie erinnerlich, u. a. auch
der letzte Vizekonig in Indien und hat diesen
schwierigen Auftrag mit groBem Geschick
erfiillt.

irber das britische Atom-U-Boot ,,Dreadnought*,
dessen Kosten mit 20 Millionen Pfund Sterling
angegeben wurden, wurde des niiheren bekannt,
daB die Atom-Anlage von der amerikanischen
Firma Westinghouse Cy. geliefert wird, wo-
gegen der walférmige Rumpf von Vickers-Arm-
strong, Barrow in Furness, hergestellt wird.
Weitere Einzelheiten: Unterwasserverdringung
4500 t (das Atom-U-Boot ,Nautilus" der US-
Navy hat 3747 t), Unterwassergeschwindigkeit
reichlich 27 Knoten, Tauchtiefe rund 230 m,
es konnen aber mehr sein. Fahrstrecke
40 000 Seemeilen, Besatzung 70 Mamm. See-
klar 1961.
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Pokalsieg des D »Lumme«

An dieser Stelle erschien schon manche interessante Schilderung iiber sportliche Betitigungen
von Schiffsmannschaften. Wenn es auch oft nur bei wenigen Spielen und Ubungen blieb, so lief
sich doch erkennen, wie groB das Verlangen des Seemanns nach Abwechslung in seiner Be-
titigung ist. Wer Tag fiir Tag seinem Beruf nachgeht, und dazu noch in einer Arbeitseinteilung,
wie sie an Land kaum jemand kennt, begriift es freudig, wenn im Hafen die Moglichkeit ge-
boten wird, im Sport eine Abwechslung zu finden. Wie sehr auch der Sport dazu beitrdgt, dem
Einerlei des Bordalltags ein anderes Gesicht zu geben, hat man wohl auf allen Schiffen, auf

denen in irgendeiner Form Sport betrieben wurde, feststellen konnen. Die Themen der in den
Messen gefiihrten Gespriiche wechselten von Norgelei und Unlust auf das bevorstehende FuB-
ballspiel oder die 4100 m Staffel iiber, Die Arbeit lief am ndchsten Tag noch einmal so gut
und ein jeder hatte das Bestreben, zu einer sportlichen Leistung zu kommen.

So haben auch wir von D, ,Lumme* der Argo
Reederel, die wir im Finnland-Liniendienst
stehen, vor einem Jahr damit begonnen, einen
Teil unserer Freizeit in ausldndischen Héifen
mit Sport auszufiillen. Wir haben es dabei zu
guten Erfolgen gebracht. Es sind mit diesen
Erfolgen nicht die mit Pokal und Eichenlaub
gekronten Wettkdmpfe gemeint, sondern das
Zusammenleben auf engstem Raum, wie es an
Bord eines Schiffes nun einmal der Fall ist,
ist unter diesen Umstinden nicht mehr als
Problem zu bezeichnen.

Auf D, ,Lumme" haben wir uns in einer Fuli-
ballmannschaft zusammengefunden und wer-
den uns, sobald in Finnland Schnee und Eis
geschmolzen sind, auch in der Leichtathletik
versuchen, Bisher fiihrte unsere Bordmann-
schaft, die aus Offizieren und Mannschaften
besteht, 22 FuBballspiele in verschiedenen rus-
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sischen und belgischen Hifen gegen Mann-
schaften ausléndischer Schiffe, Stidte und
Stauereien durch. Davon wurden 17 Spiele ge-
wonnen und zwei endeten unentschieden.

Unser groBter Erfolg waren jedoch die Kémpfe
und der Sieg um den Pokal der finnischen
Kotka-FuBball-Serie". An dieser Serie betei-
ligten sich Schiffsmannschaften aller nordi-
schen Staaten einschlieBlich Holland, England
und der Bundesrepublik.

Die Hafenstadt Kotka und die Vereinigung der
finnischen Reeder unterstiitzten diesen Wett-
streit durch Gestellung der Sportplitze,
Schiedsrichter und Erledigung aller Verwal-
tungsangelegenheiten. Der Pokal wurde von
einem finnischen Sportfreund und die Erinne-
rungsgaben von der Stadtverwaltung gestiftet.
Die notwendige Ausriistung, wie Trikots, Fu-
ballstiefel und Bille wurden von den Spielern

Das erste amerikanische LenkgeschoB-U-Boot
SSNG 587 ,Halibut" ist auf der Marinewerft
in Vallejo (Kal.) erbaut; es soll ,Regulus®-
Raketen erhalten, deren Relchweite aus Unter-
wasserstellung heraus so um 1500 km betragen
diirfte.

Der Flugzeugtriiger ,Independence’, mit
60 000 t, Herstellungskosten 190 Millionen Dol-
lars, im Januar in Dienst gestellt, wird b.a, w.
das grifte Kriegsschiff der Welt bleiben. Er
kann angeblich 100 Uberschallflugzeuge an
Bord nehmen. Besatzung 3500 Mann.

Das den Griechen im Jahr 1943 von den Eng-
lindern iiberlassene U-Boot , Argonaftis”, ex
. Valiant", 545/735 t groB, sollte nach Riick-
gabe von Malta aus in Schlepp nach England
zum Abbruch gebracht werden. In der Biscaya
brach die Schlepptrosse und das Fahrzeug
schwabberte in der Gegend herum. Zwei spa-
nische Fischerboote trafen es herrenlos an und
schleppten es mit Erfolg in Pasajes ein. Es ist
ihr Eigentum geworden und man kann dic
braven Fischer nur begliickwiinschen.

Da eben von Malta die Rede ist, wire noch zu
erwihnen, daf die Inselbevblkerung unter
Filhrung ihres bisherigen Ministerpriisidenten
Dominico Mintoff neuerdings, nachdem Grol-
britannien es in ein Kolonialgebiet zuriickver-
wandeln will, eine Stellung anstrebt, etwa in
der Art wie man sie Triest zugestanden hat.
Die Schwierigkeiten sind ursichlich durch die
Aufgabe der Werft auf Malta und der mehr
oder weniger wertlos gewordenen Festungs-
anlagen entstanden, die 40 000 der 80 000 Ar-
beitnehmer der Insel beschiiftigen. Es gibt rund
320 000 Malteser auf Malta und den zwei dazu-
gehorigen Inseln. Die Bevolkerung vermehrt
sich stindig, was schon immer eine starke Aus-
wanderung zur Folge hatte. In der Zeit von 1946
bis 1955 sind 53 000 Malteser ausgewandert.

Die Sowjets erstreben neuerdings immer deut-
licher eine Neutralisierung der Ostsee.
R. Andriano.

selbst angeschafft. Auslagen, die durch Fahr-
ten zu den Sportplitzen entstanden, wurden
aus unserer Sportkasse beglichen.

Im Sommer 1958 iiberreichte man uns nach
Ablauf der Spielsaison den Wanderpokal. Es
wird das Bestreben aller Spieler sein, ihn in
diesem Jahr gut zu verteidigen.

Leider ist es bei den Bordmannschaften so,
dall man heute wohl iiber gute Mannschaften
verfiigt, nach der Heimkehr aber durch Ab-
musterungen weniger Aussicht auf Sieg hat.

Doch das soll kein Grund sein, die Fufiball-
stiefel in der Backkiste verschwinden zu lassen.

Ein jeder sollte dabei zuerst an den Sport und
die gute Kameradschaft an Bord seines Schiffes
denken. Wir wollen hoffen, dafl der Gedanke
des Schiffssports auch in deutschen Hifen Ein-
gang findet, um so dem jungen Seemann Ge-
legenheit zu geben, sich auf sportlicher Ebene
mit Mannschaften fremder Schiffe zu messen.

Neptun wollte ihn noch nicht haben

Das ist beileibe kein Seemannsgarn, was dem
Ersten Offizier des amerikanischen Frachters
oJohn Lykes“, 6829 BRT, passiert ist. In
einem winterlichen Atlantiksturm wusch ihn
eine See von Deck, doch dieselbe See, die ihn
gepackt hatte, setzte ihn auch wieder auf sein
Schiff, wo gleich ein paar Seemannsfiuste zu-
griffen und ihren Ersten vollends iiber das
Schanzkleid holten. Ein paar Quetschungen
und Prellungen, das war eigentlich alles, was
ihm Rasmus angetan hatte.




Der Freiheit eine Glosse
Von Kapitiin Carl Aden

Seit einigen Jahrzehnten gibt es zwei Welten
auf dieser Erde: eine freie Welt und eine Welt
der Unfreiheit. Um dies besonders hervorzu-
heben, hat ¥. D, Roosevelt seinerzeit bekannt-
lich vier Freiheiten erfunden, die von Amerika
in Erbpacht genommen wurden.

Wir Deutschen haben uns mit dem Vorhanden-
sein des Hisernen Vorhangs abfinden miissen
und bedauern schmerzlich, dall weite Teile
unseres Volkes nach artfremden Ideologien
ausgerichtet werden sollen und politisch und
wirtschaftlich von uns getrennt sind.

Als Seeleute haben wir zuweilen Gelegenheit,
in einem Hafen des Ostens einen Blick hinter
den bekannten Vorhang zu werfen, So war es
mir neuerdings beschieden, im polnisch ver-
walteten Danzig Vergleiche zwischen der Un-
freiheit des Ostens und der Freiheit Amerikas
anzustellen. Um es vorwegzunehmen: Amerika
schnitt dabei nicht gut ab.

In Danzig erhielten wir besondere Ausweise,
die bei jedem Von- und Anbordgehen dem
Posten am Landgang vorgezeigt werden muf-
ten. Dariiber hinaus wurde man nicht im ge-
ringsten behelligt. Als nach acht Tagen die von
den USA kommende Ladung gelischt war,
fuhren wir in Ballast nach Bremen, wo wieder
fiir Amerika geladen wurde, So kamen wir
nach New York.

In Seefahrerkreisen ist oft gemunkelt worden,
dafl es mit der Freiheit vorbei sei, wenn man
von See kommend die Freiheitsstatue passiert
hat. Ich hielt dies fiir boswillige Verleumdung,
Sie stammt sicher aus der Zeit der Prohibition,
als es verboten war, sich an Land die Nase zu
begieen oder auch nur einen Schnaps zu trin-
ken. Wir undemokratischen Deutschen hiitten
solche Gesetze gewill als Beeintridchtigung
unserer personlichen Freiheit gebrandmarkt.
Nicht so die Amerikaner. Jedes Volk reagiert
eben anders.

Wer da behauptet, dafl beim Passieren dieses
feschen Weibsbildes die Freiheit aufhort, den
mufl ich korrigieren. Die Grenze liegt noch
mehrere Meilen weiter seewiirts, genau bei der
Quarantine-Station. Als wir dort siirzlich bei
unserer Ankunft von Danzig via Bremen an-
kerten, begann fiinf Minuten spiter der Polizei-
apparat mit allen Schikanen zu spielen, Ge-
sundheitspolizei, Zoll, Immigration und Coast
Guard iiberschwemmten das Schiff. Die vor-
sorglich bereitgestellten Listen fiir die wver-
schiedenen Behtrden geniigten keineswegs.

Alle verfiigbaren Schreibmaschinen klapperten
bis zum Verblassen der Farbbinder, um simt-
liche Listen bis ins Unendliche zu vervielfilti-
zen, Inzwischen erfolgte die Uberholung des in
Danzig bolschewistisch wverseuchten Schiffes.

Die schwarze Gang stieg mit Geigerzidhlern in
alle sechs Laderdume und tastete jede erreich-
bare Kiste ab. Und, welch ein Triumph! Es
wurde Verdiichtiges gefunden. Bei zwei Kisten
schlug der Geigerzihler aus, Also war uns
doch wohl ein Sputnik oder ein Raketenkopf
in den Raum geschmuggelt worden, Der Ver-
gleich der Kistenmarken mit dem Ladungs-
manifest zeigte dann leider, daf die Kisten
Uhren enthielten, auf deren Radiumzifferblit-
ter die Z#hler reagiert hatten, Die Enttiu-
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Da stehst du zwischen Gleisen an der Pier
in deinen Augen Triinen blinken

zwel Tage war ich nur bei dir

ich seh dein Taschentuch noch winken

Jetzt kann ich nichts mehr von dir sehn

du gehst verlassen, einsam nun nach Haus

ich muB nech meine Wache gehn

du liegst im Bett, und weinst dich in den
Kissen aus

Theodor Janeczek

schung {iber die Harmlosigkeit ihres Fundes
spiegelte sich deutlich in den Gesichtern der
Beamien, Sie hiitten fiir ihren Eifer wahrlich
etwas besseres zu finden verdient.

Nach den Laderdiumen kamen die Wohnriume
an die Reihe. Aber nach viereinhalbstiindigem
Suchen war weder eine H-Bombe noch eine
Kiste Uran gefunden worden. Schliefilich
mulite das Schiff freigegeben werden, und wir
dampften nach Port Newark am #Hullersten
Ende des New Yorker Hafens. Aber frei waren
wir noch lange nicht. Wie ein treuer Schifer-
hund umkreiste uns wiihrend der ganzen Fahrt
das Fahrzeug der Coast Guard. Als wir spiter
nédchtlicherweise bei nebligem Wetter nach
Manhattan verholten, wurde uns das Leben
besonders schwer gemacht. Auch bei einwand-
frei arbeitendem Radargerit bleibt optischer
Ausguck beim Verholen im Hafen unerlifilich.

Dieser wurde fast unmiglich gemacht durch
andauerndes Aufblenden des Scheinwerfers
unseres Bewachers. Dafl wir auBerdem einige
Wachtposten an Bord hatten, ist klar. Erst als
der Hafenlotse lauten Krach machte, be-
schrinkte sich das Geleitboot auf die Bestrah-
lung von Heck und Kielwasser, was noch sti-
rend genug empfunden wurde.

SchlieBlich erreichten wir ohne Beule unsern
Liegeplatz in Manhattan und die dstlich infi-
zierten Besatzungsmitglieder durften sogar
diese geheiligte Stitte westlicher Freiheit be-
treten. Dall jeder Mann, vom Kapitiin abwiirts,
beim Anlandgehen vom Coast Guard-Posten
mit dem Geigerziihler abgetastet wurde, war
selbstverstindlich. Wer wollte schon das Risiko
auf sich nehmen, daf durch eine teuflische
Miniatur-H-Bombe das Herz der freiheitlichen
Welt mit einem Schlage ausgeldscht wiirde! Ob
wir auch bei unsern Géngen durch die Stadt
beschattet worden sind, weil ich nicht. Bei
dem kostspieligen Leerlauf des ungeheuren
Beamtenapparats halte ich es durchaus fiir
moglich, daB jeder von uns seinen verkappten
Detektiv zum Begleiter hatte.

Und erst die Biirokratie! Wenn ich geglaubt
hatte, nach der vorerwidhnten viereinhalb-
stiindigen Revision mit den Abfertigungsbe-
hérden fertig zu sein, so hatte ich mich geirrt,
An der Pier von Newark wurden dieselben
Listen nochmals in mehrfacher Ausfertigung
angefordert und in Manhattan zum dritten
Mal. Das waren drei Zollabfertigungen in
einem Hafen innerhalb von 24 Stunden. Da-
nach wurde ich endlich fiir wiirdig erachtet,
zum Custom House zu kommen und dort die
Harmlosigkeit von Schiff, Ladung und Besat-
zung feierlich 2zu beschwiren, Aber trotz
meines Schwurs blieb die Bewachung bis zum
Verlassen des Hafens.

Dann kamen wir nach Philadelphia, aufmerk-
sam von der Coast Guard empfangen und bei
jedem Landgang mit dem uns bereits vertrau-
ten Geigerzidhler durchleuchtet. Zwei Tage
spidter lag das Schiff auf Hampton Roads vor
Anker, treulich umkreist von unsern Wach-
hunden, die uns bis zur Abfahrt nach Europa
nicht aus den Augen lieBen. Wir alle haben
dies Gehabe als licherlich empfunden. Aber
mag man zunichst auch lachen, mit der Zeit
fingt man an, sich zu &drgern und sich auch
etwas beengt zu filhlen, So #ihnlich muf einem
Mann zumute sein, der unter Polizeiaufsicht
steht,

Inzwischen schwimmen wir europawirts und
sind seit Kap Henry der Beaufsichtigung ent-
ronnen. Fast wiire es beim Abschied noch zu
einer Staatsaktion gekommen. Das hinter uns
zuriickgebliebene Boot der Coast Guard preschte
plotzlich mit A, K. auf einem im Wasser trei-
benden Blechbehilter zu. Etwas spiter schor
es in unsere Nidhe und wir erfuhren durch
Lautsprecher, dafl wir zwar weiterfahren diirf-
ten, doch wiirde die Sache mit der Blechdose
noch ein Nachspiel haben, Die Coast Guard
vermutete, dall die Dose von unserm Schiff
aus ins Wasser geworfen worden sei. Gliick-
licherweise hatte ich den Ami-Lotsen als Zeu-
gen, daB wir das Streitobjekt schon im Wasser
treiben sahen, bevor das Schiff es passierte.
Somit darf ich der demnichst steigenden
Blechdosenverhandlung mit einem gewissen
Gleichmut entgegensehen.

Vorldufig genieflen wir nun die Freiheit des
Meeres. Aber nicht fiir lange. Kehren wir in
Kiirze nach den USA =zuriick, so beginnt die
ganze Plackerei von neuem, Ganz gleich, wie-
viele amerikanische oder neutrale Hifen in der
Zwischenzeit angelaufen wurden, so lange nicht
vier Monate seit Verlassen des letzten Ost-
hafens vergangen sind, bleiben Schiff und Be-
satzung geigerziihlerpflichtig,
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Kiipten Brass

Diese Geschichte vom Artikel 65 liegt nun
schon lange Jahre zuriick. Es war niémlich in
den siebziger Jahren des 17. Jahrhunderts, als
das gute Hamburger Konvoyschiff ,Kaiser
Leopoldus" von See zuriickgekehrt war.

Da sich ja nun nicht jeder auf einem Schiff
der damaligen Zeit auskennt, sel vorausge-
schickt, daf das einzige Schiffbaumaterial
Holz war., Um ein Verfaulen zu verhiiten, be-
strich man die AuBenbeplankungen immer
schén dick mit Holzteer. Holz hat aber aller-
hand schlechte Bigenschaften. Schiffsbohr-
wurmer fressen Locher, und gelegentlich
schiiigt auch wohl eine Kanonenkugel hindurch.,
Werden solche Ldcher nicht alsbald durch
Buchenholzkeile und Pfropfen verschlossen,
bilden sich Fiulnisherde, die schnell um sich
greifen. Dagegen muflte man sich schiitzen.
Leider aber war auf die Schiffsleute nicht der
richtige Verlal. Deshalb wurden fiir die kleine
hamburgische Konvoy-Flotte strenge Geselze
erlassen, die fiir Zucht und Ordnung an Bord
sorgten. So war nach der ,Marine-Verordnung"
das Tobackrauchen unter Deck verboten, ver-
pont waren Karten- und Knobelspiele, Streite-
reien, Trunksucht und sogar das Fluchen
wurde mit Arrest geahndet. Wer aber gar das
Schiff eher teerte, bevor sidmtliche Locher
durch Buchenholzkeile dichtgepfropft waren,
der wurde gemdll Artikel 65 dieser ,Marine-
Verordnung" gekielholt oder muBte SpieB-
rutenlaufen.

Weiter mull man wissen, dal sich ein gewis-
ses hygienisches Ortchen im Vorschiff unter
dem Galion befand, wo man es heute noch an-
treffen kann. Allerdings war dieses Institut
nicht so sanitidr eingerichtet wie jetzt. Eine
halbrund gehobelte Eichenholzleiste in Stuhl-
hohe geniigte, und darunter raunte das Welt-
meer seine ewige Melodie. Als Riickenlehne
diente die Aufienbeplankung, die man hier um
Fulbreite iiberstofien liel, #hnlich wie bei
alten Fachwerkhiusern tiber Wasserldufen.

Nun war Admiral Berend Jacobsen Karpfanger
mit fiinfzig Gronlandfahrern aus dem Eismeer
zurickgekommen, Noch vor der Elbe hatte er
fiinf franzisische Kaperschiffe so vertakelt,
daly diese das Wiederkommen vergaBen. Ob
dieses ruhmreichen Sieges iiber die ,,Franschen
Caper* herrschte nun grofier Jubel in Ham-
burg. Selbstverstindlich mufite an Bord des
»Kaiser Leopoldus" dieser Sieg gefeiert wer-
den. Das Schiff lag dem Theerhof gegeniiber
vor Anker, dicht dabei das Schwesterschiff
»Das Wapen von Hamburg", das man im
Volksmund auch wohl die ,Kaiserin“ nannte.
Achterdeck und Batterie waren mit Flaggen-
tuch ausgeschlagen, Kanonen und Raumstiit-
zen mit Tannengriin bekriinzt, just so, wie man
noch heute einen Ringelpietz an Bord begeht.
An langen Backen safien die Herren Officiers
zusammen mit den wiirdigen Senatoren und
ihren Damen. Altere Herrschaften hatten auch
wohl ihre Jungfern Tochter mitgebracht, die
nach guter hamburgischer Sitte dem kredenz-
ten Punsch und dem siiflen Zyperwein genau
so zusprachen, wie die goldbetreften Seefahrer
der ,Hamburger Bohnensuppe“, dem heilen
Jamaikarum mit Rosinen darin,

Plotzlich befiel der Tochter des Herrn Ersten
Biirgermeisters ein menschliches Bediirfnis.
Man wies sie geziemend auf das Galion. Zur
gleichen Zeit aber saBen die Matrosen Szimme-
tat und Burneleit, zwei richtige Boofkes von
der Frischen Nehrung, auf einer Stellage unter
der Back, um dortselbst die Planken zu teeren.
»Aih, darr Diiwel!" schimpfte da der Szimme-
tat, ,hat sich darr Bootsmann, darr Hund, darr
vaarfluchte, nicht abjesparrt das Galion!
Mannchen, Mannchen, dirr warrd ichs jiben!"
und drohte mit dem Teerquast nach oben. Doch
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sein stoppelbdrtiges Gesicht, das eben noch so
zornerfiillt  dreingeschaut, nahm sogleich
freundlichere Ziige an. Er knuffte den Burne-
leit in die Seite, das dieser fast vom Hiinge-
gestell purzelte. Ein auf einem rauhen Konvoy-
schiff jedenfalls hochst seltener Anblick wurde
ihm zuteil. Burneleit aber war ein Pfiffikus
ohne gute Maniéren. Recht tief tunkte er seinen
Teerqguast in die klebrige Briithe und wischte
dann damit nach oben, Das hiitte er lieber nicht
tun sollen. Ein jiher Aufschrei war die Folge,
und zeternd und jammernd lief die Jungfrau
zu ihrem Herrn Papa.

Betretenes Schweigen herrschte an den langen
Backen, als stirnrunzelnd Seine Magnifizenz,
der Herr Erster Biirgermeister, mit dem Admi-
ral unter der Kampagne verschwand, In der

«Wie Sie selbst sehen, Kopitdn, das sind jo nicht wir allein,
die sich Gber das Essen beklagen...”

Kajiite hatte er nun seinen alten Haudegen
am obersten Rockknopf zu fassen, begann die
Rede mit jenem klassischen Satz, mit dem seit
Alexander dem Groflen alle Vorgesetzten ihre
Predigten einleiten: ,Herr, es ist eine Schwei-
nereij!*

Lang, sehr lang ist eine solche Rede im allge-
meinen, doch ihr Inhalt ist lediglich die Beweis-
fiihrung, dafl es wirklich eine Schweinerei ist,
und dafl hier ein Exempel statuiert werden
mul, ein BExempel, das abschreckend wirkt auf
die Schiffshesatzungen aller Linder und Zeiten.
Schlieflich hielt Seine Magnifizenz nur noch
den abgezwirbelten Knopf seines Admirals in
der Hand, hummerrot im Gesicht vom roten
Zyperwein und vom Arger. Da hatte auch end-
lich einmal Admiral Karpfanger das Wort,
wiihrend sich sein Vorgesetzter mit dem Feder-
barett Kiithlung zufiichelte.

wUnd wverzeihen, Euer Magnifizenz, welchen
Tenor soll ich in die Papiere dieser beiden
Elenden schreiben ?“

wIenor? Welchen Tenor? Das mull er selber
wissen! Er ist doch der Admiral der Konvoy-
flotte."

+Halten zu Gnaden, Euer Magnifizenz, doch
den richtigen Sachverhalt kann ich nicht
schreiben lassen. Die Herren Officiers werden
bald keine andere Anekdote unter der Schanze
zu erzihlen wissen, als jene der beiden Schiffs-
leute."

»Sehweig er davon! Das wiire seine Sache! Hat
er mich verstanden ?7“

Wieder wedelte Seine Magnifizenz mit dem
Federbarett, indes der Admiral nach dem Lé#u-
fer schellte.

«Liiufer, hole er den Profos, aber schnell!”
Breitbeinig stand der Matrose in der Tiirfiil-
lung, schwenkte seinen Teerhut zum Salut und
wiederholte den Befehl. Da klirrte auch schon
der Sédbel des Profos die Kampagne herunter.
Eilig setzte ihm der Admiral den Fall ausein-
ander. Der Profos kannte die Strafartikel bes-
ser als den heiligen Katechismus. Kein Mensch
wiirde Wind bekommen von der Beleidigung,
die man der Jungfer Tochter Seiner Magni-
fizenz angetan.

Am andern Mittag riihrte der Spielmann die
Trommel. Aus allen Luken gquolien Matrosen
und Schiffssoldaten an Deck, Wachweise stan-
den sie zwischen Fock- und GroBmast ange-
treten, Karree gebildet, nach hinten zur Schan-
ze ofien. Hier befanden sich die Herren Otfi-
ciers. Der Profos trat vor den GroBmast, eine
Papierrolle mit Siegel in der Hand, Mit schal-
lender Stimme verlas er den Befehl;

»In Order Seiner Magnifizenz, des Ersten Biir-
germeisters der Freien und Hansestadt Ham-
burg, werden die Schiffsleute Burneleit und
Szimmetat vom hamburgischen Konvoyschiff
wKaiser Leopoldus" achtundzwanzig Tage bei
Wasser und Brot in den Stock geschlossen. Sie
haben verstofien gegen Artikel 65 der Marine-
Verordnung."

Wieder wirbelten die Trommeln. Unten im
Hellegatt knuffte und stied der Profos die bei-
den Wichte in den Stock. Das mit dem Teer-
quast, das hitte der Burneleit auch nicht
machen diirfen.

Kann der Hering ausgerottet werden?

Der Hering gehort zweifellos zu den wirt-
schaftiich bedeutsamsten Fischarten, die wir
kennen, und es wire nicht auszudenken, wel-
che Folgen sein Verschwinden aus den Meeren
haben wiirde. Gliicklicherweise haben wir je-
doch in dieser Hinsicht nichts zu fiirchten,
denn jahrzehntelange Beobachtungen und
Untersuchungen haben ergeben, daB die unge-
heuren Heringsbestinde durch den Fang kaum
beeintrichtigt werden.

Vor 22 Jahren entdeckte ndmlich der norwe-
gische Fischereisachverstiindige Dr. Svend
Rundstrém im Schuppenbild die , Kennkarte
des Fisches" und ermittelte, dafl Heringe bis
zu 25 Jahre alt werden, Nur der sogenannte
Murmansk-Hering macht eine Ausnahme.
denn sein Hdchstalter liegt bei 18 Jahren.

In den letzten Jahren haben nun die Unter-
suchungen der Jahresringe der Herings-
schuppen ergeben, dafl die grofien Finge, die
Jja mitunter viele tausend Tonnen umfassen,
sich hiufig aus nur wenigen verschiedenen
Jahrgiingen zusammensetzen. Jahre, in denen
die Brut der Heringe sehr zahlreich ist und
sich giinstig entwickeln kann, beeinflussen fiir
lange Zeit den ganzen Fang. 1904 war bei-
spielsweise nach den Ermittlungen der Norwe-
ger ein ungewdohnlich gutes Laichjahr, was
sich bei den Heringsfingen bis in die Jahre
1919 und 1920 hinein stark bemerkbar machte.
1932/33 traten die Heringsjahrginge 1924/25
in den Féngen auffillig stark hervor und
augenblicklich die der letzten Kriegsjahre, in
denen die Fischerei fast iiberall brach lag.




DE ,ANTIGONE“ UN DE ,CAP ARCONA*

Eduard Fuchs een ooln Fohrnsmann, spinnt sien Garn

Dat wiar jlist an dat Enn vun'n Passat, dor
liggt wi mit uns Bark ,Antigone’ un stiert
vull un bi. De Seils stoht all vull. Wi mokt 8o
an de veer bit solt Mieln dber Grund. De Passat-
seils harrn wi al atslogen un de Stormseils
noh boben brocht. Noch wir dat Wedder
scheun, un all de Seils stoht noch. De Wach
to Koj wir ook an Deck, un de noch 'n litten
swatten Krusen harrn for de Piep, de smeuken
sick noch een.

lck wilr de Schipper up diisse Bark. Ober uns
steiht dat Kreuz des Siidens un schient ganz
hell un feierlich. Dat wir meist so as in de
Kark. Un ick diicht mi woll as so'n Paster.
Doriim biin ick woll op dat Mitteldeck gohn un
heff mi to de Liid op de Grootluk sett.
Jungs®, segg ick to min Liid, ,heurt mol all
to. As ick min Patent in de Dasch harr, wull
ick partout op 'n neemodschen Steamer. Wo-
riim ook nich? Ick also rop noh de Hamborg-
Siid un frog mi dor noh 'n Inspektor.

,Was wollen Sie?’

JHiit vormiddag, dor heff ick min Patent kree-
gen, Schipper op groote Fohrt. Mit Utteek-
nung sogor. Un nu heff ick de N#és vull vun
de Windjammers.'

,Recht so!' antert mi de Inspektor. Un as he
,Recht so' seggt hett, dor fang ick mit de Arms
und mit de Hann'n an to dreihn, jiist so as
wenn ick an Burd wiir un an'n Roer stoh.

Jo', segg ick, liggt an!’

JHerr, ich habe Ihnen doch kein Ruderkom-
mando gegeben mit dem recht so. Ich habe
lediglich meiner Freude Ausdruck gegeben,
daB die jungen Seeleute endlich modern wer-
den und vorwirts streben. Ich habe eine
Chance fiir Sie, auf der ,Cap Arcona', als Drit-
ter Offizier.'

Den Diiwel ook, denk ick, glieks op 'n grooten
Musikdamper! Mensch, wat biist du doch fér'n
feinen Kerl worden. Wenn dat klor geiht, geiht
allns klor.

JIch gebe Ihnen eine Adresse von einem Uni-
formschneider, gleich unten am Schaartor.
Dort riisten sich unsere Offiziere aus. Und
von dort gehen Sie in die Buchhandlung am
Baumwall und kaufen sich Biicher iiber gutes
Benehmen, Umgangsformen, Hoflichkeit und
so. Darauf legen wir nidmlich ganz besonderen
Wert. Und dann reden Sie in Zukunit hoch-
deutsch, so wie sich das fiir einen gebildeten
Menschen geziemt.! So hett de Imspekter op
mi insnackt.

Ick munster also op de ,Cap Arcona’ as Dritter
an, gung dann dohl noh den Seemannssnieder
un kdup mi all dat, wat so'n Musikdamper-
Offizier all hebben mutt. Anstatt de oole
swore Seekist harr ich nu 'n poor feine Koffers
un fér min Diiffeltiig geef dat nu ne scheune
Uniform ut Marinetuch mit gellne Kndp un 'n
twee Goldstriepen iim de Arms. As dat allns
tohoop is, nehm ick mien Koffers {innern Arm
un rober noh de Bookhandlung. Se kennt mi
dor good. All min nautischen Biukers heff ick
dor kifft, erst as ick op de Stiiermannsschool
wiir un nu op de Schipperschool.

Junge, Junge, Se siind jo 'n ganzen Schmucken
word'n, Herr Fuchs', seggt de Bookhiindler to
mi. He wiir ook 'n ooln Fohrensmann un' n
Plattdiitschen togliek. He socht mi de Biuker
vun dat Bord und grinst so 'n liitt beeten dorbi.
De Biukers mot jo ook moch in'n Koffer rin
un denn an Bord. De ,Cap Arcona' hett al
Damp op un teuft blo noch op de Passaschiers.
Mensch, wat wirn dat bloB for Bhuker! Dor
kunn jo keeneen mit klor komen. So mit de
trigonometrische Mathematik un mit de See-
strootenordnung un all diissen Krempel, dor
biin ick gau mit klor komen un heff mi ook
mit de Logarithmen nich verbiestern loten,

awer mit den Schiet
hier, nee, dat wir nix
fér min Mudder ehr
Sdhn,

Na, nu wir dat jo
woll so wiet un de
Passaschiers kimen
an Burd. Do wir ook
son Studienkommi-
schion bi, vun de Ru-
perto - Carola. Noh
Brasilien willt se op
to, Dat wirn all Dok-
tors, Professors, Phi-
lologen, Geologen, Mi-
neralogen, och wat,ick
heff dat gor nich be-
holln, wat de all wiirn. Ick dach blofi, dat mit
bannig klooke Liid ween.

De Lots kidm an Bord, wi smiet de Liens los
un dampt de Elv dohl. Achter Fiierschiff
,Elbe 1' kreeg ick de Wach. Ick stolzeer also
von de Stiierbordnock nch de Backbordnock
vun de Briich und vun Backbord no Stilerbord.
Ick pass ook good op, dat de Quartermaster
ant Roer good stiiert un nich désen deiht. Ick
nehm ook mol dat Nachtglas ut'n Kasten un
kiek ©ber de See, dat wi jo keen Havarie mo-
ken. Unner mi in’n Speisesool speelt de Musik.
As ick Klock twiolf afleust wir, kiek ick noch
'n beten vun dat Promenadendeck dor de Fin-
ster in'n Scol rin un seh se dor danzen. Jist
steek ick mi 'n Glimmstengel an — dat Fiep-
smeuken wollt se op 'n Musikdampfer nich
hebben — dor kummt dor so 'n jungen Mann
vorbi un peilt mi an. Wi hebbt uns ganz good
iinnerholln. Mit min Hochdiitsch giing dat fein.
Ick frog em denn ook, wonehm he herkomen
deiht. ,Von der Ruperto-Carola', seggt he.

JRuperto-Carola ? Noch nie etwas davon gehort.
Auf welchem Liingen- und Breitengrad liegt
das?' frog ick triigg.

.Ja, das weifd ich auch nicht’, antert he mi,
,dazu miiBten Sie sich an unsern Mathematiker,
Herrn Professor Sowieso, wenden. Der konnte
es Ihnen leicht berechnen.'

,Berechnen, den Schiffsort berechnen, das ist
ein Klacks fiir mich, Herr Doktor, dazu brau-
che ich keinen Mathematiker erst.'

Dor seggt de annere: ,Ruperto-Carola, das ist
der Name unserer Universitidt, die in Heidel-
berg liegt. AuBerdem bin ich noch gar kein
Doktor, sondern erst Student.’

Ja, wissen Sie', segg ick, ,ich bin hier man
erst Dritter Offizier und der Inspektor hat mir
zur Pflicht gemacht, besonders hoéflich zu den
Passagieren zu sein. Deshalb sage ich auch zu
jedem Rindvieh Herr Doktor.

Den annern geiht meist dat Snutenwark nich
mehr to. Iek segg em good Nacht un hau mi
in de Koj.

An annern Morgen lopt mi de Kipten in de
Mbéot. ,Warum haben Sie gestern abend einen
Passagier beleidigt, Herr Fuchs? Sie haben
Rindvieh zu ihm gesagt.'

., Och, Herr Kaptiin, datt heff jck ut purer
Heuflichkeit dohn.’

,Bei mir an Bord wird nur hochdeutsch gere-
det, merken Sie sich das, Herr Fuchs’, ballert
mi de Ool an un loot mi stohn.

As wi de Reis harrn un wedder in Hamborg
wirn, dor wir for mi daddeldu. Se hebbt mi
afmunstert von wegen unhoflicher Hoflich-
keit."

De Stars on the Sky hebbt sich all achter de
Wolken verkriimelt. Uns feinen raumen Wind
ward al verdammt boig. Ick segg to min Stiier-
mann; ,,Dohl mit de Hurry-up-Seils!®

He fleit all hands an Deck, un dann gung dat
al los, de Danz in de Breiten, wo dat keen Som-
mer geben deiht.

oKlor bi Oberbramfallen, Gordings un Gei-
taue!" Swien hebbt wi doch hatt. Stben Dog
loter un wi harrn foftig Grod in de West hatt.
Nu geiht dat iinner alle' Seils noh Norden hen,
noh Taltal.
Tein Weeken hebbt wi in dat Salpeternest lee-
gen, Junge, wat wirn dor for Scheepen voOr
Anker. Engels- und Normiénner, Spaniolen un
Franzosen.
As de letzt Sack Salpeter an de Reeg kiim, dor
gifft dat ,Besanschot an!' Vun all de Scheepen
kim'n se bi uns an Bord, ganz egal wat for ne
Flagg, un helpt uns bi dat Ankerlichten un de
Seils setten. De Blaubiidel, de Timmermann,
kreeg sien Quetschmarie her un speelt uns den
Ankershanty:
Call all hands to man the capstan,
See the cables run down clear.
Heave away und with a will boys.
For old Hamborg we will steer.
And we'll sing in joyfull chorus
In the watches of the night
And we'll sight the shores of Hamborg,
When the gray dawn brings the light.

Rolling home, rolling home,

Rolling home acros the sea,

Rolling home to dear old Hamborg,

Rolling home dear town to thee.
»Three cheers for all the ships and for the
crews!

Hipp hipp hurray! Hipp hipp hurray! Hipp

hipp hurray!“
Un dann bringt de Butenlanners three cheers
for the ,Antigone’, three cheers for the cap-
tain und three cheers for the crew.
De Seils wiirn all boben, de Rohen brasst un
nu seilt wi in 'n Passat noh Siiden to, kiimen
good um Kap Hoorn riim iinner Stormseils, un
stben Weeken loter kiimen wi de Elv rop un
moken fast in Hamborg.
Nee, ick biin nie wedder op 'n Damper gohn,
mien ganz Leben lang nich.

#

Das ist kein Seemanm‘gam

Ein Angler, der am Hafenkai in Durban saB,
um ein ,paar Fische fiir das Mittagessen” zu
fangen, hat nach sechsstiindigem Kampf einen
16 Zentner schweren Haifisch an Land ge-
zogen. Es ist der schwerste Hai, der jemals
von Land aus gefangen wurde.

*

Das amtliche franzisische ,Journal officiel®
veroffentlichte ein Dekret, nach dem die Be-
wohner von Adelie-Land keinen Militdrdienst
zu verrichten brauchen. Nebenbei bemerkt, die
einzigen Bewohner von Adelie-Land — sind
Pinguine.
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Whisik iind Pewven oo v

Die dienstlichen Verpflichtungen als Schiffs-
arzt sind nicht erdriickend. Bei Nachfrage
erklire ich immer, dafi ich mich fiir die ge-
gliickte Synthese von Passagier und Besat-
zungsmitglied halte, Wenn die einen iiber
Langeweile klagen, habe ich noch gentigend zu
tun, um nicht an dieser Krankheit zugrunde
zu gehen; und wenn die anderen iiber Hitze
und Arbeit stéhnen, kann ich mich mal etwas
ausstrecken.
AuBer den drztlichen Aufgaben habe ich aller-
dings auch noch gesellschaftliche. Ein Teil
meiner Pflichten besteht also darin, als , Lange-
weile-Abwehr-Kanone* kurz ,Lak-Meier”
zu dienen.
Am leichtesten ist das noch, wenn man das
erkannte Leiden bei dem zu Behandelnden in
Alkohol ertrdnken kann., Sonst wird die Sache
ndmlich recht ldstig. Dann will Mi3 Surcher,
ein etwas spites Middchen, unbedingt ergriin-
den, warum der Kapitin noch unverheiratet
ist; und Onkel Herbert michte gern seinen
Pracht-Neffen an Bord unterbringen, weil die
Offiziere eine so schéne Uniform tragen;
schlieflich will mich irgendjemand Drittes an
eine reiche Tochter verkuppeln.
In solch einer prekiiren Situation darf einem
nicht etwa der Geduldsfaden reilen, sondern
man muf3 versuchen, den Leuten diesen faulen
Zahn mit viel Liebe zu ziehen, bevor sie Unheil
stiften konnen. Manchmal ist so etwas ein
halbes Diplomatenexamen wert.
S0 kam eines Tages ein Passagier zu mir und
fragte, ob ich mir seine Beethoven-Sinfonien
anhoren wolle, die er mit seinem Tonbandgeriit
in Borneo aufgenommen habe.
»Ich besitze einen sehr guten Radioapparat”,
erklirte er mir in seiner Kabine beim Aufbau
der Anlage. ,Damit bekomme ich eine Menge
europidischer Sender herein. So kann ich jeden
Sonntag ein Konzert aufnehmen.”
Ich war auf Vieles gefaiit, aber das Gebotene
machte die Hiflichkeit zur Qual: Das Fléten-
solo wurde vom Interferenzquietschen eines
anderen Kurzwellensenders untermalt. Beim

Pianissimo konnte ich mit den Resten meiner
Morsekenntnisse das halbe Telegramm einer
Olstation entziffern. Statt des Streicherpartes
war Funkstille.

Der Passagier stand in heller Verziickung
hinter seinem Gerdt und fuchtelte mit den
Armen in der Luft herum, als dirigiere er ein
philharmonisches Riesenorchester. Entweder
hatte er ein Gehor wie eine Kuh, oder er war
der griBte Selbstillusionist aller Zeiten.

Als der Jammerkasten endlich ganz schwieg,
kam nach einer kurzen Erholungspause der
Angriff: ,Doktor!" sduselte der Beethoven-
Schinder verziickt, ,meinen Sie nicht, daf man
einmal im Salon ein grofies Konzert geben
sollte?” Ich zog es vor, meine Meinung fiir
mich zu behalten und versprach ihm lediglich,
mit dem Obersteward dariiber zu verhandeln.
Als ich seine Kabine verlassen hatte, wischte
ich mir erschopft den Schweil von der Stirn.
Auch Hoflichkeit kann strapazids sein.

Nach einer kleinen Atempause mit drei dop-
pelten Kognaks nahm ich Kurs auf das Ober-
stewardbiiro. Ich schilderte unserm Salonléwen
die Lage in den grellsten Farben und gab ihm
den dringenden Rat, jeden der néchsten Abende
mit einem festen Programm zu besetzen.

Von da ab wurden Bingo-Spiele, Bayerische
Bierabende, Tanzfeste und Tischtennis-Turniere
big zum Umfallen exerziert. Den musikwiitigen
Passagier vertrosteten wir von einem Abend
auf den anderen, bis er mitrauisch wurde.

Eines Tages hatte er dann doch eine Liicke in
unserer Programmvorschau entdeckt und
dringte sich nun mit aller Kraft dort hinein.
Mein letzter verzweifelter Gedanke richtete
sich auf die Lichtleitung, Ich ging zum Elek-
triker: ,Sagen Sie, konnen Sie heute abend im
Salon einen kleinen Kurzschlufy veranlassen?"
,Im Salon?“ iiberlegte unser Drahtzieher.
,Nein, das geht nicht! Da héngt namlich die
Kapitdnskammer mit dran. Ich méchte noch
etwas linger auf diesem Schiff fahren."

Um acht Uhr versammelten sich die Musik-
fanatiker unter den Passagieren in der Hoff-
nung auf einen einmaligen GenuB. Die Propa-
ganda, die der ideenreiche Mann fiir seine Dar-
bietung gemacht hatte, wire einer grofien
Konzertdirektion wiirdig gewesen.

Die erste Verzigerung trat ein, als das Kabel
des Cerdtes nicht bis zur Steckdose vor der
Tiir reichte. Es wurde hin- und heriiberlegt.
Niemand wulite Ab-
hilfe. Ich atmete be-
reits auf.,

Leider etwas zu friih!
Der servierende Ste-
ward, der die ver-
suchte Intrige mnicht

Schonheitskoniginnen, die
miifite man als Dedksfracht
haben. Wenn man so den
Blick schweifen l&6L von
Backbord nach Steuerbord,
so ist die backbordsche Ko-
nigin ,Miss Rheinland 1458°
Dagmar Herner, Dann
kommt Marlies Behrens als
«Miss Germany [958" und
Gerti Daub als ,Miss Ger-
many 1957". Ganz an Steuer-
bord ist Vera Cornelius als
«Miss Berlin 1958*

kannte, meinte plétzlich in Tdnen des hichsten
Erstaunens: ,Aber Herr Doktor! Sie konnen
doch die Verlingerungsschnur wvon ihrem
Rintgengerit nehmen.”

Ich hitte den Mann auf der Stelle erschlagen
konnen, Nun mufite dieser Pleiteabend auch
noch mit den Hilfsmitteln meiner Station in
Gang gebracht werden!

Mit einem miihsam hervorgepreBten , Ach ja,
natiirlich!* entschwand ich den vorwurfsvollen
Blicken der Giste. Beim Aufwickeln des ver-
dammten Kabels machte ich meiner Seele
Luft, da} sich die Stahlspanten bogen. Es er-
leichterte mich wenigstens soweit, daB ich das
Folgende ohne geistigen Schaden iiberstand.
Um neun Uhr begann schlieBlich das ,Kon-
zert”. Um halb zehn war der Salon leer. Alles,
was Beine hatte, war fluchtartig verschwun-
den. Selbst die Fliege an der Wand, die mich
dauernd gedirgert hatte, schien einer Ohnmacht
nahe.

Unser Musikfreund saBl mit geschlossenen
Augen im Sessel und genof3 sein Werk. Ich
hockte daneben, ein zerschmettertes Opfer der
Hoflichkeit.

Ja, manchmal ist es nicht so leicht, Schiffsarzt
zu sein!

WuBten Sie schon, daB.. .

. . . das 1925 auf Alsen ausgegrabene Boot das
dlteste bisher gefundene Seeschiff ist? Es
stammt aus der zweiten Hilfte des ersten vor-
christlichen Jahrtausends und erinnert in sei-
nem Bau an germanische Felszeichnungen, die
in die jiingere Steinzeit zuriickdatieren, die
sogenannten Hiillristningar-Schiffe.

. nach der Wohnungs- und Bevilkerungs-
zdhlung von September 1956 im Bundesgebiet
einem Haushalt im Durchschnitt 3,0 Personen
angehbren? 16,29/, der westdeutschen Haus-
haltungen hatten 5 und mehr Personen.

. . . auf dem Han-Kiang in China die Fracht-
Dschunken nur stromaufwirts segeln? Haben
sie ihr Ziel erreicht, wird auBler der Ladung
auch der Mast verkauft und sie treiben mit
dem Strom wieder zuriick nach Hankau, wo
der Schiffer einen neuen Mast ersteht.

. .. 1957 in der Bundesrepublik 57 Millionen
Schallplatten — fiir jeden Bundesbiirger eine
Schallplatte — geprefit wurden,

. es 1260 bereits eine Universitit gab, in
der See- und Landkarten gezeichnet wurden?
Der Normannenktnig Roger IL. griindete diese
in Palermo.

. . kiirzlich Prof. Robertson auf einer Tagung
fiir politische Psychologie eine sehr einleuch-
tende Erklirung fiir die Propagandasorgen der
freien Welt gegeniiber dem Osten gab: ,Die
sowjetischen Staatsminner sind seit 40 Jahren
in der gliicklichen Lage, ihren Viélkern Wohl-
stand und Komfort versprechen zu kénnen. Die
westlichen Staatsménner koénnen das schon
lange nicht mehr, weil diese Dummkoépfe ihre
Versprechen weitgehend eingeldst haben.

. . das erste deutsche Handelsschiff mit die-
selelektrischem Antrieb die ,, Wuppertal® war?
Dieses 1936 auf der Deutschen Werft in Ham-
burg fiir die Hamburg-Amerika Linie erbaute
Schiff war 6737 BRT grofi. Es wurde 1940 von
den Holléindern in Padang beschlagnahmt.

...in der Bundesrepublik die Auslandsreisen
gegeniiber dem vergangenen Jahr dreimal so
stark zugenommen haben wie der Reiseverkehr
innerhalb des Bundesgebietes?

. . . der Englinder Harrison 1791 den Chrono-
meter erfand?




sWarum hast du eigentlich nicht geheiratet,
Emil ?* fragt der Bootsmann den Storekeeper.
,Daran hat eigentlich das Theater schuld,
Kuddel!"

wDas Theater 7" wundert sich der Bootsmann.
»Ja, das war damals, als wir mit der Milwau-
kee' in New York lagen. Ich war in die Metro-
politan Opera gegangen. Nach der Vorstellung
an der Garderobe trete ich einer Dame ver-
sehentlich auf den Mantel. Mit einem wutver-
zerrten Gesicht dreht sie sich um und haucht
mich an, daB mir fast Héren und Sehen ver-
gehen. Einen solchen Ton habe ich noch auf
keinem Schiff erlebt und ich bin doch, weil
der Kukuk, auf manchem Teufelskahn gefah-
ren, Plétzlich aber, so ganz ohne Ubergang,
liichelt sie mich an und flétet: ,Sorry! I think
you are my husband.”

#

»Als ich neulich mit dem Wochendampfer zu-
sammen mit meiner Frau nach England fuhr®,
sagte ein Fahrgast zum andern, ,brach die
Schraube." -

.80 s0“, meinte der andere, ,und kiirzlich er
kliirten Sie mir doch, Ihre Frau Gemahlin
wiirde {iberhaupt nicht seekrank 7"

#

Der Leitende Ingenieur von der ,Memelstein"
ist ein groBer Musikfreund. Keine Gelegenheit
versiumt er, ein Konzert zu besuchen.

So auch in Lissabon. Neben ihm sitzt eine
reizende junge Dame. Das Orchester spielt
eine Suite, die er noch nicht kennt.

Pardon, Mademoiselle", fliistert er seiner
schénen Nachbarin zu. ,Haben Sie ein Pro-
gramm fiir heute 7*

Das Fraulein errttet und fliistert ganz ver-
wirrt: ,,Noch nicht. Was schlagen Sie vor?"

#

Sagt Frau Piepenbrinck zu Frau Brinckpiepe:
,Letzte Woche hat mir mein Mann den grofien
Brockhaus geschenkt.”

.Was Sie nicht sagen, Frau Piepenbrinck! Ihr
Mann hat ja auch eine lange Reise gehabt. Und
sicher auch viele Uberstunden, More days —
more dollars. Aber haben Sie ihn als Limousine
oder als Kabriolett 7

Klar bei

Schmiinzelaiige

wwWie kommt denn das, Herr Rohde", sieht der
II. Offizier die Rechnung seines Schiffshiindlers
durch, ,auf der letzten Reise bezahlten wir fiir
die Rollmépse 25 Pfennig und jetzt kreiden
Sie dafiir 30 Pfennig an. Die Heringe sind doch
nicht teurer geworden?*

wNein, die Heringe nicht, Herr Heinemeyer,
aber die Holzpreise sind inzwischen gestiegen."

.Haltl Einer von uns muB mogeln!®

In Glasgow war Jahrmarkt. Ein schottischer
Hiindler verkaufte farbenprichtige Ficher und
verkaufte sie so spottbillig. Der Netzmacher
von einem deutschen Fischdampfer kaufte
auch solchen bunten Fécher. Fiir sein Miidchen
zu Haus in Bremerhaven.

Schon nach zwei Stunden war er wieder auf
dem Markt, donnerte den Hindler an:

,Was ist das fiir ein Schund, den Sie mir da
angedreht haben?“ Und fummelt ihm mit dem
zerbrochenen Fécher vor der Nase herum.
»Aber mein Herr", fragte der Schotte mit eisi-
gem Gesicht, ,was haben Sie denn damit ge-
macht 7"

wWas ich damit gemacht nabe, mit dem Fé&-
cher? Ich habe ihn aufgeklappt und ihn hin
und her geschwenkt. Dabei ist er gleich zer-
brochen.*

»Nein, Sir, so diirfen Sie das natiirlich nicht
machen, entsetzte sich der Héndler. ,Solch
zartes Ficherchen, solch kostbares Stilick, das
hilt man doch wvorsichtig ganz still und
schwenkt den Kopf hin und her."

Silbenriitsel

Aus den Silben:

be — biill — da — di — do — e — gal — ge
— land — lo — mouth — ne — ne — neu —
ney — nic — ork — pal — ra — see — si —
teign — ter — u — xe

gind 9 Wirter zu bilden, die folgende Bedeu-
tung haben:

1. Insel zwischen 35 u. 37° 8, 167 u, 178 ° O;
2, Insel auf 53,13 ° N, 03,11 ©° W; 3. Stadt auf

44,21° N, 09,14° O; 4. Stadt auf 5444° N,
08,22 ° O; 5. Stadt auf 54,40° N, 08,07° W;
6. Stadt auf 50,40 © N, 03,07 © W; 7. Stadt auf
46,10° N, 13,16 °© O; 8. Stadt auf 50,32 ° N,
03,30 ¢ W; 9. Stadt auf 43,42 °N, 15,52 0.
Die Anfangs- und Endbuchstaben — letztere
von unten nach oben gelesen — ergeben eine
grofle deutsche Reederei,

Der Bootsmann schlendert durch den néchtlich
einsamen Park. Plétzlich hort er laute Hilfe-
rufe. Er eilt darauf zu und sieht, wie ein rie-
senhafter Kerl ein kleines Minnchen ver-
drischt.

Sofort wirft sich der Bootsmann dazwischen
und verpafit dem Dicken einen Kinnhaken, daB
er platt an Deck liegt.
wWNicht schlecht!" meint da der Kleine und
glittet einen zerknitterten Geldschein,
»o0 Dollars, knnen Sie wechseln? Mehr hatte
dieser Bully nicht bei sich. Die Hilfte davon
gehort natiirlich Thnen.*
Circus Medrasini spielte in Algier. Der Domp-
teur steckte seinen Kopf in den Rachen des
grofiten Lowen.
~Was passiert, wenn ich das auch tue?* fragte
einer von den Zuschauern.
»Gar nichts!" meinte verbindlich liichelnd der
Dompteur,
Der Zuschauer steckte seinen Kopf in den Ra-
chen des Liéwen.
Der Dompteur hatte gelogen.

#*
Passagiere sind immer neugierig. So fragte
eine Dame beim Dinner den Kapitén: ,,Ich habe
gehort, Herr Kapitiin, Sie haben eine Spanierin
zur Frau, Stimmt das 7"
»Ja, natiirlich, gniddige Frau, und wir sind sehr
gliicklich und haben auch einen Sohn", strahlt
der blonde Germane im blauen Rock mit den
vier Armelstreifen.
»uUnd verstehen Sie sich denn gegenseitig ? Und
das Kind 7"
wAber, gnidige Frau, das Kind ist doch erst
vier Wochen alt und spricht iiberhaupt noch
nicht, weder deutsch noch spanisch.”

#
»Es ist eine Unverschdmtheit, wie Sie sich
hier benehmen", donnert der Gefdngnisverwal-
ter von Rosario den frohlichen Seemann an,
den die Carabineros wegen Trunkenheit ins
Kittchen eingeliefert haben.
wAber mein lieber Herr Direktor", grinst der
Seemann, ,,wenn Ihnen mein Typ nicht gefililt,
warum setzen Sie mich dann nicht einfach
wieder an die Luft ?“

*
»Sle haben aber eine sehr fleiige Haushalts-
gehilfin, Frau Puvogel, ich mu sie bewundern,
putzt sie doch fast tiiglich die Fenster”, meint
Frau Stubenpabs zu Frau Puvogel.
»Ach, der Schein triigt", antwortet Frau Pu-
vogel. ,Sie putzt immer nur die Fenster, die
zur gegeniiberliegenden Seefahrtschule hinaus-
gehen."

Auflésung aus Nr. 1

Waagerecht: 2. Argon; 5. Ire; 6. Bon; 8.
Komma; 10, Rat; 12. San; 13, Ekrasit; 16, Hai;
17. Ente; 18. Eros; 19. Sau; 20. As; 21. Eta;
23. Ost; 24. a m; 25. Mus; 26. Ida; 28. Abt;
30. Ger; 31. Nerva; 32. Luise; 24. Aral; 35.
Erbe; 36. Gel; 37. Ra.

Senkrecht: 1. Bremen; 2, arm; 3. Ob; 4. Nora;
5. Ion; 7. Nase; 8. Kai; 9. Akte; 11. Tiro;
12, Sau; 14, Retina; 15. Tosca; 16. Hamburg;
17, Esse; 19. Saale; 20, Auge; 22. Ader; 27.
Ara; 29, Tiber; 33. Sela.

Mad. 400
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bock & danchwerts
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Was dey Seemann

songk uoch interessieny

Verschiedene Ausbildungswege fiir Nautikeranwirter

Man hort und liest in den letzten Wochen
immer mehr, dafl es notwendig sei, die Aus-
bildung unseres seeméinnischen Nachwuchses
zu verbessern. Einige sagen, die Nautiker an
Bord miiBten mehr noch ein eigenes Interesse
daran haben, sich ihren Nachwuchs selbst und
gut heranzubilden. Von anderer Seite hért man,
dab der Wegfall der Segelschiffszeit eine Ur-
sache mit fiir ein Absinken des Niveaus bei
denjenigen Jungen ist, die einmal als Nautiker
auf der Briicke unserer Schiffe stehen werden.
Wieder andere weisen demgegeniiber darauf
hin, dall mehrere Reedereien aus eigenem An-
trieb schon vor Jahren begonnen hitten, auf
bestimmten Ausbildungsschiffen eine beson-
dere Schulung der Offiziersanwirter durchzu-
filhren. Heute ernten diese Reedereien bereits
die Erfolge einer intensiven Schulung wvon
Nautikeranwirtern, wenn ihnen ihre eigenen
Leute nach Riickkehr von der Seefahrtschule
bestens vor- und ausgebildet nunmehr zur Ver-
fiigung stehen. Wieder andere Reedereien zie-
hen gute Matrosen, die das Zeug zum Nautiker
in sich haben, in dem letzten Jahr vor der
Seefahrtschule als Offiziersaspiranten zum
Briickendienst heran. Es gibt so viele Wege
sehr guten Willens und zunehmenden Erfolges,
wenn auch hier und da der Eindruck entstan-
den ist, da? man sich mit den Erfahrungen
von Jahren erst einmal an die endgiiitig rich-
tige Ausbildungslosung herantasten will. Es
wird immer verschiedene Wege geben, die
jungen Leute auf ihren Beruf vorzubereiten,

und es ist erfreulich, wenn sich die Praxis
selbst um das Finden des besten Weges be-
miiht. Eins aber scheint uns mehr als bedenk-
lich, und wir miissen es hier offen aussprechen:
daB, wie es leider mehrfach geschehen ist,
diese guten Ansiitze und Erfolge einer Reihe
von Reedereien dadurch madig gemacht wer-
den, dal etwa wegen des Ausrutschens eines
Nautikeranwiirters gleich die ganze Einrich-
tung einer besonderen Schulung und Aushil-
dung dieser Junggrade abgelehnt wird. Solche
Verallgemeinerungen eines Einzelfalles —
iiber deren Berechtigung auch noch gestritten
werden kann — dienen niemandem. Sie schaf-
fen hiéchstens zwischen verniinftigen Menschen
an Bord eine hichst tiberfliissige Kluft. Ebenso
falsch ist es, sich daran zu stoBen, dall diese
Junggrade als Offiziersanwiirter fiir eine Zeit
gestraffter Ausbildung gruppenweise eng zu-
sammengefaflt werden. Uberall, wo der Weg
einer besonderen Ausbildung dieser Junggrade
gegangen wird, ist eine angemessene Zeit fir
ein hundertprozentiges Zusammenleben und
Zusammenarbeiten mit den Mannschaften vor-
gesehen, in der sie von der Pike auf und ohne
Ausnahme lernen, woriiber sie eines Tages an-
ordnen sollen. Freuen wir uns also iiber diesen
Wechsel von konzentrierter Ausbildung und
Schulung mit der gemeinsamen Arbeit im
Kreis des {ibrigen Deckspersonals lieber, als
dal wir aus Verallgemeinerung und Gleich-
macherei heraus gute Anfiinge diskriminieren
lassen.

Ladungsdiebstahl — Kameradendiebstahl

Auch dieses Thema wollen wir einmal an-
sprechen, obwohl Ladungs- und Kameraden-
diebstahl gottlob zu den Seltenheiten auf un-
seren Schiffen zihlen. Um so mehr sind wir
jedesmal beunruhigt, wenn sich ab und zu ein
solcher Fall ereignet, denn durch nichts wird
der Bordfrieden und die Bordkameradschaft
derartig aus dem Gleichgewicht gebracht, wie
durch die Anwesenheit eines Diebes an Bord.
Obwohl in den einzelnen Fillen, wenn der Titer
erkannt und gegen ihn vorgegangen worden
ist, fast jedesmal reuevolle Briefe bei der be-
treffenden Reederei eingehen, kann mit Riick-
sicht auf unsere Seeleute diese Reue nicht an-
erkannt werden. Wir schliefen aber daraus,
daf} in manchem Falle ein Diebstahl begangen
wurde, ohne dafl sich der Ubeltiter vorher be-
wulit war, welche Folgen fiir ihn daraus ent-
stehen mufiten. Deshalb wollen wir nun zur
Beherzigung einige Ausschnitte aus derartigen
Briefen bringen.
e « - Bitte fassen Sie mein Schreiben nicht
als Unverschdmtheit auf, aber es ist mir
eine Notwendigkeit, mich bei Ihnen als Ver-
treter der Reederei zu entschuldigen fiir
das, was ich getan habe.

Ich bin wegen Kaffeediebstahl verhaftet
worden und sehe nun als Untersuchungs-
gefangener in Hamburg meiner Gerichts-
verhandlung und Aburteilung entgegen. Sie
kennen mich wahrscheinlich nicht persdn-
lich, aber ich méchte Ihnen trotzdem
schreiben wie leid es mir tut, daB iech mich
zu dieser ungliickseligen Sache habe hin-
reiflen lassen. Ich habe nur Gutes von der
Reederei gehabt und weifs, da mein Han-
deln unwiirdig war. Es ist fiir mich nur eine
Genugtuung, dafl trotz alledem der Reederei
kein Schaden entstanden ist.

Bitte nehmen Sie dieses Schreiben entgegen
und lassen Sie mich Abbitte tun.”

w -+ In Luke 4, wo ich mit 2 Matrosen
Autos festzurrte, befanden sich auch Radio-
apparate. Ich lie mich dazu iiberreden,
einen Radicapparat mit ins Logis zu neh-
men, war mir aber bei dieser Tat nicht be-
wufit, und machte mir auch hinterher keine
Gedanken dariiber, welche Folgen daraus
entstehen konnten. Ich kann Ihnen wver-
sichern, daB3 ich meine Handlung zutiefst
bedaure, hoffe aber trotzdem noch auf Ver-

stindnis bei Ihnen zu stofien. Im November
1959 mochte ich in Liibeck zur Seefahrt-
schule gehen, deshalb bitte ich Sie, mir
wieder ein Schiff zu vermitteln, um mir die
Gelegenheit zur Besserung zu geben, Mein
Vater, welcher Beamter ist, gab mir den
Rat, Sie darum zu bitten, um mein Verlangen
wieder auszugleichen, wozu ich jede Ge-
legenheit nutzen mochte. Bitte helfen Sie
mir."

Es ist natiirlich Kklar, daf unehrliche Leute
nicht an Bord verbleiben konnen. Dement-
sprechend lauten auch die Antworten auf diese
reuevollen Briefe. Auflerdem erfolgt bei Dieb-
stahl, ganz gleich, ob an der Ladung oder bei
Kameraden, meist strafrechtliche Verfolgung
und Ausschiufl aus der deutschen Seeschnirf-
fahrt. Das Strafmafy bei einem Diebstahl kann
recht verschieden sein. So miissen Besatzungs-
mitglieder, die z. B. eine Wolldecke aus der
Ladung entwendeten, mit einer Gefingnisstrafe
bis zu 5 Jahren rechnen.

Ein Messejunge, der aus der Pantry eine
groflere Zahl Flaschen Bier innerhalb eines
lingeren Zeitraumes gestohlen hatte und aus
verschiedenen Offizierskammern Leibwische,
Seife und Briefpapier entwendete, wird sich
vor dem Jugendstrafrichter zu verantworten
haben. Auch er mufl mit einem Freiheitsentzug
rechnen, der auf Grund des Jugendstrafrechtes
besonderen Durchfiihrungsbestimmungen unter-
liegt.

In einem Fall hat ein als Raumwichter abge-
teilter Leichtmatrose sich an der Kaffeeladung
vergriffen und sich dadurch des einfachen,
moglicherweise sogar des schweren Diebstahls
schuldig gemacht. Es handelt sich in diesem
Falle nicht etwa um eine Unterschlagung, das
wiirde nédmlich voraussetzen, daB er an dem
Kaffee, den er zu bewachen hatte, allein Ge-
wahrsam (d. h. der Kaffee gehiérte ihm und
nur er hatte Zugang zum Aufbewahrungsraum
wie z. B. zu seinem Spind) besall, was hier
entfiallt, Es konnte hochstens als ,Untreue*
bezeichnet und als solche bestraft werden, aber
ganz unabhiingig davon, wie diese strafbare
Handlung nach dem Gesetz geahndet wird, muf
dieses Besatzungsmitglied mit einer Gefingnis-
und einer Geldstrafe rechnen.

Selbst vor Passagiergepick schrecken Be-
satzungsmitglieder oftmals nicht zuriick, ob-
wohl sie kaum Gelegenheit haben, ihr Diebes-
gut rechtzeitig von Bord zu bringen, da der
bestohlene Passagier seine Verlustmeldung vor
dem Von-Bord-Gehen abstattet und die Passa-
giere bekanntlich als erste das Schiff verlassen.
Es ergibt sich daraus die Mdoglichkeit einer
leichteren Nachforschung, und bisher sind auch
alle Fille dieser Art aufgekldrt worden.

Zu diesen Vergehen mufl auch der Schmuggel-
versuch gerechnet werden. Es sind nicht nur
persinliche Folgen, wie z. B. Geld- oder Haft-
strafen an Ort und Stelle, Verlust der Muste-
rungsmoglichkeiten und Ausschlufl aus der
deutschen Seeschiffahrt, sondern auch ernste
Folgen, die sich fiir die Reedereien daraus er-
geben. Diese Folgen sind Prestige- und Zeit-
verluste, die durch die von den #rtlichen Be-
hirden angeordneten Untersuchungen entste-
hen. Meistens werden von diesen zeitraubenden
Untersuchungen auch Schiffe der gleichen Ree-
derei betroffen, die spiiter die Hifen anlaufen,
in denen irgendwelche Schmuggelversuche
durch Besatzungsmitglieder bekannt geworden
sind. Das sollten alle die bedenken, denen sich
vielleicht allzuoft die Gelegenheit zum Ladungs-
diebstahl und zum Schmuggel bietet.

Hovedogplag for WISURA, Bremen

Schifisproviant und Bunkerdole

Bunkerole: ESSO - SHELL - BP - GULF - CALTEX - VACUUM

H. HJOR

Sct. Annaeplads 22, Kopenhagen Tell Gentoite 3338

Central 4140 - 14840

Privat:
Teglvaerksbakken 28, Hellerup
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Anketplitze

DER SEEMANNSMISSION

Deutsches Seemannsheim Hamburg-Altona, Gr, Elbstr. 132

Goltesdiensi: Jed, S0, 10.00 h
Morgenandachi: Jed, Mi, u. Fr. 8,00 h
Seefahrischiler: Di. 24. 2. 20,00 h
Seemannsfrauen: Di. 10, 2. w. 10. 3., 20,00 h
Heimabend: Di. 10, 2. 20.00 h
(Festl. Schallplattenkonzer!)
Gemeindetreffen: S50, 1. u. 13. 3. Im Anschlult an den
Gollesdienst
Fernsehen: Jad. So,, Mi, u. Sb

Sprechslunde d. Seemannspastors: Jed. DI v, 16.00 bis

1400 h {ausgenommen Geldsorgen)

Deutsches Seemannsheim Hamburg 11, Woligangsweg |2

Gotlesdienst: Jed. So, 10,30 h
Wodienandadi: Jed. Mo. B.00 h
Tonfilm: Di 17, 2., 24, 2, 1830 h
Preis-Skat: Di. 3. 3.18.30 h
Musik. Unterhallung: Di. 10, 3. 19.30 h
Ausspracheabend!: Jed. Do. 19.30 h
Helmabend: Jed. Fr. 19.30 h

Fernsehen: Jed. So., Mo., Mi. u. Sp.
Sprechstunden d. Seemannspastor; Mo. u. Do, w.
bis 10.00 h u. n. Vereinbarung.

09.00

Katholisches Seemannsheim ,Stella Maris*, Hamburg 11,
Reimarusstr. 12

Hochamt mit Predigt: Jed. So, 15.00 b

Abend mit dem

Seemannspastors: Jed. Mo, 20,00 h

Heilige Messe

mit Predigt: Jed. Do. 20,00 h

Geistliche Musik: Jed. Sb. 19.00 h

Tee und Tanz: Jed. So. 16.30—18.30 h

Bunter Abend: Jed. So. 20.30—22.30 h

Tanzabend: Jed. Do, 20.30—22,30 h

Filmabend: Jed, Fr. 20.00 h
Weilere S hei in dentschen Hiien

Brake: Weserstrafle

Bremen: Stephanikirchhof

Bremerhaven-M.: Schifferstrafie 53/55

Bremerhaven-Fischereihafen: Hoebelstrafe 10

Brunsbiitlelkoog: Scemannsirauenheim Schleuse

Biisum: Fischereijugendheim

Cuxhaven: Deichsirafie 45

Emden: Am Aullenhafen

Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Kiel-Holtenau: Kanalsirafie 64, auch Sesmannsfrauenheim
Siidschleuse

Libedk: Untertrave 1

il

P B{hﬁ'(’? brott

Gerhard Timmermann: ,Schiffsmodelle — Eine Geschichie
der Schiifbaukunst®. Urbes Verlag Hamburg, Im Kachel-
Format. 112 8. m. 77 Wiedergaben von Aufnahmen zeit-
genossischer Scuffsmodelle. DM 11, 00.

Der Name des Verlassers bilrgl bereits daliir, daB hier
eine besondere Kosibarkeit vorliegt. Der Urbes Verlag,
der auch hier das ,Kadchel®-Format seiner ersten Bidier
bewalrt hal, legt uns in diesem Band eine Stilgeschichie
des Schillbaues vor, die mit dem Nilschiff anfdngt und
dem Projekt eines neuzeitlichen Fahrgastschifies der Ho-
waldtswerke Hamburg endet, Deutscie und auslandische
Schiffahrismuseen, Reedereien und Werlten haben bereil-

willigy die Unterlagen jhrer Modelle zur Verfiigung ge-
stellt. Es ist witklich ein relzendes und einmaliges Buch,
zu dem der Leser immer wieder greifen wird. id.

Karl Dinitz: .10 Jahre und 20 Tage". Athenaum-Verlag,

Honn 1858, — 512 8., m. vielen Fotos und I Karte, Ln
DM 24,—.

Es sind keine Lebenserinnerungen, die uns GroBadmiral
Danitz in diesem Buch vorseizi, sondern seine Auffassung
vom Aufban der U-Bootwalis und von der Seekriegsfih-
rung 14930—1945. Es schlielit mit einer Darstellung der
schicksalhaften Maitage 1845, in denen Donitz noch zu

retten versuchte, was zu retten war. Bei der Bearbeitung
dieses Buches hatten dem GroBadmiral Kriegstagebiicher
und anderg Dokumente vorgelegen, an die er sich streng
ltalt. Es ist damit ein Beitrag zur Geschichte des Zweiten
Weltkrieges entstanden, den man als authentisch ansehen
mufl und nichi daran vorbeigehen kann

Auch das Ausland nimmt grobes Interesse an dieser Ver

offentlichung. Das ist aus den [remdsprachigen Ausgaben
ersichtlich, die inzwischen erschienen sind, so in den USA,
in England, Frankreich, Spanien und der Tirkei. id

Weyers Flottentaschenbuch 1959. J. F. Lehmanns Verlag,
Miinchen. Herausgegeben von Alexander Bredt mit Skizzen
von Erich Groner u. a. Plastikband DM 33,—.

Was gibt es eigentlich nodch lber den ,Weyer" zu sagen?
Dieses 1800 von Kapitanleutnant Weyer ins Leben geru-
fene Taschenbuch erscheint nunmehr im 41. Jahrgang. Die
stindigen Umwélzungen in den Kriegsmarinen aller Lander,
die Umstellungen vom Grofikampfschiff von gestern auf den
Raketentrdger, machen, will man auf dem laufenden bleiben,
allein schon die Anschatfung des jeweils nenesten Bandes
notwendig, Auf 376 Seiten findet man alle wichtigen tech-
nischen Daten samtlicher Kriegsflotten der Welt, die noch
durch 950 Skizzen und 284 Folos naher erldautert sind, Id,

Lieber Seefahrer!

« ... Mochte Thnen noch einmal bestdtigen,
daB uns allen an Bord Ihr Blatt ausgezeich-
net geféllt,,." schreibt man uns von D
«Lumme; ,Da wir an Bord jedesmal grofie
Freude an Ihrer Zeitung haben .. ,*" kommt

ein Brief von MS ,Leapaul”; ,...in dieser
Zeitschrift, die an Bord gern gelesen
wird . .." horen wir von MS ,Transatlanta®”.

Das sind nur ein paar Satze aus Briefen, die
uns tdglich erreichen. Die Schriftleitung mub
daraus schlieBen, daB ,Kehrwieder” gut ge-
fallt. Sie hat aber den Ehrgeiz, besser und
immer besser zu werden. Sie sieht ihre Auf-
gabe darin, ein von Seefahrern fiir See-
fahrer geschriebenes Blatt zu sein.

Wir mochten nun auch einmal ,Meinungs-
forscher” spielen und deshalb hatten wir
gern gewuBit, was Euch an unserer Zeit-
schrift gefdllt und was Euch nicht gefallt.
Was mochtet Ihr gern lesen, welche The-
men interessieren Euch besonders?

Schreibt dieses einmal der Schriftleitung
(Hamburg 20, Eppendorfer Landstr. 87),
denn nur so ist es moglich, unsere Zeit-
schrift inhaltlich weiter zu verbessern.

Auch an die ,Postboje" moéchten wir noch
einmal erinnern. Sie ist etwas achteraus ge-
sackt, weil die Fragen, die uns erreichten,
nicht von allgemeinem Interesse waren und
wir den Fragestellern deshalb direkt ant-
worteten. Aber schlieBlich hat doch jeder
einmal eine Frage auf dem Herzen, mit der
sich auch sein Chummy auf einem anderen
Schiff beschaftigt. Wir wiirden uns auch
sehr iiber eine rege Mitarbeit freuen.

Zum SchluB noch ein Punkt. Wir wissen,
daBl viele unsere Zeitschrift sammeln und
am Ende des Jahres ein nettes Bandchen
zusammenhaben wollen. Wenn aber nun
das Heft an Bord durch alle Messen hin-
durchgelaufen ist, sieht es nicht mehr so
hiibsch sauber aus. Man mag aber nur sau-
bere Zeitschriften aufheben. Selbstverstand-
lich kann dieser Wunsch erfillt werden.

Jeder einzelne kann ,Kehrwieder" auch
privat beziehen fiir DM 7,20 im Halbjahr.
Schreibt dem Seefahrt-Verlag GmbH., Ham-
burg 1, Spaldingstr. 210, eine Karte und Ihr
erhaltet Eure ,Privat-Kehrwieder” pilinkt-
lich, wohin Ihr sie haben wolit.

Es griiBt Eure

Schriftleitung ,Kehrwieder"
L. Dinklage

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die néchsten Seemannsgrufisendungen werden von der
Deutschen Welle, Koln, ausgestrahlt am 28. Februar und
28. Marz 1959. Wellenlidngen, Frequenzen und Sendezeiten
siehe ,Kehrwieder® Nr. 1/59.

Diese Kurzwellensendung von 45 Minuten Dauer bemiiht
sich, das Band zwischen dem deutschen Seemann draufien
an Bord und seinen Angehérigen in der Heimat enger zu
kniipfen. Mit der Durchfithrung dieser Seemannssendung
sind von der Chefredaktion der Deutschen Welle Eva
Krauss und Hans-Hermann Schliinz vom Norddeutschen
Rundfunk beauftragt

DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Bremen

Es bestanden am 14, Januar 1959 vor der Priifungskommis-
sion der hiesigen Oberpostdirektion die Priifung zum See-
funkzeugnis 2, Klasse die Herren:

Karl-Heinz Bergt, Giinter Buuk, Robert Dietrich Eckardt,
Giinter Erler, Bernd Greger, Johann Hampel, Otto Hen-
necke, Dieter Kaninskl, Klaus Klehr, Diethard Krilger,

Burckhard Kuss, Horst Leimann, Klaus Lorenz, Dieter
Lossie, Hermann Ramspeck, Heinrich Schoug, Friedsich
Waolber

Seefahrtschule Bremerhaven

Im Januar haben die Priiffung zum Kapitin in groBer
Hochseelischerei (B 5) bestanden die Herren:

Kurt Anders, Werner Bojahr, Alfred Burgemeister, Helmut
Déscher, Fritz Ernst, Ernst Horhold, Ewald Lappohn, Hans
Lappéhn, Bruno Modersitzkl, Werner Muscikeit, Klaus
Gehlhaar, Eduard Stein, Karl Weers, Richard Waeers,
Walter Zippert,

Zum Kapitdn auf kleiner Fahrt I (A 4) die Herren:
Eberhard Damm, Franz Eppel, Alired Fahling, Hans-
Hubert Klein, Karl-Heinz Kriiger, Johannes Mathes,

Artl&:.lr Moskalenko Rolf von Spreckelsen, Hans-Joachim
Stodk,

Zum 5 in grofier Hochseefisd
Herren:

Allred Baltsch, Gerhard Bedter, Karl-Georg Flint, Rudi
Hischke, Bruno Kodlin, Heinrich Koénig, Rolf Pésch, Eeltje
Pasma, Hinrich Poppen, Ingolf Richter, Hans Rodmann,
Wilhelm Saemann, Bodo Schwier, Franz Walleit.

(B 4) die

Zum Seesteuermann auf kleiner Fahrt (A 2) die Herren:

Heinz Brandt, Joachim Hartwig, Fritz Meners, Peter-Uwe
Otlen, Sieglried Stotzel, Hubertus Ulrich, Hans Westphal.
Die Prifung fir das Seefunksonderzeugnis bestanden vor
dem PrufungsausschuB der Oberpostdirektion Bremen die
Herren:

Rudolf Langhammer, Hans Plott, Wilfried Bohnhorst,
Horst Borches, Kilaus Feder, Dr. Helga Piiltz.

Seefahrtschule Elsfleth

Es bestanden am 24. Januar 1959 folgende Herren die
Prifung zum Seesteuermann aui grofer ranrt (I1):

ifans Berkenheger, Heino Eggers, Gerd Gerdes, Dieter
Gohring, Dietrich Gors, Klaus Gunstmann, Johannes
Hamann, Wilhelm Krdmer, Ulrich Lange, Peter kehder,
Gitnter Reimer, Hans Schrader, Norbert Schwarzer, Hans
Szymczak, Peter Thellsiefje, Peter Thronicke,

Seefahrtschule Hamburg

Es bestanden die Priffung zum Seesteuermann aul groBer
Fahrt II am 16 Januar 1959 folgende Herren:

Heinz Bollmann, Rolf Bredemeier, Hubertus Clausius,
Heinz Duabbelt, Klas Griebel, Viktor Gilzau, Peter Konig,
Bernhard Oltrogge, Jost Otte, Claudius Pleil, Dietrich
Prohn, Edmund Reihl, Hans Rémer, Rudolf Rohbrecht,
Jirgen Scheffer, Manifred Sonnabend, Erich Zechner,

Es bestanden die Priffung zum S hiffer auf Kii hrt
am 30. Januar 1959 folgende Herren:

Albert EBirger, Horst Meyer, Rudoll Saiko, Willy See-
mann, Rolf Walla.

Die Prifung fir das Seefunkzeugnis 1. Klasse haben im
Januar 1959 folgende Herren bestanden:

Ernst Bruns, Kurt Klatt, Gerd Madkenthun, Erwin Nau,
Ewald Noldan, Woalter Priebe, Erich Rudat, Alfred
Schramuw, Kurt Wehinger, Friedrich Wustl, Egon van
Hasselt,

Secfahrtschule Leer

Am 26, 1, 1959 bestanden die Prifung zum Seesteuermann
auf grofler Fahrt (I} folgende Herren:

Hubert Bartsch, Hermann Buss, Revert Boekhoff, Harald
Ettwein, Bernhard Fadkeldey, Heinrich Hanses, Hans-
Georg Hemken, Gerd Hibner, Theodor Kodk, Reinard
Mennenga, Harro Miiller, Roolf Saathoff, Heinrich Thos,
Bruno Toben, Heinrich Visher, Erhard Graf v. Wedel,
Georg Taute,

Seefahrtschule Liibeck

Die am 24. Januar 1959 beendete Zwischenpriifung zum
Seesteuermann auf grofier Fahrt (A II) bestanden die
Herren:

G. Behrmann, H.-W. Bochow, J. Briigmann, F.-P. Claussen,
F. Foit, U. Hamdorf, D. Hintzke, V. Jonas, F. Lindemann,
T. Mielke, K.-H. Nidkel, H, Peters, H.-J. Rieder, D.
Schultz, J.-H. Schwarz, U. Voege, K. Zahl.

M. Boese, H.-J. Danz, K. Friemann, M. Froese, U. Hagge,
E.-O. Heine, W. Hoppe, W. Jainski, H. Johannsen, H.
Kabel, M. Kaminski, K.-H. Masch, D. Nennemann, J. Pahl,
F. Rades, P, Tietjens, W. Wegert, H. Wolters.

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen uud Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 -

GleisanschluB: Hamburg-Siid PL 1104
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Die Werften meldeten...

Abeking & Rasmussen, Lenuwerder i. O,
5227 Schnelles Minensuchboot ,Krebs*, 250 ts, f, Bundes-
marine. Stapell. 26. 1. 59
Akt.-Ges. ,,Weser", Bremen
1314 TD (tu) .Hadrian", 31 023 BRT, {. Hilmar Recksten,
Fjorsanger. Probef. 16. 1. 59
Akt.-Ges, ,,Weser", Werk Seebeck, Bremerh.-G.
829 D (tu] ,Susanne Fritzen', 12 000 BRT, . Johs. Frit-
zen & Sohn, Emden. Probef. 10. 1. 59
866 FMS Richelieu*, 700 BRT, . Compagnie Industrielle
de Peche, Boulegne-sur-Mer. Stapell, 24, 1. 58

Burmester-Wer{t, Bremen-Burg
Kistenminensuchboot  ,Weilheim*®, 370 ts; {. Bundes-
marine. Ablirg, 28. 1. 59

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-

werder

725 TD (w) ,Troll®, 32706 tdw, f. Halle & Peterson,
Oslo. Probel, 17. 1, 58
733 TD (tu) ,Pallium®, 18 000 tdw, f. Shell Tankers Ltd.,
London. Stapell, 5, 1, 54
739 D (tu) ,Rio Barime 5000 tdw, f. Transworld Car-
riers Inc., New York. Stapell. Hintersch. 20. 1. 59
Alfred Hagelstein, Liibeck-Travemiinde
584 MS ,Stella Maris®, 139 BRT, [. Steyler Missions-
gesellschaft, Surabaya. Probef. 3. 12. 59.
J. G. Hitzler, Lauenburg/Elbe
635 TMS ,Josef Joham", 1800 tdw, I, Deutsche Fanlo
GmbH., Hamburg, Stapell. 14. 1. 59
Howaldtswerke A.-G., Hamburg
926 MS ,Neder-Elbe", 12 500 tdw, {. Nederland-Linie,
[NV, Stoomvaart Maalschappij ,Nederland*), Am-
sterdam. Stapell. 21, 1. 59
Husumer Schiffswerft
1132 MS ,Spurven®, 720 tdw, I. Rederi A/S Fuglen, Aeras-
skobing., Probef, 17, 1, 59
Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.
63 SMS (Taufe im Miirz), 60 BRT, f Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Bremen. Stapell. 13. 1. 58

Kieler Howaldiswerke A.-G.
1084 TMS .Bianca®, 26 000 tdw, f. Arth. H. Mathiesen,
Oslo. Stapell. 6. 1. 59
Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg

1088 MS ,Baltic Jet®, 2730 tdw, f. United Baltic Corp.,
London. Stapell. 10. 1. 59

Liibecker Flender-Werke
501 M5 ,Vishry Iyoti®, 12 300 tdw, {. The Western Ship-
ping Corporation (Private) Lid., Bombay.
Stapeil, 20. 1. 59
Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack
13282 Schnellbool ,Lowe", 160 is, {. Bundesmarine. Probe-
fahrt 28. 1. 59

Miitzelfeldtwerft G.m.b.H,, Cuxhaven

154 SMS ,Berne", 130 BRT, {. Unterweser Reederei Akl
Qes., Bremen. Stapell. 31, 1. 59

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
610 M5 ,Clara Jebsen®, 6100 tdw, f. M. Jebsen, Apen-
rade. Stapell, 22, 10, 59

Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.

538 MS ,Varild®, 5650 1dw, f. Valdemar Skogland A/S,
Haugesund. Probef. 17. 1. ¢
541 MS Yarden®, 4400 tdw,
Co., Haifa. Stapell. 14. 1.

f. ZIM Israel Navigation
59

Ottensener Eisenwerk A.-G., Hamburg
517 MS ,Olin", 22 600 tdw, I. Ormet Shipping Corpora-
lion, Monrovia. Probef. 16. 1. 59
Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden
308 MS ,Otto Springorum®, 16 800 tdw, f. Seereederei
+Frigga® A.G,, Hamburg. Probef. 28. 1. 59
325 MS .Albert Janus®, 13 100 tdw, f. Part. Reed. Albert
Janus (KR.: Seereederei ,Frigga® A.G.), Hamburg
Stapell. 21, 1. 59
F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.
1691 SMS ,Union 7%, 88 BRT, [. W. Schuchmann, Bremer-
haven. Probef, 20, 1. 59
Schlichting-Werft, Liibeck-Travemiinde

1208 MS .Alte Liebe®, 919 BRT, {. Hafen-Dampfschiffahrt
A.G., Hamburg, Probef, 24, 1. 58

tAbkirzungen: D. = Dampfer, FD. = Fischdampfer, FMK.
DES

Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G. m. b. H., Hamburg 1, Spaldingstrale 210—212,
straBe 87, Rul 47 55 01. Mit Namen gezeichnete Aufsdtze geben nicht unbedingt die Ansicht der S

F'r. Schweers, Bardenfleth/Weser
6340 Seetrecker ,Vogelsand®, 750 PS Voith-Schneider, |
Bundesmarine. Probef. 21, 1, 59

J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde
439 MS ,Kerstin®, 720 tdw, f. Vega Reederei Friedrich
Daube, Hamburg. Stapell, 17. 1. 59
Travewerft G.n.b.H., Liibeck

226 MS _Egret®, 1187 BRT, f. British Continental Steam-
Co., Liverpool. Probef. 14. 1, 59

An- und Verkéufe

Verkéduie innerhalb des Bundesgebietes:

MS . Heinrich Lorenz®, 1866 BRT, erb. 54 Papenburg. Verk
v. d. Gemeinwirtschaftl, Kohlenhandels GmbH., Hamburg,
die Bugsier-, Reederei- und Bergungs-A.G., Hamburg
uer Name: ,Wiedau”

MS ,Joachim Hendrik Fisser", 615 BRT, erb, 52 Bremer-
haven. Verk. v. Hendrik Fisser A.G., Emden, an ,Amisia"
Schiffahrisges, Gebr. Schmitz oHG., (KR.: Brink & Walffel),
Flensburg. Neuer Name: ,Anglia”®.

Ankédufe aus dem Ausland:

FD ,Dandara®, ex .Naval Escorl", ex .Leonato”, 213 BRT,
erh. 08 Beverley. Angek. v. Hamburger Reederei

I} .Hudson Bank®, ex .Empire Pioneer®, 2076 BRT, erb. 42.
Angek. aus England (Hudson Steamship Co, Ltd., London)
v. Ertel Reederei GmbH., Hamburg. Neuer Name: ,Gertrud
C. Ertel".

MS JArctic", 328 BRT, erb. 48 Holland. Angek. aus Hol-
land (NV Poromoka, M, Mooermann & P. Rognar, Rotter-
dam) v. Part. Reed. ,Herta 1I" (KR.: Grane & Co.), Bremer-
haven. Neuer Name: ,Herta 11"

H.M.S. Flamingo®, 1740 ts, erb. 46 Scotstoun. Angek. aus
England von Bundesmarine als Kadettenschulschilf ,Graf
Spee*,

MS Erkalin", ex ,204 BRT, erb. 36 Capelle. Angek
aus Holland (H. Westers, Groningen) won Max Troles,
Libeck-Travemiinde, Neuer Name: ,Ingrid Troles®,

Verkiule ins Ausland:

MS ,Friesland®, 178 BRT, erb. 43 Hoogezand. Verk. v
Schiffahrisges. ,Jade® mbH., Wilhelmshaven, nach Neapel
Neuer Name: ?

IMS ,Isebek", 488 BRT, erb, 52 Elmshorn. Verk. v, Kndhr
& Burchard Nil., Hamburg, nach Frankreich., Neuer Name: 7
TMS ,Ostmark®, 393 BRT, erb. 34 Elmshorn, Verk. v. Stel-
tiner Oelkontor K. Mattern, Hamburg, nach Venedig. Neuer
Name: ,S. Ilario”

FD .Van Ronzelen, ex ,Phoque*, 572 BRT, erb. 41 Papen-
burg. Verk. v, Hanseatischer Hochseefischerei-A.G,, Bre-
merhaven, nach Holland. Soll umgebaut werden zum MS.
Neuer Name: ?

SMS ,Gulosenfjord”, 296 BRT, erb. 43 Moss. Verk. v. Nord-
deutschem Lloyd, Bremen, an die N.V. Scheepvaart Maals.
E. Doeksen & Zoonen, Terschelling. Neuer Name: ,Dove-
bank*

Umbenennungen:

M3 .lrmgard Pleuger’, 1834 BRT, erb. 52 Rendsburg.
Part.-Reed, lrmgard Pleuger (KR.: Rob, M. Sloman jun.),
Hamburg, Neuer Name: ,Tarragona®.

MS ,Bernhard Althofi*, ex ,Prudentia*, 998 BRT, erb, 356
Elsfleth. Hera Schiffahris- und Transport-Ges. m.b.H.,
(KR.: Brink & Wolffel), Flensburg., Neuer Name ,Inanda®,

Aus dem Schifisregisier gestrichen:

D .Clara Blumenfeld", ex ,Nordfahrt*, ex ,Hammonia®, ex
«Clara Blumenfeld”, ex ,Marsden”, 2669 BRT, erb, 10 New
castle o. T. Verk, v. Norddeuische Kohlen- und Cokes-
Werke A.G., Hamburg zum Abwracken an Eisen und Metall
K.G. Lehr & Co., Hamburg.

MS ,Hoheneichen®, 499 BRT, erb. 56 Wewelsileth. Part
Reed, ,Hoheneichen* (KR.: Poseidon Schitfahrts GmbH,),
Hamburg. Am 4. 1. 59 Totalverlust durch Kentern vor

gﬁa’mtézeéé

Joseph Conrad: Spiegel der See. Ubertragen von Gorge
Spervogel. Mit Bild des Verfassers. 254 S,, Ln. DM 13,80,
Led. DM 19,80. Verlag: Hans Dulk.

Einer unserer grofiten Seedichter ist Kapitan Joseph Con-
rad. Durch seine wunderbaren Erzéhlungen aus der Segel-
schiffszeit ist er uns allen zum Begrilf yeworden. Wie kein
anderer versieht Conrad es, uns das grofle Erlebnis der
See mitfihlen zu lassen. In diesem Budch ,Spiegel der See”
(der englische Originaltitel lautet ,The Mirror of the Sea®)
unternimmt er den Versuch, uns die See und die Segel-
schiffahrt nahezubringen durch eine Schilderung der Hafen,
der See, der Schiffe und der Menschen,

Aber das Buch ist mehr noch als eine bloBe Schilderung
der Zeit der grofien Windjammer, Durch die Einflechtung
personlicher Erlebnisse wird es gleichzeitig zu einer Le-
bensbeichte. Joseph Conrad zieht das Fazit nicht nur Gber
die Segelschiffszeit, sondern auch liber sein eigenes Leben,
Kein anderer als er kann die See anschaulicher schildern
in ihrer Schonheit aber auch in ihrer Grausamkeit, denn
er ist nicht nur ein begnadeter Dichter, sondern auch ein
Fahrensmann, ge,

Es zeichneten und fotografierten fiir Sie: Archiv Seefahrt-
Verlag 5. 24 u. 25; Conti-Press S. 24; Alfred Hagelstein
(Werkaufn.) S. 17; H, Henningsen S. 21; Ernst de Jong
S, 23 u, 25; Kurt Kersten S. 19; Hans Koch S. 25; Walter
Liden S, 18; Heinrich von Medvey S. 27 u. d. Vignetten;
Cpal Strumpfwerke GmbH. S. 28; Ottensener Eisenwerk
(Werkaufn.) S. 25; Pommersche Zeitung S. 19; Kurt
Schmischke S, 25; Gunter Schowalter Farbaufnahme; Hans
Vogel 5. 20.

Ein kostbarer Besitz, ein groflartiges Geschenk

Prismen-Glidser von Weltklasse
-
sensationell
— durch einfachen
bllllg Jedermann-lmport
Phantastische Bildscharfe, Mitteltrieb
Okular-Einzeleinst. rechts, Blaubelag.

6 x 30, samtgefittertes Lederetui
8 x 30, samtgefiittertes Lederetui DM 80,-
7 x 35, Leder-Bereitschaftstasche OM 88,-
7x50, ,,Nachtglas” mit Lederetui DM 100,=
10x 50, Spitzen-Modell,ochne Etui DM 100,-

Alle Preise zuziigl. 12,5%0 Zoll und Steuer.
Keinerlei weitere Kosten und Formalitéten!
Portofreier Nachnahme-Versand
Rickgaberechtinnerh.10 Tg. Volle Riickzahlg.

Bestellungen durch Postkarte. Name und Adresse méglichst in Blockbuchstaben.

X S5

EISHOW A.B.

GOTEBORG - Optische Abt.
Schweden

= Fischereimotorkutter, FDLg. = Fischereidampflogger, FMLg. = Fischereimotorlogger, FMS. = Fischereimotorschiff,
= Dieselelektroschiff, MS. = Motorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD. = Tankdampfer, TMS. = Tankmotorschiff, tu = Turbine).

Rut 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendorfer Land-
ciriftleitung wieder. Fir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Haftung

libernommen werden. Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug halbjahrlich (6 Hefte) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebilhr, Bei Sammelbezug halbjahrlich DM 6,—.

.& Angeschlossen der Informationsgemeinschaft zur Feststellung der Vaerbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrhait,
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fiir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

ZERSSEN & CO

Schiffsmakler am
Kalser-Wllhelm-Kanal

Gegr. 1839

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG

fur jeden Schiffstyp

fir jede Ruderanlage

fur alle Kreiselfabrikate

WILLEM

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten,

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II” Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrosse.

WESSEX seeNOTSIGNALE

mit dem neuen LeinenschieBgerdt ,,LIFELINE"

und dem feuersicheren Tagesrauchsignal
~TANKSMOKE*

jetzt auch in Deutschland lieferbar

- Notsi 1

le sind
von der See-Berufsgencssen-
schaft, Haomburg und dem
Ministry of Transport, London

Vertreter und Lager in:
Breman: W, Ludelph
Bremerhaven: W. Ludelph
Cuxhaven: Louis Taxt Liibeck: Louis Taxt
Brunsbiittelkoog: Zerssen & Co. Rendsburg: Zerssen & Lo,
Emden: Nautisch Technisches Biro, Wilhelmshaven: Zerssen & Ca.
Kapj, Freese

Hamburg: W. Ludolph
Kiel - Holtenau: Zerssen & Co.

sq ¥
gdi“ﬂb 5 Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausristungen,
Spirituosen, Tobakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegriindet 1855

ROTTERDAM: Schiedamsedijk 52, Ruf: Sa.-Nr. 1116 50 (8 Linien)
Katendrechtsestraat 44, Ruf: 7 15 28 (Lager), nach 18 Uhr
Ruf: 120535, 129535, 1217 84 - Telegramme: JECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 4 94 10, nach 18 Uhr
Ruf: 58984, 713533 - Telegramme: SCHMIDSTORES

Fiithrender Lieferant an deutsche Seeschiffe

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAUEREIBETRIEB . Baumwall 5 . Telegr.-Adr. »Fairplay« Hamburg . Telefon 3507 43 /44




Lindolin-arben NI DIE DEUTSCHE;;%NDELSFLOTI‘E

Spezial-Unterwassergrundierung - - ¥
PR A Pldne der Frachtschiffe iiber 300 BRT
) . é ; Vom SEEHAFEN - VERLAG ERIK BLUMENFELD,
é / 3 H~C iti Hamburg, wurden auch in diesem Jahr die Generalpline
tnooen Umpasiion aller (lel:,tﬂchen Seeschiffe iliber 300 BRT in dem Buch
A Sdutilisdsn. - SmiieRRoINe ,DIE DEUTSCHE HANDELSFLOTTE 1958"

antifouling herausgegeben. Die Praxis hat gezeigt, da bei 609/, aller
Schiffe im Laufe eines Jahres Anderungen eintreten,
und fur Uberwasseranstrich innen- sei es durch Umbauten, Erginzungen oder Anderungen
des Ladegeschirrs, Umstellung von Voll- auf Shelter-
decker oder umgekehrt, Auswechseln der Maschine oder

éz . Hilfsmaschinen u.a. mehr. AuBerdem tritt durch die
ifZBOé(fZ-Q“"'“E'e“ zahlreichen Zu- und Abgénge eine wesentliche Ergiin-
zung ein, so dal dem Leser der neueste Stand der
Handelsflotte vermittelt wird.
Auf etwa T00 Seiten werden die Generalpldne der Schiffc
sowie folgende Einzelheiten vertffentlicht:
Bauwerft, Probefahrtsdatum, Tragfihigkeit, BRT, NRT,
Liinge, Breite, Seitenhthe, Tiefgang, Anzahl der Luken
und ihre Abmessungen, Anzahl der Ladebiume und
deren Hebefiihigkeit, Inhalt der einzelnen Laderdume,
Griéfle der Kiihlrdume und SiiBoltanks, Einzelheiten
iiber die Maschinenanlage und die Briickenausriistung.
Kurz, Einzelheiten, wie sie die Reeder, Befrachter,
Werften und alle an der Schiffahrt interessierten Kreise
brauchen,
AuBer dem alphabetischen Inhaltsverzeichnis wurdse
wieder eine Ubersicht i{iber die deutschen Reedereien
und ihre Schiffe gegeben. Die Flaggen- und Schorn-
steinmarken sind im Buntdruck ausgefiihrt.

und auBenbords die altbewdhrten

UBER 720 JAHRE

Das in Leinen gebundene Werk ist zum unveriinderten
Preis von DM 38,60 durch den

Schiffsproviant - Schiffsausriistu nqen SEEHAFEN-VERLAG ERIK BLUMENFELD,
; e Nihlrisme - puverlassige Lisferung wach allen deubschen. Hifewn Hamburg 1, Spaldingstrafie 210, V., die
BUCHHANDLUNG ECKARDT & MESSTORFF,
Hamburg 11, , Neptunhaus®, und die
H AMBURG-FREIHAFEN Fa. HEINRICH BROECKER, Hamburg 1,

36 63 53 Tog und Nachi Ferdinandstrale 61, die auch den Vertrieb ins Ausland
iibernommen hat, zu beziehen.

Li no I eum und verwandte FuBBbodenbelége
o Seil Generationen . . . . . LINOLEUM KORTE
’ in der internationalen Schiffahrt bevorzugt, Hamburg 1, Steinstrafie 6 u. 8

seiner Reinheit, Reife und Giite wegen:

sh FY
,’Fsatz,’}tt‘ "l'i!]illill Exporthier Pﬂfkungeﬂ Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel

f. Deck u. Maschine - Grofihandel, Im- u, Export
Alleiniger Lagerhalter i, Hamburger Freihaien Sammel-Nr. 36 40 45 (4 Leitungen)

ANTONE HORN NACHE. \ LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhsft 11
Hamburg 11, Auf dem Sande 1, Tel. 36 54 92

fir alle Bordverhaltnisse, Keparaturen aller Systeme
Pumpen PUMPEN PRINZ
Pumpentabrik - Hamburg Altona, MNopitschstaBa t5
LI E F E RAN T E N Telefon 31 12 66 - Fernschreiber 021 3218
ek 5eesdu#ahut Schiffs- M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel. 8201 06

In nenuusstu"un Polstgrmébei“— Dekorationen - Gardinen
BOI’dﬂpthekeﬂ l.:hEg Emﬁhﬂa? THEKE ST. PAULI g Teppiche - Mébelstoffe - Fufibodenbelag
Ellnn;hr vcl?ordupofhheliens- Hg%swtclemncht
amburg, Clemens-Schultz-Str el. 31 06 65 . sy
" Tauwerk - Bindfaden Persenninge Schlﬁs-POSItlons- ia-r:;la;gfrsEtrIﬂE ER.I‘E -&FeEsEr:(mg:'-{ :‘GTNBr.UEE ?3 ]3;
. = PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - ALLWAREN FUOR
Drahtseile WALTER HERING Laternen DECK UND MASCHINE - REPARATUREN
Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 346485 und 348415

* und Tropenzeua in hervorragenden Qualitéten und
. Hoch- und Niederspannung Unlformen allen GréBen - Eigene MaBschneiderei
Elekf"sche Sd‘liffsimiulluliiun - Neubau - Reparatur Ernst Brendler
WILLY OSTERMANN Hamburg, AdmiralitatsiraRe 1

Anlﬂgen Ingenieur-Biro

Haomburg 11, R&dingsmarkt 32, * 36 27 11

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmot h HUGO J. L. RECKMANN
Elekh’omOfOfen' OTTO |ss1g'eE RNB EL:G i segelmUCherel Persenninge, Regensegel, Sonnensegel etc.

% Tauwerk und Draht
Repurﬂturen ?;:}gf%s??{?i;fi%?z?gf 294 Hamburg-Altona, Thadenstr. 61, Tel. 4365 44






