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Wieder einmal steht das Weihnachtsfest
vor der Tiur und hat wie alljahrlich die
Seeleute seit Wochen rein gedanklich in
mehirere Lager geteilt. Einmal in die, die
mit Sicherheit damit rechnen koénnen, an
den Festtagen auf See oder in fremden
Haren und nicht zu Hause zu sein und zum
anderen in die, die mit der Wahrscheinlich-
keit rechnen konnen, das Fest gemeinsam
mit ihren Lieben zu begehen. Weil aber in
der Seelahrt das einzig Sichere nur immer
das Unsichere ist, teilt sich die letzte
Gruppe wieder in zwei Untergruppen, und
zwar in die Gruppe, die hotit, mit ihrem
Schuff den Heimathafen noch gerade vor
dem Fest oder am Fest selbst zu erreichen
(und dann doch auf Grund von Unvorher-
gesehenem erst am Tage danach einlauft)
und in die Gruppe, die hofft — weil ihr
Schiff schon vor Weihnachten einige Tage
im Heimathafen gelegen hat — erst nach
dem Fest auf die Reise geschickt zu werden
(und dann ist am Ende die Beladung doch
schneller vonstatten gegangen und sie be-
kommen bestenfalls nur noch das halbe Fest
mit). So war es immer in unserem Beruf
und so wird es auch immer bleiben. Die
Seefahrt in der Welt richtet sich in allen
Landern nicht nach dem Kalender und tiir
die betroffenen Seeleute ist der schon ab-
gegriffene Hinweis auf die Bediensteten
der Landesverkehrsmittel, denen es auch
nicht viel besser geht, nur ein billiger
Trost.

So gehen also auch an diesem Heiligabend
wieder in vielen Seefahrerfamilien die Ge-
danken vom brennenden Lichterbaum zu
Hause zu dem Vater oder dem Sohn
irgendwo drauBen auf den sieben Welt-
meeren und von vielen Punkten unserer
Weltkugel aus den Messen, von der Briicke
oder aus dem Maschinenraum der Schiffe
zu den Angehorigen in der Heimat. Jeder
denkt in stillen Minuten des Alleinseins an
seinem augenblicklichen Ort am Heilig-
abend an den anderen und versucht, sich
in die vertraute Umwelt zu Hause oder in
die nicht ganz so vertraute Atmosphdre an
Bord hineinzuversetzen, — Nur eine Gedan-
kenbriicke, aber eine Verbindung, die schon
viele Feiertage iiberbriicken mufBite und —
zum ndchsten Weihnachtsfest kommt es
vielleicht wieder besser hin,

Wir haben es bisher immer abgelehnt, uns
in die politische Diskussion zwischen Ost
und West einzuschalten. Der Grund ist
ganz einfach der, daB wir wissen, unter
welchen erschwerten Umstdnden die deut-
schen Menschen in der Ostzone ihrer Arbeit
nachgehen. Das gilt vielleicht in verstark-

tem Male fiir die Landbevélkerung und ist
nicht unbedingt auf die Verhdlinisse an
Bord der ostzonalen Seeschiffahrt zu iiber-
tragen. Gewill leidet an Bord die Gemein-
schaft durch den EinfluB des politischen
Akzent sehr. Es besteht aber kein AnlaR,
daB wir uns damit auseinandersetzen, weil
schlieBlich im Grunde genommen die ost-
deutschen Seeleute an Bord genauso ihren
Dienst versehen wie wir, und zwar unter
denselben Verhdltnissen, die in erster Linie
die See und das Wetter diktieren.

in  der

Wir wiinschen allen Kameraden
Heimat, auf See und in fremden Hifen ein
recht frohes Weihnachtsfest und ein gliick-
liches neues Jahr!

Verlag und Schriftleiter
«Kehrwieder”

Immerhin liegt nunmehr ein AnlaB vor,
unsere grundsatzliche Einstellung zu durch-
brechen und tiber Dinge zu berichten, die
uns nicht nur indirekt sondern direkt be-
treffen. Vor uns liegt die Ostseezeitung, die
in Rostock erscheint und die sehr ausfiihr-
lich tiber die ,MiBstande” an Bord der
wesldeulschen Seeschiffahrt unter der Uber-

Am Diilkempap

schrift ,Sie haben die Nase voll" berichtet.
Wenn auch die politische Farbung allzu
deutlich ist, so wird man doch recht unan-
genehm beriihrt von dem Eindrudk, den der
Reporter an Bord eines in Rostock loschen-
den Frachters aus Liibeck gewonnen hat
und seiner Ideologie entsprechend darstellt.
Unter anderem berichtet er, wobei der ost-
deulsche Reporler aber auch die Besatzung
wortlich zitiert: ,Wir kamen Mittwoch rein,
aber der Kapitin hatte kein Geld fiir uns
bestellt. Der Kapitan hat sich vollauten
lassen, bis ihm der Schnaps aus Nase und
Ohren kam, aber uns lieB er nichts aus-
geben. Hier an Bord ist er der Herrgott
und wir sind die Kulis, mit denen er macht,
was er will. .., — Die Trédnen standen dem
alten Carl in den Augen, als er mir seine
Story erzahlte: ,Uber 30 Jahre fahre ich
jetzt schon bei dieser Reederei und war
jahrzehntelang Maschinist. Heute, wo ich
verbraucht bin, mubf ich alter Mann mich
als Heizer abschinden. Ich kann nicht ab-
mustern, denn wenn ich nicht noch zwei
Jahre durchhalte, geht mir meine Rente
verloren.” *

Das sind nur einige Stilbliiten aus dem er-
wdhnten Aufsatz. Es wird dann noch weiter
berichtet, daB der Bootsmann auch ab-
mustern will, weil er ,lieber 50— Mark
weniger im Monat verdienen und als Ma-
trose fahren, als diesen Zauber linger mit-
machen"” will.

Von dem Schiffsjungen weiB die Story zu
berichten: ,Als er nach 12 Monaten Fahr-
zeil den Kapitdn aufsuchte, und um seine
Ummusterung bat, wurde sie abgelehnt und
er, der auf sein gesetzliches Recht pochte,
aus der Kapitdnskajiite geschmissen. Nun
fahrt er bereits 18 Monate, ist aber immer
noch kein Leichtmatrose.”

Wenn man diese wenigen Ausziige liest,
erscheint eine Stellungnahme von vorn-
herein {iberflissig. Der als Heizer fahrende
Maschinist..., Na, na!!l und der Junge
mit einer Ausbildungzeit von 18 Monaten
als Junggrad (die Station als Jungmann
wird geflissentlich unterschlagen) ist in
den Ausbildungsvorschriften festgehalten.
Wenn man durchaus etwas verkehrt sehen
will, macht es wenig Mihe, das aus der
schiefen Perspektive zu schildern.

Der Wachoffizier.




Die Ereignisse um Berlin lassen es ange-
bracht erscheinen, einen Blick auf die Ge-
schichte dieser vom Schicksal schwer ge-
lroffenen Stadt zu werfen. Noch immer
steht sie mit insgesamt 34 Millionen Ein-
wohnern an siebenter Stelle in der Reihe
der Wellstadte. Von diesen 3,4 Millionen
leben 2,2 Millionen in der westlichen Zone,
wdhrend 1,2 Millionen ihren Wohnsitz im
Ostsektor haben. Schon seit dem Ende des
15, Jahrhunderts spielt Berlin als Sitz der
preuBischen Regenten eine historische
Rolle, und bereits der Grofie Kurfiirst be-
gann mit der Industrialisierung. Prachtige
Bauwerke, wie Schlisser, Dome, Museen
und Theater, kiindeten vom Kunstsinn der
Bewohner. Weltfirmen wie Siemens, Borsig
und AEG lieBen hier ihre Werke erstehen
Militdrisch wurde es bereits frither von
fremden Truppen besetzt. Im Siebenjdhrigen
Krieg zogen erst Usterreicher, dann Russen
hier ein. Nach FriedenschluBl schuf Friedrich
der GroBe, miide der Kriege, seine repra-
sentativen Bauten, die zum Teil auch den
Zweiten Weltkrieg tiberstanden haben.

Nachdem bereits im Jahre 1944 von der
+Europdischen Beratenden Kommission" in
London ein Viermaichtestatus von Berlin

Der Mann am Ausguck

festgelegt worden war, fligte man in die
Viermdchteerkldrung vom Juni 1945 (,Uber-
nahme der deutschen Staatsgewalt durch
die Alliierten") folgende Bestimmung iiber
Berlin ein: ,Das Gebiet von GrolBiberlin
wird von Truppen einer jeden der wvier
Machte besetzt. Zwecks gemeinsamer Lei-
tung der Verwaltung dieses Gebiets wird
eine interalliierte Behorde — russisch-Ko-
mendatura — errichtet, welche aus vier von
den entsprechenden Oberbefehlshabern er-
nannten Kommandanten besteht.,” Diese
Erkldrung ist unterschrieben von General
Eisenhower, Marschall Schukow, Feldmar-
schall Montgomery und dem franzésischen
General de Lattre-Tassigny. Wie die ,ge-
meinsame Verwaltung dieses Gebiets” dann
praktisch aussah, zeigten die Vorginge
nach den Stadtverordnetenwahlen im Jahre
1946 und die MaBnahmen der Russen im
Jahre 1948, die schlieBlich zur Kiindigung
der Mitarbeit in der Alliierten Komman-
dantur fithrten. Im Ostsektor konstituierte
eine kommunistische Funktiondrsversamm-
lung eine ,auBerordentliche Stadtverord-
netenversammiung”, die einen neuen Magi-
strat unter Vorsitz von Fritz Ebert (SED)
einsetzte. Es blieb den drei Westsektoren
nichts anderes iibrig, als nun ihrerseits
neue Stadtverord-
nete zu wdhlen, Das
geschah, und Ernst
Reuter wurde Ober-

biirgermeister von
Berlin. Das heilit
praktisch nur wvon

Westberlin, denn die
I'rennung in Ost und
West war vollzogen.
In diese Zeit tallt
auch die Blodkade
Berlins durch die so-
wjetischen  Macht-
haber. Sie enthillte
klipp und klar, was
beabsichtigt war,
namlich die Unter-
stellung ganz Ber-
lins unter die ost-
zonale bzw. sowje-
tische Gewalt, Diese
Absicht scheiterte an
der Luftbricke, die
nun die westlichen
friheren Alliierten
organisierten, bis im
Mai 1949 die Blok-

Minner am Strom und auf
See

Jeder Mann an Bord st
wichtig, sei es der Kapitin,
der Chief oder der letzte
Schmierer. Es ist keiner zu
viel an Bord. Auch der
Bootsmann nicht. Das sind
zumeist miesmuschelbewach-
sene Fahrensleute, die je-
den Zipfel der Welt ken-
nen, am besten aber ihr
eigenes Schiff, fiir das sie,
soweil es das Deck betriilt,
voll  verantwortlich sind,
sel es der saubere Farb-
anstrich, der Zustand der
Boote, des Ladegeschirrs,
um nur etwas aus fhrem
reichen Arbeitsprogramm zu
nennen.

kade aufgehoben wurde. Der ,kalte Krieg"
aber ging weiter. Als das SED - Organ
+Neues Deutschland” einmal schrieb: ,Der
Viermachtestatus von Berlin ist ohne Basis",
erkldrte der US-Botschafter Conant: ,Wir
werden solange in Berlin bleiben, bis
Deutschland wieder vereinigt ist.” Und bei
dieser Erkldrung ist es geblieben bis heute.
#*
Wenn nun von sowjetischer Seite das Vier-
madchfestatut von neuem angegritten und
gekiindigt wird, so ist das eine Fortsetzung
des alten Begehrens mit neuen Mitteln. Die
Frist von sechs Monaten, die die Sowjets
gesetzt haben, ist eine lange Zeit, und bis
dahin ilieBt noch manches Wasser die Spree
hinunter, konnte man sagen. Sie ist aber
kurz, wenn man an die moglichen Auswir-

kungen der angedrohten MaBnahmen
denkt. Eines ist sicher: dem Plan der So-
wjets, eine ,Kontoderation" zu schaffen,

das heiBt einen ,Staatenbund" zwischen
West- und Ostberlin, oder eine neutrale
Zone, muBte ein neuer Plan des Westens
entgegengesetzt werden, der nicht nur das
Verlangen nach freien Wahlen wiederholt,
sonde.n beweglichere Gesichtspunkte ent-
hallen miibBte. Wie wir wissen, sind die
westlichen Diplomaten dabei, solche Pldne
auszu4arveiten. Daf es ihnen gelingen moge,
sie rechtzeitig vorzulegen und die Zustim-
mung der Pariner zu erlangen, ist unser
aller Wunsch. An der Festigkeit der West-
machte, die Freiheit Berlins zu erhalten,
ist nicht zu zweifeln. Man sollte es aber
auch nicht an der Wendigkeit und Taktik
fehlen lassen, die die andere Seite haufig
genug meisterlich anzuwenden weilB,
*

Diese Wendigkeit der Sowjetdiplomatie
zeigt sich nicht nur in der Europapolitik.
Wie es diese Tage ausgedriickt wurde,
zeichnen sich drei StoBrichtungen der Ini-
tiative des Sowjetsblocks ab: die eine zielt
tiber China in den indonesischen Raum, die
andere lber den Nahen Osten nach Afrika
und die dritte iber die Bundesrepublik nach
Westeuropa. Wenn man diese Zusammen-
hdnge beachtet, wird das groBe Spiel, das
die Westmdchte gegenwirtig treiben, ver-
standlicher. Die Welt ist, um es primitiv
auszudriicken, kleiner geworden; dafiir sind
aber die Faden, die in den Auflenministerien
gezogen werden, lédnger und die Reich-
weiten der Raketen grofier denn je. Wenn
wir horen, daB die US-Interkontinental
Rakete eine Entfernung wvon 10000 Kilo-
metern iiberwindet und das mit einer Ge-
schwindigkeit von 24 000 Kilometern in der
Stunde, dann kann man nur wiinschen, dafi
die Politik verhindern moge, was die mo-
derne Walffentechnik anzurichten vermag.
Es ist durchaus moglich, daB der AbschuB der
neuesten US-Rakete — bildlich gesprochen
— gegen Genf gerichtet war. Denn hier sit-
zen seit Wochen die Experten der Abri-
stung und kommen nicht vom Fleck. Inzwi-
schen gehen die Atom- und Raketen-
versuche weiter, und je mehr sie zeigen,
daB die praktische Anwendung im Ernst-
falle die globale Vernichtung aller bringen
wirde, sollte die Vernunft sprechen. Noch
niemals ist das Feld fiir groBe Diplomaten,
die neben einem kalten Verstand auch ein
warmes Herz besitzen, so offen gewesen,
wie heute.

Fritz Rofiberg.



Der Hafen

Pipeline Wilhelmshaven

Je ein in Holz geschnitztes Stadtwappen liber-
reichte am 29. November 1958 der Oberbiirger-
meister der Stadt Wilhelmshaven, Nieter, den
Kapitéinen der beiden Tanker, die als erste an
der neuerrichteten Olpier festmachten, Es
waren dies die ,British Engergy", 35 340 tdw,
der BP Tanker Company Ltd., London, die
eine volle Ladung Rohél vom Arabischen Golf
brachte, und die , Esso Frankfurt®, 26 650 tdw,
der Esso Tankschiff Reederei GmbH. Ham-

einer Ladung venezuelanischen

burg, mit

Rohdls.

Ende November 1957 begann die ,Nord-West
Oelleitung G.m.b.H.", deren Hauptbeteiligte die
Esso AG., Hamburg, mit 47,29/, und die BP
AG., Hamburg, mit 26,3 ¢/, sind, mit dem Bau
einer Olverladestelle auf dem Heppensener
Groden an der Jade. Das 1,6 Millionen gm
groBe Geldnde sollte im Kriege zu einem Flug-
hafen ausgebaut werden und war dement-
sprechend hochwasserfrei gemacht worden.
Nun aber entsteht hier ein Tanklager mit zu-
nichst 14 Tanks, das eine Fldche von 441 000
cbm bedeckt. Nach endgiiltiger Fertigstellung
wird das Lager 630 000 gm umfassen.

Hand in Hand mit diesen Arbeiten ging der
Bau einer gewaltigen Tankerldschbriicke. Diese
ist 1500 m lang. 6 Tanker konnen hier zugleich
abgefertigt werden. Sie steht auf Pfihlen von
33 bis 43 m Li#nge. An ihrer AuBenseite ist
eine Wassertiefe von 15 m vorhanden, so daB
hier ungefiihrdet Supertanker bis zu 100 000
tdw festmachen kénnen. Da der Tidemhub in
der Jade recht hoch ist, ergibt sich bei mitt-
lerem Hochwasser sogar eine Wassertiefe von
18,78 m. Eine Zufahrtsbriicke von 705 m Liinge
verbindet sie mit dem Lande, Man rechnet zu-
niachst mit einer jihrlichen Abfertigung von
200 Tankern mit zum Teil gréften Abmessun-
gen. Im Laufe der Zeit hofft man diese Zahl
noch auf 700 Tanker und mehr steigern zu
kinnen.

Von diesem Tanklager aus wird eine Olleitung
iiber 318 km Lénge bis nach Kéln gebaut, Mit
den Abzweigungen nach verschiedenen Raffi-
nerien im Rhein- und Ruhrgebiet wird die
Liinge sogar 390 km betragen. Nach der In-
betriebnahme Ende Dezember dieses Jahres
soll die Rohrleitung, die zuniichst von einer
einzigen Pumpstation in Wilhelmshaven be-

trieben wird, Tag und Nacht arbeiten. Der
Druck dieser ersten Pumpstation reicht fiir

Die Zufahrisbriidke zur An-
legepier ist 705 m lang. Zu
ihrem Bau wurde eine be-
sondere Ramminsel wver-
wandt, wie sie In Europa
erstmalig in Gebrauch ge-
nommen wurde,

gram

Jeder dieser Grof-Schwimm-
dachtanks hat einen Durch-
messer von 55 m und eine
Héhe von 13 m. Er kann
31 500 cbm U1 fassen, also
die Ladung eines 26 000-t-
Tankers.

einen Durchsatz von 9 Millionen Jato bis zu
den entferntesten Raffinerien aus. Spiter will
man die Transportleistung bis auf 20 Millionen
Jato erhdhen und dafiir drei weitere Pumpen
in Betrieb nehmen, die iiber die Gesamttrasse
verteilt werden., Die notigen Anschliisse sind
bereits vorgesehen. Der hiichste Betriebsdruck
der Pumpen wird zwischen 60 und 70 Atmo-
sphiiren schwanken.

Von einem Uberwachungspult in Wilhelms-
haven aus kann die gesamte Olleitung kon-
trolliert werden. Jeder Druckverlust durch
Undichtighkeiten wird sofort registriert und
die Leitung auBer Betrieb gesetzt, bis der
Schaden behoben ist.

Ebenso ist eine Anlage zur Reinigung der
Rohrleitung vorgesehen. Das ist der soge-
nannte ,Moleh®, der mit Pumpendruck durch
das Rohr getrieben wird und alle Paraffin-

So wird die Pipeline ver-
legt. Nachdem der 1,7 m
tiefe Graben ausgehoben,
wird die Rohrleitung, dle
einen Durchmesser von
0,71 m hat, in den Graben
gesenkt, Mindestens ein
Meter Boden liegt iber fhr.
Die Rohre — insgesamt
wiegen sle 65 000 t — wer-
den gegen Korrosion durch
ein bitumindses Material
mit Glasfasergespinst und
Asbestumhiillung geschiitzt
Jede Baukolonne wverlegt
tiglich bis zu 2 km Rohr-
leitung.

ansitze und sonstige Ablagerungen an den
Rohrwiinden entfernt.

Eine neuartige Methode wandte man auch
beim Bau der Briicke an. Die etwa 700 Stahl-
pfiihle wurden von einer Ramminsel einge-
getzt. Diese dhnelt der Bohrinsel, die in letzter
Zeit bei Unterwasser-Erdélbohrungen verwen-
det wurde, nur dafl sie anstatt des Bohrturmes
eine nach allen Seiten bewegliche Ramme
besitzt. Eine solche Ramminsel wurde hier in
Europa zum erstenmal verwendet,

Die an Land hinter dem Deich liegende Um-
schlagsanlage ist im wesentlichen fertigge-
stellt. Das gilt sowohl fiir die ersten 14
Schwimmdachtanks — es sind die gréBten,

die jemals in Europa gebaut wurden —
wie auch [iir die Verwaltungsgebiude, die
Pumpstation, die Dispatcherstation (Fern-
steueranlage), das Feuerwehrhaus und die
iibrigen Betriebsgebdude, 900 Mann arbeiten
noch an diesen Baustellen. Bei der Verlegung
der Rohrleitung sind zehn Baukolonnen zu je
etwa 200 Mann titig, Mit Grabenbaggern und
Grabenfrédsern heben sie einen Graben von
mindestens 1,7 m Tiefe aus. Unendlich viele
Kreuzungen von Fremdleitungen (Post, Elek-
trizitdt, Gas, Wasser usw.) sind dabei zu be-
riicksichtigen, die oftmals Sicherungsmafnah-
men notwendig machen, FluBliufe, insbeson-
dere der Rhein, sind zu unterdiikern, Im Ruhr-
gebiet ist dazu noch Riicksicht auf den Berg-
bau zu nehmen.

Bis zur Fertigstellung des ersten Bauabschnit-
tes belaufen sich die Kosten dieser Anlage auf
231 Millionen DM. Nach Durchfilhrung des
zweiten Bauabschnittes werden in die Anlage
etwa 205 Millionen DM investiert sein.

Diese Olleitungsanlage — es ist die gréite der
in Europa zur Zeit entstehenden Pipelines —
wird auch der Stadt Wilhelmshaven einen be-
deutenden Aufschwung bringen.




Allevlei von der

Schifjbanienei

Das Ruder, unenibehrliches Organ unseres Schiffes « pr.1ng. Ernst Denning

Eines der lebenswichtigsten Teile unserer
Schiffe, ob groB oder klein, ist zweifellos das
Ruder. Es hat bekanntlich die Aufgabe, das
Schiff jederzeit in jede gewiinschte Lage zu
bringen und dort zu halten. Seeleute und Schiff-
bauer haben das grofite Interesse daran, dabB
es dieser Arbeit stets gerecht werden kann,
hiingt doch unter Umstiinden Sein oder Nicht-
sein vieler davon ab, Wie oft hort man bei
Seeamtsverhandlungen, daf Ruderversager die
Ursache von Havarien gewesen sein sollen,
Ob das immer stimmt, 148t sich schwer nach-
weisen. Kiirzlich erst ging eine Meldung durch
die Presse, dall das italienische MS , Giovanni
Fasgio" in der Biskaya eine Explosion im Vor-
schiff erfahren und dadurch grofe Schiden
erlitten hat. Trotzdem ist es mit villig zerfetz-
tem Vorschiff unter eigener Kraft bei der
Deutschen Werft Hamburg zur Reparatur an-
gekommen. Ob es auch gelungen wire, wenn
die Explosion achtern stattgefunden und das
Ruder zerschlagen h#dtte? Ohne Hilfe eines
Bergungsschiffes bestimmt nicht.

Seemann und Schiffbauer wissen genau, was
sie der Ruderanlage schuldig sind, Der eine
bekundet es durch pflegliche Behandlung, der
andere durch beste Konstruktion und Ausfiih-
rung. Auch hier arbeiten beide, wie iiberall im
groflen ,Team-Work Schiff“, Hand in Hand.

Aus solchen Erwigungen heraus dridngt es
sich uns von selbst auf, das Schiffsruder einmal
unter die Lupe zu nehmen. Einer kurzen ge-
schichtlichen Einleitung mge die Beschreibung
des Rudergeschirrs folgen.

*

Als in ferner Urzeit der Mensch in die Welt-
geschichte trat und er auf einem treibenden
Baumstamm iiber das Wasser dahintrieb,
mufite bald der Wunsch folgen, auch diesen
Baumstamm, aus dem sich in langer Reihe
unser Schiff entwickelt hat, wie ein Reittier
nach seinem Belieben zu lenken. Anfangs tat
er dies mit Armen oder Beinen, dann mit einem
Zweig oder einem primitiven Paddel, bis dieses
bei den héher entwickelten Fahrzeugen durch
eine kriiftige, hinten an der Seite ange-
brachte Steuerflosse ersetzt wurde. Diese Ru-
derkonstruktion trifft man bei den Agyptern,

Scuilfe der Agypter mit seitlichen Steuerriemen

Phoniziern, Griechen und Rémern bis zu den
Wikingern an. Erst im 13. Jahrhundert, ver-
mutlich bel den Schiffen der Kreuzfahrer, kam
das mittschiffs aufgehiingte Heckruder auf, das
wir noch heute haben. Die Chinesen allerdings
haben dieses Heckruder von jeher gekannt.
Sie waren ja in manchen Dingen den westlichen
Vilkern voraus.

Galeeren und Koggen waren also die Triger
von Heckrudern, die gewdhnlich mit Reeptaljen
von Hand bedient wurden, was immerhin eine
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Erleichterung fiir die beschwarliche Steuscs-
arbeit bedeutete. Erst gegen Ende des 18. Jahr-
hunderts erschien das Handsteuerrad und Ende
des 19. Jahrhunderts die Rudermaschine, da
die sprunghaft gewachsenen Schiffsgréfen
einfach keinen Dauer-Handbetrieb mehr zulies-
sen. Damit schuf die Maschine also auch dem
Rudergasten endlich eine merkliche Entlastung
und dem Schiff eine griéfere Sicherheit. Etwa
um 1910 kamen der Kreiselkompall, 1920 das
Verdringungsruder, in neuester Zeit das Voith-

Mormannenschiff zur Zelt der Kreuzfahrer {um 1200 n. Chr.)

Schneider-,Ruder”, das Aktivruder und die
Selbststeuerung auf. Diese Entwicklung haben
wir ja zum griften Teil noch alle selbst erlebt.

Das Ruder ist nun infolge seiner Lage ain
Heck des Schiffes und meistens unter Wasser
besonders gefdhrdet. Ernstere Schiiden konnen
auf See nur selten behoben werden. Wir kennen
allerdings viele Fille, wo ein durch Seeschlag
verlorengegangenes Ruder auf hoher See durch
ein Notruder ersetzt wurde und die Schiffe mit
diesem gliicklich einen Hafen erreichten. Das

Die Galeeren des Mittelmeers kannien bereits das Heck-
ruder mit Rudérpinne

Ruder muf} aus den angefilhrten Griindea mig-
lichst widerstandsfihig ausgefiihrt werden.
Dementsprechend sind schon von den Schiffs-
klassifikations-Gesellschaften strenge Vor-
schriften iiber die Ruderkonstruktionen erlas-
sen worden.

Vergegenwiirtigen wir uns zunichst die Wir-
kungsweise des Ruders. Eine an ihrer Vorder-
kante um ihre Achse freibewegliche, senkrecht
im Wasser stehende FPlatte stellt sich, wie jeder
weill, immer in Richtung der vorbeiflieBenden
Stromung ein wie eine Flagge im Wind. Dreht
man die Platte in einem bestimmten Winkel,
so bendtigt man dafiir eine genau so grolie
Kraft, wie sie sich aus dem strimenden Was-
ser ergibt, wenn sie am gleich groflen Hebel-
arm wirkt. Bei fahrendem Schiff bekannt-
lich reagiert nur ein fahrendes Schiff auf die
Ruderanlage — driickt das um einen Winkel

gelegte Ruder die Stromungskraft A senk-
recht zur Ruderebene,

Die Form des Ruders ist abhédngig von der
Form des Hecks und des Hinterstevens und
kann sehr verschieden sein. Holzerne Schwebe-
ruder, mit Steuernagel befestigt, findet man
auf Kidhnen, lbergehéingte auf Booten, Ewern
usw. Auf Seeschiffen sind Ruder mit Schaft
im Koker iiblich. Balanceruder verringern die
Kraft zu ihrer Bedienung, da ihr Schwerpunkt,
der Angriffspunkt des Ruderdrucks, ndher an
die Ruder-Drehachse verlagert wird. Das frii-
her sehr viel verwendete Einplattenruder findet
man heute fast nur noch auf kleinen, lang-
samen Fahrzeugen. Auf allen neueren See-
schiffen hat sich das Profil oder Verdringungs-
ruder durchgesetzt, ein hohler Kdrper mit
tropfen-, fisch- oder stromlinienférmigem Quer-
schnitt mit geringer Wirbelbildung, geringem
Wasserwiderstand und auch relativ geringem
Gewicht und dadurch verbesserter Steuerwir-
kung. Die bewihrtesten und bekanntesten Ru-
derkonstruktionen diirften das Oertz-, das
Simplex-Balance- und das Star-Contraruder
sein,

Beim Oertzruder ist der Rudersteven, mit einer
stromlinienférmigen Verkleidung versehen, so
an das Ruder herangefiihrt, daf er einen Teil
des Ruderprofils bildet, Dieses #dhnelt einer
Flugzeugtragfliche und hat alle Vorteile der-
selben, vor allem einen hohen Wirkungsgrad.
Das Simplexruder dreht sich um einen fest-
stehenden Pfosten, der mit dem Schrauben-
steven einen geschlossenen Rahmen bildet,
Hierdurch wird die sonst weit ausladende
Stevenhacke vermieden und der ganze Steven
viel wirksamer ausgesteift. Auch wird das
Rudermoment erheblich verringert.

Das Star-Contraruder findet sich besonders
auf auslindischen Schiffen.

Erwihnt werden mbge hier auch das Flettner-
ruder, das aus Hauptruder und kleiner Hilfs-
flosse an dessen Hinterseite besteht. Ersteres
ist freibeweglich. Die Hilfsflosse aber wird vom

Das Simplex-Balance-Ruder

Schiff aus — entgegengesetzt zur gewiinsch-
ten Steuerwirkung — gelegt, Schiffe mit sol-
chem Ruder bediirfen nur einer relativ kleinen
Rudermaschine. Dies Ruder hat sich jedoch
mehr bei Flugzeugen durchgesetzt.

(Schiuf folgt)



Abstecher nadi Kyete

Von Eckhardt-Maritimer

Da unser Schiff fiir zwei Tage in Kobe liegt,
ergreife ich die giinstige Gelegenheit, einen Ap-
stecher nach Kyoto zu machen, Ist Tokyo die
Hauptstadt des modernen Japan, so bedeutot
Kyoto die historische Hauptstadt des Insel-
reichs, in dessen weit zuriickreichende Ge-
schichte sie fiir etwa 1000 Jahre eine fiihrende
Rolle spielte.

Die elektrische Bahn bringt mich in einer gu-
ten Stunde von Kobe nach Kyoto. Zwischen-
durch hilt der Exprefizug nur in Asahya und
Osaka. Diese Stadt von noch gréBerer wirt-
schaftlicher Bedeutung als die Hafenstadt Kobe
gibt Hunderttausenden Arbeit,

Die vielgeriihmte japanische Landschaft finde
ich hier nirgends. Ab und zu sehe ich ein Dorf
voriiberhuschen, aber es liegt so dicht an der
Stadt, daBl es beinahe seine Vorstadt sein
konnte. Ich sehe nur wenige Felder, nur wenig
Griin. Desto mehr sehe ich schreiende Reklame,
die in stelzbeinigen Schildern und in {iber-
dimensionalen japanischen Schriftzeichen die
Strecke siumt,

Mein Cicerone blickt zum Fenster hinaus. Es
ist Herr Yamashita, Sekretir einer Missions-
gesellschaft und als solcher einer von den we-
nigen japanischen Christen, von denen es nur
rund 500 000 bei einer Bevolkerung von etwa
90 Millionen gibt. Gottlob ist es vormittags und
die ,,Rush hours" sind voriiber, wo sich in den
Wagen die Menschen gegenseitig auf die Fiife
treten. Die HHuser an der Bahnstrecke, die
kaum iiber ein oder zwei Stockwerke hinaus-
kommen, werden plotzlich gréBer, wachsen in
den Himmel. Mit einem Ruck steht der Zug in
der modernen Bahnhofshalle von Kyoto.

Ich suche meine Siebensachen zusammen,
mache die Kamera schufibereit und folge mei-
nem Begleiter. Auf dem Bahnhofsplatz, der
nicht anders aussieht wie jeder andere Bahn-
hofsplatz, werde ich auch schon von offiziellen
und wilden Fremdenfiihrern tiberfallen,
Gleich ins Auge fdllt das , Informationscenter”.
Fiir jeden Geschmack ist gesorgt. ,Sight See-
ing"“-Busse warten, Es bedarf also nur der
Dollars, um alle Herrlichkeiten der Stadt sehen
zu konnen. Ich bin froh, nicht auf diese Weise
Kyoto kennenlernen zu miissen, wenn ich mir
auch dariiber vollkommen klar bin, an einem
Tage niemals alles sehen zu kiénnen, was die
Stadt an historischen Stétten bietet. Mir ge-
niigt es, durch die Strafien zu schlendern.

Ich bummele die breite Karasuma-Strafle ent-
lang zu den Ost- und West-Tempeln, den Nishi-
und Higashi-Honganji-Tempeln. Das ganze
Tempelgebiet wird durch eine grofle Mauer
abgesperrt. Lings der StraBe sitzen die An-
denkenhiindler. Hier und da entdecke ich einen
kleinen Ofen mit einem Holzkohlenfeuer, an
dem sich die frierenden Handler die Finger
wirmen, denn es ist ein ungemiitlicher Tag
mit tiefhdngenden Wolken und kiihlem Wind,
Ich trete in den Tempelhof. Tausende von
Tauben umflattern mich. Im Hintergrund des
Hofes erhebt sich der Hoganji-Tempel mit
seinen geschwungenen Dichern und seinen
umlaufenden Veranden. Eine Treppe filhrt ins
Innere. Friedlich vereint stehen hier japanische
Geitas neben westlichen hochhackigen Pumps
und meinen Ballyschuhen. Auf Striimpfen geht
es nun iiber eine breite Veranda. Leise &ffnet
sich eine Schiebetiir und ich stehe dem ewig
lichelnden Buddha gegeniiber. In Uberlebens-
griofe thront er hinter einer hélzernen Bar-
riere. Der Raum ist schmucklos. Er wirkt nur
durch seine Stille und seine Architektur.
Geddmpftes Licht fallt durch die Papierfenster,
spiegelt sich in dem blanken Fufboden. Vor
mir hocken einige auf den Knien und verharren
in stiller Andacht.

DrauBen auf der StraBle empfiingt mich wieder
das Gewiihl und das Gerfiusch des brandenden
Verkehrs. Er hat europiische AusmaBe, kein
Wunder, denn die Stadt zdhlt etwa eine
Million Einwohner. Mir fallen englisch ge-
schriebene Schilder auf, die Erklidrungen iiber
diesen Tempel geben.

Nun hinein in die City von Kyoto. Mit der
StraBenbahn fahre ich zur Sanju-Sangen-Do-
Halle. Hier in der StraBenbahn ist volkstiim-
liches Japan. Die Fahrgiiste schauen etwas neu-
gierig zu mir heriliber, denn es kommt sicher-
lich nicht oft vor, dafl sich ein Tourist in
diese verirrt. Hier sitzt die junge Japanerin
in westlicher Kleidung mit knietreiem Rock
neben der im Kimono und Obi. Ich méchte bald
sagen, daB sich die Hilfte aller Japanerinnen
noch in der herkémmlichen Tracht zeigen,
Und daneben das iibliche Bild: die Kinder auf
den Riicken gebunden, gehen die Frauen spa-
zieren, gehen sie zum Einkauf oder auf die
Reise. Uberall schleppt die junge Mutter ihr
Kind mit sich herum.

Auf der Strafle ist das Klappern und Schep-
pern der Geitas ein geradezu charakteristisches
Gerdusch. Mir fallen auch die vielen Motor-
roller auf. Sic sehen aus wie unsere deutschen
Maschinen, haben aber nicht die vielen techni-
schen Feinheiten.

Es dauert nicht lange und ich bin beim Tem-
pel der Kwannon, der tausendkopfigen Gottheit
der Barmherzigkeit, der Schiffbriichigen, der
unschuldig Verfolgten und die iiberdies Kinder-
segen verleiht.

Hier muBl man Eintritt bezahlen. Ich habe den
Eindruck, daB der Tempel mehr ein Museum
als eine religidse Kultstitte ist, als ich auf
gemieteten Strohsandalen die Halle betrete.
Zahllose kupferne Kwannonfiguren, den Hei-
ligenreif ums Haupt, blicken wesenlos ins Leere,
Es sollen 1000 Statuen sein. Ich habe sie nicht
gezdhlt, In der Mitte thront die Hauptgottheit.
Auf einigen Altdren brennen Ré#ucherkerzen.
Dort sind Tische mit Andenken aufgestellt, die
die Tempelwichter zum Kauf anbieten. Alles
scheint auf ,,business" abgestellt zu sein. Grofe
Tafeln ,No smoking" sind wohl den schlechten
Erfahrungen mit den Fremden zuzuschreiben.
Nun betritt eine gréflere Reisegesellschaft die
Halle und im gleichen Augenblick wird eine
Schallplatte gespielt, die in japanischer Sprache
wohl die Erklirung des Tempels ist.

Als ich auf der anderen Seite die Halle wieder
verlasse, komme ich an 27 mehr oder minder
schrecklich anzuschauende Bronze-, Stein- und
Holzplastiken verschiedener Untergiitter vor-
bei. Es sind der Gott des Windes, der Gott der
Fischer, der Musikanten, der Frauen, ja, jeder
findet hier wohl seine besondere Gottheit, Sie
sind von Maschendraht umgeben, hinter dem
schon seit Jahren
die Opfergaben lie-
gen, denn Geld-
scheine und Miin-
zen sind verstaubt.
Ein paar Frauen

haben vor der
Kwannon Riéucher-
kerzen entziindet
und verrichten
trotz lirmender
Menschen und qui-
kender Lautspre-

cher andédchtig ihre
Gebete.

Ich bin froh, diese
Stitte wieder ver-
lassen zu kinnen.
Es sieht mir doch
zu sehr nach Geld-

schneiderei aus und die vielen englischen Pla-
kate sind nicht dazu angetan, mich vom Gegen-
teil zu iiberzeugen.

Ich fahre jetzt drauBen vor die Stadt zu den
Pagoden. Auf einem kleinen mit Blumen ge-
schmiickten Hiigel, stehe ich plétzlich vor einer
vierstdckigen Pagode, der Yasaka-Pagode, Eine
Gesellschaft japanischer Frauen, zumeist in
Kimono und aus der Provinz kommend, hért
sich staunend die Erklirungen einer Fremden-
fiihrerin in Uniform an.

Wie ich von meinem Gewiihrsmann erfahre, ist
die Pagode etwa 1000 Jahre alt, genauso alt wie
der Kiyomizu-Tempel, der im gleichen Gebiet
liegt. Ich bewundere die alte japanische Holz-
architektur. Um 900 herum erbaut, stehen sie
noch gensuso da wie damals, nur die Farbe
scheint zu verblassen. DrauBlen vor dem Tor
hingt ein armdickes Seil hernieder, dicker als
an Bord jeder Festmacher und jede Schlepp-
trosse. Das Seil fiithrt zu dem Kloppel am
Gong, mit dem der Priester die Gottheit ruft.
Vor jedem Tempel steht ein mit Wasser ge-
fillter Brunnen, der von zihnefletschenden
Drached und anderen Untieren bewacht wird.
Sie sollen die boisen Geister abwehren. Die
Pilger trinken von dem heiligen Wasser, um
sich so symbolisch innerlich zu reinigen, Uber-
all in der Welt verehrt man das Wasser, ohne
das wir Menschen nun einmal nicht leben
konnen,

Der Kiyomizu-Tempel ist von japanischen Tou-
risten umlagert. Sie sind wie die Kinder, alles,
was sie sehen, miizssen sie anfassen.

Eigentlich habe ich jetzt genug von den Tem-
peln, doch mein Cicerone schleppt mich weiter.
Er will mir noch einen Tempel der #lteren,
urspriinglichen Nationalreligion Japans zeigen
— einen Schinto-Schrein,

Mit dem Bus und einer entziickenden kleinen
Schaffnerin geht es wieder in die Innenstadt.
In einem Park hiilt der Bus vor einem 20 Meter
hohen roten Tor. Ich gehe eine von hohen
Pinien umsiumte Strafie entlang. Das Gebiiude
links ist die Bibliothek und von rechts ertént
lautes Geschrei von einem Baseballfeld. Ich
gehe geradeaus auf den grofien Hof zu, in
dessen Hintergrund sich der Heian-Schrein be-
findet. Es ist ein langgestrecktes, ebenerdiges
Gebédude altjapanischen Stils, Im Innern des
Tempels suche ich vergeblich nach einer Gott-
heit. Es ist nur ein stiller Raum, von Kerzen
erleuchtet, mit einem Altar, auf dem Vasen,
Schiisseln und sonstige Gefiile stehen. Der
Schrein birgt das Heiligtum. Der Schintoismus,
Japans dlteste Religion, ist der Ausdruck einer
innigen Natur- und Heimatliebe und wurzelt
im uralten Glauben an Himmelsgottheiten, die
als Ahnen verehrt werden.

Es ist hohe Zeit zum Bahnhof zu eilen. Der
Bus schafft es in wenigen Minuten, Vorbei
geht es an zahllosen Spielhillen, in denen aller-
hand Gliicksautomaten auf die Yens der Japa-
ner warten. Der Spielbetrieb hat sich, wie auch
anderswo, schon zu einer Seuche entwickelt.




Vor der islindischen Kiiste hat es unlingst
wieder einmal einen Zwischenfall gegeben. Die
britische Fregatte ,Russel” hat, nur 2!/; See-
meilen von Land, einem islindischen Fische-
reischutzboot den britischen Fischdampfer
wHackmess"
bracht war, weil er innerhalb der von Island
beanspruchten Fischereigrenze gefischt hatte.

#
Die nationalchinesische Insel Queemoy wurde
nach voriibergehender Einstellung der Be-
schiefiung neuerdings wieder vom rotchinesi-
schen Festland her unter Feuer genommen,
allerdings in unregelmifigen Abstinden. Man
kann gespannt sein, wie sich die Lage dort
nach Wechsel der Jahreszeit weiter entwickeln
wird.

%

In Ostasien kreuzt bekanntlich die VII. US-
Flotte unter dem Kommando des Vizeadmirals
Kivett und bemiiht sich, dort fiir etwas Ord-
nung zu sorgen, Sie setzt sich nach den letzten
Nachrichten zusammen aus dem Flugzeug-
triger , Ticonderoga" (42000 t) als Flagg-
schiff, einem weiteren Flugzeugtriger, drei
Kreuzern, einundvierzig Zerstérern, etlichen
zehn U-Booten sowie der erforderlichen Anzahl
von Versorgungsschiffen und Landungsfahr-
zeugen. Insgesamt wurde eine Zahl von etwa
130 Fahrzeugen mit rund 60000 Mann Be-
satzung genannt. Eine Marineinfanteriedivision
gehirt auch dazu.

Der =zweite amerikanische Atom-Flugzeug-
triger, der im kommenden Jahr auf Stapel
gelegt wird, soll nur 60000 t Wasserverdrin-
gung haben gegeniiber den 85 000 t des ersten
A-Flugzeugtrigers, der ,Enterprise. Auch
wird das neue Schiff nur sechs Atomkessel
erhalten statt der acht, wie die USN ,Enter-

Auch wir sind seit einiger Zeit im Besitz einer
Fufballmannschaft. Unser erstes Spiel star-
teten wir gegen die ,Sapele Palm“ in Abon-
nema, Nigeria. Unsere Tracht bestand aus
Hosen jeder Art und Turnhemden. Und die
Schuhe ? Ja, was wir so auftreiben konnten,
wurde genommen, Da war vom Sonntagshalb-
schuh bis zum zerissenen Maschinenschuh
alles vertreten. Das Spiel ging 0:1 verloren.
Uber dieses Ergebnis waren wir alle sehr
gliicklich, denn die ,,Sapele Palm" hat eine ein-
gespielte Mannschaft und wir versuchten uns
zum erstenmal.

Unser niichster Gegner war ein Englinder von
der Elder Dempster Line in Port Harcourt.
Leider war kein Schiedsrichter vorhanden. Wir
einigten uns auf einen Eingeborenenjungen. Es
zeigte sich bald, dai dieser sehr wenig Ahnung
vom Fufball hatte. Er iibersah viele Fehler,
die ein anderer Schiedsrichter mit einem Auge
bemerkt hiitte. Das soll aber keine Entschuldi-
gung fiir unsere 0:7-Niederlage sein. Die Eng-
linder waren eben weitaus besser als wir, doch
niemals sieben Tore.

Nach dem Harcourt-Spiel veranstalteten wir
an Bord eine Geldsammlung, an der sich vom
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abgejagt, der von ihm aufge- .

Flotten=Umschau -

prise* hat, Weiter wurde bekannt, daf3 beah-
sichtigt sei, die groBfen Flugzeugtriger in
Zukunft statt mit Flak mit Flugabwehr-
raketenanlagen zu versehen.

Um die Verbandsgeschwindigkeit und Fahr-
strecke eines Einsatzverbandes zu erhéhen,
plant man, ein eingemottetes Schiff der
57 900 t grofen ,,Wisconsin“-Klasse als Be-
gleitversorgungsschiff umzubauen.

Der Anfang Dezember in Dienst gestellte
Raketenkreuzer ,Observation Island", der
erste seiner Art, erhdlt AbschuBanlagen fiir
Polaris-Raketen. Er ist etwa 9000 t grofi.

Polaris hat eine grofite SchuBweite von
2500 km.

#*
Das grofte britische Schlachtschiff, HMS

»Vanguard”, 65000 t, 1946 fertig geworden,
soll nun doch ,bis auf zufriedenstellende an-
derweitige Lisungen" nicht eingemottet oder
abgewrackt, sondern als Schul-, Wohn- und
Biiroschiff verwendet werden. Jahreskosten
hierfiir, einschl. Personalausgaben, immerhin
318 Millionen DM. Im Zuge der Kostensen-
kung des Marinehaushalts will man insgesamt
rund 110 Kriegsfahrzeuge der Royal Navy ab-
stoBen. So ist u. a. der 18 000 t groBe Geleit-
triiger ,,Warrior” (1946 fertig geworden) zum
Umbau von Argentinien angekauft. Um noch
im kommenden Jahr in Dienst stellen zu kon-
nen, hat man fiir das erste Atom-U-Boot,
HMS ,Dreadnought”, die Kernanlage bei der
befreundeten amerikanischen Marine angefor-
dert, Gleiches hat iibrigens auch die Marine
Nationale der Franzosen fiir ihr erstes Atom-
U-Boot ,,Q 244" getan.
#

Die dinische Kriegsmarine erhdlt drei US-
Zerstorer der ,Fletcher“-Klasse, also Schwe-

Spert an Jhord

TMS ,TEMA PALM*

Kapitiin bis zum Jungen alles beteiligte. In
Lagos konnten wir filr das Geld zehn Paar
FuBballstiefel kaufen.

Im Spiel darauf, in Lagos, schafften wir ein
1:1 gegen ein norwegisches Schiff. Die Freude
war aber nur kurz. Unser nichster Gegner
war wieder ein Eider Dempster. Man muf}
schon sagen, ist ein Elder Dempster im Hafen,
gibt es auch ein Spiel. Wir verloren 0:4. Man
gieht aber, da@l wir uns schon gebessert
hatten.

Leider sind nicht alle Agenten so sportbegei-
stert, dafi sie sich mit allem Nachdruck dafiir
einsetzen, ein Spiel zu arrangieren. Ist aller-
dings ein Schiff der Elder Dempster Line im
Hafen, bekommt man mit 99 prozentiger
Sicherheit ein Spiel und auch ein Transport-
mittel, um zum Platz zu fahren.

Bei uns an Bord erfahren wir von der Schiffs-
leitung jegliche Unterstiitzung. Inzwischen
haben wir auf ein Schreiben unseres Kapitidns
von der Reederei eine Tracht mit Torwart-
ausriistung und Fufiballstiefeln, sowie einen
Ball mit Pumpe bekommen, Sind wir nicht
gliicklich daran, daf die Reederei fiir uns so
viel Verstiindnis aufbringt? Aber auch wir

sterschiffe unseres 2750 grofen ,,Z 1", und gibt
dafiir drei gelichene britische Zerstorer zuriick,

Die Bundesmarine wird, Nachrichten aus Bonn
zufolge, ihren planméfig vorgesehenen Per-
sonalbestand erst 1963/64 erreicht haben, das
wiren dann 25000 Mann. Im iibrigen sind
Verhandlungen mit den NATO-Verbiindeten
in Gang wegen Erhthung der bisher auf rund
3000 t vorgesehenen Hbchstgrenze fiir Kriegs-
fahrzeuge und Verstirkung der U-Abwehr-
und Minensuchfahrzeuge in der Ostsee. — Das
letzthin genannte Schulschiff , Gneisenau® ist
der Marine-Artillerieschule in Kiel zugeteilt.
Die in Bau befindlichen vier Begleitschiffe fiir
Schnellboote und Minensucher, je 1500 t grof,
gollen 22 Meilen laufen kinnen. Thre Bewaff-
nung wurde mit zwei vollautomatischen 10-cm-
Geschiitzen und acht radargesteuerten 4-cm-
Flak angegeben. Kiistenminensuchboot , Schles-
wig" hat in Dienst gestellt, das Schnellboot
LBussard” ist auf der Krigerwerft, Rends-
burg, das Minensuchboot , Stier” bei Abeking &
Rasmussen, sein Schwesterschiff ,,Lowe", beide
je 160 t, bei Liihrssen-Vegesack von Stapel ge-
laufen. Das am 23, August bei Blohm & Voss
von Stapel gelaufene Begelschulschiff der Bun-
desmarine ,,Goreh Fock", 1760 t Verdringung,
1964 qm Sepelfliche, wird nach erfolgter Ab-
nahme noch im Dezember ds. Js. mit 270 Mann
in Dienst stellen.

Zum AbschluB noch die Mitteilung, daB acht
der fiinfzehn NATO-Linder weibliche Wehr-
machtsangehérige haben. Vor ein paar Mo-
naten erst hat die franztsische Marine Bewer-
bungen fiir weibliches Personal ausgeschrie-
ben, das nach halbjihriger Bewidhrung je
nach Befiihigung auch hohere Dienstgrade er-
reichen kann und die gleichen Beziige wie ihre
miinnlichen Kameraden erhilt, R. Andriano

waren nicht faul, Wir haben eine Fullball-
kasse aufgemacht, aus der wir alle Sonder-
ausgaben decken wollen.

Nun wiinschen wir uns noch eine schnellere
Spielbeschaffung. Da wir ein Tanker sind,
liegen wir meistens nur sehr kurze Zeit im
Hafen, Wire es nicht méglich, durch Funk
vorher alles zu klarieren? Vonseiten unserer
Schiffsleitung wird bestimmt alles Menschen-
migliche getan. Wir wiirden auch gern gegen
Landmannschaften spielen. H. Cordua,

*

Fischkombinat Rostock-Marienehe

Nach einer Meldung der Zeitschrift ,Unser
Mecklenburg® gab das Fischkombinat Rostock-
Marienehe fiinf Fischdampfer mit 452 t Fisch-
raum bei der Peene-Werft in Wolgast in Auf-
trag, Sie sollen biz 1980 in Dienst gestellt
werden und die Fischversorgung der Zone zu
750/ aus eigenen Fiingen der DDR-Fischerei-
flotte im 3. Fiinfjahresplan (1861 —1965)
sicherstellen,

Bis 19685 sollen zehn Fang- und Verarbeitungs-
schiffe von der Mathias-Thesen-Werft, Wismar,
fiir das gleiche Kombinat erbaut werden. Diese
800-Tonnen-Schiffe sollen 60 Tage auf See
bleiben kénnen und einen Aktionsradius von
5280 Seemeilen haben., Ein erstes Versuchs-
schiff dieses Typs, das fiir die Arktis-Fischerei
vorgesehen ist, soll noch in diesem Jahr zur
Ablieferung kommen.




Wie die andern
Weihnachten feiern

Von Kurt Kersten

Weihnachten, Fest des Friedens, wird fast bei
allen Menschen der Erde gefeiert. Jedes Volk
hat eine andere Art dieses Fest zu begehen,
als der Deutsche mit der glaubigen Inmigkeit.
England: Hier steht X-mas oder Christmasday
unter dem Zeichen der Mistel, dem Truthahn
und dem mit Rum iibergossenen Plumpudding,
welcher brennend in die dunklen Stuben ge-
tragen wird. Durch die City von London
ziehen StraBenmusikanten, Singer und aus-
gelassene Menschen und ldrmen wie bei uns
zuim Karnevalsfest. In den Herrenklubs wird
das Fest bei ilippigen Christmasdinners bis zu
16 Géngen gefeiert.

Finnland: Voll alten Aberglaubens steht die
finnische Bauernweihnacht. Bald nach Mittag
wird es schon dunkel und dann gibt es Pud-
ding und Punsch, Den Kindern wird unter
dem Ruf ,Julklapp” Zuckerzeug und Niisse
durch die Tir geworfen. Am Christbaum
strahlen die Lichter, wie bei uns. Den Vigeln
des Waldes werden Korngarben geopfert. Im
Morgendunkel geht es in bunten Schlitten
schellenklingend zur Mette,

Frankreich: Die Kinder bestellen in Briefen
an den ,kleinen Jesus" ihre Wiinsche. Am
Noélmorgen erwarten sie in ihrem ausgestell-
ten Weihnachtsschuh all das darin vorzufin-
den. Auf den Strafien findet man Weihnachts-
buden, die ihre Waren anbieten. Die reich-
gedeckte Weihnachtstafel wartet mit allerlei
Delikatessen auf, wobei nicht die — Schoko-
ladenstolle zu vergessen ist. Zu Mitternacht
werden in den Kirchen Weihnachtskonzerte
veranstaltet.

Italien: Froh ist der Italiener, wenn es am
Natale nicht in Stromen regnet. Es gibt nur
einen Feiertag, Das Hauptfest mit der Be-
scherung der Kinder ist der Dreikénigstag.
Den heidnischen Christbaum ersetzt der
presepio, die Krippe wvoll Lichterglanz. Im
St. Peter zu Rom zelebriert der Papst die
mitternéchtliche Christmette,

Schweden: Zur Julweihnacht tanzt die Familie
singend um die lichterstrahlende Tanne. Da-
zwischen wird Schwedenpunsch getrunken und
der Julklapp hereingebracht, wobei jeder einen
Korb mit vielfach eingewickelten Geschenken
erhilt, Das anschlieBende Festmahl ist von
bedingstigenden AusmafBen. In Kopenhagen
spannt man Girlanden mit Weihnachtssternen
und Siiberglocklein {iiber die Strafien, Am
Heiligabend wird Milchreis gegessen, in dem
sich eine gliicksbringende Mandel befindet.
Sowjetunion: Hier wird erst am Neujahrstage
gefeiert, wobei in jedem Heim, in den Schulen,
auf den Plitzen und in den Parkanlagen
riesige lichtergeschmiickte und ausgeputzte
Tannen zu finden sind. Unserem Weihnachts-
baum entspricht , Viterchen Frost" in Beglei-
tung von ,,Schneegléckchen'.

Spanien: Ein lustiges Volksfest mit viel Larm,
Kastagnetten, Trommelklang und Strafenldirm
ist das spanische Weihnachtsfest, welches man
Navidad nennt. Ganz Spanien wird durch die
Ziehung der Weihnachtslotterie in Aufregung
versetzt. Das Fest endet meistens mit einem
Feuerwerk und der mitterniichtlichen ,Hah-
nenmesge”. Den Kindern wird aber erst am
Dreikinigstag beschert.

Es kommt ein Schiff, geladen
bis an sein' hichsten Bord,
trigt Gottes Sohn voll Gnaden,
des Vaters ewigs Wort.

Das Schiff geht still im Triebe,
es trigt ein’ teure Last;

Das Segel ist die Liebe,

der Heilig Geist der Mast.

Der Anker haft' auf Erden,

da ist das Schiff am Land.

Das Wort tut Fleisch uns werden,
der Sohn ist uns gesandt.

Zu Bethlehem geboren
im Stall ein Kindelein,
gibt sich fiir uns verloren;
gelobet mul} es sein.

Und wer dies Kind mit Freuden
umfangen, kiissen will,

muf} vorher mit ihm leiden
grofl Pein und Marter viel.

Darnach mit ihm auch sterben
und geistlich auferstehn,
ewigs Leben zu erben,

wie an ihm ist geschehn.

Nach Johannes Tauler — 1361
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Weihnachten auf See
Von Kapitiin Friedrich Behrens

Es ist Heiligabend. Im Laufe des Tages sind
die letzten Vorbereitungen fiir den Abend ge-
troffen, Die geputzten Bidume stehen in den
Messen. Wir haben in Japan richtige Weih-
nachtsbdume bekommen. Als wir aber die
Lichter befestigen wollen, merken wir, daB sie
nicht in die Halter passen. Wir miissen uns
also umstellen und die elektrische Beleuchtung
anbringen. Der letzte Schrei in Japan: die
Weihnachtskerzen leuchten auf und ver-
léschen, immer abwechselnd, in regelméfiigen
Zwischenrdumen. In allen Hotels, Schau-
fenstern oder wo sonst Weihnachtsbdume
aufgestellt sind, {berall diese Beleuchtung.
Wir an Bord unseres brandneuen 40 000-Ton-
nen-Tankers haben sie auch. Fiir die Besat-
zung sind die bunten Teller hergerichtet, in
der Kombiise ist der Punsch gemischt, von
mir fiir gut befunden und dann in den Kiihl-
raum gestellt.

Ich bin nachmittags auf der Briicke., Hs ist
klares Wetter, fast kein Wind. Die Malakka-
Strale liegt still da. Ab und zu kriuselt die
Stromung leicht das Wasser, Fischer treiben
vorbei, Nur fern im Osten liegt eine Wolken-
bank. Unser Radar lduft, das Echolot ist an-
gestellt, der Schiffsort wird durch regelméfige
Peilungen kontrolliert.

Um 17 Uhr gehe ich zum Essen. Es gibt ein
grofies Steak mit Gemiise und Kartoffeln. Als
ich wieder auf die Briicke komme, geht der
I. Offizier zum Essen.

Langsam wird es dunkel. An Land blitzen die
ersten Lichter auf. Schwache Funzeln ent-
zlinden die Fischer, kommen wir in ihre Nihe.
Langsam nehmen Wasser und Himmel eine
gleichmidBige Firbung an. Dunkler wird die
Wolkenbank und man erkennt ein schwaches
Aufleuchten, Das ,,Gewitter vomn Dienst”, Vor-
aus kommt ein Leuchtfeuer in Sicht, daneben
noch ein kleineres. ,,Gute Wache!" hore ich
den abgeldsten Rudersmann sagen. Es ist
20 Uhr, Wachwechsel, Der IIT, Offizier ist auf
der Briicke,

Langsam nihern wir uns dem Feuer. Die
Wolkenbank kommt auf uns zu. Ofter und
intensiver wird das Aufleuchten. Im Radar
zeichnet sich eine Regenbank ab. Werden wir
es bis zu der engen Passage schaffen, bevor
ung der Regen erreicht? Der gute alte Wetter-
gott sollte uns eigentlich zu Weihnachten
diesen kleinen Gefallen tun, dann wollen wir
auch die néichsten drei Tage nicht auf ihn
schimpfen.

Der Kurs mull geiindert werden. Die Regen-
front kommt ndher. Endlich haben wir das
Feuer zu fassen, endlich sind wir durch die
enge Passage. Es ist 2045 Uhr. Nun ist die
Regenfront noch eine halbe Meile ab. Es
kommt Wind auf, Spriihregen geht iiber das
Schiff. Die Sicht wird schlechter. Grelle Blitze
erhellen die Nacht und blenden uns.

Es bleibt bei dem Spriihregen. In einer halben
Meile Abstand passiert uns die Regenfront.
Die Besatzung hat sich in der Mannschafts-
messe eingefunden, trinkt ihren Punsch und
singt Weihnachtslieder, Weihnachten auf See,
wieder einmal auf einem neuen Schiff, das
gerade die Jungfernreise macht. Die Miénner
sind erst seit vierzehn Tagen zusammen und
kennen sich noch nicht so genau. Deshalb gibt
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Der Nieter. In seinem Gesicht liegt Erfahrung, Ernst und

villige Konzentration auf die Arbeit. Auf solche Méanner,
die seine Schiffe bauen, kann sich der Seemann verlassen

Der Tall

«Es50 Berlin® heiBt der neweste Tanker der deuntschen
Handeisflotte, den am 4, Dezember die Esso Tankschiff
Reederei GmbH., Hamburg, von der Deutschen Werft ab-
nahm. Mit seinen 23 800 BRT ist es das grébie deuische
Handelsschifl. Hine AEG-Getriebeturbine von 17 830 WPS
lafit das Schiff 17 kn laufen.

Am 17. November erledigte das MS ,Edwin Reith® der
.Orion* Schiffahris G llschaft Reith & Co., Hamburg,
ind  der Beroling® Schiffahrts-Gesellschaft seine Probe-
fahrt, Die Werlt Nobiskrug GmbH., Rendsburg, baute das
Sechiff, Als Shelterdecker kann es 4600 t und als Voll-
decker GORO t laden. Mit dem MS  Edwin Reith* fahren
|e achs Schiffe mit rand 43 000 tdw unter der .Orion"-
Flagge







es auch mehr zu erzihlen als gewdhnlich und
das Singen kommt erst an zweiter Stelle. Der
Seemann kennt von den Weihnachtsliedern
sowieso nur die erste Strophe und das geniigt
filr den Bordgebrauch.

Auf der Briicke ist die Sicht immer noch nicht
besser. Ich kann nicht nach unten und den
Miinnern ein frohes Fest wiinschen. Gegen
22 Uhr kommt voraus wieder eine Regenfront
in Sicht. Hatten wir uns zu frith gefreut ? Zwei
Dampfer passieren uns auf Gegenkurs. Sie
milssen in die Gewitterfront und sehen, wie
sie durch die Passage kommen. Wir sind froh,
dafl wir sie hinter uns haben. Die Regenfront
kommt doch noch. Ein nicht allzu starkes
Gewitter zieht voriiber. Achteraus wetter-
leuchtet es. Die Klarsichtscheiben werden an-
gestellt. Leise surren die Motoren, leise summt
das Lot, leise klickt der KreiselkompaB. Der
Wind nimmt etwas zu. Angestrengt starren
wir in die Dunkelheit. Dann und wann wird
sie durch das Wetterleuchten aufgehellt.
Kaffee wird gebracht. Die Rudergiinger losen
sich ab. Alles lduft seinen gewohnten Gang.
Meine Gedanken wandern nach Hause. Dort
werden wohl jetzt am Spitnachmittag die
Kinder ungeduldig. Von den Kirchtilrmen er-
kilingen die Glocken. Vielleicht ist es kalt dort.
Vielleicht liegt auch Schnee. Und nun werden
am Baum die Lichter angesteckt und die
schine Zeit der Geheimnistuerei ist vorbei,
Man sieht im Geiste alle diese Bilder, doch
dann Ist man wieder auf der Briicke. Die neue
Wache =zieht auf, wiinscht ,Frohe Weih-
nachten!*.

Noch immer nieselt der Regen. Gegen 2 Uhr
endlich wird es klar. Die Landfeuer kommen
wieder durch, die Regenwolken verschwinden
auf dem Radarschirm, Ich stelle es ab, auch
das Echolot, schreibe mein Nachtorderbuch,

Kapitan Werner Képke

wiinsche eine gute Wache und gehe nach
unten,

Offiziere, Ingenieure und die Mannschaft
schlafen ldngst. In meinem Kiihlschrank steht
eine Karaffe mit kaltem Punsch. So miide ich
bin, aber ich muf2 doch eine Zigarette rauchen,
mufl mir noch einen Punsch einschenken, mul}
mit meinen Gedanken allein sein bei meinen

»Ganz egal, im Augenblick kann ich Ihnen
jedenfalls genau sagen, wo wir sind ..."

Lieben und muf ihnen ein frohes Weihnachts-
fest wiinschen. Vielleicht fragen sie sich
gerade jetzt, was ich wohl mache und trinken
einen Grog und wiinschen mir ein frohes Fest,
Nun, wo alles hinter uns liegt, war es nicht
so schlimm. Es hiitte wviel toller kommen

Vor nicht allzu langer Zeit lief unser Schiff
von Hamburg nach Westafrika. An Bord be-
fand sich neben der Besatzung der Kunstmaler
und Zoologe Herr X.

Es waren noch keine vier Tage vergangen, da
hatte sich Herr X durch seine iiberragende
Klugheit und seinen ungeheuren Wissensdurst
bel der gesamten Besatzung #duflerst beliebt
gemacht. Hr hielt Vortrdge iiber Vortrige.
HEs wurden wissenschaftliche Vorlesungen
liber weibliche Mantelméwen, Eidechsen und
unter anderem auch iiber die Ungefihrlichkeit
des Lowen im afrikanischen Busch gehalten.
Herr X wollte sich ndmlich in Afrika einer
wissenschaftlichen Expedition anschliefen.
Nachdem die Unrast der europiischen Hidfen
und die gefiirchtete Biskaya hinter uns lagen,
begann Herr X seine Streifziige durch das
Schiff. Seine Fragen wurden ilberall bereit-
willigst beantwortet. Eines Nachmittags ent-
deckte Herr X nun am Heck die Loguhr und
die Logleine. Auf seine Frage an den Boots-
mann ,Was ist das?" bekam er die Antwort
~Das ist eine Haifischangel. Die Uhr schligt
aus, sobald der Hai angebissen hat. Bleibt die
TUhr dabei unter 60, ist es nur ein kleiner Hai.
Schliigt die Uhr jedoch auf iiber 680 aus, sitzt
ein fetter Brocken an der Leine und wir holen
die Leine ein.”

Nun hatte Herr X keine Ruhe mehr. Er war
mehr an der Logleine, alias Haifischangel, zu
finden als an einem anderen Platz.

Diesen Umstand machte sich die Besatzung
zunutze, um einen Mordsspafl zu haben. Eines
Mittags wurde das Log eingeholt, ein leerer
Sack an den Propeller gebunden und dann
wurde das Log wieder ausgesetzt, wobei die
Uhr auf ungefiihr 60 gestellt wurde. Wegen
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kénnen.

Die Haifischangel
etwaiger Mandver wurde die Maschine in-
struiert,

Kurz nach 16 Uhr war es denn endlich so weit.
Der Erste Offizier hatte Wache und stand in
der Steuerbord-Briickennock, als er plétzlich
ein heftiges Laufen und ein noch heftigeres
Schnaufen vernahm. Kurz danach erschien
Herr X mit hochrotem Kopf auf der Briicke.
Die Worte fielen ihm féirmlich aus dem Ge-
sicht: ,,Die Haifischangel! Die Haifischangel!
Sie steht auf iiber 60! Der Erste Offizier
legte mit todernstem Gesicht den Maschinen-
telegrafen auf Stopp. Dafi die Maschine trotz-
dem mit voller Kraft weiterarbeitete, fiel
Herrn X nicht auf. Ein Pfiff mit der Signal-
pfeife rief die Leute blitzschnell zusammen.
Unter Filihrung des Dritten Offiziers ging es
im Laufschritt nach achtern, um den Hai an
Deck zu holen.

Herr X lief so schnell er konnte in seine Kam-
mer und holte seine Filmkamera. Dieser Vor-
gang mufite unbedingt im Film festgehalten
werden. Inzwischen hatten die Ménner damit
begonnen, die Haifischangel einzuholen. Trotz
acht kriftiger Hidndepaare ging es nur sehr
langsam, denn jeder gab sich die erdenklichste
Miihe, das Theater recht wirklichkeitsnah zu
machen. Ausrufe wie ,Verdori, is dat Beest
swor!" oder ,,De will sick woll gor nich geben?"
machten die Sache fiir Herrn X noch span-
nender. Er sprang derweilen mit seiner Kamera
von einer Seite zur anderen.

Endlich kam der leere Sack an die Wasser-
oberfliche. Im gleichen Augenblick erténte ein
vielstimmiger Schrei lings Deck:, Der Hai'
Der Hai!“ Herr X ging auf Position und dann
surrte die Kamera los. Plétzlich lied sich die
Leine ganz leicht einholen und wenige Augen-

blicke spéter lag der leere Sack an Deck.
Herr X war sprachlos vor Staunen, Er konnte
sich nicht erkliren, wo der Hai abgeblieben
war, Erst auf die Aussage hin, daBl sich der
Hai wohl im letzten Augenblick losgerissen
hiitte, beruhigte er sich. Er meinte nur noch:
»Schade, ich hitte das Biest auch ganz gern
an Deck gefilmt und ausgemessen.”

Zum Abschluf sei nur noch erwihnt, dall so-
lange Herr X an Bord war, das Log nicht mehr
ausgesetzt worden war. Die Besatzung wollte
ihm den Glauben an die Haifischangel nicht
rauben,

WuBten Sie schon, daB. . .

. . . das Abwracken des Riesendampfers , Great
Eastern” fast zweieinhalb Jahre gedauert hat?
Am 30. September 1881 wurden die letzten
Bodenwrangen zerschnitten. Beim Auseinan-
derbrechen des Schiffes fand man iibrigens in
einer Doppelbodenzelle die Skelette von zwei
Werftarbeitern. Sie hatten sich beim Bau des
Schiffes wahrscheinlich dort zum Schlafen
niedergelegt und waren mit eingenietet worden.

*

. . . die ersten Schiffsmaschinen Niederdruck-
maschinen waren? Sie arbeiteten mit einem
Druck bis zu 2 Atmoesphiren. Der Kohlenver-
brauch betrug 3 kg fiir eine PS-Stunde,

¥

...der deutsche Arbeiter billiger zu seinem
Auto kommt als sein Kollege in européischen
Nachbarlindern ? Fiir den Kauf eines Wagens
wie etwa vom Typ , Lloyd-Alexander® mufd der
westdeutsche Industriearbeiter den Gegenwert
von rund 1800 Arbeitsstunden aufwenden, wih-
rend ein italienischer Arbeiter fiir den Kauf
eines vergleichbaren Typs etwa 3200 und ein
franzdsischer sogar 3800 Stunden arbeiten
mufl,

#*
. . . das erste Dampfschiff auf dem , Todos los
Santos", einem idyllischen Binnensee in Argen-
tinien, ein ehemaliger Alsterdampfer war?

*

... jihrlich 7500 Hausfrauen in der Bundes-
republik tédlich verungliicken ? In den meisten
Fillen, weil sie leichtsinnig wackelige Leitern
benutzen, sich waghalsig beim Fensterputzen
hinauslehnen, eilig die frisch gebohnerte Treppe
hinabrasen, ahnungslos mit hochexplosiven
Chemikalien oder mit schadhaften HElektro-
geriiten hantieren. Allein 5000 der Verungliick-
ten erreichten nicht das 30. Lebensjahr.

S

. nach der Reformation sich ein fiihlbarer
Riickgang der Heringsfischerei hemerkbar
machte? Es fielen fiir die evangelische Bevil-
kerung die Fastentage fort und dadurch wurde
auch der Verbrauch an Fischen geringer.

*

. vor 200 Jahren ein Kriegsschiff von 100
Kanonen einschlieBlich der Takelage etwa
35 000 Pfund Sterling kostete?

... in der Bundesrepublik sowchl die Geburten-
rate wie die Sterblichkeit steigen? Die Gebur-
tenrate (Lebendgeborene auf 1000 Einwohner)
die von 19,8 im Jahre 1938 auf 15,8 im Jahre
1953 zuriickgegangen war, stieg auf 17,8 im
1. Vierteljahr 18958; die Sterblichkeit (Todes-
fille auf 1000 Einwohner) stieg von 11,4 im
Jahre 1938 auf 12,9 im 1. Vierteljahr 1958,

%
. . . @8 Schiffsflaggen erst seit dem 13. Jahr-
hundert gibt? Bis dahin flatterten von den
Toppen lange, schmale Wimpel in verschiede-
nen Farben, die Flégel.




Der WO;e; besorgt sich einen Neih“aﬁl]t‘ﬁaam

Von Ludwig Dinklage

So ein Moses hat es gewifl nicht leicht an Bord.
Es ist fiir alles veérantwortlich. Wenn irgendwo
das Messing nicht so gldnzt, wie es glinzen
sollte, wer hat die Schuld? Der Schiffsjunge
natiirlich, immer der Moses. Wenn ein Hafen-
arbeiter ein wenig Sand an Deck getragen hat,
wem macht man dafiir die Hélle hei@ 7 Dem
Moses. Oder wenn irgendwo die Farbe nicht
richtig gewaschen, wenn die Erbsen mit Speck
versalzen, wenn der Bootsmann sich einen Floh
von Land mitbringt, wenn der Wind schief ist,
immer hat der Moses die Schuld.

Und diesmal war der Wind schief, ganz schief
sogar. Er stand genau in die Weser hinein. Die
HErna* hatte Reis geladen fiir Edinburg. Und
sollte nun den ganzen Weg gegen den Nord-
west ankniippeln? Nein, dazu hatte der Kip-
ten keine Lust, Blofi weil er solchen dummer-
haftigen Schiffsjungen angemustert hatte, der
da irgendwo aus dem tiefsten Binnenland kam.
Bei einem solchen Moses an Bord mufite der
Wind ja schief werden. Das war gar Kkeine
Frage.

Acht Tage lang blies es schon aus dieser Ecke
und an diesem Blasen war alles dran. Und so-
viel der Schiffer der ,,Erna" auch zum Hafen-
meister pilgerte, in die Wetterkarte guckte
und das Barometer anstierte, das Wetter én-
derte sich nicht, Das konnte noch ein paar
Jahre lang aus Nordwesten blasen.

Gewill, man hiitte einen Schlepper nehmen und
sich “wenigstens his zum Hohenweg bringen
lassen konnen. Aber der Schiffer war aus Els-
fleth, und was ein Oldenburger Kapitin ist, der
greift nur ungern in den Beutel, um einen
Schlepper zu bezahlen.

Zudem stand Weihnachten vor der Tiir. Na,
Kipten Hohnhorst lied die Segel wieder fest-
machen, gab jedem Mann ein paar Taler Vor-
schufl und sagte ihnen, daf sie nun nach Hause
fahren koénnten, Vielleicht wird es ja dann nach
Weihnachten besser mit dem Wind.

Der Steuermann tat so, als ob ihm das gar
nicht recht war. Er mufite das ja wegen der
Disziplin an Bord, denn sich so auf den unver-
hofften Weihnachtsurlaub freuen wie die Ma-
trosen, das durfte er nicht.

JUn du bliffst hier un pafBit op den Kaneel,
Jung!"

Das galt wieder dem Schiffsjungen. Also er
mulite an Bord bleiben und den Laden schmei-
Ben, wilhrend die librige Besatzung in Urlaub
fuhr. Sie waren alle von der Unterweser, aus
Brake, Elsfleth und Rodenkirchen.

,Jung, du schallst mol noh achtern komen!"
rief der Steuermann noch ins Logis hinein, als
er von Bord gehen wollte,

Krischan schlich sich nicht gerade rosiger
Laune nach achtern in die Hohle des Lowen.
Vielleicht aber hatte der Alte sich das moch
anders iiberlegt und schickte auch ihn auf
Urlaub.

Schiffer Hohnhorst biirstete sich gerade seinen
Schlapphut ab, als der Junge schiichtern an
die Tiir klopfte.

Jung, dat’s din erste Reis'. Wenn du ook vun
Gott keen Steenstroot weeten deihst, so ver-
loot ick mi doch ganz un gor op di. Du steihst
mi in fér dat Schipp. 6Gbermorgen biin ick wed-
der hicr. Un in diisse Tid kummt mi keen an
Bord. Un wenn du verdreihten Snésel mi vun
Bord geihst, dann gifft dat wat mit 'n Tamp
Un mit de Ankerlamp ... Un mit dat Fier in
de Kambiis ... Un mit denOben in dat Logis . ..
Un mit de Fastmokers ... Un mit... Un
1

Donnerwetter, was gab es da nicht alles zu
bedenken! Da war ja rein das Ende von weg.
Aber dann ging auch Kapitiin Hohnhorst von
Bord.

wMoses, hier heff ick noch'n Liitten in'n Bud-
del, dor kannst du ,0 du frohliche' to singen*,
driickte ihm der Koch beim Abschied noch eine
halbleere Flasche in die Hand. Und auch der
Smutje hatte noch tausend Ermahnungen hei
der Hand, was der Moses sollte und was er
nicht sollte. Dreimal gekielholt, mit dem Kopf
nach unten an der Rahnock aufgebaumelt, bis
die Ohren guerab stehen, und zum Schlufl noch
gehorig versohlt werden, das waren danach die
Zukunftsaussichten fiir die ,,0 du fréhliche.
Nun war der Moses allein auf der ,,Erna". BEt-
was niedergeschlagen safl er auf seiner See-
kiste und druckste herum. So fing seine See-
mannsiaufbahn an, allein auf einem kleinen
Schoner, weltverlassen zwischen den Pfidhlen
in einem Weserhaten liegend.

Ach was! Nachdem der erste Anfall von Heim-
weh liberwunden, pullte er doch an Land, Was
stand noch darauf? Kielholen oder an der Rah-
nock aufbaumeln? Na, Mensch, er war doch
allein an Bord. Das merkte doch keiner. Und
schon war er an Land.

Krischan schlenderte die Hafenstrafle entlang.
Da kam er auch beim ,Kap Hoorn" vorbei.
»Kap Hoorn", das war der Baas, der ihn aus-
geriistet und der ihm das Schiff besorgt hatte.
Er woillte doch dem alten Baas guten Tag
sagen. Sonst kannte er ja keinen einzigen Men-
schen in ganz Bremerhaven. Und am Weih-
nachtsabend mufite man mal mit jemanden
sprechen.

Ein Brief war dort fiir ihn angekommen, von
seiner Mutter. Der Schlafbaas ilibergab ihm den
Brief. Und in dem Brief stand etwas von einem
Weihnachstpaket mit Kuchen und Niissen und
stifen Kringeln.

»Herr Wiitjen, da soll auch ein Paket fiir mich
angekommen sein 7

4Ein Paket? Hier kommen so viele Pakete.
Ach so, ja. Hier ist der Paketzettel."

»uUnd das Paket?"

,Ja, das Paket! Das ist solche Sache. Weillt
du, wir dachien, die ,Erna’' schwabbelt schon
lange auf der Nordsee herum. Sollten wir denn
dein schones FreBpaket von den Kakerlatjes
auffressen lassen? Na, wir machen dir ein
neues Paket.”

Ein Paket hatte er ja wiedergekriegt, aber die-
ser Fiinfgroschenbrotfabriksklbben war doch
nicht Mutters selbstgebackener Stuten, diesc
Eisenbahnwurst nicht Vaters selbstgeschlach-
tete Leberwurst, und mit der Schokolade und
den siifen Kringeln war das auch nur so so,
la la.

Das war die erste Enttduschung in Krischans
jungem Leben.

Mit dem Ersatzpaket unterm Arm, einem
Weingrog im Leib stiefelte der Moses wieder
los. Er liefl sich Zeit dabei, Jedes Schaufenster
wurde eingehend besichtigt. Aber leider hatte
er keinen Pfennig mehr auf der Naht. Die Vor-
schuflltaler waren nur unter die Matrosen ge-
rollt, nicht zum Schiffsjungen. Rein gar nichts
konnte er sich von diesen Herrlichkeiten er-
stehen, Nicht einmal einen Tannenbaum konnte
er sich leisten. Und er hiitte doch so gern einen
gehabt. Weihnachten ohne Tannenbaum ist
Schiet. Jeder wird ihm beipflichten miissen.
Dort an der Ecke stand ein Mann mit Tannen-
biumen. Der Verkiufer hatte aber nur noch
grolle. Ein paar Ecken weiter standen auch
schone Christbdume. Eine feine Dame verhan-
delte gerade mit dem Hindler iiber eine Edel-
tanne. Schwups, hatte Krischan ein kleines
Biumchen in der Hand und verduftete damit
schleunigst um die niichste StraBenecke.
Glaubst wohl, der Hiindler hitte nichts ge-
merkt? Die haben ihre Augen wohl iiberall.
Er schrie hinter dem Jungen her. Der nichts
als weg, Im Schweinsgalopp. Der Tannenbaum-
kerl hinterher. Aber der Moses hatte junge
Beine und der Tannenbaumkerl Ischias. So
hatte der Junge seinen Vorsprung immer mehr

vergrifiern konnen. Schliefilich langte er in der

Hafenstrafie bei seiner Jolle an, das Paket und
den Tannenbaum hinein, stie@ ab und schon
schaukelte sich sein Kahn auf der Geeste,
Gerettet ?

Nein, noch lange nicht. Da stand schon der
Tannenbaumhindler am Ufer und schalt und
wetterte hinter ihm her. Er wollte schon auf-
passen, bei welchem Schiff er lingsseits ging
und dann die Kriminal an Bord schicken. So
pullte Krischan erst ein wenig im Hafen spa-
zieren, am Ufer stets von dem Mann verfolgt,
der immerfort etwas vor sich hinschrie von
Seerdubern und Hafenpiraten. Krischan machte
dazu ein soleh unschuldiges Gesicht, als ob ihn
die ganze Schreierei einen Dreck anginge.
Schliefilich hatte der Mann wohl die Lust an
diesem Spiel verloren. Er drehte bei. Noch eine
Weile liisterte Krischan, ob er nicht irgendwo
im Hinterhalt hockte und dann, als die Luft
rein zu sein schien, pullte er zu seiner , Erna*
zurtick.

Gott sei Dank, jetzt hatte er endlich seinen
Tannenbaum im Logis. Woher nun aber Sterne,
Kugeln und Kerzen nehmen ? Das gehbrte doch
schlieflich zu einem richtigen Christbaum. Man
muf} sich nur zu helfen wissen. Krischan holte
Kartoffeln aus der Last, suchte sich schine
runde aus, pinselte sie an mit Gold- und Silber-
bronze oder tunkte sie ganz in Olfarbe. Aus
einem Pappdeckel wurden Sterne geschnitten
und ebenfalls in Bronze gestippt. Mit Takel-
garn wurde das alles im Tannenbaum festge-
zunzelt. Nur Lichte konnte er nicht auftreiben.
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Da nahm Krischan die Kajiitenlampe und band
sie liber dem Tannenbaum am Oberlichtbalken
fest, So wurde der Weihnachtshaum wie mit
einem goldenen Schein {ibergossen. Als er dann
noch abwechselnd Weihnachtslieder sang und
auf der Mundharmonika spielte, dazu die ma-
geren SiliBigkeiten des Ersatzpaketes vermi-
belte, glaubte er, den Himmel auf Erden zu
haben. Es dauerte aber nicht allzu lange, da
liefen dem jungen Seemann wie aus Sturz-
pforten die Trinen die Backen hinunter. Er
hatte Heimweh, ganz einfach Heimweh. Und
gegen Heimweh saufen die Seeleute ja Alkohol
in rauhen Mengen. So steht es wenigstens in
den Seegeschichten. Und was gedruckt in Bii-
chern steht, das mufd schon wahr sein. Da gol}
er sich den schibigen Rest Rum, den ihm der
Koch dagelassen, auf einmal die Kehle hin-
unter. Es brannte wie Feuer. Krischan bekam

einen Mordsschwips. Er sang noch mehr, aber
es waren keine Weihnachtslieder mehr. Und
schlieBlich schlief er neben seinem Tannen-
baum ein.

Am dritten Feiertag war die Mannschaft wie-
der vollzihlig an Bord. Das Wetter war auch
handiger geworden. Hatte daran nicht auch der
Moses schuld? Weil er so den schieren Rum
weggezischt hatte wie ein alter Bootsmann?
Nein, wenn etwas Gutes eintritt auf einem
Schiff, dann ist der Schiffsjunge unschuldig.
Der ist nur fiir alles Bise verantwortlich.
*

Die ,Erna" schwabbelte zu Neujahr auf der
Nordsee herum. Der Moses sollte seinen Tan-
nenbaum noch einmal vorfiihren, sagte ihm die
Mannschaft, Und er hatte darauf alles so ge-
macht wie es auch am Heiligabend auf der

Hein wird mondsiichtig

Von Herbert Gaffrey

In einer der vielen tief eingeschnittenen idyl-
lischen Buchten Suomis im Bottnischen Meer-
busen lag unser Rahschoner und lud Holz.
Nach und nach fiillten sich die Luken nach
dem Motto der Lappen ,Gott hat uns die Zeit
gegeben, aber von Eile hat er nichts gesagt.”
Weitab vom Getriebe einer Stadt hatten wir
an den langen Abenden Zeit genug, die unge-
listen Probleme des Lebens anzuschneiden, die
eigentlich keinen Anfang haben und auch
kein Ende nehmen. Grof und rund erhob sich
der Vollmond iiber den unermeflichen, dunklen
und schweigenden Wildern. War es da ein

Wunder, daf auch die Rede auf nachtwan-
delnde Mondsiichtige kam? Ein jeder konnte
zu diesem Thema einen Beitrag zusteuern.

Da haben wir am nichsten Morgen zu dritt
ein kleines Komplott geschmiedet. Schon in der
folgenden Nacht sollte das passieren, was wir
ausgeheckt hatten.

Gespenstisch wanderten im weillen Mondlicht
die Schatten der Wolkenballen iiber die dunk-
len Baumgipfel. Trotz der Windstille ruckte
und gierte unser Dreimaster an seiner Anker-
kette. Silbern brach sich das Wasser an den
Steinen des von hohen Tannen gesdumten

Kinderaugen leuchten wieder

Altvertraute Weihnachtslieder
Klingen lieblich, still und fein.
Kinderaugen leuchten wieder
In der Kerzen hellem Schein.

Wunder schenkt dir diese Nacht
Hiillt der Lichterglanz dich ein,
Werden in der stillen Pracht
Alle Himmel offen sein.

Weser war. Damit stieg er méchtig in den
Augen der alten Fahrensleute.

»18 doch een ganz verdreihten Spuchtfinik,
dilsse Moses!" sagten die Matrosen und zwin-
kerten mit den Augen.

Krischan war wohl das Lob zu Kopf gestiegen.
Er konnte ja auch die Klappe nicht halten,
sondern mufite sich noch groBartig damit dicie
tun, wie er zu dem Baum gekommen war, Da
kriegte er aber vielleicht eine Wucht, Donner-
schlag und Freitag noch mal zu! Seefahrt und
Piraterie sind doch zwei ganz verschiedene
Dinge,

Dieser Unterschied wurde ithm auf der Dogger-
bank ganz gehirig eingebldut.

»uUn ick schenk di noch mol 'n Buddel Rum!
Du kannst ook ohne 'm Gluek-Gluck ,0 du
frohliche’ singen*, mischte sich noch der Koch
dazwischen.

nahen Ufers. Die Lautlosigkeit der Landschaft
liel die unheimlichen Gerdusche und das Knak-
ken und Knarren der Verbidnde und Masten,
die von dem Leben jedes Seglers zeugen, ganz
besonders hervortreten.

Es war Mitternacht, als unser Leichtmatrose
Hein heimlich und leise aus seiner Koje klet-
terte. Er hatte sich warme Unterhosen ange-
zogen und in ein langes weies, natiirlich
etwas dunkelweifies, Nachthemd gehullt. So
enterte er ganz bedichtig das GroBwant hinauf
bis an die Saling.

Nun war es Zeit fiir uns Eingeweihte, die an-
deren zu wecken, Sanft riittelten wir die Schla-

fenden hoch, sie dabei beschwiérend, ganz
schnell aufzustehen und leise an Deck zu
kommen.

»Unser Hein ist mondsiichtig, Um Gotteswillen
ihn nicht anrufen. Wacht er auf, kriegt er
‘nen Schreck und fillt von ocben!"

Lautlos stehen unsere Ménner und sogar der
Koch vor der Kombiise und starren erstaunt
nach oben. Hein schickt sich gerade an, das
waagrechte Genickstag zu betreten, um wie ein
Seiltinzer freihfindig etwa fiinfundzwanzig
Meter iiber Deck vom Grofitopp zum Vortopp
zu balanzieren.

Wir alle halten den Atem an., ,Wenn er nur
nicht plétzlich aufwacht und herunterpurzelt!
Daran hat nur dieser verdammte Mondschein
schuld."

Endlich hat Hein es geschafft. Langsam entert
er am Fockwant wieder herunter. Dann schrei-
tet er mit steifen Schritten — cohne uns zu
sehen — an uns vorbei und klettert wieder in
seine Koje.

Tief aufatmend, jedoch bedriickt von diesem
einwandfreien Beweis einer typischen Mond-
stichtigkeit verschwinden alle wieder in ihrem
Mulschkorb, nachdenklich und in der Hoff-
nung, nicht auch eines Tages vom weillen Licht
des Vollmonds behext zu werden, auf solche
gefiihrliche Weise schlafzuwandeln.

Wir drei Akteure haben am nichsten Morgen
heimlich den diinnen, aber kriftigen Siche-
rungsdraht wieder abgetakelt, den wir am
Vorabend im Abstand von knapp zwei Metern,
straff gespannt, iiber dem Genickstag aufge-
bracht hatten, damit der , mondsiichtige Hein"
sich daran festhalten konnte, wenn er , frei-
hiindig mnachtwandlerisch im triigerischen
Mondlicht von Mast zu Mast spazieren ging.

Das ist kein geemanrzsgam

Auf dem Transport von Raleigh nach Harris-
burg wurde ein lebender Walfisch im Gewicht
von 55 Tonnen gestohlen. Der Besitzer, Mr.
Lewls, meldete den Verlust seiner Versiche-
rung ‘und gab den Schaden mit 20 000 Dollar
an. In dem Begleitschreiben hief es: ,Mich
trifft nicht so sehr der materielle Schaden, es
ist mehr der ideelle Verlust, denn ich hatte das
Tier sehr lieb.”



Der Herr aus dem Binnenland steht an den
Hamburger Vorsetzen vor einem Laden mit
Seemanns-Rarititen. Eine Menge Buddelschiffe
sind dabei. In einer Flasche ist gar kein Schiff
drin, nur meergriiner Kitt. Und dieser Buddel
kostet gerade doppelt so viel wie die andern.
Der Herr aus dem Binnenland will der Sache
auf den Grund gehen. Er fragt den Verkiufer:
»Ich hiitte gern solch Schiffchen in der Flasche,
Aber sagen Sie, was ist es mit der einen
Flasche? Es ist gar kein Schiff darin, nur
Wellen.*

»Och, das ist unser Prachtstiick, nur etwas
filr Liebhaber und Kenner. Das ist das U-Boot
von Prien, wie es unter Wasser fihrt."

&
»Das einzige Mittel, durch das die Mikroben
schnell zu Grunde gehen“, doziert der Medi-
ziner auf der Steuermannsschule beim Gesund-
heitsunterricht, ,,ist richtiges und tiefes Atmen,
meine Herren.*
»uUnd wie bringt man ihnen das bei, Herr Pro-
fessor 7

Kreuzwortritsel

»What is the best American Line?* will der
Fremde wissen, als er an der Columbuskaje zu
Bremerhaven die , United States" besichtigt.
»That's the United States Lines, surely!" sagt
voll Stolz der Quartermaster, der ihn herum-
fiihrt.

wAnd the best British Line?*

wThat's the Cunard White Star Lines, I think*,
sagt schon etwas naseriimpfend der Seemann.
+And the best German Line 7

»The Frolleins", erklédrt strahlend der Quarter-
master,

»Wenn Sie in den Hiifen nicht so viel trinken
wiirden, Lemkuhl, hiitten Sie schon lingst Ihr
A 5 II machen kénnen und stinden nun hier
auf der Briicke als IV, Offizier“, ermahnt der
Erste seinen sonst so tiichtigen Matrosen,
»Was ist das schon, IV, Offizier, Herr Albers?
Wenn ich an Land richtig einen geschnasselt
habe, fiihle ich mich immer als Admiral."
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Waagerecht: 1. Trossen werden daran belegt;
6. er lungert oft an den Hifen herum; 7. Spiel
und Sport wird darin getrieben; 9. hier steht
es sich besser als an der andern Seite; 10.
meistens ist Krem oder Zahnpasta darin; 12.
wer das ist, lebt nicht mehr; 13. man hat es
an vielen Maschinenteilen; 14, ist ein Dienst-
grad bei der Marine; 17. ein russischer Fluf},
der mehr und mehr dem Verkehr erschlossen
wird; 18. etwas was der Seemann immer hat;
19. ein guter Trunk muf im kitzeln; 20.
ein Drittel der Ménner dieses Landes fahren
zur See; 21. etwas was wir nach den beiden
letzten Kriegen vermiften; 22. den muf man
sich schon machen, tritt man eine Reise an;
23. wenn wir die erst zu fassen haben, sind
wir schon beinahe zu Haus; 24. in jeden Garten
gehért das ....; 25. ein kleiner FluB voll
grofier Politik; 26. ein Umstandswort; 27. was
man anderen gern aufbindet; 28. ein winziges
Tier, das viele Damen in Angst und Schrecken
versetzt; 29. einstmals nannte man ein schnelles
Kriegsschiff so; 30, auf ,Musikdampfern“ hat
man ihn auf jeder Reise; 31. zu . ist es
doch am schonsten; 32. sie ist die Muse der
Liebesdichtung; 33. man triumt bereits davon,
nach dort zu fliegen; 34, angeblich 18t man
sich dort die Arbeit aus der Hand nehmen;
35. man sagt es wohl beim Kartenspiel.
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Senkrecht: 1. So hie ein amerikanischer
Dichter; 2. wir sprachen davon schon bei

Nr. 17 waagerecht; 3, auf Passagierschiffen
trinken hier die Fahrgiiste Kaffee; 4. eg ist
nicht immer leicht, ein solches anzutreten;
9. so nennen die Helgolinder eine Anlege-
briicke; 6. damit feierten die Germanen ihre
Feste; 8. ist ein schwefelsaures Doppelsalz;
9. bekommt der Seemann nur selten zu hbren:
10. das gebraucht man beim Spleifien, man
bewahrt es in einem Kuhhorn auf; 11. man-
cherorten ist das ein Kosename; 12. oftmals
besteht daraus der Meeresgrund; 13. Halb-
starke haben das an den Hosen; 14. das ist

Klar bei Sdimunzelange

~Peter, du warst doch immer mein bester
Freund ., ."

wWait for a moment, ich will mal eben in der
Brieftasche nachsehen!"

eine kraterformige Senke; 15. ein solches Ball-
spiel gibt es auf groflen Passagierdampfern;
16. alte Fische haben das angesetzt; 18. nicht
nur Vigel, auch Krokodile kriechen daraus;
19. es ist zerbrechlich wie das Gliick; 20. so
bezeichnet man einen Unbekannten; 21, es
hat der Mensch und die Kanone: 22, so
heifit dein Freund mit Vornamen; 24, so kann
man ein dreiseitig abgeschlossenes Gewiisser
nennen; 25. sie verlangte einen blutigen Preis
flir ihre Tanzdarbietung; 26. auf ihr kinnen
sich die Autos richtig austoben; 28. der Buch-
drucker gebraucht oft dieses Wort; 29. nur im
Gedicht heillt dieser Vogel so; 30. um was der
Seemann eigentlich einen groBen Bogen
machen sollte; 31. und das rief der Seemann,
als er dies Riitsel geltst hatte.

Aunfléisungen ans Nr. 11 I

1. Honnef; 2. Alexandria; 3. Marrakesch; 4.
Bridgwater; 5. Utrecht; 6. Rhodos; 7. Gote-
borg; 8. Swinemiinde; 9. UberschuB}; 10. Diep-
pe; 11, Atoll; 12. Memel; 13. Elbrus; 14. Re-
public; 15. Ipswich; 16. Kandalakscha; 17, Ab-
dampf; 18. Newport; 19. Iquique; 20. Siillberg;
21. Cherbourg; 22. Hakodate; 23. Exeter; 24.
Darmstadt; 25. Attu; 26, Meridian; 27. Peter-
head; 28. Fredericia; 29. Stockholm; 30. Calais;
31. Helsinki; 32. Ijmuiden; 33. Franc; 34.
Funkmeftechnik,
Hamburg-Siidamerikanische
Dampfschifffahrtsgesellschaft Eggert und
Amsinck,
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Bericht iiber die

Was dey Seemann

songk uoch interessienl

bisherigen Matrosenpriifungen

Kapitin R. Vollert

Seil dem 1. April d. J. ist auch der Teil der
» Verordnung uper die Eignung und Befdhigung
der Schittsieute des Decksaienstes auf Kauf-
fanrteischirten” in Krart getreten, der den
Besuch einer Seemannsschuie vor der Erstan-
musterung vorschreibt, und der die Beforde-
rung zum Matrosen von der ertolgreichen Ab-
legung der Matrosenpritung abhangig macht.
In der Zeit vom 1. April bis 30. September
18958 wurden an den arei eingerichteten Ma-
trosenprutungsstelien 83 Matrosenprutungen
durcngerunrt.

Anzahl  Prifungs- Teil- be- nicht ="
der stelle nehmer standen bestanden
Prutungen
43 Hamburg 210 166 44 21
27 Bremen 155 124 31 20
13  Priwall 27 26 1 4
83 392 316 76 19

s hat sich herausgestellt, daB diejenigen
Leichtmatrosen, die vorher eine Seemanns-
schule besucht hatten, in den abgelegten Prii-
fungen weit bessere Leistungen zeigten als
diejenigen, die eine seemédnnische Vorausbil-
dung nicht erhielten.

Prifungsstelle Teilpehmer  be- nicht =%
mit See- stan- be-
mannsschule den standen

Hamburg 108 102 6 6
Bremen 105 95 10 10
Priwall 17 17 — —
Teilnehmerzahl mit '

vorher. Besuch einer

Seemannsschule 230 214 16 7
Teilnehmerzahl ohne

vorher. Besuch einer

Seemannsschule 162 102 60 3T

Ehemalige Seemannsschiiler haben an den

Priifungsstellen wie folgt teilgenommen:

See- Priifungsstelle Priifungsstelle Prifungsstelle
manns- Hamburg Bremen Priwall
sthule teil- durch- teil- durch- teil- durch-

gen, gef, gen. gel. gen. gel.
Hamburg 36 2 2 — — y—
Bremen 13 — 62 6 — s
Elsfleth 21 3 33 3 1 -
Priwall 38 1 8 1 16 —

76, d. h. 199/, hatten also keinen Erfolg. (Mit
209/y, die ohne Erfolg eine Priifung abschlies-
sen, rechnet man auch in der Industrie.) Diese
76 Mann konnen ihre Matrosenpriifung selbst-
verstindlich wiederholen, sie wurden von der
Priifungskommission fiir 1 bis 3 Monate zu-
riickgestellt. Die Leistungen dieser jungen
Leute waren insbesondere im Feuerschutz-
und Rettungsbootsdienst nicht ausreichend. Es
zeigte sich aber, daB auch die Kenntnisse in
seeminnischen Arbeiten erhebliche Liicken

aufwiesen. Von manchen dieser Leichtmatro-
sen wurde behauptet, daB sie an Bord keine
Moglichkeit gehabt hitten, sich die Kenntnisse
und Fertigkeiten anzueignen, die in der Matro-
senpriifung gefordert wurden, und daf ihnen
auch unbekannt gewesen sei, worin sie gepriift
werden sollten. Es scheint daher notwendig,
noch einmal auf die Ausbildungsrichtlinien und
das Berufsbild hinzuweisen, die beide Bestand-
teile der Eignungs-Verordnung sind. In den
Ausbildungsrichtlinien ist festge-
legt, welche Kenntnisse in den einzelnen Aus-
bildungsjahren erworben werden sollen, Es ist
daher jedem Junggrad mdoglich, von sich aus
festzustellen, was er zu lernen hat. Es muf}
erwartet werden, dall jeder aus sich heraus
Interesse zeigt, um in seinem Beruf voranzu-
kommen. Schon in der téglichen Arbeit eines
jeden Schiffes findet jeder aufgeschlossene
junge Seemann die Moglichkeit zu lernen. Dar-
liberhinaus gibt es verschiedene Biicher, dic
zum grofien Teil auch in den Schiffsbibliothe-
ken vorhanden sind, und die Anregung fiir eine
selbstiindige Ausbildung geben. Auflerdem
sind seit einigen Monaten die ,Lernbriefe fiir
den seefahrenden Nachwuchs® erschienen, die
insbesondere fiir diejenigen Nachwuchskriifte
von Interesse sind, die spiter ein Befidhigungs-
zeugnis erwerben wollen.

Wenn nach langen Verhandlungen erreicht
worden ist, daB der Beruf eines Matro-
sen in der Seeschiffahrt jedem Lehrberuf
an Land gleichzusetzen ist, so ist damit aber
auch gesagt, dafl derjenige, der seine Ausbil-
dungszeit beendet hat, alle die Kenntnisse und
Fertigkeiten erworben haben muf}, die im Be-
rufsbild niedergelegt worden sind.

Die hohe Durchfallquote bei den bisherigen
Priifungen macht es erforderlich, noch einmal
darauf hinzuweisen, dafl es zu den Pflichten der
Schiffsleitung gehort, den jungen Leuten die
Gelegenheit zu geben, das Erforderliche zu
lernen. Die Eignungs-Verordnung sagt aus-
driicklich, dal die Reeder das Notwendige zu
veranlassen und die Kapitéine fiir die Ausbil-
dung zu sorgen und dieselbe zu iiberwachen
haben. Es liegt aber in erster Linie in der Hand
der Priiflinge, mehr als bisher an und fiir sich
zu arbeiten, um die erforderliche Priifung zu
bestehen.

Wieder Grofiverladung
nach der Sowjetunion

Wie schon einmal in diesem Jahr wurde kiirz-
lich im Hamburger Hafen wieder eine in Art
und TUmfang auBergewthnliche Schwergut-
sendung nach der Sowjetunion verladen, Es
handelt sich um die gesamten Verarbeitungs-
anlagen fiir das zweite von insgesamt drei

Walfang-Fabrikschiffen, die in der Sowjet-
union gebaut werden. Lieferant sind die Kieler
Howaldtswerke A.G., die spiter auch den
dritten Neubau ausriisten werden.

Die insgesamt rund 7500 Kubikmeter und
2300 Tonnen umfassende Sendung wurde auch
diesmal im Hamburger Hafen gesammelt und
zusammengestellt, wobei es sich erneut als
groBer Vorteil erwies, dall die Hamburger
Hafen- und Lagerhaus AG, filir die vielfach
witterungsempfindlichen Maschinenteile in dem
Kaischuppen 57 iiberdachte Lagerflichen zur
Verfiigung stellen konnte. Bei der Verladung
mubiten zeitweise ein 100-Tonnen- und ein
200-Tonnen-Schwimmkran gleichzeitiz einge-
setzt werden, um die rund 60 Schwerstiicke —
davon allein 20 mit Einzelgewichten I{iber
30 Tonnen an Bord zu setzen,

826 Tonnen Getreide in der Stunde

Mit einem auBerordentlich guten Stunden-
durchschnitt von 826 Tonnen schlugen kiirzlich
fiinf Schwimmheber der Hamburger Getreide-
heber-Gesellschaft m.b.H. innerhalb von nur
zwei Arbeitsschichten (15 Stunden) 12 396
Tonnen Weizen aus einem costarikanischen
Motorschiff in insgesamt 30 Elbkihne um.
Allein in der ersten Ti/sstiindigen Schicht wur-
den 7918 Tonnen gelbscht. Wihrend in einer
zweiten Schicht 4478 Tonnen geliischt wurden,
begannen fiinf weitere Schwimmheber bereits
mit der Entladung eines norwegischen Damp-
fers, der 10 544 Tonnen Weizen aus Vancouver
gebracht hatte. Auch dieseg Schiff wurde in
knapp =zwei Arbeitsschichten leer, obgleich
hier die Zahl der iibernehmenden Fahrzeuge
mit 29 Kidhnen und 5 Leichtern und Schuten
noch héher lag.

Rohrzucker als lose Schiittgutladung

Nach mehr als einjihriger Unterbrechung
trafen in den ersten Novembertagen wieder
zwei Schiffe mit losen Rohzuckerladungen aus
Cuba im Hamburger Hafen ein. Es waren die
ersten Sendungen dieser Art, die nicht sofort
weiterverladen, sondern im Zuge der Vorrats-
haltung fiir die deutsche Wirtschaft vorerst
im Hamburger Hafen auf Lager genommen
wurden.

Schwimmende Matrosenschule

In diesem Jahr kaufte die Sowjetzone das MS
»Copacabana' von der Compagnie Maritime
Belge, Antwerpen, an und stellte es unter dem
Namen ,,Theodor Kiirner” in Dienst. (Erb. 1938
von John Cockerill S.A., Hoboken/Antwerpen,
7340 BRT, 133,0x18,7x 7,6 m, 15 kn.) Im Ok-
tober hatte es eine zweimonatige Mittelmeer-
reise beendet. Auf dem Kombischiff waren
54 Schiiler der Seefahrtschule Wustrow mit
ihren Lehrern eingeschifft, die an Bord ihren
theoretischen Schulbetrieb fortsetzten wund
gleichzeitig praktischen Unterricht erhielten.
An dieser Reise nahmen auflerdem noch 26
~Matrogsenumschiiler” teil, die ihrer Dienst-
pflicht in der Volksmarine geniigt oder als An-
gehirige anderer Berufe seeminnische Vor-
kenntnisse in der vormilitirischen GST erwor-
ben hatten. AuBer der Stammbesatzung waren
noch 13 ,Matrosenlehrlinge* angemustert.

Die DDR hat kiirzlich in Belgien noch ein
zweiten Schiff erworben, daB als Schulschiff
.Heinrich Heine" in Dienst gestellt werden soll.

Pelikan P1

Selikan

bock & danchkwerts
ALTER WALL 67 - HAMBURG 11 - MONKEDAMM 17-18
FOLLHALTER GESCHENKARTIKEL SCHULBEDARF

boda

34 86 57
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DER SEEMANNSMISSIONEN

Daittach = hatm Hamb

g 11, Woligangsweg 12

Gottesdienst: Jed. So. 10.30 h
Do, 25. 12, 10.30 h
Do, 1. 1. Neujahr 10.30 h
Wodhenandachi: Jed. Mo. 8.00 h
Ausspracheabend: Do. 11. u. 18. 12, u. 8. 1.
19.30 h
Adventsfeler: Fr. 12, u. 19. 12, 19.30 h
Weihnachtsfeier: Di. 23. 12, 16.00 h
Musik. Unterhaltungs- Di, 30, 12. 1930 h
abend: "
Preis-Skat; Di. 6. 1. 18.30 h
Heimabend: Fr, 2. u. 9. 1. 1830 h
Christvesper: Mi. 24. 12. Heil, Abend
15.30 b
Fernsehen: Jed. So., Mo., Mi. u. Sh.

Sprechtsunden des Seemdnnspastors: Mo. u, Do. v. 09.00

bis 10.00 b und nach Vereinbarung.

Deulsches Seemannshelm Hamburg-Altona, Gr. Elbstr. 132
Gottesdienst: Jed. So. 10.00 h

Morgenandacht: Jed. Mi. u. Fr, 8.00 h
Filmabend: Jed. Fr. 20.00 h
(offen f, jedermann u. d.
Bewohner des Woermann-
Hauses)
Seemannsirauen: Di. 13. 1. 20.00 h
Seefahrisschiiler: Diskussionsabend

Di. 27, 1. 20.00 b

Mi. 24. 12. 16,00 h Christ-
feier; 17.00 h Familienbei-
sammensein

Do. 25. 12. 11.00 h Feier-
stunde unter dem Lichter-
baum

Fr. 26, 12. 16.00 h Kafiee-
stunde unter dem Lichter-
baum

Mi. 31, 12. 20.00 b erwarten
wir gemeinsam das Neue

Weihnachten:

Jahresschlubifeier:

Jahr
Do, 1. 1. 59 16.00 h Kaffee-
stunde unter dem Lichter-
baum
So. 4. 1, 59 16.00 h letzte
Kaffesstunde unter dem
Lichterbaum
Fernsehen: Jed. So.,, Mi. u. Shd.
Sprechstunden des Seemannspastors: Jed. Di. von 16.00

bis 19.00 h (ausgenommen Geldsorgen).

Katholisches S heim ,Stella Maris”,
Hamburg 11, Reimarusstralie 12

Hodhamt mit Predigt: Jed, So. 15.00 h
Im Advent Roratemesse: Jed. Do. u. Sbd. 20.00 h
Geistliche Musik: Jed, Sbd, 19.00 h
Unterhallungsmusik
und Adventsfeier:
Bunter Abend:
Ein Abend mit dem
Seemannspastor:
Unterhaltungsmusik Jed. Do. 20.30 — 22.30 h
Filmabend: Jed. Fr. 20.00 h
Hl. Abend: Weihnadhtsfeier 20.00 h, Christmette 24.00 h
1. Wethnachtstay: Hochamt mit Predigt 15.00 h
anschlielend Weihnadhisfeier
2, Weihnachtstag und Sonntag 28. 12.:
Tee und Tanz 16,30 — 18,30 h
Sylvester: Jahresschlufimesse 20,00 h
anschlieBend Sylvesterfeier
Neujahr: Hochamt mit Predigt 15.00 h
anschiieflend Tee und Tanz 16.30 — 18.30 h

Jed. So. 16.30 — 18,3
Jed, So. 20,30 —22.3

Jed. So. 20,00 h

0 h
0 h

GniiBe aus dem Heimathafen

Die néchsten SeemannsgruBsendungen werden von der
Deutschen Welle, Koln, ausgestrahlt am 27, Dezember 1958
und 31. Januar 1959, Wellenldngen, Frequenzen und Sende-
zeiten sishe  Kehrwieder® Nr. 1

Seemannspastor Wilhelm Thun 85 Jahre

Wer von unseren alten Seeleuten sollte nicht Pastor Thun
kennen, der am B, Dezember seinen B85. Geburistay be-
gehen konnte? 1873 in Stade geboren, stand er 30 Jahre
lang im Dienste der Seemannsmissionen, Er baute die
Seemannsheime in England, Edinburg und New York auf
und griindete 1909 auch ein Heim am Altonaer Fischmarkl.
Von hier aus baute er den lutherischen Zweig und Fach-
verband der Deutlschen Seemannsmissionen weiter aus,
der heute bereits 60 Stationen umfaBt. Als er 1946 in den
Ruhestand trat, setzte er sich noch lange nicht in den
GiroBvaterstuhl, sondern arbejtele weiter an der grofien
Aufgabe, die er =ich gestellt hatte, und kommt auch heuiw
noch Tag fir Tag ins Altonaer Seemannsheim, um sich
dort fiir einige Stunden seiner Arbeit zu widmen. wa.

Cap Horniers

Die nachste Zusammenkunft der ,Amicale des Capitaines
au Long-Cours Cap Horniers”, Bezirk Hamburg/Elbe, findet
statt am Montag, dem 12, Januar 1959, 18 Uhr im Adolph-
Woermann-Haus, Palmaille 29

Der Weg zum Patent

Seefahrtschule Bremen

Es bestanden am 6. November 1958 die Prifung zum
Seesteuermann auf groBer Fahri (A 5 1) die Herren:
Georg Dietzel, Hermann Gronzin, Bernd Hinrichs, Robert
Hundertmark, Gebhard Knull, Werner Kéhler, Thorolf
Mattner, Egon Maxa, Peter Mennen, Harlmut Meyer,
Willy Miller, Ernst Naujoks, Distmar Petersen, Udo
Rieck, Dieter Schlichting, Dietmar Schwarz, Rainar So-
kollek, Hartmut Staedtler, Hans Steinhoff, Friedrich
Wendt.

Seefahrtschule Hamburg

Es beslanden die Prifung zum Seeslevermann auf kleiner
Fahrt am 13, November 1958 folgende Herren: Otto Bauer,
Peter Behrens, Peter Henningsen, Karl Hirschmiiller,
Jirgen Holling, Martin Kiiwer, Herbert Kriger, Ernst
Levermann, Willi Lobeck, Marlin Markschies, Manfred
Obersteller, Artur Pelkowski, Jiirgen Schmidt, Werner
Sievers, Gerd Stemmer, Georg Timmermann,

Es bestanden die Prifung zum Seesteuermann aul groBer
Fahrt (A 5 II) am 15. November 1958 folgende Herren:

Peter Ahlf, Jan Andersen, Peter Balnojan, Ulrich Bedker,
Karlheinz Bergmann, Ulf Brihling, Horst Czekay, Harald
Egloff, Hans Ehlers, Marlin Fligel, Klaus Hintze, Karl-
Peter Knieschke, Hans Kramer, Peter Lange, Werner
Offermann, Helmut Peinert, Reimer Peters, Egon Petersen,
Dieler Renken, Rudolf Schnegelsberg, Hermann Ullisch.

Es bestanden die Prifung zum Seestevermann aui grolier
Fahrt A 5 I am 22, November 1958 folgende Herren:
Peter Benthien, Klaus Blume, Hans Ehlers, Ralph Fret-
wurst, Harry Hauto, Klaus Hornig, Horst Lieb, Arthur
Lutz, Jorn Meyer, Heinz Monden, Rink Nielsen, Gerd
Rohr, Uwe Rubeni, Manfred Schneider, Erik Studemann,
Heinz Voigt, Hartmut Zeidler.

Seefahrtschule Liibeck

Die am 8. 11. 1858 beendete Zwischenpriifung zum See-
steuermann auf grofier Fahrt (A 5§ II) bestanden die
Herren:

D. Dirks, U, Hahn, G. KaBoer, E. Kipke, G, Klahn, W.
Koch, H, Kringel, F. Lorenz, H. G. Marquardt, B, Merken-
trup, H. Miller, J, MNawrodki, O. Rohde, H. Rost, A.
Spieler, H. Wiimers.

/3&413:6&0&

Lux-Leseborgen

Verlag Sebastian Lux, Murnau vor Munchen, Seidlpark.
Pro Heit DM —,23.
In den kleinen ansprechenden Heften, die bereits in dber
20 Millionen Exemplaren verbreitet worden sind, werden
W, &. zahlreiche Themen der Schiffahrt, der Schiffsge-
schichie und der See, wie

JWindhunde des Ozeans®

«Die grofien Kandle®

JSchitze, die das Meer verschenkt”

+Magellan segelt um die Erde®

JSchatzsucher” (versunkene Schiffe)

JMartin Behaim, der Seefahrer®

«Tiefsea®

LOrkane und Taifune®

JDer grofie Strom St. Lorenzo®

JDie Entdeckung der Erde”

LAlbert Ballin, der Grofireeder”

LKapitane®
von hervorragenden Sachkennern behandelt, Jedes Heit
in sich abgeschlossen gibt einen wverstiandlichen und um-
fassenden Einblick in die jeweils behandelte Materie. Es
ist sellen gelungen, aul einem so kleinen Raum so viel
Wissenswertes zusammenzubringen, so daB diese Sciriften-
reihe allen Seelputen und besonders dem seemdnnischen
Nachwuchs nur warm empfohlen werden kann. Sw.

#

.Kohlers Flotten-Kalender 1958°.
Minden i, W.
DM 2,25,

Im 47. Jahrgang erschien nunmehr der bekannte Flotten-
Kalender, der noch umfangreicher, reichhaltiger und inter-
essanter st als seine Vorginger, Gut die Hilite des
wiederum won Ludwig Dinklage redigierten Bandes han-
delt von der Handelsschiffahrt. Geschichtliche Rickblicke
wechseln ab mit Aufsdtzen, die die heutige Seefahrt zum
Thema haben, Eine Liste aller deutschen Handelsschiffe
iiber 6000 BRT schlieft diesen Teil ab. Der zweite Teil
fihrt uns zur Kriegsmarine, wobei auch eine Flottenliste
unserer Bundesmarine nicht fehlt, und gibt uns einen Rick-
blick auf frihere Ereignisse und Taten unserer alten
Kriegsmarine, Auch der Humor kommt hier wie dort nicht
zu kurz. wa,

Wilhelm Kéhler Verlag,
249 8., mit vielen Fotos und Zeichnungen,

Neptuns holzerne Engel

75 teile larbige Zeid von H Ahrens, Text
von Wolfgang thlmeuler; bei Hans Hens Dulk in Ham-
burg. Ln. DM 25—,

Die schonsten und am reich verzierten Schiffe gab es
gegen Ende des 17, Jahrhunderts. Im Rahmen dieser Ver-
zierungen nahmen die Hedkgalerien, wie wir sie aus
Gemalden und Modellen kennen, einen bevorzugten Platz
ein, wahrend die Galionsfi oft nur den konventionellen
pudeldhnlichen Lowen zeigte, In dem Mate, wie das
Ausmall der Dekorationen an den Schiffen zurickging —
es gibt z. B. einen Erlal der britischen Admiralitit aus
dem Anfang des 18 Janrhunderts, der ale verwenuung
von Schnitzereien stark chrinkie —, die Bug-
zier an Bedeutung, die sie dann erst mit der Entwidklung
der Dampfschiffahrt endgiltig verloren hat. Allerdings
war das Ende der holzernen Engel aul dem blauen Wasser
nicht schlagertiy gekommen, Schon die spateren Kiipper
und Viermaster begnigten sich vielfach im Interesse der
JStromlinie® mit verhdltnismiéfig kleinen Ornamenten,
wenn auch einige der bekanntesten Segler sehr schone
Galionstiguren sufwiesen.

Die grofite Zeit der holrernen Engel Neptuns reicht vom
Beginn des 18. Jahrhunderts bis in die ersten Jahrzehnte
des 19, Jahrhunderts. Aus dieser Zeit stammen auch die
mejsten der in dem vorliegenden Buch abyebildeten
Galionsilguren, Zwar hat es schon lange vorher Voridufer
gegeben — man denke z. B, an die Drachenképfe der
Wikingerschiffe — und es gibl audi heute noch Nach-
fahren, wie den stilisierten Adler am Bug der neuen
+Gorch Fock® — das holzerne Gefolge Nepluns, die Meer-
jungfrauen und Kdnige, die Gottinnen, Krieger und Fabel-
tiere sind dberwiegend {m 18, und 19, Jahrhundert auf-
getreten, wobei sich gegen Ende dieser Periode oft ein
etwas aufdringlicher Realismus breitmachte, der z. B. die
Figur des Reeders in seinem guten Anzug vor den Bug
seines Schiffes stellle.

In 75 teils farbigen Zeichnungen hat Hermanno Ahrens
schona alte Galionsfiguren dargestellt, zum gréoften Teil
nach erhaltenen Stucken, die sich in bekannten Marine-
museen befinden, Das Erfreuliche dabei ist, daB die Ab-
bildungen frisch und lebendig wirken und ihnen kein
Museumsgeruch anhaftet, Was die Museen betrifft, so
sind wir natirlich froh, dad wir sie besiizen, obwohl sie
Figuren, deren Platz am Bug des Schiffes ist, unter dem
Bugsprit und der knarrenden Takelage, gewissermaBen in
einer Vitrine vorfiuhren, Nur selten werden wir noch ein
von einem hilzernen Engel beschiltztes Schiff an einer
Pier vertdut finden, und eine Galionsfigur, von der Bug-
welle umschaumt, werden die wenigsten von uns gesehen
haben, Weich ein Unterschied zwischen der Galerie von
Galionsfiguren der mit dem Bug zur Pier liegenden Segler,
den Josel Conrad in semem ,Spiegel del See” heiaut-
beschwort, und dem Bild, das sich einem etwa beim Be-
such des Werftmuseums in Karlskrona bietet, wo monu-
mentale Holzfiguren, in einer Linie angetreten, drohend
dis Fauste recken, so dall man nur gebuckt und im Laui-
schritt sich traut, den Saal zu durchqueren.

Den Text des Buches schrieb ein Schiffsliebhaber, der
schon aus anderen Veroffentiichungen und Ubersetzungen
bekannte Wollgang Rittmeister. In kurzen Worten sdhil-
dert er Herkunft und Entwicklung der hilzernen Engel
und flicht geschickt Anekdoten mit ein, die zewgen, welche
Bedeutung und weldhen symbolischen Wert die Seeleute
ihren Galionsfiguren beimaBen.

Alan Villiers: ,Wilder Atlantik®, Titel d. amerik, Original-
ausgabe ,Wild Ocean®. Ubertragen v, Slegfried H. Engel.
Bel Hans Dulk, Hamburg. 352 5. Mit vielen Fotos und
Reproduktionen. Ln. DM 19,80,

Alan Villiers, der australische Seemann, ist uns schon
lange kein Unbekannter mehr. Er Ist einer von jenen, der
sich dem Segelschiff verschrieben hat. Sein Leben schildert
er in ,Vorm Wind iiber die sieben Meere®, in ,Rund um
Kap Hoorn" segell er mit dem Vollschiff ,Grace Harwar”
von Australien nach Europa und in ,Tausend bunte Segel”
erleben wir mil ihm die portugiesische Neufundland-
fischerei. (Alle drei Bénde Ubertragen von L. Dinklage,
ersthienen bei Eberhard Brodkhaus, Wiesbaden.) Wir ken-
nen auch Villiers aus seinem prachtigen Werk ,Auf
blauen Tiefen®, das neben der Geschichte der Reederel
Laeisz auch die globalen und wirtschaftlichen Grundlagen
der Segelschiffahrt enthdlt., ,Die Sohne Sindbads” ist das
Werk, in dem er uns mit der arabischen Seefahrt vertraut
macht, (Beide bei Hans Dulk, Hamburg. Das erste iiber-
tragen von Fred Schmid!, das zweite von Siegfried H.
Engel.) Nun liegt der neue Band vor, in dem Villiers
uns die Geschichte des wildesten aller Meere, des Atlantik,
schildert. Durch die Jahrhunderte und Jahrtausende wer-
den wir geleitet. So erleben wir die Fahrien der Portu-
giesen und jene des Columbus bis hin zu der Reise des
nathgebauten Pilgerschiffes . Mayflower" wvon Plymouth
nach Neu-England, die er als Kapitan fiihrie. Alles; was
Villiers schreibt, ist tiberlegt und begriindet. Nle wverldpt
er den Boden der Tatsachen. Er schreibt auch micht niich-
tern und trodien, sondern man erlebt alles mit ihm, als
wiire man bei ihm an Bord, Und das macht seine Biicher
fiir uns so besonders wertvoll. 1d.

Es zeichneten und folografierten fir Sie: Bodecker & Drauz
S. 184; Dr. Emst Dehning-Archiv S. 180; Gerhard Eckardi-
Maritimer 5. 181; Ernst de Jong S. 177, 184, 185; Waller
Liden S. 178; Heinrich von Medvey S. 187; Fritz Midke
S. 1849; Nord-West Ulleitung (Werkaufnahme) S, 179; Kurt
Schmischke S. 183, 184; Seefahrt-Verlag (Archiv} S, 184;
Werlt Nobiskrug (Werkaufnahme) S. 184

HAMBURG-ALTONA
GROSSE ELBSTRASSE 36
31 43 48

BUNKERBOOTE

HANS STAACK

IN HAMBURG UND HARBURG
BUNKERSTATION UND SCHIFFSPROVYIANT IN RENDSBURG

HAMBURG-HARBURG
KANALPLATZ 2
77 06 32

RENDSBURG
AM KREISHAFEN 1
28 93

191



Die Wewften meldetey . . .

Abeking & Rasmussen, Lemuwerder i. O.
MS ,Athene", 648 BRT, Viehtransporter f. Inter-
ozeana Schiffahrts - G. m. b. H.,, Hamburg. Stapell.
29. 1. 58

Akt.-Ges. ,,Weser”, Werk Seebeck, Bremerh.-G.

828 D (tu) ,Anna Katrin Fritzen®, 11 969 BRT, f. Johs,
Fritzen & Sohn, Emden. Probel, 6, 11, 58

Blohm & Voss AG., Hamburg

802 MS ,Rhenania®, 15450 tdw, {, Part. Reed. Rhenania
KR.: Christian F. Ahrenkiel), Hamburg. Probef.
18. 11. 58

803 MS ,Westfalia", 15480 tdw, f. Part. Reed. West-
falia (KR.: Christian F. Ahreakiel), Hamburg.
Stapell. 8. 11. 58

Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack

876 TD (tu) .Rygja®, 20000 tdw, {. A/S Ludwig Mowin-
kels Rederl, Bergen. Stapell. 24. 11. 58

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-

werder

725 TD (tu) ,Troll*, 32500 tdw, I, Halle & Peterson,
Osio. Stapell. Vorsch. 10. 11, 58

742 MS ,Hombelt®, 12 500 tdw, f. Horn-Linie, Hamburg.
Stapell. 4. 11, 58

Hanseatische Werft GmbH., Hbg.-Harburg
7 Scwimmgreifer {, Hamburger Halen- u. Lagerhaus-
Gesellschail, Hamburg. Abi, 20, 11, 58
Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde
222 MS ,Hannes Linstedt”, 424 BRT, f. Kapt, Linstedt,
Steinkirchen/Stade. Probef. 15, 11, 58
Howaldtswerke A.-G., Hamburg

924 TD (u) .Esso Stuttgart®, 47 000 tdw, f. Esso Tank-
schiff Reederei G.m.b.H., Hamburg. Stapell. 24. 11. 58

930 MS ,Schelde Lloyd®, 8722 BRT, f. Koninklijke Rot-
derdamsche Lloyd N.V., Rotterdam. Probef. 6. 11. 58

936 D (tu) ,Indian Success", 12250 tdw, f, India Steam-
ship Co. Ltd,, Kalkutta. Probef. 17, 11, 58

Husumer Schiffswerft

1126 TMS ,Bremerhaven®, 605 BRT, f. Esso Tankschiff
Reederel G.m.b.H., Hamburg. Probef. 12. 11. 58

Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.

56 SMS ,Centaur, 1060 PS5, f. Norddeutscher Lloyd,
Bremen,. Probef. 25, 11. 58

HKieler Howaldtswerke A.-G.

1066 TD (tu) ,Skaukar®, 26 000 tdw, f. J. M. Skaugen,
Oslo. Stapell, 27, 11, 58

1079 MS .Cap Corrientes®, 4106 BRT, f. Hamburg-Siid-
amerikanische Damplschifffahris-Gesellschalt Eggert
& Amsinck, Hamburg. Probef. 12. 11. 58

D. W. Kremer Sohn, ElImshorn

1065 TMS .Galgas® (FliBiggastanker), 700 tdw, {. Galgas
(KR.: ZIM lsrael Navigation Co.), Tel Aviv.
Stapell. 11, 11. 58

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsbhurg

1125 MS ,Nesshorn®, 499 BRT, {. Reederel GmbH. Knud-
sen & Co., Kiel. Probef. 15. 11. 58
Schnellboot ,Bussard®, 160 ts, . Bundesmarine,
Stapell. 29. 11. 58

Liibecker Flender-Werke
494 MS ,Leiv Eriksson®, 8900 BRT, f. Rederi A/S Labo-
remus, Oslo. Probef, 11. 11, 58

C. Liihring, Brake|Unterweser

dos. L. Meyer, Papenburg/Ems
481 M3 ,Clie”, 4400 tdw, f. Hans Kriger GmbH., Ham-
burg. Stapell. 26, 11, 58
Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg

609 MS ,Edwin Reith®, 2692 BRT, {. ,Orion* Schiffalirts-
ges. Reith & Co., Hamburg. Probef. 17, 11. 58

611 MS ,Steindamm®, 6800 tdw, f. H. M. Gehrckens,
Hamburyg. Stapell. 18. 11, 58
Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.
531 MS ,Georgia", 5650 tdw, f. A/S Gerrards Rederl,
Kristiansand. Stapell, 10. 11. 58
Ottensener Eisenwerk A.-G., Hamburg
323 TMS .Gabriel da Fonseca®, 6300 tdw, [. Petroleo
Brasileiro 5.A.  Petrooras®, Rio de Janeiro. Stapell.
6. 11.. 58
August Pahl, Hamburg-Finkenwerder
317 MS ,Fusan®, 6000 tdw, I. Rederiaktieselskabet | Ata-
lanta®, hopennagen. Staped. 22, 11. o8
H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde

184 MS , Marla Nibbe*, 750 tdw, £
Hamuury-Cranz. Stapall. 20, 11, 58

Kapitan Nibbe,

Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden

7 MS ,Albert Vogier", 93z0 BRE, I, Seercederei
«LTigge” AG,, Danourg. Fropei. 18. 11, 56

308 MS ,Otle Spungorwm®, 12 L0 taw, I, Seereederei
#Fogya”™ Adl,, Dwmourg, Stapedl, 4. 11, a8
Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.,

281 MS Etha Rickmers®, 11230 tdw, I,
Gmuord,, flamoury. Stapeil. 4. 11. o8

Rickmers-Linie

Roelandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen
871 TMS ,Pass of Dalveen®, 1150 tdw, . Buik Oil
sledmsup Co, Lid,, Lonaon. Prooer. 6. 11. o9
F. Schichau A.G., Bremerhaven-M,

1689 SMS ,Bugsier 16", 89 BRT, {. Bugsier-, Reederei- u
Bergungs-A.-G., Hamourg. Prober. 7. 11. 58

1690 SMS  Bugsier 17*, 89 BRT, [, Bugsier-, Reederei u,
Beryungs-A.-G,, Hamoburg. Probet. 26, 11, 58
Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav,
405 FMS ,Thunfisch”, 824 BRT, [, Kohlenberg & Putz,

Seetischerel A.G., Bremerhaven. Probef, 22, 11. 58

Schlichting-Werlt, Liibeck-Travemiinde

1297 MS ,Claus Horn', 618 BRT, f. Heinrich C. Horn,
Hamburg, Prooef, 6. 11. 58

1208 MS L Alte Liebe®, 1000 BRT, f. Hafen-Dampfschiff-
lahris A.G., Hamburg. Stapell, 5. 11. 58

Schulte & Bruns, Emden
199 MS ,Geertje Buisman®, 1774 BRT, f. N.V. R. Buis-

man s huuinkligee rabrlk van 'Gebrande Zuiker-
pouder, Zwartlouis. Probef, 12, 11. 58

Fr. Schweers, Bardenfleth/Weser
6339 Wassertrecker  Mellum", 36 BRT, {. Bundesmarine,
Probef. 6. 11. 58
d. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde
450 MS ,Heinz Horn", 870 tdw, f. Heinrich C. Horn,
Hambury. Stapell. 8. 11, 58
Stader Schiffswerft G.m.b.H., Stade/Elbe
190 MS ,Wischhafen”, 980 tdw, . Kapitin Heinrich von
Bargen, Wischhafen. Probef, 15, 11. 58

Stillckenwerft, Hamburg

An- und Verkdufe

Verkdule innerhalb des Bundesgebletes:

Fdhr-D. ,Oldenburg®, erb. 27 Bremerhaven, 596 BRT. Verk.
v. Weserfahre G.m.b.H., Bremerhaven-G., an Sund-Reede-
rei GmbH., Hamburg., Neuer Name: «Kastrup”.

MS ,Jan Keiken®, erb. 53 Hamburg, 574 BRT. Verk, v.
Lenox Akt.-Ges., Hamburg, an H. Parchmann & Co., Bre-
men, Neuer Name: §

Verkdule Ins Ausland:

TMS ,Lilo Friederich®, ex «Brenntag®, ex ,Weichselrifi",
erb. 41 Slikkerveer, 479 BRT. Verk. v. Eugen Friederich,
Bremen, an Reederei Morfini, Barl, Neuer Name: ,Tina M*,
D ,Elisabeth Arlt*, ex ,Frisia®, ex ,Fina*, ex «Patria®,
ex ,Virginia®, ex ,Naukralouosa*, ex «Stanmore”, ex
«Morna®, erb. 19 Allca, 1319 BRT. Verk. v. Ivers & Arit,
Bremen, nach Griechenland. Neuer Name: 7

MS ,Beate Bollen', erb. 54 Hamburg, 2663 BRT. Verk. v.
Aug. Bolten Wm. Miller's Nadif,, Hamburg, nach Panama.
Neuer Name: 7

MS ,Trostbriidke”, erb, 52 Lemwerder {. O., 796 BRT, Verk.
¥. Aug. Bolten Wm, Miller's Nachl., Hamburg, an Eastern
Star Lines Ltd., Colombo( unter Vorbehalt).

MS ,Volksderf*, ex ,Sturmméwe”, ex D ,Leda®, erb. (M4
Bremen, 621 BRT. Verk. v. Kapt. Vogeler, Hamburg, nach
Griechenland. Neuer Name: ?

Abgewrackt wurden:

MS ,Vogesen", ex ,Temeraire*, erb. 27 St, Nazaire, 6447
BRT. Von H. Vogemann, Hamburg, an Eisen und Metall
K.-G., Lehr & Co,, Hamburg.

D Johannes Schupp*, ex ,Hafsten®, ex «Nancy Lau®, ex
«MNancy®, erb. 21 Bremerhaven, 1201 BRT. Von J. H, T,
Schupp, Hamburg, an Eisen und Metall K.-G,, Lehr & Co.,
Hamburg.

FD  MNordstern', erb. 36 Bremerhaven, 430 BRT. Von
Hodhseefischerel Nordstern A.G., Bremerhaven, an Eisen
und Metall K.-G., Lehr & Co., Bremerhaven.

T

Kraub-Meldau: ,Wetler- und Meereskunde fiir Seefahrer®,
4. Auil, 1958. Springer-Verlag Berlin/Gottingen/Heidelberg.
206 Seiten m. 102 Abbld. und 3 z. T. farbigen Tafeln. Ln.
DM 18,50,

«5ich den Woetterverhaltnissen anzupassen, ist fiir den
Segler selbstverstindlich. Aber auch der Dampfer und das
Matorschiff, die es sich zunichst im sicheren Gefilhl [hrer
Maschinenkraft leisten zu konnen glaubten, ohne Riick-
sicht aul die meteorologisdien Verhdlinisse auf dem kiir-
zeslen Wege durchzufahren, um die Reisedispositionen
innezubaiten, mudien bald einsehen, dall es kiug ist, die
Welteriage zu berucksichtigen, um Schiif, Ladung. und
Mensthen zu schonen®.

Bieser Satz, der am Anfeng des Kapilels iiber die meleo-
rologischie MNavigauon stent, weist carauf hin, wie wieitig
dudi neule noch die Welterkunde fur den Seeverkebhr, ful
Hodhiseefischerei und Kistenfahrt ist. Es geniigt natiirlich
niuil, einmal am lage den Wellerbericht abzuhoren und
nacher schadeniroh  festzustelien, daB der Wind doch
nidit auf SW gedreht hat und der Regen nicht gekommen
ist. Man mull schon elwas Lieler in die Meteorologie ein-
dringed. Das kann lown aul Hille melrerer dicker Wilzer
erreichen, man Kann sich aber auch eines kurzgefaBten
handiichen Huches bedienen, wie es sich in dem bekannien
Krauli-Meidau anbietet, das 1917 zuerst ersthien und nun
von Joseph Krauss und Dr. Wealter Stein neu bearbeitet
wurde. Neben der Darstellung der Grundgesetze des
Wetlergeschehens und der Schilderung der wichtigsten
Winde und Windsysteme sowie der Darsteliung der Grund-
geseize der Meereskunde gibt es vor allem auch prak-
Usche Hinweise, wie Vorschrilten zur Beobachtung des
Wetlergeschehens, zur Wetterverschllisselung und zum
Enlschlusseln von Wettertelegrammen, gibt es Hinweise
auf die vorhandenen Wetterberatungsmaglichkeilen wie
Seewellerberichte, Monatskarten, Orkanwarndienste, Sturm-
warnungen, Sturmflutwarnungen, Eisdienst, ausidndische
Wetterberichte, zelgt es wie Wetterkarten gezeichnet und
ausgewertet werden, wie man Wettervorhersagen mit oder
ohne Weiterkarte erhdlt; weist es darauf hin, wie man
selbsl  wissenschaftlich wertvolles Beobachtungsmaterial
gewinnt und gibl es vor allem Beispiele meieorviogischer
Navigation, Regeln (ir das Mandverieren in tropischen
Orkanen oder in Eisgebieten.

®

Hanns Moéller-Witten:  Minner und Taten”. J. F. Leh-
manns Verlag, Miinchen, 242 5., 27 Abb., Ln, DM 12 —.

Hier erzihlen Ritterkreuzirdger, vom einfachen Soldaten

5803 MS ,Steinvarg”, 498 BRT, f. Kommandilselskab bis zum General aller Wehrmachtteile, schlicht und be-

Slétholmen (S. Bartz-Johannesen), Bergen. Probef. 875 MS ,Volumnia“, 3580 BRT, f. A. Kirsten, Hamburg- scheiden Erlebnisse, die weder den Krieg noch die eigenen

18. 11, 58 i London Linie, Hamburg, Probef, 8. 10, 58 Taten glorifizieren. Dieses Buch wird dazu beitragen, die

verschobenen Mafistdbe der Nachkriegszeitl wieder richtig-

4 . i “ zusiellen. Gerade heute, wo wir wieder eine Bundeswehr

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack VEB Schiftswerft n»Neptun*, Rostock besitzen, ist es wichtig, sich solther K&mpfer und ihre:

12282 Schnellboot ,Lowe®, 160 ts;, {. Bundesmarine. MS .Bari®, 2530 tdw, f. Barthold Richters, Hamburg. Einz n zu erinnern, den Gefallenen zur Ehre, den

Stapell. 11. 11, 58 Stapell. 1. 11. 58 Lebenden zum Vorbild. 1d.
(Abkir ¢t D. = Dampfer, FD. = Fischdampfer, FMK. = Fischereimotorkutter, FDLg. = Fischereidampflogger, FMLg, = Fischereimotorlogger, FMS. = Fischereimotorschiff,

DES. = Dieselelektroschiff, MS. = Motorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD, = Tankdampfer, TMS. = Tankmotorschiff, tu = Turbine).
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Schiffsmakler - Befrachter

Fernsprechar:

Homburg: 33 B8 55 - Privet

Farnschreiber: Hamburg: 021 2488

KARL GRAMMERSTORF Kiel-Holtenau

Hamburg - Brunsbiittelkoog

Kiel: 3 6112/3 6113 - Brunshiittelkoog: 566
Kiel : 029 B34 Brunsbiittelkoog: 028 871

: 4248 40 -

Schiffsproviant - Schiffsausriistunqenﬂ

Sqene Kihlrawme - PuverlaSsige Lifervng nach allen deutschen Hafen

MBURG-FREIHAFEN

K. 5.6 TEL 50.-Nr 3663 53 Tag und Nocht

HAGENUK

WE

FUNKANLAGEN
CHSELSPRECHANLAGEN
ECHAPPARATE
NTELEGRAPHEN

5P

EIGERANLAGEN
GENERATOREN
ERUNGEN

)

HIFFBAU

Seil Generationen . . . ..
in der internationalen Schiffahrt bevorzugt,
seiner Reinheit, Reife und Giite wegen:

,,ﬁatz -Nf{u Original Exportbier

Alleiniger Lagerhalter i. Hamburger Freihafen
ANTONI HUOEN NACHF.
Hamburg 11, Auf dem Sande 1, Tel. 36 54 92

LIEFERANTEN

der Seeschillahat

Bordapotheken

Bordspiele

Hamburg1

Drahtseile

Elektrische
Anlagen

o

NEUE APOTHEKE ST. PAULI
Inh. G. Laudahn

Einricht. v. Bordapotheken - Hospitaleinricht.
Hamburg, Clemens-Schultz-Str. 90, Tel. 31 06 65

Siebreug-Rasch

GERHART-HAUPTMANN-PIATZ 1 Lur 339922

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 34, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 64 85 und 3484 15

Hoch- und Miederspannung
Schiffsinstallation - Neubaou - Reparatur

WILLY OSTERMANN

Ingenieur-Biro
Hamburg 11, Ré&dingsmarkt 32, * 36 77 11

Elektromotoren-
Reparaturen

Kolbenringe

Linoleum
Packungen

Pumpen

Schiffs-
Innenausstattung

Schiffs-Positions-
Laternen

Schiffszimmerei

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

OTTO STERNBERG
Hamburg 26, Siderstrafie 294
Telefon 2519 49, 2542 44

in allen Ausfihrungsarten f. Haupt- u. Hilfsmaschinen
(Dieselmotoren u. Dampfmaschiren)

U.v.d. OSTEN & KREISINGER
Hamburg - Billstedt 1 . Telefon 73 48 74
Telegramme: Ostkreis - Fernschreiber 02 13510

und verwandte FuBbodenbelage

LINOLEUM KORTE
Hamburg 1, Steinstrafie 6 u. 8

Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel
f. Deck u. Maschine - Grofihandel, Im- u. Export
Sammel-Nr. 36 40 45 (4 Leitungen)

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhdft 11

tir alle Bordverhdltnisse, Reparaturen aller Systeme

PUMPEN PRINZ

Pumpenfabrik - Hamburg Altana, NopitschstroBe 15
Telefon 31 12 &6 - Fernschreiber 021 3218

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel. 8201 06
Polstermébel - Dekorationen - Gardinen
Teppiche - Mébelstoffe - Fullbodenbelag

J.H.PETERS & BEY HAMBURG 11
Karpfangerstrafie 8/14 - Fernsprecher So..Nr. 34 73 35
PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FOR
DECK UND MASCHINE - REPARATUREN

J.M.LINDEMANN - Tischlerei - Holzhandel
Holzbearbeitung - Verpallen und Laschen ven ladung
Humburgé'll, Stubbenhuk

Telefon 34 38 66-67 - Telegramm-Adresse: Lindham

Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - Gleisanschl.: Homburg-Sid PL 1104

Segelmacherei

HUGO J.L. RECKMANN
Persenninge, Regensegel, Sonnensegel etc.
Tauwerk und Draht

Hamburg-Altona, Thadenstr. 61, Tel. 4365 44

fir jeden Schiffstyp

fir jede Ruderanlage

fir alle Kreiselfabrikate

A E G- Selbststeueranlagen




Sihi
PUMPE N

fiir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

ZERSSEN & CQO gGegr.1830

Schiffsmakier am #
/

Kalser-Wilhelm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG

EIEL-HDLTENAU

wamauns @
plrriieans
.

y A2 . Tag und Nacht

WirLemll

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug
den feinsten, =

_—

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II” Zigarren
vom Format eines kleinen Kochsmaats

an bis zur Kapitdnsgrosse.

Schiffsmakler Schiffsausriister
Kiel Telefon 3 66 08 - Brunsbiittel Telefon 300 - Homburg Telefon 33 76 87
Liibeck Telefon 22746 - Heiligenhafen Telefon 427

Lindolin-farben ,Ei/zaafc,{'z‘

Spezial-Unterwassergrundierung

. -ﬁiﬂaoéiﬂ—(:omposiiinn

far Schiffsbéden - anficorrosive

antifouling

TiConde Linden & (o
Hamburg - Hov und fir Uberwasseranstrich innen-
wdet am |, N g und auBenbords die altbewdhrten

,ﬁifzaaéifz-auumam

UBER 720 JAHRE

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAU E RE I B E T RI E B . Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplay« Hamburg . Telefon 3507 43/44
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