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Die grofie Hafenbriicke von Sydney, Australien, wurde 1932 dem WVerkehr fibergeben. Aufn.: Hermann Bohl
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Uber das weitere Anhalten der Frachten-
Flaute in der Seeschiffahrt geben die Zah-
len der Auflieger eindeutige Auskunft. Mit
einem Stand von 103 Schiffen mit 377 000
tdw Ende April war in Deutschland der
Héhepunkt erreicht. Seit einigen Wochen
wird das Niveau gehalten mit etwa 55
Schiffen von 150 337 BRT. Dieser Riickgang
und der augenblicklich gleichbleibende
Stand ist bemerkenswert, 1dBt aber noch
keine Schliisse auf die zukiinftige Entwick-
lung zu.

Auch andere europdische Schiffahrtsldnder
sind dazu Ubergegangen, in gewissen Zeit-
raumen ihre Auflieger zu verdéifentlichen.
Eine Zusammenstellung dieser zwar zeitlich
auseinanderliegenden Nachrichten ergibt
aber in etwa einen Uberblick. So ist aus
England bekannt, daB in den Hafen
Grofibritanniens und in tberseeischen Ha-
fen Ende Juni insgesamt 155 englische
Schiffe (iber 500 BRT) mit 833 000 BRT an
den Pfdhlen lagen, zu denen in englischen
Héfen selbst noch 72 Einheiten mit 481 000
BRT ausldandischer Reedereien hinzukom-
men. Holland meldet zum gleichen Zeit-
punkt 52 Schiffe mit etwa 218 000 BRT ohne
Beschdftigung, zu denen in niederldndischen
Héfen noch 41 Schiffe mit ca. 230 000 BRT
fremder Staaten hinzukommen. Weniger
aufschluBreich sind die Angaben der nor-
dischen Lander. Immerhin 146t sich aus der
Mitteilung Ddnemarks, daB 8% des
Bestandes der ddnischen Handelsflotte aui-
liegen, schlieBen, dal die Auflieger mit
160 000 BRT veranschlagt werden kénnen.
Norw egen schdtzt seine beschéftigungs-
losen Schiffe mit 7% ein, was bei einem
Gesamttonnagebestand von 8,5 Mio. BRT
fast 600 000 BRT ausmachen wiirde. Finn -
land stellt fest, daB z. Z. mit 39 Schiffen
mit 93000 tdw ein Flnftel der finni-
schen Handelsflotte angebunden sind und
Schweden schlieflich zéhlt 90 Schiffe
mit 372113 BRT (ca. 18%) als aus der
Fahrt gezogen,

Schon aus diesen wenigen Angaben der tra-
ditionellen europdischen Seefahrtstaaten
laBt sich erkennen, daf allgemein die bis
etwa Mitte 1957 reichende Aufwirtsent-
wicklung vorldufig zu einem Stillstand ge-
kommen ist und sich eine Verbesserung der
augenblicklichen Situation noch nicht ab-
zeichnet.

In das Blidkfeld der 6ifentlichen Meinung
ist neuerdings wieder der St. Lorenz-See-
weqg getreten. Jahrelang wurde um dieses
Projekt in den USA gekampft, wobei es vor

AM PEILKOMPASS

allem die Verkehrstrdger an Land waren,
die sich dem Plan der Vertiefung des St.
Lorenz-Stromes widersetzten, um sich ihr
bisheriges Kontingent am Giiterverkehr zu
erhalten, Die geplante Vertiefung des St.
Lorenz-Stromes auf 27 Full ist bzw. wird
nunmehr durchgefithrt und ldBt den See-
verkehr in gréferem Umfang als augen-
blicklich bis weit in den nordamerikani-
schen Raum zu. An den Grofien Seen woh-
nen rund 40 Mio. Menschen, hinzukommt
noch, dabB alle grofieren Stadte Kanadas und
57 amerikanische Hafenstddte an dieser
Wasserstraie liegen. In allen Orten wird
bereits fieberhait gearbeitet, um die Hafen-
anlagen einschlieBlich der Getreidespeicher
und der groBen Erzlager dem zukiinftigen
Verkehr anzupassen. Allgemein wird ange-
nommen, daf sich der Uberseehandel in
den kommenden Jahren verzehnfachen

-wird. Vorab sind der einzige EngpaB die

Schleusen des Wellandkanals, die das Ge-
{dlle von 600 FuB vom St. Lorenz-Strom zu
den GroBen Seen uberwinden sollen. Sie
sind schon heute dem Verkehr nicht mehr
gewachsen und miiBten durch umfangreiche
Erweiterungen der neuen Kapazitit des
Seeweges angepalfit werden, DaB die Ver-
bindung zu den GroBen Seen auch nachher
nur 8 Monate im Jahre befahrbar ist, ist
auf die Naturverhdltnisse zurtickzufiihren,
die sich nun einmal nicht dndern lassen.
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Von einem weiteren Wasserweg ist in letz-
ter Zeit sehr viel gesprochen worden. In
der Ostzone wird ernsthaft dariiber disku-
tiert, einen Wasserweg von dem Ostsee-
hafen Rostock nach Prag zu schaffen. Nach-
dem Rostock schon in den letzten Jahren
hafenmdBig stark ausgebaut worden ist,
bietet es heute schon groBeren Seeschiffen

Am 28. August 1958 machte
MS ,Bleichen® der Reederci
. M. Gehrckens, Hamburg,
Probefahrt. Der Neubau, ein
Schwesterschiff der ,Bor-
gesch”, wvermifit 1400 BRT
und hat eine Tragldhigkeit
von 2200 t, Lénge Uber alles
93,4 m, Breite 12,3 m und
Seitenhtohe #2 m. Ein
Deutz-Motor, Type RBV 8
M 366, verleiht dem Schiff
csine Geschwindigkeit won
12 Knoten, Das wvon der
Werft Nobiskrug, Rends-
burg, gebaule Schiff wird
in die Schweden-Finnland-
Fahrt eingesetzt und ist da-
her mit Eisversidarkung nach
der [linnischen Eisklasse
versehen

Platz. Das Kanalprojekt sieht eine Ausbag-
gerung der Warnow, die Erweiterung des
Nebel-Kanals bis Gustrow und den Neubau
eines Kanals von Giisttow durch den Kra-
kower See bis zum Plauer See vor. Der
weitere Anschlufl bis nach Berlin soll eben-
falls ausgebaut werden, wahrend der Haupt-
wasserweg vom Plauer See iiber die Elde
in die Elbe fithren soll. Dieses System, fur
das als Termin der Fertigstellung das Jahr
1965 genannt wird, kann dann von Binnen-
Schiffen bis zu 1000 t befahren werden.
Die Diskussion um dieses Projekt ist be-
sonders in Norddeutschland hart entbrannt,
weil der Hafen Hamburg im Falle der Ver-
wirklichung eine Bedrohung seiner eigent-
lichen Interessen sieht. Fiir Hamburg war
bisher wie fiir jeden Hafen das Hinterland,
das iiber den normalen Laul der Elbe bis
zur Tschechoslowakei reicht, mit entschei-
dend fiir seine Lebensfahigkeit. Der neue
Kanal in der Ostzone wiirde Deutschlands
grofiter Hafenstadt einen nicht wieder gut
zu machenden Schlag verselzen.

%
Eine weitere interessante Nachricht, die an
frithere Zeiten erinnert, kommt aus der Ost-
zone. Man konnte fast sagen, ,Kraft durch
Freude" lebt wieder auf. Der ostzonale
Freie Deutsche Gewerkschaftsbund beab-
sichtigt den Bau eines Urlauberschiffes, mit
dem drei- bis vierwochige Urlaubsreisen in
das Schwarze Meer gemacht werden sollen.
Den Passagieren an Bord soll aller mégliche
Komfort geboten werden. Die Arbeiter-
schaft in der Zone ist bereits aufgerufen
worden, zusdtzliche Schichten zu fahren und
Sonderarbeiten zu leislen, um dazu beizu-
tragen, die Idee des ,Arbeiter-Urlauber-
schiffes” “zu verwirklichen.

Der Wachoflizier

- = . —— —




Der September verspricht als ein recht er-
eignisreicher Monat in die Geschichte ein-
zugehen., Bis zum 30. September soll der
Generalsekretar der Vereinten Nationen,
Dag Hammarskijold, seinen Vorschlag zur
Losung der Krise im Nahen Osten ein-
schlieBlich der Zuriickziehung der amerika-
nischen und britischen Truppen einreichen.
Dieser Auftrag ist ihm einstimmig von der
Vollversammlung der Vereinten Nationen
zuteil geworden. Fiir den 28. September hat
Ministerprisident de Gaulle die neue Ver-
fassung Frankreichs zur Volksabstimmung
gestellt. Aufgerufen zur Stimmabgabe sind
nicht nur die Bewohner des Mutterlandes,
sondern auch die der Departements und
liberseeischen Gebiete. Und schlieBlich
steht ein Tag in der Bundesrepublik bevor,
der nicht so sehr von hochpolitischer als
vielmehr von ideeller Bedeutung ist: der
.Tag der Heimat" am 14. September,

Warum ist es nétig, den ,Tag der Heimat"”
besonders zu begehen? Ein Berliner, der

Der Mann am Ausguck

seit Jahren zum ersten Male wieder in
Westdeutschland war, driickte es so aus:
+Weil viele Deutsche im Zeichen des Wirt-
schaftswunders es vergessen haben oder
wollen, daB zwischen Westdeutschland und
Berlin Millionen Deutsche entrechtet sind
und daB jenseits der Oder und NeiBie deut-
sches Land auf die Wiedervereinigung
wartet.” In den letzten Wochen ist die An-
zahl der Fluchtlinge, die aus der Zone nach
dem Westen kamen, so hoch angewachsen,
wie sie noch nie in diesem Jahre war. Von
1949 bis heute fliichteten mehr als 2 Mil-
lionen Madnner, Frauen und Kinder aus der
Zone, darunter nicht weniger als 15000
Volkspolizisten und Soldaten. Bundesmini-
ster Lemmer richtete einen Appell an Mos-
kau, das Martyrium der Zone zu beenden
und dem Frieden einen wahren Dienst zu
erweisen durch Beendigung des grausamen
Spiels zwischen Oder und Neifle und
Werra-Elbe. Niemand ist an Verzweiflungs-
akten interessiert, wie sie sich im Juni 1953
ereigneten, und niemand will eine gewalt-
same Losung der
Frage der Wieder-
vereinigung. Auf de-
mokratischem Wege
gibt es nur eine
Maoglichkeit: die der
Abhaltung freier
Wahlen. Im Zeichen
der heftig propagier-
fen  Demokratisie-
rung der Welt ist es
immerhin verwun-
derlich, daBl man
einem einzelnen
Manne — wie jetzt
Hammarskjold —
eine solche unge-
heure Verantwor-
tung zuschiebt und

Manner am Strom und auf See

Eine besondere Zunft In
den Hafen bilden die
Schiffsbefestiger, die ,Fastl-
moker®, wie sie in Ham-
burg genannt werden, Fixe
Kerle gehoren dazu, mit
wachen Sinnen und Fau-
sten, die zupacken kénnen,
In fhren kleinen, wendigen
Molorbooten missen  sie
die Trossen ausfahren, vom
Schiff nach Land oder zu
den Pidhlen. Bei jedem
Wetter, bei Sturm, Nebel
oder Eisgang, immer miis-
sen  sim  zur Verfigung
stehen und immer missen
sich Kapitin und Lotse auf
sie verlassen konnen. Die
Schiffsbefestiger  sind  In
den meisten Héafen, wie
z. B, in Hamburg, mnoch
selbstindige Unternehmer,
die zwar ein kleines, aber
doch sehr widhitiges Ge-
werbe hetreiben.

ihn mit einer Aufgabe betraut, deren
Losung oder Nichtlésung unter Umstdnden
Frieden fur lange Zeit oder einen neuen
Weltkrieg bringen kann. Bei aller Achtung
vor der Demokratie darf man hier wieder
einmal feststellen, daB auch Abstimmungen
héchster Instanzen Grenzen gesetzl sind
und daB gerade an Wendepunkten Person-
lichkeiten entscheiden. Noch immer machen
Maénner Geschichte, DaB es das Ziel Ham-
marskjolds ist, friedliche Geschichte zu ma-
chen, darf man dem schwedischen Politiker
und Nationaldkonom aus altem Geschlecht
schon zutrauen. Seinem Vorgdnger im Amt,
dem Norweger Trygve Lie, haben es die
Russen nie verziehen, daf er sich im Ko-
reakonflikt auf die Seite des Westens ge-
stellt hatte. Dag Hammarskjold hielt von
Anfang an mit eiserner Konsequenz eine
Linie strikter Uberparteilichkeit ein. Er ver-
urteilte den Angritf Englands auf Agypten
und erhob sofort Einspruch gegen die Lan-
dung der Amerikaner im Libanon. Das ver-
schaffte ihm Vertrauen bei allen Mitglieds-
staaten und brachte ihm das einstimmige
Mandat zum Versuch einer Losung der nicht
ungefdhrlichen Nahostkrise ein. Ob er es
schaffen wird, wissen wir nicht. Wenn aber
einer es schaffen kdénnte, dann diirfte er es
sein, dessen Wahlspruch ,Ausdauer ist Ge-
duld” ihm schon so oft geholfen hat, aus-
sichtslos erscheinende Verwirrungen zu 16-
sen. Der tapfere Schwede ist begeisterter
Radfahrer und Bergsteiger. Bevor er Gene-
ralsekretdr wurde, amtierte er als stellver-
tretender Aufienminister in seinem Heimat-
land. Heute residiert er im 38. Stock eines
Glashochhauses am East River in New
York.

Auller dem glimmenden Unruheherd im
Nahen Osten gibt es natiirlich noch andere
Stdtten der Spannung. Als Ministerprasi-
dent de Gaulle seine Afrikareise hinter sich
gebracht hatte, muBite er feststellen, daff mit
der Ubernahme der Regierung durch ihn
keineswegs alle Probleme gelost waren, die
man ihm zu lésen aufgetragen hatte. Aber
zahe, wie der General ist, fand er sich auch
mit dieser — ihm sicher nicht tiberraschend
gekommenen — Erkenntnis ab. Mit Zuver-
sicht sieht er der fiir den 28. September an-
gesetzten Abstimmung iiber die neue Ver-
fassung entgegen. Dem franzosischen Volk
bleibt in seiner prekdren Lage nichts ande-
res ibrig, als sie anzunehmen, Und auch
die Franzosen in Afrika werden zustimmen,
wenn sie nicht den vélligen Abfall riskieren
wollen. Daran konnen auch die Sabotage-
akte im Mutterland und in Afrika nichts én-
dern. Die volle Unabhéangigkeit den Alge-
riern zu geben, kann de Gaulle sich nicht
erlauben. Wie er nach der Volksabstimmung
mit Algerien fertig werden will, ist vorldu-
fig noch sein Geheimnis. Aber an Einfdllen
hat es dem General noch nie gefehlt, und
erst recht nicht an Energie. Fritz RoBberg




ELSFLETH

Auf eine tausendjihrige Vergangenheit kann
die Seefahrerstadt Eilsfleth zuriickblicken.
Heute iiber 7000 Einwohner zihlend, wurde
Elsfleth am 1. Mai 1856 zur Stadt erhoben.
Magister Gleim gibt uns eine treffliche Schil-
derung, wie Elsfleth vor 1800 aussah: ,Das
kleine, aber schingebaute Stddtchen liegt dicht
an der Weser. Sein bliihender Handel, die vor-
teilnafte Lage, die schinen von Bernstein (ber-
nen bedeutet brennen) gebauten H#user, vor
Anker liegende oder wegsegelnde Schiffe, der
gliickliche Boden an diesem Ort gewdhren
einen reizenden Anblick und erhhen den Wohl-
stand einer Menge von Bewohnern."

Die Stadt wurde im deutschen Vaterland be-
kannt, als es dem Freiheitshelden Friedrich
Wilhelm von Braunschweig-Ols am 7. August
1809 gelang, sich mit Hilfe der Elsflether Biir-
ger dem Zugriff Napoleons zu entziehen und
er von hier mit mehreren Schiffen nach England
segelte. Fiinfzig Jahre spiter wurde der Grund-
stein zu dem an dieses Ereignis erinnernde

Dort hinter den Biumen liegl das .Hotel zum GroBherzog
von Oldenburg®, Wenn wir gut bei Kasse waren, haben
wir dort unsern Schoppen getrunken, wir jungen Steuer-
mannsschiler. Und dann ging's natirlich zum alten Anker
vorm Rathaws, Der Gerd, der konnte das, der machte den
einarmigen Handstand oben auf dem Ankerstock und sagte,
er machte das gensuso auf dem Groltopp der ,Potosi®
oder der R, C Rickmers",

Denkmal gelegt, das noch heute den Rathaus-
platz und die Kaje als Wahrzeichen der Stadt
beherrscht.

Elsfleth war in der zweiten Hilfte des vorigen
Jahrhunderts einer der bedeutendsten Reederei-
plitze Deutschlands und stand zeitweise nach
Hamburg und Bremen mit Rostock an dritter
Stelle aller deutschen Seehiifen. Elsflether Seg-
ler waren auf allen Weltmeeren anzutreffen,
doch die Segelschiffahrt, die der Stadt, dem
Hafen und auch den Bewohnern ihr Geprige
gegeben hat, erlag der Konkurrenz der auf-
kommenden Dampfschiffahrt.

Die Bliitezeit der Elsflether Segelschiffahrt
ging in den 90er Jahren zu Ende. 1905 waren
dort nur noch wenige Schiffe registriert. Nicht
anders erging es den Werfien, die sich nicht
dazu entschlieBen konnten, zum Eisenschiff
liberzugehen. Eine nach der andern mufite den
Betrieb stillegen. Erst 1916, als die , Elsflether
Werft A.G." gegriindet wurde, lebte der Schiff-
bau wieder auf.

Ein Stapellauf ist in Elsfleth immer ein Volks-
fest. Von der Feuerwehrkapelle bis zu den
alten Kapitéinen, die noch auf den Rahseglern
fuhren, ist dann alles auf dem Werftplatz ver-
sammelt, was sich mit der Schiffahrt irgend-
wie verbunden fiihlt.

Wenn Elsfleth trotz des Niederganges seiner
Segelschiffahrt und seines Schiffbaues eine
Seemannstadt geblieben ist und dadurch den
alten Charakter in vieler Hinsicht bis heute he-
wahrt hat, so ist das hauptsiichlich auf die be-
reits 1832 gegriindete Seefahrtsschule und die
1953 eroffnete Schiffsjungenschule zuriickzu-
fithren. Auch auf andere Weise wurde versucht,
die Schiffahrt und Wirtschaft in Elsfleth neu
zu beleben, was durch Griindung von GroB-
fischereien, besonders der Heringsfischerei, ge-
lungen ist.

Elsfleth ist nie arm an Originalen gewesen. Zu
diesen gehort auch Kapitin Rehme, der gern
anderen einen Schabernack spielte, manchmal
aber auch selbst der Genasfilhrte war. So er-
zéhlte er oftmals die Geschichte von seiner
Begegnung mit dem Zaren:

»Das war in St. Petersburg. Ich lag da mit mei-
ner Liesheth’, der Schonergaliot, wit ihr. Schif-
fer Reinhard Lohse war auch da, Eines Abends
wollten wir mal schon einen zwitschern. Wir
gehen an Land und suchen uns das vornehmste
Restaurant aus. Gerade will ich einen zweiten
Wodka bestellen, kommt ein Herr auf mich
losgesteuert, macht einen Diener und sagt:

Die SteinstraBe zu Elsfleth. Hier in den Dadistuben und
Mansarden wohnten fiir billiges Geld die Steuermanns-

schiiler. Die Schaufenster sind inzwischen gréfier, die
Reklameschilder auffdlliger geworden; die kleinen Haus-
then aber und das Holperflaster sind geblieben.

,Herr Kapitin Rehme von der Liesbeth?' sagt
er. ,Dort drilben in der Ecke sitzt Seine Ma-

jestiit der Zar, der mochte Sie gern kennen-
lernen. Ob Sie ithm wohl die Ehre geben und
an seinen Tisch kommen wiirden ?' Warum soll
ich dem Zaren nicht so 'nen kleinen Wunsch
erfiillen? Ich setz' dann also Kurs ab auf sei-
nen Tisch. Der Zar kommt mir schon ein paar
Schritte entgegen. ,Herr Kapitiin Rehme’, sagt

Ein bescheidenes Haus, eine enge Tiir. Aber wievicle an-
gehende Kapitdne gingen hier ein und aus? Die Monate
aul der Elsflether Seefahrtschule gehoren zu den schénsten
Erinnerungen,

der Zar, ,ich habe schon viel von Thnen gehdort.
Darf ich bitten, heute abend mein Gast zu
sein? Ich kann Ihnen besonders gebackene
Birentatzen empfehlen. Das ist eine Spezialitiit
des Hauses.' Ich war ganz geriihrt und sagte:
JIch danke auch schon fiir die Gnade, Kénig-
liche Hoheit!" — Majestit, wenn ich bitten
darf und es Thnen nichts ausmacht’, sagt der
Zar mit einem freundlichen Lécheln.

Na, das war mal so eine kleine Entgleisung,
aber gleich lag ich wieder auf dem richtigen
Kurs. Bel der zweiten Pulle Schampus fragt
mich der Zar: ,Mein lieber Kapitin Rehme, was
macht denn mein lieber Vetter, der GroBherzog
von Oldenburg ?' — ,Och’, sag ich, ,der befindet
sich bei bester Gesundheit, Majestit.! Nun sieht
mich der Zar lauernd von der Seite an und
fragt: ,Wieviel Soldaten hat denn jetzt eigent-
lich mein Vetter?' — Junge, Junge, Hinnerk,
nimm dich in acht, der will bloR spionieren,
denke ich. Und wifit ihr, was ich da gesagt
habe? ,Das weifl ich nicht, Majestdt. In Els-
fleth in der Deichstrafie habe ich mal so Stiik-
ker sechs gesehen, aber er wird wohl noch 'n
paar mehr haben, Majestit' Ich werd den
Deubel tun und hier Landesverrat begehen."

Kapitdn Rehme hat es nie erfahren, daB der
vermeintliche Zar kein anderer war, als der
Agent von Kapitin Lohse, der sich eine Por-
tiersuniform angezogen hatte. Ernst de Jong.

Mancher junge Steuermann, manch frischgebackener Kapi-
tin hat in Elstleth die richtige Lebensgefidhrtin gefunden
und lieB sich in der alten Kirche trauen.




Allerlei von der Schiffbancrei

Wir wissen es alle und merken es tidglich — zu Wasser und zu Lande — wie sehr die Technik
das heutige Leben auf allen Gebietn beherrscht. Verniinftig angewandte Technik bedeutet
Fortschritt und Wohlergehen fiir alle. Ohne sie geht es nicht. Schiffahrt und Schiffbau gehéren
unlgslich zusammen, Der Schiffbauingenieur schafft dem Seemann das Werkzeug, dessen er
flir seine Zwecke bedarf. Um dieses Werkzeug, das Schiff ndmlich, noch niher kennenzulernen,
werden wir in zwanglosér Folge eine Reihe ausgewiihlter Aufsiitze ilber den Schiffbau ver-

dffentlichen.

»Die See ist die HochstraBe des Erdballs,
der Paradeplalz der Nationen, der Tummel-
platz von Kraft und Unternehmergeist aller
Volker der Erde und die Wiege der Freiheit!
Wer an der See keinen Anteil hat, ist aus-
geschlossen wvon den guten Dingen wund
Ehren der Weltl.

Friedrich List, 1843

Immer wieder, wo auch immer, wer auch im-
meér — wenn wir ein Schiff sehen, zieht es un-
sere Aufmerksamkeit auf sich, ob wir wollen
oder nicht. Einerlei ob es grof ist oder klein,
ob es Segel fiihrt oder nicht, ob es alt ist oder
neu, ob es festliegt oder fahrt; mit fast magi-
scher Gewalt wird unser Blick und damit auch
unser Denken und Sinnen von ihm angezogen.
Wer dieses noch nicht erlebt haben sollte, mag
sich nur fiir eine Stunde auf einer der groflen
Schleusen in Brunsbiitiel oder Holtenau auf-
halten, oder auf den Elbhbhen bei Blankenese
oder am Weserdeich bei Bremerhaven. Dann
wird auch der Mann aus dem tiefsten Binnen-
land einen Hauch von dem verspiiren, was man
Seefahrt und Schiffbau nennt.

Natiirlich gehen die Gedanken des Beschauers
verschiedene Wege, je nach Beruf, Liebhaberei
oder auch augenblicklicher Laune, Der eine be-
geistert sich — da uns allen ein wenig Fern-
weh im Blut steckt — fiir die Fahrt iiber See
und in die weite Welt mit allem Neuen und
Fremden, der andere fiir Flaggen und Natio-
nalitiit und Besatzung, der dritte fiir die Ma-
nover beim An- und Ablegen, der vierte fiir
die Ladung oder die Fahrgiiste, der fiinfte end-
lich, und dazu gehoren auch alle Schiffbauer,
fiir das imposante Bauwerk mit seinen vielen
Einzelheiten, die ihm besonders in die Augen
stechen.

Ein langes Garn liefle sich dariiber spinnen,
was ein Schiff ist, iiber seine geschichtliche
Entwicklung vom Wikingerboot bis zum mo-
dernsten Motorschiff, {iber die umstiirzenden
Verdnderungen in den letzten Jahrzehnten,
iiber die grofe wirtschaftliche Bedeutung von
Schiffahrt und Schiffbau gerade in heutiger
Zeit.

Wieviele Menschen sind doch mittelbar oder
unmittelbar fiir Schiffahrt und Schiffbau be-
schiiftigt! Wieviele leben davon! Deutschland
ist tiberwiegend Industrieland, das Qualtitits-
waren exportieren und Rohstoffe und Lebens-
mittel importieren mufl, um leben zu kinnen.

Dieses aber wird am billigsten auf eigenen
Schiffen. Somit ist die Schiffahrt lebensnot-
wendig und daher auch der Schiffbau.

Die Welthandelsflotte ist auf iiber 100 Mil-
lionen BRT gestiegen, die Handelsflotte der
Bundesrepublik auf tast 4,4 Million BRT, nach-
dem sie zweimal kurz nacheinander fast aus-
radiert worden war. Also gilt es, angesichts
des rapide wachsenden Welthandels, mancher-
lei wiederaufzuholen, vom Reeder, dem wagen-
den Kaufmann, wie er in hanseatischer Zeit
hieB, vom Seemann, vom Schiffbauer. Der Ree-
der ist der Auftraggeber der Werft. Fiir sein
Okonomisches Hauptbestreben: wettbewerbs-
fihig zu sein in der rauhen Luft der Seefahrt,
nimilich bester, schnellster, billigster Trans-
port, verlangt er von der Werft das fiir seine
Zwecke bestgeeignete, modernste Schiff zu
giinstigem Preis und schneller Lieferung. Die
beste Werft ist nichts ohne Auftrige, was auch
vom letzten Werftangehorigen wohl zu beach-
ten ist. Schopferischer Geist und planende
Kopfe miissen, wie bei allen wirtschaftlichen
und technischen Angelegenheiten, der schaffen-
den Handarbeit vorangehen, und in bester Ge-
meinschaft mufl so das gemeinsame Werk er-
stehen zum Nutzen aller.

Heute sieht man als Folge des groBen Krieges
die ganze Welt auf allen Gebieten im Umbruch
und Wandel. So auch im Schiffbau. Der Fracht-
dampfer von gestern, der dort soeben in die
Schleuse einlduft, ist ein eckiger, scharfkanti-
ger, schwarzer, langsamer — natiirlich trotz
seines wenig ansprechenden, da’‘ir zweckbeton-
ten Aussehens — durchaus ehrenwerter, hoch-
verdienter Stahlkasten. Das Frachtmotorschiff
von heute, das zufillig in der Nachbarschleuse
liegt, prédsentiert sich in einem ganz anderen
Gewand: {iberall geschwungene, harmonische
Stromlinienform, sympathisch heller Anstrich,
ernstes Bemiihen um beste duBere Erscheinung,
dabei auch an Leistungsfdhigkeit dem #lteren
Bruder gegeniiber erheblich iiberlegen. Aus
diesem Vergleich ergibt sich in anschaulicher
Weise, wie die fortgeschrittene Technik — von
Kohle zum 61, vom Nieten zum Schweillen —
auBerdem wieder mit Geschmack und Kunst in
engeren Kontakt getreten ist.

Nach diesen mehr allgemeinen Gedanken des
betrachtenden Schiffbauers gehen seine Gedan-
ken zu Einzelheiten iiber. Was ist ein Schiff?
Ein Schiff ist ein Stiick Lebensraum fiir Men-

Aul dem Bremer Vulkan in
Vegesack macht der Umbau
des Fahrgastdampfers Bre-
men" fir den Norddeut-
sthen Lloyd gute Fort-
schritte. Dieses Schiff wurde
1938 von den Chantiers &
Ateliers de St, Nazaire un-
ter dem Namen ,Pasteur”®
crbaut, 29 253 BRT grof und
2 Knoten laufend. Es hatte
hisher nur solche Passagiere
gelahren, die fur ihre Reise
nichts zu hezahlen brauch-
ten, namlich Soldaten. Erst
jetzt =oll es unter bundes-
dentscher Flagge seinem
eigentlichen Zweck zuge-
fithrt werden und neben der
«Berlin® in den Nordatlan-
tik-Dienst eingereihl wer-
den,

e

schen inmitten der Weite der Weltmeere, ganz
auf sich selbst gestellt, losgelost von der
Sicherheit und Begquemlichkeit des Festlandes,
ein richtiges ,,Ding fiir sich", dabei das grofite
Transportmittel, das es gibt, das auch bei
schwersten Beanspruchungen ein eigenes Leben
fiihren mufl, Daher erkldrt sich auch wohl die
Sonderstellung des Schiftfes unter den Bauwer-
ken der Technik. Mogen Mondraketen, Sput-
niks, Explorer oder Atomwerke im einzelnen
vielleicht auch interessantere Probleme enthal-
ten (im kommenden Atom-Handelsschiff wer-
den wir ihnen noch begegnen), aber in der
Mannigfaltigkeit der Anforderungen wird das
moderne Seeschiff nicht erreicht werden. Man
darf wohl mit Recht sagen, daB hier alle nur
erdenkbaren Probleme zugleich auftreten, nim-
lich jene der Statik, der Dynamik (Stromung
und Schwingung), der Energieerzeugung, der
Wirtschaftlichkeit, der kiinstlerischen Gestal-
tung und viele andere mehr. Mit einem Wort:
das Seeschiff ist ein Niederschlag des mensch-
lichen Denkens und Konnens schlechthin, Zu-
dem, wie schon erwidhnt, das idealste Gemein-
schaftsprodukt — Team Work, wie der Ameri-
kaner sagt — von Tausenden, nicht nur Werft-
ménnern, sondern noch unendlich vielen Zu-
lieferern. Dieses alles, dazu allerhand Sagen
und Aberglauben um Schiffahrt und Schiffhau
in romantischem Schimmer, die Tagesarbeit
durchsetzt von Teer- und Farb- und Schweifl-
geruch, der stete Anblick des stetig wechseln-
den Wassers, der Rhythmus des pulsierenden
Lebens, die Entstehung und Vollendung des
Werkes von eigenen Hinden, vor eigenen
Augen, verschafft dem Schiffbauer ein be-
gliickendes Gefiihl in seinem oft nicht ganz
leichten Beruf. Das Qualitdtswerk ist das beste
Zeugnis seines Qualitidts-Werkens. Und diejeni-
gen, die damil in alle Welt fahren diirfen, wer-
den seiner sicherlich oft genug anerkennend
gedenken.

In solche Gedanken vertieft, geht der auf-
merksame Beobachter von Schiffahrt und
Schiffbau froh und wohlgemut wieder an sein
gewohntes Tagewerk. Vielleicht auch eingedenk
eines Wortes unseres groflen Philosophen
Immanuel Kant: ,(Ich trédumte, Leben sel
Freude. Als ich erwachte, war es Arbeit. Als
ich arbeitete, war es doch Freude".

Dr. Ernst Dehning

Das ist kein Seemannsgarn

Die Genueserin Concettina Napoli hatte sich
vor einem Gericht wegen Betruges zu verant-
worten. Vor einem Jahr schleifte sie einen be-
trunkenen amerikanischen Seemann an eine
Bar und bedeutete ihm, da er sich auf dem
Standesamt befdnde. Der Barmixer spielte den
Standesbeamten. Wieder niichtern geworden,
schickte der Amerikaner einige Monate lang
Unterstiitzungsgelder aus den Staaten an seine
»Frau", Erst als er sich scheiden lassen wollte,
kam er hinter den Schwindel,

Nach der Umfrage eines New Yorker Test-
Institutes weil jeder zehnte Amerikaner nicht,
wer Christoph Kolumbus war. Unter anderen
gingen folgende Antworten ein: ,Ein siid-
amerikanischer Fernsehstar®, ,der verriickte
Kerl, der zum Mond fliegen will", ,der Ver-
waltungsratspriisident der Fordwerke", ,ein
Olympiasieger in Cortina*, ,der Oberbefehls-
haber der NATO". Wohl die originellste Ant-
wort gab ein StraBenfeger aus Chikago: ,Ko-
lumbus, Kelumbus — wo habe ich das schon
gehort? Ach ja, die Stadt Columbus in Ohio!
Heilt bestimmt so nach irgendeinem alten,
dicken Biirgermeister.”




PANAMAKANAL

Von Gerhard Eckardt

Die beiden langen Wellenbrecher zur Seite,
haben wir die drei griinen Richtfeuer der Ga-
tun-Schleuse recht voraus. So gelangen wir
in die Limon-Bai, ankern und warten auf das
Einklarieren in den Panamakanal und auf den
Lotsen. Fiir Cristobal bestimmte Schiffe gehen
sofort an die Pier. Die gebaggerte Fahrrinne
fiir 11 Meter Tiefgang fiihrt in die Kanal-

strecke zwischen Limon-Bai und Gatun-

Schleuse.

Vorbei geht es jetzt an der Telfers-Insel mit
den Resten des verlandeten franzisischen Ka-
nals, dessen Bau 1889 eingestellt wurde.

In Cristobal kommt eine Gang Kanalmatrosen
an Bord, die das Fest- und Losmachen in den
Schleusen besorgt. Ihre Zusammenarbeit mit
den elekirischen Lokomotiven auf den Schleu-
sen ist meisterhaft und gut eingespielt. Am
Kopf des Mitteltrakts jeder Schleuse deutet
ein iiberdimensionaler schwenkbarer neonbe-
leuchteter Pfeil die Schleusenkammer an, in
die der Lotse das Schiff hineinbringen soll.

Hier wartet ein Ruderboot, das die Verbindung
zwischen Schiff und E-Leks herstellt. Von
Bord wird eine Wurfleine ins Boot gegeben,

Diese Muli sind zwar klein, aber oho. Spielend lauen sie
die dicksten Dampfer In die Schleusenkammern hinein. Es
sieht lustig ans, wenn sie die Stelgungen hinaulkiettern
oder hinabgleiten.

dort wird die Leine an ein Jolltau gesteckt,
das mit dem Draht des Mula — so werden hier
die E-Loks genannt — verbunden ist. Unsere
Winschen hieven die Trossen tott. Glocken-
signale wie bei der Straflenbahn zeigen an,
wenn die Verbindung hergestellt ist. Laut rat-
ternd, schiitternd und klappernd setzen sich
die Muli — je drei an jeder Seite — in Bewe-
gung. Nun liegen wir in der ersten Kammer
dieser gewaltigen Schleusenanlage, deren jede
etwa 330 m lang und 30 m breit ist. Drei Kam-
mern llegen hintereinander, die das Schiff um
27 m heben. Nach dem Schlieflen der Tore —
es wird als zusiitzlicher Schutz eine starke
HEisenkette vor die Schleusentore gespannt —

hebt sich das ganze Schiff in etwa zehn his
zwolf Minuten auf die néchste Stufe. Miihelos
nehmen die Muli die rund 30° betragende Stei-
gung, um auf die niichste Schleusenebene zu
Felangen,

Von kiinstlichen Wasserspeichern gespeist, lau-
fen die Kammern schnell voll. Das ganze

Der Gaillard Cut ist die
erste Enge, die wir zu
uberwinden hahben.

Im Culebra Cut bubberte
uns dodi zundchst ein wenig
das Herz, b ders als
uns ein didker Dampfer
entgeqenkam,

Schleusen hat nur zwei Stunden gedauert. Die
Schleppverbindung wird losgeworfen und wir
laufen mit eigener Kraft in den Gatunsee ein.
Das Land mit den Schienenwegen der Panama
Railroad tritt zurlick. Unsziihlige Inseln und
Inselchen, entstanden durch die Aufdimmung
des Rio Chagres, machen die Fahrt abwechs-
lungsreich. Das Fahrwasser ist vorziiglich be-
tonnt und jede Kursiinderung durch Richt-
haken bezeichnet.

In der Magmai-Curve tritt der Kanal in das
Bett des Rio Chargres und folgt ihm bis zur
Gamboa-Station, einer Siedlung der Panama
Company mit Reparaturwerkstitten, Berei-
sungsfahrzeugen und sonstigen Wasserbauge-
riiten. Sogar ein alter deutscher Schwimmkran,
eine Reparationsleistung aus dem Ersten Welt-
krieg, ist vorhanden. Bei der Einmiindung des
Chagres in den Kanal {iberquert die Hisen-
bahn den FluBl, Hier bei Gamboa beginnt der
Kanal auch das eigentliche Gebirge zu durch-
schneiden. An der Einfahrt zum Gaillard Cut
— wie diese Teilstrecke hei3t — steht eine Sig-
nalstation. Friiher erhielten die Schiffe hier
Warteorder, wenn die Strecke nicht frei war.
Heute bekommen die Lotsen ihre Weisungen
durch Sprechfunk.

Endlich taucht voraus die engste Stelle, der
Culebra Cut mit dem Gold Hill, auf. Zuerst
sind die Berge noch nicht so hoch. Auf der
einen Seite aber steilen sich bald senkrechte
Felswidnde in die Hohe, wihrend sich auf der
anderen Seite ein in mehrere Terrassen abge-
bauter Berg erhebt. Die starke Faltung dieses
Teils der Erdoberfliche ist wegen ihres vul-
kanischen Ursprungs der neuralgische Punkt
des ganzen Kanalsystems.

Ein weifer Gedenkstein erinnert an die un-
ziihligen Opfer, die der Kanal, besonders an
dieser Stelle, gekostet hat. Hier muf} stiindig
an der Befestigung der Uferanlagen gearbeitet

Ein letzter Blick noch auf den Hafen von Balboa, dann hat
uns die offene See wieder,

So modern der Panamakanal auch ist, das Ausfahren der
Verholtrossen geschieht doch noch durch Ruderboote, Die
beiden Minner in den Jollen tragen stets Schwimmwesten.
Es wird wohl schon mancher auBenbords gegangen sein.

werden. Dicht am Ufer fiihrt eine Strafe ent-
lang mit Warnschildern. Fahren die Kraftwa-
gen zu schnell, wird der Boden stark erschiit-
tert und Erdrutsche sind die Folge.

Nach dem Passieren des Culebra Cut haben
wir wieder freie Fahrt bis zur Schleuse Pedro
Miguel. Sie hat nur eine Stufe. Im Hintergrund
gewahren wir das grofie Gebiiude, von wo aus
der gesamte Schleusenbetrieb i{iberwacht und
gesteuert wird,

Wir entdecken auch noch die Not- und Hilfs-
schotten, die als weitere Sicherungen der
Schleusenkammern gedacht waren, falls eines
der Tore durch ein Schiff beschiidigt werden
sollte. Das ist aber niemals der Fall gewesen.
Sie sollen jetzt verschrottet werden. Weiter
geht es durch den Miraflores-See. Haben wir
ihn passiert, steigen wir in zwei Stufen bei
der Miraflores-Schleuse zum Pazifik hinab.

Nachdem uns die Muli zum letzten Mal getaut
und wir nach der zweiten Schleuse das Niveau
des BStillen Ozeans erreicht haben, fallen die
Trossen und mit eigener Kraft geht es unter
Lotsenassistenz in die Kanalstrecke nach Bal-
boa, wo auch unsere Kanalmatrosen das Schiff
verlassen. Breiter wird das Fahrwasser, das
Festland tritt zuriick und bald verschwinden
auch die Tiirme der Stadt Balboa, Wir sind auf
dem Stillen Ozean,




Die Unterquerung der Eiskappe des Nordpols,
die dem amerikanischen Atom-U-Boot , Nauti-
lus" auf seiner Fahrt von Honolulu nach Port-
land (Siidengland) gelungen ist, darf man mit
Recht als ein weltbedeutendes Ereignis auf
dem Gebiet des Seewesens bezeichnen. In rund
98stiindiger Unterwasserfahrt hat das U-Boot
1830 Seemeilen unter der Eisdecke zuriickge-
legt und am 4, August den Nordpol unterquert.
Die am 21. Januar 1954 vom Stapel geluufene
#Nautilus" wurde noch im gleichen Jahr fertig-
gestellt und hatte im Oktober vorigen Jahres
schon eine Spitzenleistung von 14 Tagen und
31/ Stunden ununterbrochener Unterwasser-
fahrt gemeldet. Nun hat sie also in zilgiger
Langfahrt die oben erwidhnte Leistung voll-
bracht mit einer Besatzung von 116 Mann.
Kommandant war Fregattenkapitin Anderson.
Es braucht nicht betont zu werden, mit welcher
Begeisterung die ,,Nautilus" bei ihrem Aufent-
halt in Portland und nachher in New York
empfangen wurde.

Die Bedeutung der Nordpolunterguerung der
wNautilug* i@t auch fiir die kiinftige Handels-
fahrt die kiihnsten Erwartungen gerechtfertigt
erscheinen. So wiirde die Benutzung des ,Eis-
kappenwegs"” unter dem Nordpol durch Tauch-
frachter die Strecke London—Tokio von rund
11 200 Seemeilen eines Uberwasserschiffes auf
etwa 8000 Seemeilen abkiirzen., Tatsdchlich
sind ja auch schon in verschiedenen Lindern
Unterseefrachter im Bau bzw. in ernsthafter
Planung. Man sieht auch hier, daf manches
von den Kriegsmarinen erstmals erprobte spé-
ter der Handelsfahrt zugute kommt, wie auch
frither schon, etwa im Fall der Dampfturbine,
des Kreiselkompasses, des MeRfunkwesens
(Radar), der Motorenentwicklung usw.

;2
Am 20. August lief der 5900 t groBe U-Kreuzer
»Iriton" der US Navy in Groton (Mass.) vom

T/8 ,Leipzig" spielte auf der 14. Reise:

Durch den Rotterdamer Erfolg gegen MS , Bi-
renstein” mit 1:6 angespornt, gingen wir in
Port Swettenham voller Zuversicht daran, ein
Spiel gegen eine malaiische Mannschaft auszu-
tragen. Beide Mannschaften kamen gut ins
Spiel und man merkte bel uns keine Schwii-
chen. Nach der ersten Halbzeit stand es 1:0
fiir die Malaien. Wir , Leipziger" liefen aber
noch lange nicht die Kopfe hingen, doch
machte uns die ungewohnte Hitze sehr zu
schaffen, indes die Gegner frisch weiterspielten
und so zu ihrem 4:0-Erfolg kamen.

Die Niederlage hielt uns keineswegs davon ab,
am nichsten Tag gegen eine Marine-Mann-
schaft zu spielen. Sie bestand zum grofiten Teil
aus Indern, die sich als schnellwendig und
wahre Ballartisten entpuppten. Der Sieg der
Marine war gerechtfertigt, mit 11:2 aber viel-
leicht ein bifchen zu hoch.

Diese Schlappe sollte in Singapur wieder aus-
geglichen werden, wo wir gegen eine englische
Armee-Mannschaft spielten. Die Platzverhilt-
nisse waren sehr schlecht, das Spiel hatte
keine Hohepunktie und auf beiden Seiten wurde
etwas lustios gespielt. Es endete 6:4.

Auch in Hongkong solite uns noch kein Sieg
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Stapel. Er ist 143 m lang und verdringungs-
milig fast doppelt so grof} wie die ,,Nautilus“.
Mit zwel Atom-Reaktoren versehen, soll die
wTriton" fiber Wasser 35 Knoten und getaucht
etwa 18 Knoten laufen konnen. Preis 108 Mil-
lionen Dollars, also rund 437 Millionen DM, ein
vecht nettes Siimmchen gegeniiber den Herstel-
lungskosten des im vorigen Monat zur Verschrot-
tung freigegebenen britischen Schlachtschiffes
n»Vanguard" (50000 ts Hochstverdringung,
Fertigstellung 1946), das urspriinglich nur 108
Millionen DM kostete. Die , Triton" soll haupt-
sichlich im Radar-Uberwachungsdienst einge-
setzt werden.

Die Sommeriibung der Bundesmarine unter
dem Namen ,Wallenstein begann am 11, Au-
gust unter der Leitung des Flottillenadmirals
Johannesson in der Kieler Bucht und erstreckte
sich unter Ausfiihrung verschiedenster Ubun-
gen und taktischer Mantiver durch die Ostsee-
ausgiinge bis in die Nordsee. Gesamtdauer
20 Tage. Auch an den NATO-Mansvern haben
bundesdeutsche Marinefahrzeuge teilgenom-
men.

Am 23. August lief bei Blohm & Voess in Ham-
burg das Segelschulschiff ,Goreh Fock” im
Beisein des Inspekteurs der Bundesmarine,
Vizeadmiral Ruge, vom Stapel, wobei der Bru-
der des in der Skagerrak-Schlacht gefallenen
Seedichters Goreh Fock, Rudolf Kinau, die
Taufrede hielt und seine Nichte Ulli Kinau das
Schiff taufte. Die neue ,,Gorch Fock® lehnt sich
stark an die letzten Marineschulschiffe der
Vorkriegszeit an, die sich hervorragend be-
wiihrt hatten und es auch heute im fremden
Besitz noch tun.

AnliBlich des Stapellaufs der ,,Goreh Fock*
gab Vizeadmiral Ruge bhekannt, daf die Bun-

gelingen. Durch unsere MiBerfolge waren Un-
stimmigkeiten in der Mannschaft aufgetreten,
was die Spieler des D. , Bennevis" ausnutzten.
4:0.

Nach diesem Spiel beschlossen wir, die Mann-
schaft neu aufzubauen. In Dairen spielte dann
Maschine gegen Deck. Es wurde ein sehr inter-
essantes Spiel, das mit 3:3 endete.

Das niichste Spiel wurde gegen das didnische
MS , Himmerland" ausgetragen. Wir , Leipzi-
ger" schienen wie neugeboren, zeigten ein gu-
tes Zusammenspiel und grollen Eifer. Die Dii-
nen wurden buchstéblich an die Wand gedriickt
und kamen kaum aus der eigenen Hilfte. 4:0.
Zwel Tage spiter spielten wir gegen den eng-
lischen Frachter ,,Dartmoor*. Man merkte von
Anfang an, dafl man es mit harten englischen
FuBballern zu tun hatte. Nach der Halbzeit
zeigten sie aber Miidigkeit, wihrend wir schnel-
ler und sicherer wurden. Der Endstand von 3:0
fiir uns war durchaus gerecht.

Da beide Schiffe in Dairen blieben, forderten
die Englinder Revanche. Nach dem AnstoB sah
man eine schnelle britische Mannschaft, die
auch nach 10 Minuten zu einem 1:0 kam, Das
spornte die ,Leipziger" an, aber es wollte kein
Ausgleich gelingen, bis es eben vor der Halb-
zeit durch ein Eigentor 1:1 stand, Nun aber
wollten wir es wissen und starteten einen An-

desmarine Ende August 93 Kriegsfahrzeuge
und 10 Hilfsschiffe besitzt. Mit 15 600 Mann hat
sie die Gesamtstirke von 15000 Mann, wie s.
Zt. im Versailler Diktat vorgeschrieben, bereits
iiberschritten. Die Bundesmarine soll von der
178 Navy noch fiinf weitere Zerstorer erhalten
und hat vier neue Zerstorer in Bau gegeben.
Sogar von Atom-U-Booten fiir die Bundes-
marine, in Zusammenarbeit mit der franzési-
schen und italienischen Marine, war unldngst
in der Tagespresse die Rede.

Ende August sind die beiden Schulfregatten
oEider" und ,Trave" zu einer zweimonatigen
Schulreise ins Mittelmeer ausgelaufen. Es
diirfte dies wohl die letzte Schulreise der bei-
den ehemaligen britischen Fregatten vor ander-
weitiger Verwendung sein,

&

Die schwedische Marine befindet sich z. Zt in
der Umstellung. Sie will in Zukunft keine
Kriegsschiffe iiber Zerstorergréfie hinaus ha-
ben, woriiber es natiirlich allerhand Auseinan-
dersetzungen in der Tages- und Fachpresse
gibt, nicht zuletzt in parlamentischen Kreisen.
Schweden gehort als neutrales Land nicht der
NATO an und fiihlt sich den Russen gegeniiber
anscheinend doch nicht recht wohl in seiner
Haut. R. Andriano

D. ,Hanseatic"

Leider hat sich in der Nr. 8 ,,Kehrwieder” auf
Seite 121 ein Druckfehler eingeschlichen. Das
Turbinenschiff , Hanseatic* gehiért der am
1. August 1958 gegriindeten ,Hamburg-Atlan-
ti¢ Linie GmbH. & Co.“. Die Hamburg-Amerika
Linie fiihrte lediglich die Bemannung und Aus-
riistung des Schiffes durch.

griff nach dem andern. Nach einem 2:1 fiir uns
wurden die Englinder nervos, stellten ihre
Mannschaft um und bedringten das deutsche
Tor. Wir waren aber nicht mehr aufzuhalten
und so war unser Erfolg 5:1 gerecht und kei-
neswegs zu hoch.

»Die Sportfreunde des MS ,llse Schulte”

Am 20. Mirz 1958 gelang es uns von dem MS
wIlse Schulte" einen Sportverein zu griinden,
der jetzt 15 aktive und 10 passive Mitglieder
zdhlt, Wir haben auch schon mehrere Spiele
hinter uns, doch leider war nur eine deutsche
Elf darunter. Die meisten Spiele trugen wir in
Rotterdam und Antwerpen aus, weil es in den
USA leider an Plitzen und Mannschaften fehit.
Auf der letzten Reise trafen wir in Galveston/
Texas eine hollindische Mannschaft an, die
gern gegen uns spielen wollte. Wir suchten
uns gemeinsam einen Rasen aus und bauten
dort, so gut es ging, unsere Tore auf. Trotz
starker spielerischer Uberlegenheit der Holl4n-
der erreichten wir einenl:0-Sieg.

Wir trainieren zumeist auf den Ballastreisen
in den leeren Laderiumen. Das ist zwar kein
idealer Sportplatz, aber wir sind doch zufrieden
damit. Da wir unter unserer Besatzung einen
guten Sportler mehrerer Disziplinen haben,
konnen wir unter seiner Leitung zweimal wii-
chentlich die verschiedensten Kérperiibungen
durchfiihren.

Zuniichst waren wir noch nicht in der Lage,
uns die entsprechende Sportkleidung zu be-
schaffen. Jetzt aber spielen wir im schwarz-
roten Drefl.




Fiete und Ursula

Von Hein Bruns

Mit Fiete Seehorst haben wir allerhand er-
lebt. Fiete, BErster Steuermann auf MS.
wBEidertal”, besafl eine Airedalehiindin von ras-
siger Schnheit, Ursula.

Diese Ursula war der Schatten ihres Herrn. Sie
soff wie eine alte Seejungfrau, denn sie war
aus gutem Hause, Fiete soff auch, blol Ursula
war morgens zum Dienstbeginn wieder niich-
tern, zumindest beim Dienstbeginn an Deck,
und bellte ins Matrosenlogis ein mérderisches
wTorn to* hinunter. Die Jantjes nannten sie nur
Sauzahn". Seltsamerweise hirte sie auch auf
diesen Namen.

Ursula war mit uns ein Jahr in Westindien
und einen Winter in Norwegen gewesen. Es
gab kein Wetter, bei dem sie nicht standhaft
durchgehalten hitte., Sie war eben edlen Ge-
bliits. Pfiff es im Nordatlantik aus allen Knopf-
lichern, stand Ursula wie ein Mann neben
Fiete auf windiger Briicke. Der Sturm biirstete
ihr die schwarz-braunen Locken glatt, und der
Schnauzbart stand an Backbord und Steuer-
bord nach achtern gebrafit.

Knallte die Sonne da unten irgendwo in einem
verdreckten, verstinkten Kanakernest aufs
Deck, daB das Pech in den Plankennihten
schon triige Blasen warf, Ursula war nicht zu
erschiittern. Nur ein verdchtliches Zunge-
heraushiingen war Antwort auf den ganzen
Zauber. Sie wich nicht einen Schritt von Raum
md Ladung.

Fror es in der Nordsee und in den Schiren,
dafl die Schwarte knackte, der Moses die See-
fahrt verfluchte und sich nach Mutters war-
mem Ofen sehnte, der Schnee vom scharfen Ost
heruntergeschnitten wurde, stand Fiete mit
blaugefrorener Nase und zugebundenen Ohren
pelzbemiitzt an Deck. Ursula war dabei: Braue
md Bart vereist, weifd das Fell, darin warme
gute Hundeaugen.

Ursula war jung und darum unverdorben. Puh,
es lag unter ihrer Wiirde, sich mit verfléhten
Hafenkbtern und Strandliufern einzulassen.
Ursula iibersah diese herumstreunenden Ba-
starde, die mit heifen Blicken zu ihr an Deck
schielten. Es tat wirklich nicht nétig, daB
Fiete die Tugend Ursulas mit Argusaugen
iiberwachte. Umgekehrt eher! Es ist wahr, dafl
Fiete in den heiflen Armen einer Negerin lag
und Ursula klagend vor der Tiir des Krals
ihren Schmerz den blanken Sternen des Tropen-
himmels entgegenwinselte. Es stimmt, dai aus
dem Gewinsel ein Geheul und ein Gebell wurde,
s0o daB die Petroleumfunzeln in den Neger-
hiitten an zu blaken fingen. Und es ist nicht
erlogen, daly Fiete sich vom Busen der Black-
mammy losrifl, um die Qual seines Hundes zu
beenden, und Ursula legte ihre schweren tap-
sigen Pranken auf die Schultern Fietes und
sah ihn an, als hitte sie tiefstes Verstindnis
filr die Schwiichen der Minner.

Oft habe ich es gehdrt, wie der einsame Steuer-
mann, so nach einem himmelhohen Brand, in
seiner Kammer mit dem Hund Zwiesprache
hielt, wie er von der Schlechtigkeit der Men-
schen und der Welt sprach: ,Das merke dir,
die schlechtesten Menschen sind die Maschini-
sten. So schwarz wie ihr Beruf, so schwarz ist
auch ihre Seele.”

Gorch Fock

sein eigentlicher Name ist Johann Kinau —
erblickte am 22, August 1880 auf der Elbinsel
Finkenwerder als Sohn eines Seefischers das

Licht der Welt. Er schrieb manches Buch,
hauptsiichlich in Finkenwerder Platt. Zu einem
groBen Erfolg wurde sein Werk ,,Seefahrt ist
Not”, das die Finkenwerder Hochseefischerei
zum Gegenstand hat. Mit dem Kleinen Kreuzer
»Wieshaden" ging er 1916 in der Skagerrak-
Schlacht unter. Sein Name wird in der Seefahrt
immer einen guten Klang behalten und weiter-
leben in manchen Trawlern, Kiimos und Fihr-
dampfern und nun zum zweiten Mal auch in
einem Segelschulschiff der Marine, der Bark
+Goreh Fock®.

Seiner geliebten Elbinsel schrieh er das

FINKWARDER LEED
De Dierns van Finkwarder, de kiekt ébern Diek
Un fangt an to singen: binn Diek ward keen
riek.

De Jungs van Finwarder, de fohrt no de See,
de Dierns kriet dat Weenen, dat Hatt deit jim
weh.

Un kiekt ohert Woter un lurt jede Stiinn

un hiirt op de Winden und pafit up de Siinn.
De Floot bringt de Scheepen, de Jungs up'n Mol,
de Dierns van Finkwarder, de lacht up'n Sol

und danzt mit de Jungens und freit sick un
singt,

un jucht bi dat Danzen un dreiht sick un
springt.

Das war der letzte Satz. Dann griff Fiete in
dieser trilben Stunde wieder zur Flasche.

Auf langem Seetérn sa@ ich in meiner Frei-
wache manche Stunde auf Luke Vier, den Arm
um den Hals des Tieres gelegt. Wir schauten
aufs Wasser in die Weite. Wir beide waren
ganz still und gliicklich.

TUnd in den schénen dunklen Augen des Hundes
spiegelte gich die Weite des Meeres, brach sich
der milde Glanz der Abendsonne oder das
Leuchten des Mondes.

Darum werde ich Ursula nie vergessen.

Ich sehe Fiete und Ursula noch in Esbjerg an
Land gehen, Beide waren schon staff, aber
Ursula trug es mit Wiirde. Es war zur Winter-
zeit. Fiete trug, in Erinnerung an die andere
Hilfte der Weltkugel, einen weilen Tropen-
anzug und Tropenhemd. So ein seltsames Paar
sahen die braven, satten Biirger der ehrwiir-
digen Handelsstadt Esbjerg noch nie. Und in
der Kneipe ,,Kong Christian" stieg der Tuborg-
bierverbrauch rapide. Fiete und Ursula holten
sich hier den Rest. Ursula verhielt sich wie ein
alter Lotse und Fahrensmann. Sie brachte die
wirklich mitgenommene und abgetakelte Fre-
gatte Fiete sicher in den ruhigen Port.

*
Der Hund war weg!
Auslaufen aus Bremen!
Als wir Bremerhaven schon passiert hatten,

stellte Fiete fest, daf der Hund nicht mehr
da war.

War das eine Aufregung!
Freiwache an Deck! L

Fiete leitete von seiner Kammer aus den Ein-
satz der Suchaktion. In die Maschine kam er
selbst. Ich sah es an seinem Gesicht, dall er
uns ,,Schwarzen" nicht traute, uns verddch-
tigte, daB wir Ursula eventuell durch den
Schornstein gejagt hiitten. Auch den Koch, der
da sein Fleisch fiir Mittag zurechtschnitt, sah
er mit merkwiirdigen Augen an.

Ursula war nicht mehr an Bord.

Wer weill es, warum sie ging. Sollte ihr braves
Hundeherz doch gesprochen haben? Sollte sie
sich an einen Unwiirdigen verloren haben?
Letzteres konnen wir nicht glauben. Sie war
treu und rein.

Und ich méchte hoffen, daf} unsere treue Ursu-
la cinen neuen Herrn, der auch die Sprache des
Tieres versteht und so gut ist, wie es Fiete
einst war, gefunden hat. Dann kann er horen,
wenn Ursula von langen Seereisen spricht, von
fernen Liindern, von Niichten lind und warm
und vom Kreuz des Siidens. Ich wiinsche, daf
der neue Herr Ursulas Sprache versteht.

*

100 Jahre

Kapitiin Hérnemann feiert seinen 100. Geburts-
tag. Natiirlich kommt der Rundfunk. ,,Welchen
Umstinden haben Sie ihr hohes Alter zu ver-
danken, Herr Kapitin?*, fragt der Funkrepor-
ter und hiilt ihm das Mikrofon hin.

,Das kann ich heute noch nicht so genau sa-
gen*, brummte der Seemann, ,kommen BSle
man nichste Woche wieder, dann weill ich das.
Ich verhandle deswegen noch gerade mit zwel
pharmazeutischen Fabriken."
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Eine Bierflasche als
Leuchtturm! Das findet
man nur in Kepenhagen
an der Einfahrt in den
Tuborg-Hafen. Hier hat
eine Brauverel nidmlich
thren elgenen Halen.
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Bremen hal eine neue Seefahrtschule erhalten, die sich auf dem Stadiwerder am Weserufer (Bild linkss
erhebl., Wie eine Kommandobriidie ist dias Obergeschol ausgebaut und hat alle neuzeltlichen 1945 fiel ded
Navigationseinrichiungen erhalten. Vom Kreiselkompal bis zum Radar fehit nichts. Auf dem wieder hem
oberen Bilde sieht man rechts vor der Seefahrischule die Gebaude der Deutschen Gesallschall stallten (A
zur Rettung Schiflbrichiger. Im Vordergrund liegt das ne schiff ,Oldenburg” der Deut- lang, In da
schen Bundesbahn, das kirzlich die Rolandwerft in Brer melingen ablieferte. Rund 300 Verdring

Fahrgdste kann es von Karolinensiel nach Wangerooge bringen. Schiff stellts

L Kriegsmars|
als ,Eagle® ﬁ
Welcher Seemann kennt nicht Neptun, den alten Gott des flieBenden Wassers? Vielsy fst er sind Lings§
schon personlich erschienen, wenn er beim Passieren r Linie an Hord erschien und die 1.1,|[,-|:,,_,,ru:,|‘
Neulinge der Seefahrt nach hartem Kreuzverhir erst zu wahren Fahronsleuten machte, Hier
hat man ihm im Hof der Bremer Segfahrischule ein Denkmal geselzt.
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Das MS ,Geneve®, 7167 BRT, das 1929 auf der Kieler Ger- L‘-j
mania-Werll unler dem Namen ,California® vom Stapel n:l
lief, Ist das erste Seesc

if, das als Hauptantriebh Napier-
Deltie-Maschinen erhill, In Rotterdam weérden jetzt gerade
die alten Motoren ausgebaut und dafilr vier Deltic-Motore
eingebaul. Zusammen werden sie 8400 PS leisten und da-
bel nur 53 1 wlegen und dem Schiff eine Geschwindigkeit
von 14 Knoten verleihen, gegeniiber 10 Knoten bel det
alten Maschine
Wie aus der hénden schematischen Darstellung
hervargeht, otigen die Deltic-Maschinen sehr wenig
Platz. Damit kann der Laderaum vergriflert werden und
dle Tragidhigkeit erhéht sich um 400 t,

Die .Geneve®, die 1956 zum Erstransporter umgebanl
wurde, gehdrt der Reederei Bobe S.A. in Panama




Marine, Die erste
stk von 1354 ts mil 0 PS5 Motor, lief
i Blohm & Voss fir die Reichsmarine vom Stapel

alsund den Russen in die Hande, die es
de 2 sch” in Dienst

Qe ord ck® ist 8 m dber alles
4,85 m tief. Bel 1760 1
che von 1864 gm, Das
@lslterentwicklung des zw Segelschulschifies der
Bl Wessel® dar, das heute bei der US C t Guard
Erihmies Schiff geworden ist; Deren Abm ungen
i 1, Breite 12 m, Tiefgang 5 m und dazg einen

Bild wie im Waltershofer Hafen zu
g hat man auch in Genua und in allen
Hiifen der Welt. 128 Kellen von

kinden die augenblickliche Flaute
In der Seeschiffahrt an

1 Weslen des zweigeteilten Berlin wird von Tag zu Tag schoner. Wer lange
mehr dagewesen ist, wird die alte eichshaupisiadt kaum wiedererkennen
tinnen. Diese Hochh&user zum Beiepiel stehen dicht ne dem Bahnhof Zoo

und Tritt merkt man es, daBl Genua sine Se
beim Triumphbogen zeigen Blumenarran

fahrtastadt Isl. So die
sments mit Seefahris-




Die Hobefohat.

Shubaufoaln von Gmil Dumihoke

Shifle werrdlem, oler W gzgoulﬁuo&m ey aun Holr olamm,
mbam.&ﬁ%mmﬁmwm,m
Mdfgﬁ&mgaﬁmfm FMWOD&‘WM
chimvﬂrmaf Wimd. M;WWLO&M,Q‘& W&Lfmﬁm
Q&Mbm,mabtdﬂoﬂomn.&gdﬁéaudgomgod%LS e, da. Aakrm
Dulschiamal hak vt alte Runooginddarnpfer wil Yrisg wiaer maint o Ao
mamammmiﬁhugmmwm |
Ummﬂ#mmglnulcbt_md WWUM@@W
i habon. dic Mbdt chon Garmidir. ermidhot, ol Dinehtorem. quich, Dew Foct it
wm%wgﬂma& Diviclymle, olan Ruppt Sedumy  somnt werrder s
baoe dz/‘f'wafij}»{wwd.daa ' b Die Tropeklorrm Kaber. damm
mﬁm,wgmb m umgl. her ﬁﬁmﬁwmﬁm&n%ﬁm
m&aﬁwfwdmomomcﬁifo&ﬁwimd.mdﬁ , wnol dos word
] i olamm aﬂgmog;m. umd, darram. el due Reedemeic. Dio Behirdem auch die

}L:ﬁy % Oﬁmf&naf&aaﬁ%@m auch, v der Mobel, auch wm div
| e Gondimem wmol Biler, Wer 2irm Skl 'r::g&,den mag, kredl ain. am-
%j\_ﬁ "?&J;ﬂ? dures oWl e6 Bl Hirrgem.. Einitge pumal. auf da Wamd, gemoll) di. Agnmen
¥ = MW wenden . Irn. Manchumemroum, ivt alls ehbtrnch, nickk
3 diw Bhrraube, du, kol dmun Molov deoholl iot di auch Rintndrome
: a=] fmf‘?mnadﬁ Dev Blhtrache Strovee Bormemt vom. amerm ?wwﬂ)lm;dzxr
oich MM eim. Molor damam wt Das int damm Drebslrom. .
daf det Frolefoirt fakmen. vicle Fanke rruk allen Greumde vore derr §aoleres
auth von der Uﬂfﬁt, wum, Moblur auch vor 'Eﬁ’a/rnbu:? umd vor. Debovdem.
Lo Bommen vich damm, mal ovolerlik. 2fL epoem, wel e 0ob Esoem. da. wnme
cariot gibt. Auch Lrimhen bio i gty holone Birt umd Ueinbrand , ther
m wnd, Eimv augh _Arufz,(burwmaﬂ xnt mag.}m Laderrgum. uxrrol
Ligarven, die sind gurricht verzolupd missin dhir an Bowcl verquabmt nerden, was sehr
wnangenein ist fardic, die 25 rlittun uad doch Lidtholerminoen Vieke liggen an Zech,
N\ e, dimige odnam. s Salor, unil Spuelir. Skot Dis i deme Legaoliuhlr,
“:Q\l d&,&nwmmmmimmmmn.&m? : nach
594#‘ urmm w&mét}ﬂm&hm@&&ﬂb.o@dim&& M%Mﬂ;




bausfer an. Dech kg, wnd. wartin s der Marm, ik der Pocke wxeders
Rirgell Domm, e wieoler wab e eopem  Welche stfiom auch amdeoy Barsdorin
Mdﬂmewﬂf@&xﬁmaﬁ welohe Mamrchmal auidh, valche vor der Weilk.,
Wer gamug hat, wind wnlerm mwm,wwm von der garg-

i

fallt, Guer ab-ron. Borkum wt Uy
il Scblechln Welten olbehem olle auf oo Lube Em Werfllivebdor Rl sich,

Wemm. SL?Omg wt umcl

durm arm Mcbrofon frt wnd bl ime Rede et Reedlereidirehder mirvmt

damm Q)&oM umdh oprichl quh Do J{a{tdam

ol Pocgunurochoel aga‘l”’ 86l
M

ochullebm.

O'J{aﬂ dem

mmm

wt,&)mmdao&ﬁ#’ wfbff .-

w7,@nm%&rnw
jﬂgmwwtm@!ﬂ.ddﬁd,dw
dsza[amma&). Maochimen 0elbot amptellon,. Ml Zrimbom.
g{almmScﬁ.éumwzfmm burrrah umd devr Dipehtor s wele
' . m’-vdz.c?mt?c,ﬂa}iﬂ-tvm&iobtf@mz dee Mamm.-
lowd virmal. Undl oie machem dop SADE cauber wmdem i ol am
&mw{wcwndi?'% u(.g'rmoﬁm
Rolir ooff, fibirt 1o glicht auf iz enste Jeine oberr opalerr umdl die
noch vor sk i f
So hat mur dan Onkel Dk, erbhl, der At sthorn ik ur Pt tlohmm G

et

(Mit [reundlicher Genehmigung der Rédaktion der Werkaeitschrift Der Anker=.)

Soll sich doch °n biischen vorseh’n

Von Arnold Rehm

Man konnte von Max Cordes bestimmt mnicht
sagen, dafl er ein ,never-mind-Gast" gewesen
wiire. Im Gegenteil, er nahm seine Sache ver-
dammt ernst, als er auf der ,Karlsruhe" als
Schiffsjunge angemustert hatte, und Carl Mit-
tag, unser Bootsmann, wurde so etwas wie
sein Promotor.

Max hiefi eigentlich Karl-Heinz. Seine Eltern
hatten ihm unter dem unauslschlichen Ein-
druck einer ,Alt-Heidelberg“-Auffithrung des
Oldenburger Landestheaters in Rodenkirchen
den zarten Namen des fiirstlichen Helden mit
auf den Lebenskurs gegeben. Deshalb war
Mutter Cordes auch gegen den Seemannsberuf,
als Max diesbeziigliche fernweherfiillte Berufs-
wiinsche geduflert hatte, weil ihr noch fiinf-
zehn Jahre spiiter der erschiitternde Aufschrei
von Kiithe: ,Karl-Heinz, du kommst nicht
wieder!" in den Knochen lag. Aber Karl-Heinz
hatte sich durchgesetzt, weil sein Vater als
Fischermann und sein Bruder August von der
grofen Fahrt Mutter Cordes den Wind ab-
kniffen.

Karl-Heinz hatte Unterarme wie sechszillige
Manila-Trossen. Er hatte némlich in der Ju-
gendabteilung vom Sportclub , Heros" in Nor-
denham vom Boxen was mitgekriegt, und des-
halb hatten sie ithm unter der Back einen Vor-
namen verpafit, der schwer hinhaute: ,Max".
In honour to Max Schmeling, versteht sich.
Trotz seiner athletischen Konstitution war
Max ein wohlerzogener Junge, Auch die Fahr-
giiste mochten ihn gern, Mit diesen kam er
gelegentlich in Gedankenaustausch, weil er
Ernst Kippenberg, dem Promenadendecksgast,
als ,Assistent” zugeteilt war. Die Ausdrucks-
weise von Max erreichte allerdings nicht die
geschliffene Diktion eines Thomas Mann, sie
zeichnete sich normalerweise durch eine ein-
silbige Klarheit aus, gewann aber an Farbe
und Plastizitdt, wenn er binnenbords unter den
Einflu} eines ,seelischen Tiefs" geriet. Dann

konnte er geradezu sprachliche Béenfronten
vor sich herstofien; diese brachten die Abwehr-
haltung eines Gespriichspartners von vorn-
herein zum Erschiittern, wenn er das gespro-
chene Wort durch die Schwinger-Ausgangs-
stellung seiner gefiirchteten , Trossen-Rechten
unterstrich.

Leider kam Max wegen seiner temperament-
vollen Ausdrucksweise eines Tages in einen
kleinen Konflikt mit ,Karlchen" Strauss, unse-
rem Ersten Offizier. Nicht unmittelbar, son-
dern iiber Hildegard Hess. — Die war wohl-
behiitet in einem schwibischen Stidtchen auf-
gewachsen und machte ithre erste Seereise. Thr
Vater, Major in
einem Artilleriere-
giment, hatte in
Sachen der Kunst
ein sicheres Urteil
und seiner Tochter
deshalb frithzeitig
das Klavierspielen
verhoten. Leider
war er 1816 gefal-
fen, und so konnte
sie ungehemmt eine
andere, in ihr kei-
mende kiinstleri-
sche Komponente
Zur Entfaltung
bringen. Sie warf
sich auf die Male-
rei. Thr Bemiihen
war heil und von
ehrlicher Gesin-
nung getragen. Carl
Fedding, unser II.
Bootsmann, der
sein kritisches Ur-
teil schon bei Be-
trachtung von man-
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chen Hochsee-Kunstschauen auf der , Sierra
Cordoba" geschiirft hatte, falte seine Meinung
iiber die schipferischen Kriifte dahingehend
zusammen: ,Nett, Frollein, was Se dor so
molt ... Niix von Entartung. Allens klor bin-
anner . .. Ick kunn 't nich . .. Nee, wiirklich
ganz prima!"

Die Wohlbehiitete war mit einem jener von H.
H. Meyer bereits entworfenen und iiber acht
Jahrzehnten bewihrten Schreiben der Direk-
tion an Bord gekommen, mit der die Prominenz
dieser Welt ,der bewiihrten Fiirsorge der
Schiffsleitung empfohlen und diese ersucht
wurde, ihr die Reise so angenehm wie méglich
zu gestalten®.
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Mit dieser Aufgabe wurde der ,Erste" vom
Alten betraut, und wir konnen von ihm be-
richten, dafi er sich seinen Pflichten in un-
tadeliger sittlicher Grundhaltung unterzog. Er
erwies seinem Schiitzling die kleinen Aufmerk-
samkeiten, die von ihm als Hermm des Decks
ohne Entstehung von Sonderkosten zu verge-
ben waren. Sie dankte mit leuchtenden Augen
fiir diese Gunstbeweise. Mit geradezu schwér-
merischer Verechrung erwiderte sie die Ein-
richtung eines Hochsee-Ateliers auf dem Win-
schendeck im Vorschiff der ,Karlsruhe". Dieses
war wegen Lagerung von Bootsmann-Vorriten
flir Fahrgiste gesperrt. Dort wurde sie durch
Aufstellung von Persenningen und Sonnen-
segeln vor neiderfiillten Blicken mitreisender
Fahrgiste geschiitzt. Wahres Micenatentum
hatte Karlchen Strauss hiermit bewiesen: Ihre
schopferische Kraft liefl sich jetzt nicht mehr
biindigen. Alles, was der Vater versucht hatte,
zu unterdriicken, wurde frei, so daf Carl Mit-
tag, der als Boots- und Fachmann nun doch,
weild Gott, etwas von der Malerei verstand,
sich zu der bewundernden Bemerkung hin-
reiflen lief: ,Wat de Deern fér Farv hitt!
Alle Achtung! So 'n Geel hebbt wi nich fir
uns Schosteen!"

Hildegard hatte gerade viel Gelb auf die Lein-
wand zur Gestaltung des mediterranen Sonnen-
glasts geschmettert. Wir steuerten just auf
Kap Matapan zu und schipperten an der Land-
schaft Arkadiens vorbei. Jetzt mufite die uner-
hiirte Bldue der See in der Grundierung an-
gelegt werden., Die genofd iibrigens Ernst Kip-
penberg von oben auch in unvorstellbarer Rein-
heit. Er hing nimlich mit Bootsmannsstuhl
eben unterhalb der Saling, um das stehende
Gut (Pardunen, Stage und Wanten) zu lab-
salben,

Ernst Kippenberg hing da oben nicht von unge-
fiahr. Gestern abend hatten sie niimlich unter
der Back den Geburtstag von Hermann Gtjen,
dem ersten Zimmermann, gefeiert. Zu den he-
ktimmlichen bremischen Bieren hatten sie
jenen Pflaumenschnaps getrunken, der unter

dem Namen ,Slibowitz" Nationalgetrdnk der
Serben geworden ist. Dem verdammten Gesoff
wohnt die unangenehme Eigenschaft inne, dald
sie sozusagen eine ,Fahnen"-Kompagnie hinter-
1aBt, die mit physikalischen und chemischen
Mitteln nach 12 Stunden noch nicht zu tarnen
ist. Deshalb hatte der , Erste” die ganze Gesell-
schaft nach oben geschickt, damit alle mal
griindlich ausliifteten in der klassischen Brise.
Auf diese Art war Ernst Kippenberg in die
Wanten des Vortops gekommen, und nun
durfte er sich dieses ,Stiick Natur" unmittel-
bar und wie es durch das Temperament von
Hildegard Hess gesehen wurde, von oben be-
trachten, Als , Untermann“ am Jolitau wirkte
Max Cordes, um seinen Macker mit fortschrei-
tender Arbeit weiter nach unten zu fieren. —
Er und der am GrofAmast arbeitende Hermann
von Thiinen mufiten einen geradezu giftigen
Hauch ausstrémen, denn alle Mdwen, die doch,
weill Gott, die Qualitit der von Albert Enchel-
maier und seinem ,Sous-Chef" iiber Bord ge-
benen Lloyd-Abfiille zu schiitzen wissen, waren
mit Entriistungsschreien nach den arkadischen
Gefilden versegelt, seitdem die seemiinnische
Besatzung der ,EKarlsruhe" in Masten und
Schornstein ,ausliiftete”.

Just um diese Zeit passierte es, dal Ernst
Kippenbérg, umnebelt von den Diinsten des
Slibowitz und dem Anblick der voriiberziehen-
den heroischen Landschaft die Pitz mit dem
teerigen Labsal beim Verschiften auf die an-
dere Seite des Bootsmannsstuhls entglitt. Den
Gesetzen der Schwerkraft unterworfen, traf
sie den Untermann auf das gliicklicherweise
durch eine dicke wollene ,Fischklott" ge-
schiitzte Haupt, wobei sich die , Labe" unter
gleichmiédfiger Verteilung iiber das frisch ge-
waschene Arbeitspiickehen und das sauber ge-
schrubbte Deck verteilte.

Was dann vier Schrecksekunden spiter er-
folgte, war ein mit dramatischer Wucht in
unserer kernigen plattdeutschen Sprache him-
melwiirts geschleuderter Protest, der mit
ndusseliger Hund" begann und in demagogi-
scher Beredsamkeit mit
einer Beleldigung endigte,
in der die unwissenschaft-
liche Bezeichnung des
menschlichen ,,Siidpols*
als Dominante auftrat.

Durch die Hinzufligung
der zweiten Person des
personlichen Fiirwortes
und eines ebenfalls im
herabsetzenden Sinne ge-
meinten Alterspridikates
wurde die Absicht, den
Téter dort oben wenig-
stens geistig zu treffen,
noch unterstrichen.

Sich durch Ausrauschen-
lassen des Jolltaues wei-
tere Genugtuung zu ver-
schaffen, verhinderte der
Zusammenbruch der
Wohlbehiiteten, die hart
getroffen im seelischen
Bereiche unter Preisgabe
des Malergerites einer
Ohnmacht nahe an Max
vorbeistiirzte mit recht-
weisendem Kurs Kabine.
Sie schlofi sich dort ein
und soll sich — wie Frau
Hiihnerberg, die Stewar-
dess, spiter erzihlte —
so verhalten haben, als
wenn sie die Piitz hiitte
ausrauschen lassen. Selbst
der als Signal zum Mit-
tagessen von Pommeren-
ke, dem griiten Hoch-
seetrompeter aller Zeiten,
wundervoll geblasene
Wichterruf aus , Fidelio"

vermochte sie nicht aus ihrer Gemiitserstar-
rung zu losen. — Als der ,Erste* sich
aber am Schluf der Mahlzeit besorgt nach
ihrem Befinden erkundigte, bekam er alles
zu hiren, was ihre zarte malerische Seele
gprachlich bedréngt hatte. Er wversprach er-
zieherische MaBnahmen, und lief sich Max
Cordes auf seine Kammer kommen.

wSag mal, Max, was war denn da los, so um
viertel vor zwdlf auf dem Winschendeck 7"
»Was da los war ? . .. Niix, Herr Strauss."
wPummes Zeug! Natiirlich war da was
los. Ich hab den Krach ja auf dem Achterdeck
gehtrt . . . Nun mal los, Max, was war da
log 7"

,Och soo, das, Herr Strauss . . . Ernst Kip-
penberg hat die Piitz ausse Saling fallen
gelassen . . M

»iva, und weiter 7"

»Die fiel auf mein' Kopf."

»Und was hast du dann gemacht 7%

»Och, weiter niix, Ich ., . . ich hab’ ihm blof
gesagt . . . er soll sich doch'n biischen
vorsehn . . . hab ich gesagt."

Nachmittags waren die Mowen wieder da. Der
dicke Spiiring, unser Sous-Chef, freute sich.
Er war nimlich schon in Sorge gewesen, ob
etwas mit der Verpflegung nicht gestimmt
hitte.

Lloyd blifft Lloyd!

#

WuBten Sie schon, daB.. .

. . . die Ortsbestimmung auf See nach Liénge
und Breite bereits 150 Jahre v. Chr. bekannt
war? Sie war von dem griechischen Astrono-
men Hipparchos eingefiihrt worden. Bis dahin
wurden grofere Entfernungen auf See nach
der Zahl der Reisetage gegit. Hipparchos
ging aber bei seiner Theorie schon ven der
Kugelgestalt der Erde aus und unterteilte
diese durch Breiten- und Léngengrade. Den
Null-Meridian legte er durch Rhodos, wo er
selbst seinen Wohnsitz hatte.

. . . nach einer in Siiddeutschland durchge-
fithrten Statistik der Anteil der Arbeiter an
Teilzahlungsgeschiften, der 1953 rd. 389/, be-
tragen habe, bis 1956 auf 22 %, der der Ange-
stellten von 319/, auf 18 ¢; gesunken ist?

. es auf den ersten Auswandererschiffen
fiir die Zwischendecker nur einen gemeinsamen
Schlafraum fiir die Minner und einen {fiir
Frauen und Kinder gab? Das Essen mufBiten
sich die Zwischendeckspassagiere selbst kochen
Oft gab es heftige Streitereien um die wenigen
Kochstellen.

. . von dreieinhalb Millionen Rundfunkge-
riten, die 1957 in Westdeutschland hergestelit
wurden, die Hilfte ing Ausland gegangen ist?

. . . das Jahr 1911 einen Wendepunkt in der
Geschichte der Unterseeboote bedeutet? Der
bis dahin {ibliche Petroleummotor wurde durch
den Dieselmotor ersetzt., Damit wurde das

U-Boot {iberhaupt erst fiir Kriegszwecke
brauchbar.
...das frithere deutsche Segelschulschift

»Horst Wessel” jetzt als ,Eagle' (Adler) unter
der Flagge der US Coast Guard als Schulschiff
fahrt ?

.. .es frither keine Seltenheit war, wenn
Sehiffe 100 Janre und noch linger in Fahrt
blieben ? So segelte beispielsweise das englische
Schiff ,Betsy Cains" rund 150 Jahre teils als
Kriegs-, teils als Handelsschiff. Vor 1688 ge-
baut, diente die ,Betsy Cains" Konig Wilhelm
III. als Jacht. Erst 1827 ging das Schiff durch
Seeunfall verloren.




unser Kutter mufi neue Fender

Filit mir gerade ¢in:
haben."

ar Bei Sdimunzelange

Der Kammersteward klopft aufgeregt an die
Kabinentiir des Passagiers.

oWas machen Sie denn da, Herr Schiefel-
mann 7"

+Wieso, ich spiele doch Geige, Steward.”
»Gott sel Dank, ich dachte schon, Sie siigten
die Stuhlbeine ab.”

Unterricht auf der Seemannsschule.

n»Warum miissen wir das Mannschaftslogis im-
mer tadellos sauber halten ?* fragt der Lehrer
die angehenden Seebéren.

»Weil jeden Augenblick der Kapitin kommen
kann, Herr Lehrer.”

Helmut fdhrt als Chief auf einem Tramp-
dampfer. Drei Jahre war er nicht zu Haus.
Das ist nun mal so. Endlich wieder guriick,
spielt er den besorgten Vater. Und bringt Lies-
chen ins Bett, ,,Nun wollen wir erstmal sehen,
ob unterm Bett auch ein Seerduber liegt!"
»Och, Pappi, Seerfiuber sagst du dazu? Mutti
sagt immer ,Nachtpott'*,

&

Nur mit sauber gewaschenen Hinden fait
Cord Cordsen sein A 5-Patent an, so neu ist
das noch, Und auf das schone Patent hin hat
sich Steuermann Cord Cordsen mit der Tochter
Ina seiner Logismutter verlobt. Auf der Treppe
begegnet er ihrem kleinen Bruder:

,Na, Heinz, tut es dir nicht leid, dafs ich dir
deine Schwester wegnehme 7

o Nee, Herr Cordsen, aber Sie tun mir leid!"

Silbenriitsel

Aus den Silben
a — aar — ab — Hh — au — bahn — ber -
bing — burgh — bus — chen — da — da —
de — de — dee — den — der — di — di — di
— din — dorf — druck — dun — e —e —e
— & —e—e—ed— eing — eis — ek — el
— ent — ep — er — fahr — fen — fjord —
flek — for — fun — ge — geb — ger — ha —
ha — hard — haus — he — holz — hus — i
— it — 4t — jo.— jol — ju— ke — kel —
kern — la — lauf — le — lo — lo — ment —
mi — neer — neu — ni — nipp — nis — nock
—nu —pe —re—7re—7ree —ri—ri—ri
— rings — roo — schen — schisch — ge — see
— ger — strom — su — ta — tau — ti — to
— velt — wa — war — was — wer — zei
sind 40 Worter zu bilden, die folgende Bedeu-
tung haben:

1. Teil der Schraubenwelle

2. Stiidtchen an der Ostkiiste Schleswig-Hol-
steins
. italienischer Adriahafen
. Wintersportanlage
. Rauschgift
. ehemaliger tiirkischer Titel
. Badeort in der Nihe von Swinemiinde

=] ch Cn W= )

8. Zuwasserbringen eines Schiffsneubaus

9. kleiner Hafen an der Westkiiste Norwe-
gens mit bedeutenden Gerbereien

10. Sammlung altnordischer Dichtungen

11. Vorhafen von Danzig

12. Name eines 6838 BRT grofien Hapag-
Dampfers der Vorkriegszeit

13. Wegweiser auf dem Wasser

14. schwere Talje

15. arabisches Wort fiir Trockental

16. kleines Boot

17. Hafenstadt mit beriihmter Werft am Fri-
schen Haff

18. Angehdriger eines Minchsordens

19. ménnlicher Vorname

20, Hochseefischereihafen an der Ostkiiste
Schottlands

21. griechische Unterwelt

22. USA-Prisident

23. Gefdhrt

24. Tiden-Gegenstromung

25. franzbsischer Kanalhafen

26. schottischer Seehafen am Firth of Forth

27. Schiffseigner

28. Flachgehender Kiistensegler

29. Hof um Mond oder Sonne

30. Hafenstadt an der Ostkiiste Jiitlands

31. Unterlage fiir Kessel und Maschine

Einen Passagier hat es besonders stark ge-
troffen. Der Fahrgast ist Konig, heilt es in
der Seefahrt und so bemiiht sich sein Kam-
mersteward hilfreich um den Armen,

wFassen Sie sich doch, Herr Generaldirektor.
Es ist doch noch kein Mensch an der Seekrank-
heit gestorben."

»Ausgerechnet mir miissen Sie das sagen',
lallte der Fahrgast, ,wo mich doch nur die
Hoffnung auf einen baldigen Tod noch am
Leben erhalten hat."

Die erste Frage des Seemanns, wenn er an
Bord kommt: ,Wie ist das Essen bei euch?
Viel Abwechslung oder immer derselbe Frafd 7*
»Haben wir®, nickten sie im Fok'sel, , Unser
Chef ist ein Genie. Der hat allein sieben ver-
schiedene Namen fiir denselben Schlangen-
frad."

Sieben Jahre lang lebte der Schiffbriichige auf
der einsamen Insel. Da kam endlich ein Damp-
fer, sah die Notflagge, drehte bei und setzte
ein Boot aus. Zwei Matrosen stiegen aus und
wateten an Land. Der Schiffbriichige umarmte
sie weinend und geriihrt, betrachtete dann mit
grofen Augen das Paket, das der eine in der
Hand hielt. , Das sind die Zeitungen der letzten
Wochen", sagte der Matrose. ,,Unser Kapitiin
meint, die sollten Sie erstmal durchlesen und
wenn Sie dann noch Lust haben, in die Zivili-
sation zuriickzukehren, will er Sie gern mit-
nehmen."

32. Resultat

33, taube Flut

34, ostfriesische Insel

35. Material, aus dem Bootsriemen gefertigt
werden

36. franzosischer Handels-
in der Bretagne

37. Bliitenstand der Grasgewiichse

38. Schutzhaus auf der Kommandobriicke

39, grofter italienischer Handelshafen

40. Hafenplatz an der Wesermiindung.

Die Anfangs- und Endbuchstaben, beide von

oben nach unten gelesen, ergeben einen Aus-

spruch von Bernhard Shaw.

Sch und & = ein Buchstabe.

und Kriegshafen

Auflésungen auns Nr. S8

Waagerecht: 2. Tip; 4. Ob; 6. Odeur; 11. Ta;
14. Ra; 16. Atlantis; 18. Erato; 21. er; 22. rar;
24, Aar; 25. Anger; 26. Hameln; 29. Asyl;
31. Owambo; 32, Tee; 33. Aloe; 34, Tal; 36.
USA; 37. Transfusion; 38. Leiste.

Senkrecht: 1. Brenner; 2. Terrasse; 3. Po; 4.
Ottawa; 5. Bai; 7. da; 8. Eta; 9. Ulan; 10. rar;
12. Goten; 13. Ara; 15. Aas; 17. Sam; 18. ego;
19, Re; 20. Art; 23. Ritus; 27. Ma; 28. Lot;
30. Last; 35. Lie; 36. UN.

Fir Zeitgewinn sind Sicherheit-

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE
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Was den Seemann sonst noch interessiert

Aus der Titigheit
des Deutschen Hydrographischen Instituts,

Hamburg, im Jahre 1957

Das Deutsche Hydrographische Institut verdffentlicht jetat,
wie in den Jahren zuvor, einen Bericht uber seine Titig-
keit im Jahre 1957, dem u. a, lolgendes zu entnehmen ist:
Wie in der Vergangesheit war das DHI im abgelautenen
Jahr 1957 bestrebt, seine Pilicht gegenuber der Uffentlich-
keit, insbesondere der deutschen Schitfahrt, zu erfillen.
In dem Arbeitsbereich der nautischen Verof-
fentlichungen wurden die Seehandbicher ,Mittel-
meer, L Teil* wnd ,Westkiste Frankreich® neu heraus-
gegeben, Das Handbuch .Nordsee, nordlicher Tell* (6.
Auflage) ist um die Jahreswende erschienen, wahrend [ir
zwei weitere Seehandbiicher die Druckarbeiten in Angriff
genommen werden konnten. Durch vierzehn neuerschie-
nene Nadhtrige wurden andere Seehandbiicher aul dem
laufenden gehalten. Die Auflage der ,Nachrichfen fiir See-
falirer* mit ihren Anlagen .Zwangswege" und ,Deccblitter
miun Leuchtfeuerverzeichnis" erhohte sich auf 3200 Exem-
plarae.

Die im Vorjahre herausgegebenen Bande des Leuchtfeuer-
verzeichnisses wurden nach einjdhriger Laufzeit samtlich
durch Neuauflagen ersetzt. Erstmalig seit 1945 wurde der
Teil X (Westseite des Stillen Ozeans) neu herausgebracht,
withrend sich der Teil X1 [Ostseite des Stillen Ozeans)
in Vorbersitung befindet. Der in Ringbuchform erschienene
dreibandige nautische Funkdienst sowie der Sprechfunk
fiur die Kustenschiffahrt wurden durch Nachtrdge und Deck-
blatter laufend gehalten sowie fiir Neuausristung und Er-
ginzung des Bestandes Neudrucke aller vier Biande vor-
bereitet.

Die Zahl der vom Deutschen Seekartenwerk
hergestellten Blatter erhidhte sich auf 853 Seekarten, wobei
die’ im vergangenen Jshr angekindigte Herausgabe der

Kustenkarte der Ostkiiste der Vereinigten Staaten bis auf
einen kleinen Rest durchgefihrt werden konnte. Segel-
und Ubersichtskarten fiir dieses Gebiet werden in Kirze
zur Verfiigung stehen. Aus dem Bereich des Indischen
Ozeans sind bisher sechs Karten wieder aufgelegt worden,
vierzehn weitere befinden sich in Vorbereilung. Die Ab-
sicht, fir die Nordsee Decca-Karten mit dem englischen
Hyperbelnetz herzustellen, mubte zundchst auf Decca-Karte
196 beschrankt bleiben, Es kann damit gerechnet werden,
dall auch die Karten 202, 204, 217 und 245 mit der eng-
lischen Kette bald erhiitlich sind, Der Absatz der See-
karten hielt sich mit rund [17 000 Stick auf der Hohe des
Vorjahres,

Die Ozeanographische Abteilung lieferte
fur sieben Sechandbiicher die einschldgigen Beitrage tiber
Ozeanographie, Stromungen, Bodenbeschaffenheit, Eisen-
und Erdmagneiismus sowie gemeinsam mit der Gezel -
tenabteilung Gezeiten-, Strom- und Hubkarten.

Die Gezeitentafeln erschienen wie bisher in zwel
Binden, Band I: Europaische Gewasser, erweilert um aus-
fithrliche Vorausberechnungen fir die zwei norwegischen
Bezugsorle Narvik und Bergen. Im Jahre 1958 wird
Band II, der bisher den Atlantischen und westlichen In-
dischen Ozean umfalit, auf den ganzen Indischen Ozean
und Australien ausgedehnt. Die Kalender der Hodi- und
Niedrigwasserzeiten (lir die Deutsche Bucht und deren
Flufigebiete erschienen im bisherigen Umfang.

Das Vermessungsschiff MS
«Siideroog” wurde 1956 auf
der Norderwerit Koser &
Meyer, Hamburg, erbaut.
154 BRT, 31,39x6,54x1,90 m.
Zwei  MWM-Maotore von
620 PS geben dem Schiff
eine Geschwindigkeit von
12 Knoten,

Staatsbeihilfen fiir den Kiistenschutz

Mit der Frage der Erthéhung der Deiche im norddeuntschen Kiistenraum beschiftigt sich Ministerialrat Dr. Witzel vom
Bundesministerium fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten im Bulletin des Presse- und Informationsamtes der Bun-
1 desregierung und fihrt zu dem Thema folgendes aus:

Der Kampf des Menschen mit dem Meer um die Erhallung
unseres Kilstenlandes ist so alt wie die menschliche Sied-
lung am Meer. Die Gewdhr fir die Sicherheit der Kiste
bilden die Landesschulzdeiche in einer Gesamtlinge von
rd, 1600 km, deren Unterhaltong und Ausbau eine Auf-
gabe der in Deichverbinden zusammengeschlossenen
Kistenbewohner, dariiber hinaus aber audh eine Aufgabe
des Staates ist, Er hat mit Mitteln der Staatsaulsicht und
der Finanzhilfe dafiir zu sorgen, dafi die Kiistenschutzan-
lagen sich in einem Zustand befinden, der gréflere volks-
wirtschaftliche Schaden verhiten kann.

Die mit der Staatsaufsicht beauftraglten Organe schreiben
deshalb fiir die Landesschutzdeiche Sollabmessungen, das
sogenannte Deichbestick, vor., Dies ist zwar seit Jahrhun-
derten schon so gehandhabt worden, doch ist die Uber-
prifung, ob das Bestick noch ausreichend ist, in der Kriegs-
und Nachkriegszeil vernachlassigi worden, obgleich bereits
vor dem Kriege technische Vorschlige fur eine Erhohung
der Deiche ausgearbeitet waren. Da grifere Sturmfiut-
schiden zundchst nicht eintraten, waren die Menschen hin-
ter den Deichen zu sicher geworden und glaubten nicht,
daf eine Sturmflut mit gréfieren Auswirkungen sie treffen
wiirde, Die Rule einzelner Sachverstindiger ,Die Deidhe
schreien nach Erhéhung® blieben auch nach der Warnung
durch die Sturmflut von 1938 unbeachtet.

Aus diesem Sicherheitswahn rittelte der ,Holland-Orkan®
aul, der eine Uberschwemmungskatastrophe in den Nie-
derlanden, in Belgien und England verursachte. Die Zahl
der Toten dieser Katastrophe betrug in den Niederlanden
1800 und in England 300, Die Verluste an Vieh ginqen in
die mehrere Zehntausend, desgleichen wurden zehntau-
sende von Wohnungen und zahlreiche Industrieanlagen
zerstort. 600 000 Menschen mubten ausgesiedelt werden.

160 000 ha wurden in den Niederlanden und 10000 ha in
Belglen iberflutet. Wenn dieser Sturm auch als ein extre-
mes Ereignis zu betrachten ist, so haben deutsche Fach-
leute doch festgestellt, dal auch in der Deutschen Bucht
mit dem aufgetretenen Wasserstinden bei entsprechender
Windgeschwindigkeit zu rechnen ist.

Diese Fesistellung veranlafite Erhebungen uber die Starke
und Hohe der Landesschutzdeiche. Sie bestitigten die be-
reits vor dem Kriege gewonnene Auffassung und ergaben,
dafi die bisher angenommenen und fir das Deichbestick
rugrunde gelegten Sturmflutwassersténde und die Vor-
stellungen {ber den Wellenauflauf an den Deldien nicht
mehr ausreichend sind, um der Gefshr einer Uberschwem-
mungskatastrophe vorzubeugen. Damit wurde die bisher
vigliach geduberte Meinung widerlegt, die Delche selen
s0 stark und hodh genug asusgebaut, daB sie nach mensch-
lichem Ermessen den hochsten Sturmfluten Trotz bleten.
Eine weitere Gefahr for dia Deiche besteht aber auch dar-
in, deB das Marschland, durch das Gewicht des Deich-
kiorpers tliberlastet, zu Sackungen und Setzungen neigt und
diese Neigung noch durch die Entwisserungswirkung der
Schopfwerke und sonstiger Entwiisserungsmalnahmen ver-
stirkt wird.

Neben diesen Wirkungen lokaler Natur stehen noch Vor-
gédnge von grofrdumiger Bedeutung, ndmlich die soge-
nannte Kistensenkung und die Hebung des Meeres-Was-
serstandes. Bel diesen Niveau-Verschiebungen, deren Ur-
sache noch nicht zwelfelfrei geklirt ist, muf mit weiteren
unginstigen Verschiebungen zu Lasten der Delchsicherbeit
fir die Zukunft gerechnet werden. Langjihrige Unter-
suchungen und Becbachtungen haben ergeben, dab zwar
die sakulare Kistensenkung zum mindesten Hir Schleswig-
Holstein nicht nachgewiesen werden kann, aber der an

Das bekannteste Vermessungsschiff des D.H.L ist das MS ,Gauss®,
Kremer Sohn, Elmshorn, erbaut. 846 BRT, 56,60%8,82%3,95 m. 1000 PS5, 12 Knoten.

An dem vom Ausschull fir Funkortung und der Nach-
richtentechnischen Gesellschaft durchgefihrten Vergleich
der vorhandenen Funkortungsverfahren ist das
DHI beteiligt und hat aulerdem auf der Dreinationen-
lagung in London an der Frage des Kollisionsschutzes
du]:cu Radar oder andere elekirische Hilfsmittel mitge-
arbeitet.

Aus der groBen Zahl der Untersuchungen im Berelch der
Nautischen Technik sind als wichtigste hervor-
zuheben: die Bestimmung der magnetisthen Schutzabstinde
funktechnischer Gerdte von den Schiffskompassen, die Un-
tersuchung des dynami&dﬂ!n Fehlers an Magnetkompassen,
die zu einem Entwurf einer Ergdnzung der bestehenden
Prilvorschriften fihrten, Messungen der bei den Schiffs-
bewegungen im Seegang auftretenden Neigungen und Be-
schisudigungen sowle Loterprobungen im Rahmen der vor-
bereitenden Arbeiten flir das Internationale Geophysika-
lische Jahr. Die Untersuchungen an funktechnischen Hills-
mitteln betreffen in erster Linie Baumusterpriffungen van
Funkpeilanlagen, die Erarbeitung von Prilfvorschriften fir
Radaraniagen sowie Untersuchung der Loran- und Consol-
Verfahren. Die Verordnung tiber Positionslaternen und die
dazugehorenden Zulassungsbedingungen sowle der Norm-
Entwurf fiir Schiffpositionslaternen fir Seeschiffe und Bin-
nenschiffe wurden fertiggestellt.

Der Einsatz der Vermessungsfahrzeuge er-
streckte sich vorwiegend aul die heimischen Gewésser
Die dfientlichen Dienste des Instituts, der Nau-
tische Warndienst, der Sturmflutwarndienst sowie der Eis-
dienst, wurden in gewohnter Welse fortgefihrt.

Die internationalen Beziehungen des In-
stituts und der Austausch nautischer und wissenschaftlicher
VerdHentliciungen mit dem In- und Ausland konnten in
der Berichtszeit weiter ausgebaul werden.

1841 von D. W,

den Kistenpegein beobachiele Anstieq des Mitteltide-
hochwassers in  den letzten 80 Jahren durchschnitt-
lich 2,7 mm im Jahr betrdgt und mit diesem Anstieg
auch fiir die Zukunft zu rechnen ist. Die Beohachluugeu
haben weiter ergeben, dab die Deiche durchschnittlich
etwa alle hundert Jahre um 30 bis 40 cm erhéht werden
mubten, Der zur Zeit offenbar noch anhaltende s@kulare
Anstieg des Moeeresspiegels multe aus Grinden dauer-
hafter Sicherung bel der Neulestsetzung des Deldibesticks
ebenso berdcksichtigt werden wie die ,mafigebende Sturm-
fluthohe® als Summe des malgebenden Sturmilutwasser-
standes und des Wellenauflaufs.

Deiche kdnnen aber nur so hodh aufgefiihrt werden wie
die Tragfihigkeit des Untergrundes es erlaubl. Sowetl
Deiche mit sehr grolien Deichflull nicht maoglich sind, isi
ein Uberschwappen der Wellen in Kauf zu nehmen, es
miissen deshalb Baulormen und Bauweisen gewahlt wer-
den, die eine unschiddliche Ableitung der Schwappwellen
an der Innenbdschung zulassen, Absolutl sichers Mafe fir
hochste Sturmfluten konnen schon an sich nicit gegeben
werden. Ein gewisses Risiko wird angesichls der nie ganz
erfafibaren Naturgewalten bleiben.

Nach Festsetzung der neuen Deichbestidee sind bereils
326 km Landesschutzdeiche verstdrkt worden. Fur 760 km st
dies aber noch erforderlich und soll innerhalb von zehn
Jahren durchgefihrt werden. Die Verstarkung kostet im
Durchschnitt je km eine halbe Million DM. Von den Bau-
kosten hat der Bund in den vergangenen Jahren 62 Mill.
DM iibernommen, wihrend die ibrigen Kosten zum Teil
von den Kiistenldndern und zum Teil von den Deichver-
binden getragen werden.

In landwirtschaftlichen Kreisen wird trotz der Erfahrungen
aus der Holland-Katastrophe mancherorts die Meinung
vertreten, daB die Stﬂalsgeihilfen fiir den Kistenschute
vorteilhafter fir Meliorationen, d.h, fir Zwecke der Er-
héhung der Bodenfruchtbarkeit, verwendel werden sollten.
Abgesehen davon, dabf fir diese Zwedie Bund und Lander
schon von Jahr zo Jahr steigende erhebliche Mittel bereit-
stellen, wird es immer erste Staatsaufgabe bleiben, durch
ausreichende Deiche fiir die Sicherheit des Lebens und
Eigentums der Staatsbiirger zu sorgen.

Die standige Kampfbereitschaft der Kistenbewohner gegen
die MNaturgewalt des Meeres kommt [n dem alten [riesi-
schen Spruch zum Ausdrndk ,Trutz blanker Hans®.

BUNKER
BUNKERSTATIO
HAMBURG-ALTONA

GROSSE ELBSTRASSE 3¢
3148 48

HANS STAACK

BOOTE IN HAMBURG UND HARBURG
IN RENDSBURG

N UND SCHIFFSPROVIANT

HAMBURG-HARBURG
KANALPLATZ 2
77 06 32

RENDSBURG
AM KREISHAFEN 1
28 98
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Seam.

Issl Hamburg 11, Wollgangsweg 12

Gottesdienst: Jed. So. 10.30 h

Wochenandacht: Jed. Mo, 8.00 h

Tonfilm: Di. 30. 8., 19.30 h

Preis-Skat: Di. 7..10., 19,30 h
Ausspracheabend: Do. 11, 8, und 25, 9., 1930 h
Heimabend: Jed. Fr. 19.30 h

Sprechstunden des Seemannspastors: Mo, u. Do. von 9.00
bis 10.00 h und nach Verainbarung,
Deunisches Seemannsheim Hamburg-Altona, Gr. Elbstr, 132

Goltosdiens! Jed. So. 10,00 h

Filmabend: Jed. Fr. 2000 h
Fernsehen: Jed. So., Mi. u. Sb,
Sprechstunden des Seemannspastors: Jed. Di, von 16.00
bis 19.00 h {ausgenommen Geldsorgen).

Katholisches Seemannsheim ,Stella Maris”,

Hamburg 11, Relmaruossirale 12
Hochamt m. Predigt: Jed, So. 15,00 b
Heilige Messe m. Predigt: Jed. Do. 20.00 h
Gelstliche Musik: Jed. Sb. 19.00 b
Tee und Tanz: Jed. So. 16.30—18.30 h
Bunter Abend: Jed. So. 20.30—22.20 h
Tanzabend: Jed. Do, 20.30—22.30 h
Film: Jed, Fr. 20.00 h
“
@uo’zezézeéé

wSchiffahrt, See und Seemann* wvon Jan Witt. Verlag

Teigeler & Co., Hamburg, 132 Seiten. Mit vielen Zeich-
nungen von Hans Lohner, DM 6,80,

Warum mub man eigentlich alles so tierisch ernst nehmen?
Man kann doch auch so eine verzwickte Sache, wie es die
Schiffahrt mit allem, was daran bimmelt und bammelt,
nun einmal Ist;, auf eine recht vergnugliche und un-
terhaltsame Art dem Leser vorstellen? Besonders dann
kann man es, wenn man dieses Gebiet so hervorragend
beherrscht wie der Verfasser Jan Witt, der noch dazu
uber einen so goldenen Humor verfigt, Viel leichter lernt
sich das alles und man behdlt auch alles viel besser, be-
dient’ man sich dieses Biichleins., Nicht nur die blutige
Landratte hat ihren SpaB daran, auch der miesmuschel-
bewachsene Jantje, der auf dem salzigen Wasser micht
mehr fremd is1. So ist es zu einem Handbuch der Schiffahrt
im Westentaschenformat geworden, in dem in iiber 50

Kurzvortrdgen iiber so manches unierrichtet und auch
manches — das naliirlich nur zur posiliven Seite hin -
bespotteit wird, Nun ja, selbst lesen! 1d.

Heinz von Broodc: .Das Stromgebiet der Niederelbe®.
Verlag Bodk & Schulz, Hamburg 18, mit Federzeichnungen
von Ursula von Broodk. 83 5., brosch. DM 6,80,

Wir kennen alle die Elbe und wissen genau, wie sie zwi-
schen den roten und schwarzen Bojen aussieht, kennen alle
Leuchtfener und hier und da wohl auch ein Stadichen,
einen Kirchturm. Aber wissen wir, was sich redits und
links von dieser Chausse tut? Nein, nein, die Elbe ist gar
kein so reizloser Graben, wie es, ober{ldchlich betrachiet,
den Anschein hat, Heinz von Broock, der von Kind an auf
der Elbe segelt und dem kein Hafen, kein Nebenarm, kein
Flubchen und kein stilles Ankerplatzchen unbekannt ist,
weist uns ein in dieses Gebiel und lehrt uns die Geschichte
des Stromes, erzdhlt von den Dorfern und Stédten, von
der Tier- und Pilanzenweltl, vom Tidenhub und dem Verlauf
der Tiden, Es ist eine mil dem Herzen geschriebene Segel-
anweisung, die uns allen wviel Freude bringt, sehen wir
doch nun die Elbe nicht mehr als die langweilige Rinne ﬂlll.

d.

Die Elbe von Cuxhaven bis Lauenburg. Ein Kartenwerk
mit 12 Tafeln, 12 Seekarten, 21 Hafenplénen und je einer
Karte des Hamburger Hafens und des Nord-Ostsee-Kanals.
Drudc und Verlag Carl Griese, Hamburg 11. DM 12,—

Im Jahre 1932 wurde das erste Elbe-Karlenwerk im Auf-
trage des Deutschen Segles-Verbandes durch den Hambur-
ger Segel-Club geschaffen, dessen Mitglieder Ernst Kras-
mann und Edgar A. Volkersen in langjéhriger Kleinarbeit
die Unterlagen zusammentrugen und die #ubere Form
schufen. In den folgenden 25 Jahren erschien ,Die Elbe"
in sténdig verbesserten und vervaollstandigten Auflagen
und ist seitdem in den Kreisen der Schiffahrt, vornehmlich
der Kistenschitfahrt, und vor allem Wassersportlern auf
der Elbe und ihren Nebenfitissen unentbehrlich geworden.
Der jetzt erschienenen Ausgabe liegen die neuesten Pei-
lungen von 1957 der Wasser- und Schilfahrisamler Ham-
burg und Cuxhaven, des Strom- und Hafenbaues Hamburg
und des Deutschen Hydrographischen Instituts zu Grunde.
Das Werk wurde weiterhin erweitert durch eine Karte der
Einfahrt zum Meldorfer und Bilisumer Hafen sowie der
Hundebalje mit dem Hafen Neuwerk.

Dieses handliche Buch wird auch der Kistenschiffahrt und
allen, die stindig auf der Elbe verkehrenm, sehr willkom-
men sein und wir missen dem Hamburger Segel-Club, der
wieder diese grofie Mithe auf sich genommen hat, dankblaér
sein, .

Der Weg zum Patent

Seefahrischule Cuxhaven

Es bestanden die Prifung zum Kapitin aui Kleiner Fahrt
({A4) die Herren:

Giinther wvon Bargen, Peter Christiansen, Rudolf Eick,
Johannes Ellingsen, Hans-Karl Rénnau, Peter Theissen,
Zum Seesteuermann aui Kleiner Fahrt (A 2) die Herren:
Heinrich Angenendt, Rainer Bludau, Heinz Brisewitz,
Oltmann Biischer, Egon Butl, Horst Clemnyjewski, Helmut
Delger, Rudolf Diewald, Gerhard Eisentrdger, Gilnther
Freihdler, Siegiried Kalinowski, Bernhard Langer, Heinz-
Karl Langfort, Heinrich Neumann, Johannes Petersen,
Gerhard Rohden, Ernst Schlierf, Frerich Schnuis, Franz-
Ferdinand Schudrowitz, Ernst Schiinemann, Peter Thiel,
1\-{Velmu; Wagner, Erich Wehking, Robert Wehner, Raolf

ever,

Seefahrtschule Elsfleth

Am 30, August 1958 bestanden die Prifung zum Seesleuer-
mann IT aui grofier Fahrt die Herren:

Klaus-Peter Adler, Udo Bergmann, Wollgang Brimmer-
stedt, Peter Bihr, Hartwig Diekhoff, Helmut Gehrts, Karl-
heinz Graber, Nikolaus Juraschek, Horst Lax, Lothar
Maxwitat, Horst Pehlke, Ernst Perbandt, Christian von
Perger, Bruno Pichler, Hannjdérg Rigemor, Adoll Schitte,
Dieter Sons, Joachim Stoll, Erwin Thiele, Dietrich Wenn-
hold, Peter Wentzel, Manfred Wolff,

Schiffsingenieurschule Flensburg

Es bestanden die Prifung zum Seemaschinist II (C 3) die
Herren:

Gert Bluhm, Ernst Bohmann, Adoll Buss, Hans-Heinrich
von Essen, Helmut Faust, Hans Girullis, Wilhelm Haase,
Erich Hoffmann, Hinrich Ibelings, Gerhard Illies, Helmut
Johannsen, Hans Klinger, Richard Kunze, Fritz Kusch-
minder, Jens Langholz, Karl Limburg, Hans Loffler, Karl
Meier, Rudolf Menzel, Siegiried Moewerl, Uwe Mord-
horst, Wilhelm Paul, Wilhelm Peschkes, Otfto Petersen,
Jiirgen Rippe, Richard Ryll, Hermann Schmidt, Wilfried
Walkowiak, Giinther Bendig, Willy Beutel, Hubertus
Blana, Herbert Brandt, Willy Claussen, Otto Driesnack,
Hans-Walter Diring, Johannes Fidier, Klaus Grabowsky,
Johannes Hempel, Alfred Huber, Hermann von der Hdaden,
Hans-Otto Jirka, Ginther Kunide, Giinther Kunze, Hans
Madsen, Hans-Werner Mahnke, Emil Mutschler, Werner
Mickenheim, Klaus Rast, Klaus von Rossum, Gregor Selke,
Hubertus Schwebel, Rolf Stahl, Peter Straubel, Wolfgang
Uhlmann, Jan-Dirk Kerting.

Zum Schifisingenieur II (C 5) die Herren;

Claus Burow, Werner Ebsen, Heinrich Hildebrandt,
Wilhelm Johannsen, Ernst Kerkovius, Helmut Koschmieder,
Walter Képsel, Karl-Helnz Madcensen, Ulrich Markschat,
Dieler Merz, Walter MNolte, Kurt Plambeck, Wilh. Friedr.
Stute, Arno Witt, Heinz Wolflick, Jiirgen Borstling, Heinz
Bruhn, Dietrich Buse, Ginther Danzglock, Walter Greck,
Hans Kaiser, Karl-Heinz Kupka, Heinrich Lemken, Wolf
Lowisch, Hermann Ludwigs, Erich Rosenkranz, Friedrich
Schéfer, Gerd-Joachim Schifer, Horst Schwarzenbach, Uwe
Stdcker, Hubert Thalaun, Erich Waldujat, Kurt Werner,
Herbert Wurzel.

Zum Schifisingenieur I (C 6) die Herren:

Kurt Bartsch, Fritz Berg, Helmut Blaas, Herbert Hartstein,
Harald Hofmann, Christian Jurgensen, Hans Kay, Herbert
Kutowski, Reinhard Lux, Hans Olbrich, Herberl Preuf,
Erich Schéning, Hans-Joachim Wehrstedt, Erich Wurm.

£

GriiBe aus dem Heimathafen

Die ndchsten SeemannsgruBfsendungen werden wvon der
Deutschen Welle, Kdln, ausgestrahlt am 13. September
und 11. Oktlaober. Wellenlangen, Frequenzen und Sende-
zeilen siehe ,Kehrwieder" Nr. 7/58.

#®

Bekanntmachung iiber die Seemannsimter der
Bundesrepublik Deutschland auflerhalb des
Geltungsbereiches des Grundgesetzes
vom 25. Juli 1958

Aul Grund des § 9 Nr. 2 des Scemannsgesstzes vom
26. Juli 1957 (Bundesgesetzbl, II 8. 713) werden hiermit
folgende weitere konsularische Vertretungen der Bundes-
republik Deutschland, die Wahlkonsulate jedoch nur im
Rahmen der Belugnisse gemaB §§ 15 his 17, 18 his 21, 49,
51, 52 und 76 des Gesetzes, zum Seemannsamt bestimmt:

Vertretung ) Staat baw, Territorfum
Concepcion, Konsulat Chile

Mombasa, Wahlkonsulat Kenya

Groningen, Wahlkonsulat Niederlande

Valos, Wahlkonsulat Griechenland
Diese Bekanntmachung ergeht im AnschluB an die Be-
kanntmachung vom 2. April 1958 (Bundesanzeiger Nr. 70
vom 12, April 1958).
Bonn, den 25. Juli 1958
Der Bundesminister des Auswartigen
In Vertretung
Knappstein

Eine Strukturanalyse

AufschluBreich ist ein Strukturbericht, den das Deutsche
Industrieinstitut unl@ngst {iber den derzeitigen Status der
deutschen {llustrierten Zeitschriften als Ergebnls elner vor-
bildlich systematischen und objektiven Untersuchung ein-
schlieBlich demoskopischer Tests vorgelegt hat.

Getestet wurden 27 acht- bzw. vierzehntliglg erscheinende
Zeitschiriften mit (berwlegendem Bildteil, von der ,Bunten
Hlustrierten® fber ,Constanze®, ,Quidc", .Revue* und
«Stern® bis zum ,Weltbild". Interessant ist vorweg die
Gesamtzahl der in einem WVierteljahr verkauften Exem-
plare: 571 138 000! Bemerkenswert und typisch filr die Ver-
lagerung vieler Branchen in der Machkriegszeit ist die
Massierung der Auflageziffern in Hamburg (6 361 000) und
Milnchen (2 525 000) gegeniber dem einstigen Zentrum Ber-
lin (541 000), das nur noch Frankfurt, Baden-Baden und
Dortmund hinter sich hat.

Bleiben wir nodh einen Augenblick bel den Auflageziffern.
Die Bevolkerung vermehrte sich von 1950 bis 1957 um
4,5%, die Beschaftigtenzahl um 27,6 %o, die Zah] der Kino-
besucher um 67,7 %o, die Auflageziifern der Tageszeitungen
um 35,7 %, Die Auflage (Nachirage) der Hlustrierten, d. h.
der hier untersuchten Bldtter jedoch schlug den Rekord mit
181 %al
*

Die Frauenbeschéftigung in der Welt

Der Anteil der berufstitigen Frauen an der weiblichen
Bevdlkerung ist in den einzelnen Liandern sehr unter-
schiedlich. Die Frauenarbelt in den Vereinigten Staaten
hat beispielsweise in den Jahren 1900—1950 von 14 % auf
22% und in Kanada von ebenfalls 14 % auf 24 % der
weiblichen Bevilkerung zugenommen. In Europa stehen
gegenwirtig die Tilrkel mit 44 %, Polen mit 43 % und
Finnland mit 38,5% an der Spitze. Hier ist die Frauen-
arbeit stark an die Landwirtschaft gebunden. In den west-
lichen Industrieléndern betrigt der Anteil der arbeitenden
Frauen an der weiblichen Bevélkerung in Usterreich 35 %,
in der Bundesrepublik 32,5 %, in Frankreich 30 %, in Eng-
iand 27,5 %, in Schweden 23,2 %, in den Niederlanden rund
20 % und in Belgien 189 %. Die sideuropaischen Linder,
die 2zum Teil noch grofle Arbeitskraftreserven besilzen,
haben eine geringe Frauenbeschaftigung, In Italien sind
es 20,3 %, in Griechenland 13% und in Spanien 11,8%
der weiblichen Bevolkerung.

. DEUTSCHE :

P

im Ausland wert

Belgien: 11,90 bFr; Dinemark: 1,64 sKr.; England: 1,70 sh;
Finnland: 76,80 fm; Frankreich: 83,33 fr.; Griechenland:
7,21 Drachmen; [talien: 148,77 Lire; Jugoslawien: 71,32 Di-
nare; Niederlande: 090 fl.; Norwegen: 1,70 nKr.; Uster-
reich: 6,14 Schilling; Portugal: 6,84 Escudos; Schweden:
1,23 sKr.; Spanien: 9,42 Pesetas. (Ohne Gewdhr.)

*

Die Segelschulschiffsregatta 1958

In dem Rennen der Segelschulschiffe, das unter der
Schirmherrschaft des Herzogs von Edinburgh am 2. August
vor Brest gestartet wurde, siegte in Klasse | (rahgetakelte
Schiffe) die Bark ,Sagres" der portugiesischen Kriegs-
marine mit 10 Tagen, 8 Stunden und 39 Minuten. Bei der
.Sagres" handelt es sich um die 1896 in Geestemiinde
gebaute 3067 BRT groBie ,Rickmer Ridkmers®, die nach
dem Ersten Woeltkrieg an Portugal fiel. In der Klasse II
(Schiffe mit Schratsegeln Gber 100 t Themse-MaB) gew-nn
der Schoner ,L'Etcile’ der fi tsischen Krieg {
{227 ts, erb, 1932) mit 8 Tagen; 14 Stunden und Z; paguen.
Der Kurs dieser beiden Klassen fihrte tiber 1325 Seemeilen
nach Las Palmas.

In der Klasse III {Schiffe mit Schratsegeln unter 100 t
Themse-Mal), deren Rennstredie nur dber 348 Seemeilen
nach La Corufia ging, siegte die Yawl .Artica 1I*, 16 ts,
der itallenischen Kriegsmarine mit 7 Tagen, 3 Stunden und
19 Minuten. Auch im Rennen 1856 von Torbay nach Lissa-
bon siegte die .Artica II" in der Gruppe der kleinen
Schulschiffe unter 100 t. wa.

®

Cap Horniers

Dig nachste Versammlung der ,Amicale des Capilaines au
Long Cours Cap Horniers® findet am Montag, 13. Oktober,
um 20 Uhr im Adolph-Woermann-Haus, Hamburg-Altona,
Palmaille 29, statt,

ZU EINEM TEXIER

IST IMMER ZEIT

DER KLASSISCHE

WEINBRAND




Die Werjten meldetey . . .

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O.

5225 Schnelles Minensuchboot ,Steinbock®, 250 t, [ Bun-
desmarine, Stapell. 25. 8. 58

Akt.-Ges. ,,Weser”, Werk Seebeck, Bremer-
haven-G.
828 D '(tu) ,Anna Katrin Fritzen*, 16 000 tdw, ., Johs.
Fritzen & Sohn, Emden, Ausged, 8. 8, 56
857 MS ,Cyrens®, 2353 BRT, {. Atlas Levante Linje
A.G,, Bremen. Probef, 26. 8. 58
858 FD ,Spitzbergen”, 842 BRT, f. Hodiseefischerei
«Spitzbergen” Heinrich Wohlers & Co.,, Bremer-
haven. Probef. 26, 8. 58
839 FD ,lIsland®, 840 BRT, {. Ludwig Janssen & Co.,
Bremerhaven, Stapell. 29. 8. 58

Atlas-Werke, Bremen

397 MS ,Lechstein", 7000 tdw, f. Norddeutscher Lloyd,
Bremen. Stapell, 13, 8. 58

Blohm & Voss AG., Hamburg

801 MS- ,Astercpe®, 15600 tdw, f. Reedersi van Nie-
velt, Goudrizan & Co's Stoomvaart Mij. N. V.,
Rotterdam. Probef. 20. 8. 58

B0z MS .Rhenania®, 15450 tdw, {, Part. Reed, ,Rhena-
nia® (KR.: Christian F, Ahrenkiel), Hamburg. Sta-
pell, 27, 8, 58

804 S ,Gorch Fock®, 1760 t, Bark, Schulschiif f. Bundes-
marine. Stapell. 23. 8. 58

Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack
680 MS ,Burgenstein®, 10800 tdw, f.
Lloyd, Bremen, Stapell. 12, 8, 58

Morddeutscher

Burmester-Werit, Bremen-Burg

Kistenminensuchboot  Marburg®, 370 t, {. Bundes-
marine, Stapell. 4. 8. 58
Kistenminensuchboot ,Welzlar®, 370 t, f. Bundes-
marine, Probef. 20, 8. 58

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-
werder

F26 MS ,Concordia Tadj", 9349 BRT, f. Christian Haa-
land, Haugesund. Probef. 7. 8. 58

Elsflether Werft A.G., Elsfleth/Weser

3100 MS _Karin Bornhofen, 5098 BRT, f. Robert Born-
hofen, Hamburg, Probef. 9, 8. 58

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft

573 MS ,Magdalena Oldendorif®, 10800 tdw, f. Egon
Oldendorff®, Libedk. Stapell. 14. 8. 58

Hanseatische Werft GmbH., Hbg.-Harburg
8 Schwimmgreiferponton f. Getreideheber GmbH.,
Hamburg. Stapell. 18, 8, 58

Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde
2 MS ,Carllene”, 208 BRT, [ Translanta G.m.b.H.,
Rendsburg. Probef, 30. 7, 58
Howaldtswerke A.-G., Hamburg
836 TMS [Indian Success®, 12 250 tdw, {. India Steam-
ship Co., Kalkutta. Stapell, 23. 8. 58

Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.
59 SMS 7 , 1060 PS, {. Norddeutscher Lloyd, Bremen,
Stapelhub 22, B, 58
Martin Jansen, Leer/Ostfriesland
40 Saugebagger ,Atlas®, 700 t, . A/S Danena, Aarhus.
Stapell. 1. 8. 58
Kieler Howaldtswerke A.-G.

1060 MS ,Hoegh Drake®, 9900 BRT, f. Leil Hoegh & Co.
AfS, Oslo. Probef. 14. 8. 58

1062 TMS ,Ringchief®, 16 300 BRT, {. Olav Ringdal, Oslo.
Probel. 12, 8. 58

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn

1064 TMS ,Coroelis B®, 500 BRT, f. Gebr, Broere N. V.,
Dordracht. Probef, 22. 8. 58

1072 Fischkutter ,Albatroz®, 47 BRT, {. brasilian, Regie-
rung. Probel, 12. 8 58

1073 Fischkutter ., Galvota®, 47 BRT, [. brasilian. Regie-
rung. Probef. 10, 8. 58

Paul Lindenau, Kiel-Friedrichsort

110 MS ,Angelica Schulte', 3300 tdw, f, Reederel Bemn-
hard Schulte A.G.,, Hamburg. Stapell, 7. 8. 358

Liibecker Flender-Werke

492 MS _Johanna Oldendorff*, 15000 tdw, f. E. L.
Oldendorff & Co, Gum.b.H,, Libedc. Probef, 28, 8, 58

494 MS ,Leiv Eiriksson", 12700 tdw, 1. A/S Laboremus,
Oslo. Probef. 8. 8. 58

C. Lithring, Brake/Unterweser

5802 MS ,Weser*, 1040 tdw, f. Part. Reed., ,Weser",
Bremen, Stapell, 19. 8. 58

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack
13276 Schnellboot ,Seeadler’, 140 t, f, Bundesmarine.
Probef, 26. 8. 58

13280 Schnellboot ,Falke®, 140 {, . Bundesmarine. Stapel-
lauf 30. 8. 58

dJos. L. Meyer, Papenburg/Ems
487 MS _Kesarya®, 1960 BRT, f. ZIM Israel Navigation
Co, Ltd., Halfa, Ubergabe 27. 8, 58

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
607 MS ,Bleichen®, 1400 BRT, {. H. M. Gehrdckens, Ham-
burg. Probel. 28, 8, 58

608 MS ,Edwin Reith®, 3840 BRT, {, .Orion* Schiff-
fahrts-Ges. Reith & Co., Hamburg. Stapell. 20. 8. 58

Orenstein-Koppel u. Litbecker Maschinenb.Ges.

530 MS _Marburg”, 5143 BRT, f{. Hamburg-Amerika
Linie, Hamburg. Probelf, 1. 9. 58

Ottensener Eisenwerk A.-G., Hamburg

519 MS .Candebec", 3743 BRT, f. Worms Companie
Maritime et Charbonnidre S, A., Paris. FProbef.
7. 8. 58

H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde

186 MS _Thor", 424 BRT, f, Horstmann & Harms, Konig-
reich, Stapell. 30. 8. 58

Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden

316 MS _Henri G.*, 13450 tdw, f. Société de Sur-
veillance S. A., Genl, Probef, 21. 8. 58

Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.

305 FMS ,Regensburg®, 720 BRT, f. .Nordses* Deutsche
Hochseefischerei A.G., Bremerhaven, Probel. 8. 8. 58

Rolandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen

871 TMS ,Pass of Dalveen®, 1250 tdw, f. The Bulk OQil
Steamship Company Ltd., London. Stapell. 20. 8. 58

872 MS ,Oldenburg", Fahrschiff f, 300 Fahrgaste, f
Deutsche Bundesbahn. Probef. 6. 8. 58

F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.

1690 SMS ,Bugsier 17°, 850 PS, f. Bugsler-, Reederei-
und Bergungs-A.G,, Hamburg. Stapelhub 13. & 358

Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.
405 FMS ,Thunfisch*, 76 BRT, f. Kohlenberg & Putz,
Seefischerei A.-G., Bremerhaven. Stapell. 20. 8, 58

Schulte & Bruns, Emden
199 M5 ,Geertje Buisman®, 1870 BRT, f. N. V. R. Buis-
man's Koninklyke Fabrik van Gebrande Zuiker-
pouder, Zwaartlouts. Stapell. 27, 8. 58
4. 4. Sietas, Hamburg-Neuenfelde
424 MS ,Thyra Behrens®, 300 BRT, . Kapt. Amandus
Behrens, Hamburg, Stapell. 9. 8. 58
431 MS ,Ursula Blodk", 425 tdw, {. Kapt. Heinrich
Blodk, Hamburg-Wohldorf. Probef, 27, 8, 58
438 MS _Schulauw®, 425 BRT, f. Hinrich u. Christel
Brunckhorst, Schulau. Stapell, 23, 8. 58
Stillckenwerft, Hamburg
871 MS  Leapaul®, 7300 tdw, {. Leo Adams (KR.: Ahren-
kiel & Bene), Hamburg. Probel, 28. B. 58
875 MS . Volumnia®, 4900 tdw, {. Hamburg-London Linie
A, Kirsten & Co., Hamburg. Stapell. 26. 8. 58
Travewerft G.n.b.H., Lilbeck

22 MS ,Varodd®, 2800 tdw, [. Reederei Egil Naesheim
ASS, Haugesund. Stapell. 2, 8, 58

An- und Verkdufe

Verkdule innerhalb des Bundesgebietes

FD  Ostmark®, erb, 34 Einswarden, 435 BRT. Verk, v.
«Nordsee” Deutsche Hochseefisciersi A.G., Bremerhaven,
an Harttermann & Off, Wischhalen [KR.: Ginther Truelsen,

Cuaxhaven), Nadh Umbau zum Kislenmotorschitl neuer
Name ,Balje*, 471 BRT.
MS _Hertha Joh ', erb. 31 Rendsburg, 299 BRT. Verk.

v. Ernst de Buhr, Rhaudermoor, an Kapt. Heinrich Nie-
meyer, Weslrhauderlehn. Neuer Name: ?

MS ,Helmat", erb, 28 Weslerbroek, 148 BRT. Verk. v.
Hinrich Brundchorst, Wedel-Schulau, an Dietrich Thorberyg,
Dornbusch. Neuer Name: 7

MS  Anke Henricl", erb. 55 Hamburg-Neuenfelde, 493 BRT,
Verk. v. Peler Hiss, Burgstaaken/Fehmarn, an Zippa-Ree-
derel G.m.b.H., Disseldorf. Neuer Name ,Ute",

MS ,Ute*, erb, Hitzacker, 409 BRT. Verk. v. Zippa-Ree-
dorel G.m.b.H., Disseldorf, an H. Heinrich, Hamburg-
Cranz, Neuer Name: ,Capella”,

Ankidufe aus dem Ausland

TD ,Caperata®, erb. 50, 17995 BRT. Angek. v. Deutsche
Shell Tanker G.m.b,H., Hamburg, aus Panama. Neuer
Name: 7

IMS ,Nico® (Weintanker), erb. 47, 466 BRT. Angek. v.
KeBler & Co.,, Hamburg-Altona (KR.: A. F. Harmstorf &
Co., Hamburg). Jetzt ,Minon",

SMS Rema", erb. 57 Holland, 196 PS. Angek. v. O, Wull,
Cuxhaven, aus Holland, Neuer Name: ,Taucher O, Wulf 6°.

M3  Sandettie”, erb. 51 Delfzijl, 341 BRT, Angek. v. Kapt,
G. Schitt, Rendsburg, v. M. Kampe, Appingdam. Neuer
Name: ,Wiking®.

MS ,Viking", erb. 39 Holland, 360 BRT. Angek. v. H
Janssen, Elsfleth-Linen, v. N. V. Poromoka, Rotterdam.
Neuwer Name: [ Visurgis®.

Verkiiule ins Ausland

D ,Carina", ex ,Randd Dan”, erb, 30 Nakskow, 1600 BRT.
Verk. v, K, C. Hornemann, Libeck, nach Uruguay. Neuer
Name: ,La Plata",

D ,Kormoran®, ex ,Singorita®, erb. 27 Kopenhagen, 1554
BRT. Verk, v, Reederei u. Tramsport-Ges. m.b.H., Ham-
burg,nach Griechenland. Neuer Name:  Margarita”,

MS ,Najade®, erb. 54 Hamburg-Finkenwerder, 1231 BRT.
Verk, v. Seereedersi ,Nereus®, Hamburg, nach Liberia,
Neuer Name: Najade®.

MS ,Simplon", ex ,Leine”, erb. 44 Brake, 600 BRT. Verk,
v. Lloyd Seeschiffahrt G.m.b.H., Hamburg, nach Griechen-
land. Neuer Name: #

Abgewrackt werden:

T™S ,Margot Entz’, ex ,Laurilwood®, erb. 29 Newcastle
o. T., 7301 BRT, Verk. v, Thomas Ent: Tanker G.m.b.H,
Rendsburg, an Eisen und Metall K.-G, Lehr & Co., Ham-
burg.

D ,Pitea®, erb. 02 Helsingdr, 1066 BRT, Verk. v. H. M.
Gehrokens, Hamburg, an Eisen und Metall K.-G, Lehr &
Co,, Hamburg.

D Soderhamn®, ex .BEmpire Congham®, erb. 99 Helsingor,
1499 BRT. Verk. v. H. M. Gelhrckens, Hambiirg, an Eisen
und Metall K.-G. Lehr & Co., Hamburg,

D Wilhelm Russ”, ex ,Elsie Beth, erh. 21 Stettin, 999 BRT,
Verk, v, ‘Schiffahrt- u, Assekuranz-Ges, E, Russ & Co,,
Famburg, an Walter Ritscher, Hamburg-Harburg,

Es zeichneten und fotogratierten fir Sie:Bodecker & Draouz
5. 142; Conti-Press Heinz Fremke 5. 140; Gerhard Eckardt
S, 133; Kurt Gerdau S. 136; Ernst de Jong 5. 131, 132, 136;
Walter Luden S. 130, 135; Heinrich von Medvey S. 139;
Kurt Schmischke S. 136, 141; Gonter Schowalter 5. 137;
Seefahri-Verlag (Archiv) 5. 129, 136, 137,

{Abkiirzungen: D. = Dampfer, FD. = Fischdampfer, FMK, = Fischereimotorkutter, FDLg., = Fischereidampilogger, FMLg. = Fischereimolorlogger, FMS, = PFischereimotorschiff,
DES, = Dieselelekiroschiff, MS. = Molorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD. = Tankdampier,

TMS. = Tankmotorschiff, tu = Turbing),

CHEFZIMMER-
EINRICHTUNGEN

SOENNECKEN

SCHULBEDARF - BRIEFPAPIER - FOLLHALTER - GESCHENKARTIKEL

BUROMOBEL IN HOLZ ODER STAHL - BUROMASCHINEN ALLER ART | ' o -0 WATIREN ZUVERLASSIG UND BXAKT

bock & danchweris
ALTER WALL 67 - HAMBURG 11 - MONKEDAMM 17-18

boda

34 86 57




Sihi
PUMPEN

fiir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

ZERSSEN & CO Gegr 1839

Schiffamakler am

Kalser-Wllhelm-HKanal

SCHIFFBAUSROSTER
HOLTENAU - BRUNSBBDTTELKOOSG

WiLLemll

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten,

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II”’ Zigarren

vom Format eines kleinen Kochsmaats

an bis zur Kapitdnsgrosse.

Schiffsmakler - Befrachter

KARL GRAMMERSTORF Kiel-Holtenau

Fernsprecher: Hamburg: 33 88 55 - Privat: 42 48 40 -
Farnschreibesr: Hamburg: 021 2488

Hamburg - Brunsbiittelkoog

Kiel: 3611236113 - Brunsbhiittelkoog: 566
Kiel: 029 834 Brunshittelkoog: 028 871

SCHIFFSMAKLER - SPEDITEURE

EMDEN
NEPTUNHAUS
Telegr.: Seefritzen
Tel.: 37 51-59 KIEL
Telex: 027 821 Wall 65
Telegr,: Seefritzen
HAMBURG
SpaldingstraBe 130-36
Telegr.: Seetritzen
WILHELMSHAVYEN
2@44; Kuchlrawme . Puverlassy Weserstralle 1BBa
Telegr.: Seeiritzen
NEW YORK
HAMBURG FREIHAFEN o mysagy S, PRAE |’:mu\4l\rf45
5.6 TEL SoiNr Bg R YeR! Telex : 2068 NY - TWX: NY 1-939 - Cablos: § |ujlr tien
KREISELKOMPASS = Sidicrer Koss
+SELBSTEUER* = Sdunelle Reise
ANSCHUTZ Service in allen wichtigen Héafen der Weltschiffahrt ANSCHUTZ




LIEFERANTEN
der Seeschifjahat

; NEUE APOTHEKE ST.JPAULI
Bordupo"‘eken Inh. G. Laudahn 1 A‘ )

Einricht. v. Bordapotheken - Hospitaleinricht.
Hamburg, Clemens-Schultz-Str. 90, Tel. 31 06 65

Bordspiele Spiebroug-Rasch
Homburg 7 GERHART-HAUPTMANN-PIATZ 1 Rur 339922

: Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
Drahtseile WALTER HERING

Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 6485 und 348415

Elektrische %“ifu?‘;'i'.‘;s‘;ﬁhnhzu."
Aﬂlﬂgen Ingenieur-Biiro

Hamburg 11, Rédingsmarkt 32, * 3627 11

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

Elektromotoren- §T710 STERNBERG

Hamburg 26, SGderstraBe 294
Repuru"'"en Telefon 2519 49, 2542 44

— in allen Ausfihrungsarten f. Haupt- u. Hilfsmaschinen
US]KHHS (Diese!motoren u. Dampimaschinen)
U.v.d. OSTEN & KREISINGER

. Hamburg - Billstedt 1 . Telefon 73 48 74
KOIbenflnge Telegramme: Ostkreis - Fernschreiber 02 13510
Li no I eum und verwandte Fufibodenbeléige

LINOLEUM KORTE
Hamburg 1, Steinstrafie 6 u. 8

fiir Deck und Maschine

SChiﬁSﬂUSfﬁSfu"gen Werft- und Industriebedarf

Hagen & Co.

gegr. 1853

Packungen

Pumpen

Schiffs-

Innenausstattung

Schiffs-Positions-
Laternen

Schiffszimmerei

Freihafenbetrieb:

SchweiBgerdte

Segelmacherei

Waffen

Hamburg 11, Deichstr. 38, Tel.-Sa.-Nr. 36 21 3]
MNachtdienst 23 &8 39, Fernschreiber 021 2938
Lieferung nach allen Hafenplétzen

Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel
f. Deck u. Maschine - Grofihandel, Im- u. Export
Telefon 342264 352093 313822 313823

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhéft 11

fir alle Bordverhaltnisse, Eeparaturen aller Systeme

PUMPEN PRINZ

Pumpenfabrik - Hamburg-Allona, NepitschstroBe 15
Telefon 31 12 66 - Fernschreiber 021 3218

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel, 8201 06
Polstermébel - Dekorationen - Gardinen
Teppiche - Mébelstoffe - Fulbodenbelag

J.H.PETERS & BEY HAMBURG 11
KarpfangerstraoBe 8/14 - Fernsprecher Sa.-MNr. 34 73 35
PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FOR
DECK UND MASCHINE - REPARATUREN

J.M.LINDEMANN - Tischlerei - Holzhandel

Holzbearbeitung - Yerpallen und Laschen von ladung
Hamburg 11, Stubbenhuk 35—38
Telefon 843366-67 - Telegramm-Adresse: Lindham

Am Moldauhafen 10 - Gleisanschl.: Homburg-Sad PL 1104

und -Anlagen - Ersotzteile und Zubehdr - Brenn-
schneidemaschinen - Reparaturen - SchweiB-Elekiroden
Beraotung und Kundend t durch Fachi ieure

ERICH BOTTCHER

Hamburg 23, Maxstrafle 230, Telefon 26 18 44/45

HUGO J. L. RECKMANN .

Persenninge, Regensegel, Sonnensegel eic.
Tauwerk und Draht
Hamburg-Altona, Thadenstr. 61, Tel. 43 65 44

BONNEVAL Homburg 6

Feldstr. 32/ 34, gegeniber Bahnhof Feldstr., Tel. 34 76 22
Sport- u, Jogdwatten - Pistolen u. Revolver - arms and
pistols - automat. Gewehre aller Kaliber - Fordern Sie
Preisliste — Versand n. Oberall - Auch Ank. gebr. Waffen

SIEMENS-
HAUSGERATE

Geschenke
von bleibendem Wert

Brotroster 29,80 DM
Wasserkocher 29,50 DM
Tauchsieder ab 9,90 DM

ROTTERDAM

IMPORT

Rotterdam, Hudsonstr. 23
Sammelnummer 3

CARL PLUCKER

AMSTERDAM
Schiffs-Proviant

Deck- und Maschinen -Ausriistungen

Segelmacherei

EXPORT

gegrindet 1890

Lieferung in allen Héfen von Holland, Belgien und Frankreich

Amsterdam, Viethaven NZ
Sammelnummer 3 54 79
Fernschreiber 21 487

fir jeden Schiffstyp

Fiejude Rurersniags A E G- Selbststeveranlagen

fir alle Kreiselfabrikate

Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G, m. b. H., Hamburg 1, Spaldingstrafe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendorfer Land-
straBe 87, Ruf 47 55 01. Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesadte Manuskripte kann keine Haftung
iibernommen werden. Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug halbjihrlich (6 Hefte) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebiihr, Bei Sammelbezug halbjahrlich DM 6,—.

& Angeschlossen der Imformationsgemeinschaft zur Feststellung der Verbreitung von Waerbstrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit.





