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Die Hamburger Schiffahrt kann sich auf
die Hamburger Bevdlkerung verlassen,
Das ist das erireuliche Ergebnis der ersten
Ausreise der ,Hanseatic”. Bereits am
Tage der Probefahrt, deren Zeitpunkt nicht
endgiltig feststand, warleten zahlreiche
Hamburger geduldig am Elbufer auf das
Erscheinen des augenblicklich grobten
deutsciien Passagierschiffes. Am Tage der
Abreise, am 20. Juli, war halb Hamburg
auf den Beinen, um von der Elbe aus
Abschied zu winken. Wenige Stunden vor
dem Ablegen ging ein Regengufi liber der
Stadt nieder, der der Begeisterung aber
keinen Abbruch tat. Plnktlich um 17.00
Uhr legte das Schiff ab und als es die Elbe
erreicht hatte, setzten anhaltende Gewitter-
boen mit Regen und Wind ein. Mit Schir-
men, Wolldecken und Zeltplanen bewaffnet
oder unter Baumen Schutz suchend, ver-
harrte die Menge am Elbufer, bis sich die
.Hanseatic” in langsamer Fahrt, begleitet
von dem Hupkonzert der vielen an der
Elbchaussee parkenden Autos, vorbeige-
schoben hatte. Der Regen lieB erst nach,
als das Schiff hinter Schulau elbabwarts im
Dunst langsam verschwand.

Die Ankunft der ,Hanseatic" in New York
gestaltete sich nach ebenso feierlicher Be-
gritBbung in den europdischen Zwischen-
hifen zu einem wahren Volksfest. Bei
strahlendem Sonnenschein lief die ,Han-
seatic’ am Mittag des 29. Juli in den Hafen
von New York ein unter dem Geheul der
im Hafen liegenden Schiffe. Mehrere hun-
dert Feuerlidschboote schickten ihre Was-
serstrahlen in die Luft wéahrend Hubschrau-
ber einen bunten Konfettiregen auf das
Schiff fallen lieBen. Die feierlichen Emp-
fange lassen aber auch erkennen, wie po-
puldr die deutsche Passagierschiffahrt im
Nord-Atlantik-Verkehr ist,

Die fortlaufende Zunahme der Schiffsgrofie
beschédftigt die Verantwortlichen fiir die
Elbregulierungen seit langer Zeit. Fiir die
sogenannte Hafenelbe innerhalb der Lan-
desgrenzen ist das Amt flir Strom- und
Hafenbau und fiir die Vertiefung der
Unterelbe der Bund zustdndig. Fiir die Ver-
tiefung der Elbe innerhalb des Hamburger
Gebietes stehen 5,5 Mill. D-Mark in dem
jetzt laufenden Geschiftsjahr zur Verfi-
gung. Etwa der gleiche Betrag wird aufge-
wendet fur die Vertiefung der Unterelbe.
Das Ziel der Bemithungen ist die Erreichung
einer durchgehenden Tiefe von 11 m. Der
ausgebaggerte Sand wird zwischen Alten-
werder und Finkenwerder und der der Unter-
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elbe bei Stadersand aufgespiilt, um an die-
sen Punkten neue Industriegeldnde ent-
stehen zu lassen. In Stadersand ist eine
Erweiterung der dort vorhandenen Tank-
lager und ein neues Elektrizititswerk der
Norddeutschen Kraftwerke vorgesehen, Die
Aufspiilungen bei Altenwerder und Finken-
werder dienen den Ausweitungen der Raf-
finerien der Esso und der Shell.
An der Elbmiindung selbst ist geplant, den
Leitdamm bei Cuxhaven weiter auszu-
bauen, um Ebbe und Flut in bestimmte
Richtungen lenken zu konnen. Fiir diesen
Plan hat der Bund weitere 4,8 Mill. D-Mark
zur Verfiligung gestellt.
Das wird aber noch nicht alles sein. Nach-
dem von den Ulfirmen angekiindigt wor-
den ist, daB in einigen Jahren 45 000  tra-
gende Tanker Hamburg anlaufen sollen,
muf} eine weitere Vertiefung der Elbe vor-
gesehen werden. Wenn auch im Jahre 1960
die Elbe zwischen Hamburg und Feuerschiff
«Elbe 1" bei Niedrigwasser iiberall 11 m
tief sein wird, so geht die weitere Planung
heute schon dahin, die Vertiefung auf 12 m
zu verwirklichen. Dieser weitere Aushau
wird voraussichtlich 60 bis 80 Mill, D-Mark
kosten.

L]
In Zeiten des wirtschaftlichen Wohlstandes
und der allgemeinen Vollbeschiftigung
pflegt man sich stets mehr um den arbeiten-
den Menschen zu kiimmern, als das zu an-
deren Zeiten der Fall ist. Zu einem Ge-
sprach ,Der Mensch an Bord" hatten sich

Am 26. Junf 1958 lieferte die
Schlichting-Werft, Lubedk-
Travemiinde, thren Neubau,
das Frachtmotorschiff ,Sieg-
fried Lehmann®, an das Lt-
bedker Stauereikontor Hans
Lehmann ab. Bei 66,65 m
Linge (ber Alles, 9,90 m
Breite und 5,77 m Seiten-
héhe bis zum Shelterdeck
vermiBt das Schiff 919 BRT
und hat eine Tragfahigkeit
von 1477 tdw. Ein Klockner-
Humboldt-Deutz-Motor von
1000 PS bei 380 UpM wver-
leiht ihm eine Gesciwindig-
keit von 12 Knoten.

kiirzlich Vertreter der Arbeilnehmer und
der Arbeitgeber sowie Seeleute zusammen-
gefunden und das Institut fiir Schiffahrts-
forschung hat es bernommen, die Gedan-
ken der Teilnehmer in einer jetzt erschie-
nenen Schrift zum Abdruck zu bringen.
Sie ist das Ergebnis einer Umfrage bei
Schiffahrtsverbanden, Gewerkschaften, See-
fahrtschulen und Missionen, bei der sich
herausgestellt hatte, daB es keinerlei Lite-
ratur von der Problematik der Lebensfiih-
rung, der Menschenfithrung und der Mog-
lichkeiten einer Verbesserung der Lebens-
verhdltnisse an Bord gibt, daf man aber im
In- und Ausland sehr daran interessiert sei,
solcherlei AnsichtsduBerung kennenzuler-
nen. Es gibt genug Erlduterungen der Le-
bensverhdltnisse an Bord und in vielen
Briefen und in Seeamtsverhandlungen wer-
den oft recht griindlich die Probleme der
Menschenfiihrung und des Zusammenlebens
an Bord angesprochen, doch findet man
hier naturgemdB allzu selten Vorschlige
fiir den Versuch einer Lisung dieser Pro-
bleme. So befaBt sich diese wertvolle Bro-
schiire neben dem Abdruck der Rundge-
sprache zwischen Reedern und Vertretern
der Gewerkschaften mit der ,Wiirde des
seemannischen Berufes”, dem ,Jungen See-
mann in der Bordgemeinschaft* und dem
Thema ,Christliche Seefahrt”. Damit diirfte
ein Anfang gemacht worden sein, der Ge-
legenheit zur Fortsetzung des fruchtbaren
Gedankenaustausches geben kann.

Der Wadhoffizer.




Es kann einem eiskalt den Riicken herunter-
laufen, wenn man heute vernimmt, was
sich im Jahre 1943 in Istanbul abgespielt
hat. An einem Januarmorgen klopfte es an
die Schlafzimmertiir des Sonderbotschafters
Roosevelts auf dem Balkan, George H.
Earle, der im Parkhotel abgestiegen war,
Auf seinen Ruf ,Herein" — so schildert
Earle das Ergebnis selbst — trat ein unter-
setzter Funfziger in das Zimmer, schloB
Tiren und Fenster und stellte sich wvor:
«Admiral Canaris, Chef der Abwehr". Dann
erklarte er dem Botschafter, daB malge-
bende Politiker und Militars in Deutsch-
land wegen der alliierten Forderung auf
bedingungslose Ubergabe erschiittert seien,
weil sie die Zertrimmerung groBfer Teile
Europas und den ungehinderten Vormarsch
der Russen bedeuten wiirde. Die deutsche
Wehrmacht wédre im Falle eines Verstan-
digungsfriedens bereit und in der Lage, mit
Hilfe der Alliierten die Russen aus Deutsch-
land und den ostlichen Pufferstaaten her-
auszuhalten. Botschafter Earle berichtete
sofort an seinen Prdsidenten Franklin D,
Roosevelt, erhielt aber nie eine Antwort
aus dem Weilen Haus in Washington.
Einige Wochen spater wurde Botschafter
Earle ein dhnlicher Plan von Kurt Freiherrn
v. Lersner nahegebracht. Freiherr v. Lers-
ner war seinerzeit Mitglied der deutschen
Friedensdelegation in Versailles und von
Hitler auf den Balkan abgeschoben worden.
Bei seinem Gesprdch mit dem amerikani-
schen Botschafter berief er sich auf Franz
von Papen, Botschafter in Ankara, Die Ten-
denz auch dieses Gespridches ging dahin,
weiteres Blutvergiefien zu vermeiden und
den Vormarsch der sowjetischen Armee zu
stoppen. Roosevelt aber sah in Stalin sei-
nen besten Freund und anwortete: ,Rull-
land ist eine Nation von 180 Millionen
Menschen, die 120 verschiedene Dialekte
sprechen. Nach dem Krieg wird es in tau-
send Stiicke fliegen, wie eine schadhafte
Zentrifugalmaschine, die mit hochster Ge-
schwindigkeit lduft.” Und die Landung in
der Normandie lief an. Was nun hitte ge-
schehen konnen, wenn von alliierter Seite
den Pldnen von Canaris und Lersner/Papen
nachgegangen worden ware, kann sich je-
der selbst ausmalen. An der Tatsache kom-
men wir nicht vorbei, daB die beiden sei-
nerzeitigen Verbiindeten, die Vereinigten
Staaten von Amerika und die Sowjetunion,
sich heute als Gegenpole der Weltmacht
gegeniiberstehen,

Letzten Endes, und damit sprechen wir ja
nichts Neues aus, sind die meisten Verwick-
lungen und Brandherde der Gegenwart auf
die Spannung zwischen diesen beiden Grup-
pen zurtickzufithren. Jede Teillésung einer
Krise kann nichls anderes als ein Pflaster-
chen auf die schwelende Wunde bedeuten.
Darum sollte man einer offenen Aussprache
auf hochster Ebene nicht aus dem Wege
gehen, vorausgesetzt, daB wirklich eine
offene Aussprache gemeint ist und nicht
eine Propagandakonferenz, auf der das
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Der Mann am Ausglﬂ(

Blaue vom Himmel herunter versprochen
wird mit dem Hintergedanken, nichts davon
zu halten. Geht eine solche Gipfelkonferenz
im Streit auseinander, kénnte der Schaden
unermeBlich sein. Wire es das alleinige
Anliegen von Chruschtschow, die Krise im
Nahen Osten zu beenden, dann hatte er
das auch ohne Gipfelkonferenz haben kon-
nen, namlich durch die Zustimmung zu der
japanischen Resolution, in der eine Ver-

Ménner am Strom und auf See

Der Kranfilhrer

Dab die deutschen Hifen ,schnelle Hafen® sind, ist nicht
zum letzten ein Verdienst unserer Kranfihrer. Sie milssen
neben einer groben Erfahrung viel Geschick, Fingerspitzen-
gefihl und ein gutes AugenmaB besitzen, Aus den Fen-
stern der Kranfihrerbude betrachtet, ist eine Ladeluke
nicht viel grofer als eine Zigarrenkiste und ein 5 Zentner
schweres Kollo scheint die Ausmale einer Streichholz-
schachtel zu haben. Und doch mull das zentnerschwere E(*
des Kranhakens genau senkrecht iber dem Frachistiick
schweben, nicht hoher und nicht tieler, als daf gerade die
Heillstroppen eingepickt werden kénnen. Und dann ,Hiev
opl® Wehe, wenn die Last pendelt, gegen die Lukenkum-
ming bumst oder vielleicht sogar Bullaugen in den Aul-
bauten zertoppert! Auch das Schwenken iiber Deck zur
Laderampe will gelernt sein. Und hier steht eine Karre
von Puppenwagengrée, auf die man seinen Dubas absetzen
soll. Aber die Kranfihrer machen das so behutsam, als
ob jede Kiste und jeder Ballen eine zierliche Figur aus
Meiliner Porzellan wdre.

starkung des Beobachterkorps der Verein-
ten Nationen vorgeschlagen war, Es muf
ihm also um mehr gegangen sein, ndmlich
um einen eindeutigen Sieg der sehr wen-
digen Sowjetdiplomatie iiber die an demo-
kratischen Spielregeln gebundene und da-
mit sehr schwerfdllige Diplomatie des We-
stens. Das weiB man in Washington sehr
genau, und darum will man an einer Gipfel-
konferenz nur teilnehmen, wenn sie genii-
gend vorbereitet ist. Auf einige Tage oder
Wochen kommt es nun auch nicht mehr an,
nachdem der ersten Aufregung eine ge-
wisse Beruhigung gefolgt ist. Allerdings

darf man die Bereinigung der Krise nicht
auf die leichte Schulter nehmen und muf
sich mit der Vorbereitung beeilen. Es ware
ein Segen, wenn diese Vorbereitung es
endlich vermochte, dem Westen zu einer
klaren Konzeption zu verhelfen, das heifit
zu einer Linie in der AuBlenpolitik, die un-
miBverstindlich die Ziele und Absichten
erkennen ldBt. Die Russen haben es in die-
ser Beziehung leichter. Sie machen kein
Hehl daraus, daB sie nach wie vor die pro-
letarische Weltrevolution wollen und daf
sie alle Mittel auch der modernen Diplo-
matie zur Erreichung dieses Zieles ein-
setzen. Diesem oft genug plakatierten Pro-
gramm sollte der Westen nun seinerseits
ein klares Bild gegeniiberstellen, das auch
von den arabischen Volkern verstanden
wird,
&
Unter den Staaten, die die neue Irakische
Regierung anerkannt haben, befindet sich
auch die Bundesrepublik. Da weitere
NATO-Mdchte folgten, erhofft man von
diesen Zustimmungen eine weitere Be-
ruhigung im Nahen Osten. Auch die Be-
ziehungen der Bundesrepublik zu Agypten
und seinem Staatschef Nasser haben sich
gunstig entwickelt, wie Stimmen aus Kairo
bestatigen. Der Anerkennung des Irak ging
eine Aussprache des Bundeskanzlers mit
dem amerikanischen Auflenminister Dulles
voraus; auch mit dem neuen franzosischen
Auflenminister wurde Fiihlung gehalten.
Wie noch erinnerlich, war Frankreichs
jetziger AuBenminister Couve de Murville
bis zu seiner Berufung Botschafter in Bonn.
Vor ihm bekleideten Frangois-Poncet und
der friihere Journalist Joxe dieses bedeu-
tende Amt. Als vierter Botschafter Frank-
reichs ist in Bonn Francois Seydoux akkre-
ditiert, ein geborener Berliner. Selbstver-
standlich ist er Franzose; seine Vorfahren
stammen aus Sudfrankreich. Schon sein
Vater war Berufsdiplomat. Als dieser Bot-
schaftsrat in Berlin war, erblickte der Sohn
Francois Seydoux das Licht der Welt. Das
war im Jahre 1903, DreiBig Jahre spater
war der junge Diplomat zweiter Sekretar
an der Berliner Botschaft. Sein Weg fiihrte
ihn dann iiber Budapest, Briissel und Wien
nach Bonn. Wie aus einem Gespriach zwi-
schen AuBenminister Couve de Murville
und Bonner Regierungsstellen hervorgeht,
ist eine Begegnung zwischen Bundeskanzler
Adenauer und Ministerprisident de Gaulle
nicht ausgeschlossen; sie dirfte jedoch erst
nach den Ferien des Bundeskanzlers akut
werden. Indessen hat Regierungschef de
Gaulle alle Hande voll zu tun, um seine
Verfassung unter Dach und Fach zu brin-
gen. Der Entwurf sieht eine franzdésisch-
afrikanische Bundesrepublik vor. Ein Volks-
entscheid ist fiir Anfang Oktober geplant.
*

In Amerika selbst hat man sich, wie Augen-
zeugen berichten, nicht allzu viel Gedanken
uiber die Krise im Nahen Osten gemacht.
Der Benzinstrom flieft ungehindert, und
das ist in der Ferienzeit wichtiger als die
Politik. Natiirlich rechnet man damit, daB
die Truppen aus dem Libanon wieder ab-
gezogen werden, nicht zu frith, nicht zu
spdt.  Unbehagen rief Chruchtschows
Wunsch hervor, die Gipfelkonferenz in
New York abzuhalten, denn Amerika hat
viele verbitterte Emigranten.

Fritz RofBberg
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MARSEILLE

Frankreichs zweitgrofite Stadt, Marseille, hatte
Anfang Juli durch ihren Biirgermeister Ver-
treter der Stiidte Antwerpen, Genf, Genua,
Hamburg, Kopenhagen, Rotterdam, Abidjan
und Tamatave zu einem Gespridch iiber ein
gemeinsames Problem eingeladen. Eine beacht-
liche Idee, die allgemein Anerkennung fand
und die Hamburgs Vertreter, Biirgermeister
Max Brauer, u. a. mil folgenden Worten
wiirdigte:

wVielleicht geschah es gar nicht von ungefihr,
dafl der Wunsch, eine enge Partnerschaft iiber
politische Grenzen hinweg herzustellen, sich in
unserem Falle besonders lebendig in einer
Hafenstadt wie Marseille regte und in einer
zweiten Hafenstadt, niimlich Hamburg, ein
starkes Echo ausliste”

wEin Bund des guten Willens kann im Be-
wubtsein der Volker michtig werden, wenn
man den Mut hiitte, gegen Engstirnighkeit und
nationalistische Vorurteile zu kiimpfen.” Biir-
germeister Brauer zog in diesem Zusammen-
hang eine Parallele zur Hansezeit, einer Zeit
der politischen Machtlosigkeit des Deutschen
Reiches, in der die Hamburger dennoch Ein-

flul, Bedeutung und Wohlstand erringen, be-
wahren und steigern konnten, indem sie als
Mitglied des Sthdtebundes — mndmlich der
Hanse — mit anderen Hafen- und Handels-
stiddten eng zusammenarbeiteten. Der Hanse-
Bund habe einen groflen Beitrag fiir die Ent-
wicklung der Schiffahrt geleistet. , Ich glaube
nicht“, so betonte Bilrgermeister Brauer, ,daf}
wir hier einen neuen Hanse-Bund griinden
konnen. Und doch kénnen wir aus dem Hin-
wels auf die Geschichte fiir unsere eigenen
Absichten und Aufgaben Anregung und Er-
mutigung schipfen. — Immer wieder stellen
wir fest, daf in der Welt Unordnung und
Feindseligkeit nur dort gedeihen kdénnen, wo
man nur wenig von einander weifd. Wir sollten
einander h#ufiger besuchen und die Schiffe
der befreundeten Hiifen immer als Sendhboten
des guten Willens willkommen heifien."

Auf Grund seiner Stellung als griéBter Hafen
Frankreichs mit einer iiber 23500jihrigen Ge-
schichte hat Marseille die Berechtigung, eine
solche wertvolle Partnerschaft anzuregen, und
diese langjihrige Vergangenheit, die sich in
allen Teilen der Stadt zeigt, ist es, die die

Seeleute aller Nationen in diesem filhrenden
Mittelmeerhafen gern verweilen 14Bt. Scheon
von weitem grii3t die 1860 erbaute Basilika
wNotre Dame de la Garde® von ihrem erhéhten
Standpunkt die ankommenden Schiffe. Sie ist
Wallfahrtsort und triigt auf einem 45 m hohen
Turm eine 9 m hohe vergoldete Marien-Statue.
Kurz vor dem Erreichen der vor dem alten Ha-
fen gelegenen Molen passieren von Osten kom-
mende Schiffée an Steuerbord das auf einer
kleinen Insel gelegene historische ,Chateau
d'If", 1524 als Festung erbaut und spdter das
weltberiihmte Gefidngnis des Grafen von Monte
Cristo.

Auf leichter Anhiihe vor den Hafenbassins am
Quai de la Joliette — direkt den Seeleuten vor
der Tiir — steht die imposante Masge der in
romantisch-byzantinischem Stil (1862—1893)
erbauten Kathedrale. In der Altstadt, dstlich
und nordlich um den alten Hafen herum fin-
den wir auf der Westseite das Rathaus und
schrig gegeniiber auf der Ostseite die im
filnften Jahrhundert erbaute Basilika , Saint-
Vietor”, die dlteste Kirche Frankreichs, Vom
Nordteil des alten Hafens verlduft in die

Auf der allen Seefahrern
bekannten Hue Canebiére
herrscht stels reges Leben.
Angehorige  aller  Volker
der Welt trifft man hiez.

Eines der herrlichsten Bau-
werke Marseilles ist das
Palais des Arts de Long-
champ. Es bestehl aus zwel
sich gegeniiberstehenden Pa-
lasten, die durch eine prach-
tige Siulenhalle miteinander
verbunden sind. Die Miite
digser wird vom Wasser-
schlofl eingenommen

Stadt hinein die legendenreiche und berithmte
,»Canebiére”. Sie ist Hauptgeschiiftsstrafie und
weniger bekannt durech ihre schine Strallen-
anlage, als durch das Schauspiel, das sich hier
tdaglich nach Geschiiftsschlufs etwa in der Zeit
zwischen 17 und 19 Uhr durch die in Mar-
seille zusammengewlirfelten Menschenrassen
bietet. Am Eingang der Canebiére, dicht am
alten Hafen, erhebt sich das ,Palais de la
Bourse" mit der im Jahre 1589 gegriindeten
Handelskammer wvon Marseille, der #Hltesten
ihrer Art in Frankreich. Am ndrdlichen Ende
der Canebiére linker Hand wird das ,Palais
Longchamps* erreicht, das im Jahre 1860 er-
baut wurde und den Erfolg kronte, das Wasser

der Durance in einem 84 km langen Kanal
nach Marseille gefithrt zu haben.
Aber zuriick zum Hafen. Vom Bassin de la
Joliette in den Boulevard des Dames einbiegend
wird nach wenigen Schritten der , Triumph-
Bogen" an dem gleichnamigen Platz erreicht.
Marseille hat schon seit seinem Bestehen eine
wichtige Funktion als Hafen des Mittelmeeres
innegehabt. Seine Bedeutung stieg aber nach
der Erdffnung des Suez-Kanals und der Er-
oberung Algeriens. Heute wird iiber Marseille
der gesamte Verkehr Frankreichs von und
nach den afrikanischen Besitzungen abgewik-
kelt. Dariiber hinaus laufen alle Schiffe, die
durch das Mittelmeer und den Suez-Kanal
nach dem Fernen Osten fahren, diesen Ver-
kehrsknotenpunkt an. Auch auf dem umge-
kehrten Weg ist Marseille einer der wichtig-
sten siideuropiischen Umschlagspliitze.

G. Schowalter
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Welt dber See grifit die Basilika ,Notre Dame de la
Garde® die ein- und wsusfahrenden Seeleule.
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Dasist keinSeemannsgarn

Den britischen Matrosen, die seinerzeit beim
Krinungszug mitwirkten, wurden gedruckte
MaBnahmen zur Bekimpfung von Ohnmachts-
anfiillen ausgehiindigt. ,,Offiziere und Mann-
schaften, hief es darin, ,die eine Ohnmacht
kommen spiiren, haben sich aus dem Glied
einen Schritt nach riickwirts zu entfernen und
den Kopf =zwischen die Beine 2zu nehmen.”
Dann folgte der dick unterstrichene Satz:
wDieser Schritt ist zu unternehmen, bevor man
das Bewultsein verliert.”
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Die Geschichte der Seekarte
von Dr. Ulrich Mohr

(Schlufl aus Nr. 7)

Es gibt nur wenige Karten, die aus dem
14, Jahrhundert zu uns gekommen sind. Viel-
leicht nicht mehr als ein Dutzend. Davon ist
die bekannteste der grofe katalanische Atlas
von 1375, heute in der National-Bibliothek zu
Paris. Die Karten dieses Atlasses sind auf
einzelne Pergamenthidute gezeichnet, Die Kii-
stenlinie ist schwarz, oft verblichen und
schwach, aber deutlich durch die langen Reihen
von Namen von Hiifen und Kiisten, Einzel-
heiten, die jeweils senkrecht angeordnet sind.
Die Namen sind schwarz, nur die der wich-
tigeren Hifen sind rot. Kleine Inseln ein-
schlieilich Flufideltas sind in rot oder gold
gehalien und Klippen oder Sandbiinke sind
durch kleine Kreuze oder schwarze oder rote
Punkte angezeigt. Es ist interessant, daf alle
diese Karten Entfernungsskalen haben, die
aber merkwiirdigerweise keinerlei Angaben
enthalten iiber die Einheit der Linge. Man hat
heute nachgeforscht und festgestellt, daB zwei
Lingeneinheiten verwendet wurden. Im &st-
lichen Mittelmeer eine Meile von 4100 Fuf
oder 2/y einer modernen nautischen Meile, fiir
die atlantische Kiiste 5000 Fufl. Die ersten
Seekarten haben keine Parallelen oder Meri-
diane. Die Kugelform wird nicht beriicksich-
tigt. Die Flidche wird als eine ebene Oberfliche
angesehen. Und die Konvergenz der Meridiane
wird vernachlissigt. Erst im frithen 16. Jahr-
hundert werden die Karten mit Breitengraden
versehen.

Es ist aber aufschlufireich, daB schon vor der
Erfindung der Mercator-Projektion im Jahre
1569 eine Mittelmeerkarte existierte, die nach

enthielt 23 doppelte Folio-Kartenseiten, die auf
Kupfer gestochen waren. Der Druck erfolgte

in Leyden. 1588 kam eine Ausgabe dieses
Atlanten in London heraus. Der Titel der
englischen Ausgabe lautete ,Der Marine-

spiegel, in dem klar gesehen werden konnen,
die Kurse, Hohen, Distanzen, Tiefen, Lotungen,
Flut und Ebbe, Landerhebungen, Felsen, Un-
tiefen und Sandbénke mit den Marken fiir die
Einfahrt in Héfen des grofiten Teils Europas®.
Er enthielt dariiber hinaus eine Tafel der

Der Antwerpener Qrtelius (1527—1598) schuf den ersten

Weltatlas (links) und Gerard Mercator (1512—1504) erfand
die nach ihm benannte Projektion,

Sonnendeklination fiir vier Jahre und einen
Katalog wvon holliindischen geographischen
Namen mit spanischen, franzésischen und eng-
lischen Aquivalenten. Die Segelanweisungen
reichen bis zur Ostkiiste Schwedens, Kurz
darauf folgt der ,Tresor der Seefahrt, eine
verbesserte Ausgabe, ebenfalls in Leyden ge-
druckt, die Segelanweisungen der Shetland-
und Farder-Inseln, der Kiiste Nordrufilands
bis Novaja Semlja in

Elinzelheiten  gaben.
Hier finden wir inter-
essanterweise einen
Hinweis, dafl man
iiber diese Nordroute
das reiche Land China
erreichen kann in nur
einem Viertel der Zeit,
die es den Spaniern
und Portugiesen ko-
stete, den langen Weg
um das Kap der guten
Heffnung zu nehmen.

Eine Erlindung des 16, Jahr-
hunderts: das Lkardanisch
aunfgehiangte Beobachtungs-
gestithl auf einem Segel-
schiff. Es nahm mehr als
ein Drltte] des freien Dedks-
raums ein und wurde nie-
mals wirklich gebaut

dieser Darstellung gezeichnet wurde, obwohl
Meridiane und Breitengrade weggelassen sind.
Immerhin bleibt die Tat Mercator's der grofite
Fortschritt in der Entwicklung der heutigen
Seekarten.

Im Jahre 1508 entstand das erste hydro-
graphische Amt in der Geschichte. Es hie
~Casa de la Contratacion de las Indias" und
iiberwachte die Karten der neu entdeckten
Welt. Jeder Kapitdin wurde verpflichtet, nach
Riickkehr alle Beobachtungen der Regierung
{iber das Amt zugiinglich zu machen. Eine
Hauptkarte, die vermutiich im Alkazar in
Sevilla aufgehiingt war, wurde zweimal monat-
lich berichtigt. Dies war die einzige amtliche
Karte. Es gab nur Kopien nach dieser Karte,
die Regierung behielt ein Monopol auf die
Kartenherstellung.

Die erste systematische Sammlung ven See-
karten, die in Buehform gebunden war, ist der
Seeatlas von Lucas Jan Waghenaer von Enck-
huysen, der unter dem Titel ,Spiegel der
Seefahrt” erschien. Er wurde 1584 gedruckt,
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Es ist verstindlich, daR es viele Nachahmun-
gen des ,Spiegel der Seefahrt" gab. Es gab
ein ,Licht der Seefahrt, es gab einen ,See-
spiegel”, es gab den ,Klar leuchtenden Nord-
stern" oder ,,Seeatlas” von Johannes van Loon.

1715 kam ein englischer Seeatlas heraus ,,The
English Pilot". Die Englinder verboten die
Einfuhr hellindischer Karten, um ihrem See-
handbuch und Seeatlas die entsprechende Ver-
breitung zu geben, Es gab in dieser Zeit noch
keine amtlichen Seekarten. Die Karten wurden
von privaten Gruppen, wie von der hollindi-
schen Ostindien-Kompagnie hergestellt, die
einen geheimen Atlas herausbrachten mit 180
ganz ausgezeichneten Karten iiber den Seeweg
nach Indien und die indischen Kiisten und
Hiifen.

Es gab eine zweite Gruppe von Seekarten-
Herstellern, die von der Regierung unterstiitzt
wurden, und es gab die privaten Karten-Her-
steller und -Drucker, die sich aus den Buch-
druckern und Verlegérn entwickelt hatten.
Diese letztere Gruppe hatte es am schwersten,

Der Jakobsstab wurde im Mittelalter zur Messung der
Sonnenhohe beputet, Eine exakte Messung war mit dem
rohen Instrument natirlich nicht moglich.

da sie auf die spirlichen Informationen ange-
wiesen war, die ihr von den Handelsleuten zu-
kamen und die sie durch Bestechung, Dieb-
stahl oder Kauf bekommen konnte. So waren
die privat herausgegebenen Karten dieser Zeit
oft sehr mangelhaft in dem was sie zeigten,
dafiir versuchte man sie durch Mitwirkung
von Kiinstlern zu verschinen. Sie enthielten
Figuren wvon Schiffen und Seeungeheuern,
Palmen und heraldische Embleme, um den
Kunden anzuziehen. Erst im 18. Jahrhundert
wurde es offenkundig, dafl es notwendig sein
wiirde, privaten Unternehmungsgeist und
Regierungsinformationen in einem Versuch,
bessere Karten herzustellen, zu vereinen. Seit
dieser Zeit waren die meisten Geheimnisse der
See nicht mehr geheim, und trotzdem wurden
viele Schiffe und wertvolle Ladungen verloren,
weil die Informationen ungenau und wider-
sprechend waren. Im Jahre 1795 wurde Alexan-
der Dalrympel, der Hydrograph der Ostindien-
Kompagnie, der offizielle Hydrograph der
Admiralitit. Von diesem Augenblick an zihlt
die Geschichte der modernen Seefahrt, wie
wir sie heute kennen.

(Mit giitiger Erlaubnis der Schriftleitung ent-
nommen aus der Zeitschrift ,Der blaue Peter'.)

Dasist keinSeemannsgarn

Als die Konigin Elisabeth von England in
Belfast 1955 den 22 000-Tonner ,Southern
Cross" taufte, trug sie ein Kleid in den Farben
des Schiffes.

*

«Der Schnaps ist prima“, sagten die Fischer
eines bretonischen Dorfes in der Nihe wvon
Brest, als sie ein angeschwemmtes FaB an-
stachen. Als der letzte Tropfen durstige Kehlen
hinabgeflossen war, 6ffneten sie das Fafl und
entdeckten darin die Reste eines Schimpansen,
der in Alkohol eingelegt und fiir das Britische
Museum in London bestimmt war.
#®

Der Hafenarbeiter James Clarkson erblickte
wihrend seiner Arbeit auf dem Hafendamm
von Southport einen Mann, der auf einer Sand-
bank von der steigenden Flut abgeschnitten
worden war. Clarkson, der die Gegend genau
kannte, machte sich rasch auf, und es gelang
ihm, den Gefidhrdeten in letzter Minute in
Sicherheit zu bringen. Damit hatte er jedoch
90 Minuten seiner Arbeitszeit versidumt. Die
Gesellschaft, bel der er arbeitet, zog ihm den
entsprechenden Betrag in Héhe von 3 Schilling
und 11 Pence vom Wochenlohn ab. Seine Be-
schwerde beim Schlichtungsausschuli wurde
mit der Begrilndung abgelehnt, dal versdumte
Arbeitszeit aus Griinden der Arbeitsdisziplin
nicht bezahlt werden konne. Clarkson entschlofd
sich daraufhin, nur noch in seiner Freizeit an-
deren Menschen das Leben zu retten.

#

Der Kapitin der 86373 BRT grofen ,Queen
Elizabeth” wollte sich ein Auto kaufen, fiel
aber bei den Fahrpriifungen dreimal durch.
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wMensch, Land!* schreit der Bestmann, als er
den mKieker absetzt, und genau so war es
sicherucn, als Kolumbus nach langem Seetdrn
einen grauen Streifen am Horizont ausmachte.
Vergent bitte nicht: die Fischgrunde der Hoch-
seelscinereil liegen meist weit vor den Kiisten.
Hier ber Neurundiand uber 200 Seemeilen. Nur
wenige meiner Fahrensgenossen konnen sich
runmen, irgendwo an Land gegangen zu sein,
Aber diesmal war es hohere Gewalt, die uns
zZwang, St. Johns mit schwerem Maschinen-
schauen in orkanartigem Sturm als Nothaten
anzuiaulen.

Von jetzt an benehmen wir uns wie die Kinder,
Dus uias wandert von Hand zu Hand. Stunden
Vergenen.

wlen sen’ ein Haus, ein Holzhaus, Autoes, plenty
Autos!"

Neue Sensation: ,,'n Weib, ein kanadisches
Weib! Mensch, wer hiitte das gedacht, als wir
vor zehn Tagen in Bremerhaven logschmissen 7
oLall seh'n, du Holzkopp! Was fiir ein Weib
soll das sein? Morgens sechs Uhr auf einer
Hafenstrafle? Mullt doch ein bifchen kombi-
nieren, du didmlicher Hund!"

«Och, eine Oma, die Milch holt — und einen
Hund hat sie bei sich."

sEinen Neufundlinder 7" fragt der Idealist.
»Ach was, 'ne Mischung zwischen Walroff und
Dackel”, der Realist,

Langsam nihern wir uns der FPier.

.Klar bei Leinen vorn und achtern!" grihit
der Alte von der Briicke runter. Driiben steht
der Festmacher. Alter Kerl, Hutkrempe ver-
deckt seine Augen und liBt nur sein unrasier-
tes Kinn sehen. Zigarette hiingt im Mund-
winkel, geflickte Gummistiefel, zerschlissener
Mantel. Du mdchtest ihm am liebsten ein
schones Butterbrot schmieren und 'nen Dollar
zustecken. Armer, alter Mann! Hinter ihm ein
funkelnder Cadillae, neuestes dreckbespritztes
Modell. Wo kommt der Wagen her? Ja, seht
nuyr, seht! Als der Mann die Leinen wahr-
genommen hat und das Schiff festliegt, da
schmeifft er sich lissig in den Superwagen,
dreht das Radio auf duBerste Lautstirke und
braust davon, daBl der Schneematsch iiber
unser weigescheuertes Deck fliegt. Ja, darauf
einen doppelstockigen Schnabus!

Zoll und BEinwanderungskommission an Bord.
»Doktor" Gartz bewihrt sich. Sie wissen ja,
alles was mit Brille auf einen Fischdampfer
kommt, ist Doktor. Tausend Formulare sind
auszufiillen: Vorname, Geburtsname, Méidchen-
name der Grofmutter. Nee, nach Parteizuge-
horigkeit wird nicht mehr gefragt. Alkohol-
vorrite, aber nur angetrunkene, zum Abstem-
peln der Etiketten auf die Briicke. Da war
auch Chance sich zu bewihren.

~Mensch, Doktor, sauf mir mal 'n Schluck von
diesem Bananenlikor, von dem Jamaika-Rum!
Hier ist noch 'ne Pulle Genever. Versuch doch
mal diesen Black and White!"

.Kerl, ich bin schon so satt!"

Ja, da merkt man erst, was es alles so gibt.
Einige Stunden spéter schieBen wir an Land.
Ich bin , Fremdenfiihrer”, Der erste Wagen
wird gestoppt. ,Please take us to the town!"
Das Volk atmet hirbar auf, als der mich ver-
steht und mit dem Daumen in den Wagen
weist. Das war nidmlich noch 'me ganze Ecke
in die Stadt. Schneematsch bis an die Waden,
halbmetertiefe Schlaglécher, kein Biirgersteig,
schiefe Telegrafenmasten. Wortlos reicht der
~Kanaker” — Eingeborene werden von uns nie
anders bezeichnet — Zigaretten herum und
braust los. Mensch, Wagen sind das, du konn-
test drin tanzen und 'nen Volkswagen als
Rettungsboot mit reinnehmen.

Mitten in der Stadt sage ich ,stop". Da stehen
wir, haben dem Kerl noch eine Schachtel
deutsche Zigaretten in die Hand gedriickt und
peilen die Lage,

Einer von unsern Jungs hat Untertertiareife.
nLeute”, kreischt er plotzlich, ,ich werd' ver-
riickt! Guekt den StraBenkreuzer!"

Behiibig, superelegant, in Chrom funkelnd
steht er da. Unter dem Nummernschild ein
weiteres grellrot leuchtendes Schild mit der
Aufschrift ,Remember, Jesus Christ died for
us." Denke daran, Christus starb fiir uns, iiber-
setzt er zégernd, aber stolz.

Wir klopfen ihm auf die Schulter und dann
gehen wir direkt zum Biirgermeister dieser
Stadt wvon T0000 Einwohnern. Ja, das war
meine Schnapsidee, Aber la man! Blamiert
haben wir uns nicht. Der alte Herr mit den
wiirdigen, eisgrauen Schldfen hat uns das
ganze Rathaus und die Gemilde von Queen
Elizabeth und ihrem Prinzgemahl gezeigt. , He
has a fine job", sagte er.

Abends bei Krabbes, einer deutschen Familie.
Spiiter kommt noch ein Original-Hamburger

mit Gitarre und Akkordeon. Mensch, laft mich
an Land!
Gott schiltze uns vor Sturm und Wind
und Deutschen, die im Ausland sind!
sagen wir Seeleute. Aber fiir Neufundland gilt
das jedenfalls nicht.
wFein, daf Sie da sind! Kann einer von euch
Plattdeutsch ? Bitte, sprechen Sie einmal platt.
Ach, und Sie haben deutsches Bier an Bord
und richtiges Schwarzbrot 7

»Ach ja, wir haben gerade ein gutes Fernseh-
programm. Die Callas, wissen Sie, die be-
rilhmte Singerin, die neulich doch erst den
grofien Skandal machte, wird auftreten."

Ja, und dann singt sie. Bin Kunstgenufl! Jetzt
setzt sie zum hohen C an, zeigt ihr pracht-
volles Gebifl. Da flimmert es ein bifichen auf
dem Fernsehschirm. Die Callas ist weg und
ein flotter junger Mann mit gut sitzender Kra-
watte sagt mit sonorer Stimme — natiirlich
auf englisch, Leute — ,,Callibecodont nun auch
in Kanada. Callibecodont ist sooo gut!“ Die
Callas nimmt ihr unterbrechenes C wieder auf
und — niemanden stiért das.

Wenig spiter: Uberfall auf Geldtransport im
Wilden Westen. Da steht der Gangster, den
gekriimmten Finger am Abzug der Maschinen-
pistole. Ahnungslos naht das Opfer. Der Zeige-
finger bewegt sich ganz langsam, Da, Flim-
mern auf der Scheibe! Ein dunkelgekleideter
Herr mit wohlténender, aber ernster Stimme
sagt: , Beerdigungsinstitut Morton empfiehit
seine Dienste zu jeder Tages- und Nachtzeit.
Bitte rufen Sie uns an, wir beraten Sie unver-
bindlich." Er verschwindet und gleich darauf
donnert die Salve los.

Tag und Nacht war ich unterwegs, um nach
unsern Maschinenersatzteilen zu forschen. Mit
dem Monteur sollten sie schon lidngst von
Friedrichshafen am Bodensee hier sein.

Aber da war der Black Frost. Stadt und Land
waren lahmgelegt. Utbrigens macht kein Biiro
vor 9 Uhr auf, und dann wird erstmal Kaffee
getrunken. O, wie war ich denen ldstig!

wWas wollen Sie denn schon wieder? Gefillt
Ihnen Neufundland nicht?“

wDoch, das schon, aber unser Schiff kostet
4000 Mark tdglich.”

»Ja, milssen Sie denn das bezahlen ?*

»Nein, das nicht."

«Mein Gott, warum sind Sie
geregt 7

Die wuliten natiirlich nicht, daB ich haupt-
sdchlich Dorothys wegen kam, der entziicken-
den Sekretiirin beim Makler Bowring.

»My name is Dorothy, but they call me Dothy.*
AuBerdem hatte sie mich als Chief-Engineer
der ,Essen" angesehen, weil ich ein weilles
Hemd anhatte und dann sagte sie auch noch
wyou speak a marvellous English”. Ach, das
tut gut!

Managerkrank wird man hier nicht. Chefs
redet man mit ihrem Vornamen an. , Halloh,

denn so auf-

Mister Bill", sagt da der
Stift zum Chef und
dringt sich an seinen
Schreibtisch heran.
wHauen Sie mal Ihren
Willem runter, das muf
gleich zum Zoll.®

Chef, Angestellte, Arbei-
ter und Stift arbeiten an
einer gemeinsamen Sa-
che. Jeder eben nach sei-
nen Kriften, und relativ
gesehen, sind sie alle
gleich wviel wert. Was
kann denn der Stift da-
fiir, dal er erst 18 Jahre
alt ist? In zwanzig Jah-
ren wird er vielleicht
Chef dieser Firma sein.

Abends springt er in den gleichen Wagen wie
sein Bofi. Bill hat ihn natiirlich fabrikneu und
der Stift fiir 100 Dollars vom Gebrauchtwagen-
hiindler.

Schuhe drei Dollars das Paar. Nach einem
halben Jahr wirfst du sie weg. Schuhmacher
gibt es hier gar nicht. Ein Verkehrspolizist, der
lichelt, wenn du trotz rotem Licht weiter-
fihrst. Die gewaltige kanadische Eisenbahn
wartet, wenn du sagst, Tante Mary kéme
etwas spiiter.

Ja, aber Arbeiter, die von heute auf morgen
entlassen werden, wenn der Blizzard den
Kraftstrom zur Fabrik unterbrochen hat.

O, horen Sie, Miss Ellen: Sie haben sich gut
bei uns eingearbeitet. Aber Sie miissen wohl
immer mal wieder fehlen? Magengeschichten?

Kann mit Ihnen fiihlen. Kenne da eine gute
Firma mit viel ruhigerer Atmosphiire als bei
uns. Vielleicht versuchen Sie es dort einmal?

Sehen Sie, ich habe an alles gedacht. Ihre
Papiere konnen Sie heute abend im Personal-
biiro abholen. Alles Gute und keep smiling!"

Gesund und kriftig, Optimist muBt du hier
sein. Lach doch, das Leben ist so schién! Seht
nur diese prichtigen Autos, buntes Fernsehen,
vorgekochte Diners, die in zehn Minuten gar
sind! Telefon in jedem Hause! Hiirt nur den
Radioansager: , Wir unterbrechen unser Pro-
gramm. Mr. Joe Smith aus Little Rock — 100
Meilen entfernt — ist heute in St. Johns. Guten
Tag, Mr. Smith! Thre Frau hat uns soeben
angerufen. Vergessen Sie bitte nicht die Zahn-
prothese fiir Judith Baker mitzubringen. Ver-
gessen Sie es bifte nicht. Ende der Durchsage.”
Ja, Leute, auf nach Kanada. Fahren Sie aber
mit der ,United States”. Besser nehmen Sie
noch ein Flugzeug. Das dauert nur 16 Stunden.
Fischdampfer wackeln so sehr.
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Anfang Juli fuhren an die dreihundert Minner
der Bundesmarine nach den USA, um dort eine
Ausbildung an Landungsfahrzeugen durchzu-
machen. Die BM hat auBer den bereits erhal-
tenen Landungsfahrzeugen noch sechs neue
driiben gekauft zu einem Gesamtpreis von vier
Millionen Dollars, also rund 16,8 Millionen DM.

#

Der Gang der Ereignisse seit Mitte vorigen
Monats, und im Zusammenhang damit, die Be-
setzung des Libanon und Jordaniens durch
amerikanische bzw. britische Streitkriifte unter
starkem Einsatz von Marine- und Luftwatfen-
einheiten, hat wieder einmal allerhand politi-
sehe Unrube in der Welt hervorgerufen. Die
franzosische Regierung, die ja immer noch
genug Sorgen im Mutterland und im Nord-
afrikanischen Raum hat, hielt sich verhédltnis-
miillig stark zuriick in dieser Angelegenheit
und schickte nur ein paar Kriegsschiffe vor
die libanesische Kiiste, obgleich gerade Frank-
reich schon seit den Kreuzziigen mit dem Liba-
non politisch, wirtschaftlich und kulturell be-
sonders verbunden war., Man muld schon reich-
lich wviel Zeit haben, um aus den sich z. T.
iiberstiirzenden Pressenachrichten und Rund-
funksendungen der verschiedenen Linder ein
einigermafen zutreffendes Bild von der jewei-
ligen Lage dort unten zu gewinnen. Die Bun-
desregierung hat sich, soweit sie konnte, he-

Am 17. Juni 1958 konnte endlich das seit lan-
gem geplante Fullballspiel gegen eine chine-
siche Landmannschaft unter Dach gebracht
werden. Die Hoffnungen, die gerade in dieses
Spiel gesetzt wurden, fanden ihre volle Be-
stitigung. Nicht nur, da@ die Chinesen eine
Mannschaft stellten, die hochstens noch von
dem seit Reisen bestens bekannten , William
Team" in Cebu (Philippinen) iibertroffen wer-
den konnte, sondern auch die ganze Art des
Empfanges, wie die iiberaus faire Spielweise,
machten die Begegnung zu einem Erlebnis filr
alle Betelligten,

Wegen der kurzen Liegezeit in Shanghai fand
das Spiel vormittags statt, und hier sei das
Entgegenkommen der Schiffsleitung dankend
erwiithnt, die trotz Auslauftag der EIf Gelegen-
heit zu diesem Spiel gab.

Der Autobus des Seemannsklubs brachte die
Hapag-Mannschaft zu dem mitten in Shanghai
gelegenen Stadion, das Plitze fiir alle Sport-
arten, Flutlichtanlage und grofie Tribiinen be-
sitzt.

Die chinesische Mannschaft, in rot-weilem
Dress spielend, war bereits beim Training. Die
Begriifungszeremonie — denn als solche muf
man sie schon bezeichnen — war fiir uns See-
leute ginzlich ungewohnt. Es war das erste
Mal, daB unser ,Gegenilber” uns vor dem
Spiel herzlich in die Arme nahm.

Die im blauen Hapag-Dress spielenden See-
leute waren den rotweiflen Chinesen kérper-
lich stark {iberlegen, aber die viel kleineren
Shanghaier waren gut durchtrainiert. Man sah
dieser EIf an, dall sie die erste Garnitur des
groflien Werkes darstellte, das mit einer Be-
legschaft von 6800 Mann schon ein beachtliches
Unternehmen ist.
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miiht, sich aus der Sache herauszuhalten, um
einerseits ihre NATO-Verbiindeten nicht vor
den Kopf zu stoflen, andrerseits, um die durch
libergrofziigige Lieferungen an den Staat
Israel reichlich erschwerten Beziehungen zu
den arabischen Staaten nicht noch mehr zu
belasten.

Damit nicht nur ,dort unten tief im nahen Ost*
Betrieb ist, beabsichtigen die Briten ihre
Fischer, die gegen den Willen der islindischen
Regierung innerhalb der 12-Seemeilengrenze
Islands Fischfang treiben wollen, vor etwaiger
Aufbringung durch islindische Seepolizei durch
Entsendung wvon Kriegsfahrzeugen =zu deren
Schutz zu bewahren. Aber was kann das von
seiner Fischerei in weitestem Umfange abhin-
gige Island gegen die gewaltsame Erzwingung
der Fischereigrenze bis zu 3 sm von seiner
Kiiste schon machen? Bei den Sowjetrussen,
die ja auch die 12-Seemeilengrenze beanspru-
chen, kénnten sich die Briten eine solche Mal-
nahme nicht leisten. Also wird diese Ange-
legenheit jedenfalls den Weltfrieden nicht ge-
fihrden kénnen.

#
Nun zu etwas sehr Friedlichem. In der Zeit
vom 19. bis 24. Juli hat ein gréf@erer Verband
der amerikanischen Zweiten Flotte, bestehend
aus zwei Kreuzern, einem Zerstbrergeschwa-
der von elf Einheiten und einem Trofschiff, in

MS , Frankfurt“ - ,Kabelwerke Schanghai*“ 4:3 (1:3)

Nach dem Anpfiff beginnt ein ungewdhnlich
schnelles Spiel. Schon nach der dritten Mi-
nute , klingelt" es im Hapag-Tor. Ein verhei-
Bungsvoller Auftakt! Aber auch die ,Frank-
furter” zeigen, daB sie in den beiden vorauf-
gegangenen Spielen in Hsinkiang gegen schwe-
dische Mannschaften zugelernt haben. Bald
bekommt das Spiel mehr Farbe und in der
14, Minute schafft dann der Rechtsauflen der
Seeleute den Ausgleich.

Durch dieses Tor werden die Chinesen ange-
stachelt und das Spiel wird noch lebhafter.
Bei Halbzeit steht es 1:3. Nach der Pause
haben die im Vorteil liegenden Rotweillen den
Torwart und den Mittelliufer ausgewechselt.
Auf Seiten der ,Frankfurt" wird ein Mann
neu hereingenommen.

Nach der Pause sehen sich die Chinesen einer
villig veriinderten Spielweise der Deutschen
gegeniiber. Immer wieder gelingt es den Deut-
schen, das Spiel aufzureifien. Der Ball bleibt
fast nur in der rotweiBen Hilfte. Es fillt das
Anschiuftor durch den LinksauBen der
oFrankfurt” und kurz danach der Ausgleich
durch den Mittelstiirmer.

Wohl keiner hiitte diese Verdnderung in der
Spielweise der Seeleute nach der miiden ersten
Halbzeit erwartet. Erstaunlich das Tempo, das
dem der Chinesen in den ersten 30 Minuten
nicht nachsteht! Nur selten kommen die
Chinaménner in den Raum der Deutschen,
deren Hintermannschaft wenig einzugreifen
braucht.

Noch 9 Minuten sind zu spielen. Mit erhéhtem
Eifer setzen sich die Hapag-Leute ein und
6 Minuten vor Schlufl schielt der Mittelstiir-
mer der ,Frankfurt" ein Bilderbuchtor, das
jedem Liéinderspiel zur Ehre gereicht hiitte.

Hamburg einen grofien Besuch gemacht. Der
17000 t grofle Kreuzer ,Northampton“, von
den Amerikanern als ,Task Fleet Command
Ship"”, bezeichnet, diente als Flaggschiff. Das
Schiff ist natiirlich mit den ausgekliigelsten
elektronischen Einrichtungen versehen, desgl.
mit Berieselungsanlagen gegen Atomwolken,
AuBerlich auffallend ein Radarfernrohr von 12
m Durchmesser. Der grofle Kreuzer ,,De Moi-
nes”, 21 000 t grofl, hat als Hauptbewaffnung
neun 20,3-cm-Geschiitze in  Drillingstiirmen,
zwel vorn, einer achtern stehend, auBerdem
ein Dutzend 12,7-em und zwei Dutzend 7,6-cm-
Seezielflak.

&

AnliBlich des Nationalfeiertags der franzosi-
schen Republik, am 14, Juli, fand u. a. eine
grole Flottenparade vor Toulon statt, die Ge-
neral de Gaulle von Bord des 49 000 t grolien
Schlachtschiffs ,,Jean Bart" abnahm., Es nah-
men rund 40 Eriegsfahrzeuge an der Parade
teil. Die . Jean Bart" hat neben sonstiger Artil-
leriebewaffnung acht 38 4-cm-Geschiitze, die in
Vierlingstiirmen tiberhdht auf der Back stehen.
Kreuzer ,De Grasse', 9800 t, lief gleich nach
der Flottenschau nach dem Nahen Osten aus
zusammen mit dem Zerstorer ,Kersaint®,
einem Schwesterschiff des den Hamburgern
vom vorigen Jahre her bekannten ,Maillé
Brézé«,

R. Andriano

Die Shanghaier kommen nach dem Wieder-
anspiel etwas aus dem Tritt. Wohl gelingt
ihnen noch ein VorstoR, der aber nur eine
Ecke einbringt. Kurz darauf Abpfiff, und elf
Seeleute eilen zufrieden mit dem rfolg in
die Mitte, wo die Gastgeber jedem Spieler
einen grofien Blumenstrauf iiberreichen und
der Leistung der , Frankfurt“-Elf ehrliche An-
erkennung zollen.
Der Betreuer der chinesischen Mannschaft
hilt eine lingere Ansprache, in der er beson-
ders das faire Spiel erwiihnt und gleichzeitig
bittet, beim nichsten Anlaufen von Shanghai
Giiste des Werkes zu sein.
In der Erwiderung bedanken sich die Seeleute
herzlich und machen keinen Hehl daraus, daf
dieses erste Spiel mit einer chinesischen Land-
mannschaft alle ihre Erwartungen iibertroffen
hat.
S0 hat dieses Freundschaftsspiel gezeigt, wie
der Sport selbst grundverschiedene Volker ein-
ander niher zu bringen vermag.
Horst Janssen
" Quartermeister MS , Frankfurt®

75 Jahre Reederei Schulte & Bruns

Am 14. August 1958 kann die bekannte Ree-
derei Schulte & Bruns auf ihr 75jdhriges Be-
stehen zurilickblicken. 1883 in Papenburg/Ems
als Schiffsmakler- und Commissionsgeschiift
gegriindet, erwarb sie 1903/04 die ersten Segel-
schiffe , Albion" und ,Germania" und setzte
1913 den ersten Dampfer unter dem Namen
»Konsul Schulte* in Fahrt., 1917 errichteten
Schulte & Bruns in Emden eine Schiffswerft.
1939 verfiigte die Reederei iiber 17 Seeschiffe,
von denen zwel den Krieg iiberlebten, aber ab-
geliefert werden mufBten, Im Januar 1950
wurde der erste Seedampfer wieder in Dienst
gestellt. Heute besitzt die Firma wieder
18 Seeschiffe mit 120 000 tdw und hat zwel
Motorschiffe mit 19500 tdw im Bau. Dazu

kommt eine Binnenschiffsflotte mit einer Ge-
mw.

samttragfihighkeit von 100 000 t.




Welcher alte Fahrensmann erinnert sich noch
der Moritaten-Séinger, die von Jahrmarkt zu
Jahrmarkt zogen, um das ,Neueste in Bild
und Ton", in schaurig gemalten Bildern und
herzzerbrechendem Singsang ihren zahlreichen
Zuhtrern zu bieten? Sie waren die Vorldufer
der ténenden Wochenschauen, des nachrichten-
verbreitenden Rundfunks. Aber sie verbreiteten
nicht nur so die Kunde von Mord und Kata-
strophen, nein, sie lieBen auch Flugblitter
drucken, in denen alles Ungliick, jeder ver-
abscheuungswiirdige Mord mit aller Einzelheit
geschildert wurde.

Hier liegt ein Blatt vor, das den schrecklichen
Schiffsuntergang des Hamburger Dampfers
oCimbria® am 10. Januar 1881 vor Borkum
schildert, bei dem 416 Personen den Tod fan-
den. Die , Cimbria" wurde von dem englischen
Frachtdampfer ,Sultan" im Nebel gerammt.

Frohen Muts bei giinst’'gem Winde
Flog die stolze ,,Cimbria*,

Fahren wollte sie geschwinde
Ferne nach Amerika ...

Der Moritaten-Siinger, der den TUntergang
dieses Schiffes schilderte, war in seinem Urteil
viel maBvoller als es seine Nachfolger von
heute waren, die Zeitungsreporter, die iiber
das Ungliick der ,Pamir* berichteten.

Doch hren wir das Lied der ,,Cimbria“, das
zu einer Drehorgelmusik gesungen wurde.

Schauder dringt durch alle Glieder,
Wenn man liest von ,,Cimbria®,
Dieses Dampfschiff wollte wieder
Fahren nach Amerika,

Als Cuxhaven es voriiber,

Sank ein starker Nebel nieder

Auf das grolle, weite Meer,
Dunkle Nacht wars rund umher,

Jeder war auf seiner Stelle

Und die Ordnung wohl an Bord,
Damit nicht das Schiff zu schnelle,
Sprach auch der Kapitidn das Wort:
Die Maschinen halb zu stellen.

In dem Nebel auf den Wellen

Sah man bei dem Schiffe dicht
Bald ein schwaches griines Licht.

Pldtzlich kracht es von der Seite,
sSultan” fuhr direkt sogar

Auf der grausen Meeresweite

Los aufs Dampfschiff ,Cimbria®.
Furchtbar war die Schreckensstunde,
Angstschrei tinte in der Runde,
Denn ins tiefe Wassergrab

Sank das stolze Schiff hinab.

(/
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Keine Rettung liel sich blicken,
nwoultan® war bald auBer Sicht,
Manches Leben mufBite knicken,
Rettung gab es leider nicht.

Gar nichts wurde unterlassen,
Doch die groflen Menschenmassen
Rannten nutzlos hin und her.

Und bald deckte sie das Meer.

Wenige sind nur entkommen,
Ach, vielleicht der achte Teil,
Wie man leider hat vernommen,
Findet noch am Leben Heil.
Doch wie diese Leute sagen,
Hat ein ritterlich Betragen
Den Off'zieren nicht gefehlt,
Auch vom Arzt wird so erziéhlt,

Doch das Ungliick wollt nicht weichen,
Unniitz war der beste Mut,

Hunderte von Menschenleichen

Ruhn jetzt in der Wasserflut.

Konnte man hinunterschauen,

0, dann wiirde Angst und Grauen

Uns erfiillen auch sofort

An dem nassen Todesort.

Schottland wandert westwiirts

In den letzten neunzig Jahren soll Schottland
nach astronomischen Berechnungen, die im

Observatorium von Glasgow gemacht wurden,

iiber die normalen Erdschollenbewegungen hin-
aus 210 Meter westwiirts in die Irische See be-
ziehungsweise in den Atlantik gewandert sein.
Wissenschaftliche Experten des Glasgower
Observatoriums wollen das aus bestimmten
Zeit- und Lageangaben einwandfrei errechnet
haben, und zwar auf hochst einfache Weise.
Glasgow, die Stadt, in der sie arbeiten, liegt
heute auf 17 Minuten 11,25 Sekunden west-
licher Linge von Greenwich, wihrend sie im
Jahre 1865 auf einer westlichen Lénge von
17 Minuten 10,65 Sekunden festgestellt wurde.
Die Differenz von 0,7 Sekunden macht nun ins-
gesamt T00 Full oder 210 Meter aus, was be-

Doch es ist nun nicht zu éindern,
Was geschehn ist, ist geschehn,
Tief betriibt in allen Lindern
Jetzt die Leut' im Blatte sehn,
Was sich grausend hat begeben,
So viel hundert Menschenleben
Mufiten enden auf dem Meer,
Grofier Gott! Das Leid ist schwer.

Vorsicht ist gewill vonnoten

Auf den Schiffen wie bekannt,

Die Schwimmgiirtel, Rettungsbite
Waren alle gut imstand.

Aber wenn das Schicksal wollte,
Daf so untergehen sollte

Dieses Schiff mit Mann und Maus,
Brechen unsre Triinen aus.

deutet, daB Schottland seit dem Messungsjahr
1865 jihrlich ungefiihr 2,3 Meter nach Westen
ins Meer gewandert ist.

Unabhéngig wvon diesen Berechnungen und
Feststellungen halten aber auch andere briti-
sche Wissenschaftler eine stindige langsame
Westwiirtswanderung Schottlands fiir erwie-
sen. Nach ihnen mufl diese Westwiirtswande-
rung in dem Augenblick eingesetzt haben, als
England sich vom Festland losri, Ein Beweis
dafiir sollen unter anderem die Aale sein, die
aus den europiischen kontinentalen Gewiissern
in den siidlichen Atlantik zu den Bermudas
ziehen, um dort zu laichen. Auf ihrem grofien
Zug nehmen sie merkwiirdigerweise niemals
den kilrzeren Weg durch den Kanal, sondern
stets den wviel ldngeren um England herum.
Daraus wird nun gefolgert, daB die Aale den
Kanal gar nicht kennen. Man nimmt an, da
sie instinktiv wie ihre Urahnen handeln, die
schon vor undenklichen Zeiten immer um Eng-
land herumschwimmen mufiten, weil die heu-
tige Insel damals noch mit dem Festland zu-
sammenhing und die StraBe von Calais noch
nicht existierte.
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ST L W T .

GREENWICH

Schon immer haben sich die Menschen mit den
Sternen beschiittigt. Zunidchst alerdings nur,
um das Schicksal von Menschen und Nationen
Zu prophezeien. Erst spiter dienten sie der
Fesustedung der Zeit, die fur die Wissenschait
der Navigation so wichtig ist.

Wie die ,Engiische Rundschau* in ihrer Aus-
gabe 43/1958 in emem Artikel ,,Greenwich weild
immer, was die Stunde schuligt" bemerkt, war
Englands erster groller Beitrag auf dem Ge-
biet der Seeschitfahrtskunde die Errichtung
des Gieenwicher Observatoriums im Jahre 1645
durch Karl II. Ein schr bekannter Astronom
jener Zeit, John Flamsteed, der stédndig auf
die Schwierighkeit genauer Lingenmessungen
wegen der ungenauen Himmelskarten hinge-
wiesen hatte, wurde der erste Leiter — in
Engiand Koniglicher Astronom genannt —
dieses beriihmt gewordenen Observatoriums.
Die von lhm eingefilhrten regelmiiBigen Beob-
achtungen und Messungen werden bis auf den
heutigen Tag fortgesetzt und bilden die Grund-
lage der Tabellen des Nautischen Almanachs,
der erstmalig schon im Jahre 1767 verdffent-
licht wurde. Diese Tabellen geben die jewei-
ligen Positionen der Sonne, des Mondes, der
Sterne und der Planeten fiir das ganze Jahr
an.

Als man im Jahre 1884 den Nullmeridian inter-
national festlegen wollte, von dem aus die {ibri-
gen Lingengrade gemessen werden sollten,
wiihite man den durch die Sternwarte von
Greenwich laufenden Meridian. Damit war die
Bedeutung Greenwichs als Weltzentrum der
Astronomie und Seeschiffahrtskunde offiziell
anerkannt.

Die geographische Liinge entspricht dem Unter-
schied der jeweiligen Ortszeiten zur Green-
wich-Zeit als Richtmafl in der ganzen Welt.
Viele Liinder empfangen das Zeitzeichen von
Greenwich und je nach ihrer westlichen oder
dstlichen Entfernung von Greenwich addieren
oder subtrahieren sie den Zeitunterschied und
erhalten so die genaue mittlere Ortszeit.

Als das staatliche Observatorium gegriindet
wurde, war Greenwich noch ein Dorf auf dem
freien Land, einige Meilen von London ent-
fernt. Inzwischen aber hat sich London immer
niiher herangeschoben und ist schliefilich weit
iiber das ehemalige Dorf hinausgewachsen.
Seitdem haben sich die einst so glinstigen Be-
obachtungsbedingungen wesentlich verschlech-
tert, so da man begann, sich nach einem an-
deren Ort fiir die Sternwarte umzusehen.

KARLFRITZ LUDWIG

Heiliges Warzenschwein nochmal zu, herrscht
heute ein Betrieb in Kru-Town! Das ist wirk-
lich noch nicht dagewesen, so lange das Strei-
fenbanner mit dem ,Lone Star" iiber dem
freien Lande Liberia weht! Eine Unverschimt-
heit war es von der ,Akrostopulos", diesem
zerbeulten griechischen Tramp, arme Nigger
um ihr Geld zu bemogeln. Sechs Gangs Kru-
jungen hatte der Grieche durch seinen Agenten
in Monrovia anheuern lassen zum Loschen und
Laden und zum Bedienen der Brandungsboote.
Mit sechs Gangs Krujungen war die ,Akrosto-
pulos® die ganze Pfeffer- und Elfenbeinkiiste
und die Goldkiiste dazu entlang getrudelt, von
einem Platz zum andern, bis in die Ecke von
Matadi hinein. Zwilf Wochen lang waren sechs
Gangs Krujungen nicht bei ihren Mammies
gewesen. Endlich waren sie auf den Inseln ab-
gesetzt worden, ohne einen Cent. Cash bekiimen
sie beim Agenten in Monrovia, hatte ihnen der
alte Seerduber von Griechenkapitin gesagt.
Ein Gliick nur, dafl gerade die ,Bony", der
englische Kiistenklepper, vor Gran Canaria
lag und sie auf Pump mit hiniibernahm, sonst
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Nach langen Uberlegungen fiel die Wahl auf
das Schloff Herstmonceux, das auf einem 148
Hektar groflen Grundstiick in Sussex steht. Der
Umzug des Observatoriums, das damit auch
seinen Namen in Staatliches Greenwicher Ob-
servatorium Herstmonceux iinderte, hat schon
im Jahre 1948 begonnen. Die schwierige Arbeit

= |

«He — junger Mann — freuen Sie sich doch — ein Schiff!"

des Ab- und Einbaus der alten und der neuen
Teleskope wird aber nicht vor 1960 fertig sein.
Einzelne Abteilungen sind allerdings schon im
Schlofi Herstmonceux untergebracht und haben
die Arbeit aufgenommen, darunter der Photo-
heliograph und das Spektrohelioskop im Son-
nenturm. Wihrend des laufenden Geophysikali-
schen Jahres werden tédglich zwischen 14 und
16 Uhr im Abstand von drei Minuten photo-
graphische Aufnahmen von der Sonne gemacht,
die dann zusammen mit den von anderen Stern-
warten gemachten Bildern einen vollstindigen
w Tétigkeitsbericht" der Sonne fiir eine Spanne
von 24 Stunden ergeben werden. Dieser Be-
richt diirfte insbesondere auch iiber die soge-
nannten Sonnenflecke mit ihrem stérenden Ein-
flull auf den Funkverkehr AufschluBl geben.
kuk.

Palaver in Krii-Town

hiitten sie dort womdiglich sitzen konnen, bis
sie weill wurden,

Der Agent hatte natiirlich auch kein Geld fiir
sie. Er wiire selbst betrogen worden um seine
Provision, sagte er. Der letzte Postdampfer
hatte fiir ihn nichts mitgebracht. Dag war eine
schlimme Botschaft fiir die Krujungen. Unten
auf der Landzunge in Kru-Town herrscht gro-
Bes Palaver unter den Miinnern. Jetzt kommen
auch noch die Mammies dazu aus den aus
Palmbliittern und Wellblech und Petroleum-
kisten kunstvoll erbauten Hiitten und {iber-
schreien die Jungen.

wwas, klug wollt ihr sein? Diimmer als die
Buschnigger seid ihr, euch so begaunern zu
lagsen! Gibt euch Griechischmann kein Cash,
holt doch selber Cash, viel Cash. Arme Kru-
jungen nehmen dann alles weg. Drinks und
Sofas und Lavalapps und Spiegel! Ja, und
Spiegel! Alles miissen mitnehmen arme Kru-
jungen!*

Da sind die Jungen ganz still geworden, krat-
zen sich verlegen unter ihren Sixpence-Miitzen

oder sitzen imn Schatten der Fécherpalmen und
puhlen an ihren Zehen herum. Erst als Sammy,
der alte, graubfirtige Headman, erscheint, der
von Virginia herubergekommen war, wo sein
Grofivater als Sklave auf einer Baumwoll-
ptianzung arbeitete, blickten sie wieder auf.
Sammy ist zwar kein Kru, aber er ist mit
ihnen aufgewachsen, kennt die ganze Kilste
vom Hap Verde hinunter bis Banana wie kein
anderer, kennt jede Barre und kommt mit
seinem Walboot durch jede Brandung hindurch.
Wire Sammy ein Weiller, hitte er ein Segel-
handbuch der westafrikanischen Kiiste schrei-
ben kénnen. Doch er ist nur Headmann, Steu-
ermann, auf einem kleinen Brandungsboot von
knapp zwdlf Meter Liinge, ein armer Hosen-
nigger, der mit seiner Mammy in einer niedri-
gen Petroleumkistenbude haust.

Sammy ist der groBe Medizinmann in Kru-
Town. Sammy soll sagen, was sie jetzt tun
sollen. Ja, sie sollen drei Sprecher wiinlen, die
drei édltesten Headleute von den Griechengangs.
Diese sollen hingehen zur Waterstreet, wo der
Agent wohnt.

So ziehen sie denn los, die sechs Gangs Kru-
jungen, ein langer Tross von Mammies und
Kindern und anderen bootsleuten hinterher.
Mister Stevens, der Agent, sitzt aut seiner
Veranda hinter den herabgelassenen Jalousien
und sieht die Post durch, die der Woermnan-
Dampter gebracht hat. Er lift die Jungen
lange vor seinem Haus stehen. Endlich ruft
sein Boy sie herein.

wINa, was bringt Ihr Schénes ?*

»0, Massa, ich und Dandy und Bell und die
Jungen da draufien, Massa, sechs Gangs Jun-
gen, Massa, kommen wegen Cash von Grie-
chischmann. O, Massa, ich und Dandy und kell
und die Jungen sterben tot, weil Hunger, Mas-
sa, viel Hunger, Massa, und Mammies sterben
tot, ganz viele ganz kleine Kinder sterben tot,
Massa, sterben ganz tot. O, Massa!"

Mister Stevens ldBt ihn ruhig reden. Immer
mehr sterben den Hungertod in seiner Rede.
Ganz Kru-Town mufl danach schon verddet
daliegen. Kein Dampier kann mehr nach West-
atrika kommen weil keiner seine Ladung durch
die Brandung bringt. Mister Stevens liest da-
bei ruhig seme Post zu Ende.

oHm! Nun ist ja wohl gliicklich alles tot?“
»0, Massa milssen zahlen arme Krujungen
Cash!*

»Wer? Ich? Bei euch piept das wohl? Ich habe
ja selbst noch kein Geld von dem Griechen®,
»0O, Massa haben viel Cash, viel viel Cash.
Massa haben grofie Kisten viel, viel voll Dol-
lar*,

»Euer Wort in Gottes Ohr, aber es geht nicht.
Nichts zu machen!*

Nun geht es noch einmal von vorn les. Jetzt
stirbt nicht nur das ganze Hafenviertel aus,
jetzt miissen sie auch in der Broadstreet und
in der Waterstreet, wo die Faktoreien sind und
die Weillen und die Ameriko-Liberianer, die
Vornehmen, die von den freigelassenen Skla-
ven stammen, wohnen, sterben. Kein Krujunge
kann mehr eine Paddel anfassen. Simtliche
Brandungsboote werden am Strande verfaulen.
Drauflen vor der Veranda ist es inzwischen
auch micht ruhig geblieben. Man ruft nach
Bell, nach Dandy und nach Tuttie und will
hiren, was die Sprecher ausgerichtet haben.
Die Frechsten stehen bereits auf den untersten
Treppenstufen. Mister Stevens liest jetzt die
Zeitungen. Tuttle hat in seinem Wortschwall
auch den Priisidenten und seine fiinf Minister
verhungern lassen.

Mister Stevens drilckt auf den Klingelknopf.
Der Boy steckt seinen schwarzen Krauskopf
zur Tilr herein.

wMassa?"

wJonny, die Drinks!*

Als dieses Wort fdllt, 1dBt Tuttle plétzlich
keinen mehr verhungern. Ein heller Glanz



kommt in Dancys schwarze Ziige. Bell hebt
die Jalousie eine Handbreit hoch und ruft
denen da unten zu, dafl alles gut sténde, und,
daf sie ihren Cash nun bald bekommen wiir-
den. Ein freudiges Gejohle ist die Antwort.
Jonny, der Boy, ist ein ganz gewiefter. Er hat
die Whisky-Flasche und die Gliiser schon bereit
stehen. Anddchtig beobachten die Neger das
Mischen des Getriinks, reiben sich vor Wohlbe-
hagen die Bauche.

,Die Freiheitsliebe brachte uns hierher!" pro-
stet der Agent ihnen zu.

Die Augen der Headleute leuchten. Ihre wei-
fen Zithne blitzen auf. Es ist ihnen besonders
feierlich zu Mute, wenn ihnen mit dem liberi-
anischen Wappenspruch zugetrunken wird.
.Na, Jungen, dann will ich mal an den Grie-
chen telegraphieren. Zufrieden 7"

Die Sprecher nicken und schielen auf die
Flasche. Mister Stevens schreibt ein paar Zei-
len, ,,An Monsieur Janneau, Funkstation",
steht auf dem Umschlag. Die Jungen sollen
fhn nur selbst hintragen. Noch einen Whisky-
Soda und der Agent ist der feinste Kerl in
Afrika. Sie dringen zur Tir hinaus. An der
Treppe kehrt Dandy noch einmal um.

0, Massa, noch einen kleinen, kleinen, ganz
kleinen Drink, Massa!" und blickt Mister
Stevens dabei mit einem kindlich unschuldigen
Gesicht an. Lachend schenkt dieser ihm noch
einen schieren Whisky ein, ohne Soda.
.Ouah!* sagt Dandy und verdreht dabei die
Augen.

Die Jungen sind inzwischen fortgelaufen, Bell
mit dem Brief vorneweg. Dandy springt in
langen Sitzen hinterher zur Funkstation auf
dem Kap Mesurado. Vor dem Jantzen-Store
trifft er James, den Polizisten. James ist ein
Gola-Mann. Krus und Golas sind sich sonst
bose. Golas sind Landratten, kénnen kein Boot
iiber die Barre bringen und werden seekrank
wie die Buschnigger. Heute kennt Dandy
keinen Stammesunterschied. Er hat ja einen
doppelten Whisky getrunken.

+0, James, du Affengesicht!“ hilt er ihn an
und erzihlt ihm, da@ ganz Kru-Town es ihm,
dem Headman Dandy, zu verdanken habe,
wenn jetzt das Geld kommt, um das sie der
Griechischmann bemogelt hat.

,Oh-uh!" sagt daraufhin James und versetzt
dabei einem Negerjungen einen Fuftritt ins
Gitz-von-Berlichingen-Viertel, weil dieser Ben-
gel quer iiber die StraBe gelaufen ist, ehe der
Polizist gewinkt hat. Wo soll da die Verkehrs-
regelung hinfithren?

Die Jungen stehen vor der Funkstation.
Schmunzelnd liest Monsieur Janneau den
Brief, der eine Einladung zu einer Bridge-
Partie enthiilt. An den Rand ist noch eine
kurze Bemerkung iiber das Palaver mit den
Krus gekritzelt, Dandy kemmt gerade dariiber
zu, wie die Jungen andichtig dem Summen
der Dynamomaschine lauschen. Dann blicken
sie auf die hohen Funktiirme, als ob sie den
Zauber sehen kotnnten, der nun aus der An-
tenne spricht, weit iiber die Wiiste und die
Berge und das Meer hinweg, um Cash zu
holen fiir die armen Nigger. Endlich, als ihnen
das Surren der Lichtmaschine zu langweilig
vorkommt, gehen sie nach Haus mit dem zu-
friedenen Gefiihl, heute fiir ihr Wohlergehen
geniigend gesorgt zu haben.

Der niichste Postdampfer hat das Griechen-
geld auch noch nicht mitgebracht. Wieder
stehen die Jungen und die Mammies aus den
Blech- und Kistenbuden auf der Hauptstralie
und palavern iiber die , Akrostopulos”. Der
Dampfer wird aber demniichst wieder nach
Liberia kommen, soll einer der Woermann-
Offiziere gesagt haben. Bei den Inseln liege
er gerade.

Sie haben Sammy um Rat gefragt. Dieser
meint, man miisse dem Griechischmann auf-
lauern und dann entern und nicht eher von

Bord gehen, bis man die flinfhundert Pfund
hitte. Er hat auch noch ein Fernrohr, das ihm
damals der amerikanische Admiral schenkte,
als er mit seinen drei Kriegsschiffen zur Jahr-
hundertfeier nach Monrovia gekommen war.

Das wiirde er wohl ausleihen, wenn er etwas
abbekiime von dem Cash,

Am Kap Mesurado steht ein hoher Wollbaum.
Auf den soll sich ein Mann setzen und Tag
und Nacht Ausschau halten nach der ,Akro-
stopulos". Und eine Lokule, eine Signaltrom-
mel, wird ebenfalls herbeigeschafft. Damit
wahrschaut der Ausguck dann die Jungen in
Kru-Town.

Ein Mann, der ein verbogenes Fahrrad besitat
und so eine Art ExpreBbote in Monrovia spielt,
hat sich bereit erkldrt, fiir einen Cent von
jedem Jungen den ganzen Strand abzuradeln
und iiberall Bescheid zu sagen. Bald ist die
ganze Kiiste vom Kap Mount bis hinunter
nach Bassa Point und Kap Palmas auf dem
Posten, und iiberall sitzen Neger in den Biu-
men und schauen aus nach dem Griechen.
Uberall haben sie aus dem alten Plunder die
grofen Lokulos herausgesucht. Dandy ist in-
zwischen auch wieder beim Agenten in Mon-
rovia gewesen. Die Jungen verzichteten jetzt
iiberhaupt auf das Gela von Mister Stevens.
Sie wollen den Griechen kapern.

Drei Tage und ebensoviele Nichte sitzen die
Wachleute nun schon in den Wollbdumen,
ohne daf auch nur eine einzige Mastspitze zu
sehen gewesen ist, Da, als der vierte Tag zur
Neige gehen will, entdeckt der Ausguck am
Kap Mesurado eine Rauchfahne iiber der
Kimm. H6her und hoher wichst das Schiff
aus dem Wasser auf. Heiliges Warzenschwein!
Das mul} die ,Akrostopulos sein, dieses drei-
mal frikassierte Teufelsschiff! Ein Postdamp-
fer ist nicht fillig. Der Junge dreht und
schraubt an dem Fernglas, wirft es schlief-
lich weg. Mit blofiem Auge kann er viel besser

sehen. Jetzt erkennt er das Schiff ganz klar.'

Ja, grauer Rumpf, weifles Briickenhaus, dunk-
ler Schornstein, zwei Masten, das mufd es sein!
Wum! Wum! Wum! drohnt der dumpfe Ton
der Lokulo iiber das Wasser und den Wald.
Immer lauter schligt die Trommel, Jetat
kommt auch schon Antwort, ein eigenartiges
Klingeln von der Miindung des Mesurado-
Flusses her. Die ganze Kiste entlang hallt
das Trommeln, schallt im Echo von den Ber-
gen wieder, mischt sich mit dem Tosen der
Brandung. So haben auch einst ihre Grof-
viiter die Hokulu geschlagen, als Ashant, der
fromme Presbyterianer, mit seinen zweitau-
send Yankees und Hosenniggern aus Norfolk
in Amerika kam, das Land zu erobern, Chri-
stopolis zu griinden, aus dem spiiter die Stadt

Monrovia wurde, und die

Lbegannen.
Vor den Faktoreien an der Waterstreet und
an der Kiiste von Kru-Town schieben sie jetzt
die Boote zu Wasser. Mit den kleinen KEin-
mannkanus kommen sie hinter Ashmun Point
aus dem Mesuradoflul heraus, in dichten
Rudeln. Sogar Woermanns Motorbarkassen
kommen aus dem Stockton-Kriek hervor.
Sammy, der greise Headman, steuert heute
selbst ein groBes Walboot. Seine Jungen sit-
zen auf dem Dollbaum, halten die Paddeln in
der Hand, Sammy stemmt sich mit seinem
sehnigen Korper gegen den eschenen Steuer-
riemen. Gleich sind die Jungen im Takt, die
schwarzen, muskulbsen Korper mit den brei-
ten Schultern. Und singen beim Paddeln, sin-
gen das Lied der Krus, das vom Kap Verde
bis hinunter zum Kunene fast immer das
gleiche ist:

,Unser Big-Massa

Ist ein gut Massa.

Er zahlt uns viel Cash,

Viel viel Cash.

Dann kauft sich Krujung IBssen,

Viel viel Essen.

Und kauft sich Drinks,

Viel viel Drinks.

Und kauft sich eine dicke Mammy,

Viel viel dicke Mammies,

Wie unser Big Massa!"
Jetzt sind die ersten Boote vor der Barre.
Glasiggriine Wogenberge rollen auf sie zu,
weile Brecher obenauf. Es lduft Ebbstrom.
Die Barre ist heute schlecht. Aber die Jungen
paddeln weiter im Takt, ohne daB ihre Pa-
gayen das Wasser berlihren. Zwei ganz dicke
Brecher rollen heran, haushoch, stiirzen zu-
sammen, verebben unter den Booten,
“{f-eh! U-eh! Heh!" ruft Sammy.
Da holen die Jungen aus, straffen sich die
glinzenden Schultern. Das Boot schiefit vor-
aus fiber die Barre, mitten durch die Bran-
dung hindurch, stevenrecht, ohne einen ein-
zigen Tropfen Wasser iiberzunehmen.
Hiitte Sammy nicht seine schwarze Haut und
das krause Wollhaar, kénnte man den Grau-
part fiir einen nordischen Wikinger halten.
Ruhig und fest hat er seinen Steuerriemen
gepackt, singt mit seinem gedehnten ,U-eh!"
den Takt zu dem Bootslied. Zwei Boote haben
den rechten Augenblick verfehlt, sind quer
geschlagen und gekentert.
Plitzlich ist die Dunkelheit hereingebrochen.
Hinter den Booten leuchtet der weille Schaum-
streif der Brandung. Vor ihnen blinken die
Lichter des Dampfers, der in die Monrovia-
Bucht einbiegt. Und dariiber strahlt der helle
Schein des Leuchtturms auf dem Kap Mesu-

blutigen Kriege
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rado. Immer mehr Walboote werden es, die
sich hier auf dem glatten Waszger sammeln,
das eine leichte Diinung sanft bewegt. Wo die
Steven der Boote durchschneiden, wo die Pad-
deln eintauchen, glitzert der Ozean auf, als
wiihlte man in Diamanten. Eine griinliche,
phosphoreszierende Linie zeichnen die Steuer-
riemen in das Dunkel. Fackeln lodern im Bug
der Boote auf, huschen wie Irrlichter iiber die
griinlich geisternde Flut.

Durch den Gesang der Bootsleute, durch den
Klang der Sassas, die fast in jedem Boot ge-
schlagen wird, dringt lauter und lauter das
Schlagen der Maschine, das Poltern der
Schiffsschraube, orgeln die Hupen der Woer-
mann-Barkassen, mischen sich dazwischen die
dumpfen Klinge der Kriegs-Lokulos an der
Kiiste.

wU-eh! U-eh!" feuern die Headleute ihre Gang
an. Wilder werden die Sassas geschlagen,
jene aus Flaschenkiirbissen gefertigten Musik-
instrumente, linger werden die Paddelschliige
durchgeholt, straffen, spannen sich die Mus-
keln,

Da, ein wilder Fluch, ein hohes Kreischen!
Fast hiitte ein Walboot ein winziges Accra-
Kanu mit einem kleinen Hemdenmatz darin
liber den Haufen gerannt.

wHeiliges Warzenschwein! Ich bohr' ihn in den
Grund, den Griechischmann!* ruft der Laus-
bub in seinem Se¢elenverkiufer.

»Hih! — Hih! — Hih!" singt er sein Taktlied
fiir sich allein und verschwindet in der Dunkel-
heit.

Soweit man sehen kann, ist die ganze Mon-
rovia-Bucht mit den kleinen Lichtpiinktchen
der Fackeln besiit, die in der Diinung auf und
nieder tanzen. Hell und klar kreist dariiber
das Leuchtfeuer am Kap. Dem Dampfer
scheint es nicht geheuer, es sieht so aus, als
ob er nach Steuerbord ausweichen will.

wU-eh! 1r-eh! Ur-eh!" feuert Sammy seine Leute
an zu einem noch schnelleren Tempo. Er will
dem Griechischen den Weg verlegen. Die Kerle

legen sich ins Zeug. Ihre schwarzen Riicken
glinzen vor Schweill.

»Schipp! Eeh — Heeh! Hieh — Joh!* preit
der alte Headman nun den Tramp an. Beide
Hiinde hat er als Schalltrichter vor den Mund
gelegt, den Steuerriemen zwischen die Beine

geklemmt. Sein Boot liegt jetzt wvor dem
Schiff.
Oben ldutet der Maschinentelegraph, Kom-

mandorufe tdnen, eine Bootsmannpfeife trillert.

Weitere Walboote sind bei dem Dampfer, ver-
suchen Leinen iiberzuwerfen mit kleinen, eiser-
nen Ankern daran.

Plotzlich ein Kreischen und Schreien, ein
Plitschern dazwischen. Ein Brandungsboot ist
gekentert. Die Krujungen versuchen, sich am
Kiel festzuhalten, bis sie von anderen Booten
aufgenommen werden. Sie schreien und klat-
schen mit ihren Paddeln aufs Wasser, um
einen Hal abzuschrecken, dessen dreieckige
Riickenflosse schon in bedenklicher Nihe
durch das Wasser zieht.

Einige Boote haben an dem Dampfer fest-
machen kinnen, werden wvon diesem mitge-
schleppt. Andere haben sich wieder an diese
angehidngt. Viele sacken achteraus und ver-
suchen, unter den anfeuernden Rufen ihrer
Headleute wieder heranzukommen an den nur
noch in langsamer Fahrt dahingleitenden
Frachter. Schon entern die ersten Kerle auf
an dem eisernen Kolofl, klammern sich mit
Fingern und Zehen an den Bullaugen und
Speigatten und Nietkipfen fest, klettern ach-
tern an den Sorgleinen des Ruders hoch, immer
erst abwartend, bis die Diinung die Boote hoch
genug gehoben hat und sie fast das Deck
reichen konnen, Wie eine Weinrebe hingen
die Kanus und Brandungsboote nun an dem
Dampfer, der mit gestoppter Maschine fast
keine Fahrt mehr voraus macht.

Wieder ein Pfeifentriller. Eine weifle Dampf-
wolke zischt aus dem Ventil am Schornstein,
klatschend fillt der Anker, poltert laut die

Kette hinterher, gerade, als die ersten Woll-
kipie tber dem Schanzkleid auttauchen.
n&um Henker! Ihr verfluchten Nigger! Seid
ihr -vom dicken Atfen gebissen?" arunnt eine
Stimme von der Briicke. kin Revolverschufl
fillt.
Immer mehr Schwarze kommen diiber das
Schanzkleid geklettert. Vorn an der Anker-
kette klimmt der alte Sammy auf, teuert seine
Leute durch wildes Schreien an. Das ganze
Deck haben sie Ubertlutet, dringen die Mann-
schaft zurlick auf das Briickenhaus. Wieder
krachen ein paar Hevolverschusse iiber die
Kopte der Neger hinweg. Sonnenbrenner wer-
den eingeschaltet, beleuchten taghell das Deck.
Ein Quartermeister hat mit ein paar Matrosen
den Feuerloschschlauch angeschlagen, richtet
nun das Mundstick auf die Angreuer, die sich
iiberkugeln und hinter Luken, Mast und Wind-
hutzen sSchutz suchen vor dem kalten Strahl.
Auf dem Achterdeck konnen die Neger ohne
Wasserstrahl und Revolverschiissen in Schach
gehalten werden. Auf dem Vorschiff jedoch
dringen sie stindig weiter vor. Die Mutigsten
turnen schon auf die Briicke hinauf.
»verfluchte Aasbande! Seid ihr vom Tropen-
koller besessen, Jungen? Was ist los mit
euch 7* herrscht sie der Kapitin an, der nun
im hellen Schein der Sonnenbrenner die be-
kannten Gesichter der Kruginge erkennt.
Da haben auch sie ihn erkannt,
»O, Massa!"
Mehr kdénnen sie nicht sagen, setzen sich vor
lauter Verlegenheit auf die Luken und Poller
und kratzen sich das Kraushaar unter ihren
Jonny-Miitzen und puhlen an ihren Zehen her-
um. Die ganz vorn waren, haben sich schleu-
nigst nach hinten wverdriickt, schubsen den
alten Sammy nach vorn. Die meisten aber sind
Hals {iber Kopf wieder in ihre Boote gejumpt
und suchen das Weite.
wO-uh! O-uh! O-uh! Massa! Ist ja nicht Grie-
chischmann, ist ja die ,,Wolfram!"
Jawohl, es ist die ,Wolfram" von der Ham-
burg-Bremer Afrika-Linie, die nach Gran
Bassa bestimmt ist.
Sammy steht nun auf der Briicke, Dandy und
Bell und Tuttle neben ihm, vor ihnen der
Kapitiin und die Offiziere. Diese stecken
gerade jhre Mauserpistolen wieder in die
Taschen. Erst werden sie nicht recht schlau
daraus, was Sammy eigentlich will, doch lang-
sam dimmert es ihnen, daB die Jungen es
{iberhaupt auf die ,,Akrostopulos” abgesehen
haben. Da lacht Kapitin Tiedemann, lacht
aus vollem Halse, lacht {iber die Kriegsfahrt
der Krujungen, sagt, dall sie den Griechen
wohl nie wieder zu sehen bekommen wiirden
und noch weniger ihre fiinfhundert Pfund.
Die Sonnenbrenner werden ausgeschaltet, der
Anker wird wieder eingehievt, die Bootsleute
klettern ftber das Schanzkleid. Nur Dandy
dreht sich auf der Briicke noch einmal um:
»O-uh! Massa! Nur einen kleinen, Kkleinen,
viel, viel kleinen Drink, Massa! Dandy ist hier
so0 viel trocken”, und tickt sich an die Kehle
und sieht den Kapitéin mit seinen grofien Un-
schuldsaugen bittend an. Ein doppelter Korn
ist die Folge, ein Wasserglas voll. Und dann
legt auch Dandys Boot ab.
Wieder klingt es iiber das Meer, immer leiser,
das Bootslied der Krus:

»Our Big-Massa

is a good Massa,

a plenty good Massa,

he pays us plenty cash,

oh, very plenty plenty cash..."
und dann legt die Monrovia-Bucht wieder
still da. Nur an der Kiiste donnert die Bran-
dung gegen den Strand, und oben auf den
Bergen rauschen die Palmen und Wollbdume
im Seewind.
Noch lange hat man an der Westkiiste von
der Kriegsfahrt der Krujungen gesprochen.
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Meine Herrschaften, Sie brauchen nicht erst zu speisen
Das ‘Barometer ist stark gefallen und zeigt aof Sturm.”

Gartengespréch
Jeder Seemann sehnt sich nach einem kleinen
Hiuschen mit einem grofen Garten. Aber
nicht weit ab vom Wasser. Schiffe mull man
noch sehen, zum mindesten aber sie tuten hi-
ren kinnen.
Kapitin Meyerdiercks hat schon ein Hiuschen
und hat schon einen Garten.
»Du, Vater, wir miissen doch wohl 'ne Vogel-
scheuche im Garten aufstellen. Die Spatzen
waren schon wieder in den Erbsen."
wWarum denn, Mutti? Du bist doch schon den
ganzen lieben langen Tag im Garten.”

Seefahrt
Es weht junge Katzen. Der Fahrdampfer rollt
wie unklug in der Brandung. Eine dltliche
Dame hat einen Offizier erwischt.
+0, Herr Kapitdn, geht solch ein Fihrschiff
eigentlich &fter unter?"
»INein, gnddige Frau, eigentlich nur einmal.”

Klein-Erna

In'n Hafen an der Uberseebriicke liegen ein
paar Schiffe von der Bundesmarine, Man darf
sie besehen. Auch von innen. Das ist ja was
fiir Klein-Erna. Sie geht hin und bekommt da
ganz grole Kugelaugen.

wWas ist denn, Klein-Erna? Du guckst ja so
gediegen, fragt einer der Matrosen.

»Och, das ischa man wegen eurer komischen
Hosen, Habt ihr denn da keinen Schlitz inne 7"
sDas's doch iiberall so, Klein-Erna, auf alle
Kriegsschiffe. Matrosen tragen immer Klapp-
biixen. Ist doch viel praktischer.”

wOch so, ich daecht al, ihr wirt alle Jung-
zesellen!”

Das kommt davon

Der Tanker kommt wieder in den Heimathafen
zuriick. Die Wasserschutzpolizei zerrt sieben
tief werschleierte wund stark abgemagerte
Frauen aus den Booten und dem Kettenkasten.
Ganz bedeppert steht der Bootsmann daneben.
»Nanu, wo kommen die denn her? Wissen
Sie etwas davon 7"

»Och, dasg war in einem Hafen am Persischen
Golf. Ich hab’ da mit einem Beduinenscheich
Poker gespielt."
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Waagerecht: 2. Ratschlag; 4. sibirischer FluB;
6. Duft; 11. chemisches Zeichen filr Tantal;
14. chemisches Zeichen fiir Radium; 16. sagen-
umwobenes Land; 18. Muse; 21. persidnliches
Fiirwort; 22. selten; 24. Wappenvogel;, 25.
Dorfwiese; 26, Stadt an der Weser; 29, Auf-
enthaltsrecht; 31. Negerstamm,; 32. Getrink;
33. Heilpflanze; 34. geographischer Begriff;
36. Grofimacht; 37. Blutiibertragung; 38,
schmales Holzstiick.

Senkrecht: 1. Alpenpafi; 2. Teil eines Garten-

hauses; 3. Flufl in Italien; 4. Hauptstadt Ka-
nadas; 5. Bucht; 7. Hinweis; 8. griechischer
Buchstabe, 9. Reitersoldat; 10. selten; 12. ger-
manischer Volksstamm; 13. Papagei; 15. Tier-
kadaver; 17. amerikanischer Minnername; 18,
latein.: ich; 19. franzésische Insel; 20. Gat-
tung; 23, religitiser Brauch; 27. vorderasia-
tische Kriegsgittin; 28, Tiefenmesser; 30. alte
Schiffsvermessungseinheit; 31. chemisches Zei-
chen fiir Osmium; 35. norwegischer Dichter;
36, Staatenbiindnis. i = y.

Klar bei Ddimunzelauge

Schmetterlinge
Diese Reise darf der Leltende Ingenieur seine
Mutti und sein Sthnchen mitnehmen. Als sie
unter der finnischen Kiiste entlangdampfen,
treibt der Ostwind eine Wolke von Schmetter-
lingen fiber das Schiff.
+0, Pappi, wo kommen bloB all die
Schmetterlinge her?“
Ingenieure sind nun einmal von Haus aus sehr
genau in all ihren Reden.
wJa, weillit du, Heini, erst sind es kleine Rau-
pen und die werden immer dicker und fetter
und wenn sie ganz unansehnlich sind, ja, dann
verpuppen sie sich und im niichsten Friihling
kommt aus der Fuppe ein herrlich bunter
Schmetterling."
wVerpupp dich doch auch mal, Pappi!"”

vielen

Zoologie-Unterricht
wWozu gehort der Walfisch? Schrider, weildt
du das?"
wZu den SHugetieren, Herr Lehrer."
»Gut, Und der Hering 7
»Zu Pellkartoffeln und Speckstippe, Herr Leh-
rer.

Guschi
Kapitin Schwennemann hat eine lange Reise
hinter sich und kann viel erziihlen. Guschi
hért anddchtig zu. Und kann gar nicht ins
Bett finden.
»Nun wird es aber Zeit, daf du in die Koje
kommst. DrauBen auf See gehe ich auch immer
mit den Hiihnern ins Bett.”
40, Pappi, das mufl aber komisch aussehen,
wenn du so auf der Stange hockst."

Auflésungen auns Nr., 6

Kreuzwortriitsel

Waagerecht: 1. Ecke; 4. Dime; 7. Oran; 9. Orla;
10. Ahorn; 13. Pisa; 15. Tarn; 17. Mode; 19.
Earl; 21. Bart; 22. Irma; 23. Oper; 24. Eis;
25. Ei; 27. Arosa; 29. Eile; 31. Frau; 32. Se-
gel; 35. Esse; 36. Lire; 37. See; 28. Li; 39.
Eta; 40. Re; 41. Re; 42. Tee; 43. Maar; 45.
Ball; 46. Zoll,
Senkrecht: 1. Entree; 2. Koralle; 3. Ern; 4.
Dampfer; 5. Madras; 6. Ehe; 7. Ostsee; 8. Ra;
11. Reis; 12. Nase; 13. Park; 14. IRO; 16. Ami;
18. Oer; 20. Lee; 21. Bad; 26. Iller; 28. Ast;
30. Ei; 33. nie; 42, Tal; 43. Mal; 44. All.

Silbenriitsel

1. Geometrie; 2. Rotbarsch; 3. Universitiit;
4. Estremadura; 5. Nordpol; 6. Algol; 7. Nie-
derlande; 8, Genius; 9. Rurik; 10. Universal;
11. Buropa; 12, Niederholer; 13. Ulrich; 14.
Nigeria; 15. Davit; 16. Rheumatismus; 17, Op-
tik; 18. Tide; 19. Alibi; 20, Normannen; 21.
Registertonne; 22. Orion; 23. Toronto; 24.
Grummet,

Gruen an gruen und rot an rot,

Geht alles klar, hat's keine Not.

Gir Zeitgewinn sind Sicherheit-

ESSO BUNKEROELE = €ssomarine -SCHMIEROELE
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Was den Seemann sonst noch interessiert

Zehn Jahre nach der Wahrungsreform

Im Juni waren zehn Jahre vergangen, seitdem
Westdeutsehland durch die Wihrungsreform
eine kaufkriftige und in ihrer Kaufkraft sta-
bile Wihrung erhalten hat, als unerldflich
technische Voraussetzung fiir eine Normali-
sierung des Wirtschaftslebens. Aus diesem
Anlaf hat das Deutsche Industrie-Institut Auf-
stellungen verdffentlicht, die zeigen, wie sich
die Verhiiltnisse in der Bundesrepublik von
Jahr zu Jahr gebessert haben. Dabei sind die
ersten 11/, Jahre nach der WiHhrungsreform,
in denen die Lebenshaltung noch unverhiiltnis-
miiBig niedrig war, unberiicksichtigt geblieben.
Als Ausgangsjahr wurde 1950 genommen,
nachdem eine gewisse Normalisierung auf allen
Gebieten eingetreten war.

Nach der Feststellung des Deutschen Industrie-
Instituts hat sich das Volkseigentum von 1850
bis 1957 um 1120/, erhtht. Entgegen aller bis-
her gemachten Erfahrungen, denen zufolge der
Anteil des Arbeitnehmereinkommens
am Sozialprodukt in Zeiten wirtschaftlicher
Expansion eher sinkende Tendenz hat, ist
dieser Anteil in den Jahren 1951 bis 1957 nicht
unbetrichtlich gestiegen. Noch deutlicher wird
die glinstige Entwicklung des Arbeitnehmer-
einkommens, wenn man das Nettoeinkommen,
also das Einkommen abziiglich der direkten
Steuern betrachtet. Hier ist bei Léhnen und
Gehiiltern eine Zunahme von 1219/, und bei
den Pensionen, Renten und Unterstiitzungen
eine Zunahme von 1309/, zu verzeichnen.

Die Lebenshaltungsausgaben eines
Vierpersonen - Arbeitnehmer - Haushaltes als
mittlere Verbrauchergruppe (mit nur einem
Hauptverdiener), auf die 849/, der Nettoein-
nahmen entfallen, sind in den gleichen Jahren
um ca. 90/, gestiegen.

Sehr genau lifit sich der Verbrauch von Ge-
nul@mitteln feststellen, weil diese infolge
der Verbrauchssteuer statistisch wvoll erfaBt
werden konnen. Seit 1950 hat sich der Ver-
brauch von Zigaretten und Bier je Kopf der
Bevolkerung mehr als verdoppelt. Der Ver-
brauch von Sekt hat sich in den letzten 5 Jah-
rén vervierfacht.

Zahlreiche Gebrauchsgiiter, noch vor
wenigen Jahren als ausgesprochener Luxus
angesehen, werden gegenwirtig in der Bundes-
republik in einem Umfang hergestellt, der
deutlich beweist, dafl immer breitere Schichten
der Bevilkerung als Abnehmer fiir sie in Frage
kommen, Die Produktion elektromotorischer
Haushalts- und Kiichengeriite z. B. ist von
3890 t im Jahre 1950 auf 85750 t im Jahre
1957, also auf das 22-fache gestiegen. Im Zuge
dieser Steigerung ist der Durchschnittspreis je
Kilogramm von 12,17 auf 9,54 D-Mark gesun-
ken. Hinter dieser verhdltnismiflig wenig he-
sagenden Gewichtsabnahme verbergen sich z.B.
filr 1957 allein 716 000 Elektrowaschmaschinen
und iiber 3 000 000 elektrische Rasierapparate.
Zu dieser Gruppe hinzu kommen noch die elek-
trischen Haushaltskiihlschridnke und die elek-
trischen Biigeleisen. Selbst wenn man den An-
teil der Ausfuhr der Bundesrepublik an diesen
Erzeugnissen in den letzten Jahren auf etwa
ein Viertel der Produktion veranschlagt, bleibt

eine stark wachsende Versorgung des inliindi-
schen Marktes.

Die Erzeugung von Bekleidungsgegen-
stinden einschlieflich Schuhwerk hat
ebenfalls einen starken Auftrieb erfahren. So
war 1957 die Erzeugung von Garn einschlieB-
lich der Chemiefasern um die Hidlfte grofier
als 1950 und mehr als doppelt so groll wie
1936. Auch die Erzeugung von Lederschuhén
hat ihre Hothe von 1936 bereits um fast ein
Drittel iliberschritten und die Erzeugung von
Damenstriimpfen hat sich seit 1950 mehr als
versechsfacht.

Von 1214 Milliarden D-Mark Bauinvestitionen
der Jahre 1950 bis 1957 wurde rund die Hilfte
fiir den Wohnungsbau aufgewendet. 4,2 Millio-
nen Wohnungen in neun Jahren, fast fiir jede
vierte Haushaltung eine, stellt eine enorme
Wiederaufbauleistung dar. Uber eine halbe
Million fertiggestellte Wohnungen in jedem
Jahr seit 1953 erscheint besonders eindrucks-
voll, wenn man beriicksichtigt, daB zwischen
den beiden Weltkriegen auch in den besten
Jahren der Zugang an Wohnungen im jetzigen
Bundesgebiet nie die Zahl von 200 000 erreicht
hat.

Die wichtigsten Unterhaltungsmittel,
der Rundfunk und das Fernsehen, weisen eine
kriiftige, steigende Zunahme auf. Es kann da-
mit gerechnet werden, daf gegenwirtig von
100 Haushaltungen in der Bundesrepublik 87
einen Rundfunkapparat und 8 einen Fernseh-
apparal haben. Geradezu sprunghaft steigt
noch immer die Zahl der Fernsehgenehmigun-
gen, die sich im Laufe des Jahres 1957 noch-
mals verdoppelt hat. Das Fernsehen spielt
auch in den Arbeitnehmerhaushaltungen eine
beachtliche Rolle.

Die Zahl der zulassungspflichtigen Kraft-
riader ist von 1938 bis 1956 auf anniihernd
das dreifache gestiegen, die der Personen-
kraftwagen aber hat sich von 1938 bis
Ende 1957 nahezu vervierfacht., DaB die Zahl
der Kraftriider jetzt deutlich sinkt, beruht
unter anderem auf der Umschichtung der
Kraftfahrzeughaltung, von dem in der An-
schaffung wie im Gebrauch billigeren Motor-
rad auf den kostspieligeren aber bequemeren
Kraftwagen. Das gilt vor allem fiir die Arbeit-
nehmer und innerhalb der Arbeitnehmerschaft
in besonderem MaRe fiir die Arbeiter. So ist
die Zahl der Wagen, deren Halter Arbeitneh-
mer sind, in den letzten fiinf Jahren auf das
9-fache und derjenigen, deren Halter Arbeiter
sind, sogar auf das 32-fache gestiegen. Fast
die Hilfte aller Kiufer von fabrikneuen oder
gebrauchten Personenkraftwagen entfielen
1957 auf Arbeitnehmer, mehr als ein Fiinftel
auf Arbeiter.

Eine der am hiufigsten zur Begriindung von
Lohnforderungen vorgebrachten Behauptung
ist die, daB die Preise den Liéhnen davonge-
laufen seien und die Léhne nur notdiirftiz
nachzdgen. Die vorstehend gemachten Angaben
iiber die Entwicklung von Lohnen und Lebens-
haltungskosten zeigen, daB das nicht ganz
richtig' ist. Legt man fiir 1938 die Durch-
sehnittslshne im Deutschen Reich zu Grunde,

so war 1950 der Reallohn (Steigerung des
Nominallohns dividiert durch die Verteuerung
der Lebenshaltung) etwas hither als vor dem
Kriege und seit 1950 stiegen sowohl die Stun-
den- wie die Wochenlthne der Industriearbeiter
stiirker als die Lebenshaltungskosten. Rechnet
man die Bewegung von 1956 auf 1957 zu der
Steigerung bis 1956 hinzu, dann war 1957 der
Realstundenverdienst in der westdeutschen
Industrie um 46,49/, hther als 1950 und um
reichlich 509/, hther als 1938, d.h. der Indu-
striearbeiter konnte sich also fiir einen Stun-
denlohn um rund die Hiilfte mehr kaufen als
in beiden Bezugsjahren. Wenn die realen Wo-
chenverdienste 1957 nur um 429/, hoher als
1950 und um 44 0/y hther als 1938 waren, so
beruht dieser Unterschied auf den seit Mitte
1856 in Gang befindlichen Verkiirzungen der
wochentlichen Arbeitszeit.

Seeleute wurden geehrt

Auf dem XIV. Kongrefl der , Amicale inter-
national des Capitaines au Long-Cours Cap
Hornier” in 8t. Malo im Juni dieses Jahres
wurden von der Deutschen Sektion mit einer
Medaille ausgezeichnet:

Kapitin Dietrich Ballehr fiir Verdienste um
die Deutsche Sektion;

Kapitiin Hermann Piening fiir Verdienste um
die deutsche SBegelschiffahit;

Kapitiin Friedrich Mellert fiir Verdienste beim
Autbau der Deutschen Sektion;

Kapitin Ernst Romer fiir Verdienste um die
Deutsche Sektion;

Heeder Berend Schuchmann erhielt in Aner-
Kennung seiner férdernden und wohlwollenden
Titigkeit gegenilber den PBestrebungen der
wAmicale die ,Medaille der Dankbarkeit®.
Dem Kapitin Karl Steffen der Reederei Sar-
torl & Berger, Kiel, wurde die Medaille , Pour
le Courage" verlichen. Mit dieser selten zu
verleihenden Auszeichnung durch die ,,Amicale
International” soll die hohe seeménnische Lei-
stung des Kapitins des ES ,Franziska Sar-
tori* ihre Anerkennung finden, womit jene Tat
der Einbringung des im Nordatlantik 1955
schwerhavarierten Schiffes iiber weite See-
strecken in einen sicheren Hafen (Lissabon)
gleichgesetzt wird mit solchen seeminnischen
Leistungen, wie schwere Kap Hoorn-Umsege-
lungen, die neben Seemannschaft, Mut und
Ausdauer als Mannestugenden vom Segel-
schiffskapitin zum Durchstehen von Gefahr
und Not verlangen, ge.

WuBten Sie schon, daB.. .

. . . im vergangenen Jahr in der Bundesrepu-
blik 57 Millionen Schallplatten geprefit wur-
den, vierzig Prozent mehr als 1956, und zehn
Millionen hiervon exportiert, also nicht nur
'heille' Jazz-Platten importiert wurden;
%

... e8 in den BOer Jahren auf der Nordsee
wKirchenschiffe" gab? In London bestand eine
Gesellschaft, die vier Kirchenschiffe in Fahrt
hielt, Auf diesen war den Fischern Gelegen-
heit geboten, einem Gottesdienst beizuwohnen,
ohne deshalb an Land gehen zu miissen. Diese
Schiffe, in der Seemannssprache , Bethel" ge-
nannt, waren gleichzeitig Kirchen, Apotheken,
Bibliotheken, MiBigkeitshiiuser und Clubs. Sie
sollten dem Ubel der schwimmenden Schenken
entgegenarbeiten. Der Gottesdienst wurde von
Geistlichen oder Laienpriestern versehen. Zu-
gleich wurde frztliche Hilfe erteilt.

- ZU EINEM TEXIER

IST IMMER ZEIT

DER KLASSISCHE
 WEINBRAND
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DER SEEMANNSMISSIONEN

S H: g 11, Woligangsweg 12
Gottesdienst: Jed, So. 10,30 h
Wodhenandacht: Jed, Mo. B,00 h
Musik. Unterhaltungsabend:; Di, 19, 8., 26. 8 u. 8. 9,

19,30 h
Preis-Skat: Di. 2, 9, 1830 h
Heimabend: Jed. Fr. 19,30 h
Fernsehen: .TEd. So0., Mo., Ml., Do. u.
sh.

Sprechstunden des Seemannspastors: Mo. u. Do, von 9,00
bis 10,00 Uhr und nach Vereinbarung.

Deutsches Scemannshelm Hamburg-Altona, Gr. Elbstr, 132

Jed, So. 10,00 h
Jed, Fr. 20,00 k [ab 5. 9.)
Jed. So., Mi. u, Sh

16,00 bis

Gottesdienst:
Filmabeni:
Fernsehen:

Sprechstunden des Seemannspastors: Jed. Di. v,
19,00 b [ausgenommen Geldsorgen),

Katholisches Seemannsheim ,Stella Maris®,
Hamburg 11, Reimarusstrafie 12

Hocham! mit Predigl: Jed. So. 1500 h
Heilige Messe mit Predigt: Jed. Do, 2000 h
Geistliche Musik: Jed. Sh. 20000 h
Tee und Tanz: Jed, So. 16.30—18.30 h
Bunter Abend: Jed. So. 20.30—22.30 h
Tanzabend: Jed. Do, 20.30—22.30 h
Filmabend: Jed, Fr. 20.00 h

Weltere Seemannsheime in deulschen Hifen

Bremen: Stephanikirchhof

Bremerhaven-M.: Schifferstr. 53/55
Bremerhaven-Fischereihafen: Hoebelstr. 10

Br g: (S frauenheim), Schleuse
Biisum: Fischereijugendheim

Cuxhaven: Deichstr. 45

Emden: Am Auflenhafen

Kiel-Holtenau: Kanalstr. 64
Seemannsheim (Sldschleuse)

Litbeck: Untertrave 1
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42,

GriiBe aus dem Heimathafen

Die nichsten Seemannsgrullsendungen werden von der
Deutschen Welle, Kéln, ausgestrahlt am 16, August, 13.
September und 11, Oktober. Wellenlangen, Frequenzen
unid Sendezeiten siehe Kehrwieder” Nr, 7/58,

*

WENIG FUR DIE ARMEN UND ALTEN ...

Ein Vergleich des Sozialanfwandes in der Bundesrepublik
und in der Sowjetzone zeigt mit aller Eindringlichkeit, dab
das kommunistische System wesentlich weniger fir den
soxialen Schulz der Bevolkerung leistet als die Bundes-
republik, wo nach der Zonenpropaganda angeblich  kapita-
listische Ausbeutung® herrscht. Nach einer Untersuchung
des Deutschen Instituts fur Wirtschaftsforschuny in Berlin
entfielen 1956 auf jeden Einwohner in der Bundesrepublik
{ohne West-Berlin) rund 432 DM an Sozialeinkommen und
Alterspensionen, wihrend 2u dieser Zeit in der Sowjet-
zone (ohne Ost-Berlin) auf einen Einwohner nur 245 DM-
Ost kamen. Die bedeutenden soziaen Verbesserungen in
der Bundesrepunlik von 1957 — Rentenerhhung und Lobn-
forizahlungsgesetz —, denen die Zone etwas dhnliches
nichi gegeniberstellen kann, sind in diesem Vergleich noch
gar nichi enthaiten. Je Einwohner wurden im Durchschnitt
15956 in der Bundesrepublik 68% mehr an Renten der Sozial-
versicherung gezahit ais in der Sowjelzone. Der Pro-Kopi-
Betrag der Renten an Kriegsopter und der Iniands-Wieder-
gutmachungsieistungyen war in Westdeutschland fast wvier-
mat g0 groll wie in der Zone. Dem westdeuischen Lasten-
ausgleich und der Kriegsgefangenenentschadigung hat die
Zone Ubernaupt nichis entyegenzusetzen. Ledigich in der
soziaien  Krankenversicnerung, Aroeitsiosenyersicherung
und -fursor,e sowie an ouener Fursorge wurden an bar-
lesstungen in der Zone ganze 5% pro Kopf mehr auige-
wenuet ais in der Bundesrepublik, doch sind hierbei die
hoheren Lebenshaitunyskosten [(erst recht nach der Aui-
heoung der Rationadsierung) sowie die geringere Kaui-
krait der DM-OUst zu bericksichtigen.

Die Mitteldeutschen und Ostberliner missen dagegen jahr-
lich mehr ais 470 Miutonen DM-Ust tir die Berahiung von
itber 70 000 hauptamtilcien Funktiondren aufbringen. Davon
beansprudit die SuD allein eine Viertelmilliarde DM-Ost
fir ihren aus 35000 Funktioniren bestehenden Partei-
apparat. Der sogenannie .Freie Deulsche Gewerkschafls-
bund* (FDGB) beschaftijt fast 20 000 hauptamtliche Ange-
stellte, die natiirlich sus den Beitrdgen der Zwangsmit-
glieder herahit werden. Zu den hauplamtlicien Ange-
stellten (reten noch rund 63 000 nebenamtlich tatige Be-
triebslunktiondre, deren Spesen von den Betrieben getra-
gen werden missen. Die kommunistische Jugendorgani-
sation FDJ bringt die 40 Millionen DM-Ost fir ihre 7500
Funktiondre auch tellweise durch Zuschiisse der Betriebe
auf, groftenteils aber durch Staatszuschiisse, Es folgen die
LGesellschalt zur Vershreilung wissenschaftlicher Kennt-
nisse” — das ist die Propaganda-Orjanisation fir Atheis-
mus und Jugendweihe* — mit 8,6 Mill. DM-Ost fiir 1200
Funktionfire; ferner die .MNationale Front des Demokrati-
schen Deutschlands® mit 7.8 Mill. DM-Ost und die ,Gesell-
schaft fiir deutsdisowjetische Froundschaft®, die 7,3 Mill.
DM-Ost ‘erhilt, Im ,Deutschen Friedensrat®, ,Deutschen
Kulturbund®, im ,Demokratischen Frauenbund Deutsch-
lands” und in der .Gesellschaft fir Sport und Technik®
[vormilitarische Ausbildung) sind 4400 Funktiondre tatig,
die fast 30 Millionen DM-Ost Staatsgelder beanspruchen.
Der staatliche: Verwaltungsapparal, der noch wesentlich
umfangreicher ist als die NS-Burokratie im Dritten Reich,
sowie die Personalaufwendundgen der polizeilichen und
militarischen Organisationen und endlich die Ausgaben fur
die Sportfunktionire sind in dleser Rechnung noch gar
nicht enthallen!

Der Weg zum Patent

Bau- und Ingenieurschule Bremen

Im Juli 1958 haben bestanden die Prifung zum Schiffs-
ingenieur Il die Herren:

Friedrich-Ernst Argo, Peter Benedkie, Erwin Brotje, Heinz
Bruns, Helmut Bugiel, Bruno Elfers, Paul Erasmie, Lothar
Janeczek, Helmut Lemke, Horst Lorenzen, Rudolf Meenen,
Giinter Noll, Erich Richter, Karl-Heinz Schmidt, Walter
Schon, Klaus Schuchardt, Jirgen Uhrner, Arno VobBhall;

die Pritfung zum Seemaschinisten II die Herren:

Walfgang Barsch, Alfred Barwich, Ferdinand Blum, Her-
mann de Buhr, Karl Dinkla, Otto Fritsch, Michael Has-
bach, Johann Henkel, Gerhard Heyduk, Albert Hinrichs,
Josef Huber, Horst Klover, Horst-Ginter Mannhs, Man-
fred Mazur, Gerhard NMNeumann, Gerhard Nonnenkamp,
Hermann Ottjes, Rudelf Reim. Horst Rildker, Walter Schil-
ling, Arthur Schmidt, Kurt Schmidt, Ronald Stange, Walter
Tapp.

Seefahrtschule Bremerhaven

Es bestanden die Prifung zum Kapitin in grofer Hochsee-
fischerei (B 5) die Herren:

Alfred Adebahr, Johannes Heeren, Klaus Hossack, Heinrich
Janzen, Horst Kalf, Herbert Modersitzki, Werner Petersen,
Heinrich Puhl, Herbert Rodewald, Hans Scheffran, Wilfried
Stuppenhusen, Eduard Sunkimat, Olllg Wessels, ;

die Prifung zum Kapitin auf kleiner Fahrt I (A 4) die
Herren:

Werner Buchholz, Eimo Folkerts, Alfred Schramm, Enno
Waullf;

die Prifung zum Seesteuermann in grofier Hochseefischerei
(B 4) die Herren:

Erwin Augustat, Karl Behrens, Wilhelm Bruns, Friedrich
Brussermann, Karl Busch, Jirgen Deharde, Slegfried Ditt-
mer, Waller Géckel Ginter Gesper, Gustav Halfmann,
Johann Lask, Leonhard Machura, Werner Meyer, Otlo
Modersitzki, Rudi Modersitzki, Arthur Neeland, Adoif
Nienburg, Helmuth Rothe, Willried Schulz, Ginter Szyma,
August Tieding;

die Prifung zum Seest mann auf klei Fahrt (A 2
die Herren:
Karl Arndt, Karl Bedker, Peter ClauBen, Heinz Darra,

Helmut Ehlers, Kurt Grotn, Hans-Waller Jirgens, Horst
Kanifi, Berthold Koch, Walter Kottke, Wollgang Kurze,
Rudolf Lassig, Uwe Leer, Adolf Lundquist, Peter Meyer,
Heinz Niemann, Erwin Nitschmann, Klaus Siebeck, Guntiner
Stephanek;

5 hifler ani K fahrt (A 1 bzw. B 1}

die Prufung zw
die Herren:

Rudolf Faust, Robert Meiar, Horst Ribdie, Eberhard Stapel;

die Prifung lir das Seefunksonderzeugnis die Herren:

Sigurd Beese, Erich Bredehoft, Werner Eisenberg, Friu-
lein Gisela Huber, Heimut Hunteénburg, Mantrea Korte,
Walter Ouen, Gunther Peneke, Hermann Kaiwzke, Roland
Reusch, Friedrich Siemers und Frau Edith Treder.

Schiffsingenieur- und Seemaschinistenschule
Hamburg

Die AbschluBiprifung zum Schiffsingenieur II (C 5) haben in
der Zeit vom 7. bis 16. 7. 1958 foigende Herren besianden:
Harry Adami, Hamburg; Friedrich Brinkmann, Hamburg;
Hans Glomb, Hamburg; Gert Grobe, Hamburg; Peter Har-
der, Hamburg; Hermann Hassler, Hamburg; Walter Hedker,
Hamburg; Walter Hetms, Hamburg; Frieaemann Karnatz,
Bieleleld; Fredi Keemss, Hamburg; Hein¢ Lindemann, Ham-
burg; Herbert Meyer, Hamburg; Guntram Nehls, Hoisuorf;
Hanns-Dieter Rolotf, Hamburg; Hans Sdmisch, Hamburg;
Hans-Jurgen Schmandt, Hamburg; Friedrich Schunemann,
Hamburg; Rolf Schwirner, Hamburg; Johannes Stachowiak,
Hamburg; Walter Symanczyk, Hamburg; Balduin Thiglke,
Hamburg; Hans-Hemnrich Voss, Buchholz; Heinz Alban,
Hamburg; Harald Bendix, Hamburg; Franz Brugger, Bruns-
bultelkoog; Dieter Burgdorf, Hamburg; Gustav Doering,
Hamburg; Klaus-Giunter Gosch, Hamburg; Klaus Gronert,
Hamburg; Manired Hausdorf, Garstedl; Hans Heckt, Ham-
burg; Wolfgang lckes Hamburg; Jonny Kirbach, Hamburg;
Peter Klammer, Hambury; Heinz Kordaschewski, Hamburg;
Rudolt Labahn, Libedk; Justus Marxen, Bad Segeberg;
Klaus-Jirgen Mohlenbedt, Hellingen (Holst.); Werner Neu-
mann, Hamburg; Hans-Adolf Puls, Hamburg; Roll Richter,
Hamburg; Fritz Schacht, Hamburg; Klaus Schmelzer, Ham-
burg; Karl-Heinz Schuldt, Hamburg; Helmut Schultz,
Brandsbeck; Erich Schwartz, Hamburg; Karl-Ernst Storig,
Hamburg; Siegfried Weber, Hamburg; Henning Bilkau,
Gliicksladt; Hans-Peler Brust, Hamburg; Hans Busemann,
Hamburg; Thorwald Dombrowski, Brokdorf (Elbe); Peter
Fromm, Hamburg; Kurl Goullon, Hamburg; Kurt Groth,
Gliickstadt; Edkhardt Heintze, Neuwulmsdorf bei Buxte-
hude; Carl Hercksen, Hamburg; Alfred Jatzkowski, Grove
bel Schwarzenbek; Horst Kirchhoff, Hamburg; Hermann
Kraus, Hamburg; Hans-Joachim Krohs, Hamburg; Horst
Langbein, Hamburg; Wiili Lieb, Hamburg; Lothar Meier,
Etz, Post Pinneberg; Hans-Bernhard Miiller, Hamburg;
Curt Peters, Hamburg; Edgar Riehl, Allenwalde; Rolf
Scharnberg, Lauenburg; Heinz Schellbach, Hamburg; Hel-
mut Schmidt, Hamburg; Woligang Schmidt, Hamburyg;
Helmut Schwarz, Hamburg; Hans Sinkwitz, Hamburg;
Jirgen Thermann, Hamburg; Fritz Wilamowski Hamburg;
Joony Alberts, Emden; Reinhold Beckmann, Hamburg;
Joachim Bihrmann, Kiel-Gaarden; Gerhard Czichon, Ham-
burg; Horst Doyen, Mordseebad Juist; Reinhold Grinde-
mann, Cuxhaven; Wolfgang Jensen, Hamburg; Karl-Eduard
Klepp, Bad Bramstedt; Rudoll Koop, Hamburg; Rolf Kris
ger, Halstenbek (Holst.); Dieter Kuchenbach, Kassel; Tho-
mas Minzer, Hamburg; Gerhard Rademacher, Lillau bel
Buchholz; Herbert Roemer, Lubedt; Joachim Schenk, Ham-
burg; Klaus-Dieter Spinzig, Hamburg; Werner Thiel, Ham-
burg; Werner Zirpins, Hamburg,

Zum Seemaschinisten I (C 4) die Herren:

Heinz Barecki, Hamburg; Ginter Behrens, Hamburg; Fritz
Bodkt, Heiligenhalen; Gunler Bold!, Hamburg; Wiliried
Buhring, Hamburg; Horst Dieckmann, Lubeck; Carl-Heinz
Fock, Hamburg; Georg Gerlich, Wilhelmshaven; Wilhelm
Goecke, Hamburgi Friedrich Grebe, Neumiinster; Hans-
Ulrich Hoftmann, Lubeck; Herbert Hollstein, Hamburg;
Kar-Dietrich Jacobi, Hamburg; Hans-Arno Kanitz, Ham-
burg; Hans-Joachim Kock, Hamburg; Hans Lange, Ham-
burg; Heinz Lideking, Hamburg; Henry Matthiessen,
Eschede bei Celle); Hans Meinhardt, Hamburg; Karlkeinz
Merker, Hamburg; Lothar Pansegrau, Hamburg; Hans
Parlitz, Meuminster; Heinz Paul, Hamburg; Hans Prinz,
Berlin; Werner Hamm, Rendsburg; Gustav Reisewiz, Ham-
burg; Paul Sawala, Disseldorf; Horst Schacht, Hamburg;
Horst Schildhauer, Hamburg; Erich Seifert, Hamburg; Jo-
hann  Slink, Hamburg; Wilhelm Stengel, Huchthausen;
‘Wiard Straatmann, Ostrhauderfehn;Gerbard Swirski, Luh-
dorf bei Winsen.

Zum Seestewermann II (C 3) die Herren:

Kiaus Ahrend, Hamburg; Peter Bammann, Hamburg; Mar-
tin Benzler, Herne (Westf,);Walter Bogelsack, Hamburg;
Heinz pornhoft, Hamburg; Gerhard Conrad, Hamburg;
Gunter Diendorf, Duisburg-Meiderich; Ernst Droese, Lu-
beck; Horst Hinrichs, Hamburg; Willried Jdger, Ahrens-
burg; Johann Jensen, Engernate bei Aurich; Werner Kalla-
kowsky, Hamburg; Uwe Kluth, Hamburg; Paul Krause,
Walsum; Siegfried Laser, Lubeck; Gunther Mengel, Geest-
hacit (Elbe); Jan Mesche, Hamburg; Hans-Jurgen Ober-
pichler, Hameln (Weser); Richard Pitz, Koln; Alired Rad-
van, Hamburg; Horst-Erhard Raupach, Travemiinde; Johan-
nes Sarach, Hamburg; Peter Schipper, Libeck-Traveminde;
Werner Schwartz, Brunsbuttelkoog; Georg-Wilhelm Such-
ting, Hamburg; Alfred Stoldl, Hamburg; Hans-Gunter
Tretau, Hamburg; Jurgen Uthe, Hamburg; Franz Weiler,
Hamburg; Helmut Winter, Wewelileth/Wiister; Jean Beetz,
Kiel; Friedrich Beyer, Warstade; Hans-Werner Bodkel-
mann, Deutsch-Evern bei Luneburg; Heinz-Peter Bruhn,
Glucdkstadt; Hans Diller, Wedel (Holst.); Waldemar De-
scher, Libedk-Travemiinde; Ehrenfried Duda, Hamburg;
Siegfried Eylmann, Stade; Joachim Fritsche Hamburg.

Karl-Heinz Gottwald, Hamburg; Uwe Heinig, Hamburg;
Bruno Herrmann, Hamburg; Emst Hohengarten, Alten-
bruch bel Cuxhaven; Jirgen Jahnke, Hamburg; Hans Jens,

Hamburg; Claus Kaulmann, Hamburg; Peter Kleiner,
Hamburg; Ernst Krumme, Lachendorf bei Celle; Helmut
Mannheim, Hamburg; Wollgang Pax, Hamburg; Peter

Radeleff, Hamburg; Rolf Reckewitz, Brunshuttelkoog; Horst
Rohde, Hamburg; Gustav Sasse, Hamburg; Ginter Schal-
fert, Hannover; Friedrich Scholl, Hamburg; Wollgang
Sommer, Frankfurt (Main); Rudolf Trede, Ellerburg
(Holst.), Adoll Vegeler, Hamburg; Heinz Wagener, Ham-
burg; Hans-Joadiim Wronski, Liuneburg-Oedeme.

Seefahrtschule Liibeck

Die am 5. Juli 1958 beendete Zwischenprifung zum See-
steuermann aul grofler Fahrt {A 5 II) bestanden die Herren:

H. Adameit, G, Bohn, N. Cordts, G, Ehrenberg, G. Eilers,
E. Faber, K. Forster, D. Gaden, W. Germer, G, Gummert,
Hi-J. Haseloff, H. Kaiser, H. Kniippelholz, W. Lorenz, D.
Minge, W. Nimphy, S. Papmahl, H. Vogel, F.-J. Woll-
schlager.

Die am 9. 7. 1958 beendete Prifung zum Seesteuermann
aui kleiner Fahrt bestanden die Herren:

H.-K. Breitling, W. Brockmann, A. Ehmke, P. Hartwig,
H.-J. Hinz, W. Hopff, G. Kellerstrass, K.-H. Langje, G.
Lorenzen, K. Paproita, J, Person, A. Schéler, H, Schine,
E. Syring, J. Vide, E. Weber, K-W. Wittkimper.

Die Prifung zum Seefunkzeugnis 2. Klasse bestanden die
Herren:
Kl. Lange, R. Sthin, E. Schiirmann, Fr. Naujodks.

Segelschulschiffsregatta 1958

Unter der Schirmherrschaft des Herzogs von
Edinburgh wurde am 2. August eine Segel-
regatta der Schulschiffe gestartet. Der Kurs
fiihrt von Brest nach Las Palmas baw. La Co-
runa. Die Schiffe sind in drei Klassen unterteilt.
Klasse I: Rahsegler; Klasse II: Fahrzeuge mit
Schratsegeln ilber 100 t Themse-MafBl; Klasse
III: Fahrzeuge mit Schratsegeln unter 100 t
Themse-MaB.

Nach den letzten Nachrichten beteiligen sich
26 Schulschiffe und zwar von GroBbritannien
12, Frankreich 6, Portugal 1, Schweden 1, Bel-
gien 1, Niederlande 1, Tiirkei 1, Italien 1, Nor-
wegen 1 und die Bundesrepublik 1. Dieses ist
die Jacht ,Taifun“ der Bundesmarine, eine
Yawl von 16,20 m Liinge mit 110 gm Segel-
fliiche, die 1951 fiir einen Hamburger Segler
unter dem Namen ,Rubin” von Abeking &
Rasmussen erbaut wurde. Fregattenkapitin
Engel fihrt das Schiff.

Es zeichneten und lotografierten fiir Sle: Fritz Brustal-Na-
val S, 120; Conti-Press S, 120; Ernst de Jong S. 120; Walter
Liden §. 114, 117; Heinrich von Medvey 5. 122, 123; Fritz
Miicke S, 125; Illa Roeder S, 124; Schlichting-Werft (Werk-
aufnahme) S. 113; Kur! Schmischke S. 119, 121; Giinther
Schowalter 8. 115; Seefahrt-Verlag (Archiv) S. 120, S, 121;
Ferdinand Urbahns S. 121,

127



Die Werjtey meldetey . . .

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O,

5273 MS ,Alondra®, 850 tdw, Viehtransporter [. Inter-
oceana Scnilfahrts-Gesellschaft m.b.H., Hamburg
Stapell. 5. 7, 58

Akt.-Ges, ,,Weser", Bremen

1314 TD (tu) ,Hadrian®, 47 000 tdw, f. Hilmar Reksten,
Fjorsaugeriveigen. Stapeil, 31. 7. 58

1330 MS . Munchen®, 12500 BRT f. Hamburg-Amerika
Lunte, Hamuwurg, Provet. Su, 7. 58

1334 MS . Soelge”, 12 100 dw, I Haventedrijf Mabe-
soone N.V., Antwerpen, Stapell, 10, 7, 58

Akt.-Ges. ,Weser", Werk Seebeck, Bremer-
haveo-G.

858 FD ,Spitzbergen®, {, Norddeutsche Hochseefischerei
ALG,, wremernaven, Stapell. 3. 7. 58
864 FMS ,Jacques-Jean”, 444 BRT, f. Armement Con-
signations Polet Freéres & Cie,, Boulogne-sur-Mer.
Prooet. 3. 7. 58
Blohm & Voss AG,, Hamburg

B07 Schwimmdodk 1, 4500 t, {. eigene Rechnung, Fertig
3.7, 58

Heinrich Brand, Oldenburg i. O.
144 MS ,Sorteklint®, 2350 taw, [. Aage Vollmond, Ko-
peahagen. Stapell. 3. 7.
Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack

868 TD (tu) . Achatina®, 12 200 BRT, f.
Lid:, London, Stapeil, 3. 7. 58

Tanker Finance

Burmester-Wer{t, Bremen-Burg

Kustenminensuchbool .Koblenz®, 370 ts {. Bundes-
marine. Provet. 8. 7, 58

Biisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff

185 MS ,Thekla®, 820 tdw, f. Johann Schepers, Haren/
Ems. Stapell, 12. 7. 58

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-
werder

731 D (tu) ,Bauta, 24 000 BRT, {. Transworld Carriers
Inc., New York (KR.: Thorwald Klavenes, Osla).
Probelf, 22, 7, 58

732 D (tu) .baune®, 35000 tdw, f. Thorwald Klaveness,
Oslo, Stapell. Vorschiff 10. 7. 58

735 TD (tu) 36000 tdw, f. Esso Tankschill Reederei,
Hamburg. Stapell. Achterschill 18, 7. 58

737 MS ,Karroe®, 10 800 tdw, f. Deulsch-Afrikanische
Schiffahris-Gesellschaft m.b.H,, Hamburg. Stapell.
25, 7. 58

Alfred Hagelstein, Liibeck-Travemiinde

501 MS ,Hamme®, 1700 tdw, [, Stauereibetrieb Friedrich
Tiemann, Bremen, Stapell. 2. 7. 58

592 MS ,Susanne Reith®, 1700 tdw, f. Orion Schiffahris-
gesellschalt Reith & Co., Hamburg. Stapell. 12. 7. 58

Wilhelm Hoist, Hamburg-Neuenfelde

221 M5 Carllene®, 650 tdw, [, Translanta GmbH,,
Rendsburg, Stapell, 2. 7. 58

Howaldtswerke A.-G., Hamburg

922 MS ,Laarderkerk®, 9000 BRT, {. N.V. Vereenigde
Nederlandsche Scheepvaartmeatschappij, Den Haag,
Probef. 5, 7, 58

930 MS ,Schelde Lloyd®, 14700 tdw, f. Koninklijke Rot-
terdamsche Lloyd N.V., Rotterdam. Stapell. 31. 7. 58

Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.

58 SMS ,Wal®, 85 BRT, f. Norddeutscher Lloyd Bre-
men. Probef, 29. 7. 58

60 TMS ,Panu®, 1300 tdw, f. Helsingfors Steamship
Co., Helsingfors, Probef, 8. 7. 58

Martin Jansen, Leer/Ostfriesland

37 MS _Brevedent®, 680 tdw, [, Compagnie Frangaise
des Extraits Tincloriaux e! Tannanls, Paris.
Probef. 23. 7. 58

Kieler Howaldtswerke A.-G.

1058 DT (tu) ,Jakinda*, 39800 tdw, f. Anders Jahre &
Co., Sandefjord. Probef. 12. 7. 58

1068 MS.  Bellinda®, 13 500 tdw, f. Arthur H. Mathiesen,
Oslo. Stapell. 30, 7. 58

1069 MS ,Sonderburg®, 5998 BRT, f. Pari.-Reed. MS
«3onderburg® (KR.: H. Schuldt), Hamburg.
Probef. 3. 7. 58

{Abkiir gen: D. = Damp

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn
1062 TMS .Eduard Essberger®, 624 BRT, i, John T. Ess-
berger, Hamburg. Probef. 11, 7. 58
Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg
1143 Halenschutzboot ,Hansa®, 140 s, . Bundesmarine.
Provei. 4. 7. 58
Paul Lindenau, Kiel-Friedrichsort
108 Ms ,magw®, 00 taw, f. BEring Mortensen, Oslo.
Probet. 17, 7. 58
Liibecker Flender-Werke

489 MS .Minerva®, 8900 BRT, f. Reederel Skibsaks-
Jeseiskapet  LCorona®, Haugesund. Prouvef, 3u. 7. 58
M5 ,Ussian®, 15 000 tdw, 1. krnst Komrowsk:, Ham-
burg. Stapell. 9. 7. 58

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13298 MS .Fenja Dan®, 4100 taw, £ J. Lauritzen, Kopen-
hagen, Swapell, 12, 7, 58

An- und Verkdufe

Verkiule innerhalb des Bundesgebieles

TMS ,Ellen Essberger*®, erb. 58 Lauenburg, 1336 BRT, Ver-
Kaull v. John T. Essberger, Hamburg, an Rheinische Unton
Transport-Ges.. Neuer Name;: {

MS ,Heimat", erb. 39 Hamburg-Neuenfelde, 290 BRT. Ver-
kauft v. J. u. W. Lunstedt, Hamburyg, an Kapitan Nagel,
Krautsand. Neuer Name: ?

MS ,Marabu", erb. 53 Bremerhaven, 775 BRT. Verk., v.
Reederei- u, Transport-Geselisch., Hamburg, an Reederel
Manired Preukschat, Kiel, Neuer Name: ,Komtur®,

Verkdufe ins Ausland

MS ,Serena®, erb. 53 Bremerhaven, 781 BRT. Verk. v.

Lauter-Elbe-Reederei G.m.b.H., Lauterbach/Hessen, nach
Argentinien,

Abgewrakt werden:

D Wittorf*, ex ,Cresco”, erb. 16 Dordrecht, 1287 BRT.

v. Erich Drescher, Hamburg, an Eisen & Metall K.G., Lehr
& Co,, Hamburg,

D . Reibel [I*, ex ,Haithabu®, erb. 23 Bremerhaven, 1239
BRT. Verk. v. Reibel A.-G,, Hamburg, an Eisen & Maetall
K.G,, Lehr & Co., Hamburg.

Bﬁdzetéte&

13304 Ma ,Deiy wu4®, 135 ts, Polizeiboot f. Indo
Probef, 11, 7, 58

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
606 MS  Horgesch®, 2219 tdw, {. H, M. Gehrckens, Ham-
burg, Probef. 17, 7. 58
Norderwerft Kiser u. Meyer, Hamburg
833 TMS  Friedrich Jung®, 3244 BRT, f, Tankschiffree-
derei Ernst Juny, Hamburg. Probef, 26. 7. 58

Johann Oelkers, Hamburg-Wilhelmsburg
531 SMS .Wilhelmine®, 163 BRT, f. Petersen & Alpers,

Hamburg. Stapell, 16. 7. 58
Orenstein-Koppel u. Lilbecker Maschinenb.Ges.

534 MS ,Konda", 3792 BRT, f, Sudoimport, Moskau,
Probei, 3. 7. 58

537 M5 Schwarzenbek®, 3960 BRT, f. Parten-Reederei
JSchwarzenbek® (KR.: Knohr & Burchard Nfl.), Ham-
burg. Probef. 31. 7. 58

Rhbeinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden
324 MS  Arenberg®, 16600 tdw, {. Rheinische Stahl-
werke, Essen, Stapell. 29, 7, 58
Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.
301 MS ,Walter Leonhardt®, 14 500 tdw, f.
& Blumberg, Hamburg. Stapell. 10, 7. 58
Scheel & Johnk, Hamburg-Harburg
411 TMS ,Esso Niehl", 92 BRT, . Esso A.G., Dissel-
dori, Probef. 21. 7. 58
F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.

1685 SMS ,Busher®, 102 BRT, f. Imperial Government of
Iran Ministry of Roads, Teheran. Probef. 21, 7. 58

1689 SMS ,Bugsier 16*, 89 BRT, f. W. Schuchmann, Bre-
merhaven. Stapell. 21. 7, 58

Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.

401 MS ,Pax®, 409 BRT, f. ,Pollux" Schiffabirisges. m.
b.H. (KR.: D. G. ,Neptun®), Bremen,
- Probef, 29. 7, 58

Gebr. Schiirenstedt, Bardenfleth/Weser

Leonhardt

1178 Saugebagger ,Jan Henrik Lissen*, 270 t, f. Joh.
Lugsen, Sand- und Kiesbaggerei, Bremen.
Probel, 9. 7. 58
J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde
431 MS ,Ursula Block®, 425 tdw, f. Heinrich Blodk,

Hamburg. Stapell, 9. 7. 58
440 MS ,Nordkyn", 424 BRT, I.
Probef. 30. 7. 58

Stillckenwerft, Hamburg

873 MS ,Schwarzenfels”, 8336 BRT, {. D.D.G, ,Hansa",
Bremen, Probef, 29. 7, 58

874 MS ,Spitzfels®, 12 500 \dw, [. D.D.G, ,Hansa*, Bre-
men. Stapell. 18, 7. 58

Valmet 0.Y., Turku
MBS .Aldenburg®, 2840 BRT, [. Part.-Reed. ,Alden-
burg" (KR.: H. Schuldt), Hamburg. Stapell. 30. 7. 58
VEB Schiffswerft ,,Neptun*, Rostock

M5 Ilri®, 2500 tdw, f. Barthold Richters, Hamburg.
Stapell, 28, 7. 58

Emil Jess, Rendsburg,

E. Ludwig — K. lles: ,Handbuch iir Schiifsingenieure
und Seemaschinisten*, 672 Seiten, 69 Abbuaungen.
Leinenband, Bei Friedr. Vieweg & Sohn, Braunscaweig.
DM 64,—.

Dem Techniker ist seit langem der ,Ludwig: Taschenbuch
fur Schitisingenieure und seemaschinisten® ein  begriff.
Sell der scuod seit vielen Janren veigntenen letzlen Aul-
lage dieses pewahrien budies haben sich jedoch die tech-
miscnen Binnditungen der Schitte so veranoert, gall der
Verlag sich veraniaBt sah, das Buch grunaiegend zu er-
nedern und zu erweltern. Namhatie Fadileute naben sich
der einzelnen Kapitel angenommen, wobei die neuen Eni-
wicklungen gebunrend berucksichtigl wurden, So enthalt
das Werk z. B, Abschniiie uber Gasturbinen oder Uber
Kernenergie als Schinsantrieb.

Die: Herausgabe besorgte Prolessor Dr.-Ing. Kurt Illies,
Hannover, von dem aucn dis hapitel uber wie Kernenergie
stammt. Der Werl des Buches ais Namschlagewerk wird
durch anschauliche Zeichnungen, durch Kecinungsbeispiele
und Tabellen noch erhoht, Man fragt sich allerdings, ob
in diesem Kahmen ein Abschnitt ,Nautik und verwandte
Gebiele", den kein Geringerer als Professor Slteppes ge-
schriepen hal, angebrachi 15t zumal Cieser Aulsuix eluen
SEOl umiassenden stoll anspricht, von der Kompabrose bis
zur Welterkunde und zu auen Arten der Navigauon -
dabel aber mit 25 Seilen auskommt. Wenn man jedoch
weill, wie oft der Nauliker und der Ingenteur in’ ihren
Beruisausubungen miteinander tangieren, wird man ohne
welleres. zuyepen mussen, dab dieses Kapitel auch [lir den
Techniker auberoraentlich wichtig ist.

Als Lehrbuch fur den Nachwuchs auf den Ingenieurschulen
und ais Nachschlagewerk fiir den Schiffsingenieur kann
das Buch allen empiohlen werden, 56,

Handbuch fiir die deutsche Handelsschiifahrt 16958, Her-
ausgegeben vom Bundesminister fir Verkehr. Helmut Rau-
schenbusch Verlag, Stollhamm (Oldbg.). Prels DM 28,—.

Das altbewdhrte Handbuch, dessen erste Ausgabe bereits
1871 unter dem Titel ,Alphabetisches Verzeichnis der deut-
schen Kauffahrieischiffe® erschivn, hat sich auch in den
letzten Jahren als das einzig amiliche und deshalb lidken-
lose Nachschlagewerk bewiesen, Die vielen Neubauten des
letzten Jahres haben eine Neuaullage erforderlich gemacht.
Zu dem bereits bekannten Inhalt sind neu aulgenommen
die Angaben iber den Laderauminhalt fir Schutt- und
Stitckgut in KubikfuB, sowie die Dienstgeschwindigkeit in
Knoten. Mit Recht weist der Herausgeber daraul hin, daf
dieses Werk alle Voraussetzungen erfilll, um in die Bord-
bibliothek der Schiffe aufgenommen zu werden und im
tdglichen Gebrauch an Bord ein wichtiger Helfer zu sein.

gs.

Schiffahrt und Beruf 1958. Herausgegeben von der Dentschen
Angestellten-Gewerkschafl, Bundesberulsgruppe ,Schiffahrt”,
Hamburg, 200 5., brosch., Schutzgebiihr DM 1,—.

Als die Broschure ,Schiffabrt und Beruf® 1952 zum ersten
Mal erschlen, war unsere deutsche Handelsflotte noch recht
klein, Und doch fand die Schrift lebhalten Anklang und
wurde wegen der darin enthaltenen Berufshilder [mmer
wieder nachgefordert. Inzwischen hat unsere Schiffahrt
einen Aulschwung chnegleichen erlebt. Auf Geselzesebene
fand diese Bewegung eine gewisse Parallele mit dem
am 1. April 1958 in Kralt getretenen Seemannsgesetz und
den Ausbildungsbestimmungen fiir den seeménnischen Nach-
wuchs als Ergebnis jahrzehntelanger Bemiihungen. Eine
wichtige Basis wurde mit den neuen Tarifen vom 1. Fe-
bruar 1958 fir beide Gesetze geschaffen. Somit schien es
wieder gebolen, den Tarif und die mit ihm in Zusammen-
hang stehenden Gesetze sowie die Verordnungen und
Richtlinlen fir die Berufshilder neu herauszugeben und mit
einem kurzen Uberblick iiber die Seeschiffahrt und die
Organisation der Kapitd@ne und Schifisoffiziere der DAG
abzuschliefen.

Vielen Seelahrern wird das Bichlein die notwendige Aui-
klrung iiber ihre sozialen Rechte geben. ge.

» FD. = Fischdampfer, FMK. = Fischereimotorkutter, FDLg. = Fischereidampflogger, FMLg. = Fischereimotorlagger, FMS. = Fischereimotarschiff,
DES. = Dieselelektroschilf, MS. = Motorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD. = Tankdampfer, TMS, =

Tankmotorschiff, tu = Turbine),

CHEFZIMMER-
EINRICHTUNGEN

SCHULBEDARF - BRIEFPAPIER - FOLLHALTER - GESCHENKARTIKEL
BUROMUBEL IN HOLZ ODER STAHL - BUROMASCHINEN ALLER ART

SOENNECKEN

LIEFERT SEIT JAHREN ZUVERLASSIG UND EXAKT

bock & danchwerts
ALTER WALL 67 - HAMBURG 11 - MONKEDAMM 17-18

boda

34 8657




Sihi
PUMPEN

fiir Schiffbau und Verlodeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr, 10 - Tel. 47 52 54

ZERSSEN & CO aegr. 1838

Sohiffsmakler am
Kalser-Wilhaim-Kanal

SBCHIFFBAUSRUSTER
HOLTENAU - BRUNSBSBONTTELKOOS

Schiffsproviant - Schiffsausrijsrunqen“

Kiihtrawme - puverlassige Leferng wach allen dewtschesn Aafes

HAMBURG-FREIHAFEN

5.4 TEL So.-Nr. 3663 53 Tag und Nadcht

WIiLLEM

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten,

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II Zigarren

an bis zur Kapitdnsgrosse.

.L) indotekt

Spezial-Unterwassergrundierung

’L)iﬂa(’éi” ~Composition

fir Schitfsbéden - anticorrosive
antifouling

und fir Uberwasseranstrich innen-
und auBenbords die altbewdhrien

’giﬂ Q(Jél{fl ~ Qualitéten

UBER 720 JAHRE

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

S T.AU E R E I B E T RI E B . Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »sFairplaye Hamburg . Telefon 35 07 43/44

vom Format eines kleinen Kochsmaats




Bordapotheken

Bordspiele

Hamburg?

Drahtseile

Elektrische
Anlagen

Elektromotoren-
Reparaturen

Hebezeuge

Kdltemittel

Kolbenringe

Linoleum

Packungen

Pumpen

LIEFERANTEN
Oer Seeschilahut €

NEUE APOTHEKE ST. PAULI

Inh. G. Laudahn
Einricht. v. Bordapotheken - Hospitaleinricht.

Hamburg, Clemens-Schultz-Str. 90, Tel. 31 06 65 |

Spielreug-Rasch

GERHART-HAUPTMANN-PLATZ 1 2ur 339022

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 6485 und 348415

Hodh- und Niederspannung
Schiffsinstallation - Neubau - Reparatur
WILLY OSTERMANN

Ingenieur-Biro
Hamburg 11, R&dingsmarkt 32, *36 27 11

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

OTTO STERNBERG
Hamburg 26, Siiderstrafie 294
Telefon 2519 49, 25 42 44

ERICH NIEWOHNER & CO.

HAMBURG 11, ALTER STEINWEG 43 a, TEL. 35 44 53/54
«BKS*-Zughube - ,STELLA".Hebezeuge
«SWF " -Elektroziige usw.

fur Schiffskihlanlogen AMMONIAK u. FRIGEN

GERLING, HOLZ & CO.
HAMBURG - ALTONA - Telefon 43 53 43/45
Lieferung zuverliassig stets sofort

in allen Ausfihrungsarten f. Haupt- u. Hilfsmaschinen
(Diese!motoren u. Dampfmaschiren)

U.v.d. OSTEN & KREISINGER
Hamburg - Billstedt 1 - Telef~n 73 48 74
Telegramme: Ostkreis © Fernschreiber 02 13510

und verwandte Fuflbodenbelage

LINOLEUM KORTE
Hamburg 1, Steinstrafle 6 u. 8

Dichtungsmaterial v. alle techn. Bedarfsartikel
f. Deck u. Maschine - Grofihandel, Im- u. Export
Telefon 342264 352093 313822 31 3823

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhoft 11

fir alle Bordverhdltnisse, Reporaturen aller Systeme

PUMPEN PRINZ

Hamburg Altano, Nepitschstrofie 15
Fernschreiber 021 3218

Pumpentabrik -
Telefon 31 12 &4 -

Schiffsausriistungen

Hagen & Co.

gegr, 1853

Schiffsblockfabrik

Schiffs-

Heizungsanlagen

Schiffs-
Innenausstattung

Schiffs-Positions-
Laternen

Schiffszimmerei
Freihafenbetrieb:

SchweiBgerdte
Segelmacherei

Waffen

fur Deck und Maschine

Werft- und Industriebedarf

Hamburg 11, Deichstr, 38, Tel.-Sa.-Nr. 36 21 31
Machidienst 23 68 37, Fernschreiber 021 2738
Lieferung nach allen Hofenplaizen

Tischlerei, Schiffszimmerei

MENDE & HAACK

Hamburg 11, Vorsetzen 9-—10, Telefon 35 05 37
Abteilung Holzhandel - Pallen u. Loschen von Schwergut
Hbg.-Steinwerder, Schilfstr. 15, Tel. 3476 68, nachts 56 1284

Olfeverungsanlagen - Liftungs-,
Luftheizungs- und Klamﬂun[ﬂgen

DEICKE & KOPPERSCHMIDT | [l
Hamburg 22 - Sammel-Nr. 2310 66

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel. 8201 06
Polstermbbel - Dekorationen - Gardinen
Teppiche - Mébelstoffe - Fullbodenbelag

J.H.PETERS & BEY HAMBURG 11
Karpfangerstrafie 8/14 - Fernsprecher Sa.-Nr. 34 73 35
PEEETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FUR

DECK UND MASCHINE - REPARATUREMN

J.M.LIND EM AN N - Tischlerei - Holzhandel

Holzbearbeitung - Verpallen und Laschen von Ladung
Humburg 11, Stubbenhuk 35—33
Telefon 34 38 86-67 - Telegramm-Adresse: Lindham

Am Moldauhafen 10 - Gleisanschl.: Hamburg-Sid PL 1104

und -Anlagen - Ersaotzteile und Zubeh&r - Brenn-
schneidemoschinen - Reparaturen - Schweaif-Elektroden
Beratung und Kundendienst durch Fachingenieure

ERICH BOTTCHER

Hamburg 23, Maxstrafle 23a, Telefon 26 18 44/45

HUGO J.L.RECKMANN

Persenninge, Regensegel, Sonnensegel etc.
Tauwerk und Draht
Hamburg-Altona, Thadenstr. 61, Tel. 43 65 44

BONNEVAL Hamburg é

Feldsir. 32/ 34, gegeniber Bahnhof Feldstr., Tel. 3476 22
Sport- u. Jogdwoften - Pistolen u. Revolver - arms and
pistels - automat. Gewehre aller Kaliber - Fordern Sie
Preisliste — Varsand n. Oberall - Auch Ank. gebr. Waffen

‘HAGENUK-
FUNKGERATE

haben sich in der ganzen Wel,
insbesondere auf Schilfen,
hervorragend bewdhrt.

NEUFELDT & KUHNKE G.MBH

KIEL

Aus dem Programm:

KOMMERZIELLE EMPFANGER
GRENZ-MITTEL-UND
KURZWELLENSENDER
UKW-ANLAGEN
AUTO-ALARM-
GERATE

fur jeden Schiffstyp

fiir jede Ruderanlage

fir alle Kreiselfabrikate
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