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ZLeitschrift der

‘ 2. Jahrgang

Am 30, Juni 1958 bestand unsere bundes-
deutsche Handelsflotte aus 3914 Seeschiffen
mit 4 305 381 BRT. Rechnet man hiervon die
Kusten- und Fischereifahrzeuge, die See-
schlepper, Bergungsschiffe und sonstige
nicht frachtfahrende Tonnage ab, so bleibt
ein Bestand voen 1026 Trockenfracht- und
Passagierschiffen mit 3250987 BRT und
103 Tankern einschl. der Tank-/Erzschiffe
mit 476 585 BRT, zusammen 1129 Schiffe
mit 3727 572 BRT. Hiervon sind 72,8"%
Neubautonnage.

Die Zahl der aufliegenden Schiffe ist
wesentlich zurtickgegangen. Lagen am 30.
April 1958 noch 103 deutsche Schiffe mit
376 560 tdw auf, darunter 14 Nachkriegs-
bauten, so sind es jelzt nur noch 54 Schitle
mit 212 890 tdw mit 5 Nachkriegsbauten

Der Mangel an Ladung und das Absinken
der Frachtraten fithrten zu einer Flaggen-
diskriminierung, die fiir die deutschen
Reedereien existenzbedrohend wurde. So
haben unsere Reedereivertreter in Bonn
gewarnt vor den ruinésen Folgen des in
immer mehr Landern der Welt verstarkt zur
Anwendung kommenden staatlichen Flag-
genprotektionismus und vor den Gefahren
der ,biiligen Flaggen" wie Panama, Liberia,
Honduras und Costa Rica. Die Schiden,
die der deulschen Seeschiffahrt aus diesen
Praktiken erwachsen, sind kaum noch trag-
bar, nachdem als Folge der ungiinstigen
Konjunktur auf den Seeverkehrsmirkten
sich der Diskriminierungsdruck bedrohlich
verschirft hat. Die deutschen Reedereien
sind trotz grofiter eigener Anstrengungen
gegeniiber diesen staatlichen Eingriffen
machtlos. Sie miissen daher von der Bun-
desregierung wirksamen Schutz gegen die
Drohung der Flaggendiskriminierung durch
Sicherstellung des freien Wetthewerbs fiir
die deutsche Handelsflotle im internatio-
nalen Seeverkehr erwarten, Zur Erhaltung
der Konkurrenzfdhigkeit, inshesondere ge-
geniiber den ,billigen Flaggen", bedarl es
finanzpolitischer Hilfen. Ohne wirkliche
{atkraftige Unterstiitzung ist der bisherige
erfolgreiche Aufbau in Frage gestellt.

.,k
Auch die deutschen Fischereikreise haben
ihre Sorgen. Die Regierung Islands hatte

mitgeteilt, daB am 1. September die Ho-
heitsgewdsser um ihre Insel von vier aul
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zwill Seemeilen erweitert werden. Auch
Didnemark will sich diesem Vorgehen an-
schliefien und die Zone der ausschlieBlichen
Fischereirechte um die Faréer und Gron-
land ausdehnen. London aber will diese
Erweiterung der Hoheitsgewasser nicht an-
erkennen. Britische Hochseefischer, die ihre
Finge in diesem Gebiet um 40 % verringert
sehen, haben ihre Regierung bereits um
besonderen Schutz durch die Royal Navy
gebeten. Deutsche Fischereikreise schdtzen
ihren Fangrickgang auf etwa 25%. Durch
die unverindert bleibenden Kosten der An-
und Abreise nach und von den Fischerei-
griinden wiirden ernsthafte wirtschaltliche
Gefahren entstehen. Sie seien aber genau
wie die Isldinder daran interessiert, daf
kein Raubbau unter den Fischbestanden
getrieben werde und daher vorldufig kei-
nen Protest erheben und hoffen, dafi eine
giitliche Verstindigung mit Island moglich
sein werde.

Wie das Bundesverkehrsministerium be-
kannt gibt, hatten im Jahre 1957 179 See-
schiffe einen Seeunfall. 102 Unfélle ereigne-
ten sich an den Kiisten, auf den Seeschiff-
{ahrtsstraBen bzw. in Seehidfen der Bundes-
republik. Haufigste Unfallart war die Kolli-
sion — 98 Schiffe — dann kamen Grundbe-
rithrungen und Strandungen bei 46 Schiffen
und Betriebsunfélle auf 17 Schiffen. 47 See-
schiffe wurden schwer beschadigt und 15
sanken, kenterten oder liefen voll, darunter
7 Totalverluste, namlich die Viermastbark

Das Fradhitmotorschiff ,Fla
via® das  die HRidkmers-
Wetlt in Bremerhaven Fir
die .Triton" - Schiffahrisge-
sellschalt mbH, (Korr-Ree-
der Hermann Dauelsberg),
Bremen, baute, trat am 10
juni’ 1958 seine Junglern-
reise an. Bei einer Lange
von 13140 m {iber Alles,
elner Brette aul | Spanien
von 16,60 m und siner Sei-
tenhihe bis Oberdeck von
9,75 - hat es eine Trag-
fahigkelt won 7200 t' vund
varmifit 5325 BRT: Ein Bor-
at Zweltak! - Kreuz-
kopimotor Type 686 T von
3600 PSe i 125 UpM ver-
leint dem Schiff eine Ge-
schwindigkeit von 14,85
Knaten.

JPamir’, D. Magdalena Reith", D. ,Chri-
stian Russ”, D ,Harburg”, MS, ,Komtur”
und zwei Fischereifahrzeuge. 1956 gingen
15 Schiffe mit 4658 BRT total verloren.

Die internationale Liga der Segelschifls-
kapitdne, die ,Amicale Internationale des
Capitaines au Long Cours Cap Horniers®,
hielt am 14. und 15. Juni ihren XVI. Kon-
grep in St. Malo an der bretonischen Kiste
ab, Unter den rund 700 Teilnehmern, na-
mentlich aus Frankreich und England, be-
fanden sich auch etwa 150 Deutsche. Es
begann mit einer Arbeitssitzung der ,Ami-
cale" im Kinosaal des ,Casino St. Malo",
wo der ,Grand Mat"”, der 81jahrige Kapitdn
Yves Menguy die alten Segelschiffsfahrer
begriifte. Im Namen der deutschen Sektion
dankte Kapitan W, v. Zatorski. Eine Fahrt
nach der St. Malo vorgelagerten Insel Di-
nard schlof sich an, wihrend der andere
Teil an der Erdffnung einer neuen Strale,
durch den fritheren Ministerprdsidenten,
René Pleven teilnahm. Nachmittags ging
es wieder ins Casino zum Festbankett. Es
wurden Reden iiber Reden gehalten, haupt-
sdchlich in franzésischer, manchmal auch in
englischer Sprache, merkwiirdigerweise
aber nicht in deutsch.

Der Sonntag begann mit einem Goltesdienst
im Freien zum Gedenken der auf See ge-
bliebenen Cap Horniers.

Fiir alle Beteiligten bedeuteten diese Tage
in dem historischen Seefahrerstadtchen
St. Malo ein unvergefiliches Erlebnis,

L. Dinklage.




Nun ist es soweit, daB Alaska als 49. Bun-
desstaat in die Vereinigten Staaten wvon
Amerika eingegliedert wird. Bisher gehorte
Alaska zwar auch schon zu Amerika, aber
nur als Territorium, das heiBt als sogenann-
tes ,minderberechtigtes Teilgebiet”. Mit
seiner Eingliederung, die vom Senat in
Washington beschlossen wurde und nun
noch durch eine formale Volksabstimmung
zu bestdtigen ist, endet eine viele Jahre
dauernde Auseinandersetzung um die staats-
rechtliche Gleichberechtigung Alaskas. Das
kalte Land an der Beringstrafe kann nun
wie jeder andere Bundesstaat zwei Abge-
ordnete in den Senat im Weillen Haus ent-
senden. Die Heraldiker sind schon dabei,
sich den Kopf zu zerbrechen iiber die kiinf-
tige Gestaltung des Sternenbanners, denn
den 48 Sternen auf blauem Felde — jeder
reprdasentiert bekanntlich einen Bundesstaat
— ist nunmehr der 49. hinzuzufiigen. Oder
wird man warten wollen, bis auch Hawaii
cingegliedert wird? Hawaii, die grobte
Inselgruppe Polynesiens mit der Haupstadt
Honolulu und 412 000 Einwohnern, darunter
107 000 Weibe und dem tiberwiedenden Teil
Polynesier, ist ein Territorium der Verei-
nigten Staaten. Ob Hawaii in absehbarer
Zeil als 50, Stern im Bundesbanner glanzen
wird, ist sehr fraglich.

Alaska aber hat es geschafft. Freilich liegen
hier die Verhaltnisse ganz anders. Alaska
zahlt auf einer Flache von etwa 1,5 Millio-
nen gkm 90000 Einwohner, ist also auBer-
ordentlich diinn besiedelt. Etwa ein Drittel
der Bevolkerung besteht aus Indianern und
Eskimos. Die Vereinigten Staaten kauften
es vor 90 Jahren fir 7,2 Millionen Dollar
von den Russen. Seit 1942 ist Alaska mit
den Vereinigten Staaten durch die ,Alaska
Highway“, eine militdrische Nachschub-
strabe ersien Ranges verbunden. Die stra-
tegische Bedeulung des Landes, insbeson-
dere im Hinblick auf die Flugsicherung, ist
{iir die Staaten ebenso wichtig wie die wirt-
schaftliche, An der BeringstraBe sind sich
die Sowjetunion und die Vereinigten Staa-
ten bis auf 90 Kilometer nahegeriickt.

*

Die Befiirchtung, daB die Regierungsiber-
nahme de Gaulles in Paris grofiere Veran-
derungen in der europdischen Politik her-
beifithren wiirde, hat sich bislang nicht be-
statigt, Im Gegenteil kann man feststellen,
dafi die uberhitzte Atmosphire der letzten
Wochen einer ,ruhigeren Wetterlage® Platz
gemacht hat. Der Reihe nach sprechen ver-
antwortliche europédische Politiker in Paris
vor. Wenn man ihren Berichten trauen darf
— und es liegt kein Grund vor, es nicht zu
tun — dann hat der ,starke Mann Frank-
reichs" keineswegs die Absicht, Porzellan
zu zerschlagen, sondern ist eifrig bemiiht,
sein Valerland aus den Schwierigkeiten
herauszufithren und eine glidklichere Pe-
riode zu schaffen. Bisher sind seine Be-
mithungen durchaus von Erfolg begleitet
gewesen. Auch in der Besprechung mit dem
britischen Regierungschef Macmillan ist
mehr Ubereinkommen iiber die Nahostfra-
gen zutage getreten, als zuerst erwartet
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wurde, Und beide Regierungschefs haben
betont, dall man nicht gewillt sei, Europa
wirtschaftlich in zwei Teile zerfallen zu
lassen. In der Frage der Schaffung einer
Abrustungszone in Mitteleuropa soll der
General de Gaulle sogar eine weniger
schroffe Haltung gezeigt haben, als sie etwa

Mdénner am Strom und auf See

Der Messejunge

Jungen im Alter zwischen 14 und 16 Jahren werden bereits
als: Messejungen eingestellt. Thr Ziel ist, etnmal Steward
zu werden, Messejungen miissen gewandl seln und gule
Umgangslormen besitzen. Die Offiziere und Ingenfeure in
den Messen wollen bedient werden wie in einem guten
Restaurant an Land. .Smerlappen® kann man hier nicht
brauchen. Nach zweijahriger Fahrzeit schon kann der
Messejunge zum Messes\eward befordert werden, Noch ein
weiteres Jahr der Bewdhrung an Bord, dann kann er sich
als Steward aul einem Frachtschilf anmustern lassen. Den
letzten Schliff ‘aber, um verwohnte Fahrgiste auf ecinem
Passaglerschifl zufriedenstellen zu konnen, mull er sich
an Land in einem Hotel oder in einem guten Restaurant
holen. Eine abgeschlossene Lehrzeit ist bei diesem Beruf
schon notlg.

Washington einnimmt, Die Gesprdche gehen
weiter., Wir wiinschen unserem schonen
Nachbarland eine Beendigung der Krisen-
zeit und eine neue Periode gesunder Ent-
wicklung.

*

+«Wenige Jahre harter Arbeit bringen tau-
send Jahre Gliick”. So lautet die Losung, mit
der der Nationalkongrefi der Kommunisti-
schen Partei Rotchinas beschlossen wurde,

Die Fiihrer der Partei haben das Steuer
scharf herumgeworfen und eine linientreue
Politik im Sinne Moskaus propagiert. Damit

ist das Los der Parole besiegelt, die noch
vor einem Jahre verkiindel wurde und Auf-
sehen in der ganzen Well erregt hatte:
«Labt hundert Blumen blithen”, Mit dem
Anschein einer gewissen Liberalisierung
hatte man Kritiker, Unzulriedene und auch
Gegner herausgelockt, die offen ihre Mei-
nung sagten und die man dann in der Ver-
senkung verschwinden lie, Die Machthaber
der Partei sollen selbst erschrocken gewe-
sen sein tliber das Ausmaf der kritischen
Stimmen, die nicht zuletzt aus Lagern ka-
men, die man fir vollig intakt gehalten
hatte. Mit allen Mitteln der Massenpropa-
ganda ist man nun dabei, das Veolk auf die
Generallinie einzudrillen. Tausende von
Blockwaltern ziehen durch die Strafien, die
Grofidruckereien in Peking und Shanghai
speien Millionen und Abermillionen von
Flugschritten aus, in Kundgebungen und
Lehrgdngen werden EntschlieBungen gefaft,
und selbstverstandlich léuft die , Aufkla-
rung” in den Beltrieben auf hiochsten Touren.

Es blieb nicht verborgen, daB auf dem Kon-
greB auch Meinungsverschiedenheiten aus-
getragen wurden, die durch die Kritik fiih-
render Parteileute aus Sinkiang und aus
der Nordprovinz Kansu entstanden waren.

Man warf den Gegnern aber nach bewihr-
tem Rezept Nationalismus oder Zusammen-
arbeit mit den Birgerlichen vor und brachte
sie damit zum Schweigen. Als Ziel der
neuen Linie wird nichts Geringeres prokla-
miert als dieses: China in fiinfzehn Jahren
zum drittgroBten Indusiriestaat der Welt
werden zu lassen und das Volk in eben
dieser Zeit auf die Bildungsstufeder Volker
Europas oder Nordamerikas zu bringen.
Flirwahr ein stolzes Ziel. Ob es erreicht
wird, bleibt abzuwarten. Man sollte aber in
Europa und Amerika die Bewegung im
5000jahrigen ,Land der Mitte” nicht leicht
nehmen,
*

Die Chinesische Volksrepublik verzeichnet
beute einen jahrlichen Bevélkerungszu-
wachs von 10 Millionen Menschen. Bleibt
es dabei, so hat sich die Bevolkerung Chi-
nas in 35 Jahren verdoppelt. Auch in Indien
liegt ein starker Bevolkerungszuwachs vor.

Er betrdgt etwa 5 Millionen Menschen im
Jahr, Nicht ganz so stark ist der Zuwachs
in Japan; Wissenschailler rechnen hier mit
einem bald eintretenden Stillstand. Trotz-
dem diirfte sich — so rechnen die Gelehrten
— die Bevalkerung der Erde im Jahre 2000
auf 5 Milliarden Menschen belaufen. Und
was isl mit der Erndhrung? Es ist noch gar
nicht so lange her, daf Statistiker den lang-
samen, aber sicheren Hungertod der Mensch-
heit angesichts der rapiden Vermehrung
voraussaglen. Der Direktor des Weltwirl-
schaftsinstituls in Kiel, Prol. Fritz Baade,
ist anderer Meinung. Durch Ausnutzung
der Fortschritte der Technik, durch Vermeh-
rung der Ackerbaufldche der Erde kann der
Ertrag soweit gesteigert werden, daB auch
5 Milliarden Menschen ohne Schwierigkei-
ten emdhrt werden kénnen, vorausgesetzt,
die Menschheit bringt sich nicht selbst
durch den véllig iberfliissigen ,Kampf um
den Lebensraum” um. Sie sollte statt des-
sen gemeinsam den friedlichen Kampf um
die Ertragssteigerung der Erde fithren.

Fritz Rofbery




BREMEN

Bremen, die dlteste deutsche Seestadt, 782 zum
ersten Mal erwidhnt, mit ihrer Aufgeschlossen-
heit, ihrer Gastfreundschaft und mit ihrer Be-
deutung filr den gesamten norddeutschen
Raum, hat hdufig und gern Besuch. Die Stadt
weifl, was sie den Besuchern schuldig ist und
bietet ihnen viel an Schonem, Neuem und Tra-
ditionsgebundenem aus der Uberlieferung einer
fast zwolfhundertjihrigen Geschichte.

Die weltbekannten Traditionsstdtten befinden
sich im alten Stadtteil, der sogenannten ,,guten
Stube”, dem Marktplatz, Dieser stellt in seiner
Geschlossenheit mit Dom, Schiitting, dem Rat-
haus und dem Roland eine stidtebauliche Kost-
barkeit dar.

Besucher miit Entdeckerfreude finden unweit
des Marktes, Bremens Hltestem Stadtteil, das
Tieferviertel, das sich oberhalb der Weser-
briicke bis zum Wall hinzieht. Friiher wohnten
hier Fischer und Fidhrleute, Der ,,Schnoor'
bildet die Hauptstrafle, die sich durch das Ge-
wirr der Hiuser windet, Man sicht schéne alte
Giebel und Ausluchten, wie man in Bremen die
verglasten erkerartigen Vorbauten nennt. Auch
der Stavendamm und die Stavenstrafle gehoren
zu den vielen Merkwiirdigkeiten Bremens.
Unter Staven versteht man hier eine warme
Stube. Im Mittelalter war es der Ort der
offentlichen Badestuben, die bei Miinnlein und
Weiblein recht beliebt waren. Nach zeitgents-
sischen Bildern und klagenden Berichten soll
dieser Ort recht oft Zeuge ungehemmten Ver-
gniigens gewesen sein.

Ein malerischer Winkel im Schnoorviertel,

&

Beim Besuch der Gaststiitten im Schnoorviertel
kommt man schnell ins Gesprdch mit den
Alten. Gern erzihlen sie die Geschichten, die
schon frither die Fischer und Schiffer erziihlt
haben. So hatte sich ein alter Fahrensmann
in einer dieser Strafien als Wirt eines Gast-
hauses zur Ruhe - gesetzt, das den stolzen
Namen ,Zum Admiral Nelson® filhrte. Eines
Tages, als er gerade vor der Tiir stand, um ein
wenig frische Luft zu schnappen, nahte mit
schnellen Schritten ein Fremder, der wohl die

Sehenswiirdigkeiten der alten Hansestadt be-
trachten mochte, und bat ihn, ein heimliches
Gemach betreten zu diirfen. ,,Goht Se dor man
rin, glieks de tweede Ditr links, dor is dat!"
Als der Fremde wieder herausgekommen und
sich fiir den Liebesdienst bedankt hatte, fragte
ihn der Wirt: ,,Se siind woll nich von hier?"
Der Fremde verneinte das.

«Wo wohnt Se denn?*

»Ich wohne bei Hillmann." Das war das vor-
nehmste Hotel der Stadt.

Der Wirt sann einen Augenblick nach, dann
meinte er: ,Ick will Se wat seggen: wenn Se
mal wedder nah hier kamt, denn wohnt Se bi
mi un for dat annere gaht Se nah Hillmann."

Kommt man vom Bahnhol den Herdentorsteinweg entlang
21 den Wallanlagen, bleibt man einen Augenblick stehen,
um die ehrwirdige Mihle zu betrachten. Besonders hiibsch
ist der Anblick des Machls, wenn

angestrahlt wird

Hier blickt man vom Was-
serturm auf die Weser und

das Tieferviertel

Die SpiekerbarthsiraBe im Schnoorviertel ist die engste
Gasse Bremens.

In einem anderen Gasthaus saBen einmal drei
alte Seebiren stumm um einen Tisch vor ihrem
Glas Bier.

WWat schallt wi nu den Abend tver maken?
Vertellt hebbt wi allns, Korten speelt wi nich!"
~Dscha, wat schallt wi man bloot maken?"
bestiitigte der Zweite.

Der Dritte sall eine Weile nachdenklich da,
dann sagte er: ,Ick hebb mi'n Speel utdacht.
Wi drinkt, bit wi duhn siind, un wenn
wi duhn siind, denn mutt een rutgahn un de
annern, de mbten raden, wekke dat is, de rut-
gahn is."

Wie das Spiel endete, ist leider nicht tliber-
liefert. Ernst de Jong
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Die Geschichte der Seekarte

Von Dr. Ulrich Mohr

Seefahrt ist so alt wie die menschliche Ge-
schichte {iberhaupt. Das Meer war Nahrungs-
quelle, Transportweg, Kampfstitte, Es lockte
zur Ausdehnung der Herrschaft. So waren die
Bestrebungen, die gewohnten Kiistengewiisser
zu verlassen und in unbekannte Regionen vor-
zustollen, meist sehr eigensiichtig. Kenntnisse,

die man dabei erwarb, waren wertvolle Ge- :

heimnisse. Das ist sicher einer der Griinde,
weshalb wir aus den ersten zweitausend Jahren

der bekannten Seegeschichte keine Seekarten 7

kennen. Ein anderer war das Material, aw
dem Karten in der frithesten Zeit hergestell
waren. Es hat nie ein Material gegeben, da:
nur fiir Seekarten und nichts anderes brauch
bar gewesen wire. Archimedes, der griechisch
Mathematiker, schuf die ersten Globen. Sie
waren aus Messing und diirften sich halbiert
ideal als KochgefdBe fiir Invasionssoldaten ge-
eignet haben. Aus Pergament konnte man
Bucheinbiinde machen. Das massive Silber, das

Ein miltelalterlicher Kartenmacher bei der Arbei

Karl der Grofie zur Herstellung von Silber-
platten benutzen lieB, fand schon wegen seines
Metallwertes Liebhaber. Dennoch war das Ent-
scheidende fiir das Fehlen von Seekarten aus
der frithen Zeit das Geheimnis, das sie umgab.
Berufsseeleute waren nicht nur schweigsam.
Sie liebten es auch nicht, irgendwelche Auf-
zeichnungen zu machen. Das war damals so
wie heute. Sie waren Philosophen, ohne je eine
Schule besucht zu haben, Mathematiker aus
Not, nicht Berufung. Astronomen oder Obser-
vatorium, Thr Wissen war ihr Handwerkszeug
und trug aullerdem dazu bei, ihnen Ansehen
und den Nimbus iibernatiirlicher Fihigkeiten
zu geben. Und noch mehr: es war bare Miinze!
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Hine kiirzere Reiseroute, ein ergiebigerer
Fischgrund waren Goldes wert. Es bestand
nicht der geringste Anlafl, dieses Wissen an-
deren zu schenken.

SRMitine FLETTiAN asrst

Die erste Seekarte, die wir kennen, stammt
aus dem Jahre 1311, wenn wir eine Karte nicht
zdhlen, die aus Babylon zu uns kam und das
Reich Gargons um 2300 v. Chr,, umgeben vom
Ozean, zeigt. Aber wir wissen, daf Seckarten,
die inzwischen verlerengegangen sind, existiert
haben miissen. Das erste wichtige Kapitel um
Seekarten und Navigation dreht sich um die
Phonizier und ihre Seefahrt etwa 1200 v. Chr.

P 1w
=i

| Man weil eine ganze Menge iiber dieses Volk,
| aber es gibt keine Aufzeichnungen iiber ihre
Seereisen, obwohl sie fiir inre Zeit ganz er-
staunlich waren. Nur aus Spuren ihrer An-
wesenheit und aus Berichten Dritter kénnen

wir entnehmen, dafl sie auflerordentliche See-
eute waren. Es ist undenkbar, dal sie z. B.
fmsegelungen Afrikas, regelmiiffige Handels-
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ihrten bis in die Ostsee und nach England
ane navigatorische Hilfsmittel hitten machen

=

Karten im 16. Jahrhundert waren (ber und dber bedeck!
mit Windrosenlinien, die zum Koppeln dienten. Dagegey
rechts unsere heutige Karte mit nur einer Gradrose.

Die Fiirsten aber, die Seefahrer hinaussandten,
um Entdeckungen zu machen, hatten noch
weniger Anlafl, die Ergebnisse zu enthiillen.
Der rdmische Kaiser Augustus lie@, nachdem
sein Reich kartographisch aufgenoimmmen war,
die Karten in den innersten Verliefen des
Palastes einschlieBen. Nur die vertrautesten
Admiriile erhielten Teile davon, wenn sie hin-
auszogen, um den Bestand des Reiches zu
festigen. Seekarten und Logbiicher waren
immer Geheimsachen. Es gibt die Geschichte
von einem phonizischen Kapitidn, der, verfolgt
von einem romischen Geschwader, sein Schiff
stranden und seine Besatzung ertrinken liefl,
nur um seine Karte nicht in die Hand des
Gegners fallen zu lassen. Und die Spanier
benutzten spiiter Bleigewichte an ihren See-
karten, um sie bei einem Enterversuch ver-
senken zu kdnnen. Wir wissen, dafl die ersten
Seekarten von der Neuen Welt, die Kolumbus
mitbrachte, in den Archiven von Sevilla nieder-
gelegt wurden. Keine einzige Originalkarte
der Entdeckungsreisen durfte vervielfiltigt
werden. Aus diesem Grunde besitzen wir heute
keine Karten mehr von Kolumbus, Magellan
oder Cortes. Die wenigen Karten, die in unsere
Zeit iiberkommen sind, entstammen Notizen
und Zeichnungen, die der Wachsamkeit der
Spanier und Portugiesen entgingen. Wir ken-
nen einen Fall, wo ein Englinder in den
Archiven von Sevilla heimlich Seekartenanga-
ben kopierte und an Heinrich VIII. iibersandte.
Er wies ausdriicklich darauf hin, daf unter
keinen Umstiinden bekannt werden diirfte, daf
die von ihm kopierte Karte von Westindien
jetzt in England sei.
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.onnen. Ihr Geheimwissen um die See gab
ihnen die Sonderstellung, die sie bis zur Ver-
nichtung durch Rom innechatten, Sie transpor-
tierten die Legionen Alexanders und Xerxes
und kimpften Seeschlachten fiir sie. Sie kann-
ten 850 Jahre vor unserer Zeitrechnung schon
die Balearen, die gesamte afrikanische Kiiste,
Gibraltar, Malta, Sardinien und Korsika und
schliefllich die Kanarischen Inseln. Sie griin-
deten in Spanien die Stadt Cadiz. Es machte
ihnen keinerlei Schwierigkeiten, diese Seever-
bindungen — immerhin 2200 Seemeilen von

bis 1645)
Fernrohr

berihmter
und die

Christian
Physiker,

(1625
ersie

Huygens
der das
Pendelgesetze erlorschie

wiar  ein
ermoglichte

Sidon bis zu ihren Kolonien im westlichen
Mittelmeer aufrechtzuerhalten. Sie benutz-
ten die Sterne bei Nacht und die Algebra zur
Errechnung ihres Kurses, Es gibt Quellen, nach
denen sie etwa um 600 n. Chr,, als das dgyp-
tische Suezkanalprojekt ge-
scheitert war, Afrika um-
rundeten und dabei feststell-

Tl ten, daf die Sonne im Nor-
i den kulminierte, auch wenn
'if"‘ = sie es nicht so nannten, denn

es pab noch keinen Kom-
pafl. Herodot erschien ge-
rade diese Angabe unglaub-

. wiirdig, obwohl sie doch
\(LJ mehr als alles andere die

‘\ ) Richtigkeit bestitigt!
Wenn die Phonizier auch

keine Seekarte hinterliefien,
so doch ein Seehandbuch,
in dem auf Karten Bezug
genommen wird. Es war dies
der Scylax von Caryanda:
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»Die Umschiffung der See der hewohnten Teile
Europas, Asiens und Libyens". Dieses Hand-
buch ist iibrigens den heutigen Segelanweisun-
gen gar nicht unéhnlich. Es ist einfach, knapp,
und klar. Distanzen werden in Segeltagen ge-
geben. Ein weiteres, spiteres Dokument ist der
n»otadiasmus oder die Umschiffung der groBen
See“. Und auch hier finden wir Distanzen zwi-
schen Europa und Asien, die Lage der wichtig-
sten Inseln, ihre Anzahl und Grifle, die Winde,
mit denen sie am sichersten angesteuert wer-
den kinnen, und ob es dort Frischwasser gibt.
S0 heift es z.B. von der Insel Hermea Leuce-
ate: ,,20 Stadien, eine niedrige Insel 2 Stadien
von Land, anzusteuern mit Westwind, dicht
unterhalb der Landzunge ausgedehnter Anker-
grund fiir alle Arten von Schiffen, Apollotempel
(berithmtes Orakel), dicht dabei Frischwasser.”
Aus den Kreuzziigen des heiligen Ludwig gibt
es ebenfalls nur einen Hinweis auf eine See-
karte im ,Arbor Scienciae* von Raymondo
Lulli, aber die erste wirklich zu uns gekom-
mene Seekarte ist die Karte von Petrus Ves-
conte aus dem Jahre 1311. Eine Seekarte dieser
Zeit sah nicht so aus, wie unsere heutigen
Seekarten. Dennoch war sie durchaus prak-
tisch und gebrauchsfihig. Sie ging davon aus,
dal der sicherste Ort fiir einen Seefahrer das
tiefe Wasser auflerhalb der Tiefenlinie ist. Nur

frhe 1
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+Geographia" des Ptoleméius
aus dem 15. und 16. Jahr-
hundert geben diese Wind-
rose wieder.

SchlieBlich fand man diese
Unterteilung nicht so prak-
tisch wie die von 8 Winden.
Man gab ihnen mundartliche
Namen: Oriens wurde Le-
vante, Occidens wurde Po-
nente. Ostro hieB es jetzt
statt Meridies und Libex
wurde Libeccio, Labetes
oder Lebex. Diese Namen
sind noch heute in Italien
und Spanien iiblich (neben
Tramontana, Griego, B8i-
rokko, Mezzodi usw.).

Die Windrose hiefd auch wei-
terhin so, als man schon
lingst den Kompal entdeckt
hatte. Es ist nicht ganz klar,

Aus dem 17. Jahrhundert
stammt diese Windrose, die
die Entwidklung von den
vier Winden der Odyssea
iiber die 8 Winde Roms bis
zu den 32 Strichen der

heutigen, aber fast schon

von der reinen Gradrose

abgelosten Anordnung auf-

zeigl.
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Diderot’s Enzykio-

R L padie  zeigte die

techinischen Vor-
gange bei der Her-
stellung eines See-
g kartenblattes um
h g die Mitte des 18
Jahrhunderts.

L

wenn er sich der Kiiste ndhert, begibt er sich
in Gefahr. So gibt man ihm ein exaktes Bild
der Kiiste mit Punkten, aus denen er seine
Position im Verhiltnis zur Karte ablesen kann,
Sie enthilt Riffe und Untiefen, Distanzen von
Hafen zu Hafen. Am langsamsten entwickelten
sich die ITilfsmittel zur Richtungsbestimmung.
Distanzen sind wichtig, Peilungen sind wich-
tiger. Zwar war von den Astronomen schon
in friithester Zeit der mathematische Ausdruck
einer Peilung entwickelt, aber er wurde nicht
sofort auf den Seekarten angewandt. Die Kar-
tenhersteller gaben Richtungen an, indem sie
die Windrose vierteilten, noch bevor der Kom-
pal die Welt vierteilte. Es gab ja noch keinen
Kompall, man teilte die Himmelsrichtungen
nach den Winden, die im Mittelmeer als stetige,
jahreszeitliche Naturabliufe bekannt waren.
Vor der christlichen Zeit war Nord die Rich-
tung zur Dunkelheit und Siid die Richtung
zum Licht. Heraklid teilte den Himmel in vier
Richtungen: den Biren im Norden, den Mor-
genstern nach Osten, den Abendstern nach
Westen, dazwischen die Sonnenaufgiinge und
-untergiinge im Sommer und Winter. Aber
dann zog man die Winde vor, es entstand der
Ausdruck Windrose, Eratosthenes kannte acht
Winde: Boreas, Kaikias, Apeliotes, Euros,
Notos, Lips, Zephyros, Skyron. Die lateini-
schen Jahrhunderte benutzten zwilf Winde,
aber schon Karl der Grofle revidierte dies. Er
gab den Hauptpunkten den Namen aus ger-
manischen Wurzeln: Nord, Est, Sud, Oest. Dar-
aus lieBen sich 32 Unterrichtungen ableiten.
Die Lotsen des flimischen Hafens Briigge
sollen die Urheber sein. Daneben blieb die
rémische Windrose von 12 Winden im Ge-
brauch, vor allem in den Mittelmeerlindern
von Agypten bis Spanien. Die Ausgaben der

wann das der Fall war. Sicher kannte schon
Plato den Magnetstein, die Chinesen kannten
die magnetische Nadel, in nordischen Sagen
gibt es den Leitstein. Im 12. Jahrhundert wurde
bereits ein Kompall beschrieben, und zwar ein
primitiver Fluidkompal3. Man kannte aber noch
nicht die Kraft, die dahinter steckte, hatte nur
Angst vor Magnetbergen, die alle Niigel aus
dem Schiff ziehen konnten und glaubte, dal
Zwiebel und Knoblauch die Kraft des Magne-
ten zerstorten. Jahrhundertelang durften See-
leute keine Zwiebel essen!

Im 14, Jahrhundert wurden schon richtige
Kompasse handwerklich gebaut. Man verband
eine Nadel oder mehrere mit einer Windrose,
das ganze schwamm in einer Schale, Die Kom-
palirosen konnte man schin verzieren, man
liefy Kiinstler sich daran austoben. Der Nord-
punkt wurde mit einem goldenen T bezeichnet
(von Tramontana) oder mit 7 Sternen, an
einem Dreizack, die Halbwinde waren griin,
die Viertelwinde rot. Erst spiiter einigte man
gich auf die Lilie, die wahrscheinlich aus
Byzanz oder Agypten stammt, wo sie aus dem
Lotos-Ornament entwickelt wurde. Vielleicht
war die Lilie eine Art Warenzeichen fiir die
Windrose Karls des Grofien.

Man kiilmmerte sich nicht um die Deklination.
Das hat seinen Grund darin, daB diese um
1350 Null war. Wenn sie auftrat, verwiinschte
man den Kompafimacher und glaubte an einen
Fabrikationsfehler. Erst langsam merkten die
Steuerleute, daf die Deklination etwas anderes
war. Zuerst die KompaBmacher — sie justier-
ten einfach die Kompasse entsprechend. Eine
Zeitlang stellte man einfach alle Kompasse,
die in Sizilien gemacht wurden, einen halben

Inter
A

Strich nach Osten und alle Kompasse, die in
Spanien gebaut wurden, entsprechend. 1530
wurde die erste Seekarte gezeichnet, die
Deklinationsangaben enthiilt!

Seekarten vor dieser Zeit waren zumeist
Hafenkarten, die man Portolanos nannte. Ein
Handelsschiff hatte jeweils einen Portolano-
Atlag an Bord, der zunidchst eine Weltkarte
enthielt, dann Hafenkarten und Kiistenkarten
des adriatischen, dgiischen und manchmal des
kaspischen Meeres und viertens eine Standard-
karte des Mittelmeeres, Segélanweisungen,
astronomische Kalender, Mondphasentabellen,

Das Innere eings Seekartenladens aus dem 18 Jahrhundert

drztliche Ratschlige, Anweisungen fiir Koppel-
rechnungen usw. Die Kiisten des Mittelmeeres,
Siidwesteuropas und des Schwarzen Meeres
wurden mit grofier Genauigkeit niedergelegt.
Die einmal festgelegten Umrisse wurden von
den Kartenherstellern durch mehrere Jahr-
hunderte ohne wesentliche Anderung immer
wieder kopiert, bis erst im 18. Jahrhundert die
astronomische Beobachtung und die dadurch
ermiglichte genaue Festlegung wvon Stand-
punkten entdeckt wurde.

(Schlufl folgt)

®

(Mit giitiger Erlaubnis der Schriftleitung ent-
nommen aus der Zeitschrift , Der blaue Peter®.)
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Zur diesjahrigen Kieler Woche, der elften seit
dem letzten Kriegsende, waren insgesamt 20
auslindische Kriegsschiffe, erstmaliz wieder
durch Salutschilsse von Land begriiBt, erschie-
nen und von den rund 350 an Segelwettfahrten
teilnehmenden Jachten stammten 70 ebenfalls
aus fremden Liindern. Dag war ein wirklich
schoner Erfolg dieser Veranstaltungen, die im
Jahre 1882 unter diesem Namen ihren Anfang
nahmen und nur durch die beiden Weltkriege
unterbrochen wurden. Die Kieler Woche, die
nach dem Zweiten Weltkrieg auBler der Sege-
lei auch noch wirtschaftliche und kulturelle
Veranstaltungen umfafite, hatte in politischer
Hinsicht schon von jeher eine groBe Rolle ge-
spielt, nahmen doch Staatsoberhdupter und
filhrende Politiker aller miglichen Lénder die
Gelegenheit gern wahr, sich iiber Fragen der
groflien Politik in Kiel auszusprechen. In Er-
innerung an den Glanz friiherer Zeiten fafite
der Berichter einer grofien siiddeutschen Zei-
tung seine Anerkennung iiber die diesjiihrige
Kieler Woche in einer fettgedruckten Zwischen-
uberschrift seiner lingeren Ausfilhrungen in
die Worte zusammen ,,Wie zu Kaiser Wilhelms
Zeiten'.

%
Ebenfalls Ende Juni fanden in Hamburg und
Bremerhaven verschiedene ausldndische Kriegs-
schiffsbesuche statt, darunter in Hamburg der
des US Kommandoschiff (Flaggschiffes) ,Nort-
hampton"”. Es ist ein urspiinglich als schwerer

Kreuzer von 17 000 t Hochstverdringung ge-
bautes Schiff aus dem Jahre 1944, das dann fiir
seine neue Aufgabe vollig umgebaut und um-
bewaffnet wurde. Seine Bewaffnung besteht
jetzt aus vier 12,7-em und acht T7,6-cm Flak,
Dazu kommen noch zwei Hubschrauber, die an
Deck stehen.

Das Wetterschiff der US Coast Guard, ,,Abse-
con', besuchte ebenfalls Hamburg, wo dem
Leiter der Suchunternehmung nach der unter-
gegangenen ,Pamir”, Commander Ralph West,
im Namen der Bundesregierung eine metallene
Danktafel {iberreicht wurde, wiihrend die , Pa-
mir-Passat-Stiftung zwei Bilder der ,Pamir®
schenkte. Man darf als Deutscher wohl sagen,
dall die Bundesregierung den Dank des deut-
schen Volkes fiir die Suchleistung und die Ret-
tung von insgesamt sechs Uberlebenden des
untergegangenen Handelsschulschiffs besser
in deutscher Sprache als in Englisch auf der
Danktafel ausgesprochen hiitte. Die , Absecon’
hat eine Hochstverdringung von 2800 t und
wird amtlich als ,,Cutter” bezeichnet.

Am 29. Mai rammte der US Zerstérer mit dem
schinen Namen ,Silverstein® — iibrigens ur-
spriinglich ein S8chwesterschiff unseres ,,\Z 1" —
bei einem Mandver 19 sm siidwestlich von
Pearl Harbour das getauchte U-Boot , Stickle-
back* (nicht zu verwechseln mit dem Kleinst-
U-Boot gleichen Namens der britischen Ma-
rine). Die gesamte 82-kopfige Besatzung konn-

te gerettet und das Boot von einem anderen
amerikanischen Schiff sogar in Schlepp ge-
nommen werden, sank dann aber doch nach
5!/s-stiindiger Schleppfahrt auf tiefem Wasser.
Von den insgesamt 9000 freiwilligen Reser-
visten, die im Herbst ds. Js. bei der Bundes-
wehr erstmalig nach dem Krieg wieder Uibun-
gen machen werden, entfallen auf die Bundes-
marine nur 300 Offiziere und Unteroffiziere.
Ende Juni fand in Bremerhaven die Uhergabe
von Fahrzeugen der US Rhine River Patrol an
die Bundesmarine statt. Hs waren 20 Lan-
dungsfahrzeuge, einige Wohnschiffe und Tor-
pedofangboote. Zundchst einmal werden die
fiir Weiterverwendung bei der Bundesmarine
vorgesehenen Einheiten griindlich {iberholt
werden miissen.

Die beiden Ausbildungsschiffe ,Eider" und
wTrave" werden demnéchst durch zwel neuere
Fregatten aus England ersetzt und dann an-
derweitig bei der Bundesmarine eingesetzt
werden, Auf ithren insgesamt sechs Schulreisen,
die erste noch im Besitz des Bundesgrenz-
achutzes (See), haben sie in den angelaufenen
fremden Hifen immer verstiindnisvollere Auf-
nahme gefunden. In einem Bericht iiber ihre
letzte abgeschlossene Reise, bei der Le Havre
angelaufen wurde, heiffit es wiortlich: , Herz-
licher hiitte der Empfang und die Betreuung in
Le Havre nicht sein konnen. Sogar Paris wur-
de in Begleitung franzisischer Kameraden be-
sucht. R. Andriano.
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Liebe ,Kehrwieder"! Mit Spannung erwarten
wir immer Dein Erscheinen an Bord. Leider
finden wir darin recht wenig iiber den Sport,
manchmal iiberhaupt nichts. S8o wenig wie in
der Zeitschrift {iber den Sport steht, so wenig
wird wohl auch an Bord dafiir getan. Bis jetzt
muBten wir die triibe Erfahrung machen, dafy
auf deutschen Schiffen recht wenig Fulball
gespielt wird. Woran es liegt, weil? man nicht.
Ist es auf das fehlende Interesse der Besat-
zungen oder auf die mangelnde Unterstiitzung
seitens der Schiffsleitung und der Reedereien
zurlickzufiihren ?

Wir auf dem MS ,Hasselburg” haben gliicklich
eine Mannschaft zusammenbekommen und ar-
beiten auch gut mit der Schiffsleitung zusam-
men, Seit der Indienststellung im Dezember
1957 haben wir schon sechsmal gespielt und
auch schon ein paar Erfolge aufzuweisen. Fiinf
Spiele konnten wir gewinnen und eins haben
wir verloren. Wir freuen uns immer auf den
nfichsten Hafen in der Hoffnung, wieder ein-
mal FulBlball spielen zu kiinnen.

In unserm Trip — Florida-Fahrt — ist es lei-
der besonders schlecht. In den USA spielt man
wenig Fufllball. In Savannah kam es deshalb
auch beinahe zu einem Rugby-Kampf. Wir
fragten nach einer Fufiball-Mannschaft. Man
wollte uns natiirlich damit dienen und leitete
alles in die Wege. Spiiter merkten wir dann

Sport an Jhord

erst, dafi Football in den Staaten dasselbe ist
wie unser Rugby, Fufiball aber ,soccer" heifit.
Man hatte schon einer Hochschulmannschaft
Bescheid gesagt und das Spiel sollte statt-

finden. Zum Glilck konnten wir alles noch
richtigstellen und absagen. Ich glaube, wir
hiitten dabel doch den Kiirzeren gezogen. Es
kam aber dann doch zu dem ersehnten Spiel.

Die ,Wasserschlacht von Savannah" zwischen der Ell des
MS .Hasselburg® und einer amerikanischen Studenten-
mannschaft, die die Deutschen 6 ;2 verloren,

Leider aber hatte der Wettergett kein Ein-
sehen. Eg wurde eine ,,Wasserschlacht” daraus,
die wir 6 : 2 verloren. Eigentlich hiitten wir ja
in unserem Element sein milssen, doch war es
diesmal etwas flach und wir fanden uns des-

halb nicht zurecht. Na, das nichste Mal soll es
in Savannah besser werden.

Die meiste Hoffnung auf ein FulBlballspiel ha-
ben wir immer, wenn ein Norweger im Hafen
liegt. Man kann bald mit 909/ iger Sicherheit
sagen, daf dort eine Mannschaft an Bord ist.
Dreimal haben wir schon gegen Norweger ge-
spielt und alle drei Spiele gewonnen.

Am schnellsten hat man wohl einen Gegner in
Rotterdam oder Antwerpen. In Rotterdam geht
alles durch Fernsprecher zu regeln. Dort steht
auch den Seeleuten ein wunderbarer Sportplatz
zur Verfiigung, der auch mit dem Bus gut zu
erreichen ist. Wir haben dort gegen eine Land-
mannschaft 6 : 5 gewonnen. Es war ein scho-
nes Spiel. Wir freuen uns schon auf das néch-
ste dort. In Antwerpen braucht man nur das
norwegische Konsulat anzurufen und man er-
hiilt seinen Gegner. Hier gibt es mehrere Sport-
plitze, die den Norwegern gehdren. Der schin-
ste Platz ist wohl jener der Olsen-Linie. Dort
haben wir gegen die Mannschaft des MS, Black
Heron" gespielt und 6 : 0 gewonnen. Hier machte
sich die Unterstiitzung der Reederei bemerk-
bar. Die Norweger tragen auch Pokale aus.
Alle Pliitze sind gut zu erreichen. Wo es nicht
der Fall war, stellte uns der Makler Autos.

Unser erstes Spiel fiihrten wir gegen die Mann-
schaft des ostzonalen Frachters ,Frieden* und
gewannen es 1:0. Nach der ersten Halbzeit
stohnten bereits einige, daf} ihre Schuhe kaputt
waren. War zuerst noch unsere Kleidung kun-
terbunt, spielen wir jetzt in blauer Hose und
weilem Hemd. Gerhard Griife

1 MS ,Hasselburg"
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Ich méchte wohl Falkner werden
Von Rudolf Kollrufl

Lesen Sie auch so gern Tiergeschichten? Neu-
lich stoberte ich in der Biicherkiste ein Buch
auf mit dem Titel ,,Der Adler wohnt im zwei-
ten Stock". Hier wird unter anderem geschil-
dert, wie ein Ehepaar in seiner Wohnung in
New York einen Adler zur Vogelbeize abrich-
tet. Hine sehr schone Geschichte. Sie ging mir
50 bald nicht aus dem Sinn, Auf einem langen
Seetérn macht man sich viele Gedanken, zum
Teil auch gute. Ich hatte jedentalls die ver-
rilckte Idee, in meiner Freizeit auch einen
solchen Vogel zu =zihmen. Wo aber schnell
einen hernehmen? Mobwen waren genug da.
Doch fange und zihme mir mal einer eine
Mowe? Manch anderer Vogel zog fiiber unser
Schiff dahin, aber keiner wollte bei mir Unter-
richt nehmen. Im ersten auslindischen Hafen
waren dann meine Falkner-Gedanken ver-
schwunden, Viel interessanter fand ich jetzt
¢inen Landgang.

Bald schipperten wir wieder im Mittelmeer der
Heimat zu. Wir hatten gerade Kreta passiert,
da erblickte ich achtern, abseits von der M-
wenschar, eine Gruppe von Végeln. An ihrem
Fliigelschlag erkannte ich, daB es Raubvbgel
waren. Schnell wollte ich meine Entdeckung
bekanntgeben, kam aber zu spit damit an.
Man diskutierte bereits dariiber, ob es Bus-
sarde, Sperber, Falken oder sonst was fiir
kiihne Flieger seien. Man sprach auch schon
davon, die Vogel wie reife Friichte aus dem
Mast zu holen. Da kein Land in der Nidhe war
und es bereits dunkelte, waren diese Raubvogel
gezwungen, auf dem Schiff zu iibernachten.
Sofort fiel mir wieder meine verhinderte Falk-
ner-Leidenschaft ein. Diirfen wir den Vogel
iiberhaupt fangen, von denen gut zwei Dut-
zend am Abend im Mast saflen? Es waren
Wanderfalken. Diese Feststellung machten wir
mit Hilfe des Lexikons. Ich habe noch mal
schnell in der Adlergeschichte geblittert. Da
braucht man derbe Handschuhe, eine Brille als
Augenschutz, einen Kifig und vor allen Din-
zen Mut.

Kurz vor der Vogeljagd mulite ich auf Wache.
Bei meiner Riickkehr erlebte ich ein tolles
Treiben an Deck. Piepsen, Himmern, Sidgen,
Flattern, Schreien! Anscheinend handelte man
unter dem Motto: jedem Mann seinen eigenen
Vogel. Eifrig war man dabel, einen Kifig
dafiir zu zimmern. Jetzt wollte mir die Ge-
schichte gar nicht mehr gefallen.

Dies sei keine Tierquiilerei, wurde ich auf-
gekldrt, Die Vigel hitten Durst und Hunger
und kdme Land in Sicht, so wilrde man sie
wieder fliegen lassen. Die Klettertour in den
Mast blieb mir erspart. Andere hatten mir
schon einen Falken mitgebracht. Beim Emp-
fang begriifite er mich durch einen Schnabel-
hieb, aus purer Freude oder Kummer. Ich
weifl es nicht. Ich nannte ihn gleich Hans. Aber
vielleicht war es eine Hansi? Der Vogel wird
mir bestimmt meine Unkenntnis verziehen ha-
ben. In meiner Kammer setzte ich ihn auf
einen Kleiderbiigel. Bei Licht besehen, sah er
etwas mitgenommen aus. Er frall und trank
nicht. Dafiir machte er ein paar unverschidmte
Kleckse auf die Tischdecke. Er wollte schlafen
und machte die Augen zu. Offnete aber von
Zeit zu Zeit ein Auge, um mich argwbhnisch
anzublicken. Am andern Morgen war die in
der Freiheit verbliehene Verwandtschaft abge-

Wilhelm Hammond-Norden singt uns einen

Shanty von der langen Reise

Sie fuhren schon iiber vier Wochen
wohl iiber das grofie Meer,

sie hatten nichts zu kochen,

nicht Warmes in den Knochen,

und das verdroB sie sehr.

Da sprach der Erste Steuermann:
Kinder, denkt ihr noch daran,
wie wir in Sydney gegessen ?
Was haben wir da gefressen!

Sie fuhren schon so lange
wohl iiber das grofle Meer.
Hohl wurde manche Wange,
Rum-Flaschen waren lange,
ach, lange schon so leer.

Da sprach der Zweite Steuermann:
Kinder, denkt ihr noch daran,

wie wir uns in London getroffen?
Was haben wir da gesoffen!

Sie fuhren — waren's Jahre? —
wohl iiber das grofie Meer.

Ach, rote Lippenpaare

und weiche Knisterhaare,

die fehlten ihnen sehr.

Da sprach der Dritte Steuermann:
Kinder, denkt ihr noch daran,

an Rios gastlichen Stitten?

‘Was lag da in unseren Betten!

Und dann sind sie ertrunken

im tiefen, tiefen Meer.

Mit Mann und Maus versunken,
die Guten, die Halunken,

doch war es ihnen nicht schwer.

Sie dachten voller Dankbarkeit
an die Sydney-, die London-,

die Rio-Zeit.
Es hatte ihnen das Leben
verdammich, doch manches gegeben!

flogen. Dazu noch ein paar Pensiondre, die
ihren Gastgebern die Kammer auf den Kopf
gestellt hatten,

Alle Achtung vor Hans, denn er sall am an-
dern Morgen noch auf dem Kleiderbiigel, wie
ein Papagei bei Hagenbeck. Ich besorgte ihm
vom Koch ein grofies Stiick rohes Fleisch, aber
es wollte ihm nicht munden. Erst als ich die
Kammer verlie@ und ihn von draufien durch
das Bullauge beobachtete, verzehrte er mit
groBem Behagen die Fleischportionen wvon
zwel Vollmatrosen, putzte sich das Gefieder
und nahm zufrieden auf dem Radio Platz. ks
sei noch zu erwihnen, dafl um die Mittagszeit
ein unbekannter Tierfreund oder Schelm die
an Deck stehenden Kifige gedffnet und die
restlichen Vigel freigelassen hatte. Nattirlich
protestierten nach der Mittagspause die Besit-
zer, doch die Vogel waren tort.

Hans machte mir immer mehr Spaf. Ich
konnte ihn bald ohne Handschuhe anfassen
und ihm am Kopf kraulen. Datfiir pickte er mir
in den Finger, eben so fest, daB ich es als
Freundesgrull empfand. Er vermachte mir
auch ein paar Milben, von denen er genug be-
sall, Von einer Behandlung mit DDT wollte
er aber nichts wissen. Als ich ihn trotzdem
puderte, guckte er mich bose an. Da er die
Kammer stark verunreinigte, mufite ich ihn
wihrend meiner Abwesenheit leider in einen
Kifig sperren. Auch das nahm er mir f{ibel.
Dech wenn ich ihn aus dem Kéfig herausnahm,
war die Freundschaft wiederhergestelit.
Bald kam die nordafrikanische Kiiste in Sicht
und jetzt hief es voneinander Abschied neh-
men. Hans wurde unruhig., Er hat wohl das
Land gespiirt. Man riet mir, den gelehrigen
Vogel zu behalten. Aber will er nach zweitiigi-
ger Bekanntschaft bei mir bleiben? Gern
mochte ich ihn nicht fortlassen. Zur Probe
nahm ich ihn mit an Deck. Auf meinem Finger
sitzend, dugte er nach den vorbeifliegenden
Mowen, aber er flog nicht fort. Ich warf ihn
dann hoch und mit mattem Fliigelschlag er-
reichte er das Bootsdeck und lieB sich auf
einer Sonnensegellatte nieder. Ich ging hinter-
her und hielt ihm den Finger hin, damit er
sich wieder daraufsetzen moge. Aber er nahm
davon keine Notiz mehr. Nach einer kurzen
Pause schwang er sich hoch in die Luft und
flog der Kiiste zu. Bald war er nicht mehr zu
sehen. Zuriick blieb ich, teils betriibt, teils froh
gestimmt, Bestimmt hitte mir der Falke noch
manche Kurzweil verschafft, doch schon ist es
auch, ein solches Tier in der Freiheit zu wissen.

Gesprdch vor der Jugendherberge

Kuddel Detels, de ool Seilmoker, de noch op
Windjammers um Kap Hoorn seilt is, steiht
boben op'n Stintfang, wo nu de Jugendherberge
is, un kiekt Sber den Hoben. Bald hett he 'n
ganz Rudel Jungs und Deerns iim sick. De
wolt sick gern mol watt vertell'n loten von 'n
ooln Fohrnsmann.

oKiekt dor mol de Elv lang, Jungs un Deerns,
dberall Scheepen, groote un liitte. Fein, dat
dat Scheepen gifft. Dat heff ick ook jlimmers
dacht, dat dat fein is, dat dat Scheepen gifft.
Kiek mol, min Jung, wenn du nu Schippsjung
biist und bilist an Bord un denn kummt Storm
op un dat ward so richdig igittigitt an Bord,
tschi, min Jung, dann denkst du ook: ,Jetzt
op See un denn Keen Schipp.’ Is doch fein, dat
dat Scheepen gifft."
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Der hat sich da fe
Solch Polt kann aber

016 BRT groBe griechis
alsschlage ertragen. Mit Z
gebrochenen Kiel w 1 thte das Schiff von den
selzlie es zwel Meilen weiter aul Strand und machte es hier so
eine Bremer Werft geschlepp! werden konnte. Und jetzt fdhrl sie
Gott sei Dank!
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Neues
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DER WAHRHAFT GUTE MENSCH

Der alte Kapitin Bauer war gelegentlicher
Gast im Grogkeller. Er kam nicht oft, doch
wenn er kam, dann bereits am frilhen Nach-
mittag, herzlich begriidt von dem Kellerwirt.
Solche Giste wie den alten Johannes Bauer
hatte man gern. Zuniichst trank er seine
Grogs, nahm dann seinen Nachmittagskaffee,
bestellte darauf eine Flasche Burgunder, um
filr den Rest des Abends wieder bei Grog zu
landen. Gebot der Wirt Feierabend und liber-
reichte den Gisten die Rechnungen, mékelte
er daran nicht herum, zahlte und ging so stock-
steif die Kellertreppe wieder hoch, wie er sie
heruntergekommen war. Sein Gang war genau
so fest und sicher wie vordem, nur das Gesicht
schien etwas rioter geworden zu sein. Der alte
Kapitin Bauer konnte eben mit Getriinken um-
gehen. Und das will auch gelernt sein.

Fiir einen Wirt sind solche Leute immer ange-
nehme Giiste, Aber er mufy sie auch zu behan-
deln wissen. Der alte Bauer will seine Unter-
haltung haben. BEs kommt also darauf an, aus
den alltdglichen Stammgisten den richtigen
Mann herauszusuchen und diesen an den Tisch
von Herrn Bauer zu bugsieren.

Heute war es der Tischlermeister Rosenkrantz.
Beide waren bald ins Philosophieren geraten.
Man philosophiert ja gern, wenn man etwas
getrunken hat.

wWissen Sie, Herr Rosenkrantz, jedes Tier hat
eine Seele, eine viel hiher entwickelte Seele als
ein Mensch. Bel uns sogenannten Kulturvilkern
verkiimmert die Seele immer mehr. Ein Tier
zum Beispiel merkt sofort, wer ein wahrhaft
guter Mensch ist."

»Nein, Herr Kapitdn, da mochte ich doch an-
derer Ansicht sein. Woher soll beispielsweise
ein Hund merken, dafl ich ein guter Mensch
bin?*

»BEr weill es, Herr Rosenkrantz, er merkt es
. sofort. Ks ist seine Seele, die ihm das sagt.
Jdeh brauche nur als wahrhaft guter Mensch
tiber einen Hofplatz zu gehen, der von einem
Hund bewacht wird, mir wird er nichts tun,
und wenn er noch so scharf ist.”

wlch wiirde mich diesemn Experiment nicht
unterziehen, Herr Kapitin. Aber nehmen wir
einmal an, ich miifite iiber eine Wiese, auf der
ein Bulle grast. Der Bulle wiirde mich doch
sofort angehen 7

»Ich sage Thnen, der Bulle wird Sie nicht an-
greifen, immer vorausgesetzt, dafh Sie wirklich
ein wahrhaft guter Mensch sind.*

In der Ecke gegeniiber sitzt der Schiffsmakler
Hachmann, Er will seinen Grog in Ruhe trin-
ken. Er mag es nicht, wenn Leute iiber belang-
lose Dinge diskutieren. Argerlich rutscht er
auf seinem Stuhl hin und her.

+~Aber wie ist es damit, Herr Kapitin? Ange-
nommen, ich bin in Afrika und gehe durch
die Wiiste. Ganz allein gehe ich durch die
Wiiste, nehmen wir einmal an, Im allgemeinen
geht man ja in einer Karawane. Und plotzlich
kommt mir ein Lowe entgegen. Der wird mich
doch fressen?*

JKopichen, Kopfchen! Wie gut, daB wir den Weinbrand
schon vorher ausgetrunken haben!®

»Nein, Herr Rosenkrantz, wenn Sie ein wahr-
haft guter Mensch sind, wird Ihnen der Liowe
kein Hirchen kriimmen. Er wird Sie vielleicht
nur beschnuppern und dann weiterlaufen.”

rAngenommen aber nun mal, Herr Kapitin,
der Lowe hat Hunger. Er hat vielleicht seit
acht Tagen nichts mehr gefressen. In diesem
Falle, meine ich, wird das Hungergefiihl seine
Seele iiberténen und er wird mich fressen ?¢

wBeileibe nicht, Herr Rosenkrantz, Immer
natiirlich vorausgesetzt, da@ Sie ein wahrhaft

Jetzt wird es dem Schiffsmakler Hachmann
aber doch zuviel. Mitten in die Philosophiererei
hinein platzt er: ,Meinen Sie denn, dafl Sie mit
Ihrem Spritkopp eine besondere Delikatesse
fiir den Lidwen sind 7

Wie dua mir, so ich dir

Von Herbert Gaffrey

Gering war die Leichtmatrosenheuer nach dem
Ersten Weltkriege. Umso &rgerlicher war es,
wenn man dann noch um sein Geld betrogen
wurde.

Von Siidamerika heimreisend, lagen wir einige
Stunden in Teneriffa vor Anker, um Passagiere
zu landen und Kohlen zu bhunkern. Dutzende
vollbeladener, gebrechlicher Bumboote um-
schwiirmten unser Schiff. Was braucht Hein
Seemann ? Wein, Obst, Korallenketten und An-
denken aller Art,

Einigen Kameraden und mir hatten es die klei-
nen Kanarienvigel in primitiven Kifigen an-
getan. Schnell wurden wir handelseinig. Unsere
knappen Devisen wechselten den Besitzer. Erst
spiiter kamen wir dahinter, warum die #lteren
Kameraden lachten.

Dann hieB es , Anker auf”, und schnell waren
die Boote aufler Sicht. Aber noch lange sahen
wir den Pik von Teneriffa, dessen Kuppe zu-
meist von einer Wolke verdeckt ist.

Dem winterlichen Norden ging es entgegen,
doch filr unsere Kanarienvigel hatten wir einen
warmen Platz. Siewurden gehegt und gepflegt,
gediehen gut und waren munter und gesund.
Leider aber verschwand ihre leuchtend gelbe
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Farbe immer mehr und wich einem grauen
Farbton mit einzelnen hellen Tupfen., Als wir
das griine Wasser des Kanals erreicht hatten,
war auch der letzte Flecken des urspriinglichen
Gelbs im Gefieder verschwunden. Nachblieben
nur kleine, graubraune, unscheinbare echte
Spatzen, denen wir dann in Landnéhe die Frei-
heit gaben. Wir haben viel gelacht, als wir die
unniitzen Kiifige {iber Bord warfen.

Monaie waren vergangen. Wieder befanden wir
uns auf der Heimreise. Eines Tages standen
wir bel der Kombiise und sahen zu, wie die
Kéche Milchdosen 6ffneten. Diese waren ven
einer Art, die es heute nicht mehr gibt. Auf
ein Loch mit erhabenem Rand war oben ein
kleiner runder Deckel fest aufgestiilpt und luft-
dicht angeldtet. Diese kleinen Deckelchen wur-
den mit einem flachen Eisen abgehoben. Nach
dem Umkippen flofi dann der eingedickte siife
Inhalt heraus.

Wir baten darum, uns in den ndchsten Tagen
die leeren Dosen zu iiberlassen. Wie neu und
ungetffnet sahen diese aus, wenn man sie mit
dem kleinen Deckel wieder verschloB, nachdem
sie bis zum Rande mit Erbsensuppe gefiillt und
gesiubert waren.

Wieder ankerten wir einige Stunden vor Tene-
riffa, Bald hatten wir unter den schreienden
feilschenden Hiindlern unseren alten Bekann-
ten mit den falschen Kanarienvbgeln entdeckt.
Etliches haben wir bei ihm gekauft: Obst,
Wein und Korallen, nur keine Viégel. Als es
ans Bezahlen ging, fiihrten wir den Handels-
mann in unser Logis und zeigten auf den ge-
fiillten Beutel mit den Dosen. Eine Probedose
von unserer Wochenration gezuckerter Milch
stand auf der Back. So etwas konnte er gut
gebrauchen. Wir wurden schnell einig.

Wir sind nicht wieder nach Teneriffa gekom-
men. Das war gut so, denn sonst hiitten wir
nur Arger mit Leuten bekommen, denen doch
nur Gleiches mit Gleichem vergolten wurde.

Kinderlieb

»50, Sie fahren also als I. Offizier bei der
Hansa und haben Aussicht, demnéchst ein
Schiff als Kapitdn zu bekommen? Und wollen
meine Tochter Else heiraten? Alles schén und
gut. Aber ich habe noch eine Frage."
»Bitte schon, Herr Meyerdiercks."

»Sind Sie kinderlieb 7*

»Selbstverstindlich, Herr Meyerdiercks. Ich
habe Kinder wirklich sehr gern.”

»Das trifft sich ausgezeichnet. Meine Else hat
nidmlich schon drei Kinder."

~WASS*“
Von Eduard Fuchs

Wi kiimen vun Port Pirie an'n Spencer Golf,
Siid-Australien, un harrn 'ne Bulklodung Wee-
ten for Hamborg. Dor ward wi affmunstert.
De Hiier ward glieks op 'n Kopp haut. Ick harr
keen Geld mehr. Dat wiir nich wieder schlimm,
dwer ook nich grod scheun. Schlimm wir dat,
dat dat to diisse Tied keen Schangs geef. Jo,
dat wérn bannig slechte Tieden. Min Schlaf-
baas in de Palmaille hett mi al vér de Dbbr
sett.

So bummel ick denn an een Dag de Virsetten
lang noh'n Boomwall to. Do keem mi 'n Ewer-
feuhrer in de Mo6t. De reet sin Snutenwark
bannig op und weer dull an't Schimpen.

«Wat is denn dor los?" frog ich, un he seggt,
he kunn meist nich mehr gegen de Arbeid an,
50 veel hett he to fohrn.

+J0o, Mann*, anter ick, ,kann ich di dor nich
bi helpen 7%

Na, den annern Dag muster ick bi em an, Wi
harr'n Engelsmann leddig to moken, De keem
vun Nordafrika un hett Wass lod, scheunes
Bienenwachs. Uns Schut ward wullschiitt mit
dat Wass un denn giing dat dér 'n Hoben noh
dat Alsterfleet to.

Bi dat Hobentor mét wi jo an'n Zollponton ran.
De Tollbeamte, de dor steiht, dat wiir 'n Hoch-
diitschen, de keen Wort Platt verstohn kunn.
»Was haben Sie geladen 7" frog he mi.

»Wass", segg ick.

»Was Sie geladen haben?® frog he noch mol.
»Wass, heff ick doch seggt”, anter ick.

Dann jumpt he op min Schut un kiekt {inner
dat Persenn und seggt: ,Mensch, das ist ja
Wachs."

wDat heff ick doch de ganze Tied to Se seggt,
dat ick Wass loden heff."

Immer wieder der Zoll

Hein Seemann kommt von Bord und will an
Land. Er mufl durch demn Zoll. Der Grenzer
hilt ihn an:

»was haben Sie dort in der Tasche?*

»INiX, nur "n biischen Medizin."

nZeigen Sie mal her! Und diese Flasche mit
dem Weinbrand hier ?*

»18 Medizin, Herr Finanzrat, sind meine Ma-
gentropfen.”




Romantiker sind unheilbar

Von Heinz Rein

Es gibt Menschen, die iiberall nach Romantik
suchen, Und sie finden auch welche, weifi der
Kuckuck wie sie das anstellen und welch selt-
same Augen die Natur ihnen verliehen hat. Die
christliche Seefahrt zum Beispiel ist heut-
zutage nicht mehr romantisch, wenn sie es
iiberhaupt je war, aufler in Biichern und in dem
Seemannsgarn, das alternde und landansiissig
gewordene Fahrensleute so gern abzuspulen
pflegen, Und am unromantischsten ist ein Tan-
ker. Er ist, mehr noch als jeder andere Kahn,
ein reines Zweckschiff, eigentlich nichts ande-
res als ein schwimmender Olbehilter, der mit
Hilfe einer Maschinenanlage fortbewegt wird.
Von Romantik ist da aber auch nicht ein
Faden.

Hannes Schwarz, der jlingste Ingenieur an
Bord unseres Olschiffes, war solch ein Roman-
tiker. Er kroch iiberall herum, auch da, wo er
nichts zu suchen hatte, und betrachtete alles
mit leuchtenden Augen. Wir lieBen ihn gewih-
ren und lachten uns scheckig, wenn er an der
Reling stand und von der ,majestitischen
Weite des Meeres" redete, den Sonnenunter-
gang oder den Sternenhimmel anschwiirmte
oder sogar die freundlichen Gesichter der Hai-
fische mit Begeisterung betrachtete.

In Verziickung aber geriet er, wenn die Rede
auf Tampico kam, dem Ziel unserer Fahrt.
»Tampico”, sagte Hannes Schwarz. ,Wie das
schon klingt! Welch eine Musik! Tam-pi-co!"
Er lied das Wort auf der Zunge zerflieBen,
‘und seine Augen leuchteten, als erblickten sie
die schonste Frau der Welt. Wir versuchten
ihm klarzumachen, dal Tampico keine Stadt
von alter Kultur sei, sondern nichts als eine
Anhidufung von Gebduden in der Nihe der Ol-
tanks und Raffinerien, staubig, tlverdreckt und
iiberlagert von Gaswolken und wimmelnd von
Moskitos, aber unsere Bemiihungen waren ver-
geblich, Hannes Schwarz war von seinen
romantischen Vorstellungen nicht abzubringen.
Er sah uns nur mitleidig oder sogar verfichtlich
an, so etwa wie der Besitzer einer preisgekrin-
ten deutschen Dogge auf das Frauchen eines
Hundes undefinierbarer Rasse herabblickt.

Vom ersten Landurlaub in Tampico kehrte
Hannes Schwarz so mit Romantik vollgesogen
zuriick, das er, obwohl er meine Skepsis
kannte, sich alles erst vom Herzen reden
mufite, bevor er sich in seine Koje legte. Die
Stadt sel herrlich, die Menschen seien von einer
wilden Romantik, er habe gertstete Bananen
gegessen und Habanero getrunken, Und ein
Midchen habe er kennengelernt, ein Mid-
chen ... Er beschrieb es in den leuchtendsten
Farben. Bs schien eine Mischung von Grace
Kelly und Gina Lolobrigida zu sein,

Ich fragte, was es fiir ein Méddchen sei, Sie sei
Verki#uferin, antwortete Hannes, Was sie ver-
kaufe? Kleine Kunstwerke, Kathedralen aus
Muscheln gefertigt, so etwas hitte ich noch
nicht gesehen. Er war ein wenig enttduscht,
daf ich diese Muschelarbeiten bereits kannte,
aber gleichzeitig auch getrostet, daf ich sie
hiibsch fand, Sofia ... Aha, Sofia heifit sie, wie
die Loren, wird wohl jetzt modern? Nein, nein,
sagte Hannes eifrig, sie heifie wirklich so,
schiner Name, nicht wahr? Und er habe sie
eingeladen, sich zu ihm zu setzen, aber sie habe
abgelehnt. Sieh an! sagte ich.

Hannes untersagte mir jede ironische Bemer-
kung. Sie habe abgelehnt, weil sie doch ihre
Muschelarbeiten verkaufen miisse, ihre Mamita
sei sehr krank. Und erst, als er ihr alle
Muschelarbeiten abgekauft habe, da erst habe
sie seine Einladung angenommen. Und weiter?
fragte ich. Nichts weiter, erwiderte Hannes ein
hiBchen empért, ich diichte doch nicht etwa,

Sofia sei... Aber nein, sie sei ein ansténdiges
Miidchen, er habe sie noch ein kleines Stiick
durch ein paar Strafien begleiten diirfen, dann
sei sie nach Hause gegangen, kein Kufll und
nichts,

Wo die Kathedralen seien, die er ihr abgekauft
habe, wollte ich wissen. Er habe sie ihr ge-
schenkt, antwortete Hannes. Sofia, Sofia, ein
herrliches Méddchen, ich miisse sie unbedingt
kennenlernen. Morgen abend, ja? Ich sagte zu,
ich war wirklich neugierig geworden auf diese
Wundersofia.

Am niichsten Abend gingen wir in den Salon
~Mexico". Er lag in einer Kkleinen, nicht sehr
sauberen, aber sehr belebten Gasse in der Nihe
der Plaza de la Libertad. Wir hatten Miihe
einen Platz zu finden. In einem entlegenen
Winkel erwischten wir schlieBlich zwei freie
Stiihle. Hannes Schwarz hockte unbeweglich
auf seinem Stuhl, die Hinde fest um das Glas
gelegt, und versuchte die dichten Rauchschwa-
den zu durchdringen. Man konnte kaum sein
eigenes Wort verstehen, ein solcher Liirm
durchdrihnte das Lokal. Irgendwo sang ein
Miidchen ,El1 Carretero”, und Betrunkene be-
miihten sich mitzusingen.

Plitzlich sah ich wie Hannes sich aufrichtete.
Ich folgte seinem Blick. Aha, das also war
Sofia. Sie war wirklich hiibsch, von exotischem
Reiz, zierlich, aber doch veon gewisser Fiille,
die durch ein eng anliegendes kurzes schwar-
zes Mieder noch betont wurde, Der weite Rock
war mit bunten Drachen und Vigeln bestickt,
im schwarzen Haar trug sie eine leuchtend
rote Hibiscushbliite. Das Midchen bot, wihrend
es sich durch die Reihen driingte, ihre Kathe-
dralen aus Muscheln an. Dabei liichelte sie in
einer Art, der Minner kaum widerstehen
kiinnen,

Als Sofia sich unserem Tische niiherte, wollte
Hannes Schwarz aufstehen, aber ich hiefi ihn
sitzenzubleiben und sich eine Zeitung vorzu-
nehmen. Er wollte wissen, welchen Sinn ein
solches Mandver haben solle, aber er tat end-
lich doch, was ich gesagt hatte,

Sofia hatte sich inzwischen dem Nebentisch
geniihert, Ein englischer Seemann winkte sie
heran und lud sie ein, einen Whisky mit ihm
zu trinken oder einen Tequila, ganz nach dem

Belieben der Seforita, Sofia schiittelte den
Kopf. Es ginge leider nicht, Mamita sei schwer
krank, erst miifiten die Kathedralen verkauft
werden ... Der Englinder nahm ihr die Bast-
tasche ab und legte einen Geldschein auf den
Tisch. Tausend Dank, Sefior, sagte Sofia,
setzte sich an den Tisch und nippte an dem
Glase, das ein Kellner eilfertig gebracht hatte.
Nach kaum zehn Minuten stand sie auf und
bedankte sich artig. Der Englinder erhob sich
ebenfalls, und sie verlieBen den Salon.

Hannes Schwarz hatte bse vor sich hinge-
starrt. Er sall da, trotzig wie ein kleiner Junge,
dem man sein Lichlingsspielzeug fortgenom-
men hat, Mach dir nichts draus, Hannes, tri-
stete ich ihn, das ist ihr Geschiift. Hannes gah
keine Antwort, saf eine ganze Weile stur und
stumm da, dann warf er Geld auf den Tisch
und erhob sich.

Als wir dem Ausgang zustrebten, sah ich, daB
Hannes Blick glisern wurde. Was war denn?
Ah, sieh da, durch den Hintereingang betrat
Sofia wieder den Salon, Sie trug ihre Bast-
tasche und begann sofort ihre Muschelfiguren
zu verkaufen.

Der Kellner, der uns bedient hatte, bemerkte
unsere Aufmerksamkeit. ,Ein tiichtiges Mid-
chen, die Sofia“, sagte er wertraulich und
lichelte stolz. ,,Sie bringt ihre Aussteuer rasch
zusammen. In einem halben Jahre kinnen wir
heiraten. Adios Sefiores!"

Wir schlenderten langsam zum Hafen. Hannes
Schwarz schien nicht mehr hiise. Er ldchelte,
nicht einmal schmerzlich, sondern wie einer,
der recht behalten hat. ,,Sagte ich nicht, sie sei
ein anstindiges Midchen?” meinte er. Und
hiibsch sei sie doch auch, das miisse ich zu-
geben. Ich gab es gern zu. ,Na also!" rief
Hannes aus. Und daB sie sich ihr Heiratsgut
auf diese Weise verdiene, sei etwas dabei? Wie
man es nehme? Aber nicht doch, es sei gerade-
zu romantisch!

Sagte ich nicht, daffi Romantiker unheilbar
sind 7

Dasist kein Seemannsgarn

Giséle de la Becassiére in Paris, Enkelin des
Suezkanal-Erbauers Ferdinand de Lesseps, er-
klirte: ,Das Werk meines GroBvaters hat
wirklich zuviel Unruhe in die Welt gebracht.
Am liebsten wiirde ich nach Agypten reisen
und den Kanal wieder zuschippen.”
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3k ging wor mal von Bokd ... s

Pernis, Pernis — wo liegt Pernis? Unformige
Bunker hingen (iber der Pier und versperren
die Sicht. Tanks — Gasolin, Esso, BP um uns,
hinter uns und rund um die Maas. Mein Gott,
wir wollen nach Rotterdam. Die Luft ist nebel-
dick wie ein Waschkessel — ein dunkles Un-
gewil, Wo geht es nur entlang? Tappende
Schritte klopfen zum Briickendeck. Ich hinter-
her. Der ,Jemand" kommt zuriick und ich er-
fahre, dall es der Barkassenfiihrer mit einer
Botschaft vom Schwesterachiff ist.

+Wie heidt das hier, wo sind wir ?*
wNieuwe Matex Pernis!"

Hm, hm! Schlauer bin ich dadurch auch nicht.
»Und wo liegt Rotterdam 7"

wDa hinten!" Der Finger weist ins Ungewisse.
Egal, ich fahre mit und soll driiben abgesetzt
werden, Quer durch den riesigen Hafen geht
es, wilhrend mir der Regen in den Kragen
rinnt. Herrliche Fahrt dies, wie im Keller unter
der Brause. Von oben regnet's, von den Seiten
spritzt es, unter uns Wasser und ringsum ein
schwarzes Loch! Nach dreiffig Minuten bin
ich driilben am ,Visavis“. Noch nasser, noch
durchgefrorener, noch gespannter. Der Regen
ist dicker geworden und die Tropfen schneller.
Ich gebe es verlaufig auf, noch zehn Minuten
nach dem Bus zu suchen und fliichte unter
ein Laden-Vordach. Ein Polizist hat bereits in
einer Ecke Zuflucht gesucht. So kommen wir
ins Gespriich und ich erfahre beildufig, daB ich
in einer knappen Stunde wohl in Rotterdam
sein kann. Kostliche Aussichten sind das!

Es ist kurz vor 21 Uhr. Ich naB wie eine
Wassermaus und der Himmel ncoch voller
Wasser! Fiir heute gebe ich's auf mit Rotter-
dam und denke dabei an morgen. mit einigen
Sitzen gelange ich zum nédchsten Kino in den
Hauptfilm. Ein Gliick: flir die néchsten zwei

Stunden bin ich geborgen. Gegen Mitternacht
bekomme ich nach langem Suchen endlich
wieder ein Boot und bin bald zuriick an Bord.
Drei Gulden hat mich die Fahrerei allein ge-
kostet. Aber ich bin wenigstens wieder in
meinem ,Zuhaus*.

Der niichste Morgen ist hell und trocken und
kurz vor 11 Uhr kann ich mich loseisen von
Bord — mit Beeilung —, denn ich méchte in
zwei Btunden zurfick sein. Um 15 Uhr ist
seeklar,

Heute morgen sieht alles freundlicher aus.
Man erkennt das Rundherum und sieht in der
Ferne auch Rotterdam. Nach einer halben
Stunde FuBmarsch iiber lehmigen Acker
komme ich endlich zur Bus-Haltestelle in dem
Dirfchen Pernis.

Mal sehen, wie der andere Weg verlauft.

Nach 20 Minuten kommt ,es" endlich ange-
zuckelt, proppenvoll. Noch mal 20 Minuten
Fahrt bis Rotterdam. Herrjeh, wie die Zeit
verrinnt! Nahezu eine Stunde ist herum. Ich
muiehte noch ein Stilck weiter, denn im Vorort
Schiedam gab es so herrliche Wolldecken und
davon michte ich mir eine zweite kaufen. Im
Laufschritt geht's zur Linie 4 und ich rolle
bald weiter. Da — was ist das? Zwel oder
drei Haltestellen und die Bahn stoppt mit
jachem Aufkreischen der Bremsen. Himmel,
was ist nun wieder los? Ein Milchauto ver-
rammelt die doppelte Fahrbahn. Ist denn heute
alles verriickt ?

Ich drénge nach vorn und sehe die Bescherung
— ¢in Unfall — natiirlich gerade dann, wenn
man’s eilig hat! Der ramponierte Motorradler
liegt noch quer auf der StraBe, im Nu um-
dringt von einer Menschentraube. 5, 10 —
Himmel! — 20 Minuten vergehen wieder. End-
lich geht die Fahrt weiter. Die Endhaltestelle
in Sicht, rase ich zum
mir bekannten Ge-
schiift. Es ist genau
Mittagszeit. Geschlos-
sen? Nein, Gott sei
Dank, gebffnet! Ge-
kauft, eingepackt und
zurilck zur Tram ist
das Werk von Minu-
ten. Aber wo vordem
eine Bahn endete, ste-
hen sich plitzlich zwei
Linien 4 gegeniiber.
‘Welche nehmen ?

Mir wird immer selt-
samer zumute. Im
groflen Rund ist kein
Schaffner zu sehen.
Auch keine Fahrgiiste.
Es fehlen noch zwan-
zig Minuten, dann ist
meine Zeit herum.
Endlich gellt die
Fahrtglocke, doch
noch vergehen Kkost-
bare Minuten, wih-
rend deren die Bahnen
hier behiibig, wie zum
Pfingstausflug, war-
ten. Im Anfahren fra-
ge ich wvoller Unruhe
den Schaffner und
erfahre, daB ich in der
falschen Bahn sitze.
Bin auch schon heraus
und laufe zur rechten
Bahn zuriick, die ge-
rade anfihrt und mir
davonsaust.

S0 langsam verfluche ich die ganze Rotterdam-
Fahrerei samt Wolldecken und Zubehiir. Nach
10 endlosen Minuten, wihrenddem ich mir vor-
komme, als siifle ich in einem Ameisenhaufen,
geht es tatsdchlich richtig los.

Die Bus-Haltestelle in Rotterdam ist natiirlich
nicht die gleiche wie bel der Herfahrt. Die
Linien machen einen grofien Bogen und fahren
nicht denselben Weg zuriick. Mein bestiirztes
Durcheinander machte eine Hltere Dame auf
mich aufmerksam.

»Do you speak english 7"
Gott sel Dank, icli brauche nicht nederlandsch
zu stammeln ? ,,Pernis 7“

»Pernis? Ah, auf der andern Seite da hinten!"
Fiinfzig Meter weiter, guer iiber die StraBe!
Doch was ist hier los? Die Wartehalle steht,
aber rechts und links wilhlen sie das Pflaster
auf zu meterhohen Diinen. Wieder verkehrt!
Haltestelle verlegt! Und als ich sie endlich
habe, grinst. mir das SchluBllicht des davon-
fahrenden Busses ein hohnisches Lachen zu.
Frost Mahlzeit! Meine zwei Stunden sind dicke
herum. Kismet! Was soll ich mich noch auf-
regen? So oder so ist es zu spit.

In 40 Minuten bin ich dann tatsiichlich zuriick
und beschlieBe mit einem Wurschtigkeitsgefiihl
ohnegleichen den Ahnungslosen zu spielen.
Sollen sie eben warten an Bord.

Und sie warten auch. Auf der Back sind keine
Leute zu sehen und auch sonst nichts, was auf
das hastige Treiben bei der Abfahrt schlieBen
ldft. Nanu — und ich habe mich bald tiber-
schlagen vor Eile!

Ja, es geschehen doch noch Wunder. So hinten-
herum erfahre ich, dal die Abfahrt um zwei
Stunden verschoben worden ist. Nicht meinet-
wegen — mich hatte man noch gar nicht ver-
milt.

Das Schicksal war mir also wieder einmal
gniidig gewesen.

WuBten Sie schon, daB . ..

. - . im alten Rom auch Seeschlachten zu einer
Zirkusvorstellung wurden? Julius Clsar war
der erste, der fiir solche Schauspiele besondere
Teiche anlegen lieB. Unter Nero und Domitian
wurden sogar eigene Amphitheater gebaut mit
einer vom Tiber gespeisten Wasserarena. Hier
kimpften auf den Galeeren Gefangene und
Verbrecher, denen entweder der Tod oder die
Freiheit winkte.

. . . fast ein Drittel des Verteidigungsetats der
Bundesrepublik sozusagen durch die Raucher
finanziert wird? Von rund 6 Mrd. DM wver-
kauften Tabakwaren aller Art flossen etwa 2,9
Mrd. DM dem Bundesfinanzminister in Form
der Tabaksteuer zu.

.+ . erst um 1620 in den friesischen Gewiissern
das Gaffelsegel eingefiihrt wurde? Bis dahin
fuhren die Kiistenschiffe nur dreieckige Schrat-
segel.

. . . in der Bundesrepublik fiir Spielzeug jihr-
lich etwa 13,50 DM pro Kind ausgegeben wer-
den, fiir Alkohol dagegen 130 DM pro Kopf?

. . . der Brauch der Schiffstaufe beim Stapel-
lauf bis in heidnische Zeiten zuriickreicht? Am
Bug wurde ein Sklave enthauptet, dessen Blut
am Steven herunterlief. Spdter nahm man
dann Rotwein und heute tauft man ein Schiff
mit Schaumwein.

. . . das erste deutsche Kriegsschiff mit einem
drehbaren Panzerturm die , Arminius" war?
Das 1865 in England erbaute, 1829 t grofle
Panzerfahrzeug war mit zwei 21 em Ring-
kanonen in Turmlafetten ausgeriistet.




.Darf ich Sie zu einer
Bootsfahrteinladen, klei-
nes Fraulein?”

Ja, aber meine Mutter
ist sehr streng - - morgen
frith muB ich spdtestens
zu House sein!”
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Waagerecht: 1. scharfe Kante; 4. USA-Miinze;
7. nordafrikanische Hafenstadt; 9. Fluf in
Thiiringen; 10. Laubbaum; 13. Stadt in Italien;
15, Nebenflufl der Garonne; 17. Zeiterschei-
nung; 19. englischer Adelstitel; 21. Gesichts-
haare; 22. weiblicher Vorname; 23. Musikstiick;
24. Gefrorenes; 25. Tierprodukt; 27. Kurort in
der Schweiz; 29. Hast; 31. weibliches Wesen;
32. was jeder Seemann konnen muld; 35.
Schornstein; 36. italienische Miinzen; 37. Ge-
wisser; 38. chemische Bezeichnung fiir Li-
thium; 39. griechischer Buchstabe; 40. franzi-
sische Insel; 41. Ausdruck beim Skat; 42. Ge-
triink; 43. kraterformige Senke; 45. Festlich-
keit; 46, Staatseinnahme.

Senkrecht: 1. Auftritt; 2. Nesseltier in tropi-
schen Gewdssern; 3. siiddeutscher Hausflur; 4.
Schiffstyp; 5. indische Hafenstadt; 6. Lebens-
bund; 7. europédisches Binnenmeer; 8. chemi-
sches Zeichen fiir Radium; 11. Getreideart;
12. Sinnesorgan; 13. Griinanlage; 14. interna-
tionale Fliichtlingsorganisation; 16. scherz-
hafte Bezeichnung fiir den Amerikaner; 18.
diinische Miinze; 20. dem Wind abgewandte
Seite; 21. Reinigung; 26. Nebenflull der Do-
nau; 28. Baumteil; 30. Landware; 33. Vernei-

Guschi
Guschi fiihrt als II. Ingenieur bei der Argo-
Nahost. Gerade wieder in Bremen und flugs
nach Haus, gerit er mitten in sein Familien-
leben hinein. Klein-Guschi pldrrt, weil Mutti
ihm das Gesicht waschen will.
wAber, Klein-Guschi, wer wird denn so heulen ?
Als ich so klein war wie du, habe ich mir auch
immer das Gesicht waschen lassen."
Klein-Guschi guckt ihn lange an, sagt dann:
wJa, Pappi, und wie siehst du jetzt aus?"

SEEMANNS - Quiz
Der Quizmaster hat sich aus den Zuschauern
einen jungen Seemann gefischt. Nun steht der
Hein Miick aus Bremerhaven auf der Biihne
und soll vor versammelter Mannschaft schlaue
Antworten geben. Und er welR? sie guch. Die
Sache steht gut fiir ihn.

Kreuzwortriitsel
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nung; 42. geografischer Begriff; 43. Zeichen;
14. das Ganze.

Silbenviitsel
Aus den Silben
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sind 24 Worter zu bilden, die folgende Bedeu-
tung haben:

1. Teil der Mathematik; 2. viel gefangener
Fisch; 3. Hochschule; 4. portugiesische Pro-
vinz; 5. geographischer Begriff; 6. Stern; 7.

lar Boi Ddimunzelange

»Und nun noch eine letzte Frage: Sie sehen
ein Médchen. Wohin blicken Sie da zuerst?*
wHm, das kommt ganz darauf an, auf welchem
Kurs das Midchen liegt. Kommt es iiber Back-
bordbug von vorn oder laufe ich in ihrem Kiel-
wasser. Das ist alles je nachdem. . . .”

Der Seemann wurde Quizsieger.

Gemurmel
s ist doch merkwiirdig”, sagt der frischge-
traute junge Offizier, ,man steht zusammen
in der Kirche, der Pastor murmelt ein paar
Worte iiber einen hinweg und plistzlich ist man
verheiratet."

wGar nicht merkwiirdig", wirft der grauhaarige
Kapitin dazwischen, ,ein paar Worte im
Schlaf gemurmelt, und plétzlich ist man ge-
schieden."

europdischer Staat; 8. Untiefe vor der Jade;
9. Begriinder RufBlands; 10. die ganze Welt
umfassend; 11. Erdteil; 12. Teil der Takelung;
13. minnlicher Vorname; 14. britisches Schutz-
gebiet in Westafrika; 15. Bootsaussetzvorrich-
tung; 16. Krankheit; 17. Lehre vom Licht;
18. nautischer Begriff; 19. Aufenthaltsnach-
weis; 20. altes Seefahrervolk; 21. Begriff der
Schiffsvermessung; 22. Sternbild; 23. kana-
dische Hafenstadt; 24. Taukranz.

Die Anfangs- und Endbuchstaben, beide von
oben nach unten gelesen, ergeben eine See-
mannsregel,

Aunflésungen aus Nr. 6

Krenzwortritsel

Waagerecht: 1. Adria; 4. Insel; 6. Engadin;
10. IRO; 12, Alle; 14, Nil; 15. Naht; 17. Sa-
dowa; 19. Fest; 21. Load; 23. Burg; 28. Talg;
28. Reis; 30. Elis; 32. Gardine; 36, Bai; 38.
Leid; 40. Leer; 42. Roulette; 43. Ecarte; 45.
Reim; 47. Niet; 49. Oase; 50. Ara; 52, Lear;
54. Lerchen; 55. Neuralgie; 57. Buer; 59. Dau;
60. Arno; 61. San; 63. sieben; 64. Ostern; 65, Ei;
668. Fez; 67. nie; 68. Uhr.
Senkrecht: 1. Aller; 2. Inn; 3. agil; 4. Iowa;
5. elf; 7. Aloe; 8 Indien; 9. Na; 10. Id; 11.
Rotfeder; 13. Esel; 16, Tug; 18. Albatros; 20.
Tier; 22. All; 24. rar; 25. Groth; 27. gar; 20.
Siel; 31. Seil; 33. Duke; 34. neo; 35. eta;
37, Italien; 39. Dieb:; 41. Reede; 44. Erg; 46.
Maus; 48. Tran; 51. Aisne; 53. Reif; 55. Na;
56, UNO; 58. Ree; 62. neu.

Silbenriitsel
1. Walrat; 2. Achtergatt; 3. Tarragona; 4.
Arran; 5. Nemesis; 6. Brabant; 7. Aargau;

4. Chinese; 9. Karavelle; 10. Butter; 11. Obst-
korb:; 12. Rodeo; 13. Drehtiir; 14. Roland; 15.
Iwanow; 16. Nereide, 17. Karbid; 18. Oland;
19. Mulatte; 20. Manometer; 21. Treiber; 22.
Mirabeau; 23. Unstrut.

Wat an Backbord rinkummt,

mutt an Stueerbord wedder rut.

CHEFZIMMER -
EINRICHTUNGEN

SCHULBEDARF - BRIEFPAPIER - FULLHALTER - GESCHENKARTIKEL

ND EXAKT
BOROMUBEL IN HOLZ ODERSTAHL - BUROMASCHINEN ALLER ART | "o/ SEIT JAHREN ZUVERLASSIO UND BXA

bock & danchwerts

SOENNECKEN ALTER WALL 67 - HAMBURG 11 - MONKEDAMM 17-18

boda

34 86 57

109



Was den Seemann sonst noch inferessiert

Raten- oder Teilzahlungsk#dufe spielen zwar
in der Bundesrepublik nicht die Rolle wie in
einer Reihe anderer Linder allen voran die
USA, und die Entwicklung lduft seit einiger
Zeit auch auf eine Verschiebung hzw. auf eine
zumindest relative Abnahme der Kredit-
geschiifte im Einzelhandel zugunsten des Bar-
geschidftes hinaus, und doch besteht Anlal zu
ciniger Sorge. Nimmt man die Kreditgeschiifte
alles in allem, also Ratenkiiufe sowie Buch-
kredite einschl. des beriichtigten Anschreibens
beim Einzelhandelskaufmann, so kann zweifel-
los gesagt werden, dafi zuviel auf Pump ge-
kauft wird. SchlieBlich handelt es sich um
hohe Milliardenbetrige, die auf diesen Wegen
in den Konsum gehen.

Mit diesen Milliardenbetriigen sind aber aufs
engste gekoppelt die hohen Zinsbelastungen,
die mit dem Kauf auf Raten Hand in Hand
gehen, Viele Kiiufer sind sich der Héhe dieser
Zinsbelastungen gar nicht recht bewufit. Wenn
im organisierten Teilzahlungsgeschiift durch-
weg rund 19/, pro Monat und damit 12 ¢/, Jah-
reszinsen gefordert werden, so besagt dies
trotz der relativen Hohe dieser Belastung noch
nichts. Entscheidend ist vielmehr, dafi die
monatliche Zinsbelastung von der ersten bis
zur letzten Rate gleich bleibt, unabhiingig da-
von, da@ sich die Schuldsumme durch die mo-
natliche Abzahlung laufend verringert. Berech-

Barzahlung billig, Ratenkauf kostel Geld

nungsgrundlage fiir die Verzinsung bleibt bis
zur Tilgung des Kredites die volle Hiéhe des
Kreditbetrages. Bezieht man nun aber die
monatlich gleichbleibende Verzinsung auf die
jeweilige und stéindig kleiner werdende Rest-
schuld, so ergeben sich fiir die letzten Rest-
summen sehr wviel hohere und bis zuletzt
steigende Zinsstitze, die dann im Durchschnitt

& L]
Ein Gegenstand von 1000 DM Wert
kostet:
bei Barzahlung DM 1000,—

29/, Skonto DM 20—
DM 980,
bei DM 200,— Anzahlung und 12 Ra-
ten
Anzahlung DM 200,—
12 Raten gesamt DM 800,—
120/, Zinsen . . . . DM 96—
DM 1096,—
Ratenkauf . . . . . DM 1096,—
Barkeuf . . . . . . DM 980,—
Differenz . . . DM 116,—
= =]

gine Verzinsung des Teilzahlungskredites er-
rechnen lassen, die erheblich iiber den nomi-
nellen 129/, Jahreszinsen oder dem Satz von
19/, pro Monat liegt. Diese Zinsbelastung ist
es vor allem, die von den Gegnern der Raten-

kHufe immer wieder ins Gefecht gefiihrt wird,
deren sich der Ratenkiiufer meist nicht voll
bewuflt ist.

Selbst wenn man unterstellt, dafi die Gefahren
im Rahmmen des organisierten Teilzahlungs-
kredites — wenn man einmal von der hohen
Zinsbelastung absieht — fiir den Ratenkiiufer
vergleichsweise geringer sind, so bleibt dann
noch immer die nicht minder grofe Zahl der
Ratenkidufe auf anderen Wegen, sei es durch
direkte Abmachungen mit Einzelhdndlern, sei
es mit Vertretern oder sei es noch auf andere
Weise. Hier liegen zweifellos die griéferen
Gefahren.

Und hier haben sicherlich auch die meisten
der zahllosen Mahnverfahren, Lohnpfindungen
und Prozesse ihrem Ursprung. Man kann nur
ahnen, wie sehr insgesamt gesehen die Wirt-
schaft durch diese Begleiterscheinung einer
iibertriebenen Pumpwirtschaft belastet wird,
und man kann verstehen, wenn man in den
Vereinigten Staaten, wo die Ratenkiiufe eine
noch sehr viel grofiere Rolle spielen als bei
uns, darum bemiiht ist, Ddmme gegen solche
Auswiichse des Kreditverkaufs zu errichten.
Niemand wird leugnen, dafi Teilzahlungsver-
kiufe im begrenzten Rahmen und unter Ein-
bau aller denkbaren und notwendigen Kontroll-
mabnahmen gesamtwirtschaftlich bis zu ei-
nem gewissen Grad von Nutzen sein kénnen,
aber es kann weder fiir den einzelnen Raten-
kiiufer noch fiir die Volkswirtschaft gut sein,
wenn der Kreditverkauf Folgen mit sich
bringt, wie sie leider auch bei uns oft genug
zu bhecbachten sind. Im {brigen ist im Zu-
sammenhang mit den steigenden Einkommen
breiter Schichten unserer Bevélkerung nicht
nur eine verstdrkte Tendenz zum Barkauf fest-
zustellen, sondern auch ein Ubergang der Teil-
zahlungsfinanzierung von den reinen kurz-
lebigen Konsumgiitern zu den ldngerlebigen
Investitionsgiitern.

Ausgestellte Befdhigungszeugnisse

: ; ' u i ste £ hren ausgestellten Befdhi-
B Bundesyerkehrsministerium hat kirzlich eine Zusammenstellung der in den letzten Ja
g::qszl:e:t_{t:;se veroffentlicht, die einen Uberblidke dber die stindige Zunahme der Patentinhaber gibt:

Es wurden ausgestelit:

1950 13:’-_1

A Befdhigungszeugnisse 646 673
B Befihlgungszeugnisse 30z 333
C Befdhigungszeugnisse I 153 L‘ ]hE
Insgesamt: 2181 2312

SteuererlaB

Nach sinem Urteil des Bundesfinanzhofes vom 14. Novem-
ber 1957 (IV 418/56 U-Betriebsberater 1958 S. 236) ist eln
Steuererlall gemif § 131 AQ ein Verzidht auf eine mc_h!s-
kraftige Steuerforderung, also die Beglnstigung einos
Steuerpflichtigen zu Lasten der Allgemeinheit, Ein solcher
Verzichl sotzt die Erlafiwurdigkeit des begiinstigten Steuer-
pitichtigen voraus, d. h. ein Verhalten, das nicht in ein-
deutiger Weise gegen die Interessen der Allgemeinheit
verstofit und bei dem die mangeinde Leistungsiahigkeit
nicht auf einem Werhallen des Steunerpflichtigen selbst
berult., Davon kann nicht die Rede sein, wenn ein S{euer-
pilichtiger sich erheblicher Steuerverkiirzungen schuldig
gemacht hal. Von elner wirtschaftlichen Hirte infolge der
Steuerzahlung kann man nicht sprechen, wenn der betref-
fonde Steuerpllichtige Geldgeschenke macht (im vorliegen-
den Fall 50 000 DM), obwohl er mit erhehlichen Steuer-
nachzahlungen rechnen mufite. Die Unfdhigkeit, den ge-
samten Stenerbetrag zu zahlen, wurde durch sein eigenes
Verhalten herbeigefithrt, (Mitgeteilt vom Bund der Steuer-
zahler*.)

Amispflichten des Beamten

Der Bundesgerichtshof hat einen beachtenswerten Grund-
salz aufgestelll (BGH wom 26. 9. 1957 — 11l ZR B5/56 -
NIW 1957 5, 1873), wonach es zu den Amtspilichten der
Beamtien gehore, die von ihnen zu betreuenden Personen
uber die mach den bestehenden Bestimmungen gegebenen
Muoglichkeiten, fhre Rechtsstellung zu verbessern oder zu
sichern, zu belehren und zur Stellung entsprechender An-
trdge anzuregen”. Dieses meint Enno Bedker, wenn er in
§ 204 Reichsabgabenordnung sagt: .Das Finanzamt hat die
steverpflichtigen Fille zu erforschen und von Amts wegen

2485 223 2624 3 146 3 510 3 898

1952 1853 1954 1955 1956 1957 Sa
B20 B57 93k 1032 1120 1443 7 556
261 241 286 3n 344 269 2 447

1404 1134 1382 1793 2 037 2 186 12395

22398

die tatsdchlichen und rechtlichen Verhidltnisse zu ermitteln,
die fiir die Steuerpflicht und die Bemessung der Steuer
wesentlich sind, Es hat Angaben der Steuerpflichtigen auch
zugunsten der Steverpilichtigen zu prifen.” [Mitgeteilt vom
JBund der Steuerzahler®.)

Bundesrepublik schuf die”meisten Arbeitspldtze

Mit einer Zunahme um 49 v.H. gegen 1950 ist die Be-
schdftigungszahl in der verarbeitenden Industrie der
Bundesrepublik bis 1957 stirker gestiegen als in irgend-
einem anderen westeuropdischen Land. In erheblichem
Abstand lolgten die Schweiz [+ 31}, Usterreich (4 16)
und die Niederlande (+ 11). In GroBbritannien betrug die
Steigerung seit 1950 nur 8%, in Frankreich 7%

Was ist 4 @}% l ‘%})‘
unsere | DEUTSCHE i/ im Ausland wert

Belgien = 11,90 bFr.; Danemark = 1,64 dKr.; England =
1,70 sh; Finnland = 76,80 fm; Frankreich = 83,33 Fr.; Grie-
chenland = 721 Drachm.; ltalien = 148,77 Lire; Jugosla-
wien = 71,32 Dinare; Niederlande = 0,80 fl; Norwegen
= 1,70 nKr.; Usterreich = 6,14 Schilling; Portugal = 6,84
Escudos; Schweden = 1,23 sKr.; Spanien = 9,42 Peselas.
[(Ohne Gewdhr).

Arbeitszeitverkiirzung,
Lohn- und Preisanstieg

Was die Offentlichkeit iiber diesen Fragen-
komplex denkt, hat EMNID durch eine Befra-
gung festgestellt. Die erste, 1066 Miinnern und
Frauen aller Bevilkerungskreise vorgelegte
Frage lautete: ,,Sind Sie der Meinung, da es
gegenwiirtig ohne Preiserhthungen mdglich
ist, weitere Arbeitszeitverkiirzungen vorzu-
nehmen, oder sind Sie der Meinung, dai
weitere Arbeitszeitverklirzungen zu Preis-
erhfhungen fiihren miissen 7 Mit ,,ohne Preis-
erhthung miglich* antworteten 359/, (509,
Arbeiter, 409/, Angestellte, 119/, Selbstdndige
und Landwirte). Die Mehrheit, ndmlich 609/,
antworteten ,fiihrt zu Preiserh6hung" (489,
Arbeiter, 569/, Angestellte und Beamte, 841/,
Selbstiindige und Landwirte). — Die zweite
Frage lautete: ,Wenn nun eine weitere Ar-
beitszeitverkiirzung oder eine Erhthung der
Lohne auf jeden Fall Preigsteigerungen zur
Folge hitten, wiren Sie dann fiir oder gegen
eine weitere Arbeitszeitverkiirzung oder Lohn-
erhfhung ?* Nur eine Minderheit von 20v, —
selbst nur 289/, der Arbeiter —, 199/, der
Angestellten und Beamten und 89/; der Selb-
stindigen ist fiir eine weitere Arbeitszeitver-
kiirzung oder Lohnerhéhung. Eine grofie Mehr-
heit von 759/, — 689/, Arbeiter (!), T6u/
Angestellte, Beamte, 789/, Selbstiindige —
sprach sich jedoch gegen weitere Arbeits-
zeitverkiirzung oder LohnerhShung aus.

Fir Zeitgewinn sind Sicherheit-

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE
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DER SEEMANNSMISSIONEN

D he S Hamburg, Woligangsweg 12
Gottesdiens! Jed. So, 10.30 h
Waochenandacht: Jed. Mo, 8.00 h

Musik, Unterhaltungsabend Di. 28, 7. 19.30 h

Preisskal: . 5.8, 19.30 h
Hexmabend; Jed, Fr, 1930 h
" Fernsehen: Jud, So., Mo., Mi., Do., u. Sb.

sprechstunden d. Seemannspastors: Mo, u. Do, v, $.00 his
10 hin. n. Versginbarung., .

Deutsches Seemannsheim Hamburg-Altona, Gr. Elbstr. 132
Gottesdienst Jed. So. 1000 h

Filmabensl: Jed, Fr. 20.00 h

Fernsehon: ML, Sb. u. So,

Sprochsiunden des Seemannspastors: Jed. Di, 16—20 h
fausgenommen Geldsorgen).

K 1 heim ,Stella Maris",

hes

Hamburg 11, Relmarusstr. 12
Hochamt mit Predigt: Jed. So, 1500 h
Heilige Messe mit Predigt: Jed. Do. 20.00 h
Geistl, Musik z. Einfiihrung
des Sanntags:

Tee und Tanz:

Bunter Abend:

Tanzabend:

Filmabend:

Jed. Sb, 19.00 h
Jed., So. 16.30—18.30 h
Jed. So. 20,30—22.30 h
Jed, Do. 20.30—22.30 h
Jad. Fr. 20.00 h

Wellere § hel in Hiifen

ODremen: Stephanikirchhof

Bremerhaven-M.: Schiffersir, 53/55

Bremerhaven-Fischereihalen: Hoebelstr, 10

Brunshiiitelkoog: (Seemannsirauenheim), Schisuse

Bisom: Fischereljugendheim

Cuxhaven: Deichstr, 45

Emden: Am Aullenhafen

Kiel-Holtenau: Kanalstr, 64 Sudschleuse
(Seemannsiranenheim)

Lithedk: Untertrave 1

Hamburg-Harburg: Wallgraben 42,

n ha © ol im A "

Im Osiseeraum:

{Telsinki: Bernhardsgatan 4
furku: Sakamakatu 27
Giteborg: Skangatan 27
(schwed, Freizeitheim Stigbergstorget)
Malmé: Ingelstadgatan 4
Stockholm: Svartmangalan 16

Im Nordseeraum:

Aberdeen: 12 Watson Sireet, u. Fishermen's Institute,
12 Palmerston Ruad

Amsterdam: Waelsteg 3

Antwerpen: Auskunitsstelle [ Seeleute |, Konsulat

Beliast: 169 A Ormeau Road

Bristol: 29 Fernbeek Road, Redland

Cardiff: 77 Cowbridge Road, C-East

Publin: 2] Merlyn Park

Genl: Agence Marilime, Doornzelestraat 255

Hull: 27 Bethune Ave., Anlaby Park Road South

Leith: Edinburgh 9, Chalmers Crescent

Liverpool: 25 Langdale Road Sellon Park

London: 59 Alle Strest, Whitechapel E 1

Middleshrough: 386 Linthorpe Road

Newcasile-on-Tyne: 43 Lovane Place

Rotterdam; s'Gravendijkwal 52

South-Shields: King Ceorge Road

e i und Mittel

Athen: Odos Sina 66

Parcelona: Calle Brusi 74

Aparado do Rafaele Ibarra 31—5°

Salita S. Rocco 3118

Haifa: Meier Str. 41

istanbul-Beyoglu: Aynalicesma Emin Camil sok 42

Nordamerika:
Montreal: 3504 Jeanne Mance Str. 41
Mew Orleans: 1713 Joliet Str.
New York: 424 East B4, Str.; Hoboken N. J .64, Hud-
son Sir; Brooklyn, 357-9th Str. (im YMCA-Heim)
Philadelphia: 1402 E. Moyamensing Avo.,
Toronto: 53 Riverdale Ave,

Siidamerika:

Buenos Alres: Esmeralda 162

Conception (Chile): Avenida Victor Lamas 1273
Montevideo: Juan M. Blanes 1066

Nosario: Boulevard Orono 645

Santos: Estado de Sao Paulo

Valparaiso: Casilla

Aldrika:

Durban: 17/19 Renshaw Rd. Congella
Kapstadl: Longsireet, Martinikirche

Der Weg zum Patent

6&&@2629&

Seefahrtschule Bremen

Es bestanden am 28. Juni die Profung zum Seesteuermann
auf grofler Fahrt (II) die Herron:

Peler Albers, Giinter Borrmann, Eberhard Botit, Ginther
Demuth, Karl Fodken, Wolfgang Heine, Klaus Kaspar,
Claus Kattelmann, Eike Korber, Lothar Langs, Wilhelm
Lange, Gunter Marx, Roll Menk, Ridiger Michaelis, Klaus-
Georg Myschker, Klaus Nagel, Peler-Martin Neumann,
Gerhard Niemann, Johann Riegner, Hans-Harald Schmidt,
Ludwig Schwarz, Peter Spangenberg, Helmut Voeyelmann,
Harald Vollmer, Josef Wehr

Es bestanden am 25, Juni 1958 vor der Prufungskommis-
sion der hiesigen Oberposidirektion die Prifung als
Seefunker 2. Klasse die Herren:

Jiirgen Borsdorf, Hans-Giinter Bedker, Karl Grewe, Hel-

mut Hucke, Wilfried Indeabirken, Pau! Klein, Wollgang
Mahlstedt,  Egberl Martin,  Karl-Heinz Miller, Klaus
Schatton, Peter Schmitl, Michael Schenk, Roli Schulze,

Ernst Steudel, Georg Thude, Helmuth Unger, Rainer Vogel,
Gerhard Waohler.

Seefahrischule Hamburg
Es bestanden die Prifung zum Seeschiffer auf Kilstenfahrt
und zum Seeschiifer in klelner Hochseellscherel am 19. 6.
1958 folgende Herren
Bernhard Hans Joachim Hoppe;
szyk, Werner Jendraszyk

Albin Boleslaw Jendra-

Es bestanden am 3. 7. 58 die Prifung zum Seesfeuermann
auf grolier Fahrt (A 5) felgende Herren

Kurt Kunath, Brune Ortlepp, Gert Schuldl, Werner WitL,
nnd die Zwischenprifung zom Seeslevermann auf grofier
Fahrl (A 5-II) folgende Herren:

Rolf Eilert Amelsberg, Jens Baumaarten, Witiried Johannes
Baumgarten, Ulrich Behling, Hubertus Behrens, Ernst
Hermann Gau, Horst-Reinhard Guizmann, Norbert Hihnel,
Peter Harter, Guther Hartmann, Hans-Ulrich Jacob, Hans
Jonelkis, Harald Lindemann, Uwe Moller, Peter v, Osten,
Sven Pohlit, Peter Reimers, Hinrich Jirgen Rogge, Jirgen
Rollmann Jonny Otto Strah, Hartmut Vahl, Hubert Walter,
Thomas: Wieken, Hermann Wildhagen, Uwe Wolter.

Es bestanden die Priifung zum Kapitin auf groBer Fahri
am 13. 6. 58 folgende Herren:

Albert Aljets, Hans Alber Bauerdorff, Hein: Bernitt,
Hans Blasius, Hans Bormann, Giinter Bowitz;, Dieter
Biichner, Paul Fock, Bernhard Gerlz, Hans-Georg Graap,
Hans-Dieter Grasshoff, Bruno Haberlandt, Ferdinand
Hambach, Franz Harten, Emil Hein, Folker Hellmeyer,
Fritz Karger, Karl Marten, Hans-Jirgen Mewes, Heinrich
Miiller, Gerhard Patelay, Horst Rassow, Franz Ringel-
mann, Ginter Rolf, Harry Stephan, Erich Veogler, Bem-
hard Vorderwilbedke, Rudeli Wiborg, Willibald Zauker,

Schiffsingenicurschule Flensburg

In der Zeit vom B.—18. September 1958 wird hier ein
Wartungs- und Reparaturlehrgang fir KreiselkompaB- und
Solbsisteueranlagen  durchgefuhrt mit dem Ziel, Schiffs-
ingenieuren, Elekirikern und Funkoffizieren Kenninisse
iber Aufbau, Arbeitsweise und Schaliung dieser Gerdte
in solchem Mafle ro vermitteln, dab eine sucigemalle War-
tung sichergestellt ist und dafl an den Symplomen die
Uirsarhe von Fehlern und Schaden richtig erkannt wird und
kleinere Reparsturen  selbstindig vorjenommen werden
konnen. Zur Durchfithrung prakiischer Ubungen stehen
Modelle und betriebsiertige Anlagen verschiedener Fabri-
kate zur Verligung.

Secfahrtschule Leer

Am 20, Juni 1958 bestanden die Zwischenpriiffung zum
Seesteuermann auf grofler Fahrt (A5-11) folgende Herren:
Harald PBatker, Dieter Binneweis, Georg Bygus, Johann

Dorenbusdy, Johannes Fockenga, Friedrich Kuck, Enno Lay.
Siegiried Luhring, Johannes Meyer, Johann Noeken,
Heinrlch Quapp, Horst Sablotny, Dleter Sdineider, Erich
Schulte, Christoph Siemers, Georg Sparringa, Lothar To-
ben, Otto ter Veen, Johann Vilkers, Harns-Wessel Win-
demuth.

Am 26. 6. 1958 bestanden die Prifung zum Seestenermann
auf kleiner Fahrt (A2) die Herren:

Lubbo Blank, Hermann Book, Adolf Boekhoff, Johannes
Briigge, Heinrich Bischer, Heinrlch Ebbers, Gustav Eschen,
Manfred Flamming, Gerhard Free, Wilkelm Gastmann,
Johann Habben, Peter Heersn, Wilhelm Husmann, Chri-
stoph Jakobs, Jakobus Koster, Kurt Kremsr, Heinrich
Kriissel, Reinhold Maibaum, Wilhelm Ollmanns, Friedrich
Sturhahn, Kasper Taute, Roll Uphotf, Kurt Ulpis.

GriiBe aus dem Heimathafen

Die néchslen Seemannsgrufisendungen werden von der
Deutschen Welle, Koln, ausgestrahlt am 19, Juli, 16 August,
13. September und 11. Oktober.

Korv.-Kapt. ab. F. W. Rasenadk: Panzerschifi ,Admiral
Graf Spee”. Koehlers Verlagsgesellschalt Biberach an der
Riss, 2. Aufl, Ganzln,, 200 5., m. vielen Fotos. DM 12.80.
Uber dieses Schiftf Ist schon viel geschirieben worden —
Tatsachen und Vermutungen. Um so erfreulither ist es,
daB das sorgsam geithrie und lebendiy geschriebene Tage:
budy einer der Artillerie-Offiziere, des Korvetlenkapitans
Rasenack, grofe Verbreitung gefunden hat und jetet be-
reits in der 2. Auflage voriiegt.

Durch die Verdlfentlichung in Tagebuchform hat der Ver-
fasser, der schon vor Kriegsausbruch auf dem Schiff war
und alles bis zum Ende miterlebt hat, eine grofe Un-
mittelbarkeit gewahrt, In den Tagebuchblattern st gleich-
zeitly noch allerlel zu lesen. was man in einem nachirég-

lich  abgelaBiten ,Tatsachenbericht" sither weggelassen
hidtte.

Alles in allem handelt es sich um einen lesenswerten
Bericht einer der letzten groflen Unternehmungen des

Krewzerkrieges, aus dem schon 2u entnehmen Ist, dall die
Zeit solcher Einséfze und derartiger Schiffe yorbei ist.

Herman Wouk: ,Die Caine war ihr Schicksal”. Im Bertels-
mann Lesering, Ubertragén von Christoph Ecke unter see-
mannischer Beralung von Eugen von Boulwitz, 703 S. Halb-
leder. Lesering-Yorzugsprels DM 780,

Die meisten von uny werden den Farblilm gleichen Titels
gesehen haben. Hier wie dort wird das Schicksal eines
tinensudhbootes, der ,Caine®, im Pazifikkrieg geschildert,
Nach 18 Monaten hartesten Dienstes gehen plotzlich dem
Kommandanten die MNerven durch, Falle, die es zu allen
Zeiten und in allen Marinen wohl einmal gegeben hat, Der
Erste Offizier setzt fhn ab uond dbernimmt selbst das
Kommando.

Wer das Buch nicht kennt und nur einmal den Film pder
das Theaterstiick gesehen hat, der nehme das Buch zur
Hand, Er wird es sicher nicht eher aus der Hand legen, als
his er die letzte Zeile gelesen hat. Das Buch der _Caine”
ist micht ein dureh die Reklametrommel gemachter Best-
seller, es ist wirklich lesenswert Id.

Rudoli Andersch: .Die weifien Schwingen®, Leben und
Sterben des Schiffes ,Pamir". Verlag Fritz Schlichtenmeyer,
Tibingen. 234 Seiten und 12 Blldtaleln. Ln, DM 14,80,

Endlich cin lesenswertes Buch, das sich ernsthalt mit dem
Schicksal der Viermastbark ,Pamit® betat und ihrer
braven Mannschalt gerecht wird. Der Vertasser ist kein
Seemann, sondern er ist als «Badegast® 1852 an Bord ge-
kommen, um eine Relse mitzumaoien und als Journalist
cinmal das Leben aul einem Segeischifl selbst Kennenzo-
lernen. Man darf ihm das Zeugnis ausstellen, dafl er die
See begriffen hat. Er zeigt die Segesschiffahrl in aller
Schonheit auf, veryift dabei aber nicht zu erwahnen, dab
es an Bord auch sehr hurt zugehen kann. Er macht einen
Slrellaug durch die ganze Geschichte dieses gliickhaften
Schiffes, das in 52 Jahren niemals eine ernste Havarie
hatte, weder unter der deuwtschen noch unter der finnischen
norh unter nedseclandischer Flagge. Er fihrt auch Heinz
Schliewen an, der die belden Grofsegler ,Pamir® und
LPussal® wieder Iur Deutschland zurdckkauite und sie so
vor dem Abgewraditwerden rettete, Am SchiuB  seines
Buches unterzieht er die Libedker Seeamisverhandlung
einer sehr strengen Kritik, die manchmal woh! ein bilichen
zu scharf Ist. Im Ganzen gesehen aber (st es ein Buch,
das seinen Platz in der guten Salzwasser-Literatur be-
haupten wird. 1d.

-Scemacht heute®, Beitrage fuhrender amerikanischer und
deutscher Fachleute, herausgegeben von Dr. Jirgen Rohwer
Gerhard Stalling Verlag, Oldenburg-Hamburg. Ln, 275 S..
mil 36 Fotos auf Taleln und 3 Textzelchnungen. DM 16,80,
Das stark gepanzerte Schlachtschiff, das 100 Jahre lang mit
seiner schweren Artillerie die See beherrschte, hat seine
Rolle ausgespielt, Die Rakete als Walfe und raketen-
tragende Schiffe sind an seine Stelle getreten, deren
SchuBbereich sich dber Tausende von Kilometern erstreckt.
Ist damit nicht die Zelt der Kriegsmarinen {iberhaupl vor-
bai, wird sich der Laie fragen. Die Antwort darauf gibt
dieses Buch. Eine Reibe deulscher und amerikanlscher
Fachkrifte aubern sici dazn, welthe Raolle dér Marine im
Atomkrieg zofalll, welthe neuen Wege der Kriegsschilfbau
einschldgt, welchen Wert der Flugzeugtriéger hat und das
Flugzeug als Walle der Seemacht, Welche Bedeutung hat
die Atomkraft Hir die U-Boote; lir das Flugzeug? Weldien
‘Wert haben im Atomkrieg bewegliche Fiottenstitzpunkte?
Hat die Seemach| eine abschredeende Wirkung ond mull es
einen dritten Weltkrieg geben?

Dieses alles sind die Fragen, die hier in sehr lesenswerten
Abschnitten behandelt werden. Der Inhalt ist auch fiir den
Seemann aul den Handelsschiffen aulerordentlich inter-
essant und verdlent es, mit Aufmerksamkeit studiert zu
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Die ﬂeo-keg_ Imdbeteq_ o

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O.

5272 MS ,Inga Bastian®, 1408 BRT, {. Part. Reed. ,Inga
Bastian® (KR.: Helmut Bastian), Bremen, Probel
i4. 6. 58

Akt.-Ges. ,,Weser*, Bremen

1320 TD (tu)} ,Eurydice®, 22 000 tdw, f. Cia, Marifima San
Basillo 8. A., Panama, Stapell, 16, 6. 58

1326 MS ,.Grane*, 14800 tdw, L A/S Ténshergs Hval-
fangrederi, Tonsberg. Probef. 20. 6. 58

Akt.-Ges. ,,Weser", Werk Seebeck, Bremer-
haven-G.
B30 MS  Helga Schroder®, 9186 BRT, f. Richard Schro-
der, Hamburg, Probef, 16, 6, 58
857 MS ,Cyrene®, 3470 tdw, {, Atlas-Levante-Linie AG.,
Bremen, Ausged. 20, 6. 58

Blohm & Voss AG., Hamburg

800 MS _Asmidiske®, 15800 tdw, [. Stoomvaearlt Maat
schappij NV., Rotlterdam. Probel. 24. 6. 58

801 MS ,Asterope®, 15500 tdw, f. wvan Nievelt Gou-
drinan & Co s Stoomvaart Mij., N. V., Rotterdam
Stapell. 12. 8. 58

Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack
#75 MS .Negba®, 11000 tdw. f. ZIM Israel Navigation
Co,, Haifa. Probef, 3. 6. 58
Burmester-Werft, Bremen-Burg
KMS ,Diren®, 370 s, §. Bundesmarine. Stapell.
12, 6. 38
Biisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff
177 MS ,Insula", 480 tdw, [ Rederiinteressentskab
+Ohavet®, Soby/Danemark. Probef, 3, 6, 58
Deutsche Werft Akt.-Ges.,, Hamburg-Finken-
werder

719 MS ,Tal Ping", 10800 tdw, f Wilh, Wilhelmson,
Oslo, Probef; 27. 6. 58

31 D (w) ,Baunta*, 35 000 tdw, {. Hendy National Corp.,
Panama Taufe 14. 6. 58 (Bauxit-Erzfrachter)

732 D (tu) .Baune*, 35000 tdw, f. Transworld Carriers
Incorp., New York. Stapell. Achterschiff-2. 6. 58
[Bauxit-Erzfrachter)

Elsflether Werft A.G., Elsfleth/Weser

M5 MS | Hildegard®, 1353 BRT, f. Nord-Ost-Reederci
Gum.b.H,, Hamburg (KR.: Unlerweser Reederei AG.,
Bremen) Probef, 14. 6. 58 (Kithlschiff)

Evers-Werft, Niendorf/Ostsee
MS  Stella Maris®, 209 BRT, . Franz Hanses, Haren/
Ems. Probef. 18, 6. 58

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft

570 MS .Marie Leonhardi”, 15750 tdw, I. Leonhardt &
Blumberg, Hamburg, Probef. 24, 6. 58

571 MS ,August Leonhardt®, 15750 tdw, {. Leonhardt &
Blumberg Stapell. 19. 6. 58

Hanseatische Werft GmbH., Hbg.-Harburg
6 MS JAtid®, 4200 tdw, f. JAtid* Mediterranean Line
Lid;, Haifa. Stapell. 13. 6. 58
Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde
218 MS Wilhelm Wesch®, 1998 BRT, [. Jonny Wesdch,
Hamburg-Neuenfelde, Probef. 15. 6. 58
Howaldtswerke A.-G., Hamburg
020 TD [tu) ,Esso Bristol*, 36 040 tdw, f. Esso Pelroleum
Co., Ltd., London. Probef. 3. 6. 58
Husumer Schiffswerft
1116 MS ,Tourquoise®, 560 BRT, f. Société Anonyme
Cockerill Agrée, Osiende, Probel. 28. 6. 58
Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.
57 SMS ,Luchs®, 95 BRT, [, Nordd. Lloyd, Bremen.
Prohef. 16. 6, 38
Kieler Howaldtswerke A.-G.

1061 TD (tw) ,Kadmos*, 21800 tdw. f. Huarp Tankers
Corp,, Panama. Probei. 19. 6. 58

1062 TMS ,Ringchief*, 25700 tdw, {. Olav Ringdal, Oslo.
Stapell. 3. 6. 58

1072 TD (tu) .Hordefjell®, 32000 tdw, f. Olsen & Ugel-
stad, Oslo, Stapell. 26. 6, 58

D. W. Kremer Schn, Elmshorn

1072 FMEK ,Albatroz®, B0 {, I, brasilianische Regierung.
Stapell. 18, 6. 58

1073 FMK ,Gaiota", 80 t, [. brasilian. Regierung. Stapel-
faufl 16, 6. 58

(Abkiirsunigen: D. = Dampfer, FD. = Fischdampier, FMK. = Fischereimotorkutter, FDLy. =
DES. = Dieselelektroschiff, MS. = Motorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD.

Liibecker Flender-Werke

41 MS ,Hel Oldendorff®, 5062 BRT, [ Eyon Olden-
darfi, Probel, 26, 6. 58

2 MS  Jlohanna Ndendorff®, 15200 tdw, £ Egon
Oldendorfl, Lubeds, Stapell. §, . 58

C. Liihring, Brake/Unterweser

861 MS Steinhauk®, 408 BRT, [ Jacob Kjdide APS, Ber-
gen: Probef. 4.6, 58

Fr. Lilrssen, Bremen-Vegesack

13279 Schacllbool Greif*, 140 t5, {. Bundesmarine. Stapei-
lauf 28. 6. 58

13303 Patrouilienboot ,DEKN 8
Regierung. Probef, 5, 6. 58

135 s, L indonesische

Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems

467 MS Kosarya", 2600 tdw,
Co, Lid,, Halla. Stapell. |
406 MS _ Diunar Koel®, Lotsenversetzfahrzeuy | Wasser-
und Schiffahrisdirektion Bremen. Stapell. 28, 6. 58

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg

607 MS  Bletden 0 tdw, f. H.'M, Gehrckens, Ham-
burg, Stapell 3. 58

Israe] Navigation

Norderwerft Kiser & Meyer, Hamburg
634 MS: . Linda Searleil’, 4800 tdw; I Jirgen Jensen,
Kopenhagen, Stapell. 26, 6. 58

Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.

549, M5  Murburg®, 4875 tlw, [ Hamburg-Amerika Linie,
Hamburg, Stapell. 11. 6 58

August Pahl, Hamburg-Finkenwerder

310 MS Cap Castillo”, 2730 BRT f. Hamburg-Stdameri-
kanische Damplschifffahris-Gesellschaft Eggert &
Amsindk, Hamburg. Probef. 28. 6. 58

Hugo Peters, Wewelsfleth/Stor

404 MS ,Kai% 499 BRT, 1. Reed, MS ,Kai* [KR.: Joh
Mantwitz), Glidestadt/Elbe. Probef, 30. 6. 58

H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde

187 MS ,Diingck”, 424 BRT, [. Heinrich J. Freudenberg
& Sthne, Ustersen. Probel. 28, 6. 58

Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden

305 MS .Fernpoint®, 13450 tdw, [. Feamley & Eger,
(slo. Probef, 24. 6. 58
423 MS ,Rheinstahl®, 16600 tdw, f. Rheinische Stahl-
werke, Essen, Stapell. 23. 6. 58
Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.
297 MS Flavia®, 5325 BRT, . ,Triton" Schiffalirisgeseail-
schalt m.b.H,, Bremen, Probel. 10, 6. 58

305 FMS ,Regensburg”, 700 BRT, f. ,Nordsee® Deutsche
Hochseefischerei., Cuxhaven. Stapell. 13, 6. 58

Rolandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen

#67 MS . Ursula Parchmann®, 500 BRT, {, H. Parchmann
& Co,, Bremen. Probel. 3. 6. 58

Scheel & Johnk, Hamburg-Harburg

{06 TMS .Sh 447, 44 1, [ Deutsche Shell AG,, Ham-
burg. Probiel. 30. 6. 58

F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.

1686 SMS ,Tchah-Bahar', 107 BRT, {. Imperial Govern-
menl of Tran. Probef, 30. 6. 58

1087 SMS ,Assalu®, 107 BRT, {i lmperial Government of
Tran. Stapell. 30. 6. 58

1604 SMS . Tarna 4", 106 BRT, f. The Port Authorities ol
Thatland, Bangkok. Probel, 5. §. 58

Schlichting-Werft, Liibeck-Travemiinde

1273 MS ,Siegicied Lehmann®, 4095 BRT, ! Libedkcer
Stauereik. Hans Lehmann, Lébede. Probef, 26. 6. 58

1275 MS ,Waltraud Horn®, 700 tdw, £ Heinrich C. Horn,
Hamburg. Stapall. 23. 6. 58

Schulte & Bruns, Emden

192 MS ,Hlise Schulte”, 300 tdw, [. Parl Reed. ,Elise
Schulte® (KR.: Schulte & Bruns), Emden
Probiel. 19. 6. 58

J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde

434 MS  Alster®, 424 BRT, f, Parl. Reed. MS _Alster”
{KR.: Washbay Line GmbH,}, Hamblurg
Prubel, 29, 6, 58

{34 MS ,Heike Schiiiter®,
Rendshurg. Probet

{40 MS  Nordkyn®, 72
Stapell, 26, 6. 58

[. Kapt. Schllter,

5. 6. §
tdw, f. Emil Juss, Rendsburg;

Travewerft G.m.b.H., Liibeck
224 MS .Saint Ronsnl", GBO BRT,. [ Gardner & Co,
Glasgow. Probef. 27 6.58
Gustay Wolkau, Hamburg

110F TMS  Makurdi®, 700 tdw, {. Monrovia Navigation
€o: Incorp. Monrovia: Stapell. 19. 6. 58

An- und Verkdufe

Verkiduie innerhalb des Bundesgehbietes

ME arie Fisser", ex ,Asta Siemering®, ex ,Lelchter 160%,
prb. 13 Groningen, 590 BRT. Verk. von Flsser & van Door-
num, Emden, an Part, Reed (KR.: H. P, Vith), Flensburg.
Neuer Name ,Kollind®,

FD ,Stralsund”, erb. 49 FHamburg, 406 BRT. Verk. von
Deptsche ‘Werlt (KR.; Carl Wilhelmi), Hamburg, an eine
Partenreederei; Neuer Name: 7.

MS  Marabu®, erb. 31 Bremerhaven, 775 BRT. Verk. von
Readerei und Transporigesellschaft mbH., Hamburg, an
einen deaischen Interossenten, Neuer Name: 7.

Verkduie ins Ausland

FD _Arktls®, erb. 50 Kiel, 319 BRT. Verk. von Persil
Gom b H. (KR.: Erste Deutsche Wallanggesellschaft), Ham-
burg, an das Staatliche Fischerei-Institut in Kuba, Newer
Name; T

MS .Otto Porr®, ex Zeeland®, erb. 30 Foxhol, 418 BRT.
Verk. von Fran: Hagen, Hamburg, nach Italien, Newer
Name; ,Carmelia®.

FD ,Gebroder Kihler®, erb. 44 Dordrecht, 559 BRT. Verk.
v, Part. Reed, .Gebrider Kahler* [(KR.: Hans Pickenpadk),
Hamburgnach Griechenland. Neusr Name: 7.

B JRormoran", ex .Singorita®, erb. 27, Kopenhagen, 1554
BRT. Verk, von Reederel u, Transport:Ges. m.h.H., Ham-
burg, nach [talien. Neuer Name: 7

Die Posthoje

Woligang 5. in O.: Ich harte, daf es Hafenkapitine gibt
Welche Aufgaben hat zum Beispiel ein Hafenkapitin in
Hamburg?

Jede groflere Hafenstadt hat ihren Hafenkapitan und die
kleineren zum mindesten einen Hafenmeister, deren Aul-
gabenbereich recht grob ist. In Hamburg belsplelsweise
ist der Hafenkapitan der Leiter des Oberhafenamles il
seinen sechs Bezirken. Jeden dieser Bezirke leilet ein
Oberhafenmetster, Der Halenkapitin ist gleichzeitig der
nautische Reprdsentant der Hansestadt Hamburg und deren
Sachverstandiger in allen Schiffshrisiragen, Sein Buro, das
Oberhalenamt?, (berwadil alles im Hamburger Halen, was
mit Schiffabrt und Hafenbetrieb zu tun hat und weist dén
See- und Binnenschiffen die Liegeplatze an. Thm unter-
stehen auch die Hafenlotsen, die das Schiff vom Strom
sum Liegeplatz und von dort zurtdk in den Strom bringen.
Der Hafenkapitan macht Verbesserungsvorschlage fur den
Ausbau des Halens und der Fabrwasser und berdt dar-
uber mit der Behorde fur Strom- und Hafenbau, die fiir
die Ausfihrung der genehmigien Arbeiten verantwortlich
ist.

Albert 8. in Hannover: Blohm & Voss baute vor dem
Kriege eine Dampijacit ,Savarona®, die spiterbin in tar-
tischen Besilz liberging. Was bedeutet der Name ,Sava-
romg”?

JSavarona® soll nach unseren Erkundigungen ein Indianer-
name sein und soviel wie Schwarzer Schwan® bedeuten.
Das Schiff wurde 1931 als Jacht fir amerikanische Rech
nung erbaut, lag jedoch die meiste Zeit im Hamburger
Hafen mit einer kleinen Slammbesatzung auf. Kurz vor
dem Kriege wurde das Schifl an die Tirkel als Schulschiif
LM 120 Kadetten verkauft, Es behielt seinen alten Namen
el

Sport an Bord

Wir bringen gern Berichte {iber die sportliche Betdtigung
unsergr Besatzungen, wie wir im ,Kehrwicder® schon meh-
fach andeuteten, leider aber nur spérliche Antworten be-
kommen. Sither gibt es noch viele deuisdie Sduiffe, die im
Ausland Fultball gespielt haben. Wir mdachten gern fhre
Erfahrungen horen. Wir sind auch gern bereil, eine Liste
dallor Schiffe zu fihren, die eine EH an Bord haben und
nach Moglichkeit Spiele zu wvermitieln, soweil das von
Hamburg aus méglich ist. In Rotterdam besorgt das gemn
das Deutsche Sesmannsheim, s'Gravendijkval 157.

Wie der Verfasser der Zellen auf Seite 102 wollen such
wir hoffen, daB bald ein paar neue FuBballmannschaften
un Bord gegrindet werden, denen wir viel Erfolg beim
Spie] winschen, Schriftleitung  Kehrwieder®

chereidampiiogger, FMLg. = Flscherelmolorlogger, FMS. = Flschereimolorsdhiil,
= Tankdampler, TMS. = Tankmotorschiff, ta = Turbine).

KREISELKOMPASS
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Service in allen wichtigen Héafen der Weltschiffahrt
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PUMPEN ZIGARREN

fiir Schiffbau und Verladeanlagen Vom ersten

bis zum letzten Zug

Schulz & Vanselow den feinsten,
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

herrlichsten Geruch!

ZERSSEN & CO aegr. 1839

Sohifsmakler am ;
Kalssr-Wilhelm-Kanal

Es gibt ,,Willem 11’ Zigarren

SCHIFFEAUSRUSTER I vom Format eines kleinen Kochsmaats
HOLTEN - BRUN T os A% i i .
o= AN BERNRRSTTELRe - L s an bis zur Kapitdnsgrosse,

Technische Abendiachschule
an der Staatl. Schiffsingenieurschule Flensburg

Ein Wartungs- und Reparaturlehrgang fiir

KreiselkompaB- und Selbststeueranlagen
wird fiir fahrendes technisches Personal vom
9,—19, 9, 1958 als ganztdgiger Unterricht in
den Réumen der Staatl. Schiffsingenieurschule

Flensburg durchgefiihrt, i i R = 3
Lehrgangsbeginn: 9, 9, 1958, 8.00 Uhr. Schiffsproviant - Schiffsausriistungen
Lehrgangsgebiihr: DM 60.—. & Nuchlrawme - pwverlassige Lifervng nach allen deutschen Hafew
Auskiinfte und Anmeldungen (mit Quartieranmeldung) werden
baldméglichst erbeten an die Techn. Abendfachschule a. d. Staat]. HAMBURG-FREIHAFEN
Schiffsingenieurschule Flensburg, Munketoft 1, Telefon 53 97. BROOK 5.6 TEL 'Sa 3 53 Tag und Nadcht

HAMBURGER STAUEREI GESELLSCHAFT m.e.1.

(HAMBURG STEVEDORING COMPANY, LIMITED) GEGR. 1874

HAMBURG-FREIHAFEN - POSTAMT 11 - ST. ANNENUFER 6

TELEFON SA.-NR. 334051 - FERNGESPRACHE 334729 - TELEGRAMME: STEVECO HAMBURG - TELEX 021 1516

Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G. m. b. H., Hamburg 1, Spaldingstrafie 210—212, Ruf 24 78 60 Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendorfer Land-

strabe 87, Ruf 47 55 01. Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangl eingesadte Manuskripte kann keine Haftung

Ubernpmmen werden. Druck: Hafen-Drudcerei, Einzelbezug halbjahrlich (6 Hefte) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebithr. Bei
PN

__2{,;, Angeschlossen dar !mformationsgemeinschalt zur Feststellung der \.'E]'blelluny von \'\'L‘Thu!tﬂge:n — Sicherung der Auflagenwahrheit

Sammelbezug halbjahriich DM 6,—.




LIEFERANTEN
der Seeschifahat

NEUE APOTHEKEIST. PAULI
Inh. G. Laudahn

Einricht. v. Bordapotheken - Hospitaleinricht.
Hamburg, Clemens-Schultz-Str. 90, Tel. 31 06 65

Bordspiele . Rasch

Homburg 1 GERHART-HAUPTMANN-PLATZ 1 2ur 339022
Drahtseile

Bordapotheken

Tauwerk - Bindféden - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 64 85 und 348415

Hoch- und Miederspannung
Schiffsinstallation - Neubau - Reparatur

WILLY OSTERMANN
Ingenieur-Biro
Hamburg 11, Rédingsmarkt 32, * 36 27 11

Elektriscﬁe
Anlagen

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

OTTO STERNBERG
Hamburg 26, Siiderstrafie 294
Telefon 2519 49, 25 42 44

Elektromotoren-
Reparaturen

ERICH NIEWOHNER & CO.

HAMBURG 11, ALTER STEINWEG 43 a, TEL. 35 44 53/54
+.BKS"-Zughube - ,STELLA"-Hebezeuge
. 5W F" -Elektroziige usw.

Hebezeuge

fir SchiffskOhlanlagen AMMONIAK u. FRIGEN

GERLING, HOLZ & CO.
HAMBURG - ALTONA - Telefon 43 53 43/45
Lieferung zuverldssig stets sofort

Kaltemittel

GEBR. HASENFUSS
Hamburg 11, Stettiner Strafie 80 b
Telefon 3503 64

Ladungskontrolle

Linoleum

und verwandte FuBbodenbelage

LINOLEUM KORTE
Hamburg 1, Steinstrafie 6 u. 8

Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel
f. Deck u. Maschine - GroBBhandel, Im- u. Export
Telefon 342264 352093 313822 313823

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhaft 11

Packungen

f.alle Bordverhdltnisse Selbstansaugende Drehkolbenpumpen b. &00 cbm/h
Kolben Ballost-lenzpumpen bis 200 cbm mit schneller Reinigung

Feuerlgschpumpen m. luftgekihitem Dieselmotor, m. VW-Motor, tragbar
Selbstansaugende Krelselgumpen in allen AusfGhrungen bis 1000 cbm/h

umpenfabrik - Hbg.-Altona, Nopitschstr. 15
ROBERT PRINZ rcicion 31 12 é6, Fernschreiber 021 3218

Pumpen

fiir Deck und Maschine

S(hIHSUUSfUSfUNQEH Werft- und Industriebedarf

Hamburg 11, Deichstr. 38, Tel.-Sa.-Nr. 34 21 3
Hagen & Co. Nachidienst 23 68 39, Fernschreiber 021 2936
gegr. 1853 Lieferung nach allen Hafenplétzen
SChiHS' Haushalts-, Hotelwiésche, Hamb. Hauswischer.,
3 . GUSTAV WELSCHER
Gronuscherel Hamburg, Wandsbeker Kénigsstrafie 62

Telefon 68 21 61

Schiffsblockfabrik

Schiffs-
Heizungsanlagen

Schiffs-
Innenausstattung

Schiffs-Positions-
Laternen

Schiffsproviant

Schiffszimmerei

Freihafenbetrieb:

SchweiBgerdte

Segelmacherei

Stauereibetrieb

Waffen

Tischlerei, Schiffszimmerei

MENDE & HAACK

Homburg 11, Yorsetzen 9—10, Telefon 35 05 37
Abteilung Holzhandel - Pallen u. Loschen von Schwergut
Hbg.-Steinwerder, Schilfstr. 15, Tel. 3474 &8, nachts 56 1284

Olfeverungsanlagen - Liftungs-,
Luftheizungs- und Klimaanlagen

DEICKE & KOPPERSCHMIDT
Hamburg 22 - Sammel-Nr. 23 10 66

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel. 8201 06
Polstermobel - Dekorationen - Gardinen
Teppiche - Mébelstoffe - Fufibodenbelag

J.H.PETERS & BEY HAMBURG 11

Karpfangerstrofie 8/14 - Fernsprecher So.-Nr. 34 73 35
PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FUR
DECK UND MASCHINE. - REPARATUREN

BASTE & LANGE

Deck-, Maschinen- und Kajitsausristungen
Hamburg 11, Brook 7

Telef. 36 62 08-09, Nachtruf H. Lange 42 39 82

J.M.LINDEMANN - Tischlerei - Holzhandel

Holzbearbeitung - Yerpallen und Laschen von Ladung
Hamburg 11, Stubbenhuk 3 z
Telefon 34 38 66-67 - Telegramm-Adresse: Lindham

Am Moldauhafen 10 - Gleisanschl.: Homburg-50d PL 1104

und -Anlagen - Ersatzteile und Zubehdr - Brenn-
schneidemaschinen - Reparaturen - Schweifi-Elektroden
Beratung und Kundendienst durch Fachingenieure

ERICH BOTTCHER

Hamburg 23, MoxstraBle 230, Telefon 26 18 44/45

HUGO J. L. RECKMANN
Persenninge, Regensegel, Sonnensegel efc.
Tauwerk und Draht

Hamburg-Altona, Thadenstr. 61, Tel. 4365 44

ERNST KREINDEL Gegrindet 1874
Hamburg 11, Sandtorkai, Kaischuppen 2
Tel. 3381 46-48, Telegramme: Stauerkreindel

Bo NN E VAL Hamburg &

Feldstr. 32/ 34, gegeniiber Bohnhof Feldstr., Tel. 3476 22
Sport- u, Jogdwoften - Pistolen u. Revolver - arms and
pistals - automat. Gewehre aller Kaliber - Fordern Sie
Preisliste — Yersond n. Oberall - Auch Ank. gebr, Waffen

!!lM!us

29,50 DM

SIEMENS-FACHER

fur Tisch und Wand

allseitig schwenkbar

farbige Plasticfligel

fir jeden Schiffstyp

fir jede Ruderanlage

fir alle Kreiselfabrikate

A E G- Selbststeuveranlagen






