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Uber den tragischen Untergang der Vier-
mastbark ,Pamir" sind inzwischen die
Akten geschlossen worden. Wie erwartet,
hat sich die Offentlichkeit widhrend und
nach der Seeamtsverhandlung weiterhin
sehr stark mit den damaligen Vorgdngen
auf hoher See beschiftigt. Es wurden An-
sichten vertreten, die vom ,LaBt den Toten
ihre Ruhe"” bis zur angeblichen ,Verant-
wortungslosigkeit zahlreicher Reedereien,
die ein seeuntiichtiges Schiff mit einer un-
fahigen Besatzung auf See geschickt haben”,
reichen. Wir wollen uns mit diesen ver-
schiedenen Meinungen nicht auseinander-
setzen. Betont werden mull aber, daB auch
das Seeamt festgestellt hat, die ,Pamir” sei
iber das Mab der bestehenden Vorschriften
ausgeriistet gewesen. Was die Schiffs-
fiihrung anbelangt, so war Kapitdn Die-
bitsch ein Seemann alter (Segelschiffs-)
Schule mit ausreichender Erfahrung und
groBer Gewissenhaftigkeit. Soweit deutsche
Reedereien indirekt in die Vorwiirfe der
verschiedensten Seiten mit einbezogen
wurden, vermogen wir denen nicht zu
folgen, die den Eindruck gewonnen hatten,
in Libeck sei die deutsche Seeschiffahrt in
Bausch und Bogen verurteilt worden. Die
Tiichtigkeit des deutschen Seemannes, die
Korrektheit der deutschen Reeder und die
Qualitat der wieder aufgebauten deutschen
Handelsflotte stehen im In- und Ausland in
zu hohem Kurs, als daB an ihrem Ansehen
in Liibeck ftberhaupt geriittelt werden
konnte.

Um unsere Leser unabhdngig von den teil-
weise abwegigen Presseaufsdtzen zu infor-
mieren, haben wir in dieser Nummer an
besonderer Stelle noch einmal unseren
Berichterstatter, der an der Seeamtsver-
handlung in Liibeck teilgenommen hat, ab-
schlieBend zu Wort kommen lassen.

Fallende Raten und steigende Betriebs-
kosten stehen im Augenblick als ungliick-
seliger Stern iiber der Schiffahrt der ge-
samten Welt, Bereits seit einiger Zeit wer-
den laufend Zahlen iiber aufliegende Ton-
nage fast aller seefahrenden Nationen be-
kanntgegeben., Danach konnte errechnet
werden, dafi bereits Ende 1957 insgesamt
529 Schiffe mit 3,5 Mill. BRT aufgelegt
worden waren. Einen besonders groBen
Anteil an den Aufliegern stellen die Tan-
ker, von denen allein zu dem gleichen
Zeitpunkt 142 Schiffe mit 2,03 Mill. tdw. als
angebunden gemeldet wurden,

AM PEILKOMPASS

Im Zuge dieser Entwicklung mubBten sich in
den letzten Wochen auch deutsche Reeder
entschlieBfen, Schiffe aus der Fahrt zu zie-
hen. Die bisher immer vertretene Ansicht,
daB mit einer Besserung gerechnet werden
miifite, hat sich leider nicht erfiillt. Ende
Dezember 1957 waren insgesamt 20 deutsche
Schiffe mit 71 450 tdw aufgelegt. Wdahrend
des Monats Januar folgten weitere, so daf
die Aufliegertonnage bis zum 31. Januar
1958 auf 50 deutsche Schiffe mit 176 665 tdw
anwuchs. Wenn es sich bei diesen Auf-
liegern unserer Handelsflotte auch haupt-
sdachlich um dltere und unrentabel gewor-
dene Schiffe handelt, so war unter anderem
fiir die AuBerfahrtsetzung die demnéachst
weiter ansteigenden Personalkosten fiir
verschiedene Reedereien mitbestimmend.

Ende Januar traf die ,Empress of Scotland”,
die von der neugegriindeten Hamburg-
Atlantik-Linie G.m.b.H. in England gekauft
wurde, in Hamburg ein. Das 26 313 BRT
grofie Schiff wurde im Jahre 1930 bei
Fairfield Shipb. & Eng. Co., Glasgow, ge-
baut und war voriibergehend Flaggschiff
der Canadian Pacific Steamships. Nach
Modernisierung der duBeren Form und der
Inneneinrichtung bei den Howaldtswerken
in Hamburg wird das Schiff, das 20 Knoten
lduft, noch in diesem Jahr in der Nord-
atlantik-Fahrt eingesetzt werden. Unter
neuem Namen soll sie als Flaggschiff ihres
Heimathafens Hamburg erstmalig nach dem
letzten Krieg die alte Tradition der Hanse-
stadt im Nordatlantik - Passagierverkehr
fortsetzen.

Das winterliche Wetter mit seinen Schnee-
schauern und Nebelfeldern hat auch im
vergangenen Monat seinen Tribut von der
deutschen Seeschiffahrt gefordert, Vor der

Am 25. Januar lieferte die
Orenstein-Koppel und Lii-
becker Maschinenban A.G.
den D. .Lasbek"™ an die
Kathra-Warenhandelsges.
m.b.H, (Korrespondent-Ree-
der Knohr & Burchard Nil.)
Hamburg, ab. 3903 BRT,
5560 tdw,. Linge zwischen
den Loten 100,38 m, Breite
14,8 m. Eine Doppelverbund-
Maschine mit Abdampftur-
bine erleichtert 2200 PSi
und verleiht dem Schiff eine
Geschwindigkeit von 12,4 kn

finnischen Kiiste lief am 24, Januar der
3172 BRT groBe Dampfer ,Rhein" der
Poseidon-Linie auf einen Felsen und brach
mittschiffs auseinander. Von einem Schlep-
per und einem finnischen Lotsenboot konnte
die gesamte Besatzung geborgen werden.
Als letzter wurde der Kapitin des Schiffes
mit einer Hosenboje zu den rettenden
Fahrzeugen geholt. Durch den an der Un-
fallstelle herrschenden hohen Seegang ge-
riet der 66jahrige Kapitdn Freydanck einige
Zeit unter Wasser und gab nach der Ret-
tung kein Lebenszeichen mehr von sich.
Versuche, ihn durch kiinstliche Atmung
wieder ins Leben zurfickzurufen, blieben
bedauerlicherweise ohne Erfolg.

Im dichten Nebel kam es im Nord-Ostsee-
Kanal in der vorletzten Januarwoche zu
einer Serie von ZusammenstoBen. In die-
sem Zeitraum ereigneten sich sechs Schiffs-
kollisionen, bei denen es allerdings nur zu
leichteren Sachschdden kam, ohne dafi Per-
sonen verletzt wurden,

Erheblicher Sachschaden entstand dagegen
bei der Kollision des ca. 7000 BRT groBen
Fruchtschiffes ,Blexen", der Union Handels-
und Schiffahrtsges. m.b.H., Bremen, mit dem
3500 BRT groBen D ,Heimdal", der See-
reederei ,Frigga” AG. Hamburg. Die
.Blexen", ein ehemaliges amerikanisches
Passagierschiff, war auf der Vulkanwerft in
Vegesack zum Fruchtschiff umgebaut wor-
den und wollte zur ersten Reise auslaufen.
Wihrend des Drehmanovers auf der Weser
erfolgte der Zusammenstof mit der von
Bremen kommenden ,Heimdal”, Trotz
Werfens beider Anker auf der ,Heimdal”
lieh sich die Kollision, die bei der ,Blexen"
ein Loch iiber der Wasserlinie und bei der
.Heimdal" einen eingedriickten Steven
hervorrief, nicht mehr verhindern.

Der Wachoffizier.
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Nachdem es auch den Amerikanern gelun-
gen ist, in den Weltraum vorzustofen und
dem ,roten Mond" den ,weien Mond" hin-
zuzufiigen, erhebt sich immer ernster die
Frage, wem denn nun eigentlich der Welt-
raum gehort, das heift wem die Ausibung
der Hoheitsrechte jenseits der atmosphdri-
schen Lufthiille zusteht. Diese Frage, so
absurd sie klingen mag, beschéftigl tatsdach-
lich in zunehmendem MaBe ernsthafte
Rechtsgelehrte, Aus der Ansicht, daB die
Raumséule oberhalb der Staatsflache Teil
des Staatsraumes sei, schloB die ,New York
Herald Tribune*, dab der sowjetische Sa-
tellit in amerikanisches Hoheitsgebiet ein-
gedrungen sei und die Amerikaner daher
das Recht hatten, ihn herunterzuholen.
Dieses Recht wire zundchst rein theoretisch
zu verstehen, aber es konnte im Laufe der
weiteren Entwicklung eines Tages doch
recht praktische Folgen haben. Auch die
Russen haben sich mit dieser Frage befalit
und der Meinung Ausdruck gegeben, der
russische Satellit kéonne durch seine Flug-
bahn fremdes Hoheitsgebiet deshalb nicht
verletzen, weil sich der Satellit nicht iiber
jenen Landern bewege, sondern die Lander
sich unter ihm bewegten, Tatsdchlich ist es
so, daB sich die Luftsdule iiber der Erde
einmal durch die Rotation der Erde um
ihre Achse, zum andern durch den Umlauf
der Erde um die Sonne standig verandert.
Wie sich also eine Hoheitsabgrenzung
durchfithren lassen sollte, ist auch dem
scharfsinnigsten Juristen bisher nicht ein-
gefallen. Dennoch beeinflussen die Satelli-
ten die zwischenstaatlichen Beziehungen in
erheblichem Mafe und stellen sie vor sehr
schwierige Probleme.

Trotz aller Perfektion der Technik ist es
nicht gelungen, die Naturgewalten auszu-
schalten, besonders dann nicht, wenn sie in
ungewohnlicher Stirke auftreten. Das er-
leblen wir im Januar in der Nebelperiode,
die mehrere Tage die Schiffahrt lahmlegte,
die den Flugverkehr storte und auch den
Verkehr auf den Autobahnen schwer be-
eintrichtigte. Der Mensch kann wohl Siche-
rungen einbauen, die dazu dienen sollen,
die Gefahren zu vermindern, er kann aber
die Auswirkungen nicht vollig aufheben.
Katastrophaler noch als der Nebel kénnen
sich Sturmfluten auswirken, wenn sie in
iibernormaler Starke auftreten. In diesen
Tagen sind gerade [inf Jahre seit der
Sturmflutkatastrophe wvergangen, die im
Februar 1953 iiber die hollindische Kiiste
hereinbrach und fast 2000 Menschenleben
forderte. 180 000 Hektar Land wurden iiber-
schwemmt und 9000 Gebédude zerstort, dazu
iiber 30000 schwer beschddigt. Seit Jahr-
hunderten kdmpfen die Niederlande gegen
den Blanken Hans und haben mit der
Trockenlegung der Zuidersee ein gigan-
tisches Werk vollbracht. Gefdhrdet ist aber
nach wie vor das Gebiet zwischen Rotter-
dam und Walcheren; die zerkliiftete Insel-
welt wird immer wieder von den Sturm-
fluten berannt. Das Gebiet der Niederlande
liegt durchschnittlich 12 Meter tlber dem
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Meeresspiegel. Ein Viertel des Landes aber
liegt unter dem Meeresspiegel, und zwar
bis zu etwa fiinf Meter. Kostspielige Deich-
bauten haben es fertiggebracht, nicht nur
dem Blanken Hans Trutz zu bieten, sondern
auch in friheren Zeiten verlorengegangenes
Land wiederzugewinnen. Die Arbeit von
Jahren aber kann zunichtegemacht werden,
wenn Orkan und Flut sich verbiinden und

Ménner auf See und im Hafen

Der Fihrmann

hat alles anderé als einen leichten Dienst; Er tragt eine
grobe Veraniwortung. Millionen von Menschen, Tausende
von Fahrzeugen selzt er im Laufe des Jahres von Ufer
zu Ufer, Der immer starker werdende Schiffsverkehr aul
Elbe oder Weser, Nebel und Eis erschweren ihin weiter
seinen Beruf. Natiirlich hat er auch sein Patent in der
Tasche, nicht nur eins, nein, gleich zwel, ndmlich die
Zulassung als Hafenschilfer und ein Maschinistenpatent,
ist er doch in den meisten Fallen sein eigener Maschinist,
Es gibt fir ihn keinen Sonntag und keinen Feiertag, Immer
mull er aul dem Posten sein. Nur in der spdlen Nadil
lisgt die Fahre auf eine oder zwei Stunden still, nicht,
well der Fahrmann schlalen muB, sondern weil die Mo-
toren geteinigt und gepllegt werden mussen

Der Fahrmann Mariin Troll von der Weserfiahre zwischen
Vegesack und Lemwerder hat beispielsweise seit 1924 den
Strom uber 400 000 Mal iiberquert, Das mogen so vier bis
fiini Weltumsegelungen sein, allerdings in homaopathischen
Dosen.

die bisher bekannten Rekordhohen iiber-
treffen, wie das im Jahre 1953 der Fall war.
Die fleiBigen Hollinder haben eine Lehre
aus der Katastrophe gezogen, soweit nicht
schon vorher Plane zur Erhéhung und
weiteren Befestigung der Deiche aufgestellt
waren. Nach dem ,Delta-Plan”, der jetzt
durchgefiihrt wird, soll die niederlandische
Kiistenlinie erheblich verkiirzt und den
bisher bestehenden Deichen die Aulgabe
einer ,zweiten Widerstandslinie® zuge-
wiesen werden. Ein erster Abschnitt, das
Sperrwerk an der Hollandschen Ijssel, steht
vor der Fertigstellung. Noch aber wird es
Jahre, vielleicht Jahrzehnte dauern, bis das
durchgefiihrt wird, was der ,Delta-Plan”
vorsieht.

Nach einigen Monaten der Ruhe sind auf
der schénen Mittelmeerinsel Zypern wieder
Schiisse gefallen. Sie zeugen davon, dal
neue Aktionen gegen die britische Herr-
schaft im Gange sind, Das Tragische daran
ist der Umstand, daf diesmal nicht die
Griechen die Urheber sind, sondern die
Tiirken. Die Tiirken, mit einer Kopfzahl von
etwa 100 000, befinden sich in der Minder-
heit gegeniiber den Griechen, die elwa
400 000 Képte zdhlen. Es war den Englédn-
dern gelungen, in langen Verhandlungen
mit den Griechen eine Basis zu finden.
Man wollte einer grundsdtzlichen Selbst-
bestimmung nach einer etwa zehnjahri-
gen Probezeit der Selbstverwaltung zu-
stimmen, und zwar unter der Vorausset-
zung, daB Zypern nicht Bestandteil Grie-
chenlands wiirde. Die Insel hat in ihrer
wechselreichen Geschichte bereits das sufie
Brot der Freiheit kennengelernt, wenn-
schon sie die ldngste Zeit unter fremder
Herrschaft stand. Die Vorgeschichte der
Insel reicht bis in die Kupferbronzezeit
zuriick. Schmudk aus Edelmetall ist aus der
Zeit nach 1500 v. Chr, nachgewiesen. Assy-
rer, Agypter, Perser kamen und gingen.
Aus dem Besitz Venedigs ging die Insel in
den der Tiirkei iiber, Nachdem die Englan-
der bereits 1878 die Verwaltung der Insel
iibernommen hatten, annektierten sie sie
1914 und bauten sie zu einem bedeutenden
Flottenstiitzpunkt aus. Seit 1925 ist die Insel
Kronkolonie mit Nikosia als Sitz des briti-
schen Gouverneurs. Die Tiirken verlangen
nunmehr eine Teilung in einen griechischen
und einen tirkischen Bezirk. Diese Teilung
hatten britische Minister schon frither ein-
mal vorgeschlagen, aber zuriickgezogen, als
die Griechen und die Weltdffentlichkeit
heftig protestierten. Englands Lage ist
keineswegs beneidenswert. Allerdings hat
sich im Suezkonllikt herausgestellt, daB die
militarische Bedeutung bei weitem nicht
mehr so groB ist, wie sie vor Jahren noch
war. Die zunehmende Reichweite der mo-
dernen Flugzeuge mindert den militdrischen
Wert, woriiber die Inselbewohner sicher
nicht bose sind.

Von der Weltoffentlichkeit wenig beachtet,
hat sich im Nahen Osten ein Vorgang ab-
gespielt, der politisch auch fiir Europa von
auberordentlicher Bedeutung werden kann.
Die Republiken Agypten und Syrien haben
sich zu einer ,Vereinigten arabischen Repu-
blik” zusammengeschlossen. Unterzeichnet
wurde das Dokument von dem dgyptischen
Staatsprédsidenten Nasser und dem syri-
schen Staatschef Kuwatli. Der neue Staat
umlaBt etwa 27 Millionen Menschen, die in
zwei Landesteilen leben. Zwischen den
beiden Landesteilen liegt Israel mit 1,6 Mil-
lionen Einwohnern. Mit diesem Zusammen-
schluf hat Prasident Nasser einen bedeu-
tenden Erfolg seiner Politik errungen, die
dahin geht, die arabischen Staaten zu-
sammenzuschlieBen, Bis 1952 war Agypten
noch Konigreich. Als Faruk abdankte,
folgte ihm zunachst sein Sohn Fuad auf
dem Thron. Ein Jahr spiter aber wurde
Agypten Republik. Syrien wurde, ehe es
sich zur unabhdngigen Republik erkldrte,
bis 1941 von Frankreich als Volkerbunds-
mandal verwaltet. Sowohl die ostliche wie
die westliche Welt sind an der Entwicklung
in dieser Wetterecke des Mittelmeeres sehr
interessiert. Fritz Rofiberg.
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LUBECK

In den ersten Tagen dieses Jahres stand eine
Stadt im Vordergrunde des Interesses. Die
Augen der Welt waren auf Liibeck gerichtet,
wo das Seeamt den SchluBlstrich unter die
JPamir“-Katastrophe ziehen sollte.

Palmarum 1942 war es, als britische Bomber
den griften Teil der Lilbecker Altstadt zer-
storten. Unendlich viel altes Kulturgut wurde
vernichtet. Viele der mit Tiirmen und Zinnen
gezierten méchtigen historischen Bauten, Zeu-
gen der Pracht und des Reichtums der hansi-
schen Bliitezeit, an deren Fertigstellung Gene-
rationen in unermiidlichem Fleil gewirkt
hatten, brannten nieder. Von den sieben
schlanken Kirchtiirmen der Stadt blieben nur
zwei beinahe unversehrt. In der Marienkirche
verbrannten fast simtliche wertvollen Kunst-
werke, darunter die beriihmte Darsow-Madonna
von 1420, der Bergenfahrer-Altar, der beriihmte
Totentanz, die Gregorsmesse, die astrono-
mische Uhr und die Orgeln. Im Dom wurde
das wertvolle Gestiihl des Bischofs Bocholt,
etwa aus dem Jahre 1330 stammend, vernich-
Let, ferner die groBe Orgel sowie das Paradies-
Portal mit den Skulpturen aus dem 13. Jahr-
hundert. Ahnlich grof# waren die Schiden in
der Petrikirche und im Rathaus, wo die Kriegs-

lorenging.

Beigpiellos in der Geschichte ist fiir Lilbeck
das Jahr 1945, Uber 100000 Menschen, aus
Mittel- und Ostdeutschland vor den einmar-
schierenden Russen gefliichtet, fanden in Lii-
beck nicht nur Arbeit und Brot, sondern wur-
den trotz der seelischen Belastung im Laufe
der Jahre echte Biirger der Stadt.

Noch immer ist Lilbeck Grenzstadt, Kaum drei
Kilometer vom Rathaus entfernt lduft die

Menschen

Demarkationslinie, die deutsche
trennt. Die Stadtgrenze ist durch die Unver-
nunft alliierter Politiker zur Staatsgrenze ge-
worden.

Nach den Jahren der Zerstérung, der Unge-
wiBheit, mit ihren traurigen Nebenerscheinun-
gen wie der Hungerzeit, des Schwarzmarktes
und der Unsicherheit auf den Strafien, kamen
endlich die heil ersehnten Jahre des Wieder-
aufbaus.

Die Wiederherstellung der siebentiirmigen
Stadtsilhouette war eine wichtige stddtebau-
liche Aufgabe. Sie ist zum Teil geschafft. Mit
dem Wiederaufbau der beiden Turmhelme der
Marienkirche wurde begonnen, und die Arbei-
ten an den Turmspitzen des Doms und der
Petrikirche sind im vollen Gange.

Uberall in der Stadt und in den immer weiter
vorgeschobenen Vororten wuchsen Geschiifts-
hiuser und Wohnblocks empor. Das bedingte
wieder ein grofziigiges StraBenbauprogramm.
Mit einem Aufwand von 2,5 Mill. DM wurde
allein im Jahre 1956 das Straflennetz durch
Neuanlagen um etwa 5 km erweitert. Weitere
neue Strafenziige, von vornherein breit ange-
legt, wurden auch 1957 geschaffen. Bis 1065
hofft man mit dem Ausbau der Stadt fertig zu
sein,

Dem Fremden fillt auf, da3 man die Straen-
bahn aus dem Weichbild der Stadt verbannt
hat. Autobusse haben sie ersetzt. Das bedeutet
eine groBe Erleichterung fiir den Verkehr.

War die Altstadt Liibecks vor ihrer Zerstérung
in der Palmarum-Nacht ein einziges grolles
Museum, so kann man das von dem Hafen
heute noch sagen. Die Salzspeicher an der
Obertrave, die schmalen windschiefen Hiuser
der Schiffsmakler und Schiffshiindler an der
Untertrave werden jetzt aber beherrscht von
dem imposanten Hochhaus der Werft Orenstein-
Koppel u. Liibecker Maschinenbaugesellschaft.
Malerisch an die Travekais geschmiegt liegen
die alten schwedischen und finnischen Segler
mit ihren Holzladungen, die kleinen dénischen
Jachten und Galeassen, zum iiberwiegenden
Teil noch aus Holz gebaut, in bunten Farben
gemalt und blitzsauber gehalten.

Ein Blick in den Fiichtings-
hof

Im Zuge der Rathauserwei-
terung wurden die Verwal-
tungshéuser . Rathaushof*
und  Stadthaus* [fertigge-
stellt, Zusammen mit dem
alten Rathausbau umschlie-
Ben sie den Markt und
figen sich in das Bild einer
mittelalterlichen Stadt gut
ein. Der moderne Bau der
Hauptpost an der einen
Lingsseite wird durch eine
Baumrelhe zum groBen Teil
vardeckt

Libeck verfigt uber eine Reihe alter gediegener Gast-
stdtten, von denen das erhallen gebliebene Haus der
«Schiffergeselischaft® wohl das bekannteste ist, Das
.Schabbelhaus® in der Mengstrabe, das historische Haus
der Libedcer Kaulmannschait, wurde leider zerstort, ist
aber im alten Stil wieder aufgebaut. Das Bild zeigt die
Diele.

Blitzsauber und kleine Schmuckkiisten sind
auch die vielen Ginge, an denen der Fremde
wohl achtlos voriibergeht. Man mache sich ein-
mal die Miihe und lenke seine Schritte zur
GlockengieflerstraBe und statte hier dem
Fiichtingshof, wo die Alten Liibecks eine Heim-
statt gefunden haben, einen Besuch ab. Auch
in den Gingen am Hafen findet man manch
schinen Winkel.

Es ist bekannt, daf der Seemann sehr tierlieb
ist. Er wird deshalb den Weg nach Israelsdorf
nicht scheuen, um dort Lotte Walthers kleinen
Tierpark zu besuchen. Er ist zwar noch etwas
bescheiden, verfiigt aber iiber einen recht an-
sehnlichen Tierbestand mit anderthalb Dutzend
Lowen und einem Dutzend Affen. Wire das
nicht auch eine schéne Aufgabe fiir die weit
planenden Stadtviiter der Travestadt, diese
kleine Menagerie auszubauen zu einem grofien
Freiland-Tierparadies? Das ,Grundkapital®,
die ersten Tiere, ist bereits vorhanden, ein
herrliches Geliinde dafiir ebenfalls im Lauer-
holz, und ich gehe wohl nicht fehl in der An-
nahme, dafl der Liibecker Seemann von weiter
Fahrt gern ,ein Stiick Vieh" filr seine Vater-
stadt mitbringt. Der alte Hamburger Zoolo-
gische Garten lebte ja auch lange von den
Schenkungen seiner Seeleute, Ich erinnere
noch, daf an beinahe jedem zweiten Kiifig ein
Schild prangte: ,,Geschenk von Kapitin Sowie-
50", Auch die Bremerhavener Tiergrotten und
der kleine Bremer Tiergarten werden von See-
leuten, Reedern und Kaufleuten weitgehendst
unterstiitzt. Ee.




JLPAMIR® |

Von unserem nach Liibeck entsandten Sonderberichterstatter

Kein Schiffsuntergang der neueren Zeit hat so
viel Staub aufgewirbelt, wie das tragische Ende
der Viermastbark ,Pamir" am 21. September
1957 autf dem Nordatlantik. Immer wieder
griffen Zeitungen und Zeitschriften das Thema
auf, und in dem Bestreben, Sensationen zu
bringen, wurden sie unsachlich, verunglimpften
die Schiffsfiihrung und beschuldigten die Ree-
derei, das Schiff ungeniigend ausgeriistet zu
haben, Die meisten Aufsiitze zeugten von wenig
Sachkenntnis. Seeleute und Fachkréifte kamen
nur selten zu Wort. Was diese sagten, lie sich
ja auch nicht sensationell aufbauschen.

Inzwischen hat in Liibeck, dem Heimathafen
der ,PamirY, das Seeamt unter dem Vorsitz
von Amtsgerichtsrat Eckart Luhmann getagt.
Als Beisitzer fungierten Kapitin Adolf Kruse,
ein Bergungsfachmann, Seefisch, Hafenkapitiin
in Lilbeck, Seefahrtoberlehrer Kapitin Hugo
Dobbertin und Kapitin Krieger, der Leiter der
Seemannsschule auf dem Priwall, Kapitiin z, S.
4. D. Wesemann war Bundesheauftragter.

Das Seeamt hatte keine leichte Aufgabe iiber-
nommen. Mit vieler Miihe hatte es alles zu-
sammengetragen, was Licht in das Dunkel des
Unterganges bringen konnte. So wurden mit
dem Schwesterschiff ,Passat® Kringungsver-
suche durchgefiihrt, die geborgenen und nach
Hamburg gebrachten Boote und Sicherheits-
einrichtungen untersucht und selbst die Briefe
der Jungen und der Stammbesatzung an deren
Angehbrige auf etwaige Anhaltspunkte durch-
gesehen,

KEin ganzes Heer von Sachverstéindigen war
aufgeboten worden. Alte erfahrene Segel-
schiffskapitéine, Ingenieure des Germanischen
Lloyd, die den Umbau iiberwacht, Vertreter
der Kieler Howaldtswerke, die den Umbau
durchgefiihrt hatten, Aufsichtsheamte der See-
berufsgenossenschaft und schliefilich Vertreter
des Seewetteramtes und des Schiffahrtsfunks
hatte man geladen. Auf der Zeugenbank safen
die sechs geretteten Besatzungsmitglieder,
Kapitin Hermann Eggers, der eigentliche
Fiihrer der ,Pamir", der sich fiir diese eine
Reise krankheitshalber hatte von Kapitiin
Diebitsch vertreten lassen, Kapitin Helmut
Grubbe von der ,Passat“, der Vorstand der
wStiftung Pamir' und ,Passat' mit Dr. Otto
Wachs und Konsul Th. Entz sowie Kapitin
Fritz Dominik als Inspektor.

Als Amtsgerichtsrat Luhmann am Morgen des
6. Januar 1958 im Biirgerschaftssaal des Lii-
becker Rathauses die Verhandlung erdffnete,
wies er ausdriicklich darauf hin, dafl es nicht
die Aufgabe eines Seeamts sei, nach dem

Schuldigen zu fahnden. Das ist nicht zuliissig,
wenn Kapitin und Offiziere mit dem Schiff
geblieben sind. Es hat lediglich zu untersuchen,
weshalb es zu dem Ungliick kam und ob man

an den Segelschulschiffen selbst und an seinen
Sicherheitseinrichtungen irgend etwas verbes-
sern mii3te.

Das war sicher eine Enttduschung fiir viele
Zuhorer, die hier einen KriminalprozeB erwar-
tet hatten. Es wurden in erster Linie auch nur
rein nautische, technische und meteorologische
Fragen behandelt, denen der Laie kaum folgen
konnte. Da von diesen Dingen die wenigsten
Berichterstatter etwas verstanden, kam es oft
#u falschen Schilderungen in den Tageszeitun-
gen. Das wurde sowohl von den Sachverstiindi-
gen wie auch vom Seeamt selbst geriigt.

Es sei hier nur ein Beispiel genannt. Am ersten
Verhandlungstag richtete der Vorsitzende an
einen  Sachverstiindigen, Kapitiin Piening,
einem alten Segelschiffsfiihrer und jetzigem
Inspektor der Reederei F, Laeisz, die Frage,
ob er Kapitin Diebitsch eingestellt haben
wiirde. Nach einigem Zbgern erfolgte die Ant-
wort ,Nicht gern." Nun, da hatte man schon
die erste Sensation. Dabei iibersall man leider
ganz die niihere Erlduterung, die Kapitin
Piening zu seiner Antwort gegeben hatte. Er
hatte die Antwort auf seine Reederei bezogen,
denn bei Laeisz ist es Brauch, die Kapitine
nur aus dem eigenen Personal zu erginzen und
keine Schiffsfilhrer einzusetzen, die sich nicht
bereits auf einem Laeisz-Schiff als Offizier
bewiihrt haben,

Wenn auch anfangs das Seeamt mit HuBerster
Griindlichkeit vorging, so hatten die Seefahrer
unter dem Publikum doch bald den Eindruck,
als ob sich bei dem Vorsitzenden eine Animosi-
tiit gegen die Schiffsleitung bemerkbar machte,
Oftmals schnitt er den Sachverstéindigen und
selbst dem Bundesbeauftragten sehr schroff
das Wort ab. Ein mir gut bekannter Kapitiin,
der sich in der fraglichen Zeit nicht weit vom
Untergangsort befunden und an der Such-
aktion beteiligt hatte, erklirte mir, daB er
wohl Vieles und Wichtiges aussagen konnte,
aber man wiirde ihn ja doch nicht ausreden
lassen. Genau so erging es vielen anderen, die
die Angriffe gegen Kapitin Diebitsch leicht
hiitten entkriiften kénnen. Man wunderte sich
auch, daf der im Saal anwesende Kapitin
Bauer, der letzte Filhrer des ,Schulschiff
Deutschland", unter dem Diebitsch als 1. Offi-
zier fuhr, nicht zu Wort gekommen ist.

Als die Jungen ‘vernommen werden sollten,
waren diese zunichst sehr zuriickhaltend. Das
mag vielleicht daran gelegen haben, daB das
Seeamt nicht den richtigen Kontakt zu ihnen
bekam. Am nichsten Tag aber kamen sie
schon mehr aus sich heraus. tber die Beladung
befragt, widerriefen sie zum Teil das, was sie
aus Buenos Aires ihren Angehérigen geschrie-
ben oder was ihnen Presse-Berichterstatter
in den Mund gelegt hatten Wegen des

Im Biirgerschaftssaal des
ehrwiirdigen Libecker Ral-
hauses trat im Januar das
Tusammen und
suchte die Ursachen der
JPamir‘-Katastrophe zu er-
gtinden. An die 400 Sach-
verstandige, Zuhorer und
Presseleute aus aller Welt
folgten uber eine Woche
lang den Ausfihrungen des
Seeamls.

Secamt

Blick von der Back der ,Pamir® aus aul Fock und Groll
seqel

wilden Hafenarbeiterstreiks dort wurde die
Beladung mit der eigenen Besatzung und
argentinischen Soldaten durchgefiihrt. Natiir-
lich muBte die junge Mannschaft kriftig mit
zupacken, und das Arbeiten in der Gerste, teil-
weise auf dem Bauch liegend, um alle Ecken
auszufiillen, war wirklich keine reine Freude.
Nun aber erklirten sie, daB das alles nur halb
so schlimm war. Auflerdem verdiente man ja
recht gut dabei, wie alle immer wieder beton-
ten. Befragt, ob in den letzten Stunden vor dem
Untergang eine Panikstimmung an Bord ge-
herrscht habe, erkliirten die J ungen, dafd davon
iiberhaupt nicht die Rede sein konnte. Sie
hatten zu Kapitin Diebitsch und den Offizieren
volles Vertrauen. Wer keine Wache hatte,
fotografierte eifrig. Manche rauchten in Lee
des Schanzkleides auch noch eine Zigarette, die
freigiebig verteilt worden waren.

Es ist hier nicht der Ort, auf alle Gutachten
der Sachverstiindigen einzugehen. Dazu miite
auch zunéchst der schriftliche Bericht des See-
amtes vorliegen, Es sei nur erwihnt, dal es
in den ersten Tagen zu recht harten Zusam-
menstéfien zwischen Vertretern des Germani-
schen Lloyd und der Kieler Howaldtswerke
einerseits und Professor Wendel andererseits
gekommen war. Der Letztere duBerte sich tiber
die Stabilitdtsfrage und stellte am letzten Ver-
handlungstage in seinem Gutachten fest, daB
das Schiff an und fiir sich so stark und so
stabil gewesen sei, da es jedem Unwetter
hiitte standhalten miissen, wenn eben der 750
cbm grofle Tieftank mit Ballastwasser und
nicht mit Gerste angefiillt gewesen wire. So
war das Schiff unstabil und mufite kentern,
wozu dann die {ibergegangene Ladung noch
das ihrige beigetragen hatte. Der Vorsitzende
brach kurzerhand diesen Streit ab, und das
Seeamt nahm in seinem Spruch von den Er-
klirungen des Germanischen Lloyds iiberhaupt
keine Notiz, sondern machte sich die Aus-
fliihrungen von Professor Wendel zu eigen,

Am fiinften Verhandlungstag, als Professor
Wendel sein Gutachten abgegeben hatte, schlof
der Vorsitzende die Untersuchungen ab und
erteilte dem Bundesbeauftragten das Wort.
Dieser schnelle Schluf der Verhandlung kam
fiir die meisten Zuhérer sehr iiberraschend.

Und genau so iiberrascht war man von dem
Spruch, den Amtsgerichtsrat Luhmann am
20. Januar verkiindete. Er lautet:



«Die Viermastbark ,Pamir’, ein frachtfahrendes Segel-
schulschiff, ist am 21, September 1957 gegen 16 Uhr
MGZ im Atlantik auf Position 352 57° N, 40° 20° W,
etwa 600 Seemellen westsidwestlich der Azoren bel
schwerem Nordnordoststurm im Sturmield eines tropi-
schen Urkans gekenterl und gesunken, Von der 86
Mann sturken Besatzung konnten nur 6§ Mann gerettet
werden, Sie sind an den nachfolgenden Tagen aus
zertrummerten Hellungsbooten geborgen worden, Alle
ubrigen sind ums Leben gekommen.
i Pamir' fahrle samiliche Marssegel, Fodk und
mehrere Stagsegel und gelte hart gebrasst mit
Sth.-Halsen am Winde, als der bisher elwa mil
Siarke 9 wehende Sturm in kurzer Zeit stark zunahm.
Das Schill war diesem Wmddrudﬁ. mit d!.n geluhrien
Segeln, der Segelstellung, Bl tand
una dem mcht mit Baliustwasser JLlII.III!I.En lieltank
stabllilelsmadig so wenly gewachsen, dall es eine
sturke Badkbord-Schlagseite erhiell, Infolge Uber-
schrelluny ihres Bosciungswinkels kam die — zum
giobten lell lose geladéne und wahrend der Reise
gesatkle — Gersle Lrolz aulfgebauler Ldngsscholle in
Bewegung und glog in suunehmendem Malbe nach Back-
bord iiber. Auberdem drang Wasser in die nicht tber-
all verschlussenen und aul Babordseite berelts ein-
getauchien Auwoaulen, 50 dao aucn deren Autirieos-
Kiall verlorenging, Aul diese Welse ist das Schill
gekenterl. Pamir besall die hociste Klasse des Gor-
inanisthen und des britschen Lloyds,
s sind Keine Anhaltspunkte lur die Annahme gege-
tien, dad der Erhattungszustand des Schitiskorpers vel
dem Untergang elne nadilellige Kolle gespleit hitle.
Die Masten, das Stehende und Laufende Gut und die
Segel waren in bestem Zustand. Die Funkeinridilung
war ersikiassig und ging Ober das bestimmungsgemiy
Erfordesiiche hinaus,
Die Ausrustung der ,Pamir’, insbesondere auch il
Reltungs- und Signalmitleln, und auch die Retlungs-
boole und deren Ausriistung waren vorscirifismalg.
Zusdlzlich waren drei Schlauchboole vorhanden,
Bel der Beselzung des Schiffes mit Kapitan, Offizieren
und Stammbesatzung haben sich die Schwierigkeiten
ausqgewirkt, die seit Jahren in dieser R;duu.n_i bi.
siehen, Die Moglichkeit ist g dal die
Verireutheit des Kapitans :mL den besonderen :m_;cJ‘
und Stabilitdtseigenschalten der Pamir' und die nur
begrenzte Segelschillserfahrung des L. Olliziers ungtin-
stige Auswirkungen gehabt haban.
Die Geldhrlichkeil, voraussichtliche Zugrichiung und
Marschgeschiwindigkeil des Hurrikans ,Carrie’ war seil
Tagen von der fir dieses Seegeblel maBgeblichen
Wetterfunkstation (Wasliington NSS) in laufenden
Wammeldungen — wenn auch hinsichtlich der Zug-
richtung nicht immer zotreffend — der Sduiffahrt be-
kanntgegeben worden. Ob der Schiflsleitung der
JLamir' die bedrohliche Annaherung dieses tropischen
Orkans bis zum Morgen des Ungludkstages unbekannt
utblu.hul Ist, konnle nicht geklart werden. Die tech-
Vor ngen [Ur den Emplang der Orkan-
warnungen sind guga.beu gewesen,
Riickschauend betrachtet, wire durch ein am 19, Sep-
tember durchgeluhrties Betdmben der Pamir' oder durch
Ausweichen in sudliche oder ostliche Richtungen eine
gefihriiche Berthrung mit dem Orkanfeid vermieden
worden. Die gestouerten Kursen widersprochen aber
auch dann nicht den anerkannten Regeln der meteoro-
logischen Navigation, wenn man davon ausgeht, dab
die Orkanwarnungen der Schiffsleitung bekannt ge-
wesen sind, Die Segellihrung und Segelstellung in
den letzten Stunden degegen widersprach jenen Regeln
und hat sich sehr unglinstig ausgewirkt,
Die Such- und Rettungsaktionen sind, nachdem eine
Auftorderung an alle im Umkreis von 200 Seemeilen
anwesenden Schilfe ergangen war, mit beispielhafter
Organisation, Grilndlichkeit und Ausdaver durchgefihrt
worden. Allen daran beleiligten Seeleuten, Reedern
und nicht zuletzt den Fliegern gebilhrt Dank und
Anerkennung.
Sehr nachieilig fur das Auaffinden der Uberlebenden
hat es sich ausgewirkt, dall der grébte Tell der Aus-
ristung der nur in beschadigtem Zustand zo Wasser
feko Rett boole hersusgeschlagen oder
-gewaschen worden war, und dal die wenigen brig
yeblicbenen Signalmitiel weilgehend versagt haben.®

Mit Hille der Davits war es
nicht schwieriger auszusetzen als jedes Dampfer-Reltungs-
boot.

Elnes der ,Pamir®-Boote.

Die ,, Pamir* unter vollen
Segeln auf ihrer vorlefz-
fen Reise

Das Seeamt schiebt also in seinem Spruch
unter anderen einem Manne, nimlich Kapitin
Diebitsch, die Schuld zu., Und gerade dieser
hiitte es am wenigsten verdient, als das
schwarze Schaf zu gelten,

Von hestimmter Seite ist bereits von Anfang
an schematisch gegen ihn gehetzt worden, in-
des Kapitdn Fred Schmidt in den Himmel ge-
hoben wurde. Kapitin Schmidt, ein bekannter
und geschitzter Seeschriftsteller, gehorte je-
doch nicht zum Offizierkorps der ,Pamir®,
sondern war nur als Passagier an Bord,

Nach Verkiindung des Spruches konnte man
aus vielen AuBerungen der Zuhotrer entnehmen,
dah das Seeamt gegen Ende der Verhandlungen
nicht mehr iiber der Sache gestanden hatte.
Ganz entgegen der zu Beginn gegebenen Er-
kldrung iiber seine Aufgabe hat es doch neben
Kapitiin Diebitsch noch mehrere Schuldige
herausgestellt, ndmlich die wviel zu jungen
Steuerleute und endlich auch die ,Stiftung
,Pamir' und ,Passat’ selbst, die fiir die Be-
mannung des Schiffes die Verantwortung

triigt.

Der Spruch ist verkiindet, man hat die Lehren
aus der Katastrophe gezogen, und da keiner
von der Schiffsfilhrung mehr am Leben ist, ist
der Spruch endgiiltig. Es kann keine Berufung
beim Oberseeamt eingelegt werden. Befriedigt
von dieser Verkiindung aber war wohl keiner,
weder die Angehorigen der Gebliebenen noch
die Fahrensleute unter den Zuhtrern. Deutlich
konnte man dies aus ihren Unterhaltungen
entnehmen, Viele schienen der Auffassung zu
sein, daB das Liibecker Seeamt dieser grofien
Aufgabe nicht voll gewachsen war. War das
Ungliick nicht iiberhaupt dadurch geschehen,
daff der Hurrikan ,Carrie” plétzlich seine
Richtung #nderte und dem Schiff nachlief?
Keiner konnte das voraussehen. Und war es
nicht richtig, mit hiochster Geschwindigkeit so
weit wie méglich nach Norden abzulaufen, um
aus der vermeintlichen Zugrichtung des Hurri-
kans und in dessen vorderes linkes Viertel zu
kommen? Zu viele Segel 7 Hatte nicht Kapitin
Piening zu Beginn der Verhandlungen erklirt,

dafl die ,,Pamir" bereits vor Jahren einmal un-
ter vollen Segeln in einen sehr schweren Orkan
geraten sei? Da der Kapitin von seiner jungen
unerfahrenen Besatzung keinen Mann in die
Toppen schicken wollte, blieben die Segel stehen.
und das Schiff mufite sich selbst helfen. Das
hat es auch getan und den Orkan gliicklich
{iberstanden.

Ein recht unerfreuliches Kapitel spielte noch
in die Verhandlung hinein, und das war eine
Flaschenpost, die gerade am Tage der Eroff-
nung der Verhandlungen an der Cornwallkiiste
gefunden worden war. Angeblich von einem
Besatzungsmitglied der ,Pamir" stammend,
enthielt sie schwere Anschuldigungen gegen
Kapitin Diebitsch und die Stiftung. Diese
erstattete auch sofort Strafanzeige gegen den
unbekannten Schreiber wegen Verunglimpfung
Toter. Wie die Zeitschrift ,Der Spilegel" zu
berichten weifl, soll der Urheber dieses Pam-
phlets ein friiherer Besatzungsangehoriger der
HPamir* sein. Dieser kam 1955 an Bord und
desertierte in Buenos Aires, weil er in Ham-
burg zu viele Schulden und man seine Heuer
gepfindet hatte. Im gleichen Stil war auch ein
Hetzartikel in einer hollindischen Zeitung ge-
schrieben. Als er in den letzten Dezembertagen
auf einem englischen Schiff von Southampton
nach New York Lizard passierte, warf er die
Flaschenpost iiber Bord. Sein Name soll Hans
Grosse Dunker sein.

Ist damit nun wirklich der SchluBstrich ge-
zogen? Wie es heiBt, will ein Rechtsanwalt
noch alle rechtlichen Moglichkeiten ausschép-
fen, um den Seeamtsspruch anzufechten und
die Ehre von Kapitiin Diebitsch wieder herzu-
stellen,

Achtzig Kameraden haben den Seemannstod
sterben miissen. Mit ihrem stolzen Schiff, der
Viermastbark ,Pamir”, ruhen sie am Grunde
des Ozeans. Die sechs pgeretteten Jungen
driingte es wieder auf die See, Mit der ,Passat®
wollten sie hinaus. Aber das Schiff wurde vor-
liufig aufgelegt. Die Seefahrt wird weiterleben,
und der Name ,Pamir” wird den Seefahrern
fiir alle Zeiten ein Symbol bleiben,
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Tsingtan JEoute

Von unserem Sonderkorrespondenten Jan Mayen

Dschunken diimpeln im Kielwasser unseres
Frachters. Der kleine Chinamann am Ruder des
altertiimlichen Fahrzeugs hebt kaum den Kopf.
Ein Zollboot kommt heran: die ersten ,echten*
Vertreter der sogenannten Volksrepublik be-
treten die Decksplanken: zwei Hafenpolizisten,
zwei Lotsen, zwei Arzte, zwei Gesundheits-In-
spektoren und zwei Beobachter. Sie grinsen
ein wenig verlegen und bringen dann ihre
Wiinsche vor, Eben will sich der Kapitin den
Anweisungen fiigen, als wieder eine ,Dop-
pelbesetzung®  erscheint: die beiden staatli-
chen Fotografen, Schnell bauen sie eine grofie
Kamera auf. Jedes Besatzungsmitglied muf
vor das Objektiv. ,Filr den GesundheitspaB®,
sagt der immer noch grinsende Fiihrer dieses
Kommandos.

Und nun entfesseln die Chinesen eine fieber-
hafte Titigkeit. Sie durchschniiffeln den Pott
von vorn bis achtern. In jedem Luk verschwin-
den die kleinen krummbeinigen Kerle, tauchen
wieder auf, suchen weiter. Wiithrend die Durch-

Am 13. November 1897 ankerten in der Kiautschou-Bucht
vor dem Fischerdorf Tsingtau die drei deutschen Kriegs-
schiffe: (Kaiser®, ,Prinzell Wilhelm*® und .Cormoran® unter

Vizeadmiral von Diederichs. Ein Landungskorps heibte
am niichsten Mittag unter 21 Schull Salut die deulsche
Flagge auf dem Diederichs-Berg.

leuchtung noch andauert, werden uns die Be-
fehle des Hafenkommandanten von ,,Tsingtao"
iibermittelt: Pisse, simtliche Banknoten, alle
Wertgegenstiinde, Fotoapparate, Rundfunk-
empfinger und Tonbandgerite miissen in einen
versiegelten Raum gebracht werden. Keiner
darf von Bord. An der Funkbude klebt schon
das feuerrote Siegel des Kommissars. Um un-
seren Liegeplatz im ,Kleinen Hafen" scharen
sich Polizeilkommandos. Man bewacht uns
sorgfiiltig, ohne das Grinsen zu vergessen.

Wir wissen, dafl es gut ist, den Anweisungen
aufs genaueste Folge zu leisten, denn die Ha-
fenbehdrden kennen keinen Spafi. So verwei-
gerten sie Kkiirzlich einem dicken Franzosen
das Seetiichtigkeits-Zeugnis und lieflen ihn
zwolf Tage lang am Poller hingen. Bei Hafen-
gebiihren von tidglich 600 Dollars ist das kein
Pappenstiel. Der Gesundheits-Inspektor hat
alle Bordmitglieder sorgfiiltig betrachtet
und nickt dann zufrieden. Vom Kommissar be-
kommt man einen Hafenpall. Den kontrolliert
Wing-Peng-Nan an der Pier, und dann steht
einem Bummel durch Tsingtau nichts mehr
im Wege.

Es gibt keine Rikschas mehr. Erst vor wenigen
Monaten sind diese billigen Kuli-Taxen abge-
schafft worden, weil sie ,gegen die Wiirde
des Menschen' verstofien. Dafiir wartet eine
Reihe braungriiner Jeeps auf Fahrgiste. Sie
warten von frith bis spit, ohne daB je ein
Mensch ihre Dienste in Anspruch genommen
hiitte. Aber es muB3 wohl so sein,

Gleich hinter dem Hafenamt beginnen die
Transparente und Parolen. Yii-Lang, ein alter
Hafenarbeiter, jetzt Angehoriger des Dolmet-
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In gut anderthalb Jahr-
zehnten hatten die Deut-
schen aus dem kleinen
Fischerdorf Tsingtau elnen
der besten Hafen Ostasiens
gemacht, In diesem Ge-
baude, mit Blick auf die
Tsingtau-Bucht und die Ar-
kona-Insel, residierte bis
zum Fall der Festung am
7. November 1914 Kapitdn
zur See Meyer-Waldeck als
letzter Gouverneur.,

scherdienstes, {ibersetzt alles sehr fliissig und
ausfithrlich. , Dort steht unser Wochenspruch:
Kampf den Kakerlaken®, sagt Yii-Lang. Der
oFremdenfiihrer” erzdhlt von den Reinlich-
keitswochen, den Reinlichkeitswarten, die meist
Frauen sind, und den Reinlichkeitssaboteuren,
die sich nicht waschen und auch nichts gegen
die Ratten unternehmen. Neuerdings werden
sie tffentlich enthauptet. Ein Auto braust vor-
bei, grofle Schriftzeichen iiber den Kiihler. ,Ja,
da steht  Auto’ drauf", sagt der Alte. ,Wir
wollen keine Nichtleser mehr haben. Mao hat
eine neue Schriftsprache erfunden, mit nur
1600 Zeichen. Damit jeder weill, wie es sich
schreibt, wird es eben angemalt." Ich staune
nicht schlecht, als ein Schiiferhund seine ,,Vi-
sitenkarte" zeigt und auch auf den Kiihen der
staatlichen Kolchose jedes Wort sorgfiiltig aus-
gemalt steht.

Deutscher Marinebaustil, wenn es ihn je ge-
geben haben sollte, prisentiert sich noch heute
in Tsingtau. Die ehemalige Depotstrafie zeigt
rote Backsteinbauten, der Gouverneurs-Palast
steht noch am FuBle des Diederich-Berges, den
man ebensowenig umgetauft hat wie etwa den
Bismarck- und den Moltke-Berg. Auch die alte
Universitit, einst vom deutschen Gouverneur
gegriindet, ist noch erhalten. 1200 junge Chi-
nesen lernen dort etwas iiber Politkultur und
Staatsrecht kommunistischer Prigung.

Am Bahnhof ist iiberhaupt nichts veriindert.
Die Reichsbahn-Signalbriicke streckt sich iiber
vier Gleispaare, ein wenig angerostet, dennoch
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Der 1 hai

von Tsingt

dienstbereit. Fauchend wartet die miichtige
Lokomotive auf das Abfahrtssignal. Der iib-
liche Bahnsteigbetrieb, ein wenig bunter als
bei uns, dazu kleine Frauen mit Babies auf
dem Riicken, viele Meter Tuch um zierliche
Gestalten gewickelt, braungriine Uniformen,
keine Erfrischungen, keine Gepiicktriger. Nur
weibliches Zugpersonal vom Lok-Fiihrer bis
zum Schaffner. An der Tender-Lok ein Spruch-
band. ,Das heit ,Viélkerverbindende Liebe',
erklirt Yii-Lang. Die Nachbarlok trigt den
Namen ,Internationale Frauenliga“, Darunter
steht , Lokomotive" auf chinesisch.

Jeder Posten trigt stolz die staatlichen BEin-
heitserzeugnisse, die spottbillig sind, Dazu ge-

hiéren auch die Fiillhalter Marke ,Golddra-
chen”. Viele ihrer Besitzer konnen nicht schrei-
ben, aber die Fiiller gehoren eben an den An-
zug, die Uniform, den Wickelrock. ,,Golddra-

chen heiflfen auch Fahrrider, Ersatzreifen,
Biiroklammern. ,Marke Golddrachen" ist eben
ein Sinnbild der staatlichen Produktion.

Die Geschichte Tsingtaus ist in den Staatsliden
nicht zu haben, Man ldchelt dulerst liebens-
wiirdig und tut so, als verstiinde man nicht.
Dafiir bekommt man Mao's Lebensgeschichte
kostenlos mit vielen Biicklingen iiberreicht.
wViel besser und alles drin“, meint Yi-Lang,
der noch den Kleinen Kreuzer ,,Emden" kennt.
Bis zu ihrer Einnahme durch die Japaner 1914
war die Stadt deutsches Gebiet. 1922 ging
Tsingtau wieder in chinesischen Besitz zuriick.
Sie taten kaum etwas, um den Hafen zu bele-
ben. Heute leben 750 000 Menschen in seinen
Mauern. Der 1130 Meter hohe Lauschan iiber-

ragt die bergige Landschaft. Die Signalstation

auf dem Diederichs-Berg steht noch wie vor
50 Jahren. Das beriichtigte Hufeigen-Riff vor
der Hafeneinfahrt wird durch Bojen bezeichnet,
und in den Hafenbecken warten viele Schiffe
auf Abfertigung. Kréine und moderne Losch-
einrichtungen sind Mangelware, Also werden
ganze Heere von Hafenarbeitern aufgeboten,
den nimmersatten Frachtern die Luken zu
tiillen. Sammelpunkt des ,internationalen" Le-
bens von Tsingtau ist das neue Seemannsheim,
in dessen Kiihlschriinken jedes Getriink der
Welt zu finden ist. Filir den Janmaaten tut
Mao alles und sie sprechen deshalb auch gut
iiber ihn. Selbst deutschsprachige Zeitungen
liegen hier aus, ein wenig iiberholt schon, da-
fiir aber ostzonaler Prigung mit kernigen Pa-
rolen.

In der fritheren Hafenstrafle tummelt sich viel
Volk vor dem langgestreckten Tung-Am-Basar,
der Waren aller Art feilbietet, auch Siifig-
keiten, Einheitssandalen, Radfelgen und Foto-
apparate. Selbstverstiindlich fehlt an seiner
Mittelfront nicht Mao's Konterfei.

Das Ladegeschiift ist trotz der primitiven
Einrichtungen schnell gegangen. Unser Lotsen-
gespann erscheint wieder grinsend, dann kom-
men auch die Kommissare, Inspektoren, Poli-
zisten, Kontrolleure. Man kramt aus tiefen
Taschen Papiere, Stempel und Scheine hervor,
likt die Besatzung antreten und schaut jedem
PafBbesitzer tief in die Augen. Immer wieder
werden Pafifoto und ,,Modell” miteinander ver-
glichen. Gesundheitsbiicher werden numeriert
und verteilt. Dann steigen alle Chinesen unter
Deck, um sich erneut in den Schiffsriumen
zu verteilen. Schlieflich tauchen die Herren
nach und nach wieder auf, grinsen verbindlich
und geben dann den Lotsen das Zeichen.

Der Maschinentelegraf rasselt., Ein uralter
Schlepper legt sich michtig ins Zeug. Noch
ein Blick auf den turbulenten Basar, dann wer-
den die Molenkpfe passiert. Die beiden Lotsen
rufen ihr Motorboot heran, winken uns nach
und wilnschen gute Fahrt.



Der_Shanghaimaster
Von Hapitiin Kurt Gerdau

Es wire keine Geschichte, wenn sie nicht ein
Vorwort hiitte, Wahre Geschichten haben im-
mer ein Vorwort. Ich will gar nicht erst be-
haupten, daB diese Geschichte der Wahrheit
entspriiche, wahrscheinlich wiirde mir doch
keiner glauben. Herausgesucht wurden die An-
gaben aus dem Royal British Museum of old
Art. Der Verwender davon hat nichts dazu-
gesetzt, aufer den Zeichenfehlern.

Mac O'Neill war ein fleckenfester Schotte und
mit allen Tugenden ausgestattet. Maracaibo
war, als dieses geschah, noch ein griBeres
Dorf, bestehend aus acht windschiefen Hidu-
sern, genau soviel Zollbeamten und einer Hand-
voll Menschen. Dazu gesellten sich noch See-
leute. Aber ldnger, als die Heuer reichte, blie-
ben diese nie. Warum Mac O'Neill gerade hier
ausstieg, migen seine Ahnen wissen. Er hatte
es jedenfalls satt, die sieben Weltmeere als
Erster Maat zu durchkreuzen. Als Mac durch
die staubige StrafBe auf die einzige Kneipe zu-
hielt, hatte er, bevor er sie erreichte, eine ganze
Schiffsladung Fliiche geléscht. Es war kein
groBes Wunder, dafl er beim Betreten der
Kneipe sofort erkannt wurde, denn er hatte die
rotesten Haare von Grdnland bis Feuerland.
Er fragte den Wirt, der, ohne eine Bestellung
abzuwarten, zwei Kkleine Glédser brachte, in
denen eine schmierige Flilssigkeit schwappte,
ob noch ein Zimmer frei wire. ,Sicher, das
ginge zu machen, Leider kostet es zwei Dollar
pro Tag." Auf die Frage, ob er wahnsinnig sei,
antwortete er nur: ,Nein, ich bin ein Lands-
mann von dir."

Mac brachte nach dieser klaren Antwort seinen
Seesack auf das Zimmer. Es lag im ersten
Stock und war das beste Zimmer, da kein an-
deres mehr vorhanden war. Es gab auch nur
cine Reederei in diesem Ort. Dahin bewegte
sich der ungeduldige Mac.

+80 s0, ein Schiff wollen Sie haben, und gleich
als Kapitiin, was?"

wNatiirlich, sonst hiitte ich ja bleiben konnen,
wo ich war."

nLieber Freund, Sie haben unverschimtes
Gliick. Unten im Hafen liegt die ,Bristol of
Jamaica', Schones Schiff, feines Schiff, schnel-
les Schiff. Sie soll nun endlich nach Spanien
Wollen Sie, oder haben Sie Bedenken? Wenn
nicht, dort drilben liegt der Vertrag. Sic brau-
chen weiter nichts zu tun, als zu unterschrei-
ben.*

Die Angelegenheit wurde feierlich begossen.
Dann machte sich Mac auf, sein Schiff zu be-
sichtigen.

Er war nie wéhlerisch gewesen, und schon gar
nicht in der recht schwierigen Wahl seiner von
fhm befahrenen Schiffe. Er hatte Decksplanken
unter seinen Fiien zittern und Wiirmer in der
Verschalung seiner Kammer gesehen, aber es
waren immerhin Seeschiffe gewesen. Diesen
auf dem Wasser schwimmenden TUntersatz
Schiff zu nennen, hieBe Lloyds Register Liigen
strafen, denn dort war dieser schwimmende
Sarg nicht verzeichnet. Als er wieder von Bord
ging, warf er das Schild , Betreten verboten!*
in den Bach. Er fand es {iberfliissig, denn frei-
willig wiirde es keiner wagen, die ausgelegte
Gangway zu hetreten.

So'n richtigen Ooln vun de Kiist is
Arnold Risch

Nix geiht em Gber sien
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Hamborg mutt leben!
To Woter! To Lann'n!
Mutt warken un streben!
Un régen de Hann'n!

Mutt smeeden dat Isen
un timmern dat Holt!
De Welt to bewiesen
sien Mot un sien Stalt!

Mutt stiittig an't Wark gohn
bi Ebbtied un Floot!

Keen Ogenblick stillstohn!
Un so geiht allns good!

»Mein lieber Mac O'Neill, wenn mit dem Schiff
alles in Ordnung gewesen wiire, dann hiitten
wir auch einen erfahrenen Kapitin gefunden®,
sagte der Eigentiimer. , Fiir einen jungen Kapi-
tiin aber ist es die richtige Sache. Sie brauchen
sich iibrigens keine Sorgen 2zu machen, ich
habe eine Versicherung gefunden, die das
Schiff aufgenommen hat.”

+Hiren Sie mal genau her, Sie komischer Hei-
liger*, hub Mac an. ,Von mir aus kann das
Schiff bis zum Weltuntergang hier unten lie-
gen, denn ich bin weder lebensmiide noch ein
Miirtyrer. So, und nun leben Sie wohl!“

Mac drehte sich um und wollte das Biiro wie-
der verlassen.

~Heda, nicht ganz so schnell! Sie haben einen
Vertrag mit mir gemacht und wenn Sie den
nicht einhalten, lasse ich Sie einsperren und
aullerdem die Kosten bezahlen."

»BEs ist keine Mannschaft an Bord."
»Miissen Sie besorgen, steht so im Vertrag.“
wProviant ist ebenfalls nicht da."

nMiissen Sie kaufen, steht im Vertrag. Aber
Sie konnen ihn der Besatzung von der Heuer
abziehen. Sie werden von uns keine Vorwiirfe
horen."

»Wie steht es mit den Kohlen? Oder ist im
Vertrag auch dafiir eine Klausel vorgesehen 7"
»Wir sind eine humane Reederei, mein Freund.
In einer halben Stunde wird auf unsere Rech-
nung gebunkert."

Mac schlug die Tiir von auflen zu, daB der
Mértel von den Wiinden platzte.

»Schlechte Kinderstube”, murmelte grinsend
der Eigner, ,Reparatur des Hauses ziehen wir
ihm von der Heuer ab."

Auf der Strafie hiitte Mac beinahe einen farben-
prichtig uniformierten Mann umgerannt. Die-
ser konnte sich nur durch einen olympiareifen
Dreisprung in Sicherheit bringen. Da Mac am
Rockzipfel festgehalten wurde, mufite er wohl
oder ilbel aufsehen.

wTatstichlich, Mac aus Leith! Ich freue mich,
endlich die zehn Dollar zu erhalten, die ich
dir vor zehn Jahren gelichen habe,*

~Das diirfte wohl verjihrt sein, oder ?"

wHier nicht, denn die gesetzliche Gewalt ver-
kirpere ich, und wenn du nicht zahlen willst,
eine Zelle habe ich noch separat.”

+Hm, ich werde dir noch zwanzig Dollar
schenken, wenn du mir einen Gefallen tust.”
wFiir zwanzig Dollar jeden."

Mac erzidhlte von seinem zweifelhalten Gliick
und der fast unmoglichen Aufgabe, eine Be-
satzung zu bekommen. Nach einer eingehenden
Unterredung trennten sie sich freundschaftlich.
Mac muflite sich anstrengen, einen Platz zu
finden, denn die Schenke war brechend voll.

»Hallo, Schwede, ich brauche einen guten
Ersten Maat. Willst du nicht mit 2"

»Klar, welches Schiff 7"

»Die ,Bristol of Jamaiea'."

»Den Dreckkahn fahre lieber allein.”

,Du beleidigst mein Schiff, das kann ich nicht
gut vertragen."

Als die Keilerei im schinsten Gang war und
kein Mensch mehr wuBte, warum eigentlich,
erschienen Polizisten. Mac hatte sich recht-
zeitig aus der Gefahrenzone auf sein Zimmer
verzogen. Nachdem die Schenke geriiumt war,
eilte Mac hiniiber ins Gefiingnis.

»Herhoren! Ich bin der einzige Mensch, der
euch helfen michte. Ich werde fiir jeden die
Strafe von fiinfzig Dollar bezahlen, der die
Musterrolle fiir die ,Jamaica' unterschreibt.”
Zuerst wurde gezitigert, doch eine Stunde spiiter
waren die Heizer dabei, Feuer unter den
Kesseln zu machen, Nur in der allgemeinen
Aufregung hatte Mac vergessen, die ver-
sprochenen Dollar zu bezahlen. Sicher, es war
nur die Aufregung.

Mac brachte das Schiff mit mehr Gliick als
Verstand heil nach Spanien. Es war sicher ein
Fehler, der Besatzung die fiinfzig Dollar von
der Heuer abzuziehen, denn als Mac zum
Bahnhof ging, wurde er iiberfallen und mufte
ein Krankenhaus aufsuchen. Die ,Bristol of
Jamaica' wurde verkauft und verschrottet.
Mac jedoch stieg, nachdem er gesund ent-
lassen, wieder als Erster Maat ein.
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Der Schiifszimmermann

Von Rudolf Oettinger

Oftmals schon habe ich mir Gedanken gemacht
iber die alten Meister nordischer Schiffbau-
kunst, iiber die Erbauer der Wikingerschiffe.
Das miissen schopferische Naturen gewesen
sein mit dem instinktiven Gefiihl fiir Linien
und Formen. Sie hatten den richtigen Griff
fiir Dinge, die sich spiitere Generationen erst
mit mathematischen Formeln neu errechnen
muliten. Die Geschichte hat uns sogar einen
Namen iiberliefert: Thorberg Borkenhauer. Er
baute den 34riemigen ,Langwurm". Konig
Olaf Trygvasson (995 — 1000 n Chr.), der
Drontheim griindete und dort Schiffbaupliitze
anlegen liefi, hatte ihn als Meister eingesetzt.
Doch nicht von jenem Alten soll hier die Rede
sein, sondern von einem Schiffbaumeister un-
serer Tage, einem der mit der gleichen instink-
tiven Begabung wie jener seine Arbeit mei-
sterte. Wir wollen ihn Hein Tedens nennen. Es
gibt manche seines Schlages, die in den vielen
kleinen Hifen unserer Nordseekiiste Krabben-
kutter und Kiistenboote bauen. Sie bauen
immer noch aus Holz, denn vom Eisenbau
halten sie nicht viel.

~Dat is keen Handwark", sagt Hein Tedens,
wdat paBt jlimmer. YWenn dat nich passen deiht
dann ward dat afbrennt oder dor ward 'n Stiick
ansett. Dat kann jedereen, diisse Laschen-
flickeree!"

Mit Holz umzugehen, das ist nach seiner Mei-
nung die wahre Kunst. Und diese Kunst be-
herrscht Hein Tedens mit virtuoser Meister-
schaft. In seiner Lehrzeit hatte er nidmlich
einen strengen Meister, der seine Lehrlinge,
die Jungs, das Brennholz fiir Mutter mit der
Handsiige schneiden lieB. Nur um das richtige
Sigen zu iiben. Wehe, wenn es nicht fein siu-
berlich im Winkel geschnitten war, und auch
jedes Stiick von gleicher Linge! Damals waren
Dechsel und Stichaxt neben der GroBsige mit
den auf StoR gefeilten Zihnen noch die Haupt-
werkzeuge des Bootsbauers. Man kannte we-
der Bandsige noch Hobelmaschine. Alles

mufBite man von Hand machen, einerlei ob Kiel,
Steven oder Planken. Aber das war gut, denn
s0 bekam man eine sichere Hand. Hein Tedens
hat diese sichere Hand zeitlebens behalten. Als
er einmal einen Kutter aufplankte, fafite er
den Hammer falsch und schlug die Diiker mit
der Schmalseite ein. Er merkte zwar bald den
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«Wir hétten doch lieber nicht winken sollen!®

Irrtum, war aber so ehrgeizig, es nicht zugeben
zu wollen. Er hiimmerte weiter mit der Schmal-
seite ,op de Diikers" und traf sie dennoch
mit unfehlbarer Sicherheit,

Am erstaunlichsten aber ist seine Sicherheit
beim Bau eines Krabbenkutters. Nur der Span-
tenrifd ist in natiirlicher Gréfe auf einer schén
glatt gehobelten Holzplatte aufgezeichnet. Und
dann weil er noch den Spantabstand. Alles
andere mufl sich einfach aus diesen Dingen
ergeben. Er hat es im Gefiihl, wie der Kiel
verlaufen mufl, hinten ein wenig tiefer, damit

der Kutter abdrehen kann, wenn er einmal im
Watt festkommen sollte. Form und Ausfall des
Stevens ergeben sich aus dem Verlauf der
Vorschiffsspanten. Aber auch sein Sinn fiir
Formenschodnheit spielt dabei eine groBe Rolle.
Der nach allen Seiten harmonisch gewdlbte
Spiegel wird von ihm mit besonderer Liebe
gestaltet. Auch mit dem Deckssprung geht er
recht eigenwillig um. Einmal hatte er bei einem
Kutter beide Enden ziemlich hochgezogen, so
dafl das Schiff einen starken Sprung bekam.
Der Auftraggeber mufite manchen Spott iiber
sich ergehen lassen. Als der Kutter aber einige
Reisen hinter sich hatte, meinte der Fischer:
+Lot man good ween. Wenn bi ju dat Woter
al boben in de Seesteebel rinlopen deiht, denn
loppt wi noch in Pliischtiiffeln riim.*

Ein andermal kam ein Fischer zu ihm, dessen
Kutter schlecht auf dem Ruder lag. , Wenn
dat wieder nix is", meinte Hein Tedens" ,dat
wolt wi glieks hebben." Dann sah er sich ge-
dankenvoll das Achterschiff an, als das Schiff
auf dem Slip stand. ,Dat Achterschipp mutt
ganz weg", meinte er seelenruhig und schrieb
mit Kreide die Stelle an, wo die Planken ab-
gesdgt werden muliten. , Nix as Fiierholt. Weg
mit dat Schiet!" sagte er. In seinen Gedanken
lag die Form des neuen Hinterschiffs hereits
fest, die er dann roh mit Kreide aufzeichnete.
Irgendwie durchkonstruiert oder berechnet
wurde nichts. ,So ward he loopen un mit dat
Roer is dann ook allns in de Reeg", sagte er
dazu. Und das Schiff lief und lag auch gut auf
dem Ruder. Die Fischer des kleinen Hafens
wissen um seine Gabe, die ihn niemals im
Stich 1dB8t. Und sie schwioren auch auf seine
Arbeit.

Da muB} ich wieder an die Wikinger denken.
Sie hatten fast das gleiche Handwerkszeug,
das auch Hein Tedens in seiner Lehrzeit zur
Verfiigung stand. Sie bauten mit der gleichen
instinktiven Sicherheit, genau wie dieser
Schiffszimmermann heute. Tausend Jahre zu-
riick — und Hein Tedens stiinde mit der glei-
chen Gelassenheit in seinem schmalen Gesicht
vor dem Neubau eines Wikingerschiffes. Aller-
dings ohne seine geliebte Pfeife, denn so etwas
kannte man damals ja noch nicht.

%ay .Ec'z'olzeﬂfz des c#agazzrz

Von Fritz Brustat-Naval

Der Name jenes Levantehafens, in dem der
Dampfer eingelaufen war, um am nichsten
Tag seine Reise fortzusetzen, ist belanglos. Die
Liebenswiirdigkeit der Einwohner, die Anmut
der Landschaft und vor allem die Siifle der
Weine, kurz, die heitere Atmosphire des Sii-
dens hatten das ihrige getan, einige beurlaubte
Matrosen zu iiberwiiltigen. Diese blieben sozu-
sagen auf der Strecke und wurden von der
mustergiiltigen Polizei arretiert.

Der Erste Offizier des Schiffes geriet darob
in nicht geringe Verlegenheit. Der Dampfer
mufite fahrplanmiifig weiter, er konnte aber
seine Leute nicht missen. Der Agent der Ree-
derei riet ihm, in Begleitung eines kundigen
Dolmetschers den Polizeipriifekten persénlich
aufzusuchen. Die beiden Unterhiindler erreich-
ten auch dessen Amtssitz. Das war ein im
schinsten Stadtteil gelegener Palast der Spit-
renaissance, in dessen reprisentativer Fassade
ein wappengeschmiicktes Portal wie ein schat-
tiger Tunnel stand. Im Innern des Treppen-
hauses leiteten Barockbalustraden empor, vor-
bei an normalen Siiulen und Pilastern, an
kunstvollen Nachbildungen antiker Statuen,
an standbildgleichen Riistungen toter Condot-
tiere, an iliberreicher Ornamentik versunkener
Jahrhunderte.

24

Irgendwie, wobei der Dolmetscher mit levan-
tinischer Verbindlichkeit die Fiden kniipfte,
gelangten sie an ihr Ziel. Eine Fliigeltiir 6ffnete
sich und gab den Blick in einen weiten Saal
frei, an dessem jenseitigen Ende klein und im
Halbdunkel verschwommen die sitzende Gestalt
des Prifekten auszumachen war. Der Erste
Offizier, dem es sehr ungewohnt ankam, das
solide Deck seines Dampfers mit einer spiegel-
blanken und mosaikverzierten Steinfliche zu
vertauschen, bewegte sich auf dem Palastbo-
den wie auf Eis. Er bemerkte kaum die Kunst-
glasfenster, die kostbaren Fresken, er sah nur
den schweren, geschnitzten Schreibtisch des
Priifekten wie eine Barriere vor sich aufwach-
sen. Hart brach sich das Echo seiner Schritte
an der Decke, von wo ein Kranz lichelnder
Putten griifite.

Der Priifekt sald trotz der Schwere seiner
Biirde in einem hochlehnigen Stuhl kerzenge-
rade wie eine Statue, ein Bild der Vornehmheit.
Er trug einen Cut und im Plastron eine grofRe
Perle. die schmale aristokratische Hand, mit
einer Gemme geschmiickt, hielt lissig einen
Briefdéffner. Das edle Profil seines Charakter-
kopfes, den Adel ganzer Generationen aus-
driickend, hiitte Maler und Dichter begeistert.
Dunkle Schwermut und die anziehende Melan-

cholie aussterbender Geschlechter lagen in
seinem Blick, der iiber die Besucher hinweg-
ging. Eine Persiinlichkeit von Format!

Der Dolmetscher iibersetzte schnell, was der
Erste Offizier zogernd wvortrug. Der Prifekt
lauschte wvon weither, doch nichts deutete
darauf hin, daB die Worte iberhaupt ihren
Sinn vermittelten. Der Dolmetscher zuckte mit
den Schultern. Der Erste begann wieder, ver-
sprach sich und brach verwirrt ah. Er glaubte
seinen Ohren nicht zu trauen, als er nach einer
Verlegenheitspause leise, aber unmifiverstind-
lich die Stimme des Dolmetschers neben sich
hiirte: ,,Geben Sie ihm mal einen Zwanziger . .!*
Er zigerte, doch ein ungeduldiger Stofi lief
ihn seiner Brieftasche den Geldschein entneh-
men und diskret zwischen die Goldschnitt-
bliittchen eines schweinsledernen Folianten
schieben. Fiir einen Augenblick kam Leben in
die distingnierte Gestalt des Priifekten, und das
melancholische Auge leuchtete auf. Es schien,
als wolle er sich aufraffen, doch gewann seine
Lethargie wieder die Oberhand. ,,Geben Sie
ihm ruhig noch einen Zwanziger...", kam cs
aufmunternd.

Wie im Traum wiederholte der Erste Offizicr
seinen Kunstgriff. Da endlich griff die schmale
Hand des Priifekten energisch zur Feder, warf
schwungvoll einige Zeilen auf makelloses Biit-
ten und winkte dann gniddig ab. Und mit der
Verfligung, die den festgenommenen Seeleuten
die sofortige Freilassung zusicherte, fanden
sich die beiden Bittsteller draulen wieder, Der
Dolmetscher lichelte ein Augurenldcheln.
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Von Hein Bruns

Es war in der Karibischen See, auf der Reise
von Antwerpen nach Marakaibo.

Nacht. Der Mond legt seinen Schein auf die
blanke See, Derselbe Mond, der fiir die Sonne
die Nachtwache geht.

Der wachhabende Offizier wandert von einer
Nock in die andere, iiber seine weiBe Biix glei-
tet das Licht des ,Nachtwichters”, mattgelb
leuchtet die Kompaisrose, und ihr Schein 1illt
auf das Gesicht des Rudergingers. Ruck —
ruck schligt das Ruderrad in seinen Lagern.
In der Pantry wiischt der Steward das letzte
Geschirr ab und pfeift dazu einen Shanty. Der
Kochsmaat wiihlt noch in seinem angesetzten
Sauerteig herum. Die Kombiise blitzt wie all-
abendlich. Im Maschinenraum walzt der Zweite
Ingenieur im Werftarbeitertempo iiber die
Flurplatten, griibelt liber seine Heuer nach und
daf} er niichstens in die Apostolische Gemeinde
einzutreten gedenke. Der , Assi“ sieht das
Leben noch rosig an, und der Schmierer denkt
nur an Uberstunden. Die Matrosen sitzen auf
Luke Eins und klohnen. Harmonikaklinge
trigt der Fahrtwind auf die Briicke.

Kurz und gut: die Stimmung auf einem deut-
schen Handelsschiff am Abend, so sinnig und
abgeklirt, so eingespielt nach zwanzigtigigem
Seetorn, mit etwas Spannung geladen, in Er-
wartung der in drei Tagen filligen Hafenzeit.
Trotzdem aber schlafen die dunklen Triebe der
Menschen nie. Unter sausendem Miefquirl
haben sich in der in rosarotes Licht getauchten
Stewardskammer drei trinkfeste Mannen zu-
sammengefunden:

Der Erste Steward, der Erste Koch und ein
wAssl", Der Hrste Steward mit seinem ewig-
lichelnden Trinkgeld-Almosen-Empfingerge-
sicht. Der Erste Koch, dem alle Speisen so
wunderbar gelingen, die er aus Konserven
nimmt, Olsardinen, Wiirstchen, Pilze und ande-
res. Der Assi, mit allen Wassern gewaschen,
fiinf Semester Werftkunde studiert bei Stiil-
cken & Sohn,

Sie trinken Cuba-Libre, kubanische Freiheit,
in Eigenherstellung aus Coca-Cola und Jamai-
ka-Rum. Sie trinken auf die Freiheit Kubas,
sie trinken und schwitzen, schwitzen und trin-
ken und trinken, bis sie Knoten in der Zunge
und Milchglas vor den Augen haben, singen
furchtbare Freiheitslieder und fiihlen sich sau-
wohl.,

Wie das nun so ist, an Land gehen konnen sie
ja nicht, aber Tapetenwechsel darf man doch
ruhig einmal vornehmen — — — fischa auch
viel zu warm hier,

Anzug: Wollpullover, Wollschal, Pudelmiitze.
Umtrunkstube: Eisbox-Vorraum,

Ha, hier ist es aisch kiih], fiinf Grad Wirme.
Eine Tiir weiter, im eigentlichen Gefrierraum,
herrscht arktische Kilte. Dort hiingen hal-
bierte Schweine den Rest ihres Daseins aus,
liegen gerupfte Enten und Hiihner, blau-blaB
auf blankem Eis, verlebhen Hammelkeulen noch
einige eisige Tage. Lechzen die , Kadaver" von
Seelachsen und Schellfischen nach tiefen,
blauen Meeresgriinden.

Wie gesagt, ein Traum in Eis.

Und der Umtrunk geht weiter, nur hilt man
sich jetzt an der Bierflasche fest, wohltempe-
riertes , Miinchener Kindl“. Smutje ist dann
auch bald ganz voll, rei3t die Vorreiber der
Tiir auf, wankt hinaus, knallt den Laden dicht
und knipst in seinem Dunas auch noch das
Licht aus.

Auf dem ,Miinchener Kindl" sitzen in totaler
Finsternis zwel jammervolle Gestalten, sprin-
gen hoch, rufen, sclireien, ballern gegen die
Tiir, niemand hort es, kein Laut dringt nach

drauflen. Sie sind allein mit den vielen Miin-
chener Kindern, allein und vergessen im Eis-
boxvorraum eines 10 000-t-Schiffes. Thr ganzes
Hab und Gut sind sechs Camel, eine Schachtel
Streichhlzer und Angst vor der Dunkelheit.
Was nun? Ja, fiinf Semester Werftkunde
macht sich irgendwie bezahlt. Der Assi sorgt
fiir Licht, nimmt den VerschluBdeckel einer
Maggidose, einen Klacks Schweineschmalz, ein
paar Fusseln vom Zwiebelsack: husch, ein
Licht ist geboren, eine Wunderlampe. Der Assi
ist aber doch ein schlechter Hund. Mit tot-
ernstem Gesicht, auf dem der flackernde
Schein der ,,Grubenlampe* hin und her springt,
rechnet er dem Steward vor, daB in diesem
Raum soundsoviele Kubikmeter Luft zum At-
men seien, daf ein Teil noch die Flamme ver-
brauche, und das sei gar nicht wenig, und
daf} sie nur noch soundsoviele Stunden zu leben
hiitten und dann hier auf und mittenmang der
wMiinchener Kinder" fiirchterlich und qualvoll

eingehen werden. Setzt sich dann auf die Bier-
kiste, vergribt sein Gesicht in den Hinden und
stohnt gottjimmerlich.

Der Steward hopst in seiner Haftangst an den
oberen Spalt der isolierten Tiir, hingt die Nase
dran und trinkt gierig das Winzelchen Luft,
das die Karibische See hier in diesen Abgrund
hinunterfdchelt.

Die Nacht gleitet weiter und auch das Schiff.
Der ,Nachtwichter® am Himmel hat schon
seine Runde halb beendet, die Sterne schon
meist schlafen geschickt. Bei den Eingeschlos-
senen meldet sich der Hunger, Zwei Zenti-
meter unter der Verschlufinaht einer Frank-
furter Wiirstchen-Dose sticht eine Fleischsige
prizise durch Weillblech und schafft eine Brat-
pfanne. Dabei miissen zweiunddreifig Frank-
furter Wiirstchen ihre Képfe lassen.

Nun wird auf dem kiimmerlichen Schmalz-
Licht-Feuer ein astreines Seemannsessen fertig
geschmirgelt. Mein Gott, es ist ja alles da.
Die zweiunddreifig Wiirstchenképfe geben in
der eben konstruierten Pfanne eine fleisch-
liche Unterlage und brutzeln appetitlich in
deutscher Markenbutter, eine Dose Champi-
gnon ergibt die Mittelschicht und ein paar Eier
die Oberlage. Es wird direkt gemiitlich. Als
Nachtisch verdriicken die beiden Athleten den

Inhalt einer Dose Ananas. Mein Liebling, was
willst du noch mehr! Man muB sich eben nur
zu helfen wissen und aus jeder miBlichen Lage
noch etwas machen. Verstiindlich ist nun, dag
das ,Miinchener” nach drauBen dringt, nach
dem es Gurgel, Magen, Niere und Blase durch-
laufen hat. Verstindlich ist, daf man sich auch
hier zu helfen weifl. Der Vor- und Eisraum
sind natiirlich tabu, aber der grofe Fiinfzig-
litertopf mit Aprikosenkaltschale, die morgige
Mittagvorspeise fiir Passagiere und Besatzung,
ist nicht bis zum Rand gefiillt. Jetzt brechen
sle noch einigen Flaschen Bier den Hals, rau-
chen ihre letzte Camel und schlafen dann Rii-
cken an Riicken auf der Bierkiste ein.

So weill wie seine Bickermiitze ist das Ge-
sicht des Kochsmaaten, der um sieben Uhr
morgens die Tiir zu den Kiihiriumen &ffnet
und zwei iiberniichtigte, saure Gestalten an
ihm voriiberwanken. — — — Aprikosenkalt-
schale essen zwei Seeleute an diesem Sonntag
unter Garantie nicht.

E o
»Auf Wache nichts Neues." So gibt der Mond

seine Wache an die Sonne ab.
»Gute Wache!*" — | Gute Ruh!*

Sprachschwierigkeit

Das Erzschiff liegt in einem norwegischen
Hafen. An einem Sonntag! Ausgerechnet an
einem Sonntag, wo es doch draulen auf See
viel schiner ist. Zwei junge Matrosen gehen in
die Kirche, Sie verstehen kein Wort von dem,
was da vorn auf der Kanzel der Pastor redet,
und um nicht aufzufallen, machen sie alles
genau so wie ihre Nachbarn in den Bénken,
Sie stehen mit ijhnen auf, senken die Blicke,
setzen sich wieder, falten die Hiinde. Endlich,
gegen Schlufl des Gottesdienstes, erhebt sich
vor ihnen ein Mann, Schnell erheben sie sich
mit. Die Norweger in den Binken machen er-
staunte Gesichter und fangen dann an zu
kichern, Selbst der Herr Pastor kann ein
Lécheln nicht unterdriicken.

Nach dem Gottesdienst begegnen die beiden
Janmaaten dem Schiffsmakler, der gut deutsch
spricht: ,,Warum seid ihr beiden jungen Min-
ner denn aufgestanden, als der Herr Pastor
fragte?" — ,Gefragt? Was hat er denn ge-
fragt, der Pastor?“ — ,Wie das hier immer
so ist beim Kirchgang. Er hat auf eine Kind-
taufe am niichsten Sonntag hingewiesen und
gesagt, wenn der junge Vater hier wire, dann
mdochte er aufstehen." — ,,0h, Gott, und wir
sind doch beide zum ersten Mal in Norwegen.*
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Die Kakerwanzen

Von Erwin Christiani

Fiir das Ungeziefer ist laut christlicher Tradi-
tion der Satan zustindig. Er schuf die Wanzen,
Flohe, Liiuse und einige tropische Arten von
Blutsaugern, sogar auferhalb der BEinflufi-
Sphiire des Christentums, was immerhin erheb-
liche Uberstunden des Hillenchefs notwendig
machte. Der Erfolg entsprach leider nicht ganz
den Erwartungen. Insonderheit gelang es den
Menschen, vor allem den nicht ganz frommen
Christen, kriftige und wirksame Abwehrmittel
zu erfinden. So wurden nach und nach die
Liuse aus den Kulturstaaten vertrieben, und
fiir das Glanzstiick des Satans, den Pulex
irritans oder Menschenfloh, werden seitens
groferer Flohzirkusunternehmen geradezu
neudeutsche Preise gezahlt. Lediglich ein weit-
verbreitetes und in seinem Allgemeinverhalten
sehr menscheniihnliches Tier hat sich bisher in
anerkennenswerter Weise der Ausrottung
durch die Menschen, insonderheit der Kammer-
jager, entzogen. Dies sind die Kakerlaken. Sie
lieben die christliche Seefahrt, ohne deswegen
cine gute Landstellung in einer Biickerei oder
sonstiger warmen Firma zu verschmiihen. Aber
ihr Hauptschwerpunkt liegt doch bei der
Schiffahrt. Ja, es kann mit Fug und Recht
behauptet werden, dal} sie bereits die Wohn-
und Maschinenrdume eines Schiffes beziehen,
ehe dieses als. Neubau die Werft verlassen hat.
In ihrem Aussehen sind sie wanzeniihnlich,
nur grifler und in der Fortbewegung erheblich
schneller als ihre bettgebundenen Vettern.
Altere Seeleute haben iibereinstimmend fest-
gestellt, daB Wanzen und Kakerlaken sich
nicht leiden mégen. Woran das liegt, ist schwer
zu entscheiden. Vielleicht verabscheuen sie sich
gegenseitizg wegen des groflen Unterschiedes
in der Nahrungsaufnahme.

Die Wanze lebt ja bekanntlich ausschlieflich
von edelstem Menschenblut, das sie sich nachts
unter Anwendung raffiniertester Schleich-

methoden vom menschlichen Mitbenutzer ihrer

Wohlinbetten zu verschaffen weifl. Der Kaker-
lak hingegen ist weder mit Stachel noch son-
stiger Saugapparatur ausgestattet worden,
eine schwere Unterlassungssiinde des Satans.
Infolgedessen muld der Kakerlak sich , laufend"
um Nahrung bemiihen. Er verzehrt in etwa die
gleichen Viktualien wie der Mensch, woraus
wahrscheinlich nicht zuletzt sein oft ver-
bliiffend menschenihnliches - Verhalten resul-
tiert.

Die Sage berichtet aber, dal es einmal einen
Dampfer einer nicht zu nennenden Nation ge-
zeben habe, der derartig voller Kakerlaken
und Wanzen gewesen sei, dafl sich diese beiden
feindlichen Spezies nicht mehr aus dem Wege
gehen konnten. In solchem Falle tritt bei den
Menschen eine oft hochst unerwiinschte Ver-
mischung ein. In Anbetracht der erwihnten
Menschenihnlichkeit im Verhalten der Kaker-
laken sowie der starken Trinkung der Wanzen
mit dem Blute rasse-toleranter Menschen soll
es nun, der Sage zufolge, auf besagtem Damp-
fer zu einer Rassen-Mischung zwischen Wan-
zen und Kakerlaken gekommen sein. Das
Produkt mulite demgemili als Kakerwanze
bezeichnet werden. Wie bei allen Rasse-
mischungen wies dieses Produkt die unan-
genehmen Eigenschaften beider Elternteile in
verstirktem MaBe auf. Sie waren so schnell
wie Kakerlaken und so blutdiirstig wie Wan-
zen. Es mull furchtbar gewesen sein. Die Sage
berichtet, daB bereits drei Wochen nach dem
ersten Auftreten der neuen Spezies Kaker-
wanze die Besatzung fluchtartig in einem
hochst langweiligen und deshalb nicht er-
wihnenswerten Hafen das Schiff verlassen hat,
welches dortselbst mehrere Monate herrenlos
vor Anker gelegen haben soll. Niemand wagte
es némlich, das Fahrzeug zu betreten, denn
die Kakerwanzen verhielten sich wie die wei-
land Stukas: sie stiirzten sich buchstéiblich auf
jeden in Reichweite kommenden Menschen und
rannten ihm im ersten Ansturm ihren
Saugstachel bis an die Mandibeln in
den Korper. Dennoch aber, so berich-
tet die Sage, kam das Schiff spiiter
wieder in Fahrt.

Als ndamlich nach etwa vier Monaten
ein  wanzengewohnter  Altkleider-
Kaufmann das Schiff betrat, um dort
nach etwaigen Textilgeschiifts-Mdg-
lichkeiten zu fahnden, wurde er, o
Wunder, von keiner einzigen Kaker-
wanze angefallen. Zunédchst glaubte
man, daB dies auf den dem Kauf-
mann eigentiimlichen Eigengeruch
zuriickzufiihren sei, beschlo aber
dennoch, probeweise eine frischge-
waschene Jungfrau (ein Leckerbissen
filr jede Kakerwanze), an Bord zu
schicken. Als auch sie unzerstochen
und ohne die faustdicken Quaddeln,
die der Kakerwanzenstich hervorzu-
rufen pflegte, wieder von Bord kam,
wurde das Schiff neu bemannt und
von einer anderen Firma bereedert,
welche dabei ein sehr gutes Geschéift
gemacht haben soll. Die Sage berich-
tet weiter, dafl der Grund fiir das
Aussterben der Kakerwanzen darin
zu suchen wiire, daf der Satan in der
Zwischenzeit seit Erschaffung der
Wanzen und L#use bis zum Auftre-
ten der Kakerwanzen mit dem Men-
schengeschlecht soweit zufrieden ge-
worden sei, daBl er ihm eine so fiirch-
terliche Plage mitnichten gegénnt
habe, da er die wachsende Ahnlich-

keit zwischen sich und den Menschen mit Sym-
pathie und Riihrung anerkannte.

Diese Ansicht wird jedoch von Zuchtfachleuten
nicht geteilt, Diese glauben vielmehr, dafl den
Kakerwanzen, als einer ungewohnlichen Rasse-
kreuzung, das Fortpflanzungsvermigen gefehlt
habe, dhnlich, wie es ja heute noch bei den
Maultieren und Mauleseln der Fall ist. Unge-
achtet der wahren Ursachen fiir das Nicht-
mehr-Vorhandensein der Kakerwanzen diirfen
wir Heutigen froh sein, da8 von ihnen lediglich
noch in Form einer Sage berichtet wird und
sie nicht in der Wirklichkeit auftreten, ob-
gleich manche menschlichen Einrichtungen in
bezug auf Blutgier und Schnelligkeit des Zu-
griffs durchaus mit diesen sagenhaftén Tieren
verglichen werden konnen, Gliicklicherweise
sind diese menschlichen REinrichtungen bei
weitem nicht so zahlreich wie die Kakerwanzen
auf jenem sagenhaften Dampfer.

.

WuBten Sie schon, daB ...

...die Erfindung und Einfiihrung des haken-
formigen Ankers dem phrygischen Konig Mi-
das zugeschrieben wird? Diese frilhen Anker
besallen nur einen Arm.

...der Ausdruck ,Briicke" aus der Zeit der
Raddampfer stammt? Die beiden Radkasten
der Dampfer wurden durch einen Laufsteg ver-
bunden, von dem aus der Kapitin einen guten
Uberblick {iber sein Fahrwasser und sein Schiif
hatte.

...ein von einem Gloucesterschoner aus
fischendes ,Dory" (Beiboot mit 2 Mann Besat-
zung) bei einem Einsatz 2 Meilen Angelleine
mit 3200 Haken ausbringt?

...ein 133 Jahre altes Schiff der englischen
Marine mit Radar ausgeriistet ist? Es ist HMS
,Cressy”, die seit Jahren in Portsmouth als
Schulschiff liegt?

...die ,Thames Barges", Frachtsegler von
etwa 50 tons, alle iiber 50 Jahre alt, jihrlicl
eine Regatta auf der Themse ausfechten?

...ein vollig schwimmfdhiges und intaktes
Schlachtschiff, die brasilianische ,Sao Paulo®,
die 1951 zum Abwracken nach Europa ge-
schleppt wurde, sich im Sturm losrifi und in
einer Regenbt verschwand? Auf dem sofort
eingeschalteten Radarschirm des Schleppers
war keine Spur des Schlachtschiffes mehr zu
entdecken.

. es ein gewisser John Eshelman in Lead-
ville, Colorado, war, der eine Schiffsbeplankung
aus Rohren erfand? Nach seinem Vorschlag
sollte die AuBenhaut nicht mehr aus Eisenplat-
ten bestehen, sondern aus Eisen- oder Stahl-
rohren, die mittels pfropfenartiger Kupplungen
verbunden waren und somit jede Rdhre eine
kleine wasserdichte Abteilung bildete.

. . . 1886 das erste von Elektromotoren getrie-
bene Boot den Kanal {iberquerte? Es war die
sVolta®, 11 m lang und 2 m breit, von der
Electrical Power Storage Co. in Millwall bei
London erbaut. Zwei von 61 Akkus gespeiste
Motoren entwickelten 16 PS. Die Akkus allein
wogen allerdings schon 2 Tonnen., Das Boot
machte die Reise von Dover nach Calais in 3
Stunden 51 Minuten und brauchte fiir dic
Riickfahrt 4 Stunden 23 Minuten,

. . . in den 80er Jahren, als die Fahrriider, da-
mals noch Veloziped genannt, aufkamen, man
auch Wasser-Velozipeds baute, wie man sie
heute noch hier und da auf Binnenseen und in
Seebiidern antrifft? ,Grof ist das Vergniigen
auf solchem Ding gerade nicht”, heifit es in der
zeitgendssischen Darstellung dieses Vehikels.

. . . der iilteste Segelverein der Welt der Royal
Cork Yacht-Club ist? Er wurde im Jahre 1720
von einer Anzahl Herren, die im Hafen von
Queenstown segelten, gegriindet.



Nur ein Nagel

Beladen mit Kohlen liefen wir in einen Hafen
an der schwedischen Westkiiste ein. Das Schiff
lag fest am Kai. Nun walteten die Herren vom
Zoll ihres Amtes.

Einer suchte auch im Maschinenraum nach
etwaigen versteckten Zigaretten und Spiri-
tuosen. Wie die unschuldigen Mienen des Per-
sonals versprachen, war das Stobern vergeb-
lich gewesen.

Warm war der Tag. Erschopft setzte sich der
Zollbeamte auf die kleine Holzbank des Wach-
maschinisten. Doch mit einem Schrei springt
er sofort wieder hoch, hat er sich doch auf die
Spitze eines nach oben stehenden durch-
geschlagenen Nagels gesetat,

Nunmehr neugierig geworden, untersucht er
die Angelegenheit niher und findet unter der
Bank — in HEile mit dem besagten grofen
Nagel befestigt — drei Stangen, also 600
amerikanische Zigaretten. Frohlockend nimmt
er sie an sich.

Der reingefallene Eigentiimer aber mufite eine
ziemlich hohe Zollstrafe zahlen und war seine
Zigaretten los.

Moral: Man soll Sitzbinke nicht zweckent-
fremden und am besten iiberhaupt nicht
schmuggeln.

Seekrankheit

Frau Bollerjahn muf eine Seereise machen.
Nach New York, Oh, was hat sie flir eine
Angst vor der Seekrankheit. Schon in der Elb-
miindung léchert sie den Schiffsarzt: ,Sagen
Sie, Herr Doktor, gibt es ein sicheres Mittel
gegen die Seekrankheit, eins, das auch ganz

bestimmt hilft 2" — , Aber natiirlich, gnidige
Frau, das gibt es." — ,Und was ist das fiir
ein Mittel, Herr Doktor?" — ,Ganz einfach:

an Land bleiben, gniidige Frau."

.Wie bringst du es blof [ertig, das Essen bel dir zu
behallen?*

Ganz einfach, ich denke nur daran, wie lever es warl®

Der Papagei
Willem Bohnsack ist auf Siidamerikafahrt, Das
letztemal hat er ein Giirteltier mitgebracht,
jetzt einen Papagei, Weild der Deubel, wie er
es gemacht, aber er hat es fertiggebracht, Lora
durch alle Gesetzesparagraphen wegen Psitta-
kose und sonstiger Papageienkrankheiten an
Land zu schmuggeln.
Nun will er ihn verscheuern. Auf dem Fisch-
markt. Er findet auch endlich ein altes Miitter-
chen, das sich in den bunten Vogel verliebt.
Sie werden handelseinig. Ein paar grofie
Scheine wandern in die Hand des Seemanns.,
»Nun kommt mein Lorchen zu gutem Frau-
chen”, sagt sie und will begliickt mit dem
Voge! abziehen.

i Sdmunzolange

«Och wat, du kannst mi fix an ....". Der Rest
geht im Liirm des Fischmarktes unter.

Entsetzt stellt das Miitterchen den Vogel hin.
wAber, Herr Seemann, haben Sie ihm diese
unflitigen Worte beigebracht 7*

«Nee, Madam, vun mi hett he dat nich. Dat
mutt de Papagei sick reinweg utdacht heb-
ben.*

MiBweisung

Zu eginem A-5-Lehrgang gehirt auch KompaR-
kunde, Man gurkt dazu mit einem kleinen
Dimpfling kreuz und quer durch den Hafen,
Der Dozent und eine gutes Dutzend Steuer-
mannsschiiler drdngen sich dann im Ruder-
haus und stieren auf die KompaBnadel. Beim
Vergleich mit dem mitgebrachten eigenen
Kompafd treten aber einige Abweichungen auf.
Vielleicht ist der Bordkompall nicht richtig
kompensiert.

An Backbord neben dem Kompall steht Hans
Behrens, der grifite und blondeste Steuer-
mannsschiiler. Er hat immer einen im Sinn. So
auch hier:

»Herr Doktor, wissen Sie, woher das kommt?
Das ist meine eiserne Gesundheit, die ihn
ablenkt.”

Der kleine Navigationslehrer guckt ihn von
unten nach oben an. Als seine Augen endlich
oben sind, sagt er:

~Nee, Behrens, dat is nich Thre eiserne Jesund-
heit, det is dat Blech, wat Se immer reden. Det
macht de MiBweisung."

Priifung

Lehrer; ,Woraus schliefen Sie, dal die Erde
rund ist? 7"

Priifling: ,,Es werden doch von manchen Ree-
dereien Rundreisebilletts verkauft, so-
weit mir bekannt."

Silbenviitsel

Aus den Silben

ab — ach — ak — bau — bord — ce — dampf
— de — de — de — deck — des — dorf — du
— diis — dut — e — eis — ex — fen — fun
— ga — gang — gel — go — ha — ha — hoe
—i—in—1in—is — it — jii — ka — ka —
klau — kleid — ku — land — ler — li — lich
— lust — me — ment — mus — na — na —
nan — ne — Néw — no — nung — 0 — 0 —

oel — on — pan — pla — rad — ram — i —
rost — sa — sa — sa — samm — Saug —
scheu — se — sel sel — ger — si — stab
— sten strand — stut — sii@ — tai — tal

- te — ter — tes — ti — til — tiv — to —
tve — va — ven — ven — ver — wa — was
— ze — ze — zend
sind 34 Worter zu bilden, die folgende Bedeu-
tung haben:

. Laufplanke,

Umkleidung eines Schiffsantriebes,
russischer Binnensee,

Vorbehalt in der Winterfahrt,
Hafenstadt auf dem Peleponnes,
Zusammenschluf selbstindiger Hand-
werker,

7. Teil der Lenzleitung,

8. im Tiefbau verwendete Maschine,

9. wvon hinten,

10, Gegenteil von Dockhafen,
11, lettische Hafenstadt,
12. Wenfall,

bl o o

13. Hafen an der englischen Siidkiiste,

14. Bauteil eines Schiffes,

15. Teil des Dampfkessels,

16. Teil der Dampfmaschine,

17. russischer Hafen am Schwarzen Meer,

18. Stadt am Rhein,

19. durch eine Zementfabrik bekannte Stadt,
20. Teil des Segels,

21. Mengenangabe,

22, Ausdehnung,

23. Wohnraum an Bord,

24. Ekel,

25. franzisische Hafenstadt an der Loire,

26. schwerster Seeunfall,

27, finnische Hafenstadt,

28. Gegenteil des Kiistengebiets,

20. norwegischer Hafen am Skagerrak,

30. Wirbelsturm in Ostasien,

31. Gittin der Jugend,

32. hierin taucht das Schiff tiefer,

33. Verdringung,

34, Selbstsucht.

Die Anfangsbuchstaben von oben nach unten
und die Endbuchstaben von unten nach oben
gelesen ergeben einen bekannten Helgolinder
Spruch.

(Umlaute = 2 Buchstaben.)

r : Seemanns-Quiz

Der Seemann ist tierlieb. So nimmt es wohl
kein Wunder, daf er einen ganzen Zzoologi-
schen Garten mit sich an Bord herumschleppt.
Wir meinen diesmal nicht die Hunde und Kat-

zen, die auf jedem rechtschaffenen Schiff an
Bord sein miissen, auch nicht die Rassehiihner
des Kapitéins oder die Brieftauben des Leiten-
den Ingenieurs, noch weniger aber die Ratten
und Kakerlaken, sondern jene Tiere, die sich
in die Seefahrtssprache hineingedriingt haben
und nun dort zu einem festen Bestandteil ge-
worden sind. So ist beispielsweise der Bulle
in den Schiffsfenstern, den Bullaugen, das
Dusendbeen, der Tausendfiiiler, in den Scham-
fielignsmatten verewigt worden.

In welcher Zusammensetzung finden wir nun
folgende Tiere? (Jeder Punkt ist durch einen
Buchstaben zu ersetzen):

1) Schwan . .. ... 18) v g plerd; 8) . waw
schwein; 4) ... .. fisch.. : ;; §) Esgel ....::
6) . =. - kalbsT) Droasel . = = ; 8) Kri-
Helseiny 54 50 HuRd o v o e + 10) Schaf

Auflisungen aus Nr. 1

Silbenriitsel

1) Odessa, 2) Packungsring, 3) Meuterei,
4) Observation, 5) Reling, 6) Drucklager, T)
Unesco, 8) Nipptide, 9) Decksbalken, 10) Ora-
kel, 11) Delta, 12) Stehbolzen, 13) Liegegeld.
Op Mord un Dodslag in Grénland!

Seemanns-Quiz
1c; 2a; 3b; 4a; 5b; Ga; Tb; 8c; 9b; 10a.
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Bei den Ottensener Eisenwerken in Hamburg
sind vier 1500-ts-Begleitschiffe, 80 m lang,
12 m breit, Dieselantrieb, als Versorgungs- und
Wohnschiffe fiir Minenriium- bzw. Schnellboots-
verbiinde in Bau gegeben. Diese werden etwa
1960 in Dienst gestellt werden konnen.

Der Chef des Kommandos der Marineaushil-
dung, Konteradmiral Werner Erhardt, 1916 in
die Kaiserliche Marine eingetreten, ist letzthin
zum Dienstgrad beférdert worden. Er war im
Kriege ua. Kommandant des Schwarzen Kreu-
zers ,Prinz Eugen'. Ein Sohn von ihm ist
Leutnant z. 8. in der Bundesmarine, wie denn
iiberhaupt eine ganze Reihe von Séhnen friihe-
rer Marineoffiziere inzwischen dem Ruf der
Marine gefolgt sind.

Die Aufbringung des jugoslavischen Handels-
schiffes ,,Slovenia" durch franzdsische Kriegs-
fahrzeuge rund 60 sm vor der algerischen
Kiiste und seine Einbringung nach Oran, wo
rund 150 Tonnen Waffen und Munition von
Bord geholt wurden, hat zu lebhaften Aus-
einandersetzungen zwischen Jugoslavien und
Frankreich gefiihrt. Das Schiff wurde zwar
nach Loschung dieser den Weltfrieden be-
drohenden Ladung wieder freigelassen, aber
eine Klarheit dariiber, fiir wen denn nun
eigentlich die Waffen in Wirklichkeit bestimmt
waren, wird wohl nie restlos zu bekommen
sein. Die einen sagen, sie wiiren fiir aufstin-

Erich F. Laeisz T

Am 17. Januar starb in einem Sanatorium am
Starnberger See im T0. Lebensjahr der Ham-
burger Reeder

Erich Ferdinand Laeisz.

Wer von der Seefahrt kennt nicht den Namen
Laeisz? Die 1824 von seinem UrgroBvater
Ferdinand Laeisz gegriindete Segelschiffs-Ree-
derei, deren Schiffsnamen alle mit einem ,P"
beginnen und deshalb unter den Seeleuten den
Ehrennamen , Flying P-Liner" erhalten hatten,
war weit iiber Deutschlands Grenzen bekannt,
Ihren hochsten Stand erreichte sie 1913 mit
18 Seglern, fast alles grofie Viermastbarken
und dazu den Fiinfmaster ,Potosi”, mit zu-
sammen rund 44 000 NRT. Nach dem Ersten
Weltkrieg gingen simtliche Schiffe verloren,
doch schon wenige Jahre spiter gelang es dem
jungen Erich F. Laeisz, der inzwischen mit
dem ehemaligen Prokuristen und jetzigen Teil-
haber Paul Ganssauge die Leitung der Ree-
derei iibernommen hatte, einen Teil des viiter-
lichen Erbes von der Entente zuriickzukaufen
und wieder in Fahrt zu setzen. Noch einmal
zeigten sich die stolzen Windjammer unter dem
roten ,,FL" im weilen Feld auf allen Ozeanen.
Selbst als viele seefahrende Li#nder den Seg-
ler bereits als nicht mehr zeitgemiil abge-
stofen hatten, lie Erich Laeisz in Geeste-
miinde noch eine Viermastbark, die ,Padua“,
auf Stapel legen, die dann zusammen mit der
oPriwall® bis zum Zweiten Weltkrieg in Fahrt
blieb und noch manche Rekordreise machte.

Daneben aber wurde die Fruchtfahrt ausge-
baut, deren Anfiinge bereits in die Zeit vor
1914 zuriickreichen. Die Laeisz'schen ,Bana-
nenkreuzer” sind heute ebenso bekannt wie
damals seine Flying P-Liner.
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dische Marrokkaner, die anderen fiir den Ye-
men vorgesehen gewesen. Die Verschiffung er-
folgte jedenfalls im Auftrag einer schweizer
Firma, die bei entsprechender Riickversiche-
rung so oder so schon auf ihre Kosten gekom-
men sein diirfte.

Fest steht, dal die schweizer Waffen in der
ganzen Welt einen guten Ruf genieflen, Erst
vor kurzem wurde bekannt, daf die Japaner
auf einer siidlich von Tokio gelegenen Insel
AbschuBanlagen fiir Lenkgeschosse schweize-
rischer Herkunft einrichten wollen. Man denkt
dabel auch an das neue Oerlikon Typ 54 Bo-
den-Luft-Lenkgeschofl, das eine Gipfelhthe
zwischen 15 und 20 km hat und 6 m lang bei
40 em Durchmesser ist.

Von besonderer allgemeiner und seepolitischer
Bedeutung ist das am 1. d. M. zustande ge-
kommene Staatenbiindnis zwischen Agypten
Syrien. Wir erinnern an den syrischen U-Boots-
stiitzpunkt Latakia, der dort mit Hilfe der
Sowjets entstanden ist. Es sind hier sowochl
U-Bootsbunker wie auch Brennstofflager in
Bunkern entstanden bzw. noch im Ausbau. Im
iibrigen wird von Agypten sowohl wie auch
von Syrien immer wieder betont, daf} die ge-
wisse Zusammenarbeit mit der Sowjetunion
keineswegs mit einer politisch-wirtschaftlichen
Abhéingigkeit erkauft sei. Die Bundesrepublik
kann sich, angesichts ihrer Beziechungen zu

Der Wiederauf- und ausbau seiner Reederei
nach zwei Weltkriegen ist aber nicht das ein-
zige Verdienst eines Erich F. Laeisz. Er safl
im Aufsichtsrat oder Vorstand vieler bedeu-
tender Firmen, spielte im deutschen wie auch
im internationalen Segelsport eine wichtige
Rolle, war vor allen Dingen aber auch ein
Foérderer der Kunst. Nur wenige wissen, welche
Kunstschiitze sein Heim im Laeiszhof im
Schatten der Ruine von St. Nikolai birgt. Ganz
besonders pflegte er die Musik. Auch das
diirfte eine alte Laeisz-Tradition sein, ist doch
die Musikhalle am Karl-Muck-Platz ein Ge-
schenk der Reederei F. Laeisz an den Ham-
burger Staat,

simtlichen arabischen Staaten, nur sehr zu-
riickhaltend wverhalten, um so mehr, als sie
durch die ihr auferlegten Wiedergutmachungs-
leistungen an Israel, dem Feind aller guten
Araber, sowieso schon allerhand an Beliebtheit
und Ansehen im Vorderen Orient eingebiifit
hat.

Zum Abschlufi darf vielleicht darauf hinge-
wiesen werden, dafl die GroBflugzeugtriiger-
Politik der USA auch schon driiben etwas an
Uberschwang zu verlieren scheint. Die Sache
wird allmiihlich selbst unseren amerikanischen
Verblindeten auf die Dauer etwas zu teuer.
Fiir die 324 Millionen Dollars, die die neuesten
Uberflugzeugtriiger, die jetzt in Bau sind, das
Stiick kosten, kann man schon ¢ine ganze
Reihe neuzeitlicher Atom-U-Boote mit weit-
reichenden Lenkwaffen- und Raketenanlagen
filr taktische und strategische Zwecke und
sonstige niitzliche Fahrzeuge bauen.

Ohne als riickschrittlich zu gelten, darf man
bei aller Anerkennung des Fortschritts der
neuzeitlichen Antriebs- und Waffentechnik zur
See, um nur diese zu erwihnen, behaupten,
dal die Zeit der inzwischen ja auch nicht ent-
wicklungsmiiflg stehengebliebénen, herkémm-
lichen Typen der Kriegs- und Handelsschiffe
noch nicht im entferntesten vorbei ist,

R. Andriano

Wie sagte doch der Hamburger Kultursenator
Dr. Biermann-Ratjen zu der Witwe des Ver-
storbenen: ,,Unsere Vaterstadt hat eine ihrer
profiliertesten Perstnlichkeiten, den wiirdigen
Erben einer grofien Tradition, einen Freund
der Kiinste verloren. Mit ihm erlischt nun der
ruhmvolle Name Laeisz im Mannestum, und
das ist fiir jeden echten Hamburger ein Au-
genblick ernsten und respektvollen Erinnerns.”
Es war ein schines Geschenk, dal der Ham-
burger Senat dem Gedenken des Entschlafenen
machte, als er beschlofd, der Musikhalle wieder
den Namen ,Laeisz-Halle" zu geben.

Auch bei den Seefahrern wird sein Name un-
vergefilich bleiben. Id.

VYerein Danziger Seeschiffer

Am 18. Januar fand im Grundsteinkeller des
Hamburger Rathauses das 83. Stiftungsfest
verbunden mit dem traditionellen Schaffermahl
des ,Verein Danziger Seeschiffer e. V., Sitz
Hamburg" statt. Dieser Verein setzt die Tra-
dition der Seeschifferzunft, die im Jahre 1386
in Danzig gegriindet wurde, sowie der See-
schifferbank und der Seeschiffergesellschaft,
in den Jahren 1508 und 1780 ebenfalls in Danzig
gegriindet, fort.

Zu diesem Fest war eine grofle Anzahl Dan-
ziger, nicht nur aus der Schiffahrt, sondern
auch aus Kreisen, die wirtschaftlich mit der
Seefahrt verbunden sind, erschienen. Besonders
wurde begriifit, daf auch der Nachwuchs stark
vertreten war.

Eine grofle Anzahl Teilnehmer hatte die Reise
von fernen Stidten nmicht gescheut, um an die-
sem Fest tellzunehmen.




Der nene Heuertarif

in der letzten Nummer der ,Kehrwieder" hatten wir darauf hinge-
wiesen, dafl die Tarifpartner an der Umgestaltung des Heuer- und des

Manteltarifes arbeiten. Als erstes Ergebnis liegt der neue Heuertarif

filr die Besatzungen der deutschen Handelsschiffe von 50 BRT und
dariiber vor, der ab 1. Februar 1958 Giiltigkeit hat. Aus diesem Tarif-
werk geben wir anschliefend die wesentlichsten Anderungen (mit Aus-
nahme fiir Fahrgastschiffe) bekannt:
A. Heuersiitze
I. Schiffsoffiziere
a) Festheuern

Grobe Fahrt* Kleine Fahrt® Wach.-
Grad = Gr. 11 Gr, JI* Gr, Hi* Zulage
b DM DM M h
I, Offizier 1090,— 1030,— 880,— a10,—
l. Ingenieur 1260,— 1200,— 1000,— 1020
* § 31 Abs. 4 TV 1956 wird wie folgt gedndert

.{4) Im Sinne des Heuerlarifs gilt:

a) als Kleine Fahrt die Fahrt nach den Hélen der Nord- und Ostsee, der Wesl-
kuste von Norwegen bis einschlieBlich Drontheimfjord, mach Hafen von
Grofibritannien und Irland einschlieBlich Shetlandinseln und Faroer sowie nach
den Kanal- und atlantischen Hafen von Frankreich, Spanien und Portugal bis
ausschlieblich Gibraltar;

b) als Grofie Fahri-die Fahrt,
schreitet.”

§ 29 Abs. 3 TV 1856 wird wie folgl gedndert:
«13) Die Pauschale richist sich nads der Beschiliigung des Schilles in einer der folgen-
den Gruppen:
L. Gruppe:

welche die Grenzen der vorgenannten Fahrt uber-

Linienfahrt:

Nordamerika,

Sudamerika,

Mittelamerika,

Asien (ohne Millelmeer und Schwarzes Meer],

Australien,

Afrika [ohne Kanarische Inseln, Nordafrika und Mittelmeer;

Il Gruppe: Linlienfahrt

simtliche in Gruppe | nichl sufgefithrien Fahrtgebiete

femer: Trampiahrt,
Tankiahrt;
1L Gruppe: Zwel-Wadien-Schiffe (§ 20 TV).*
b} Grundheuern
Grofie Fahrt Kleine Fahrt
DM DM
1I. Offizier 560, 450,
1. Otfizier 450,— 300,—
IV. Offizier 390,—
IL Ingenieur 740, — 570,
11, Ingenleur ; 560,— 450,
IV. Ingenieur 450,—

II, Deckspersonal *

Grundheuer \lrhmrln_lls\ erglitung
v 254 40 %
d\.r éuammg Zuschlag
Grund-
heuer
DM DM DM DM
Bootsmann und Zimmern
im 1. und 2, Jahr . - 380,— 1,90 — 48 —, 76
ab 3. Jahr 400,— 1— —.50 -, 80
L. Bootsmann, 2. Zimmermann und
Steurer fm 1, und 2, Jaht : 360, 1,80
ab 3. Jahr . 375, — 1,88
lestmann - 350,- 1,75
Feuerschutzmann im 1. und 2, Jahr d 35[!— 1,80
ab 3. Jahr 380,— 1.90
Jungzimmeérmann Im |, und 2. Jahr 210,— 1,05

—, b0

Matrose im I. und 2. Jahr 1,50
im 3. und 4. Jahr 1,63 L85
ab 5. Jahr 1,75 70
Vergitung fiir die Mehr-
arbeitssiunde (einschlieBlich
aller Mehrarbeitszuschlage)]
Leichimatrose . f 150,— 1,10
Jungmann 110
Junge 65

Vergllung lhir cigenes Zimmermannsgescurs
111. Maschinenpersonal

Grundheuer Mehrar LIL mur.]ulunu
40"

Veun '
der .{u:uhlm_j Zuschlag
Grund-
heuer
DM DM DM DM
ingenieur- und Elekinkerassistent mil
mindestens 6§ Monaten Fahrzeit als Assistent 325, | Pauschalvergiitung
Assistenl mit weniger als § Monaten Fahrzeit 295,— ) siche unter
Lagerhalter im 1, und 2. Jahr 380,— 1,90 . —.76
ab 3. Jahr 3 400, 1— —50 —.80
Schmierer, Oherheizer, Hillskesselwarler und
Pumpenmann im 1. und 2, Jahr . 360,— 1,80 45 —72
ab 3. Jahr . 380, 1,90 —, 48 —, 75

Helzer im 1. bis 4, Jahr 335,— 1,68 — 42 — 67
ab 3. Jahr 350,— 1,75 A4 —70
Trimmer 280,— 1,45 —,36 — .58
Reiniger 310,— 1,55 —39 — b2
Reiniger mit wenlger als 6§ Monaten
Fahrzeit als Voligrad im Maschinendienst 1,35 —, 3 — 4

Masdchinenjunge wie Ut.rss;uugu unter I

pro Stunde 0,65

Jahresstaffeln verslehen sich ab jetzt fur Matrosen, Heizer und Unteroffiziere als
Beruisjahre {auch bei Reedereiwechsel) der jeweiligen Dienststellung in der Schiffahrt

IV. Personal fiir Verpflegung, Bedienung, Gesundheitsdienst,
Wiischerei, Druckerei *
a) Frachtschiffe, Seeschlepper, Bergungsfahrzeuge

Grundheuer ’\itlirmh\.llsw:gu tung
feon 25 % 40 %u
der Zuschlag Zuschlag
Grund-
heuer
bM DM DM DM
Alleinkoch im 1. und 2. Jahr 380, — 1,90 —. 48 76
ab 3. Jahr 400,— 2,— —,B0
I. Koch im 1. und 2. Jahr 390,— 1,95 —78
ab 3, Jahr . 410,— 2,05 —.B2
2, Koch A A Al : 350,— 1.75 — 70
* Jahresstalfeln verstchen sich ab jetzt Berufsjahre [(auch bei Reedereiwechsel) der

Jjeweiligen Dienststellung in der Schiffahri

B. Mehrarbeitsvergiitungen
a) Festheuern
Die Festhenern schliefien eine Mehrarbeitsvergiitung in Hohe von 30 % der Festheuer ein

v dieser Mehrarbeitsvergilung gellen als pauschalierter Zuschlag far Sonn-, Feiertags-
und Nachtarbeit.

bh) Pauschalen

Pauschale
bM
Schiffsolfizier, Oberkodh, l)'ln:!s‘l:\\dld Elektriker
. Gruppe . 320,—
II Gruppe 260,—
111, Gruppe s 200, —
Alleinstevermann aul Schiffen von 301 bis 500 hkT ;
Alleinmaschinist auf Schiffen von 50 bis 500 BRT } 270,—
Steuermann und Maschinist aul Seeschleppern und Jt‘ll]\l[!ljﬁlﬂll[’t'li'jl.‘n
Alleinstenermann auf Schiffen von 50 bis 300 BRT s ; 190 —

Krankenschwester, Heilgehilfe i 200,

Assistenten [ Gruppe . 200,—
1l. Gruppe 170,—
1I. Gruppe . 185,—

Einzeliiberstundenvergiitung
Deck und Maschine

Es worden zwei Arten von Mehrarbelt unterschieden:

Gruppe A: Mehrarbeitszuschlag 25%
Wache im Halen,
Maschinen- und Kesselwache im Hafen,

F wache,

Ankerwadhe aul Reede,

Raumwacdhe,

Backschalt,

Klarstehen beim Ein- und Auslaufen, beim Verholen im Hafen, aul
Revier- und Kanalfahrien; dazu gehéren dlle Taligkeiten lm Zusammen-
hang mit dem Los- und Festmachon wie zum Heispiel:

Leinen aus- und einbringen
Ankermanover,
Bereitlegen von Leinen,
Herausholen und Wegstauen von Trossen,
Fallreep aus- und einbringen,
Mehrarbeitszuschlag 40%
Alle {ibrigen In Gruppe A nich! genannten Arbeiten

Gruppe B:

Verpflegungs- und Bedienungspersonal

Frachtschiffe
Gruppe A: Mehrarbellszuschlag 25 %

fiir alle Mehrarbeitsstunden in der Zeit zwischen 6.00 und 21.00 Uhr

Mehrarbeltszuschlag 40%
fiir alle Mehrarbeitsstunden in der Zeit zwischen 21.00 und 6,00 Uhr

Gruppe B:

Fahrgastschiffe
Mehrarbeitszuschlag 25% )
{iir alle Mehrarbeiisstunden in der Zeit zwischen 6.00 und 22.00 Uhr,
Mehrarbeitszuschlag 100 % _
fiir Mehrarbeitsstunden in der Zeit zwischen 22.00 und 6.00 Uhr unler
Abgeltung aller gesetzilichen Zuschllige.

Gruppe A:

Gruppe B:

Scehmutzgeld

gemah § (§ 37 TV) DM 4—
§ 37 Abs. 3 TV 1956 entfallL.
Hinw Die bisherige Kleiderzulage gemab § 37 Abs

festen Bezligen bericksichtigl.

3 TV 1956 Ist nunmehr in den

Bereitschaftspauschalen

(unverandert)

ZU EINEM TEXIER

IST IMMER ZEIT

DER KLASSISCHE
WEINBRAND




Was den Seemann sonst noch interessiert

Jahresbericht des Deutschen Hydrographischen Instituts

Das Deutsche Hydrographische Institut hat kiirzlich seinen
11, Jahrespencht uper die latigkenl im Kalenderjahr 1956
vorgeiegl, In der umiangrelcnen Ausarbeilung wird u, a.
foigenaes ausgetuhri:

«Es gelang, die Nautischen Veroffentlichun-
gen mix ger gewonnten Reyeimabigkeit herauszugeben,
Herausyegeuven wurae ein Seendandouch in neuer Aullzge
ein welleres befinae! sich im Druck, Hei 12 anderen See-
hanavuchern wuruen veraltete Nachirége durch neue er-
seizi, coeniais in neuer Aunage erschiensn die Schriften
«Minengeiahrdete Gebiete® (alle Meere wmiassend), ,Minen-
gelanr und Zwangswege in der Nordsee® und ,Winter
betonnung der deutscnen Kistengewasser 1956/37°,

Fur die nahezu vergrittenen Monatskarten des Nordatlan
tischen Ozeans beundet sich emm Nadwdrudk in Vorberei-
tuny, der kieinere berichtigungen enthait. Die ebentalis
vergrilienen Monatskarten und das Dampferhandbuch fir
den Indiscnen Ozean werden zusammen mit dem See
welleramt vollig neu bearbeitet.

Die wochentliche Aullage der ,Nachriditen [ir Seefahrer®
mit ihren Anlagen . Zwangswege® und  Deckblatter zum
LeuchUfeuerverzeichnis® mulite, um nmil dem Wiederautbau
der Schiffahrt Schritt zu halten, ermeut um 350 auf 2950
Exemplare erhohl werden. Daneben verbreilete der Nau-
tische Warndiensl zahlreiche dringliche Nachrichten tber
die Kustenfunkstellen oder den Rundiunk.

Alle im Vorjahre herausgegebenen Binde des Leuchi-
leuerverzeicinisses wurden wieder nadi einjahriger Lauf-
zeit durch Neuauflagen erselzt. Aus den bisher noch nicht
erfabten Gebleten ist Teil X (Westseite des Stillen Oze-
ans| In Bearbeltung und wird voraussichilich Anfang 1958
erscheinen,

Der in Ringbuchform vorliegende Naulische Funkdienst
fand so regen Absatz, dal slle vier Bande neu gedrudkt

werden mufilen. Die Besitzer Alterer Ausgeaben werden
hiervon nicht betroffen, wenn sie das Werk durch Ein-
darbelten der In den Nachtrigen regelmibig ersch
Ersatzblatter sorgfaltig auf dem neuesten “Stand gehalten
haben. Mit dem erstmalig erschienenen ,Seitenverzeichnis®
wird den Benulzern eine einfache Kunlmllm{jglld’lkeit ge-
Loten.

Die Verbindung mit der praktischen Seefahrt wurde durch
Schriftverkehr, Besuche und Informalionsreisen einiger
Sachboarbeiter weiter vertieft. Besonderer Dank gebunrt
den Kapitinen, Schilfsollizieren, Reedereien und Organi-
tionen sowie den deutschen Auslanusveriretungen und
Behourden, die durch zahlreiche Berichile, Mittellungen und
Anregungen sowie durch Einschiliungen unsere Arbeit
wesentiieh forderten

Im Jahre 1956 schritt die Erneverung des Seekarten-
werks weller forl. Die Zanl der aul den neuesien
Stand gebrachlen Seekarten konnte auf 798 Seekarien
erhoht werden. bis aul eimge wenige Kustenkarien, die
noch in Bearbeitung sind und schon in nachster Zeit er-
scheinen werden, sind jetzt auch alle Karten des Golles
von Mexiko, des Karibischen Meeres und der Westindi-
schen Inseln berichtigt herausgegeben, Von den aul An-
regqung des Seeverkehrsbeirates [Ausschull fur die Ange-
legenneiten des Deulschen Hydrograpnischen Instituts)
wieder herauszugebenden Seekarlen der Ostkiste der
USA sind die Kustenkarten bereits soweil bearbeitet, dall
elwa die Hallte von ihnen demnéchst erscheinl,

Die Vermessungsarbeiten der Vermessunys-
fahrzeuge ersireckien sich in den heimischen Gewassern
auf folgende Gebiete: S blet zwischen Westerems und
Hubertgat; Seegebiet vor den ostfriesischen Inseln Bal-
trum und Langeoog (Adcumer Ee); Auben- und Innenjade;
Falsches Tiel emnschl. Neu-Falirwasser und Grol-Pulengat,
Noraer- und Suderpiep; Aubeneider; Norder-Hever (von

Pellworm-Hafen bis zum Strand); nordlicher Teil wvom
Schimal-Tie! einschl Ruler-Gat und Land-Tiet; Norder-Aue
mit Amrum-Tiel und &uBeren Teil der Sdder-Aue; ostl.
Teil des Horoum-Tiefs; Steingrund; Gewdsser westl. und
silidl. von Helgoland und der Dine; #duBeres Scegebiet
vor den ostfriesischen Inseln Juist bis Wangerooge und
sidl, Tell des Schmal-Tlefs, Die drel lelztgenannten Ver-
messungsaufgaben konnten nicht yanz zum Abschlub ge-
bracht werden,

Zur Beschafiung der Unterlagen fir eine Neuausgabe einer
Fischereikarte unternahm VFS .Gauss* eine Vermessungs-
lahrt in die Gewdsser zwischen Island und Gronland.

Neben seiner Vermessungst@tigkeit fihrte VFS _Gauss”
acht Forschungs- und Versuchsfahrien durch,

Die beiden Wradksuchboote stellten auf den im ndheren
Kistenbereich liegenden Zwangswegen, im Beteich der
Flubmindungen und der Ver
11 neue Wrack-Positionen fest und ubemmilen 44 bereits
Iriher bestimmte Wracks aul Lage, Zustand und Tiefe.

Fir das mit Ende der Vermessungsperiode auller Dienst
gestellle Verm gsschiff ,Rungholt* (KFK) wurde knde
Dezember das neu erbaute Verms hifl ,SG q°
in Dienst gestellt,

Das Nautische Jahrbuch und dieGezeilen-
tateln, deren pand | durch Aumaume zweier nor-
wegiscner Haten erwenert wurde, erscuteuen wie ublicn.
Der Leitmesserpriufdienst ertunr eine weilere
Zunanme der Prutungen von Schitfs-Chronometern. Voo
der Gestellung von Mielchronometern durch das [nstitul
wurde in Schitfahriskraisen wiederum reger Gebrauch
gemacht,

Im Bereich der Naulischen Technik wurden im
Beriousjanr zur Verbesserung der Schiftssicherheit zahl-
reiche Unlersuchungen, krprovungzn und Prulungen nau-
tischer Anlagen unu Gerate sowle die Durchbiloung oder
Behschatlnnq widhuger peuer Prufemnctun~en durchge-
tihrt.

Auch die internalionalen Beziehungen des
Instituts erfuhren eine ertreuliche Vertietung durch reye
Zusammenarveit mit dem Internalionaien Hydrograpii-
schen bBureau in Monaco, dem Internationaien Kal fur
Meeresior in Koy und mit einigen der i
Internationaien Rat fir wi chaftliche [
mengesauossenen Urganmsationen.

Die sieben fetten Jahre . . .

Seit 1950 waren Lohnerhohungen in einem Ausmal mog-
hien, aas memand, auch e Gewerkscmall nicht, vVoiaus-
seuen sonnie. in sieven Janren stiegen die brutlostunden-
und -wommenverdiensie um menr ais o0 %, Da die Preise
in dem genannien ZLeitraum pur um 13 % anstiegen, ver-
besserte sich  dementspreciend der Lebenssianuard der
;\ruelmr betrachtiich. In aer aktuellen Loundiskussion

wir A L die Jjede [ir sich aul den
erswen ohck nichi von aer Hand zu weisen sma. So er-
klart die Wirtsmall: Es ist onné wine Preiserhohung fiir
uns uniragoar, Loantorgerungen von 10—20 % zu eriuuen.
Die Geweissthalien hallen uem entgegen: Das hapt il
immer gesayt, aber doch waren aiese Lohnerhoduigen
mugidh. Wer nat recatf

. der Lohntiite

Die Lohnforderungen dieser sieben Jahre steben zwar
meist aul ewen gewissen Widersiand, wurden teilweise
sOyar erst nam uartem "JDQEH vereinbart und waren in
manchem Wirtschartszweig — man denke nur an Kohle
und sameisiungen — die unmittetbare Ursache zu Preis-
erhonungen. Anderseils zwangen sie auch die Unter-
nenmer zu strengster Kalkwauon und Rationalisierung.
Teilweise wirkien sie inloige cer durch sie verliehilen
Nadifrage ais Motor der Produktion. Kann das so weiter-
genenf — Diese sieben letten Jahre des Lohnanstiegs
verdanken wir aullergewdhniichen Umstanden., Die Wirt-
schaft begann nach der Wahrungsreform praktisch bel Null:
aber schon seit 1933 waren infolge Lohnstops die Lohne
nur mimimal gestiegen und die Arbeiter durch Aulristung
und Krieg kaum in den Genull der Fortschritle jener Zeit
gekommen. Als die deutsche Industrie an den Wiederauf-
stieg ging, konnle sic grolenteils aul dem inzwischen
erziellen technischen Forlschritt der westlichen Lander aui-
bauen. Der Marshall-Plan brachte groBzugig direkte Hilfe.
Die Wirtschalt kam zunehmend in den Genull der Koslen-
degression — ihre fixen Kosten wle Zinsen, Verwaltung
usw, verloren pro Produktionseinheit an Gewlcht. Da auch
die Leistungskralt des Arbeiters anstieg, dank besserer
Erndhrung und well die neue, stabile Wahrung das Geld-
verdienen wieder relzvoll machlte — erhéhte sich die
Produktion rasch. Als 1950 die Lohnerhohungen begannen,
war also gewlssermalen ein ,Vorral an Produktivitat®
vorhanden, den eme aufblihende Wirtschaft uberdurch-
schniltlich weiter anreichern konnte. Allerdings nicht in
dem Ausmall, wie die Lohnerhéhungen den Produktivitits-
vorrat verringerten. Nun st dieser Vorrat an Produktivitat
aufgezehrt, und rwar schon seil 1056, Seitdem tonl war-
nend die Alarmglocke der Preiserhthungen — als Zeichen,
dal die Lohnerhohungen nich! mehr durch eine gleich-
starke Produktivitdtszunahme ausgeglichen werden Konne.
Dies geht auch aus den laufenden amtlichen statistischen
Erhebungen klar hervor. Nachdem von 1851 bis 1955 sich
der Preisindex fiir die Lebenshaltung einer mittleren Ver-
brauchergruppe zwischen 108 und LI0 (1950=100} bewegte
und wir in diesen [inf Jahren stabile Preise hatten,
wurde dies plétzlich anders: Seitdem stiegen die Lebens-
haltungskosten indexmaBig auf 117, also um 6 %s. Damit ist

auch die Frage beanlwortet, ob das so weitergehen kann:
s mull emie rause einueten, bis auch die beiuigung der
Preise zeigy gall ein neuer ,Vorral an Produkuvitat® sich
zu bigen beginnl. Der Dusseldorter ,lnousiriekurier”
schreibt in diesem Zusammennany, die deutscne Wirtschall
habe in diesen Janren der grotien wirlschaithchen und
sotialen Forisanritle den bedeutenden Vortell gegenuber
der ceit nam IWd3 geuapl, gall unprocukilve wxusiung-
s n — ang von aem ZIum ngI!E[l leu der
Llunsulen W1rzsumn wieder zuyule kommenden Besal-
Zunysaosien — lorueen,

Gelal trefien

Nicht wenige unserer westlichen Nachbarlander sind in
innauonisusche  Sonwiengaeilen geiaten, Dabel baben
neven erneoudien Vorkiegs- ung Kusiungsiasien (vor
allem Frankrein) die loun- und soliaipounsosen bntwidk-
lungen eine vernangmisvoile Kolie gespieil, in aer bundes-
repusik, wo die Kusmungsausgaben bisher in Foim ger
Besazungskosien weniger gewichitig waren, (reten die
Kustungsiasien mit honen luanznienen Antordérungen nun
als ein neies wirtschattspoliusches Problem aut. Wie im
oben zitierten Artikel des .industriekuner® mit Hecht
vom knde der .sieben feilen Janre der Lohntute® die
Rede war, so charaktensiert die ,Deulsche Zeilung und
Wirischalls-Zellung™ nicht von ungelshr zuldlllg zur glei-
chen Leil mit der gleichen Ankundigung vom Ende der
fetten Jahre die Situation unserer Staatsfinanzen. Etwas
wie das Bewubtsein vom Ende einer Perlode (ppiger Aus-
gabenmoglichkeiten in Wirtschalt und Staat scheint also
in der Luft zu liegen. In der Lohapolitik sind es die vor-
arst erschopiten ,Vorrite an Produktivitdt®, in der Finanz-
politik  des Staates ist es der von einem dberaus
ausjobelreudigen Parlament abgebaute ,Juliusturm®, die
Uberschiusse aus uberhohten Sieuern, die eme gebiete-
rische Grenze selzen, Ob es Uberhaupl gelingen wird, die
plotzlich auftauchenden hohen Ristungslasten ohne Steuer-
erhibungen zu bewdltigen (die fhrerseits die Bewegungs-
freiheil der Wirtschaft und damit audh ihre Investilions-
bereitschaft weiter einengen mibte), steht noch dahin.
Aber diese Riistungslasten missen getragen werden. Sie
sind der Preis fir den Schutz der Freilieit unserer staat-
lichen, wirtschaftlichen und sozialen Ordnung, und letzten
Endes auch der Preis fur unsere personliche Freiheit.
Rustungen lassen sich nach allen volkswirtschaftlichen Er-
fahrungen aber nur durch Konsumverzicht finanzieren. Es
besteht der Plan, [Ur die Wallenkfute im Ausland zu-
nidchst den sogenannten ,Devisenturm® in Anspruch zu
nehmen. Obwohl damit wahrungspolitische Probleme (Dek-
kung der D-Mark durch Gold und Devisen) verbunden sein
konnen, mag dies zunichst angehen. Was aber, wenn der
Devisenturm ebenfalls aufgebraucht ist? Dann konnte sich
eine Beschrinkung der Importe vielleicht weniger von
Rohstoffen und Erndhrungsgitern als von marktpolitisch
notwendigen Fertigwaren als erforderlich erweisen; denn
ein standig hoher Devisentiberschull aus einer unverdndert
hohen Exporigquote |5t angesichts dauernd sleigender
Lohne, die zu steigenden Preisen fihren missen, keines-

wegs mil Sicherheit zu erwarten. Geringere Importe wir-
den aber das Warenangebot verknappen. Eine gewisse
Verringerung des b markt-War: b mull auch
aus dem wachsenden bedarf der Bunaeswehr erwartet
werden. So tretfen also verschiedene Gefahren lir eine
ausgeglichene wirtschaftliche und soziale Entwicklung zu-

Diese ZLu hinge gilt es bei den gegen-
wirtigen Lohngesprachen zu erkennen.

Korrekturen

Erhard hat mit seiner letzten Rede gewaltiges Aulsehen
erregt. knisprechend laut und kritsch ist das bcho. Davel
wirde vielleicht die Arbeiterschalfl selbst den Gedanken,
lieber wimuer eine Stunde mehr als noch wenlger zu
arbeiten, in ihrer Mehrheit durchaus nicht unbedingt ver-
werfen. Denn die Lohntuten sind dunner geworaen, oh-
wonl die Stundenlohne kraftig stiegen. Ob das Mehr an
Freizeit .zu leuer® Ist, kann eben nur der Einzelne ent-
scheiden, Es mag dahingestelll bleiben, ob Erhard wirk-
lich an eine Wiederaufstockung der Arbeitszeit denki. Er
ist wohl zu sehr Realist fur den Versuch, das Rad der
Entwicklung zuruckdrehen. In seiner Rede liegt jedoch
der Ton unverkenbar aul der Forderung an die Sozial-
partner, das rechte MaB anzuerkennen: nicht 5% Einkom-
menserhohung zu fordern und zu gewdhren, wenn in den
kommenden drei Jahren der Produktivititszuwachs nur
3 % betragt.

Von anderen Erhard-Reden unterschied sich diese durch
grofen Ernst, Und ernst ist es ihm auch mit den in den
Jahren seither an politischen Widerstinden immer wieder
gescheiterten Entzerrung des Preisgefliges. Nach Experlen-
urteil wird sie Verbraucher und Wirtschalt rund 4 Mrd.
D-Mark kosten: 750 Mill. fir Bundesbahn-Tariferhthung

30 Mill. im Omnibusverkehr von Bahn und Post sowie Pri-
vatem, 130 Mill. im Giiterfern- und 110 Mill. im Giter-
nahverkehr der StraBe, 250 Mill. bel Binnenschiffahrts-
tarifen; 300 Mill. Mieterhéhungen im Sozialen Wohnungs-
bau und 1| Mrd, Angleichung der tbrigen Mieten, schliefi-
lich 250 Mill. Krankenkassen-Beltragserhthungen und 200
Mill. Postgebihrenerhohung — wahrend rund 1 Mrd. DM
fur die vollzogenen Preiskorrekturen bei Kohle, Stahl,
Elukmzilat und Gas, bei Sud{smtidunger Brot und Zucker
i realisiert sind. Zugeg — das ist viel auf ein-
mal, aber schlieBlich mul Ordnung geschaifen werden,
Und dies keineswegs nur um der Ordnung willen! Denn
bei wachsender Belastung des Bundeshaushalts miften die
Steuern erhoht werden, wenn weiter Subventionen gezahlt
wirden. Mehr Steuern bedeuten auch fir den Arbeiter
Mindereinnahmen; fiir die Wirtschaft aber Einengung der
Investitionen und damit lir die Allgemeinheit Stagnation
im wirtschaftlichen und sozialen Fortschritl. Diesen Zusam-
menhdngen ist in der néchsten Zeit breiteste Publizitat
2u wunschen.

CHEFZIMMER-
EINRICHTUNGEN

SCHULBEDARF - BRIEFPAPIER - FOLLHALTER . GESCHENKARTIKEL
BUROMUDEL IN HOLZ ODER STAHL - BUROMASCHINEN ALLER ART

SOENNECKEN

bock & danckhwerts
ALTER WALL 67 - HAMBURG 11 -

LIEFERT SEIT JAHREN ZUVERLASSIG UND EXAKT

MONKEDAMM 17-8

boda

34 86 57
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DER SEEMANNSMISSIONEN

Nai lach Canit ool

Hamburg, Woligangsweg 12

Goltesdienst; Jed, So. 10.30 h

Waochenandacht: Jed. Mo, 8.00 h
Tonlilm: Di. 25. 2., 19.30 h
Musik. Unterhaltungsabend: Di. 11. 2., 19.30 h
Preis-Skat: Di 4.3, 1930 h
Ausspracheabend: Do. 13. 2., 27, 2., 19.30 h
Heimabend: Jed, Fr, 1930 h
Fernsehen: So,, Mo, Mi. u. Sb,

Sprechstunden d. Seemannspastors; Jed.” Mo. u. Do. v,
4—10 Uhr w. n. Vereinbarung.

Hamburg-Allona, Gr. Elbstr, 132

Gaottesdienst: Jed. So. 10.00 h
Seemannsirauen: Di. 11, 2., 20.00 h
Seafahrisschuler: Di 4, 2, u. 18.°2,, 20,00 h
Heimabend: Di. 25.'2, 20.00 h
Filmabend: Jed, Fr. 20,00 h

Fernsehen; Jed, 50., Ml. u. Sb, 20,00 h

T oy Eai
Reimarussirafie 12

Hodhamt und Predigl:
Gemeinschalismesse:

«Stella Maris®, Hamburg 11,

Jed. So, 15.00 h
Jed, Do. 20,00 h

Fernsehen: Tagl. ab 20,00 h
Fllmabend: Jed. Fr. 20.00 h
Tanz: Jed. So. 16:30 bis 1830 h

Jed., Do. 2045 bis 2245 h

Bunter Abend: Jed. So. ab 20.30 h.

Seem i heim Kiel-Haol , Jagersberg
Mo. 20; 1, und 17. 2.

d "

Frauennachmittag:
Weltere S hei

Bremen: Stephanikircihol

Bremerhaven-M.: Schillerstr. §3/35

Bremerhaven-Fischereihafen; HoebelstraBe 10

Brunsbiittelkoog: Schleuse (Seemannsirauenheim)

Bisum: Fischereijugendheim

Cuxhaven: Deidistrabie 45

Omden: Am Aullenhalen

Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Helgoland:

Kiel-Hollenau: Kanalstr. 64 Sidschleuse
(Seemannsirauenheim)

Libedk: Untertrave 1.

Hiien

3 < It

Stadk kAt Svarl 1 16

Tégl. ab 19,30 h (auber Do, u. Sb.)
Kafige- u. Heimabend: Jed. So. u. Mi.

Deutsches S heim Turku, Sat katu-H gatan 27

(in der Scharischilizenkapelle des Doms);
So. 23. 2. und 8. 3. 14,00 h
Gesell, Belsammensein: Jed, DI, 19.00 h (Seemannsheim)
Leseraum, Spielraum,
Hibliothek:

Golttesdienst

Taglich geoffnet

Helsinkl: Bernhardsgatan 4

Guleborg: Skangatan 27

Malmb: Ingelstadgatan 4

Bristol: Cothan

Cardiff: 77 Cowbridge Rd., C-East

Hull; 27 Bethune Ave., Anlaby Park Road South
Leith: Chalmers Crescent Edinburgh 9

London: 59 Alie Street, Whitechapel, E 1
Liverpool: 25 Langdale Road, Senfton Park

Dubtin: 21 Merlyn Park

Amsterdam: Waelsteg 3

Rotterdam: s'Gravendykval 157

Antwerpen: Auskunlistelle {. Seeleute im Konsulat
Athen: Odos Sina 66

Bilbao: Ybarra 31—50 dcha

Hoboken N J.: 64 Hudson Streat

Philadelphia: 1402 E. Moyamensing Av.

Adelalde: 20 Marlborough Street

St. Peters Whyalla (Siidaustralien): 166 Elliot Street
(Weltere Seemannsheime sind aus den Blitlern der Deut-
sdhen Seema ission zu hen).

GriiBe aus dem Heimathafen

Die nlichste Seemannsgrubsendung wird won der Deui-
schen Welle in Kéln ausgestrahlt am 1. und 29, Mar.
Die Wellenldnge in Richtung Nordamerika hat sich godn-
dert. Bilte nolieren:

im Ausland

In Rich Wellenling Freq Sendezeit
Fernost 13,85 Meter. 21 650 kHz 07.15 GMT
25,44 . 11785 . 07.15
Nahost 13,96 . 21 490 14.45
16,84 17818 -, 1445 .
Alrika 16,84 . 17815 . 18.15
19.64 . 15235 1815 .
Sudamerika 19.51 . 15375 . 22,15 .
544 . 11795 . 2245 .
Nordamerika 2544 . 11785 . 045 .
{am néchsten Tag) 31,12 » 9640 01.45 .

Der Weg zum Patent

Seefahrtschule Bremen

Es beslanden die Prufung zum Seesteuermann aul grolier
Fahrt (AS) am 24, Januar 1958 die Herren:

Uleter Barlels, Etich Bohme, Konrad Buliring, Werner
Dierdks, Manfred Dohmeyer, Heinridi Fanibuson, Kuubo
Gemperlein, Hermann Horutz, Ulndr Jonutts, Friedrion
Kosiowskl, Manited Kroger, Slegined Kruger, Volser

Kusche, Siegfried Liettien, Olal v. Maydell, riemz-Helwul
Meyer, Guother v. Qertzen, Klaus Oltmann, Gethard
versdl, Wollgang Quade, Georg ieicunann, Geruaid Vos,s
wemer Wonibrandl,

Am 17. Januar 1958 bestanden vor der Prufungskommission
der Uberpostdirektion bremen lolgende Henen die Pru-
fung zuth Erwerb des Seejunkzeugnisses 2. Klasse.

Klaus Bemmerer, Helmut Blume, Herbert Brandi, Helmul
wunkel, Heinz Kalinoski, Hermann Kies, Dietrich Koschel,
feilel mremes, Horst Kuhn, Gerhard Kuhs, Gerhara Ka-
prael, Bruno Renner, Roll Sommer, Hans-Gunther Stasm

Bau- und Ingeaieurschuie Bremen

Im Dezember 1857 haben die Prulung zum Schiffsinge-
niewr Il bestanden die Herren:

Max Ballenberger, Herbert Bischoff, Eberhuard Dodegye,
Wernetr Goerison, Erich Hadeler, Harald Holfmann, Gen
Kirchholl, Karl Klewinghaus, Dieter Kodh, Horst Kunning,
Lieter Kister, Hellmuth Lange, Kairl Menzel, Peler
Nendza, Walter Rust, Karl-leinz Seiler, Gunther Schmitz,
Gunter Steindarf, Gunter Stephan, Frieandi Ursprum,
Hans Waitschies, Gerhard Wiese, Gunter Zeidler,

Zum Seemaschinisten 1 die Horren:

Erich Bachmann; Erich Balk, Allred Brandt, Hermann
Breuer, Hans Detje, Adoll Duis, Waller Franke, Wilhein

Gerdes, Helmut Kiuwe, Stelan Link, Hermann Nieder-
strasser, Harald Rohling, Hans-Jvachim Sell, Willieln
sdirbder, 'Gottlob Sdiuler; Heinz Vetter, Kurt Wegner,
crch Wellert, Ench Will,

Zum Seemaschinisten I die Herren:

Horst  Ahlhorn, Herberl Enk, August Genz, Dietrich

Gnoyke, Kurt Hauck, Georg Hauke, Otlto Keller; Hou
Kutk, Karl Lobach, Ewald Mauson, Hans-Jurgen Naumann,
Georg Ollik, Walter Penning, Heinz Poters, Waller
Pluntke, Herbert Schlegel, Reoit Scumidl, Heinz Schulze,
Friedrich Wustl, Klaas Zimmermann, Lotar Zukunil

Seefahrtschule Bremerhaven

An der Seelahrischule Bremerhaven bestanden folgende
Herren die Prufung zum Kapitin in grofler Hochseelischerel

(B5):

Lrnst Braun, Franz Erdmann, Helmul Fraok, Heinz Fuhi-
mann, Frite Gerdes, Wilhelm Kruse, Fritz Lepaci, Karl
Lorey Wilhelm Piotraschke, Karl Tobel, Emil Weler;
zum Kapitin aul kleiner Fahrl I (Ad):

Gottfried Bendfeldt, Harri Possehl, Wilfried Tietjen;

zum Seesteuermann In grober Hochseeiischerei (B4):
Gunter Andrée, Martin Bedker, Bruno Faust, Franz Freese,

Hans Georg Hollander, Willi Knuschke, Herbert Noll,
Gearg  Nolscher, Walter Pauleck, Franz Peper, Willl
Schmidt, Hermann Seqgeldce;

zum Seesl auf klel Fahrt [A2):

Wollgang Jahnke.

Seefahrtschule Hamburg

Es bestandes die Zwischenprilung zum Seeslevermann aui
grofier Fahrt — AS§ 1l — am 24. |. 1958 folgende Herren:
Jan von Appen, Adoli Diederich, Ernst Duhrkop, Gerl
Franzkeit, Uwe Hartz, Jens-Peter Hoffmann, Jan-Erik
Hunger, Uwe Kruhl, Gunter Langer, Klaus Manthe, Roll
Marhenke, Uwe Meyer, Wemner Meyer, Jorg Otto, Werner
Paulick, Henning Refardl, Heinz Roper, Jurgen Schiwandl
Rembert von Storch;, Hans-Jurgen Wedler, Edzard Wilken,

Es bestanden dle Priifung zum Kapitin auf kleiner Fahrt 1
am 20, Januar 1958 folgende Herren:

Georg Peterson, Erich Franke, Hans Griesbach, Hans
Hagemann, Wilhelm Ginter, Dletrich Herfurth, Eugen
Jiunemann, Robert Kellner, Lothar Kohler, Kurt Kolzow,
Rudoll Kaorbelin, Heinz Kowalski, Ginter Kuhlmey, Ger-
hard Kurth, Heinz PrieB, Gustay Schinowski, Hans Schulz,
Alex Stegen, Robert Zach.

Es bestanden am 30, Januar 1958 die Prifung zum See-
schifier aul Kistenfahrt und zum Seeschiffer in kleiner
Hochseefischerel folgende Herren:

Georg von Appen, Gunther Gaul, Otto Goldenbow, Peter
Graap, Paul Kolster, Rudolph Martinius, Albert Mente,
Alfred Meyer, Albert Mohrdieck, Hermann Zornig.

Seefahrtschule Leer/Ostfriesland

In der Zeit vom 14, bis 17, Januar 1958 fand eine Zwi-
schenprifung zum Seesteuermann aul grofler Fahrt {A5-11)
statt, die folgende Herren bestanden:

Wiibbo Brandl, Alfred Buscher, Wilhelm Janssen, Helmut
Hinders, Helmu! Kutschera, Gerd Oltmanns, Alfred
Reemts, Klaus Reiter, Santke Saathoff, Onno Tapper,
Udo Vélcker, Heinrich Warrings,

Seefahrischule Liibeck
Die am 25. Januar 1958 beendete Hauptprifung zum
Seesteuermann aul grofier Fahrt (A §)

hestanden die Herren:

P. Adolph, E. Anschitz, R. Balk, J. Bielfeldt, H. Brodks,
). Dickhuth, G, Falk, H.-E. Gerstenfeld, K.-O. Groowoldt,
G, Hampel, P. Hodh, G. Krdmer, A. Kullanek, J. Landl,
R. Lender, K. Maal, G. Madsen, E. Micel, P. Moller,

G. Neumann, A. Nideerl, K. Quidk, U, Spitz, J. Stoldt,
S. Strasser, H. Thiessen, A. Zohr.

Die am 30, Janupar 1958 bLeendete Zwischenprifung zum
Seeslevermann aul groller Fahrt (AS II)
bestunden die Herren:

H. Bulan, . Fenske, G. Kraicz, K. Laascy, W. Luszyk,
H. Passoth, F. Robitz, F. Roder, U, Schiitt, D. Treptow,
F. Unger, R. Bardischewskl, R. Bialek, M. Bickel, J. Deth-
lels, H, Ermer, R, Fricke, F, Jacobi, H. Jacobsen, F, Lam-
bertz, A, Pawelczyk, H.-L. Petersen, . Pletras, P. Runge,
H. Schaeler, K. Sdwltz, D, Stegmann, H. Wagner,

&

100 Pfund Strafe fiir Uberladung

Am 20. Januar wurde in Swansea Kapitidn Sch.
vom MS. ,Klaus Block" zu einer Strafe von
100 Pfund verurteilt, weil sein Schiff liberladen
war. Es sollte beim Bintreffen in Swansea um
10 em iiber die Marke beladen gewesen sein.
~Klaus Block" hatte eine Ladung Holz von
Schweden an Bord. Kapitin Sch. gab an, daB
die Uberladung durch das an der Decksladung
anhaftende Eis sowie durch Schnee entstanden
sel. Auferdem konnte ein Ballasttank nicht ge-
lenzt werden, weil die Rohre zugefroren waren,

In Hamburg feierte man ,,Fest Seefahrt 1958"

Am 18, Januar 1958 fand in der Festhalle von
Planten un Blomen das diesjihrige , Fest See-
fahrt" unter dem Motto ,Leinen los' statt.
Auch diesmal lag die Leitung der Veranstal-
tung wieder in den Hénden der Organisation
wFest Seefahrt e. V." im Zusammenwirken mit
dem ,Verband Deutscher Kapitine und Nau-
tischer Schiffsoffiziere e. V." und der ,,Nauti-
schen Kameradschaft Hansea von 1886 e. V.
Ein groBartiges zweistiindiges Programm des
Norddeutschen Rundfunks unter Beteiligung
zahlreicher Kiinstler und namhafter Kapellen
leitete das Fest ein, das diesmal in einem
reprisentativen Rahmen und unter groBerer
Beteiligung aller Kreise der Seefahrt begangen
werden konnte. Zahlreiche und gute Gewinne
konnten bei einer GroBtombola aus den Gliicks-
trommeln gezogen werden. Der Reinertrag des
Festes wird der Deutschen Hilfsgemeinschaft
filr ihre sozialen Aufgaben zur Verfiigung ge-
stellt.

In humorvollen Worten fiihrten Angelika Feld-
mann und Chris Howland durch das gelungene
Programm. Wenn auch Herr Howland als
wahrscheinlich gebiirtiger Amerikaner im letz-
ten Augenblick fiir den urspriinglich vorgese-
henen Ansager eingesprungen ist, so will es
uns nicht richtig erscheinen, auf einem so ty-
pisch deutschen Fest einen mit stark ameri-
kanischem Akzent spreéchenden Ansager, des-
sen Leistung damit keineswegs geschmilert
werden soll, vortragen zu lassen.

Es zeichneten und fotografierten fiir Sie: Conti Press S, 20;
Ludwig Dinklage S. 19; Emst de Jong S. 18; Dr. Horst
Kandler 5. 20 und 21; Hugo Klement (Kap Horn) 5. 23;
F. Laeisz (Archiv) S. 28; Litbeck (Presse- und Verkehrsamt)
S. 19§ Heinrich Medvey S. 24 und 15; Orenstein-Koppel u.
LMG (Werkauinahme) 5. 17; Egbert Thomer S. 22.

STULCKENWERFT HAMBURG sccronoer s

Neubauten bis 20000 TDW - Umbauten - Reparaturen - 6 Docks bis 8000 t Tragtahigkeit

TELEGRAMM: STUELCKENS-HAMBURG

TELEFON SAMMELNUMMER 311131

FERNSCHREIBER 0211312
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Die Wetften meldeten. . .

Alkt.-Ges. ,,Weser”, Bremen

1296 MS. Tilo von Wilmowsky®, 17 000 tdw, (. Krupp-
Seeschiffahrt GmbH., Bremen. Probef, 20. 1. 58

1316 TD. (tu) Western Clipper®, 18 000 tdw. {. Redern-
aktiebolaget Clipper, Malmo, Stapell, 6. 1. 58

Akt.-Ges, ,,Weser', Werk Seebeck, Bremer-

haven-G.
824 MS. .Continental Trader®, 4144 BRT, 1. United
Steamship Corp., Panama. Probel. 24. 1. 58
B840 FMS. ,Thormodur Godi®, 800 BRT, [, Bacjarutgerd

Reykjavikur  Hafnurhusinu, Reykjavik. Stapell
af

Atlas-Werke A. G., Bremen

396 MS.  Nortropic®, 4100 tdw, . North Atlantic & Gulf
Steamship Co,, New York. Stapell. 28, 1. 58

Blohm & Voss AG., Hamburg

798 MS. ,Hoegh Cairn®, 8438 BRT, (. Leil Hoegh & Co.,
A/S, Oslo. Probetf. 31. 1. 58

799 MS.  Noordvijk”, 15500 tdw, [ Erhardt & Dekkers,
Rotterdam, Stapell, 30. 1, 58

Heinrich Brand, Oldenburg i. O.

141 MS. Heinrich Brand®, 1400 tdw, §, Part, Reederei
JHeiorich Brand" (KR.: Dierk Emnst di Buhrj,
Oldenburg i. O. Stapell. 16, 1, 58

Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack

871 TMS, ,Grena®, 19800 tdw, [ J.
Rederi A/S., Bergen. Probel. 6, 1. 58

Deutsche Werft Akt.-Ges.,, Hamburg-Finken-
werder

716 D. ,Rio Grande*, 35 500 1dw, [. Transworld Carriers
Inc., Panama. Ausgedockt 11. 1. 58

718 MS. .Tagaypay", 10800 tdw, f, Wilh. Wilhelmsen
Oslo, Stapell. 30, 1. 58

Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft,
Werft Korneuburg/Oslerreich

566 MS. .Perseus®, 1. D.G. _Neptun®, Bremen, Ablirg
31,12, 57

Hanseatische Werft GmbH., Hbg.-Harburg

5 MS, Edertal®, 4200 tdw, I. J. A. Reinedie, Ham-
burg. Stapell. 14. 1. 58

J. G. Hitzler, Lauenburg /Elbe

623 TMS. ,Ellen Essberger*, 1200 BRT, f. John T. Ess-
berger, Hamburg, Stapell, 16. 1. 58

Howaldtswerke Hamburg A.-G.

920 MS. .Indian Security®, 11850 tdw, f India Steam-
ship Comp. Lid., Kalkutta, Stapell. 14. 1. 58

Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.

56 SMS. T T t 80 BRT, [, Norddeutscher Lloyd,
Bremen. Stapell. 18. 1. 58

Rieler Howaldtswerke A.-G.

1063 TD (i) .Helma Entz®, 19000 tdw, I, Thomas Entz
Tanker GmbH., Rendsburg. Stapell. 14, 1. 58

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn

1055 MS. ,Pentland®, 870 BRT. {. Currie Line Lid., Leith
Probel. 4, 1. 58

1058 MS. _Ranen”, 520 tdw, I
joen, Stapell, 6. 1. 58

Krigerwerft G.m.b.H,, Rendsburg

1087 MS. Verdaguer®, 2600 tdw, [ MacAndrews & Co
Ltd,, London. Stapell. 18, 1. 58

Paul Lindenau, Kiel-Friedrichsort

107 MS, Nyx*, 3000 tdw, f. Nyegaard & Co. A/S, Axel
Moevigs Rederi A/S, Oslo, Probef, 9, 1, 58

L. Mowinckels

Ships A/S Rana. Sandness-

108 MS. .Ramona®, 3340 tdw. f. Rederi A/S Almora,
Oslo. Stapell, 6, 1. 58
Liibecker Flender-Werke
484 MS. . Methan®, 15000 tdw, 1, Part. Reed. .Methan®
(KR.: Komrowski Befrathtungskontor KG.) Ham-

burg. Probei, 21. 1, 58

486 MS. Kerkedyk®, 7200 tdw, I Holland-Amerika Lijn,
Rotterdam. Stapell. 8. 1. 58

487 MS. ,Virginia Bollen®, 15000 tdw, f. Aug. Hollen
Wm. Millers Nachf., Hamburg. Stapell. 28. 1. 58

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13275 Schnellboot .Leopard*, 140 (s, 1
Stapell. 4. 1. 58

Bundesmarine

eﬁutuu'-i it mal y panse

V.
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Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems

486 MS, ,Akko®, 2650 tdw, f. ZIM lsreel Navigation
Co,, Haila. Stapell, 31. 1. 58

Werlt Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg

G604 MS. ,Erika Dan®, 3260 tdw, {. J. Lauritzen, Kopen-
hagen. Stapell. 21, 1, 58

Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.

500 MS. .Marivia®, 2450 BRT, . Hermann Dauelsberg,
Hremen. Stapell. 29, 1. 58

522 [ ,Lasbek®, 3903 BRT, . Kathra Warenhandelsges
mbH. (KR.: Knuhr & Burchard NiL), Haniburg.
Prohel, 25. 1, 58

527 MS. ,Wandsbek®, 4000 BRT, I. Part Reed. ,Wands-
bek® (KR.: Knohr & Burchard NiLj, Hamburg
Stapell. 8. 1. 58

533 Eimerbagger ,Semeru IV* [
15."1. 58

Ottensener Eisenwerk A.G.- Hamburg

54 MS. Siweka®, 2050 tdw, f. Alesunds Rederi A/S,
Alesund, Stapell, 18. 1. 58

Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden
306 MS, ,Fritz Thyssen”, 14750 tdw, I. August Thyssen-
Hitte Akt Ges,, Duisburg-Hambormn, (KR.: See-
reederei  Frigga® Hamburg), Stapell., 29, 1. 58
Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.
302 FD. ,Sagitta®, 720 BRT, L F. Busse KG, Bremer-
haven. (Gasturbinenschifi), Ablirg. 13. 1, 58
Scheel & Johnk, Hamburg-Harburg
305 TMS, ,Esso Schulau®, 130 t, [. Esso A.G., Hamburg.
Stapell. 14; 1. 58
Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav,
398 MS. ,Bremer Kueper®, 437 BRT, {. Bruno Bischoff
& Co, GmbH., Bremen. Probel. 17. 1. 58
Schlichting-Werft, Liibeck-Travemiinde

1274 MS. Swvijord*, 1900 tdw, {. MS. ,Stavsund®, MS.
«Stavos®, Stavanger. Stapell, 18, 1. 58

Indonesien. Ablirg.

J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde

428 MS. ,Dalstjord®, 910 tdw, [. Schiffsabbruchbetrieb
Hovding. Sandnessjoen. Stapell. 23, 1. 58

Stillckenwerlt, Hamburg

8356 MS. ,Ciudad de Baranguille®, 7880 (dw, [. Flota
Mercante Grancolombiana S/A, Bogota. Stapell.
: L]

Travewerft G.n.b.H., Liibeck

225 MS. ,Emmapolder®, 499 BRT, f, Cornelder's Scheepv,
Maats. N. V., Rotterdam. Probef. 16. 1. 58

An- und Verkédufe

MS. .Gerlinde®, ex _Heike Schliter®, ex ,Frieda®, erb. 12
in Boizenburg, 383 BRT, Angek. v, Kapt. Walter u. John
Grapel, Hamburg, v. Karl M. Th. Schldler, Rendsburg,

MS. .7 T t", ex . Hollandia®, ex ,Vida®, erb. 35 in
Detfzijl, 200 BRT, Angek. v. Gerhard Boll, Dulsburg, v. J,
Pleyzier, Dellzijl.

D .Giunther Russ‘, ex ,Kenton®, ex ,Ginther Russ®, erb,
21 in Stettin, 999 BRT, Angek. v. Eckardl & Co. GmbH,,
Hamburg, z. Abbruch v. Ernst Russ, Hamburg.

MS, Hanne Henninga®, ex ,Thalia®, erb. 44 in Rendsburg,
208 BRT, Angek. v. Kapt. Johann Henninga, Grossefehn/
Ostfriesland, v. Paul Tielenbacher, Hamburg.

D.  Martha Hendrik Fisser®, ex ,Belgique®, ex _Belgian
Fisherman®, ex Empire Albatross®, ex ,Hoxie®, erb. 19 in
Sparrow's Point, 4987 BRT. Angek. v, Ritscher, Hamburg,
z. Abbruch v. Hendrik Fisser AG., Emden.

MS. . Mojenhorn®, ex  Marie Hilck*®, erb, 10, 122 BRT.
Verk. v. Otto Behrens, Hamburg-Finkenwerder, nach Déne-
mark.

MS. .Adelheid Sibum*, 458 BRT. Angek. v. Hermann u.
Siefan Sibum, Haren/Ems, aus Holland.

D. ., ¢ t %" ex ,Empressor of Scotland®, ex ,Empress
of Japan®, erb. 30 in Glasgow, 16 313 BRT. Angek. v. d
Hamburg-Atlantik Linie, Hamburg, v. d. Canadian Pacific
Steamship Ltd,, London.

Zerstorer Z 1%, ex DD 515 — Anthony®, erb. 42 in Bath,
USA, 2050 is. Ubernommen v. d. Bundesmarine.

D. ,Biirgermeister Burchard®, Verk. v. d. Hadag, Hamburyg,
n. Belgien z. Abbruch.

MS. LAngeln®, ex Birgitt", ex ,Hans Bommhofen®, ex
«Alita*, erb. 43 in Bremen, 468 BRT. Angek. v. Part. Reed.
(KR.: Robert Bomholen), Hamburg, v. Part. Reed. MS.
LBirgitt®, Hambury.

FD.* 7 1 % * ex ,Nordenham®, ex ,Teutoburger Wald®,
erh, 44 in Rotterdam, 525 BRT. Verk. v. .Nordsee® Deul-

MS. .17 7 1° ex ,Patricia®, erb. 38, 228 BRT. Angek.
v, deutsthem Reeder aus Ddnemark.

MS. ,Palmyra®, ex ,Claus®, erb. 36 in Hammelwarden,
240 BRT. Angek. v. Rudolf Fischer, Ucétersen, v. Bruno A,
Hallberg, Hamburg,

MS. . F 7 1°* ex ,Palmyra®, ex .Franziska®, erb. 31 in
Delfzijl, 146 BRT. Angek. v, Kapl. Knudsen, Glickstadt,
v. Rudoll Fischer, Hamburg.

MS, .Minna Schupp®, ex ,Alstenfjell*, erb. 21 in Larvik,
957 BRT. Angek. v. J. H. T. S 1 ra, v. Mag
Solheim, Trondheim,

L

/g&Jteaﬂzeéé

Der neue Weyer ist da

Weyers Flottentaschenbuch 1958, herausgege-
ben von Alexander Bredt. J. F. Lehmanns
Verlag, Miinchen, 360 S. 857 Schiffsskizzen,
231 Fotos, Plastikeinband DM 32,—.
Dieses bekannte Taschenbuch ist jetzt im 40.
Jahrgang erschienen. Es wurde 1900 begriindet
von Kapitiinleutnant B. Weyer und J. F. Leh-
mann, der es auch heute noch verlegt. Gegen-
iiber dem letzten Jahrgang weist der neue
Band viele wesentliche Verbesserungen auf.
Die Schiffslisten sind bis zum 1. November 1957
erginzt und diirften daher liickenlos sein. Na-
men, Baujahr und Werft, Abmessungen, Ma-
schinenleistung, Geschwindigkeit, Brennstoff-
verbrauch, Bewaffnung, Besatzungsstirke,
nichts fehlt in den Listen. Der steigenden Be-
deutung der Kleinfahrzeuge ist durch eine
,Bootstafel Rechnung getragen. Zum Teil
sehr seltene Fotos bereichern weiter das Ta-
schenbuch.
Dieses wichtige Nachschlagewerk diirfte alle
Seefahrer interessieren, die oft den Kriegs-
schiffen fremder Michte begegnen, aber auch
fiir den Marinemann wird der neue Weyer
wieder eine unerschipfliche Fundgrube sein.
& id.

Kapitiin Richarz:
»Poncho und die Kapitine*

die abenteuerliche Lebensreise eines vierbeinigen See-
lahrers. (Georg Westermann Verlag, Braunschweig, 422 S,,
Ln, DM 15,80).

Das Leben eines ,Sechundes®, des Dadkels Poncho, das
sich weitgehend auf Segelschiffen abspielt, ist der Gegen-
stand dieses Buches, Dadurch, dafl der Autor die Geschichte
nicht vom Blickpunkt des Hundes, sondern von dem des
Menschen aus, d.h. verschiedener Menschen, die mit dem
Hund in Berithrung kamen, betrachtet, wird zwar die ein-
heitlithe Linie der Handlung etwas gestért und es entsteht
vielleicht zuweilen der Eindruck aneinandergereihter Ge-
schichien — andererseits vermeidet der Autor aber die Ge-
fahr der Verniedlichung, die sich allzuleicht einstellt, wenn
man beispielsweise den Hund erzihlen ldlit. Vor allen
Dingen aber versteht es Richarz, der selbst alter Segel-
schiffskapitdn ist, die Welt der Segelschilfe eindringlich zu
schildern, sogar so eindringlich, daBl man sich manchmal
fragt, ob wir in unserer mechanisierten Welt nicht doch
viel verloren haben.

®

Gerhard Timmermann: ,Vom Pfahlewer rum Motorkutter®.
Westliche Berliner Verlagsgesellschaft H nn KG,
Berlin-Wilmersdorf. 240 S., 52 Abb. Ln, DM 32,60.

Der Aulor dieses Werkes, Schiffbauingenieur Gerhard
Timmermann, ist in Fischereikreisen gut bekannt. Seit
Jahrzehnten befaBt er sich mit Fragen der Entwidklung
der Fischereifahrzeuge und hat auch die Abteilungen filr
Fischerei und Schiffban im Altonaer Museum, die einzig
in ihrer Art sind, sufgebaut.
Wenn wir Timmermanns neuestes: Werk zur Hand nehmen,
das im Rahmen der ,Schriften der Bundesforschungsansialt
fiir Fischerel® erschienen ist, wird uns sofort klar, dal
hier etwas Grundlegendes geschaifen worden ist. Die
ganze Entwidklung der Seefischerei ziehl an uns voriiber,
angefangen mit dem Blankeneser Plahlewer, der abge-
st wurde von dem li¢fgehenden englischen Kutter,
der noch heute, allerdings mit gekiirzter Takelage und
bedeutend stirkerer Maschine, im Gebrauch ist. Ein Ver-
zeichnis der Ewer und Kutter der Blankeneser und Finken-
werder Flotte gibt Auskunfl (iber Abmessungen, den Typ,
die Bauwerfl und das Baujahr, die Eigentiimer und schlieB-
lich den Verbleib, Eine Anzahl Linien- und Segelrisse,
auch angefangen mit dem Pfahlewer und bis zum modernen
Motorfischkutter fiihrend, bildet eine sehr wertvolle Er-
génzung dieser in jahrzehntelangem intensivem Studium
zusammengetragenen Arbeit. Jeder, der sich fur die See-
fistherei interessiert, sollle dieses Buch zur Hand nehmen.
Id.

sche Hochseelischerel AG., Bremerhaven. nach Griechen-
land.
TMS. .Rheinland®, ex *Robert Weitert®, ex ,Rheinland®,

erb. 52 in Hamburyg, 1405 BRT. Angek. v. KR.: Atlantic
Rhederel F. u. W. Joch, Hamburg, v. Tankreederei Jirgen
Weiterl, Hamburg.

Wer Pleife raudht,

schworf auf von Eidken

FMK. = Fischerelmotorkutter, FDLg, = Fischereldampflogger, FMLy. = Fischereimotorlogger, FMS. = Fischereimotorschiff,

DES = Dieseloloktroschiff, MS. = Molorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD. = Tankdampfer, TMS. = Tankmolorschilf, tu = Turbine).



Echolote - Radar und andere
Kelvin-Hughes Navigationsgerite

Kreiselkompasse
S. G. Brown Selbsteueranlagen
Chadburns Maschinentelegraphen
Sabroe Schiffskiihlanlagen

(nur Bezirk Hamburg)

Amplidan Wedhselsprechanlagen |

Lielerung «+ Einbau - Wartung

ELNA cusa

Hamburg . Bremen - Kiel
Bremerhaven

und gewdhrt jedem Bausparer [ir seine Sparleistung

L ] [ ]
Slbl die Wohnungsbauprdmie bis zu DM 400,—

oder wahlweise Steuervergiinstigung.

P U M P E N Wir iibersenden lThnen gern unsere Drudkschriften, aus denen Sie niheres entnehmen
kénnen. Auskunft und Beratung auch durch alle Zweig- und Bezirksstellen der beiden
Sparkassen in Hamburg

fiir Schiffbau und Verladeanlagen
OFFENTLICHE BAUSPARKASSE HAMBURG
Hamburg 1, HermannstraBe 17 / Ecke PoulsiraBle - Ruf 33 94 41
in Gemeinschaft mit

Schulz & Vanselow HAMBURGISCHE LANDESBANK - GIROZENTRALE -
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54 HAMBURGER SPARCASSE VON 1827 - NEUE SPARCASSE VON 1864

ZERSSEN & CO Gegr.1889

Schitfsmakler am
Kalser-Willhalm-Kanal

Schiffsproviant - Schiffsausrlistungenﬂ

. o L ; =35 e T i
Segene Kachlrawme - Puverlassige Lifervwng wath allen deutsches Hafes

-

HAMBURG-FREIHAFEN

Y Taakind Nad) SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU - BRUNSB()TTELKOOS

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAUEREIBETRIEB . Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplay« Hamburg . Telefon 350743 /44

Spelahrt-Verlag G.m. b, H,, Hamburg 1, Spaldingstrabe 210—212, Rul 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendorier Landstrafe 87, Ruf 47 55 01. Mit Namen

ichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder, Fir unverlangt eingesandie Manuskripte kann keine Haltung (bernommen werden. Anzeigen-Ver-

waltung: Dietrich Winter, Hamburg 13, Rothenbaumchaussee 185, Tel. 44 49 34/35. Druck: Halen-Druckerei. Einzelbezug halbjahrlich (6 Hefte) DM 7,20 zuzuglich Zustellgebihr. Bei

Sammelbezug halbjahrlich DM 6,—



Schiffs- s o Blostages
Heizungsanlagen DEICKE & KOPPERSCHMIDT

Hamburg 22 - Sammel-Nr. 2310 66

LIEFERANTEN
der Seeschilfahut
Schiffs- M. HIGLE & SOHN

ADLER S CHREIBMASCHINEN Ee ™ Dakpatnn - orsner - Togpi
Friedrich Karl Schroeder, Hamburg1, Rathaussfr.12 lnnenuusstuﬁung Mébelstoffe - FuBbodenbelag o

. Veredelung und Farbung nach dem Eloxal-Verfahren 4 .
Aluminium JUL.CHR. BUCHHOLZ Schiffs-Positions- - H-PETERS & BEY wansuwsns
Hamburg - Bahrenfeld, BoschsiraBe 4 I. PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FOR DECK
Telefon 89 52 84 aternen UND MASCHINE - REPARATUREN
F. A. SENING gegr 1862 ¢ - BASTE & LANGE
Armuturen MetallgieBerei, Armaturen- und Sthlﬁspro'VIuni Deck-, Maschinen- und Kajiitsausriistungen

Maschinenfabrik
Hamburg 11, Vorsetzen 23/27

NEUE APOTHEKE ST. PAULI . i .
Bﬁrdﬂpotheken Inh. G. Laudahn S'.'hlﬁsrepﬂlﬁh.ll'el'l GALL & SEITZ - Maschinenfabrik

Einrichtung v. Bordapotheken + Hospitaleinrichtungen | allee An Hamburg 11, Vogelreth 2-4

Telefon 38 64 46 und 38 66 18
Hamburg, Clemens-Schultz-StraBle 90, Tel. 3106 65 Nachiraf 28 25 26, 40 02 06 und 47 09 12

Bordspiele . -Rasch = . o
4 Spieluoy Schiffszimmerei ;M- LINDEMANN il - Hochonde

Hamburg? GERHART-HAUPTMANN-PLATZ 1 Qur 3357922 Homburg 11, Stubbenhuk 35-38

Talefon 34 38 66-67 « Telecramm-Adresse: Lindham
Fraihafenbatrieb: Am Moldouhalen 10 + Gleisonschl .B: Hamburg-Sid PL 1104

Hamburg 11, Brook 7
Telefon 36 62 08 -09, Nachtruf H.Lange 42 39 82

-~ Tauwerk - Bindtaden - Persenninge
Druhtse’le WALTER HERING | it G i « Kunststoff - Metall
Hamburg 36, Calfamocherreihe 107/111 SChIGUthe ?:rSSc:i;?l:'clu-unLé sSt:hiflsl:';e{‘:hﬂrf
Telet 4 d 34 84 15
i Bpvie i e et JULIUS ROLLER & CO.
- Hoth. und Niederspannun Hamburg 11, Zippelhaus 2, Telefon 32 20 47
Elektrische Sehiffsinstallation - Nesbau - Reporatur
A I WILLY OSTERMANN segelmatherei HUGO J.L. RECKMANN
n Ugen u‘g;’;‘:r“;'?]”I"}(équ!mm 32, »3597 11 Persenninge, Regensegel, Sonnensegel etc.
e Tauwerk und Draht
Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren Hemburg - Altona, ThadenstraBe 61, Telefon 43 65 44
E|ek|r0moforen OTTO STERNBERG
Hamburg 26, SiderstroBe 294 4 HAUTZ & SCHMIDT Hombure 1 - BurchordsiraBe 14
Rep(ﬂﬂturen Telefon 25 19 49, 25 42 44 Spedlhon Telefon 32 72 58159 . Talegr.-Adr : Haulzspedition -EFerm:hrelbur 021-2416
IMPORT - SPEDITION: EMPFANS, KONTROLLE, VERLADUNG, LAGERUNG
Reparaturen EXPORT.SPEDITION: ?OELIEF(RUNG VERSCHIFFUNG, FRACHTBUCHUNG
Expoﬂ'— W?;g“f&bl - Berlin SW 29, Stdstern &, Telolon 86 36 87, Fernschreiber 018-3675
- « Quartiersleute
Kehrwieder 7, Kaischuppen 54 u. 74 - Sa.-Nr. 36 62 45 . - -
Markierungen  gorsie7, oisper st e - So Stauereibefrieh ERNST KREINDEL Gegrunder 1874
Hamburg 11, Sandtorkai, Kaischuppen 2
ERICH NIEWOHNER & CO. i . il
Hebeleuge HAMBURG 11, ALTER STEINWEG 430, TEL. 3544 53/54 At 3 Tﬂegmmme. Slausrbteinds

«BKS*-Zughube LSTELLA"-Hebezeuge

. 2 im Halten und Stadt
- SWF*- Elskiroztigs usw, Trunsporte Il_agnrc:.lr:ge: im Freiholen
I . fir Schilskahlanlagen AMMONIAK UND FRIGEN WASSMANN & CONS. Quortiersieute
Kaltemittel Kehrwiedor 7, Kaischuppen 54 u. 74 - Sa.-Nr, 36 62 46
GERLI N Gr H o LZ & co. Hafenfunkwagen 0112 verlonge Wagen 819
HAMBURG-ALTONA - Telefon 43 53 43.45
Lisferung zuverlassig stels solort H und Tropenzeug in hervorragenden Qualitdten und
z dar it KantroleR, Unlio'men allen GroBen - Eigene Mafischneiderei
Kul- und Bordverwisgungen Ernst Brendler
. WASSMANN & CONS. uort arsleute Hamburg, AdmiralitatstraBe 1
Bordurbe“en Kehrwieder 7, Kaischuppen 54 u, 74 - So.-Nr 3662 46
Hafenfunkwagen 0112 verlange Waogen 817 wuﬁen B o ] N E VA L
Hamburg 36, Kaiser-Wilhelm-StraBe 73 1., Telefon 34 76 22
Ludun skoniro“e G E B R. HAS E N F U S S Sport- u. Jagdwalfen - Pisl:hn u ;-\rolvar - n'mu ond pistols
g b 11. Stetfi Straf outomaolische Gewehre aller Kaliber - Fardern Sia Preististe
Hamburg 11, Stetfiner StraBe 80b Versond nach Gberall - Auch Ankaul gebroudhter Waffen
Telefon 35 03 64
Dichtungsmater.al und alle technischen Bedmfsarliks-l
Puﬁunge“ fiir Deck und Maschine - GroBhandel, Im- und Export

Telefon 34 22 64 352093 313822 313823
LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhoft 11

SIEMENS

fir olle Bordverhélinisse Selbstenscugende Drehkolbenpumpen bis 600 ebmih

Pumpen Kolben - Ballast - Lenzpumpen bis 200 cbm mil schneller Reinigung
F!uorfﬂsd‘!pumpnn mit |u"gz|mh“!rﬂ Diesalmator, mil VW. Moler, iragbar
Kr

2 in ollen AusfGhrungen bis 1000 cbm/h
wmpenfabrik « Hemburg-Altana, Nopitschsirofie 15
ROBERT PRINZ Te'efon 3112 66, Fernschreiber 021 3218

r o] fir Deck- und Maschine
Schlﬁsuusrus'ungen Werft- und Industriebedart

Hamburg 11, DelchstraBe 38, Telefon-S50.- Nr. 36 21 31
Huge“ & co" Noch-difnn 23 &8 39,nFern5d’lre':ber 021 2938
gegr. 1853 Lieferung nach allen Hafenplatzen
Sthiﬁs Euﬁhgt?h'vle'waséhe' Hamb s rger Houswaschere SIEMENS-FACHER
L WELSCHER
Gronﬁscherei Hamburg, Wandsbeker KénigsstraBe 62 fiir Tisch und Wand

Telefon 68 21 61 {
allseitig schwenkbar

sthlﬁSHOtkfﬂbrlk L{TIEN E'E‘zﬂmeﬁiAAc K farbige Plasticfliigel

Hamburg 11, Vorsetzen 9-10, Talefon 3505 37
Abteilung Holzhondel - Pallen und Laschen von Schwergut
Hamburg-Steinwerder, Schilfstr, 15, Tel. 34 76 68, nochis 5612 84




