_nlc,
w|a

C13703

seeschifffahrt

Zeitschrift des Verbandes Deutscher Reeder

DEUTSCHE SEESCHIFFFAHRT

wnasssrrsoase. | | RN
C13703

SCHIFFFAHRTSPOLITIK

Merkel halt Kurs
14

w
-
=
o
=
sy

1
(-
o]
=
-
L
o]
o
a2
w
a

1
o
o
o
<
-
=
e}
—
o«
=<
a2
=<
w
=
=
=
=
17
=
o=
(v
—
17
=
L
o
]
=
o
o]
=
=
e}
)
=
o
[--]
w
o
=
=
]
>
o
o
w
a
o
=

I
o
]
=
=
_
=
=]
(=]
)
(=)
=
o=
[ )
»
w
—_
—]
o
-
[ )
[ )
»
o

E—]
[
~
o
o]
=
=
o

1

SEEMANNSMISSION SERVICE STERNSTUNDE

,Duckdalben - ein  Container — wo , AIDAstella®
.~ Herz fiir Seeleute die Boxen ihre & Co. - die
aus aller Welt Beulen verlieren Drei-Liter-Flotte
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«ss Editorial

Von nationaler Verant-

wortung, Néchstenliebe
und Nachhaltigkeit

Angela Merkel zeigt Flagge: Auf der Nationalen Maritimen Kon-

ﬂ ferenz in Kiel bekannte sich die Bundeskanzlerin eindeutig zum
Schiftfahrtsstandort Deutschland. Die Férderung von Ausbildung
und Beschiftigung im Rahmen des Maritimen Biindnisses wird
verstetigt, der Einsatz privater Sicherheitskrafte an Bord zum
Schutz gegen Piraten wird geregelt: In einigen wichtigen Punkten
ist die Regierungschefin auf die Bediirfnisse der deutschen Reeder
eingegangen. Und die Diskussion um die unsinnige Versiche-
rungssteuer wird weiter gefithrt. Was Merkel gesagt hat, wo noch
Handlungsbedarf besteht, lesen Sie ab Seite 14.

Nicht nur um handfeste Politik, sondern auch um spirituelle
Erlebnisse geht es auf dem Evangelischen Kirchentag, der in die-
sen Tagen in Hamburg stattfindet. Das Motto lautet: ,,Soviel Du
brauchst. Genau das bekommen Seeleute aus aller Herren Lénder
beim Hamburger ,.Duckdalben”, der deshalb weltweit zu den be-
liebtesten Seemannsmissionen gehort. Uber das eindrucksvolle
Engagement der Mitarbeiter und Ehrenamtlichen, die ihren Gés-
ten eine Heimat auf Zeit bieten, berichten wir ab Seite 26.

Der Zahn der Zeit nagt an den Boxen, die der Nucleus des
Welthandels sind. Kratzer, Risse, Beulen: Der aufreibende Trans-
port hinterldsst bei den Containern Spuren. Spezialisten machen
sie wieder fit fiir ihren Einsatz auf den Weltmeeren (ab S. 36).

Etwas bescheidener sind die Strecken, die der Frachtsegler

»Undine“ zuriicklegt. 60 Tonnen bringt das 80 Jahre alte Schiff
neuerdings im Liniendienst von Hamburg nach Sylt und zuriick.
Der Clou: Acht Passagiere kénnen mit auf den einmaligen Torn -
kein Wunder, dass der auf Monate ausgebucht ist (s. S. 42).

Noch mehr Erfolg bei Reisenden hat die Reederei AIDA
Cruises. Im vergangenen Jahr haben die Rostocker auf ihren froh-
lichen Urlaubsschiffen iiber 630.000 Menschen unvergessliche
Erlebnisse beschert. Damit die Folgen fiir die Umwelt moglichst
gering bleiben, engagiert sich die Reederei massiv in Sachen Nach-
haltigkeit. Wie erfolgreich sie dabei ist, dokumentiert der Report

»AIDA cares: Das Drei-Liter- Auto ist noch eine Raritit, das Drei-
Liter-Schiff existiert bereits (s. S. 52).

Merkel macht Mut ﬂ

Viel Spafl beim Lesen wiinscht

@ SIM&L\

Dr. Dirk Max Johns
Chefredakteur
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Glithende Felder

Die Phlegraischen Felder (ital. Campi Flegrei) sind die grofBte vulkanische Erhebung entlang der

Bucht von Neapel, der Heimat des Vesuvs. Die sogenannten ,,Gliilhenden Felder” bestehen aus
einer Serie sich liberlappender vulkanischer Formationen - Calderas, Vukankuppen und Aschekegel.
Die nicht sichtbare eingesunkene Caldera der Campi Flegrei liegt dabei zu zwei Dritteln unter Wasser
und stellt einen der 20 Supervulkane der Erde dar. Sie hat zwei der gréfiten Eruptionen hervorge-
bracht, die Europa in den letzten 40.000 Jahren gesehen hat: die erste vor rund 32.800 Jahren mit
einem Volumen von circa 100 Kubikkilometern; die zweite vor ungefahr 12.800 Jahren, wobei mehr als
40 Kubikkilometer Material ausgestofien und 1.000 km? Bodenflache zerstort wurden. Seitdem sind
nur noch kleinere Eruptionen aufgetreten: Der letzte Ausbruch ereignete sich 1538. Dabei entstand
der Monte Nuovo, ein kleinerer Vulkankegel, und mindestens 32 Menschen kamen ums Leben.

Ein Beweis fiir Magma unter den Campi Flegrei ist die Solfatara, ein Vulkankessel mit starker
hydrothermischer Aktivitat in der Nahe von Pozzouli. Die Stadt (lat. Puteoli] war einst der wichtigste
Hafen der Romischen Republik. Heute gehen von hier aus unter anderem Fahrverbindungen nach
Ischia ab. Der nahe gelegene Hafen von Neapel verfiigt liber ein groBes Kreuzfahrtterminal.

Foto: NASA
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Personalien

DVB Bank

Hapag-Lloyd Kreuzfahrten

Ab dem 1. Juli 2013 wird
Ralf Bedranowski (54
den Flhrungsstab der
DVB Bank verstarken.
Dies hat der Aufsichtsrat
der Bank am 15. April in
Frankfurt beschlossen.
Bedranowsku kommt von
der Deutschen Bank. Dort
war er seit 2007 als Global Head der Deut-
schen Shipping fur weltweite Aktivitaten in der
Schiffsfinanzierung verantwortlich. Im Vor-
stand der DVB Bank wird er zunachst fir das
Risikomanagement zustandig sein. Bedra-
nowski ersetzt spater Dagfinn Lunde, der al-
tersbedingt zum Jahresende aus dem Vorstand
ausscheidet. Bedranowski ibernimmt dann die
volle Verantwortung fir das Schifffahrtsge-
schaft der DVB.

Der Transportfinanzierer mochte mit die-
ser Neubesetzung seine Position in der Finan-
zierung der globalen Verkehrswirtschaft weiter
starken: Ralf Bedranowsky verfiige tber eine
langjahrige, global gepragte Fihrungserfah-
rung im klassischen Bank- und Kreditgeschaft
sowie im Investmentbanking- eine gute Vor-
aussetzung fir Kontinuitadt und nachhaltiges
Ertragswachstum bei der DVB.

DIHK

Der Vorstand des Deut-
schen Industrie- und Han-
delskammertages (DIHK]
hat Robert M. Eckelmann
in den Verkehrsausschuss
berufen. Eckelmann, der
Vorstandsvorsitzende der
Hamburger Eckelmann
Gruppe, wird fir die
nachsten drei Jahre im Amt sein. Der Unter-
nehmer engagiert sich schon lange fiir die Be-
lange des Hamburger Hafens.

Der Verkehrsausschuss ist einer von 16
Fachausschissen, die mit ihren Beratungen
eine zentrale Informationsquelle fir den DIHK
darstellen. Sie kimmern sich um Themen wie
Infrastrukturausbau und -finanzierung sowie
Folgen von umweltpolitisch motivierten Ein-
griffen in den Verkehr. Eckelmann freute sich
sehr Uber seine Berufung und kiindigte an, be-
sonders die dringenden Infrastruktur-Themen
Norddeutschlands in seine Ausschussarbeit
einzubringen.

DEUTSCHE SEESCHIFFFAHRT 05/2013

Michael Steffl, bisher Ver-
kaufsleiter fur die Region
Deutschland Mitte und
Grofbritannien bei Hapag-
Lloyd Kreuzfahrten, wird
kinftig als Manager fur
International Sales den
Ausbau des weltweiten
Vertriebs vorantreiben.
Steffl ist trotz seiner neuen Aufgabe auch wei-
terhin fur das Rhein-Main-Gebiet zustandig.
Seine Ubrigen Gebiete wurden auf andere Ver-
kaufsleiter Ubertragen.

Die Position wurde im Zuge der interna-
tionalen Strategie des Unternehmens (Ver-
triebsausbau von Luxus- und Expeditions-
kreuzfahrten in auslandischen Markten) neu
geschaffen.

Evangelischer Kirchentag

Anlasslich des 34. Deut-
schen Evangelischen Kir-
chentags in Hamburg,
findet am Freitag, dem
3. Mai von 15 bis 18 Uhr
B cine Podiumsdiskussion
zum Thema ,Stortebeker
sah anders aus - Pirate-
rie heute” statt.

Auch Markus Hempel, Geschaftsfiihrer
der Norddeutschen Reederei H. Schuldt sowie
der Norddeutschen Vermdgen Holding, ist mit
von der Partie. Er wird beim Programmpunkt

.Wem passiert was?" zusammen mit Karl-Heinz

Biesold (Bundesfachgruppenleiter Schifffahrt
Ver.di, Berlin) und Peter Irminger (Sachverstan-
diger und Schadensexperte) sowie Heike Pros-
ke (Generalsekretarin Deutsche Seemanns-
mission, Bremen) auf dem Podium sitzen.

Seemannsmission Hamburg

Die Deutsche Seemanns-
mission Hamburg-Har-
burg e.V. hat wieder eine
hauptamtliche Betreue-
rin: Diakonin Maike Pu-
chert Ubernimmt die
Leitung des Bordbe-
suchsdienstes fir den
gesamten Hamburger
Hafen. Anfang April wurde sie im ., Duckdalben”
offiziell in ihr Amt eingefiihrt.

Der neue Geschaftsfihrer
des Vereins Hamburger
Rheder (VHRh] ist Daniel
Hosseus. Der Referent
beim Verband Deutscher
Reeder (VDR tritt damit
in die FuB3stapfen von Det-
lef Meenke, der den VHRh
die vergangenen 20 Jahre
betreute und jetzt altersbedingt in Rente ging.
Vorsitzender und stellvertretender Vorsitzen-
der des VHRh bleiben fir ein weiteres Jahr
Gerhard Binder (Aug. Bolten) und Dr. Heino
Schmidt (Hamburg-Sid). Den Vorsitz der Ta-
rifkommission hat Robert Lorenz-Meyer (Ernst
Russ) ibernommen.

VHSS

Egmont Piepiorka, Mana-
ger Terminals, Ports &
| Authorities bei der Ree-
derei Unifeeder, ist in den
Vorstand der Vereinigung
Hamburger Schiffsmakler
und -agenten (VHSS] ge-
wahlt worden. Sein Vor-
ganger, das langjahrige
Vorstandsmitglied Thomas Rehder, war nicht
mehr zur Wiederwahl angetreten.

AIDA

PREISTRAGER: (v. rechts) Dustin Hoffmann/Andre-
as Brand (1. Preis), Katharina Barthel (2. Preis)
sowie Vicky Dackweiler/Jochen Miiller (3. Preis).

AIDA Cruises hat erstmals den .Tourism Stu-
dent Award” fir Konzepte zum Thema ..Zu-
kiinftige Wege der Vermarktung von Kreuz-
fahrten im Reisebirobetrieb™ vergeben. Um
den Preis konnten sich alle Studenten von
Hoch- und Fachhochschulen mit dem Schwer-
punkt Tourismus bewerben. Eine Jury aus Ex-
perten der Reisebranche bewertete die Arbei-
ten der Studenten nach Innovationskraft und
Umsetzbarkeit.

Foto: AIDA Cruises, Deutsche Shipping, Eckelmann Gruppe, Hapag Lloyd Kreuzfahrten, Henning Angerer, VDR, Unifeeder




Kommentar

RALF NAGEL

Ralf Nagel

Geschiftsfiihrendes
Prasidiumsmitglied des
Verbands Deutscher Reeder

Foto: Heinz-Joachim Hettchen

Weltweit giiltige Standards
sind der richtige Weg

»Soviel Du brauchst® — so lautet das Motto des Evangelischen Kir-
chentags in Hamburg. Es prangert nicht nur die Verschwendung
von Ressourcen in unserer Gesellschaft an. Zugleich ist es ein Ap-
pell dafiir, jedem Menschen die Grundlagen fiir ein Leben zu bie-
ten. Die Seeschiftfahrt stellt sich dieser sozialen Verantwortung. Sie
ist wohl die einzige Branche mit weltweit verbindlichen Standards.

Im Seearbeitsiitbereinkommen ist verbindlich festgeschrieben,
dass jeder Seemann einen Anspruch auf eine monatliche Heuer-
zahlung hat. Diese richtet sich in der Regel nach nationalen und
internationalen Tarifvertragen. Umfangreiche Standards fiir die Si-
cherheit von Schiffen umfassen das Training der Mannschaft, zum
Beispiel Notfalliibungen, aber auch bautechnische Aspekte und die
Ausstattung mit Rettungsmitteln. Einheitliche Ausbildungsstan-
dards sorgen dafiir, dass jedes Besatzungsmitglied fiir seine Aufga-
ben qualifiziert ist. Auch der Schutz der Meeresumwelt wird durch
ein eigenstindiges Abkommen gesichert. Die Trennung von Miill
an Bord und die Entsorgung in den Héfen ist da nur ein kleiner,
aber wichtiger Teil. Neue Vorschriften fiir den umweltschonenden
Schiffsbetrieb und Anforderungen an den Bau von energieefhizi-
enten Schiffen verbessern den Umwelt- und Klimaschutz in der
Schiftfahrt weiter. Dabei ist das Schiff, auf die transportierte Tonne
gerechnet, schon heute mit Abstand das klimafreundlichste Ver-
kehrsmittel.

Noch nicht erreicht ist ein umweltfreundliches und sicheres
Abwracken von alten Schiffen. Die meisten Schiffe werden in Stid-
asien verschrottet. Grof3e Mengen an Stahl und viele der Bauteile
werden dort recycelt - allerdings unter Bedingungen, die nicht nur
die Umwelt, sondern auch die Sicherheit der Arbeiter gefahrden.
Deshalb hat die Internationale Seeschiftfahrts-Organisation (IMO)
mit dem Hongkong-Ubereinkommen im Jahr 2009 ein umfangrei-
ches Regelwerk aufgestellt, das die Sicherheit der Arbeitskrifte und
den Schutz der Umwelt an allen Recycling-Standorten weltweit
gewiahrleisten soll. Um ein Haar hitte das Europdische Parlament
einen europiischen Sonderweg beim Schiffsrecycling beschlossen,
der zwar fiir Europa eine ,,Griine Oase® geschaffen hitte - den
Menschen an den Abwrackplétzen in Asien wére damit aber nicht
geholfen. Der Internationale Reederverband steht daher hinter
dem Hongkong-Ubereinkommen. Die EU-Mitgliedstaaten miissen
es endlich ratifizieren!
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Wirtschaft & Politik

Rickmers-Linie erweitert ihre Schwerlast-Flotte

nai” umbenannt, die ..Baltic Winter” in ..Rick-
mers Dubai”.

Im Vergleich zu den 30.000 dwt-Frach-
tern im Round-The-World Pearl String Ser-
vice sind diese zwei Schiffe kleiner, was sie
flexibler im Hinblick auf Hafen mit geringe-
rem Tiefgang, Wenderadius oder Kailangen
macht. Zudem haben sie die derzeit hochs-
te Krankapazitat der Rickmers-Flotte. Zweli
400 t-Krane konnen kombiniert bis zu 800 t

Die Rickmers-Linie erweitert ihre Flotte
mit dem Charterschiff ,,Pacific Winter”. Der
19.000 dwt Mehrzweck-Schwergutfrachter
ist ein Schwesterschiff der ,,Baltic Winter™.
Mit 800 t Hebekapazitat hat die 2011 ge-
baute .Baltic Winter” sich in der Rickmers-
Flotte sehr bewahrt. Sie und ihre jetzt von der
Reederei Heino Winter gecharterte Schwester
erhalten nun Rickmers-Namen und -Logos.
Die ..Pacific Winter” wird in ,Rickmers Chen-

ALLROUNDER: Schiffe wie die neue .Rickmers
Chennai” lassen sich besonders flexibel einsetzen.

heben. Eine besondere Ladung hat die .. Baltic
Winter” kirzlich nach Danemark verschifft:
Die 470 t schwere . Isefjord” ist die erste Fah-
re, die in Bangladesch fiir europaische Eigner
gebaut wurde. www.rickmers-linie.com

Fotos: Rickmers Line/Hasenpusch

Neuer Feeder-Service fiir den Ostseeraum

Hartmann setzt auf Westafrika

Hapag-Lloyd verbessert mit dem neu-
en Finland Express Service (FIX) die
Anbindung des wachsenden Marktes
im Ostseeraum deutlich.

Der Feeder-Dienst verbindet Russ-
land, Finnland und Schweden mit Ham-
burg und Bremerhaven, den beiden

ANITITIN

ANBINDUNG: Auch St. Petersburg liegt auf der FIX-Route.
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groflen Drehscheiben im Hapag-Lloyd-
Netzwerk. Hier erhalten die Container
Anschluss an 26 Direktdienste von Ha-
pag-Lloyd von/nach Asien, Mittlerer Os-
ten, Indischer Subkontinent, Nord- und
Sldamerika, Afrika sowie Siideuropa
und Australien. www.hlag.com

Foto: Grauvision | Dreamstime.com

Die Reederei Hartmann in Leer startet ei-
ne neue Stiickgut-/Container-Linie mit vier
Schiffen zwischen Europa und Westafrika.
Dafir werden ein Schiff mit 7.750 und drei
Schiffe mit 17.472 Tonnen Tragfahigkeit einge-
setzt. Die groBeren Schiffe der ., A-Klasse” der
Hartmann-Tochter Intership haben Platz fir
1.098 TEU. Auf der Route liegen Mauretanien,
Ghana, Nigeria und die Elfenbeinkiste. In Eu-
ropa werden Antwerpen, Hamburg, Aberdeen,
Tibury, Rouen und Viana do Caselo (Portugal)
angefahren. Den Dienst betreibt die Duisburger
Hartmann-Tochter MTL. www.hartmann-reederei.de




Fotos: Scandlines/Mike Fuchs Fotografie/Anders Hviid

Gute Zahlen bei Scandlines

Scandlines hat im vergangenen
Jahr ein Rekordergebnis erzielt.
Im Vergleich zum Vorjahr
steigerte die deutsch-danische
Fahrreederei ihren Jahresumsatz
2012 um 2,4 Prozent (bereinigt
um den Verkauf der frachtba-
sierten Routen). Das
Betriebsergebnis
vor Steuern, Zinsen
und Abschreibun-
gen (EBITDA] betrug
193 Mio. Euro, ge-
geniber 2011 ein
Plus von 6 Prozent.
Ausschlagge-
bend daflr war vor
allem die Reduzie-

rung des Kostenni- GESCHAFTSFUHRER: Sgren
Poulsgaard Jensen ist seit
vergangenem Jahr im Amt.

veaus. Der Verkauf
der Frachtrouten
an die schwedische
Stena Line sowie die Reduzierung
der Nettoverschuldung um 141
Mio. Euro, die die Zinsaufwen-
dungen deutlich senkte, fihrten

zu einer Verbesserung des Net- - Helsingborg.

ERFOLG: 2012 transportierten
die Scandlinesl-'Schiffe 11,7 Mio.
Passagiere und 2,7 Mio. Pkws;

toergebnisses um 66 auf 76 Mio.
Euro. Fir 2013 und 2014 erwartet
Scandlines bei Umsatz und Er-
gebnis ein Wachstum von 3 bis 5
Prozent. Dazu sollen ein weiterer
Anstieg des Verkehrsvolumens,
verbesserte Ergebnisse im Cate-
ring- und Retailbe-
reich sowie weitere
operative Optimie-
rungen beitragen.
2013 und 2014
setzt Scandlines
die Modernisierung
der Flotte fort. Im
Fokus stehen dabei
die Reduzierung des
Treibstoffverbrauchs
und ein verstark-
ter Kundenfokus.
2012 transportierte
Scandlines 11,7 Mio.
Passagiere, 2,7 Mio. Pkws so-
wie 0,8 Mio. Frachteinheiten auf
den Routen Puttgarden - Radby,
Rostock - Gedser und Helsinggr
www.scandlines.de

£l

Foto: HHM/Jochen Wischhusen

SPITZE: Bei Containerfrachtern liegt Deutschland vorn.

Deutsche Flotte geschrumpft

Die deutsche Handelsflotte ist im Jahr 2012 erstmals
seit Jahrzehnten geschrumpft. Die Zahl der Schiffe
im deutschen Management sank im Vergleich zu 2011
um mehr als 100 auf knapp 3.700 Schiffe.

Ende 2012 bestand die deutsche Handelsflotte
aus 3.671 Containerschiffen, Tankern, Bulkern und
anderen Schiffstypen. Ende 2011 waren es noch 3.784
Schiffe. Das ist auch ein Ergebnis der anhaltenden
Krise in der Schifffahrt. Die Fracht- und insbesondere
die Charterraten stagnieren weiterhin auf niedrigem
Niveau. ,Der Druck zur Marktkonsolidierung bei den
Charterreedern wachst. Es gibt einen Trend zur engen
Kooperation”, sagte VDR-Prasident Behrendt.

Unterdessen sorgen die deutschen Reeder da-
fur, die durch die schwere Wirtschaftskrise 2008/09
verursachten Uberkapazitdten am Markt abzubauen.
Seit Beginn der Krise haben sie praktisch keine neuen
Schiffe mehr bestellt. Zudem hat die Anzahl der Ver-
schrottungen von alter Tonnage stark zugenommen.

.Angebot und Nachfrage bewegen sich eindeutig wieder

aufeinander zu, wenn man dem prognostizierten Nach-
fragewachstum das schrumpfende Orderbuch und die
steigende Verschrottungsaktivitat weltweit gegentber-
stellt”, so Behrendt. Mit der drittgroten Handelsflotte
der Welt dirften auch deutsche Reeder Vorteile aus
der Entwicklung ziehen. www.reederverhand.de

ANZEIGE
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NEWS UND MELDUNGEN

Hamburg Siid: Mehr Schiffe
unter Europa-Flagge

Das bisher von der Hamburg Siid unter Libe-
ria-Flagge betriebene Containerschiff ,,Santa
Cruz” (7.100 TEU) fiihrt nunmehr die Flagge
Luxemburgs.

Die .Santa Cruz”, die im Liniendienst
Europa - Sidamerika-Ostkiste fahrt, ist das
erste Schiff der Hamburg Sid, das im Schiffs-
register Luxemburgs eingetragen worden ist.

Damit ist die Hamburg Sid ihrem Ziel ei-
nen Schritt ndher gekommen, 60 Prozent ihrer
eigenen Schiffe unter europaischen Flaggen
zu betreiben. Von den 36 eigenen Hamburg
Sid-Containerschiffen flihren derzeit 18 Schif-
fe die deutsche und ein Schiff die luxemburgi-
sche Flagge. Damit betragt der Anteil der ei-
genen Schiffe unter einer europdischen Flagge
53 Prozent. Es ist geplant, diesen Anteil weiter
zu erhéhen. Ende Mai soll der Neubau ..Cap
San Nicolas™ (9.100 TEU) von der koreanischen
Hyundai-Werft ibernommen und unter einer

Karriere bei AIDA

Wer sich fiir einen Job bei Deutsch-
lands Marktfiihrer fiir Kreuzfahrten
interessiert, kann sich ab sofort fiir die
AIDA Career Days 2013 bewerben.

Am 2. Mai, 13. Juni und 28. August
adt AIDA Cruises nach Rostock-War-
nemiinde an Bord der .AIDAbella” ein.
Weitere Veranstaltungen im Rahmen
der AIDA Career Days 2013 finden am
29. Mai, 12. August und 11. September
in Hamburg auf der ,AIDAsol” statt. .. Mit
den Career Days wollen wir qualifizierte
Fach- und Fiihrungskrafte fir einen Job
an Bord von AIDA begeistern”, sagt Hai-
ke Witzke, Vice President Human Re-
sources Management bei AIDA Cruises.

www.aida-jobs.de
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HAMBURG SUD

europaischen Flagge in Fahrt gesetzt werden.

Die Hamburg Siid arbeitete bei der Um-
flaggung der .Santa Cruz” mit ihrem langjdh-
rigen Partner YCF Maritime zusammen. YCF
Maritime bietet Uber ihre Gesellschaft Euro-
Flag Services SaRL Dienstleistungen im Zu-
sammenhang mit der Registrierung von See-
schiffen im Register Luxemburgs an.

Unterdessen wurden die Projektarbei-
ten zu einer Fusion mit Hapag-Lloyd vorerst
eingestellt. Allerdings: .Der Beirat und die
Geschéftsfihrung von Hamburg Sid sind wei-
terhin davon Uberzeugt, dass der Zusammen-
schluss von Hapag-Lloyd und Hamburg Sud
fur beide Unternehmen (...) von auBerordent-
lich groBem Nutzen ware.”  www.hamburgsud.de

Cassen Eils: Helgoland-Fahre fiirs ganze Jahr

Foto: Reederei Cassen Eils

Foto: Aida Cruises

OLDIE : Die .MS:Atlantis“ist-das-dienstalteste Schiff im Helgoland-Verkehr:

d

u

Foto: Hamburg Si




Foto: odyssee2013.de

Auf dem Wasser zum Kirchentag wandeln

Zahlreiche Christen aus Sachsen
haben sich in diesem Jahr mit
FloB und Schiff auf den Weg zum
34. Deutschen Evangelischen Kir-
chentag nach Hamburg gemacht.

.Die Elbe verbindet Dresden

und Hamburg, da liegt es nahe,
den Wasserweg zu nehmen”, sag-
te Matthias Oelke vom Landeskir-
chenamt. Mit einem Flof3 aus aus-

rangierten Kunststofffassern und
Holzpaletten waren Mitglieder der
Evangelischen Jugend Sachsen
unterwegs. Die Mannschaft der

.Odyssee 2013" fuhrt in Hamburg

das Stick . Irrfahrten des Odysseus”
nach einer Vorlage Homers auf.
Ebenfalls auf dem 633 Kilometer
langen Weg: eine Ruderwander-
gruppe und ein Dampfer.

FLOSSFAHRT:
Die ..0dyssee
2013" auf dem
Weg nach
Hamburg. Die
Schlepperge-
biihren machen
den FlaBern
Sorgen.

Plakatwettbewerb zur Ausbildung

Der Verband Deutscher
Reeder hat zusammen mit
der Berufsbildungsstelle
Seeschifffahrt einen Pla-
katwettbewerb zum Thema
seemannische Ausbildung
gestartet.

Gesucht werden die
kreativsten Ideen, um jun-
ge Menschen fir maritime
Berufsfelder zu begeistern.
Entwiirfe konnen per pdf
oder als Ausdruck auf DIN A4
eingereicht werden, Einsen-
deschluss ist der 30. Oktober
2013. Die drei besten Entwir-
fe werden mit Geldpreisen
(500, 300 und 200 Euro) pra-
miert. www.reederverhand.de

Wie stellst DU Dir das perfekte Werbeplakat
fiir eine seemannische Ausbildung vor?

1 1.Preis: 500,- €
2. 2.preis: 300,- €

3.preis: 200,- €

VoR

WETTBEWERB: Wie soll
das perfekte Werbe-
plakat fiir die
seemannische Aushil-
dung aussehen?

ANZEIGE
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- Merkel macht Mut

. Die 8. Nationale Maritime Konferenz in Kiel wurde von der Branche mit Spannung erwartet —

14

und brachte fir die deutschen Reeder in wichtigen Fragen Klarlheit:-'So bekannte sich

die Bundeskanzlerin eindeutig zum Maritimen Bindnis. Zusageh gab es auch in Sachen

Tonnage- und Versicherungssteuer sowie beim Einsatz von privaten Sicherheitsdiensten

zum Schutz vor Piraten. Doch noch bleibt einiges zu tun. rex. chistot taver

diesem Montagmorgen das Spielfeld

in der Kieler Sparkassen-Arena. Wo
normalerweise die Handball-Profis des
THW Kiel auf quietschenden Sohlen ihre
Spiele bestreiten, haben rund 850 Men-
schen Platz genommen. Vertreter aus allen
Bereichen der maritimen Wirtschaft sowie
Politiker aus Bund und Lindern warten
auf Bundeskanzlerin Dr. Angela Merkel,
die in wenigen Minuten die 8. Nationale
Maritime Konferenz (NMK) er6ffnen wird.

Seit dem Jahr 2000 14dt das Bundes-
ministerium fiir Wirtschaft und Techno-
logie (BMWi) regelméf3ig zu diesem Dia-
logforum ein, um den maritimen Standort
Deutschland im internationalen Wettbe-
werb zu starken. Nach Rostock (2009) und
Wilhelmshaven (2011) prasentiert sich in
diesem Jahr die Landeshauptstadt von
Schleswig-Holstein als Gastgeber.

Unter den Teilnehmern im Plenum
sind auch viele Reeder, die sich bei zentra-
len Problemen Antworten von der Konfe-
renz erhoffen. Nicht nur politische Reden

Dutzénde Stuhlreihen verdecken an
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stehen auf dem Programm der NMK. In
sieben Workshops diskutieren die mari-
timen Experten im Laufe der zweitdgigen
Konferenz die Kernbereiche der mariti-
men Wirtschaft in Deutschland: Schiffbau,
Hafenwirtschaft und Logistik, Seeschiff-
fahrt, Meerestechnik, Offshore-Windener-
gie, maritime Sicherheit und Klima- und
Umweltschutz.

Nach der Eroffnungsrede (die wir ab
Seite 22 in Ausziigen dokumentieren) ist
fiir die Reeder eines klar: Bundeskanzle-
rin Merkel hat zentrale Forderungen des
Verbands Deutscher Reeder (VDR) aufge-
griffen und ihre Unterstiitzung zugesagt.

Verstetigung der Schifffahrtsforderung

Die Bundeskanzlerin bekannte sich klar
zum Maritimen Biindnis fiir Ausbildung
und Beschiftigung und kiindigte an, Kon-
tinuitat in die Schifffahrtsférderung des
Bundes zu bringen. ,Wir begrifien die
eindeutige Zusage der Bundeskanzlerin,
die Fordermittel des Bundes von knapp 60
Millionen Euro dauerhaft zu verstetigen,

sagte Michael Behrendt, Prisident des
Verbands Deutscher Reeder (VDR) im
Anschluss an Merkels Rede.

Mit grofler Unterstiitzung des Deut-
schen Bundestages war die Schifffahrts-
torderung im Jahr 2012 entgegen den
urspriinglichen Kiirzungspldne der Bun-
desregierung wieder auf das Niveau von
57,8 Millionen Euro angehoben worden.
Fir das Jahr 2014 bestand bis zur Konfe-
renz grofle Unsicherheit. Neben der Bun-
deskanzlerin sprach sich auch Bundesver-
kehrsminister Peter Ramsauer dafiir aus,
die Schifffahrtsférderung beizubehalten
(s. S. 25). Nun haben die Reedereien Pla-
nungssicherheit, um Ausbildungsplitze
und Beschiftigung an Bord am Standort
Deutschland zu sichern.

Trotz der schweren Schifffahrtskrise
stellen die deutschen Reeder selbst pro
Jahr 30 Millionen Euro zusatzlich bereit,
um Ausbildungsplétze, Weiterbildung und
den Berufseinstieg fiir Offiziere an Bord
zu fordern. Somit tragen Bundesregierung
und Reeder gemeinsam mit insgesamt 90

Fotos: BMVBS, Andt




Millionen Euro jéhrlich dazu bei, das mari-
time Know-how am Standort Deutschland
zu erhalten und auszubauen.

Klarstellung bei Versicherungssteuer

In einer Linie mit dem Deutschen Bundes-
tag und dem VDR steht die Bundeskanz-
lerin bei der drohenden Erhebung von

Versicherungssteuer auf Erléspools. Der’

Hintergrund: Die meisten Charterreeder
biindeln seit Jahrzehnten ihre Schiffe in
Pools, die ihre Einnahmen zusammen-
tassen und den Poolmitgliedern eine
wettbewerbsfihige Teilnahme am Markt
ermdglichen. Solche Erléspools sind seit
Jahrzehnten in der Schifffahrt géngige Pra-
xis — nicht nur in Deutschland, sondern
weltweit.

Das Bundesﬁ&alamt'ﬁt‘ﬁﬁgﬁem
hatte Ende 2012"unvermittelt erklart, die
Erléspool-Einnahmen grundsatzlich mit
19 Prozent Versicherungssteuer zu belegen.
Unter allen Schifffahrts- und Versiche-
rungsexperten sowie den Abgeordneten
des Deutschen Bundestages herrscht aber
Konsens, dass Erlospools keine Versiche-
rungstatbestande erfiillen. >

_ WIR%&RUSSEN DIE EINDEUTIGE ZUSAGE

W:P'DEI%jUNDESKANZLERIN. DIE FORDERMITTEL
DES BUNDES VON KNAPP 60 MILLIONEN EURO
DAUERHAFT ZU VERSTETIGEN."

VDR-Prasident Michael Behrendt
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=> , Die Bundeskanzlerin rechnet hier
mit keinen weiteren Irritationen. Wir neh-
men sie beim Wort und erwarten schnell
die rechtliche Klarstellung, dass Erlospools
in der Schiftfahrt nicht der Versicherungs-
steuer unterliegen®, so Reeder-Prasident
Behrendt. ,Das Damoklesschwert iiber
den Kopfen unserer Unternehmen muss
endlich weg.“

Modernisierung der deutschen Flagge

Die Bundeskanzlerin teilt zudem die An-
sicht des VDR, dass die Kosten der deut-

eee WIRTSCHAFT & POLITIK

Fotos: BMVBS

schen Flagge im Vergleich mit anderen
Flaggen zu hoch sind. Die Bundesregie-
rung habe bereits begonnen, die deutsche
Flaggenadministration zu verbessern. Ne-
ben der Abschaffung der Visapflicht fiir
Besatzungsmitglieder zielte Merkel auf das
Informationsportal www.deutsche-flagge.

de ab, das das Bundesverkehrsministerium
zur NMK online geschaltet hatte (s. S. 20).

»Eine neue Internetseite ist aber nicht
genug. Wir brauchen einen zentralen An-
sprechpartner fiir alle Belange der Schiff-
fahrt, fordert Behrendt. Reedereien haben
es in Deutschland mit rund einem Dut-

»,Maritime Wirtschaft wichtig"

Die Rede von Bundeskanzlerin Angela Merkel auf der 8. Nationalen Maritimen Konferenz (Ausziige).

Es ist eine gute Tradition, diese Maritimen
Konferenzen durchzufiihren. Sie haben den
Zweck und das Ziel (...) , die maritime Wirt-
schaft durch all die verschiedenen Zeiten,
Gezeiten und Untiefen zu fuhren. [...) Es ist
ein Wirtschaftsbereich, der fur eine Export-
nation wie Deutschland von grof3er Bedeu-
tungist. (...)

Die gute Nachricht ist: Nicht nur in
Kiel spricht man vom Nord-Ostsee-Kanal,
sondern auch in Berlin; und das ganz im
Sinne dessen, was Peter Ramsauer als
Bundesverkehrsminister immer sagt [...),
namlich dass die maritime Wirtschaft nicht
nur etwa fir Norddeutschland wichtig ist,
sondern ein zentraler Wirtschaftszweig fir
ganz Deutschland ist. (...) Nun ist beim Nord-
Ostsee-Kanal inzwischen manches in Gang
gekommen. Vieles hat sich tber Jahrzehnte
aufgestaut. (...] Wenn ein Problem auf dem
Tisch liegt, ist es unsere Aufgabe (...}, die
Lésung voranzubringen. (...) Solche Infra-
strukturausbauaufgaben, wie sie beim Nord-
Ostsee-Kanal vor uns liegen, wie sie aber
auch beispielsweise mit der Elbvertiefung
fir den Hamburger Hafen vor uns liegen,
sind von grofter Bedeutung fir die Zukunft
Deutschlands. [...)

Als ich neulich beim EU-Lateinamerika-
Gipfel war, (...) meldete sich der Prasident
von Panama und sagte, dass er bei seinem
letzten Deutschlandaufenthalt auch einen
Abstecher nach Hamburg gemacht habe.
(...) Er habe sich dort umfassend dariber
informiert, wie die Elbvertiefung vorankame
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(...J, um dann mitzuteilen, dass der Panama-
kanal demnachst verbreitert sei. Wenn dann
die neuen Schiffstypen den Kanal durchque-
ren kénnten, aber in Hamburg die Elbver-
tiefung noch nicht fertiggestellt sei, sehe er
schwarz fiir den Hamburger Hafen. (...)

Diese Maritime Konferenz (...] findet
auch in einer Zeit statt, in der es um die
Branche insgesamt nicht nur gut bestellt ist,
sondern in der es eine Vielzahl von Proble-
men zu diskutieren gibt. [...)

Die Werften haben weltweit nach wie vor
mit den Folgen der 2008 geplatzten Blase
im Schiffbau zu kampfen. [...) Die weltweiten
Uberkapazititen werden auf bis zu 50 % ge-
schatzt. Das bekommen wir natirlich auch
beim Schiffbau in Deutschland zu sptiren.
Wir freuen uns trotzdem und besonders,
dass 2012 die Zahl der Beschaftigten zum
ersten Mal seit 2008 wieder gestiegen ist.
Licht und Schatten liegen also eng beieinan-
der. Eines ist klar, die Zukunft des deutschen
Schiffbaus liegt in innovativen, anspruchs-
vollen Losungen. (...) Ob fir den Offshore-
Einsatz, Fahrverkehr oder fiir Kreuzfahrten

- gerade bei Spezialschiffen fordern die
Auftraggeber maf3geschneiderte Losungen
auf hohem technologischen Niveau. Das
gepaart mit Systemkompetenz kénnen die
Werften und auch die Zulieferer in Deutsch-
land ihren Kunden im In- und Ausland bieten.
Das macht die Starke dieses Standorts aus.
Deshalb brauchen wir gute Rahmenbedin-
gungen fur Innovation, fur Forschung und
Entwicklung. Deshalb setzt sich die Bundes-

regierung dafir ein, dass [...) in der EU die
Innovationsbeihilfen auch tber 2013 hinaus
erhalten werden. Deshalb wollen wir alles
daransetzen, um die innovative Kompetenz
der gesamten Branche zu erhalten.

Die Meerestechnik ist einer der Inno-
vationstreiber. Hier arbeiten in Deutschland
rund 500 Unternehmen und 200 wissen-
schaftliche Einrichtungen an Losungen, die
jeweils héchsten Anspriichen gentgen. [...)
Die weltweiten Investitionen, so sagen uns
die Prognosen, werden sich (...) bis 2016 auf
etwa 67 Milliarden US-Dollar verdoppeln. {...)
Und wir wollen natiirlich in Deutschland mit
dabei sein. Deshalb hat die Bundesregierung
im Sommer des Jahres 2011 den . Nationa-
len Masterplan Maritime Technologien” ver-
abschiedet. Unser Ziel ist, die vorhandenen
Krafte zu bindeln. (...)

Ein Bereich der Meerestechnik hat uns
in letzter Zeit besonders beschaftigt: die
Offshore-Windenergie. (...) Die bereits instal-
lierten 280 Megawatt sind ein erster Schritt.
Wir kdnnen davon ausgehen, dass Ende 2015
etwa drei Gigawatt erreicht sein werden.
Aber wir mussten hierfur politisch sehr stark
steuernd eingreifen. Wir haben das getan,
um die Rahmenbedingungen verlasslicher
zu gestalten, damit Uberhaupt investiert wur-
de. (...) Die Investitionen im Offshore-Bereich
konnen jetzt stattfinden. Es versteht sich von
selbst, dass dabei die energiewirtschaftli-
chen Erfordernisse, Umweltschutz und die
Belange der Seeschifffahrt gleichermafien
zu berlcksichtigen sind.




DISKUSSION: VDR-Prasident
Michael Behrendt (rechts) mit
Politikern aus Bund und Landern.

zend Behorden zu tun, wenn sie Schiff-
fahrt betreiben wollen. Der hohe Verwal-

tungsaufwand und betrachtliche zeitliche
Verzogerungen stehen in deutlichem Ge-
gensatz zur Praxis mancher anderer Flag-
genstaaten, die wesentlich schnelleren
und besseren Service aus einer Hand bie-
ten. ,,Eine effiziente und serviceorientierte
Flaggenstaatsverwaltung ist eine wichtige
Voraussetzung, um die deutsche Flagge fiir
unsere weltweit und rund um die Uhr ak-
tive Branche attraktiver zu machen’, sagte
VDR-Prisident Behrendt.

(...) Uber 60 % der deutschen Exporte
und der Grof3teil deutscher Rohstoffimporte
werden verschifft. Das heif3t, wir sind als
Exportnation [...) ganz wesentlich von siche-
ren Transportwegen abhangig. Wir wissen,
dass wir fir sichere Transportwege nicht
nur zu Hause sorgen missen, sondern auch
weltweit. Hier leistet Deutschland seinen
Beitrag. Ich nenne nur das Stichwort der Be-
kampfung der Piraterie am Horn von Afrika
und die ATALANTA-Mission, die seit 2008 mit
europaischen Partnern durchgefihrt wird.
Ich mochte die Gelegenheit nutzen (...}, um
allen Soldatinnen und Soldaten, die in der
Region um Somalia ihren Dienst versehen,
ein ganz herzliches Dankeschon zu sagen.
(...) Ein weiterer Losungsansatz, den wir
entwickelt haben, ist der Einsatz privater
bewaffneter Sicherheitskrafte auf deutschen

Grof3es Potenzial verspricht die um-
weltfreundliche Stromproduktion durch
Windkraftanlagen auf hoher See.

Engpass bei der Energiewende

Verzogerungen beim Netzausbau und
Unsicherheiten iiber die zukiinftige For-
derung der erneuerbaren Energien haben
den Ausbau der Offshore-Windenergie
aber ins Hintertreffen geraten lassen. Nicht
nur deutsche Werften fiir Spezialschiffe
und die Energiekonzerne sind betroffen,
sondern auch die Seeschifffahrt.

Handelsschiffen. Nach schwierigen Detail-
arbeiten werden wir noch in diesem Jahr
entsprechende Regelungen in Kraft setzen.
Mehr Sicherheit fir die Seeleute und mehr
Rechtssicherheit fiir die Reeder und die
Kapitane - das ist unser Ziel.

Naturlich ist auch der Schutz
der Natur von grof3er Bedeutung.
Beim Meeresumweltschutz haben
wir schon einiges erreicht. Aber
wenn wir ehrlich sind: Wir alle
wissen, dass es unseren Meeren
weltweit nicht gut geht. Die Ostsee
ist ein Beispiel fur Fortschritte (...) -
die Nordsee auch. Aber die grofien
Weltmeere werden zum Teil noch
in nicht akzeptabler Weise belastet.
(...) Wenn wir Uber Schifffahrt spre-
chen, geht es auch um die ...

.INFRASTRUKTURAUSBAUAUFGABEN WIE
DER NORD-OSTSEE-KANAL UND DIE

ELBVERTIEFUNG SIND VON GROSSTER
BEDEUTUNG FUR DIE ZUKUNFT

DEUTSCHLANDS®

»Rund 20 deutsche Reedereien be-
titigen sich national und international
als Dienstleister der Offshore-Wind-
energie-Branche und damit aktiv an der
Energiewende, sagte Behrendt. Neben
Fahrzeugen fiir die Errichtung von Off-
shore-Windparks bereedern sie Schiffe fiir
Wartungsarbeiten und den Transport von
Arbeitskriften in den Windparks. Derzeit
sichern sie dabei mit rund 50 Schiffen
1.500 hochwertige Arbeitsplatze fiir die
gesamte Betriebsdauer der Windparks.
»~Kommt der Ausbau der Offshore- -




VERANSTALTER: Hans-Joachim
Otto (links, mit Verkehrsminister
Peter Ramsauer) ist als
Maritimer Koordinator fiir die
NMK verantwortlich.

- Windenergie ins Stocken, geraten
auch die Arbeitsplétze in dieser Zukunfts-
branche in Gefahr, warnte Behrendt.

Finanzierung fir Umweltschutz

Die anhaltende Zuriickhaltung der Banken
bei der Schiffsfinanzierung hemmt auch
die Bemtithungen der deutschen Reeder
fir mehr Umwelt- und Klimaschutz. ,,Die
Schifffahrt braucht in der aktuellen Finan-
zierungskrise neue Instrumente, um um-
welt- und klimafreundliche Technologien
finanzieren zu kdnnen®, sagte der VDR-
Prasident.

... Behandlung von Ballastwasser in den
Schiffen und die damit einhergehende
Verschleppung von Organismen. Wir haben
dazu ein internationales Ubereinkommen.
Die Ratifikation in Deutschland ist so gut
wie abgeschlossen. Die Gefahren durch
Emissionen von Schwefel und Stickoxiden
aus Schiffsabgasen werden durch strengere
Vorgaben im MARPOL-Uber-

einkommen deutlich reduziert, - MEHR SICHERHEIT
~ FUR DIE SEELEUTE
UND MEHR
RECHTSSICHER-
HEIT FUR DIE REE-
DER — DAS IST
UNSER ZIEL"

das wir jetzt EU-weit umsetzen
Und wir sind auch beim Klima-
schutz vorangekommen. Die
Internationale Seeschifffahrts-
organisation hat einen neuen
Kennwert zur Energieeffizienz
fir den Neubau von Schiffen
verabschiedet. Damit wird der
CO0,-Ausstol3 von Schiffen um
bis zu 30 % gesenkt werden
konnen. Problematisch bleibt
nach wie vor die Bestands-
flotte. Aber wir wissen, dass wir hier immer
wieder auf internationale Abkommen ange-
wiesen sind, um die Wettbewerbsfahigkeit
Deutschlands zu erhalten. (...)

Es gibt eine heikle weltwirtschaftliche
Situation [...], die gerade auch unsere Reede-
reien betrifft. Uberkapazitdten und geringe
Charterraten machen ihnen das Leben
schwer. Und die Schwierigkeiten bei der
Schiffsfinanzierung verscharfen diese Situa-
tion. Deshalb darf ich Ihnen fur die Bundes-
regierung versichern: Wir werden die beste-
henden Instrumente beibehalten und flexibel
nutzen. (...] Aber wir sind dabei natirlich an
das EU-Beihilferecht gebunden. [...)

Wir wissen um die Potenziale im
maritimen Bereich. Wir sehen allerdings
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Vor grofSen Problemen steht auch die
bestehende Flotte. Im Jahr 2015 treten in
Nord- und Ostsee strengere Grenzwerte
fiir den Schwefelausstof3 von Schiffen in
Kraft. Aber es gibt noch keine serienreife
Technologie, die Abgase der mit konven-
tionellem Treibstoft fahrenden Schiffe zu

mit Sorge (...}, dass die Finanzierung der
gesamten Branche im Augenblick in einer
extrem schwierigen Situation ist. Es kann
aber nicht angehen, dass sozusagen die pri-
vatwirtschaftliche Finanzierung Uberhaupt
keine Rolle mehr spielt und alles verbiirgt
sein muss. Das wird auf Dauer die Lage der
Branche nicht erleichtern. Deshalb werden
wir auch immer wieder
gemeinsam daruber dis-
kutieren missen, wie eine
zukunftsfahige Branche
auch in schwierigen Zeiten
Finanzierungsmaglichkeiten
finden kann. (...

Die Sicherung des
maritimen Standorts erfor-
dert gut ausgebildete und
qualifizierte Fachkréfte. (...)
Deshalb haben wir als Bun-
desregierung gemeinsam
mit den Kistenlandern, der
Wirtschaft und den Gewerkschaften das Ma-
ritime Bindnis geschmiedet. Wir halten an
diesem Bundnis fest. Wir wollen jedes Jahr
rund 90 Mio. Euro aufbringen, um maritime
Beschaftigung und Ausbildung zu unterstit-
zen. (...) Ich will deshalb noch einmal sagen,
dass die Bundesregierung mit ihrem Anteil
in Hohe von 60 Mio. Euro an den 90 Mio. Eu-
ro Kontinuitat in dieses Blindnis bringt.

Es wurde zwar schon oft geauBert, aber
trotzdem noch einmal fur die Zukunft: Die
Bundesregierung gibt auch ein klares Be-
kenntnis zur Tonnagesteuer ab. Ich glaube,
auch die Frage der Versicherungssteuer ist
inzwischen auf einem guten Lésungsweg,
sodass wir in diesem Bereich keine neuen
Irritationen haben werden.

RhitE Wt konale Marteme Konferent

reinigen. Die Reeder miissen daher auf
den schwefelarmen - und deutlich teure-
ren — Marine-Diesel zuriickgreifen. Die
hoheren Kosten miissen die Unterneh-
men an ihre Kunden weitergeben, weil
sie aufgrund der schweren Krise und der
niedrigen Charterraten keinerlei finanzi-

o

Achte Mationale Maritime Konferenz | ' ok

Zum Maritimen Biindnis gehort auch
das Bekenntnis der Reeder zur deutschen
Flagge. Die Kosten der deutschen Flagge
sind relativ hoch, aber wir konnten in eini-
gen Bereichen dennoch Fortschritte erzielen.
Es gibt fir die Reeder einen besseren Ser-
vice in der Verwaltung der deutschen Flagge.
(... AuBerdem setzen wir mit dem Seear-
beitsgesetz das ILO-Seearbeitsiibereinkom-
men in nationales Recht um. Wir entlasten
damit die Reeder von Birokratie und sorgen
daflir, dass der Wettbewerb nicht zulasten
der Arbeits- und Lebensbedingungen der
Seeleute ausgetragen wird.

(...) Ganz Deutschland profitiert von
einer starken maritimen Wirtschaft. [...) Ge-
meinsames Handeln macht uns insgesamt
starker. Deshalb mdchte ich allen danken,
die seit Jahren, in guten und in schlechten
Zeiten, an dieser Maritimen Konferenz mit-
arbeiten, die immer dabei sind und sich mit
ihren Ideen einbringen. Ich wiirde sagen,
diese Nationale Maritime Konferenz hat sich
bewshrt. (...) (Auszug)




elle Spielrdume haben. Insbesondere im
Ostseeraum droht daher nach Ansicht von
Experten ab 2015 eine Verlagerung des
Giterverkehrs vom Schiff auf die Strafle.
VDR-Prisident Behrendt: ,,Damit wiirden
die grundsitzlich richtigen Bemiithungen
um mehr Klimaschutz konterkariert.“

Rechtssicherheit in Sachen Piraterie

Erstmals wurde auf dieser NMK das
Thema Maritime Sicherheit in einem
Workshop diskutiert. Der VDR forderte
von Seiten der Bundesregierung, schnell
Rechtssicherheit fiir den Einsatz privater
bewaffneter Sicherheitskrifte auf Schiffen
unter deutscher Flagge zu schaffen. Zwar
hat der Deutsche Bundestag mit einem
Gesetz schon im Dezember 2012 den Weg
fiir die Schutzteams an Bord frei gemacht,
die notwendigen Rechtsverordnungen la-
gen aber noch nicht vor.

Das geplante Zulassungsverfahren fiir
die Sicherheitsunternehmen in Deutsch-
land muss international anschlussfahig
sein und sollte sich daher an den strengen
Richtlinien der Internationalen Seeschiff-
fahrts-Organisation (IMO) orientieren.
Sonst besteht die Gefahr, dass nicht ausrei-
chend viele Bewachungsunternehmen ver-
fiigbar sind, wenn ab Dezember 2013 nur
noch staatlich zugelassene Dienstleister an
Bord der Schiffe unter deutscher Flagge fiir
Sicherheit sorgen diirfen.

Agenda his zur nachsten NMK

Die Nationale Maritime Konferenz ist ih-
rer Funktion als Impulsgeber und wich-
tige Gespréchsplattform fiir die Branche
gerecht geworden und war auch seitens
der Politik wieder hochkaritig besetzt. Die
Reeder haben auf vielen Feldern wichtige
Zusagen erhalten. Aber bis zur nichsten
NMEK bleiben noch einige Baustellen, die
die Bundesregierung bearbeiten muss. &

Peter Ramsauer,
Bundesverkehrsministe}-"
/

-Wir werden fiir einen wettbewerbsfahigen maritimen
Standort Deutschland an der Tonnagesteuer festhalten.
Damit sorgen wir fiir zukunftssichere Rahmenbedingun-
gen fur die maritime Wirtschaft, die fiir ganz Deutsch-
land ein wichtiger Wachstumsmotor ist. Wir brauchen
eine starke Handelsflotte unter deutscher Flagge. Die
Bundesregierung ist und bleibt ein verlasslicher Part-
ner im Maritimen Biindnis - das gilt gerade auch in den
schwierigen Zeiten der Wirtschafts- und Finanzkrise.
Der Bund hat sein Versprechen gehalten: WIR STELLEN
RUND 60 MILLIONEN EURO FUR DIE NACHSTEN JAH-
RE FUR DIE SCHIFFFAHRTSFORDERUNG BEREIT UND
GEBEN DER BRANCHE DAMIT PLANUNGSSICHERHEIT.
Ich baue darauf, dass auch die private Stiftung ,Schiff-
fahrtsstandort Deutschland’ in Kiirze weitere Mittel zur
Verfiigung stellen kann. Wenn alle Biindnispartner ihre

Versprechen erfiillen, konnen wir mit rund

90 Millionen Euro aus offentlicher und privater
Hand die Wettbewerbsfahigkeit effektiv
starken.”

PROMINENZ: Kiels Oberhiirgermeisterin Gaschke, Schleswig-Holsteins
Ministerprasident Albig, Kanzlerin Merkel, Maritimer Koordinator Otto,

Verkehrsminister Ramsauer, Hamburgs Wirtschaftssenator Horch
(vorne, von links).
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Deutsche Flagge
wird attraktiver

Viele Reeder stehen schwarz-rot-gold skeptisch gegeniiber: Zu biirokratisch, zu unflexibel, zu viele
Sondervorschriften, lautet die Kritik. Aber stimmt das noch? Christian Bubenzer von der Dienststelle

Schiffssicherheit der BG Verkehr zeigt positive Entwicklungen bei der deutschen Flagge auf.

beitsgesetz, das der Bundestag am

21. Februar verabschiedet hat und das
neue Mafistabe fiir die deutsche Flagge
setzt. Das Gesetz folgt den Vorgaben des
Internationalen Seearbeitsiibereinkom-
mens (MLC) und verbessert die Rechte der
Seeleute grundlegend. Mit fiinf entschei-
denden Punkten macht das neue Gesetz
die deutsche Flagge wettbewerbsfihiger:

Beginnen wir mit dem neuen Seear-

Anpassung der Arbeits- und Ruhe-
= zeiten an das internationale Niveau
Bisher mussten auf Schiffen unter deut-
scher Flagge die Vorgaben der Min-
destruhezeit und der Hochstarbeitszeit
eingehalten werden. Kiinftig gilt in der
Revierfahrt zwischen Héfen nur noch
die Mindestruhezeit von 77 Stunden im
7-Tages-Zeitraum und 10 Stunden im
24-Stunden-Zeitraum. Durch Tarifver-
trag kann die Mindestruhezeit sogar auf
70 Stunden reduziert werden, was bisher
nur fiir Schlepper oder Bergungsfahrzeuge
moglich war. Diese Arbeits- und Ruhezei-
ten durch Tarifvertrag entsprechen eins zu
eins dem internationalen Niveau.

Abschaffung des
= Musterungsverfahrens

Schon lange stand das im Seemannsgesetz
geregelte Musterungsverfahren vor den
Seemannsamtern in der Kritik. Zu Recht,
denn fiir diese noch aus Segelschiffszeiten
stammende Biirokratie gibt es schon lan-
ge keinen verniinftigen Grund mehr. Der
Gesetzgeber hat das langst iiberholte Mus-
terungsverfahren jetzt endlich gestrichen.

FAIRNESS: Fiir Seeleute gelten kiinftig international verbindliche Sozialstandards.

Durch diese Anderung sparen die Reede-
reien mehr als eine Million Euro.

Zusammenlegung von
« Behordenzustandigkeiten

Durch das neue Seearbeitsgesetz werden
die bisherigen Zustidndigkeiten der Lan-
der beim staatlichen Arbeitsschutz auf
Seeschiffen und der Uberpriifung der
medizinischen Ausstattung auf den Bund
verlagert. Als zentrale Behorde wird allein
die Dienststelle Schiffssicherheit der BG
Verkehr fiir die Uberpriifung der Lebens-
und Arbeitsbedingungen auf Seeschiffen
verantwortlich sein. Damit geht die Bun-
desregierung den ersten Schritt zur Biinde-
lung von Zustandigkeiten in der deutschen
Flaggenstaatverwaltung und sorgt damit
fur weniger Biirokratie.

Anerkennung auslandischer
« Seediensttauglichkeitszeugnisse

Reedereien haben kiinftig die Wahl: Sie
konnen fiir ihre Seeleute entweder deut-

sche oder ausliandische Seediensttauglich-
keitszeugnisse beantragen — wenn die aus-
landischen Zeugnisse den Vorschriften des
STCW-Ubereinkommens entsprechen. Es
schreibt international verbindliche Stan-
dards fiir die Ausbildung und fiir das Si-
cherheitstraining von Seeleuten vor.

Vereinfacht wird nun vor allem ein
kurzfristiger Besatzungswechsel, weil der
Kreis der Arzte, die untersuchen diirfen,
grofler wird. Wer auf den Service des
Seedrztlichen Dienstes mit dem Netz-
werk von qualifizierten Fachérzten auch
zukiinftig nicht verzichten méchte, kann
natiirlich weiterhin auf deutsche Zeug-
nisse setzen.

Mitbestimmung von Reeder-Vertre-
« tern iiber medizinische Ausstattung

Die medizinische Ausstattung unter deut-
scher Flagge ist traditionell qualitativ bes-
ser als international iiblich. Dabei bleibt es
auch, weil das Seearbeitstibereinkommen
fiir Seeleute so weit wie moglich ei- =
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- nen vergleichbaren medizinischen
Standard wie an Land fordert.

Neu ist dagegen das Verfahren zur
Festlegung der medizinischen Ausstattung.
Datfiir ist nicht mehr der Gesetzgeber ver-
antwortlich, sondern ein medizinischer
Fachausschuss. Mediziner, Apotheker und
Nautiker diskutieren dann iiber das opti-
male Medikamentensortiment. Auch ein
seefahrterfahrener Vertreter des Verban-
des Deutscher Reeder wird im Ausschuss
stimmberechtigt sein. Die Einbindung von
Nautikern in den Ausschuss wird fiir mehr
Praxisndhe bei der medizinischen Ausstat-
tung sorgen.

Das Seearbeitsgesetz tritt am 1. Au-
gust 2013 in Kraft. Die Veranderungen, die
das verbesserte Seearbeitsgesetz mit sich
bringt, sind auch ein Erfolg der Sozialpart-
ner VDR und ver.di, die eng in das Gesetz-
gebungsverfahrens eingebunden waren.

Visa fallen weg

Auch andere Gesetze bringen positive Neu-
erungen fiir die deutsche Flagge. Durch ei-
ne Modifikation des Aufenthaltsgesetzes
bendtigen auslidndische Seeleute kein Vi-
sum mebhr fiir ihre Arbeit auf deutschflag-
gigen Schiffen.

Damit entfallen lange Wartezeiten
fiir Visa, die bisher den flexiblen Einsatz
auslandischer Seeleute an Bord behindert
haben. Auch das Einflaggen von Schiffen
unter die deutsche Flagge wird beschleu-
nigt. Der Gesetzentwurf soll noch vor der
Sommerpause vom Bundestag beschlossen
werden.

PLLSPURKCTT DOUTSCHE I’..ll.’.-E.l'
FUR RFFCER LD SEFLFUTE

ONLINE-PRASENZ: Der neue Internetauftritt
www.deutsche-flagge.de untermauert den
Servicecharakter des Angebots.

Elektronische Zeugnisse

Das E-Government-Gesetz schafft die
Rechtsgrundlagen fiir einfachere und
nutzerfreundlichere elektronische Diens-
te der Verwaltung. Neben allgemeinen
Regelungen fiir einen leichten elektroni-
schen Zugang zur Verwaltung enthalt das
Gesetz auch spezielle Vorschriften fiir die
Seeschifffahrt. Die deutschen Reedereien
werden zum Beispiel durch Online-An-
trage und elektronische Schiffssicherheits-
zeugnisse profitieren. Erste Tests bei der
Dienststelle Schiffssicherheit waren erfolg-
reich. Das Gesetz wird voraussichtlich im
Sommer in Kraft treten. Allerdings muss
auch die Internationale Seeschifffahrts-
Organisation (IMO) auf globaler Ebene
fiir Rechtssicherheit sorgen.

eee WIRTSCHAFT & POLITIK

Neue Webhsite

Piinktlich zur Nationalen Maritimen Kon-
ferenz ist die neue Website www.deutsche-
flagge.de an den Start gegangen. Sie ist das
zentrale, behordeniibergreifende Infor-
mationsangebot der deutschen Flaggen-
staatverwaltung. Reederei-Mitarbeiter und
Seeleute missen sich nicht mehr durch
verschiedene Behorden-Websites durchkli-
cken, sondern finden alle notwendigen In-
formationen tibersichtlich auf einen Blick.

Das Internetportal ist von der Dienst-
stelle Schiffssicherheit initiiert worden und
in Zusammenarbeit vor allem mit dem
Bundesamt fiir Seeschiftfahrt und Hydro-
graphie entstanden. Eine Arbeitsgruppe
beim VDR begleitet das Projekt und sorgt
fir Praxisndhe und Kundenorientierung.
Das Informationsangebot der Website
wird weiter ausgebaut, sodass es auch zu-
kiinftig fiir eine deutliche Serviceverbesse-
rung sorgen wird.

Mehr Service

Die Neuerungen zeigen: Die deutsche
Flagge ist auf dem richtigen Weg. Um sie
attraktiver zu machen, wurden seit letz-
tem Sommer bereits diverse Vorschlage
des VDR realisiert — oder werden es dem-
néchst. Doch noch bleibt viel zu tun: Deut-
sche Sondervorschriften miissen kritisch
tberpriift, die Flaggenstaatverwaltung wei-
ter modernisiert und zentralisiert werden.
Die deutsche Flagge wird im Wettbewerb
mit anderen Flaggen nur bestehen konnen,
wenn sie sich weiter verandert und kon-
sequent auf Kundenorientierung setzt. B

SICHERHEIT: Das bewahrt hohe Niveau ist auch kiinftig gewahrleistet.
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ALLTAG: Die Erfahrungen von Praktikern flossen in die Reform ein.




Der sozialdemokratische
Europa-Abgeordnete Knut
Fleckenstein uiber umweltpoliti-
sche Initiativen auf EU-Ebene,

den deutsch-russischen Handel

und die Elbvertiefung,

Interview: Daniel Hosseus und Christof Lauer

,Keine Wi
verzerrun

DEUTSCHE SEESCHIFFFAHRT: Wie erleben Sie

als Hamburger Abgeordneter im Euro-
paischen Parlament die wirtschaftlichen
Probleme deutscher Reedereien?

KNUT FLECKENSTEIN: Als Mitglied im Ver-
kehrsausschuss bekomme ich sowohl die
Chancen als auch die Sorgen und Néte der
deutschen Reeder mit. Dafiir sorgen die
Unternehmen selbst, indem sie mich in-
formieren, aber gerade auch der Verband
Deutscher Reeder, der positive Entwick-
lungen ebenso wie aufkommende Schwie-
rigkeiten kommuniziert, vor allem in den
Bereichen Umwelt und Schiffsfinanzierung.

DS: Welche Rolle kdnnen Briissel und
Strafiburg bei der Bewaltigung der mas-
siven Herausforderungen spielen?
FLECKENSTEIN: Briissel spielt insofern eine
Rolle, weil wir hier wettbewerbsrelevan-
te Rahmenbedingungen fiir die maritime
Wirtschaft abstecken. Das ist natiirlich
auch von Vorteil firr die Reeder. Indem
wir das Ganze auch aus umweltpolitischer
Sicht betrachten, konnen wir die Akzep-
tanz der Branche steigern und dariiber hi- L
naus einiges dafiir tun, die Attraktivitit des WAHLHANSEAT:
Berufes fiir die Arbeitnehmer zu erh6hen. : EU-Parlamentarier
Dabei ist es wichtig, dass keine Uberregu- - Knut Fleckenstein im
lierungen und keine unnétigen zusétz- = , Hamburger Hafen.
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=> lichen Belastungen fiir die maritime
Wirtschaft geschaffen werden.

DS: Mitte April hat das EU-Parlament
iiber eine Vorlage zum Abwracken von
Schiffen abgestimmt. Wie ordnen Sie den
Versuch ein, das internationale Uberein-
kommen zum umweltfreundlichen und
sicheren Recycling von Schiffen - die
Hongkong-Konvention - auszuhebeln?
FLECKENSTEIN: Ich glaube nicht, dass mei-
ne Kollegen darauf abgezielt haben, die
Hongkong-Konvention auszuhebeln. Es
war wohl eher ein nicht zu Ende gedach-
ter und etwas tibers Knie gebrochener
Versuch, umweltfreundliche Schiffabwra-
ckung schnell voranzubringen. Der Vor-
schlag des Finanzierungsmechanismus ist
sicherlich nicht ausreichend durchdacht.
Er erinnert mich stark an den Versuch der
EU-Kommission, den Luftverkehr in den
europiischen Emissionshandel mit einzu-
beziehen. Auch dort wurden Drittstaaten
ungefragt einer europdischen Abgabe un-
terzogen. Auf der anderen Seite ist ganz
klar, dass im Bereich der Schiffsabwra-
ckung dringend etwas geschehen muss.

DS: Das internationale Abkommen droht
zu scheitern, wenn die EU einen eigenen
Weg beim Abwracken von Schiffen geht.
Die Leidtragenden waren die Umwelt

und die Arbeiter an den Recycling-
Standorten in Indien, Bangladesch und
Siidostasien, wo wir dringend hohere
Standards brauchen. Wollen Sie das?
FLECKENSTEIN: Die Gefahr ist nun nach der
Abstimmung im April in Stralburg erst
mal gebannt, denn der Finanzierungsme-
chanismus hat keine Mehrheit bekommen.
Stattdessen soll nun die Kommission bis
Ende 2015 einen legislativen Vorschlag
machen, um mit geeigneten Instrumenten
Anreize fiir sichere und umweltfreundliche
Schiffsabwrackung zu schaffen.

Allerdings muss auch etwas im Hin-
blick auf die Hongkong-Konvention
passieren, denn obwohl sie schon 2009
angenommen wurde, hat sie bisher noch
kein Staat ratifiziert. Wenn da nicht mehr
Druck ausgetibt wird, werden noch etliche
Jahre vergehen, bis das Abkommen auch
in Kraft treten kann. Und nur auf dem Pa-
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Wir durfen keine
unnotigen zusatzlichen
Belastungen fiir die
maritime Wirtschaft

schaffen.

KNUT FLECKENSTEIN (SPD).
MITGLIED DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS

pier hilft es uns herzlich wenig. Daher for-
dere ich Deutschland auf, mit gutem Bei-
spiel voranzugehen und die Konvention
ziigig zu ratifizieren. Eines geht nicht: auf
der einen Seite gegen européische Allein-
ginge zu argumentieren und gleichzeitig
auf der anderen Seite durch Handlungsun-
willigkeit internationale Regelungen nicht
in Kraft treten zu lassen.

DS: Die EU bringt neue Umweltschutz-
mafBnahmen auf den Weg, ohne zuvor die
konkreten Auswirkungen auf die Bran-
che zu priifen. Ein Beispiel dafiir ist eine
Richtlinie, die neue Schwefel-Grenzwer-
te fiir Nord- und Ostsee bereits ab 2015
vorschreibt. Ist es den Abgeordneten

in Briissel gleichgiiltig, wie es europai-
schen Schifffahrtsunternehmen geht?
FLECKENSTEIN: Die neuen Schwefelgrenzwer-
te sind keine Erfindung der EU. Die natio-
nalen Regierungen haben sie im Rahmen
der IMO vor etlichen Jahren beschlossen.
Aufgrund der gednderten Zustindigkeiten
muss die EU nun etwas umsetzen, an des-
sen Zustandekommen sie nicht beteiligt
war. Den Abgeordneten ist es natiirlich
nicht gleichgiiltig, wie es den europdischen
Schifffahrtsunternehmen geht. Auf der an-

Port Package | und Il
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deren Seite fillt die Ambition der EU, als
globaler Vorreiter in Sachen Klima und
Umwelt zu agieren, zum Teil negativ auf
die Verkehrsbranchen zuriick.

Dabei geht es, denke ich, nicht um die
Frage, ob schidliche Emissionen reduziert
werden sollen, sondern vor allem um das
Wie und Wo. Die EU muss bei solchen
Vorhaben natiirlich auch darauf achten,
dass zum einen geniigend Kofinanzierung
und Férdermittel bei der Umriistung zur
Verfiigung stehen und dass zum anderen
alle EU-Gewisser gleichermafen einbe-
zogen werden. Es ist nicht einzusehen, wa-
rum Nord- und Ostsee entlastet werden
sollen, aber im Mittelmeer auf absehbare
Zeit alles beim Alten bleibt. Das ist sonst
Wettbewerbsverzerrung zuungunsten
der nordeuropiischen Reeder und eine
Ungleichbehandlung in Bezug auf die Le-
bensbedingungen der Menschen an Siid-
europas Kiisten.

DS: Die hoheren Kosten fiir schwefelar-
men Treibstoff miissen die Reedereien
an die Kunden weitergeben. Wie wollen
Sie verhindern, dass sich vor allem im
Ostseeraum Verkehre zuriick auf die
StrafBe verlagern?

FLECKENSTEIN: Eine Initiative ist die von
der Kommission vorgelegte Richtlinie zu
sauberen Kraftstoffen. Diese Richtlinie
soll in allen Seehifen des Kernnetzes bis
2020 (Binnenhifen bis 2025) die nétige In-
frastruktur fiir LNG-Tankstellen in Hifen
schaffen, damit es dann fiir die Reedereien

Unter dem Begriff Port Package | und
[I'sind zwei 2003 und 2006 gescheiter-
te hafenpolitische Gesetzesinitiativen
der EU-Kommission bekannt. Sie
bestanden aus je einem Richtlinie-
nentwurf Uber die Liberalisierung des
Zugangs zum Markt der Hafendienst-
leistungen. Die geplanten Richtlinien
sollten zu mehr Wettbewerb in und
zwischen den EU-Seehafen fihren.
Samtliche Bereiche wie z.B. Ladungs-

umschlag, das Lots- und Schleppwe-
sen und Festmacher wurden trotz un-
terschiedlicher Marktcharakteristika
in ein Paket geschniirt.

Die EU-Kommission hat fir 2013
einen neuen Vorschlag zur Neuaus-
richtung der Hafenpolitik angekiindigt.
Hafen, Gewerkschaften und zum Teil
auch Mitgliedstaaten positionieren
sich wie in der Vergangenheit deutlich
gegen derartige Vorstdfle.




Foto: Biiro Knut Fleckenstein

auch wirtschaftlich Sinn macht, auf LNG
umzusteigen, das die niedrigeren Schwe-
felvorgaben erfiillt. Aulerdem haben wir
von der Kommission gefordert, mehr For-
dermittel fiir die Umriistung der Schiffe
sowie der Hifen zur Verfiigung zu stellen.

Bei allem Verstdndnis fiir die wirt-
schaftlichen Sorgen der Reeder in diesem
Zusammenhang: Ich sehe keine Gefahr der
Riickverlagerung auf die Strafie in grofie-
rem Umfang.

DS: Sie setzen sich stark fiir Belange der
Héfen ein. Die EU-Kommission hat ein
neues MaBnahmenpaket zur Diskussion
angekiindigt, das voraussichtlich nicht
den Gehalt der beriichtigten ,,Hafenpa-
kete" oder ,,Port Packages” [s. Kasten
links) haben wird. Droht Gefahr?
FLECKENSTEIN: Nach den vielen schlechten
Vorlagen der Kommission in der Vergan-
genheit werden wir uns diese Vorlage an-
gucken, wenn sie auf dem Tisch liegt, und
genauestens priifen. Dennoch: Der Vor-
schlag der Kommission hat nach meinen
Informationen tatsachlich nicht den nega-
tiven Gehalt der bisherigen Hafenpakete.
Er wird voraussichtlich auf eine Mitteilung
und eine Verordnung hinauslaufen, aus
deren Geltungsbereich die Terminals wohl
weitgehend ausgenommen sein werden.
Es werden wohl auch keine Inhalte
zum Arbeitsrecht enthalten sein, da der
soziale Dialog erst kiirzlich eingefithrt

wurde. Ich denke, die Kernpunkte der
Verordnung werden Regulierungsvorga-
ben fiir die Hafendienste, Transparenz der
Finanzierung und der Hafengebiihren so-
wie Bestimmungen zur Einfithrung eines
Nutzerausschusses sein.

DS: Sie werden demnachst als Mitglied
des Verkehrsausschusses dem EU-Par-
lament zur Schiffsausriistungsrichtlinie
Bericht erstatten. Sie schreibt im We-
sentlichen einheitliche Priifnormen fiir
die Bauteile von Schiffen vor. Um welche
Knackpunkte wird es da gehen?
FLECKENSTEIN: Ein wichtiger Punkt wird
sicherlich die erweiterte Kompetenz
der Kommission sein, Spezifikationen
der Schiffsausriistung {iber delegierte
Rechtsakte festzulegen. Dazu wird es mit
Sicherheit noch einige Diskussionen ge-
ben. Auflerdem sieht die neue Richtlinie
eine verstirkte Kontrolle der notifizieren-
den Behorden vor. Dabei wird es darauf
ankommen, dass die Arbeit der Européi-
schen Agentur fiir die Sicherheit des See-
verkehrs (EMSA) in diesem Bereich nicht
dupliziert, sondern komplettiert wird.

DS: Sie sind Vorsitzender der Delegation
des EU-Parlaments fiir die Beziehungen
zu Russland. Welche Perspektiven sehen
Sie fiir den deutsch-russischen Handel?
FLECKENSTEIN: Der Handel zwischen
Deutschland und der Russischen Fodera-

Knut Fleckenstein

m Geb. 1953 in Bad Nauheim

m Abitur in Hamburg, Banklehre

m Tatigkeit im Gasimport der
Deutschen BP

= 1984 bis 1989 Biiroleiter des
2. Birgermeisters, Leitung der
Abteilung Europaangelegenhei-
ten und Entwicklungszusam-
menarbeit in der Senatskanzlei

= 1989 bis 1991 Pressesprecher
und Leiter des Protokolls der
Hamburgischen Biirgerschaft

m 1991 bis 1994 Mitglied der Ge-
schaftsleitung von Hansetrans

m 1994 bis 2009 Geschaftsfuhrer
des Arbeiter-Samariter-Bundes
in Hamburg

m seit 2009 Abgeordneter des
Europaischen Parlaments

tion ist von politischen Konflikten bislang
weitestgehend unberiihrt geblieben. Ich
gehe davon aus, dass dies auch so bleiben
wird. Die Beziehungen zwischen Russland
und Deutschland sind derart, dass poli-
tische Meinungsverschiedenheiten nicht
mit handelspolitischen Waffen ausgetragen
werden miissen.

Stattdessen gibt es viele Foren zum
Meinungsaustausch. Letzterer kann auch
ruhig mal deutlich sein. Bei meiner Arbeit
als Kovorsitzender des Parlamentarischen
Kooperationsausschusses EU-Russland
nehme ich kein Blatt vor den Mund, wenn
es darum geht zu sagen, was wir Euro-
paabgeordneten beispielsweise von der
neuen russischen Gesetzgebung gegen-
iiber NGOs halten, die deren Arbeit mit
biirokratischen Prozeduren erschwert und
durch Einschiichterung versucht, die Zu-
sammenarbeit mit europdischen Partner-
organisationen einzuschrinken.

Wenn man etwas dndern will, muss
man im Gespréch bleiben - gerade wenn
Meinungsverschiedenheiten auftauchen.

DS: Wann kommt die Elbvertiefung? Noch
bevor der HSV deutscher Meister wird?

FLECKENSTEIN: Auch wenn ich seit 15 Jahren
die Heimspiele des HSV verfolge, ist die
Elbvertiefung fiir Hamburg noch wichtiger
als ein Meistertitel. Deshalb hoffe ich, dass
die Elbvertiefung noch vor einer Meister-
schaft vollendet ist. =
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Extrem kurze Liegezeiten, weite Wege von den Co
Verstandigungsprobleme — Seeleute haben selten die Gelegenhe

gehen. Ein Angebot dafiir ist der Seemannsclub Duckdalben in Ham
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Prioritdt der Besucher genau so

u m Anfang steht das Telefon. In der
wie im Konzept des International

Seamen’s Club Duckdalben in Hamburg.

Links und rechts vom Eingang kann man
schon zum Telefonhorer greifen, weitere
Telefonzellen finden sich gleich um die
Ecke in der Halle. 17 sind es insgesam

,What can I do for you, friends?“ Linus,
einer der jungen Mitarbeiter im Bundes-
freiwilligendienst, begriifit Florante, Ter-
rense und Angelo herzlich. Fast synchron
sagen die Besatzungsmitglieder der ,E.R.
New York®, die bis morgen am Burchard-
kai liegt: ,We need telephone cards.“ Fiir
zehn Dollar kénnen sie jetzt gut einein-

",

ATMOSPHARE: Seefahrer
aus aller Herren Lande

~fiihlen sich beim

Duckdalben wohl.

halb Stunden mit den Lieben daheim au
den Philippinen sprechen - der Frau, den
Kindern, der Mutter, dem Bruder.

»Das allergrofite Bediirfnis der See-
leute ist der Kontakt mit zu Hause. Um
diese Tatsache herum haben wir den
Duckdalben gestaltet, sagt Jan Oltmanns.
Der 56-jahrige Seemannsdiakon ist -
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EMBLEM: Duckdalben
sind Pfahle zum
Festmachen von

Schiffen. Weil das
Wort nach englisch
.duck” klingt, wurde
die geschnitzte Ente
zum Symbol.

= Manager des 1986 am Rande der
Hamburger Containerterminals gegriin-
deten Clubs. 25 Besucher pro Tag hatte er
in der Baubaracke inmitten einer Indust-
riebrache erwartet. Nach wenigen Wochen
drangten sich allabendlich bereits bis zu 60
Seeleute in den kleinen Raum. 1995 kam
der dringend nétige Anbau, 2003 die Bib-
liothek — und an gut besuchten Tagen ist es
mit tiber 200 Gésten immer noch eng. Seit
der Er6ffnung kamen mehr als 750.000 Be-
sucher aus 177 Landern her.

~Wir heiflen Seeleute als Freunde will-
kommen. Wir geben ihnen fiir ein paar
Stunden ein heimeliges Gefiihl, auch wenn
wir nur ein Club sind", sagt Oltmanns. Mit

L>hur ein Club® meint er einen mittelstan-

LANDGANG:
Terrense, Florante
und Angelo auf der

Gangway der .E.R.
New York™.
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dischen Betrieb mit rund 65 Mitarbeitern
— 15 Festangestellten, fiinf jungen Leuten
im freiwilligen sozialen Jahr und etwa 50
Ehrenamtlichen, bei denen ein beachtli-
cher Querschnitt an Berufen vertreten ist
- Hausfrau, Zollner und Terminalmanager
genau wie Lehrerin, Arzt und Abiturientin.

Wertvolle Einrichtung

Geoffnet ist an 364 Tagen im Jahr. Nur der
Betriebsausflug ist ein Grund zum Schlie-
Ben. ,Verldsslichkeit heifit, dass wir jeden
Tag geoffnet haben, ohne Ruhetag. Die
Seeleute haben ja keine Wahl, wann sie
an Land gehen konnen. Das Tolle ist: Man
kann sich schon bei der Abfahrt in Yoko-
hama auf den Duckdalben freuen, -

eee WIRTSCHAFT & POLITIK

GRUNDER:

.Seeleute sollen sich

bei uns zu Hause
fiihlen.” Diakon
Jan Oltmanns,
Leiter des
Duckdalben.







HEIMATKONTAKT:
Mechaniker
Angelo Sanco in
einer der 17

Telefonzellen.

BESINNUNG:
Florante Saguid
im Raum der
Stille.
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FREIZEIT:

Sportliche Betatigung
ist eine willkommene
Abwechslung zum
Leben an Bord.

- so Oltmanns. Tréger ist die Deutsche
Seemannsmission Hamburg-Harburg, die
sich ,,support of seafarers’ dignity* auf
die Fahne geschrieben hat, die Wiirde der
Seeleute. ,,Jesus hatte die Idee von einer
besseren Welt. Wir tun unsere Arbeit hier
aus christlicher Uberzeugung, und das ver-
heimlichen wir auch nicht. Aber wir missi-
onieren keinen Seemann zum christlichen
Glauben®, sagt Oltmanns.

An der Finanzierung beteiligen sich
die Stadt Hamburg, die evangelische Kir-
che, die International Transport Workers
Federation (ITF), private Spender und
Reedereien. In den kommenden fiinf Jah-
ren unterstiitzt Reeder Erck Rickmers, un-
ter dessen Flagge die ,,E.R. New York® l4uft,
den Duckdalben im Rahmen einer Paten-
schaft mit 50.000 Euro. ,Die Crews sind
das Riickgrat unserer Branche und fithren
ein oft entbehrungsreiches Leben an Bord.
Gerade in wirtschaftlich schwierigen Zei-
ten miissen Reedereien diese fiir Seeleute
wertvolle Einrichtung unterstiitzen', sagt er.

Hilfshereitschaft und Gastfreundschaft

Florante, Terrense, Angelo kommen zur
Bar. Kaffee, Tee und Mineralwasser gibt
es kostenlos, Bier kostet zwei Dollar - die
ubliche Wihrung fiir Seeleute. Gleich ne-
benan ist der Kioskbereich. Bank, Wech-
selstube, Poststelle fiir die Besucher, aber
auch ein gut sortierter Laden mit Hunder-
ten unterschiedlicher Artikel. Chips und
Schokolade, Handcreme und Zahnbiirste,
Pokerspiel, Kuckucksuhr und Kondome
- »Was wir nicht haben, brauchst du auch
nicht®, sagt Oltmanns manchmal im Spaf3,
wenn es ganz ausgefallene Nachfragen gibt.
Terrense ist noch ganz aufgekratzt
vom Gespriach mit daheim. ,,Meine Frau
war sowieso wach. Sie hat gerade unseren
Zweijédhrigen gewickelt. Aber meine Mut-
ter habe ich mitten aus dem Schlaf geris-
sen. Sie hat sich trotzdem riesig tiber den
Anruf gefreut®, sagt der Vollmatrose. Zu
Hause ist es gerade drei Uhr morgens. Das
Telefon am Tresen schrillt. Vicky, eben-
falls im Bundesfreiwilligendienst fiir ein

Jahr dabei, spricht ein paar Sitze mit dem
Anrufer auf Englisch. Dann greift sie zum
Funkgerit. ,,Harald, kannst du noch zwei
Personen am Tunnel abholen?“ ,,Kein Pro-
blem, bin schon auf dem Weg.“ Zwar lie-
gen nur 12,5 Kilometer zwischen dem ent-
ferntesten Liegeplatz im Hamburger Hafen
und dem Duckdalben. Trotzdem bedeutet
es eine immense Logistik, um alle Abhol-
wiinsche an den 73 Betrieben im Hafen so-
wie am Alten Elbtunnel - dem Zugang zur
Stadt - zu befriedigen. 230.000 Kilometer
sind im vergangenen Jahr zusammenge-
kommen mit ,,Ducki ,,Bibo ,,Tiffi und
»Oscar®, den vier clubeigenen VW-Bullis.
»Ich war schon seit 2005 nicht mehr im
Duckdalben, hatte immer andere Routen.
Es ist toll, wieder hier zu sein®, sagt Flo-
rante, der seit 1999 auf Schiffen der E.R.-
Flotte fahrt. ,,Seemann zu sein ist in vielen
Landern kein sonderlich angesehener Be-
ruf, und entsprechend behandelt man uns
oft. Aber hier sind alle so hilfsbereit und
gastfreundlich, und sie machen es uns ein-
fach, herzukommen, sagt der Bootsmann.
Das ist es — einen Moment weg zu sein
aus der Arbeitsatmosphére an Bord mit
der immergleichen Umgebung, den Ge-
sichtern, dem Druck, dem Larm, den Vib-
rationen. ,,Ich beschwere mich nicht. Mein
Haus, alles, was ich meiner Familie bieten
kann, habe ich bei E.R. Schiffahrt erarbei-
tet. Aber ich fithle mich wie neu geboren,
wenn ich auf festen Boden trete statt auf
ein Deck, wenn ich diese Umgebung hier
wahrnehmen kann, die Biische und Bau-
me neben der Terrasse, die Freundlichkeit,
das Gefiihl von Freiheit in diesen Rdumen.
Er geht hinauf in den Raum der Stille.
Kerzenschein sorgt fiir warmes, weiches
Licht. Die sieben grof3en Religionen der
Welt existieren hier friedlich nebenei-
nander. ,,Hier ist mein Ort, um zur Ruhe
zu kommen, Halt zu finden und Kraft zu
schopfen’, sagt Florante, der katholisch ist.
An der Stirnwand hingen das Kreuz und
das Bild des Abendmahls. Darunter auf
dem Tisch die aufgeschlagene Bibel, Ker-
zenleuchter links und rechts davon. ,,Lie-
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Herrn Erck Rickmers
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FORDERER: Seemannsdiakonin Anke Wibel und Jiirgen F. Bollmann, Probst i.R., iibergeben das Sponsoren-Zertifikat an Reeder Erck Rickmers (rechts).

ber Gott, ich danke Dir dafiir, dass Du mir
eine so tolle Familie geschenkt hast. Behii-
te uns auf allen Wegen, fithre uns auf allen
Kursen. Florante Saguid, E.R. New York",
schreibt er in das Andachtsbuch.

Unten erwarten ihn die Kollegen am
Billardtisch. Die Interessen der Seeleute
im Club andern sich langsam. Fernsehen
will kaum noch einer, Karaoke steht weiter
hoch im Kurs. Telefonieren ist immer noch
das Wichtigste, aber ein Teil der Kommu-
nikation lauft jetzt ibers Internet. ,,Es gibt
die Tendenz dazu, dass die Seeleute bei ih-
rem Aufenthalt hier etwas mehr Zeit zum
Leben haben, statt ununterbrochen das
eigene Leben und das der Familie daheim

zu organisieren. Wir génnen es ihnen von
Herzen', sagt Seemannsdiakon Oltmanns.
Die Nacht ist hereingebrochen iiber
dem Hamburger Hafen. Es wird Zeit, die
Riickfahrten zu organisieren - in einer
halben Stunde schliefit der Duckdalben.
Hochbetrieb an Bar und Kiosk - Schokola-
de steht besonders hoch im Kurs, genauso
wie Zahnpasta, Korperlotion und Rotwein.
Vicky hat eine Liste ausgedruckt mit den
Namen der Seeleute, der Schiffe im Hafen
und der Liegeplitze. ,What is the name of
your ship — ,Christophe Colombe‘? ,Cosco
Excellence? ,E.R. New York?*
Kerzenschein an allen Tischen, und
gleichzeitig sind tiberall Laptops aufge-

klappt. Ein Seemann der ,,Christophe
Colombe® spielt Gitarre. ,,Take me home,
country road, to the place I belong® -
kaum einer, der diesen Refrain nicht mit-
singt. Und alle wissen: Die Heimat ist ver-
dammt weit weg.

Aber an einem Ort wie diesem ist das
zu ertragen. Die besondere Atmosphére
ist in einem Satz zusammengefasst, der
auf Seide geschrieben in fiinf Sprachen
von der Decke der Halle hédngt. Es ist der
Schlusssatz des Matthdusevangeliums
und das Leitmotiv des Duckdalben: ,,Ich
bin bei Euch alle Tage bis zum Ende der
Welt.“ -]

Nachdruck aus ..ship & shore” 04/12

Hintergrund: der Duckdalben

Welt gekdrt.

Duckdalben - international seamen’s club heif3t der 1986 von Jan
Oltmanns gegriindete Seemannsclub in Hamburg-Waltershof .
Trager ist die Deutschen Seemannsmission Hamburg-Harburg
e. V. Jahrlich bekommen hier rund 35.000 Seeleute aus aller Welt
praktische Hilfe und Orientierung angeboten. Zum Team gehdren
rund 20 hauptamtliche und zahlreiche ehrenamtliche Mitarbeiter.

Auszeichnung. 2011 wurde der Duckdalben vom Internationalen
Rat fir Soziale Wohlfahrt (ICSW) zum besten Seemannsclub der

www.duckdalben.de
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Jiesem Motto kommt de
ahr vom 1. bis zum 5
lie grofien Dampfer sch

ht .Laternentraum” von |

EIN BEITRAG VON
FRANK ENGELBRECHT,
ALS PASTOR IN ST. KATHARINEN
FUR HAFEN UND HAFENCITY
ZUSTANDIG.
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&
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c'h nur elrrem Regen-
g lnes Paradles verwandeln.

ﬂ"’und Seeleute gestern *

RIS
ufe an Bord glngen, um
ecks und die Briicke zu

~ Dem lieben Gott gefahrlich nahe

Das Schiff war ausgeriistet mit moderns-
ter Technik. Doch herausragende Technik
und die Kompetenz ist nicht alles, was die
Seeleute brauchen auf ihren Fahrten tiber
den Atlantik zwischen Hamburg und Siid-
amerika. Da gehoren noch Herz und Seele
dazu als Riistzeug fiir die, die sich auf die
offene See begeben und dem lieben Gott
eingespannt zwischen Himmel und Er-
de nahe kommen, wie einst Mose in der

‘Wiiste, manches Mal sogar geféhrlich nahe.

Wenn sie dieses Riistzeug haben, fiir das
der Segen steht, konnen sie sich getrost auf
den Weg machen.

Wenn es dann gut geht und sie ihre
Seele unterwegs nicht verlieren oder ver-
kaufen, sondern zueinanderstehen auf
ihrer Fahrt und miteinander beherzigen,

‘dass jeder bekommt, was er braucht, dann

T

andern und untereinan-
der beherzigen, dass ein jeder an Korper,
Seele und Geist zum Leben hat, soviel er
braucht, ob grof$ oder klein und unabhén-
gig von Alter, Geschlecht, Religion oder
Staatsangehorigkeit in jedem Land und in
jeder Stadt und auch auf den Schiffen, die
die Meere und Fliisse durchkreuzen.

Menschlichkeit auf hoher See

Das ist der Sinn der christlichen Seefahrt,
dass wir um Gottes Segen bitten, damit
die Menschlichkeit mitsegelt von Ufer zu
Ufer und auf hoher See. Damit es uns nicht
ergeht wie Ahab, der, getrieben von Rach-
sucht und Gier, Herz und Seele und Maf3
verliert, bis er sich und sein Schiff und
seine Mannschaft auf der Jagd nach Moby
Dick in den Abgrund reifit. Sondern da-
mit es uns auf den Fahrten auf den Meeren
unseres Lebens ergeht wie dem Volk, das
mit Mose losgezogen ist und das am Ende
ankommt - selbst wenn sie zwischendurch
auf den 40 Jahren Wiistenwanderei kaum
mehr dran glauben konnen: im Gelobten
Land. -]
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Logistik & Finanzen

NEWS UND MELDUNGEN

# JWP belastet Eurogate

Der Eurogate-Konzern konnte im Geschafts- -

jahr 2012 sowohl den Konzernumsatz von 654
Mio. Euro als auch den Containerumschlag von
13,3 Mio. TEU weitgehend auf Vorjahresniveau
halten.

Der Jahresiiberschuss ging gegentber |

dem Vorjahr wegen der Anlaufkosten im Zu- ¥

. sammenhang mit Bau und Inbetriebnahme des
Eurogate-Container-Terminals Wilhelmshaven
sowie eines ricklaufigen Beteiligungsergeb-
nisses wie erwartet zuriick und betrug 55 Mio.
(Vorjahr: 78 Mio.) Euro. Die Investitionen waren
mit 159 Mio. Euro doppelt so hoch wie im Vorjahr

- mehr als 100 Mio. entfielen auf den JadeWeser-
Port. Dort lauft das Geschaft schleppend: In den

ersten sechs Monaten wurden nur 33.000 TEU
umgeschlagen. Eurogate-Chef Thomas Eckel-
mann rechnet fiirs ganze erste Betriebsjahr mit
100.000 Containern - geplant waren aber 700.000.
Fir viele Mitarbeiter musste mittlerweile Kurzar-
beit beantragt werden. www.eurogate.eu

FLAUTE: Der neue
Tiefwasserhafen
JadeWeserPort
lauft deutlich
schlechter als
erwartet.

Foto: JadeWeserPort Realisierungs GmbH

Schwaches Wachstum

Das Institut fiir Seeverkehrswirtschaft und Lo-
gistik prognostiziert ein Plus von 1Prozent fiir
den Containerumschlag in den Nordrangehafen.
Damit konnte der Gesamtumschlag 2013
erstmals knapp die 40-Mio.-TEU-Marke Uber-
schreiten. Im Jahr 2012 war der Umschlag we-
gen der schwachen wirtschaftlichen Entwicklung
im Euro-Raum auf 39,7 Mio. TEU zurlickgegan-
gen. Der Import macht Sorgen: 2012 wurden
rund 4 Mio. leere TEU in den Nordrangehafen
geldscht- ein Plus von 13 Prozent. 2013 konnte

der Wert um weitere 14 Prozent steigen.
www.isl.org
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Foto: Plotnikov | Dreamstime.com

Norwegen plant Tunnel fur Schiffe

Norwegen will den weltweit ersten
Tunnel fiir groBe Schiffe bauen. Ge-
plant ist eine 1,7 km lange Rdhre
quer durch die Halbinsel Stad.

Es ware der erste Tunnel, der von
grofleren Frachtern genutzt werden
kdnnte, so Projektleiter Ottar Nygaard.
Der ,Stad Skipstunnel”, der in einen
Berg zwischen zwei Fjorden gehauen
werden soll, dient auch der Sicherheit
in den Gewassern der Stad-Halbinsel
an der Westkdiste. Dort gab es einer
Studie zufolge seit Kriegsende 46 Zwi-
schenfalle mit 33 Toten.

Mit dem Bau soll friihestens
2018 begonnen werden, vier Jahre
spater soll das Bauwerk fertig sein.

ZUKUNFT: Auch groBere Schiffe konnten
den Tunnelkanal befahren.

Die Regierung in Oslo will T Mrd. Kro-
nen (134 Mio. Euro) bereitstellen, die
Gesamtkosten werden auf 1,6 Mrd.
Kronen geschatzt.

Foto: nordfjordvekst




Foto: HHLA

CONTAINER: Kaum Wachstum erwartet.

HHLA stabil

Die Hamburger Hafen und Logis-
tik AG (HHLA) rechnet 2013 mit
einer Seitwartsbewegung des
Marktes.

.Die HHLA erwartet firs lau-
fende Geschaftsjahr bei unveran-
dert schwieriger Marktlage ein
leichtes Umsatzwachstum und ein
annahernd stabiles Betriebser-
gebnis”, so Vorstandschef Klaus-
Dieter Peters. Er prognostiziert fur
2013 einen Containerumschlag auf
Vorjahreshéhe (7,183 Mio. TEU).

Die Stadt Hamburg als An-
teilseigner profitierte 2012 von
einer Dividende in Hohe von 33,9
Mio. Euro. Auflerdem erwirtschaf-
tete der Konzern ein Steuerauf-
kommen von 41,6 Mio. Euro fur die
offentliche Hand. www.hhla.de

Mehr Geld fiir Nord-Ostsee-Kanal gefordert

Die Ministerprasidenten der fiinf norddeut-
schen Bundeslander verlangen einen Mas-
terplan fir die langfristige Sanierung und
Instandhaltung des Nord-Ostsee-Kanals.
Dafir sollte jedes Jahr 1 Prozent des
Bundesverkehrsetats zusatzlich bereitge-
stellt werden, so die Landerchefs von Bre-
men, Hamburg, Niedersachsen, Schleswig-
Holstein und Mecklenburg-Vorpommern.
Verkehrsminister Ramsauer hat die Ge-
samtsanierungskosten des Kanals bzw. der

Schleusen auf 1,3 Milliarden Euro beziffert.
Bereitgestellt sind davon bisher 375 Mio. Euro
fir den Bau einer fiinften Schleusenkammer
in Brunsbittel. Die Ausschreibung ist kirzlich
erfolgt. Die Auftragsvergabe soll im Februar
2014 erfolgen. Fertig wére die Schleuse dann
2021. Erst danach ist die Sanierung der bei-
den bestehenden grof3en Schleusenkammern
vorgesehen. Fir den notwendigen Ausbau der
Oststrecke des Kanals lduft das Planfeststel-
lungsverfahren. www.schleswig-holstein.de

Hamburg: Kreuzfahrtschiffe statt Containerfrachter

Weil das Containeraufkommen nicht mehr
rapide steigt, Hamburg als Kreuzfahrt-
standort aber boomt, steuert der Senat um:
Im mittleren Freihafen soll ein neues Kreuz-
fahrtterminal entstehen.
Wirtschaftssenator Frank Horch und
Hafen-Chef Jens Meier
haben grofle Reedereiver-
treter bei einem Spitzen-
gesprach offenbar fir den
Standort Steinwerder ge-
winnen kénnen. Auf einem
125 Hektar grof3en Gelan-
de sollte urspringlich ein
grofles Umschlagterminal

HIGHLIGHT: Hamburg diirfte
2013 auf mehr als eine halbe
Million Passagiere kommen.

gebaut und Logistikunternehmen angesiedelt
werden. Doch der Bedarf besteht aufgrund
des gebremsten Wachstums derzeit nicht.
Das Kreuzfahrtgeschaft boomt dagegen: Das
Passagieraufkommen hat sich seit 2005 ver-
www.hamburg-port-authority.de

zehnfacht.

Foto: Hamburg Cruise Center/J.P. Meyer

ANZEIGE
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Was passiert mit Con{aine . wenn sie ¥o

Reisen Blessuren hahén? 'n Besuch bei der
Remain!Gth, einem Depot- ur' Repa atul

betrieblim Ha‘nhurgerj Hafen. Tundn:Ja b Boerner
' 2EER:

CHECK:

Am Eingang wird
der Zustand des
Containers
kontrolliert —
von auBen und
von innen.

i

[
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4 3 —-—FBRMULAR ’Belm Eingangscheck wird 3 |5ﬂlch
iqe bei einer Autovermietung der Zustand'des 3

l?ntamers erfasst. ’

'
’ iéentlich sieht er ja ganz robust J\s,
[ so ein Container. Klar, er ist Verkrdi'zt

und an einigen Stellen ist die Farbe
ngebrockelt es gibt Roststellen, aber dass ’
SO ellj)er kaputtgeht - man kann es kai ;
E glauben. Doch Gelegenheiten dazu gibt ;

es viele: die raue See, deren Wellen mit ei-
' | ner Wucht gegen den Container klatschen
konnen, dass ganze Auflenwinde samt
Ladung weggerissen werden; Gabelstap-
lerfahrer, die zu weit fahren und mit ihrer
abel eine Containerwand durchboh-
ren; Lkw-Fahrer, die mit ihrer zu hohen
Ladung eine Briicke rammen - was den
Fahrer zwar wieder wach riittelt, den Con-

" tainer aber empfindlich staucht.
i nn muss Klaus Baumgardt ran:
: schweiflen, hammErn, biegen, l6ten. Er
st Contam'rrepar teur bei der Remain
I GmbH, einer Tochter von Eurogate, >

n“

e

™ e
e g

»

PFLEGE Leichte Remlgpngsarhelten wie
Container ausfegen, Nagel entfernen oder
Tapes abkratzen gehoren zum Service. ]
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- einem der grofiten Containerdepots
im Hamburger Hafen. Hier werden Con-
tainer inspiziert, repariert und deponiert.
Die, die hier arbeiten, sind Tischler und
Schlosser. So auch Baumgardt, und das seit
tiber 30 Jahren. ,,Damals, als wir angefan-
gen haben, wurde an den Containern fast
alles repariert. Die wurden praktisch in
den Neuzustand zuriickversetzt.“ Da sei
man heute pragmatischer: Hauptsache, der
Container ist dicht, und die Statik stimmt.

1937 ist sozusagen die Geburtsstunde
der Container. Der 24-jahrige Amerika-
ner Malcolm McLean sitzt in seinem Lkw

HEBEBUHNE : Der Container wird
aufgebockt, um Reparaturarbeiten an der
Unterseite durchzufiihren.

im Hafen von Hoboken, New Jersey, und
flucht: Seit Stunden wartet er darauf, dass
endlich eine Ladung Baumwolle von sei-
nem Lastwagen geladen wird.

Er schaut den Schauerleuten zu. Ein
Knochenjob. Per Hand loschen sie die
Waren. Da kommt es ihm in den Sinn:
Warum nicht einfach die Waren in ei-
ner groflen, eckigen Box von den Lkws
aufs Schiff und am Zielort wieder auf die
Lkws laden? Wie viel Zeit und Geld sich
so sparen liefe. Knapp 20 Jahre spiter war
es dann so weit: Als Spediteur zu Geld ge-
kommen, stieg McLean in die Schifffahrt

WASCHANLAGE: Reefer (Kiihlcontainer) werden auf dem
Containerwaschplatz mit Hochdruckreinigern gesaubert.




ein und baute einen Tanker zum Contai-
nerschiff um. Zunichst beldchelte die Kon-
kurrenz sein ,,Schachtelschiff ;, und die Ha-
fenarbeiter leisteten erbitterten Widerstand,
weil sie um ihre Jobs fiirchteten. Doch die
Einwinde blieben chancenlos, weil die
Vorteile auf der Hand lagen: Es kostete fast
sechs Dollar, eine Tonne Fracht von Hand
zu verladen, wihrend man sie mit einem
Container auch fiir gerade mal 16 Cent an
Bord eines Schiffes bringen konnte.
Zuriick nach Hamburg ins Contai-
nerdepot. Wozu braucht man das denn?
Sind die Container denn nicht stindig

auf Achse bzw. auf dem Wasser? ,,Das
wiare der Idealfall. Wenn die Container
entladen sind und nicht sofort wieder be-
nutzt werden, miissen sie aber irgendwo
hin® erklart Remain-Geschiftsfithrer Kai
Warnken. ,,Ein Containerdepot tiberpriift,
ob der Container den Regularien der Con-
tainer Safety Convention (CSC), einer Art
TUV fiir Container, entspricht.

Zwolf Minuten fiirs Depot

Wir stehen auf der Checkbriicke am Ein-
gang von Remain. Es ist strahlend blauer
Himmel. Wie fiir Hamburg typisch, weht

eine steife Brise. Von hier aus hat man ei-
nen tollen Blick tiber das Gelande. Nord-
lich liegt der Stauraum fiir die Lkws, deren
Fahrer mittels Webcam im Internet schon
checken konnen, wie grofl der Andrang ist.
Zeit ist eben Geld. ,,Zwolf Minuten dauert
es durchschnittlich fiir einen Lkw-Fahrer
vom Eintreffen bis zum Verlassen des De-
pots®, so Warnken.

Stdlich tiirmen sich die Container der
Reedereien und Leasinggesellschaften in
den Himmel. Gabelstapler diisen umher.
Daneben ist eine riesige Halle, in die Con-
tainer zur Reparatur gebracht werden. -




fiir die Reparatu
Containern.

LUCKE: Ein Loch klafft in der
Containerwand — vom Kunden zunachst
einmal notdiirftig mit einer Plastikplane
abgedeckt.

TOTALSCHADEN: Dieser Container ist

so kaputt, dass eine Reparatur sich
nicht mehr lohnt.

REPARATUR: Die Containerwand wurde
mit einem Stiick Blech geflickt.

WERK,STATT: |n“tler 6.008 m2
grofien Repiratur-lﬂ_ile‘&ann
an bis zu 100 Contaifiern pa-

rallel gearbeitét werden.
-

= ,Hier auf der Briicke schauen wir, ob
es auf dem Dach der Container Locher
gibt. Das ist bei doppelwandigen Kiihlcon-
tainern notwendig, weil da Locher von in-
nen nicht zu sehen sind®, erklart Warnken.

Wir steigen von der Checkbriicke
hinab. ,Die Nahe zu den Mitarbeitern ist
wichtig®, sagt er. Deshalb arbeitet die Ver-
waltung direkt auf dem Gelande und nicht

eee | OGISTIK & FINANZEN

in einem separaten Biirohaus. ,,Dadurch
werden wir mit allen alltdglichen Prob-
lemen konfrontiert: Im Sommer mit der
Hitze, im Winter mit der Kalte.

Am Eingang wird gepriift, ob Repara-
turmafinahmen erforderlich sind. Wie bei
einer Autovermietung wird auf einer Skiz-
ze die Stelle markiert, an der es Schiden
gibt. Von 1.000 Containern, die angeliefert
werden, miissen an 300-400 Reparatur-
mafinahmen durchgefiihrt werden. Das
hort sich zunichst einmal viel an - tatséich-
lich werden aber immer weniger Contai-
ner repariert: ,Die Qualitit der Container
und die Handling-Methoden haben sich
weltweit verbessert®, so Warnken. ,,Man
achtet sorgsamer auf die Container, denn
sie sind das Kapital der Reedereien und
Leasinggesellschaften.“ Auch ein so klobi-
ges Teil wie ein Container will gehegt und
gepflegt werden.

Wir gehen weiter iiber das Gelande.
Auf einem Platz werden Container ge-
reinigt. ,Wir bieten dem Kunden an, den
Container fiir jede Art von Nutzung wie-
derherzustellen®, sagt Remain-Chef Warn-
ken. ,Wenn beispielsweise ein Container




BOXENSTOPP: Klaus Baumgardt in
der Containerwerkstatt.

fiir den Export von Torf verwendet wurde,
muss er so gereinigt werden, dass er hin-
terher zu Kellogg’s gehen konnte.“ Man
hort die Diisen der Druckluftreiniger, fei-
ner Wasserstaub entweicht aus mehreren
Containern. Im Gegenlicht der Sonne sieht
es aus, als dampften sie.

Endstation Kleingarten

Manchmal stinkt ein Container aber auch
so stark, dass die griindlichste Reinigung
nichts mehr niitzt: ,Wenn etwa vorher Fel-
le und Héute von toten Tieren transpor-

tiert worden sind, kriegen Sie den Geruch
nicht wieder raus.”

Weiter geht es zur Reparaturhalle,
dem Refugium von Klaus Baumgardst, der
gerade schweifit und 16tet, um ein Loch
in einer Containerwand zu flicken - eine
schweifitreibende Arbeit. ,,Frither wurde
bei uns alles repariert. Wir haben pro Mo-
nat mindestens 50 bis 100 Container neu
lackiert®, sagt er. Doch die Globalisierung
hat auch vor den Jobs im Containerdepot
nicht haltgemacht. Lackierarbeiten werden
langst ausschliefilich in Fernost durchge-

fithrt, aber auch Reparaturen kosten dort
nur einen Bruchteil.

Mitunter ist eine Box irreparabel.
Nach 15 Jahren Lebensdauer geben die
meisten ihren Geist auf. Dann werden sie
entweder verschrottet, an Wiederverkdufer
oder an Endverbraucher wie Sportverei-
ne, Kleingértner oder Privatleute verkauft.
Wer weif3, vielleicht wird auch der 58-jah-
rige Baumgardt sich eines Tages einen
Container zulegen. Lang ist’s nicht mehr
hin bis zur Rente. Begeisterter Kleingért-
ner ist er schon. =

Remain GmbH Container Depot und Repair

KONTAKT: Geschaftsfuhrer Kai Warnken
im Gesprach mit seinen Mitarbeitern.

Das 1976 gegriindete Unternehmen
Remain GmbH Container Depot and

Repair ist eine Tochter von Eurogate.

Es bietet Reedereien und Leasing-
gesellschaften den Umschlag, die
Lagerung, Reparatur, Wartung und
Reinigung von Transportboxen an,
inklusive Kiihlcontainernotdienst.
Darlber hinaus handelt Remain mit
neuen und gebrauchten Containern.

Geschaftsfiihrer: Kai Warnken
Mitarbeiter: 42

Standorte: Hamburg, Bremen und
Bremerhaven

Gesamtflache auf allen Standorte:
250.000 m?

Stellplatzkapazitat: 32.000 TEU
Kiihlcontaineranschliisse: 200
Kunden: Reedereien und
Leasinggesellschaften
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burger seit Jahrzehnten nach dem

Schema F: mit dem Zug oder dem
Auto bis Niebiill und danach per Féhre,
Reise- oder Autoreisezug weiter auf das
beliebte Eiland. Ab sofort kann man den
Trip auch auf eine ganz nostalgische Art
machen. Marine-Kapitdn Torben Hass
steuert die Nordseeinsel seit Februar regel-
maflig mit seinem Segelfrachter ,,Undine
von Hamburg® an.

Der Clou: Neben bis zu 70 Tonnen La-
dung nimmt er auch Passagiere mit auf die
Uberfahrt. Maximal acht Personen kom-
men an Bord unter. Die Uberfahrt kostet
99 Euro - inklusive Verpflegung. ,,Je nach
Wind- und Tideverhaltnissen dauert der
Torn zwischen 15 und 20 Stunden’, so Ex-
Marineoffizier und Schiffseigner Hass.

Die Reise nach Sylt verlauft fiir Ham-

Fit fir den Einsatz

Der gebiirtige Hamburger hat den 1931
erbauten Gaffelschoner im November
2012 iibernommen. Die ,,Undine“ hat ei-
ne bewegte Vergangenheit. So diente sie
ihren letzten Vorbesitzern unter anderem
als rein motorbetriebener Kiimo und ge-
horte mehrere Jahre dem Hamburger Ver-
ein ,Gangway“ In dieser Zeit wurde das
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Auf die alte Tour

Mit der .Undine von Hamburg”, einem traditionellen Zweimast-Gaffelschoner, will Kapitan Torben Hass

Schiff genutzt, um schwer erziehbare Ju-
gendliche aus jhrem Milieu zu I6sen. Im
Jahre 2005 wurde der 120-PS-Hilfsmotor
(Baujahr 1937) generaliiberholt. Neueigner
Hass hat den Zweimaster fit fir den neu-
en Einsatz gemacht. Die ,,Undine“ ist GL-
klassifiziert und fiir Uberseefahrten zuge-
lassen. Im Marz hat der 38-Jahrige dann
buchstéblich den Sprung ins kalte Wasser
gewagt: Er setzte den Zweimaster wieder
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beweisen, dass Frachtsegler im modernen Schiffsverkehr eine Zukunft haben. rex. sunter Meyn

als Frachtsegler ein - ein inzwischen fast
ausgestorbener Schiffstyp. Uber das not-
wendige kaufménnische und seeménni-
sche Know-how verfiigt der Familienvater
mit Kapitidnspatent. Drei Jahre war er als
Marineofhizier mit dem Segelschulschift
~Gorch Fock® auf See. Aufierdem ist Hass
ausgebildeter Nautiker und fuhr als Han-
delsschiffsoffizier und Kapitén auf Tankern.

Iwei Masten im Linienverkehr

Dass er ausgerechnet die Verbindung
Hamburg - Sylt fiir seine Frachtfahrten
ausgewdhlt hat, ist kein Zufall. Denn die
Warentransporte auf die beliebte Urlaubs-
insel sind teuer, miissen vom Lkw auf die
Bahn oder die Fahre umgeschlagen wer-
den. Hass rechnet vor: ,,Ich kann auf einer
Tour bis zu 55 Europaletten transportieren.
Per herkommlichem Transport wiren da-
fiir drei Lkw-Touren inklusive Ubersetzen
mit dem Reisezug notwendig.“ So orientie-
ren sich die Frachtraten mit der ,,Undine®
denn auch an den Transportpreisen fiir
den Lkw-Giiterverkehr zwischen Ham-
burg und Sylt.

Verschifft werden alle Giiter, die auch

| mit einer klassischen Spedition aufgeben
\ werden konnen. ,,Auf unserer ersten Fahrt

d—

UNIKAT: Europas einziger

fra_chlsegler...utﬂine" in seinem
~Flensburger Heimathafen.

R




bestand die Ladung aus 50 Tonnen Pflas-
tersteinen, Lebensmitteln und Kaminholz",
berichtet Kapitdn Hass. Fahrplanmaflig
sticht die ,,Undine“ nun bis zu zweimal
die Woche von Hamburg nach Sylt-Hoér-
num in See. Stindiger Begleiter an Bord:
Ein 300-Liter-Fafy Rum einer Flensburger
Brennerei, das noch bis November an Bord
reifen wird.

Fiir die ganz grofle mediale Aufmerk-
samkeit sorgte jedoch die Idee mit der Pas-
sagierkabine. Wochenlang rissen sich Jour-
nalisten um ein Interview mit Hass: ,,Ich
hatte teilweise bis zu 200 Anrufe am Tag.“
Die exotischste Interview-Anfrage kam
von einer franzésischen Modezeitschrift.

~Wie die auf mich gekommen sind, ist mir
ein Ritsel, wundert sich Hass. Jedenfalls
hat die viele Publicity gewirkt. Bis dato
hat er neben grofien Frachtvertrigen auch
bereits 800 Tickets fiir die Uberfahrt mit
Abenteuercharakter verkauft.

Dabei ist die Mitnahme von Passa-
gieren eigentlich nur dazu gedacht, ,die
Idee und das Projekt publik zu machen®
Hintergrund: Kapitan Hass spielt ganz
bewusst die 6kologische Karte — schlief3-
lich ist Windkraft ein natiirlicher und
emmissionsfreier Antrieb. ,,Der Faktor
Nachhaltigkeit hat fiir unsere Kunden ei-
nen groflen Stellenwert®, berichtet er. Die
Bordpassagiere sollen quasi als Zeugen fiir

ERSTBELADUNG: Die Pflastersteine wurden in Sylt
entladen, 300 Liter Rum reifen im Fass.

Segeltorn wie zu Grof3vaters Zeiten

SEEMANNSFLAIR: Die frisch renovierten Schlaf-
kojen sind schlicht, aber gemiitlich.

Wer als Frachtschiff-Reisender eine Uber-
fahrt mit der ,,Undine” miterleben mochte,
muss fiir 99 Euro ein Ticket erwerben. Die
Reisen sind durchnummeriert, folgen einem
tiden- und ladungsabhangigen Fahrplan.
Mitreisende sollten aber unbedingt eine
Portion Abenteuerlust mitbringen: ,.Die Un-
terkunft ist eher gemutliche Berghitte als

den klassischen Seetransport dienen und
miterleben, dass die Giiter ,,tatsichlich von
Menschenhand bewegt wurden®. Dies wird
auch durch das eigene Siegel ,Guaranteed
Handsailed!” zertifiziert. ,,Durch unsere
Urkunde oder unseren Stempelaufdruck
erhalten die Giiter einen Mehrwert.*

Riickenwind fiir das Konzept?

Doch hat die Segelfrachtschiftfahrt tiber-
haupt eine realistische Chance? Nautiker

Fotos: Philip Hermes

5-Sterne-Hotel, die Verpflegung eher .bei
Mutti als ,Chez Pierre’. Unsere Crew ist rau,
aber herzlich und stets bemuht, Ladung und
Passagiere flrsorglich zu transportieren”,
heif}t es auf der Internetseite der Reederei.
Die Reisen sind begehrt: In diesem Jahr gibt
es nur noch fir die Wintermonate freie Platze.

www.windjammer-shipping.de

Hass ist jedenfalls davon iiberzeugt, dass
Wind aufgrund der unablissig steigenden
Treibstoftpreise der Antrieb der Zukunft
ist. ,Die Zeit spielt fiir mein Konzept.”
Noch ist die ,Undine“ der einzige
Frachtsegler Deutschlands. ,,Ich bin aber
tiberzeugt, dass auch die etablierten Ree-
dereien in Zukunft den kaufménnischen
Sinn der modernen Segelschiffe erkennen
und fiir sich finanziell nutzbar machen,
erzahlt Hass. -]

»Undine von Hamburg”

Stahlerner Gaffelschoner Baujahr 1931

37 m lang, 5,80 m breit

Tiefgang: 2,30-2,85 m

Hauptantrieb: 420 m? Segelflache
Hilfsantrieb: 120 PS Dieselmotor (Baujahr
1937)

Fassungsvermaogen: 60-70 Tonnen bzw. 55
Europaletten

Internationales Freibordzeugnis
Schiffsbesatzungszeugnis

Musterrolle vor dem Seeamt (Besatzung
mit Seefahrtbuch)
Klassifikationsgesellschaft:
Germanischer Lloyd
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ZENTRALE: Die HSH
Nordbank ist weiter
auf Hilfe der Lander

angewiesen.

HSH erwartet 2014 schwarze Zahlen

Die Schifffahrtskrise und hohe Gebiihren fiir
Staatsgarantien haben der HSH Nordbank
im abgelaufenen Geschaftsjahr erneut Ver-
luste in Hohe von 124 Mio. Euro beschert.

Auch im laufenden Jahr sei die Gewinn-
zone nicht in Sicht. .Angesichts der Krise in
der Schifffahrt und hoherer Garantiekosten
erwarten wir, dass die HSH Nordbank auf
Konzernebene auch im Jahr 2013 einen Ver-
lust ausweisen wird”, sagte Vorstandschef
Constantin von Oesterreich. 2014 sei dann mit
einer ricklaufigen Risikovorsorge sowie mit
steigenden Ertragen aus dem Kerngeschaft
zu rechnen. .Dann sind wir mit dem Wesent-
lichen durch.” Im kommenden Jahr werde die
Bank einen Gewinn erwirtschaften.

Die HSH Nordbank hat zwei grof3e Prob-
leme: die Vergangenheit und die Schifffahrts-
krise. Das Institut stand 2008 am Rand der
Pleite und wurde von den Landern Hamburg
und Schleswig-Holstein mit frischem Kapital
und hohen Garantien gerettet. Die EU-Kom-
mission verordnete daraufhin eine Halbierung
der Bank. Dieser Prozess ist iiberwiegend ab-
geschlossen. Die Bilanzsumme sank im ver-
gangenen Jahr um finf auf 131 Mrd. Euro und
soll weiter auf 120 Mrd. Euro zurlickgehen.

VORREITER:
Rickmers
kooperiert mit
Finanzinvestor
Oaktree.
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Die Beteiligungen wurden um 85 Prozent re-
duziert. Drei Viertel des geplanten Stellenab-
baus auf gegenwartig etwas mehr als 3.100
Mitarbeiter seien umgesetzt.

Problemfall Schifffahrt

Weil es der Bank gelingt, neuen Kunden Kre-
dite zu ordentlichen Konditionen zu vergeben,
konnte sie auf einem guten Weg sein - ware
da nicht das Schifffahrtsgeschaft. Mit 30 Mrd.
Euro Kreditvolumen macht dieser Bereich
fast ein Viertel des HSH-Geschafts aus, deut-
lich mehr als bei anderen Banken. Das Ins-
titut hat rund 2.800 Schiffe finanziert - ,und
das sind keine Tretboote”, so von Oesterreich.
Die Fracht- und Charterraten sind niedrig, die
Preise fir gebrauchte Schiffe auch. Bei vie-
len Schiffen fehlen die Einnahmen, um neben
den Betriebskosten die Zinsen zu bezahlen,
teilweise auch die Tilgung. .Die Krise in der
Schifffahrt dauert deutlich langer als erwar-
tet und hat in ihrer Intensitat historische Aus-
mafe”, sagt von Oesterreich. Rund die Halfte
aller HSH-Schiffskredite sei problembehaftet.

So muss die Bank immer mehr Risiko-
vorsorge betreiben — im vergangenen Jahr
656 Mio. Euro. Und wegen hoherer Kapitalan-

forderungen missen die staatlichen Garan-
tien wieder von sieben auf zehn Mrd. Euro
aufgestockt werden. Das lauft gerade durch
die Landesparlamente in Hamburg und Kiel.
Die Kernkapitalquote wirde dadurch von ge-
genwartig 9,9 auf deutlich tUber 10 Prozent
steigen und alle kiinftigen Anforderungen der
Bankenaufsicht erfiillen, versicherte von Oe-
sterreich. Diese hdheren Garantien muss die
Bank bezahlen, allein im laufenden Jahr mit
mehr als 300 Mio. Euro.  www.hsh-nordbank.de

Rickmers: Reeder miissen kapitalmarktfahig werden

Wenn sie weiterhin grofie Schiffe bau-
en wollen, miissten sich deutsche Reeder
Finanzinvestoren und Hedgefonds 6ffnen, so
Reeder Bertram Rickmers.

Traditionelle Schiffsfinanzierungen wie
Schiffsfonds brachen weg, sagte Rickmers
der .Wirtschaftswoche”. ..Das ist tot. Tempi
passati. Wir miissen uns komplett andern.
Wir missen fir Hedgefonds interessant wer-
den, fir Family Offices, fur Pensionsfonds.”
Der Zeitpunkt sei glinstig, in effiziente Contai-
nerschiffe zu investieren. ,Der gréfite Kosten-
faktor in der Schifffahrt ist der Treibstoff”, so
Rickmers. Dank neuer Maschinen und bes-
serer Hydrodynamik kdmen neue Schiffe mit
50, 60 Tonnen weniger Treibstoff am Tag aus.

AuBerdem: ,Alle gehen davon aus, dass es
in der zweiten Halfte 2014, 2015, spatestens
aber Anfang 2016 wieder aufwartsgeht.”
Unterdessen sieht sich das im Herbst
2012 gegrindete .Frachtschiffkontor”, an
dem neben Rickmers die Reederei F. Laeisz
und die Norddeutsche Reederei H. Schuldt
beteiligt sind, auf gutem Weg. Das Unterneh-
men begreift sich als .Brickenbauer” zwi-
schen den Interessen der Alteigentimer (in
der Regel Schiffsfonds) und den finanzieren-
den Banken. Die Sanierungsplattform fiir von
Insolvenz bedrohte Frachter hat bisher vier
Containerschiffe im Gesamtvolumen von 100
Mio. Dollar gekauft - weitere Transaktionen
sind in Vorbereitung. www.frachtschiff-kontor.de

Fotos: Rickmers, HSH Nordbank




SCHIFFSFONDS

U Elbe Emissionshaus
insolvent

Lloyd Fonds AG mit
Konzernverlust

02

Die anhaltende Schifffahrtskrise hat ein wei-
teres Opfer gefordert: Ende Marz hat die vor
neun Jahren gegriindete Elbe Emissionshaus
GmbH & Co. KG (EEH) in Hamburg beim zu-
standigen Amtsgericht Eigeninsolvenzantrag
gestellt. ,Dies wurde notwendig, weil einzel-
ne Einschiffs KGs die bei Emission durch die
EEH ausgelegten Platzierungsgarantien fallig
gestellt haben”, heift es in einer Erklarung.

In einem fir die Schifffahrt ohnehin au-
Berordentlich schwierigen Umfeld seien die
vorher gefiihrten Restrukturierungsmafinah-
men leider gescheitert. .Es kam hinzu, dass
zwel Charterer sich auflerstande sahen, die
prospektgemafen urspriinglich vierjahrigen
Langfristcharterzusagen aufrecht zu halten.
Der Wegfall dieser Charterzusagen fihrte letzt-
lich dazu, dass die in der erfolgversprechenden
Platzierung befindlichen Projekte seitens EEH
unverziglich gestoppt werden mussten.”

Die EST Elbe Schiffstreuhand werde
weiterhin fir die Betreuung der Investoren
sowie der Vertriebspartner fir die Pflege des
Bestands zustandig bleiben und sei von den
Ereignissen rund um die EEH Elbe Emissi-
onshaus GmbH & Co. KG nicht betroffen.

www.elbe-emission.de

Die Lloyd Fonds AG weist im Geschaftsjahr
2012 nach vorlaufigen Berechnungen einen
Konzernverlust von 2,4 Mio. Euro aus (V. -2,9
Mio. Euro). Das Ergebnis wird im Wesentli-
chen belastet durch Wertberichtigungen von
rund 2 Mio. Euro auf insbesondere Schiffs-
beteiligungen und Forderungen sowie durch
einen einmaligen auBerordentlichen Steu-
ereffekt aufgrund eines Vergleichs mit dem
Finanzamt, der in die Gesamtsteuerlast von
rund 1,6 Mio. Euro eingeflossen ist. Trotz des
negativen Ergebnisses verfligt das Unterneh-
men weiterhin liber eine Eigenkapitalquote
von rund 35 %.

Wahrend sich die Platzierungszahlen im
Jahresvergleich von 38,5 Mio. Euro auf 23,6
Mio. Euro reduzierten, konnten die wieder-
kehrenden Erlose aus Treuhandvergiitungen
und Fondsmanagementertragen im Berichts-
zeitraum um rund 5 % auf insgesamt 10,9 Mio.
Euro erhoht werden (Vj. 10,4 Mio. Euro). Im
Rahmen des anhaltenden Kostensenkungs-
programms wurden darlber hinaus die Per-
sonalkosten gegeniber 2011 um rund 25 %
reduziert. Das Unternehmen rechnet fiir 2013
aufgrund der in den letzten Jahren bereits
durchgefihrten Kostensenkungsmafinahmen

mit einer weiteren signifikanten Kostenredu-
zierung. Im laufenden Jahr stehen damit den
wiederkehrenden Ertragen von Gber 10 Mio.
Euro Personalkosten von weniger als 5 Mio.
Euro gegeniiber. Firs erste Quartal 2013 er-
wartet die Lloyd Fonds AG ein ausgeglichenes
Ergebnis. www.lloydfonds.de

U Hochstkurs fiir
,E.R. Benedetta“

Bei ihrer Handelspremiere am Zweitmarkt
hat das 13.102-TEU-Schiff , E.R. Benedet-
ta” von Nordcapital mit einer Vermittlung zu
80 % einen Hochstkurs. Es wurden 72 Anteile
mit einem Gesamtvolumen von rund zwei Mio
Euro gehandelt.

Insgesamt vermittelte der Zweitmarkt
der Fondsborse Deutschland Beteiligungs-
makler AG im Marz geschlossene Fondsan-
teile im Nominalwert von 14,8 Mio. Euro. Die
Zahl der erfolgreichen Vermittlungen stieg
auf 449. Bei den Schiffsbeteiligungen stieg
der Umsatz von 2,53 auf 2,78 Mio. Euro. Ein
deutlicher Anstieg war im Marz auch beim
Durchschnittskurs der vermittelten Fonds zu
beobachten - er stieg von 42,54 % im Februar
auf 46,75 %. Besonders die Durchschnitts-
kurse von Immobilienfonds und Schiffsbetei-
ligungen legten merklich zu. www.zweitmarkt.de

ANZEIGE
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Aufwartstrend bei Containern

Nach schwierigen Monaten liegen Contai-
nerreedereien wieder im Trend.

Nils S. Andersen, CEO von Maersk,
durfte am 18. April die legendare Glocke zur
Eroffnung der NASDAQ-Borse in New York
schwingen. Damit wollte er .ein Zeichen
fur die Investoren setzen” - und ihnen Mut

100
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T

&
machen, dass sich Schifffahrt wieder lohnt. . 25
. Shipinx 2.2
Nur einen langen Atem brauche es, sagte er. £
Mit einem Kurs von 40.880 DK hat der hell- 40 Eg
blaue Riese gerade in den letzten Wochen .%%OL
einen Kurssturz von Uber zehn Prozent erle- §§
ben missen. Bemerkenswert allerdings ist, 20 25
09/07 01/08 01/09 01/10 01/11 01/12 01/1316.04.13 | &2

dass die grofite Containerreederei der Welt
bei aller Volatilitat seit zehn Jahren einen

weitgehend stabilen Borsenkurs erreicht hat.

Andere borsennotierte Reedereien mit
Schwerpunkt auf Containerschiffen wie
Diana (DSX), Global Ship Lease (GSL) oder

Seaspan (SSW) sind zwar in der Finanz- und
Wirtschaftskrise 2008/09 wesentlich mas-
siver eingebrochen, konnen daflr aber seit
einigen Wochen stetige Kursgewinne vor-

weisen. Insofern hat Andersen recht, wenn
er Investoren jetzt ermutigt. Kursgewinne
konnen gerade jetzt gemacht werden, wenn
es wieder aufwartsgeht.

SFI TKL.Ship: Gesamtindex kommt langsam aus der Talsohle

Im Marz verzeichnete der SFI Gesamtindex einen
Anstieg von ca. 2,06 % gegeniiber dem Vormonat.

650 A Die Charterraten fir Containerschiffe blieben
600 in fast allen GrofRensegmenten konstant oder ga-
550 SALL G / ben leicht nach. Neubau- und Second-Hand-Preise
500 I-\/ blieben weitgehend konstant. Lediglich gebrauchte
450 A/ J SFI Containerschiffe um 3.500 TEU verbilligten sich.

400 M/IW Gesamt Bei den Tankern entwickelten sich die Char-
350 SFI Tanker 6P e terraten erneut uneinheitlich. Wahrend sie fir die

. kleineren GréBensegmente (bis Panamax) konstant

; ;é e& \ /A\‘\/\ blieben oder leicht anstiegen, gaben sie fiir Afra-
;A%v%SFI Gesamt L WANID/ASNaN
2R NN N

300
250

max-, Suezmax- und VLCC-Tanker nach. Ahnlich

200 = entwickelten sich die Neubaupreise. Die Second-
150 P —~~ \V4 = Hand-Preise blieben auf dem Niveau des Vormonats.
100 \\.AV/\ = Ausnahme: der Riickgang bei VLCC-Tankern.

50 SFI Container \’\/_____,\‘_ % Bei den Bulkern stiegen die Charterraten in fast
0 £ allen GréfRensegmenten. Lediglich bei Cape-Size-
01/05  01/06  01/07  01/08  01/09 01710 01711 01712 0171304713 f& Bulkern sank das Niveau. Neubau- sowie Second-

s Hand-Preise blieben weitgehend stabil oder stiegen
S leicht. www.hoersenag.de www.zweitmarkt.de
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New ConTex: Kleinere Einheiten stabil liber Vorjahresniveau

Der New ConTex konnte erneut zulegen und
erreichte 369 Punkte.

Dabei erzielte das Segment 2.500 TEU
geared mit den gréften Zuwachs (+ US$ 114
oder + 1,2 %), gefolgt von den 3.500-TEU-
Schiffen (US$ 37 oder + 0,4 %) - beide jeweils
auf der Basis einer 24-Monats-Charter.

Bei den kleineren Einheiten sind eben-
falls moderate Zuwachse zu beobachten, so
bei der 1.100-TEU-Klasse (+ 0,6 %) und bei
der 1.700-TEU-Klasse [+ 0,7 %). Beide Klassen
liegen sogar stabil tber dem Vorjahresniveau
(1.1700 TEU + 5,7 % und 1.700 TEU + 1,7 %)

Damit setzt sich die allgemeine Erholung
des New ConTex fort - gegeniiber dem Vor-
monat legte er um 2,5 % zu. Auch die recht
rege Marktaktivitat macht Hoffnung, dass
sich diese Entwicklung verfestigt. www.vhss.de

Quelle: VHSS; Stand 19.04.2013
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VERSICHERUNGEN

Schiffsversicherer haben lange Sorgenliste . v tomam

Schwere Havarien und Katastrophenscha-
den machten den Transportversicherern im
vergangenen Jahr wieder zu schaffen. Ihr
internationaler Dachverband, die IlUMI, will
das Thema Schadensverhiitung nun noch
starker pushen - von ihrem neuen Sitz in
Hamburg aus.

Den Umzugstrubel hat Lars Lange hin-
ter sich. Das neue Biiro ist fertig eingerichtet,
die IT installiert und alle Formalitaten, die mit
dem Umzug aus der Schweiz verbunden wa-
ren, erledigt. Fir die International Union of
Marine Insurance (IUMI], den Weltverband der

die Schaden fiir das Gesamtjahr 2012 noch
langst nicht voll ausgezahlt. Erste Erkennt-
nisse stimmen aber skeptisch. In der Seekas-
kosparte zog ein einziger Totalschaden - der
Hunderte Millionen Dollar teure Untergang
des Kreuzfahrtschiffs .Costa Concordia” -
den Markt nach unten.

In den USA gingen Katastrophenscha-
den gegen Jahresende massiv an die Subs-
tanz der Versicherer. Nach IUMI-Schatzungen
fralen die Schaden an Waren und Schiffen in-
folge des Hurrikans Sandy (2,5 Mrd. bis 3 Mrd.
US-Dollar) das gesamte Pramienaufkommen

Foto: Hollmann

ANLIEGEN: Lars Lange, Generalsekretar der [UMI, will die Branche krisenfester machen.

Transportversicherungswirtschaft, ist es eine
Heimkehr zu den Wurzeln. Die Organisation
wurde 1874 in Deutschland gegriindet und
zog erst nach dem Zweiten Weltkrieg in die
Schweiz. Jurist Lange, der sich frih auf See-
handelsrecht spezialisiert und zuvor beim Ge-
samtverband der Deutschen Versicherungs-
wirtschaft die Abteilung fir Transport- und
Luftfahrtversicherung geleitet hat, ist seit
Jahresanfang IUMI-Generalsekretar.

Fir die Schiffs- und Warentransportver-
sicherer, die das Branchensegment .Marine”
bilden, sind die Zeiten nicht leicht - schon seit
Langem. ,Auch 2012 hat es wahrscheinlich
wieder einen heftigen Verlauf gegeben”, sagt
Lange. Auf ihrem jingsten Treffen in Amster-
dam legten sich die IUMI-Delegierten aus den
nationalen Verbanden die Karten. Zwar sind
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in der US-Transportversicherung auf. Uber
170 Mio. US-Dollar soll allein die Zerstoérung
eines Transitlagers fur Autos aus japanischer
Fertigung gekostet haben.

Schadenpravention auf der Agenda

Fur die IUMI sei das Ansporn, die Themen
Schadenspravention und Risikobewertung
oben auf die Tagesordnung zu setzen. ,.Die
Branche muss sich krisenfester machen und
robuster aufstellen, damit das Geschaft wie-
der tragen kann”, sagt Lange. Dazu passt das
Motto des diesjahrigen Kongresses der [UMI
in London Mitte September: ,Building Resili-
ence” - Widerstandsfahigkeit starken.

Ein wichtiger Baustein dafir ist mehr
Transparenz bei den Risiken, die Versicherer
zeichnen. Schon durch gemeinsame Nutzung

von Daten, die an anderen Stellen erhoben
werden, liefen sich enorme Fortschritte
erzielen, so Lange. Ein Beispiel: die Inspek-
tionsdaten der Hafenstaatkontrolle. Beim
transatlantischen Hafenstaatenbiindnis Paris
MOU werden im Rahmen des New Inspection
Regime seit 2011 erweiterte Risikoinformati-
onen zu einzelnen Schiffen und Reedereien
gesammelt. Die Daten dienen zur Festlegung
von Inspektionsintervallen in den Hafen. Sie
konnten den Versicherern aber auch helfen,
Pramien fur die Deckung einzelner Flotten
risikoadaquater zu gestalten.

Deshalb fordert die IUMI vom Paris MOU
die Veroffentlichung der zusatzlichen Infor-
mationen auf der Internetplattform Equasis.
Underwriter fiir Seekaskorisiken waren dann
in der Lage, .ihre Herangehensweise und Ri-
sikobewertung zu differenzieren”, sagt Lan-
ge. Durch Datenweitergabe kamen auch die
Hafenstaaten ihrem Ziel - der Beseitigung
der Substandard-Schifffahrt - naher. Denn
durch entsprechende Kostensteigerungen bei
der Versicherung wiirden die Substandard-
Reeder Probleme im Wettbewerb bekommen.

Wir sitzen bei dem Thema alle im selben

Boot", sagt der [UMI-Generalsekretar.

Die Erhohung der Datendichte ist nur ein
Aspekt von vielen. 18 Themen in drei Katego-
rien umfasst das politische Arbeitsprogramm
der IUMI gegenwartig. Angesichts der stei-
genden Komplexitat sowohl bei technologi-
schen als auch bei gesetzlichen Fragen der
Schifffahrt Gberrascht diese Fiille nicht.

Dazu zahlen Punkte wie ..Feuerloschsys-
teme fur Containerschiffe” und ..Nothafen”,
die infolge des schweren Brands an Bord des
deutschen Frachters .MSC Flaminia“ grofie
Brisanz erlangten. So unterstitzt die IUMI die
Forderung nach einem separaten Léschsys-
tem auf den Laschbriicken an Bord der Con-
tainerschiffe, betont Lange. Dadurch liefien
sich Brandherde im Inneren effektiver be-
kdmpfen und das immer gleiche Muster der
Schadenseskalation aufbrechen: .Eine Box
entzlindet sich unter Deck, die CO,-Anlage
funktioniert nicht ausreichend, der Lukende-
ckel schmilzt, das Feuer frisst sich durch”, so
Lange. Bergungsschlepper und Feuerldsch-
boote kdnnten den Havaristen nur von aufien
abkihlen, wahrend das Feuer im Inneren
ungehindert weiter tobt. Am Ende seien nur
die dufBleren Container noch einigermafien in
Form, die Ladung im Schiff aber weitgehend
vernichtet.




In Kiirze

Durchbruch fiir Hanseatic P&l in Indien.

Skuld Hamburg in neuem Domizil.

Beforderungen bei Hansekuranz.

Japan Club will im Ausland wachsen.

American Club heuert Verstarkung an.

RaetsMarine wird Teil eines Konzerns

Der niederlandische Assekuradeur
RaetsMarine wird Teil der britischen
Amlin-Gruppe.

Mit dem Erwerb des in Rotter-
dam ansdssigen Zeichnungsagenten
will Amlin seine
Aktivitaten im
Festpramien-P&l-
Geschaft interna-
tional ausbauen.
RaetsMarine gilt
als Spezialist in
dieser Sparte
und wird von den
Briten schon seit
Jahren mit Risiko-
kapazitaten fur das Geschaft versorgt.

Amlin bezahlt eigenen Angaben
zufolge 50 Mio. US$ - je zur Halfte in
bar und in Aktien - fiir den niederlan-
dischen Zeichnungsagenten mit seinen
130 Mitarbeitern in Rotterdam, Singapur,
London und Paris. Zuzlglich werde ab-
hangig vom Ergebnisverlauf im Seekas-
ko- sowie dem Warentransportgeschaft

R

bei Raets in den zuriickliegenden drei
Jahren ein Zuschlag von bis zu 15 Mio.
US$ gezahlt, hie es. Raets soll inner-
halb der Amlin-Gruppe als Kompetenz-
zentrum fur Festpramien-P&I-Deckung

amiin

ausgebaut werden - unter Fihrung des
bisherigen Geschaftsfiihrers Folkert
Strengholt.

In den vergangenen Jahren hat das
Angebot an kommerziellen Haftpflicht-
deckungen fir
Reedereien stark
zugenommen.
GroBe Trans-
portversicherer
wittern erhebli-
che Chancen in
dem Sektor. ,Es
gibt einen weite-
ren Anstieg von
Schiffseignern,
die auf der Suche nach Festpramienan-
geboten sind und sich von den traditio-
nellen Deckungen der Gegenseitigkeits-
vereine abwenden”, konstatiert Amlin.

Bei den groflen P&l Clubs, die die
Risiken nach dem Gegenseitigkeitsprin-
zip versichern, drohen den Reedern je
nach Schadensverlauf Nachschuss-
forderungen sowie Ablosezahlungen
(Release Calls) bei einem Clubwechsel.
Die 13 grofBen Clubs der International
Group dominieren aber nach wie vor mit
einem geschatzten Marktanteil von Gber
90 Prozent an der Weltflotte.

Neue Deckung fiir Heuer-Ausfall

Der britische Versicherungsmakler
Seacurus hat ein neues Produkt zur
Heuerfortzahlung fiir Seeleute im Fal-
le einer Reedereiinsolvenz aufgelegt.
Die Deckung CrewSeacure bietet
Entschadigungen bis zu einem Limit
von 10 Mio. US$ fir Unterhaltskosten,
Rickfihrung ins Heimatland und Lohn-
fortzahlung bis zu sechs Monaten fiir
Seeleute, teilte die Firma mit. Reede-
reien konnten damit den Pflichten nach-
kommen, die sich aus der im August in
Kraft tretenden Maritime Labour Con-
vention 2006 ergeben, so Seacurus. Mit
dem Ubereinkommen werden alle we-
sentlichen Arbeits- und Sozialvorschrif-
ten in der Schifffahrt zusammengefihrt.
Seacurus Ubernimmt bei dem
neuen Produkt die Rolle des Zeich-
nungsagenten. Als Kapazitdtsgeber

fungierten britische Firmen und Versi-
cherungssyndikate mit Top-Bonitatsbe-

wertung wie Brit Syndicates und Aspen
Insurance. Fir den Schadensservice
sei der britische Dienstleister Thomas
Miller Claims verantwortlich.

I T' ’; |1
i |eF

¥ [ RUCKHALT:

{Lurnfortzahlung im

' Insolvenzfall.

Foto: IDps.foto@gmail.com | Dreamstime.com
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NEWS UND MELDUNGEN

PROBLEM: Plastikmiill
auf dem Meereshoden.

Mull im Meer-- Ausstellung im GEOMAR-Aquarium

Immer groBere Mengen an Plastikmiill be-
lasten die Ozeane und die Kiisten weltweit.
Im Aquarium am GEOMAR Helmholtz-
Zentrum fiir Ozeanforschung Kiel ist eine
Wanderausstellung zur Herkunft und zu
maglichen Auswirkungen der Plastikmiill-
flut zu sehen.

Ob Wasserflasche, Einkaufstiite oder
Trinkbecher: Plastik ist praktisch, billig,
haltbar und deshalb aus dem Alltag nicht
mehr wegzudenken. Doch das ist gleichzei-

tig ein Problem. Denn viele Kunststoffpro-
dukte landen nach einmaligem Gebrauch
auf dem Mull. Dort verrotten sie nicht, son-
dern belasten fir Jahrhunderte die Umwelt.
Ein grofler Teil dieses Plastikmiills gelangt
Uber Flisse, nach Uberschwemmungen
oder gleich direkt ins Meer. Dort sammeln
sich Plastikteile mittlerweile zu riesigen
Miillteppichen.

Unter dem Motto .Mill im Meer geht
uns alle an” zeigt die von der Meeres-

Umweltpakt mit Hamburgs T

Unternehmen

Im Rahmen der UmweltPartnerschaft
erbringen 4.000 Unternehmen freiwillige
Umweltleistungen in Hamburg.

Darunter ist auch die Reederei Ahren-
kiel. Das Schifffahrtsunternehmen betreibt

konsequent die Reduzierung des CO,-Aus-
stofles. So ist man u.a. zu einem Strom-
lieferanten gewechselt, der einen Mix aus
konventioneller und regenerativer Ener-
gieerzeugung anbietet, und reduziert die
Zahl der Fahrzeuge im Fuhrpark. Papier
wird beidseitig bedruckt. www.ahrenkiel.net
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Foto: Ahrenkiel

schutzorganisation .Project Blue Sea” ge-
staltete Ausstellung im GEOMAR-Aquarium
die Auswirkungen des Wohlstandsmiills
auf das Okosystem Ozean. GroBformatige
Ausstellungstafeln, Millfundsticke, Video-
und Bilddokumentationen und zahlreiche
weitere Exponate klaren die Fragen, wo die
Quellen fur die Vermillung der Meere lie-
gen, woraus der Mill besteht und was jeder
Einzelne tun kann, um der Mullflut entge-
genzuwirken. www.aguarium-geomar.de

Antwerpen ,,Pionierhafen”

Der Hafen Antwerpen hat das technische
Beratungsunternehmen DNV beauftragt,
Prozeduren fiirs Bunkern von Fliissiggas zu
entwickeln.

Der Hafen will sich unter den fiihrenden
Hafen im Bereich Hamburg-Le Havre positi-
onieren, bevor 2015 die verscharften Emissi-
onsvorschriften in Kraft treten. Hafen-Chef
Eddy Bruyninckx erwartet einen zunehmen-
den Einsatz von LNG insbesondere im Kurz-
streckensektor. www.dnv.de

Foto: GEOMAR

Foto: Dps.fotoatgmail.com | Dreamstime.com
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Kreuzfahrtstandort Hamburg pramiert

Das Hamburg Cruise Center
(HCC) hat sich auf der Bran-
chenmesse ,Cruise Shipping”
im Rahmen eines Gemein-
schaftsstands prasentiert.
Dort verlieh das Fachma-
gazin .Cruise Insight” seine
begehrten Hafenauszeichnun-
gen. Die Nominierungen ba-
sieren auf Reedereibewertun-
gen. Erneut bekam der HCC,
stellvertretend fir den Kreuz-
fahrtstandort Hamburg, einen Award - und
zwar als ,Best Turnaround Port Operations
2012". Die Auszeichnung wurde von Gilly Ash-
croft, Direktorin bei Ashcroft & Associates Ltd,
Ubergeben. Bewertet wurden die Anbindung

REISEZIEL: Die Zahl der

Kreuzfahrtpassagiere
in Hamburg wachst.

Foto: mediaserverhamburg.de

an einen Flughafen, das Straf3enverkehrsnetz,
die vorhandenen Hotelkapazitaten, die touris-
tische Vielfalt der Stadt und nicht zuletzt auch
die Abfertigung von Schiff, Passagieren und

Gepéack. www.hafen-hamburg.de

Vortragsreihe iiber Gefahren aus dem Ozean
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ERDBEBENDETEKTOR:
Ozeanseismometer=
Einsatz an Bord der
.Sonne”.

.Kon-Tiki“ in die USA

FilmfloB huckepack: Die , Kon-Tiki“ wurde
via Bremerhaven umgeschlagen.

Mit dem Start des Kinofilms ..Kon-Tiki",
in dem es um die Expedition Thor Heyerdahls
Uber den Pazifik geht (s. S. 56), wurde der
Nachbau des legendaren BalsaflofBes am Au-
toterminal der BLG in Bremerhaven umge-
schlagen. Die ..Kon-Tiki" kam mit dem Schiff

.Autoracer” aus Norwegen und ging mit dem
228 Meter langen Auto-Carrier ,Mignon” der
schwedischen Reederei Wallenius in die USA.
Trotz Palmendach, Balsaholz und Sonnen-
schein kamen am Autoterminal allerdings
aufgrund der winterlichen Kalte keine Sid-
seegefiihle auf. www.blg.de

Renommierte Experten aus dem
GEOMAR und anderen Institutionen
beteiligen sich an einer offentlichen
Vortragsreihe in Kiel.

Dabei geht es u.a. um Seebeben.
Aufler am 9. Mai finden die Vortrage an
jedem Donnerstag um 18 Uhr im Audi-
max der Uni Kiel (Horsaal A statt. Die
Reihe leitet das Schwerpunktthema
.Dangerous Ocean” im Exzellenzcluster
.0zean der Zukunft” ein. www.geomar.de

HAUPTDARSTELLER: .Kon-

Tiki” am Autoterminal der
BLG in Bremerhaven.

Foto: BLG Logistics
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AIDA Cruises hat seinen neuen Nachhaltigkeitsbericht . AIDAcares” vorgelegt. Effizienz und

Umweltschutz stehen ganz oben auf der Agenda. Bemerkenswertes Ergebnis: Kreuzfahrt-

passagiere sind bei den Rostockern inzwischen auf Drei-Liter-Schiffen unterwegs.

Kreuzfahrtreederei AIDA Cruises Aufbereitung wird verhindert, dass sich
blickt nicht nur auf ein erfolgreiches ~Mikroorganismen {iber ihre angestamm-
Geschaftsjahr 2012 zuriick, sondern fithrt  ten Gewésser hinaus verbreiten konnen.
auch ihr Nachhaltigkeitsengagement kon- ,,Dies ist ein weiterer wichtiger Beitrag zum
sequent fort. Zum Erstanlauf des jiingsten ~ Schutz von sensiblen Okosystemen', sagt
Flottenmitgliedes ,,AIDAstella“ in Ham- Monika Griefahn, Direktorin fiir Umwelt
burg hat das Kreuzfahrtunternehmen Mit- und Gesellschaft bei AIDA Cruises.
te Mérz den Nachhaltigkeitsbericht Bereits seit 2007 dokumentiert AIDA
»AIDA cares“ 2013 vorgestellt. Cruises sein Engagement im jéhrlich er-
Das neue Schiff dokumen- scheinenden Nachhaltigkeitsbericht. Die-
tiert zugleich die Fortschritte ~ ser orientiert sich am Leitfaden der Global
in Sachen Umwelt. So ver- Reporting Initiative (GRI) und wurde in
figt die ,,AIDAstella“ als  diesem Jahr erstmals in Zusammenarbeit
erstes Schiff der Flotte  mit der B.A.U.M. Consult GmbH erstellt.
iiber eine hochmo-
derne Anlage NurdreiLiter auf 100 Kilometer
zur Be- Seit Mai 2012 verantwortet Griefahn,
Greenpeace-Mitbegriinderin und ehe-
malige Umweltministerin von Nieder-
sachsen, als Direktorin fiir Umwelt
und Gesellschaft das Nachhaltig-
keitsengagement von AIDA

Wachstum verpflichtet. Die Rostocker handlung von Ballastwasser. Durch die

Foto: AIDA Cruises

g

VERPFLICHTUNG:
__ Die Passagiere wollen eine
intakte Natur erleben.



Aufbereitung fur Recycling

Ein immer groBerer Teil der Abfalle (2012: 9.328 t von
insgesamt 34.631 t) wird recyclingfahig entsorgt.

+21% +27%

Cruises. Ihre Bilanz: ,,2012 konnten wir in
vielen Bereichen wichtige Fortschritte er-
zielen. Der Treibstoffverbrauch der AIDA-
Flotte sank im Vergleich zum Vorjahr pro
Unterbett und Tag um weitere 3,7 Prozent.
Unsere Schwefelemissionen haben wir um
17 Prozent reduziert, und mit der neu-
en Ballastwasserbehandlungsanlage auf
,AIDAstella‘ erfiillen wir bereits heute von
der IMO angestrebte Standards.*
Auflerdem arbeite man mit Hoch-
druck an einem ganzheitlichen Filterkon-
zept fiir die Schiffe. Ein AIDA-Schiff ver-
braucht im Durchschnitt pro Person nur
3 Liter Treibstoff auf 100 Kilometern Fahrt.
Das haben Experten des Germanischen
Lloyd Ende 2012 in einem unab-
hingigen Gutachten bestitigt.
Seit 1990 hat das Unter-

Wasserverbrauch

Pool, Dusche, Toilette, Trinkwasser - rund 70 Prozent
des verbrauchten Wassers stammen aus dem Meer.

Wasser- Wasser-
verbrauch verbrauch
an Bord 2011 an Bord 2012
pro Tag pro Tag
Liter/Gast Liter/Gast

nehmen den Treibstoffverbrauch seiner
Flotte um 70 Prozent gesenkt.

Hybridbarge im Hafen

Doch nicht nur wéahrend der Fahrt lasst
sich Treibstoff sparen: ,,40 Prozent ihrer
Betriebszeit verbringen AIDA-Schiffe

in einem Hafen. Wenn man
sich das vor Augen halt*

so Griefahn, ,wird
deutlich, wie
notwendig
die



SO
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8 7kg/nautische Meile

2011

= Bereitstellung umweltfreundlicher
Losungen zur Energieversorgung in Héfen
zur Verbesserung des Klimaschutzes ist.”
Bereits heute sind alle Schiffe der AIDA-
Flotte, die ab 2007 in Dienst gestellt wur-
den, fiir den Einsatz von Landstrom vorbe-
reitet. Als Alternative zum Landstrom hat
AIDA Cruises 2012 mit der LNG Hybrid
Barge ein zukunftsweisendes Pilotprojekt
zur umweltfreundlichen und flexiblen
Stromversorgung durch Fliissiggas (LNG)
wihrend der Liegezeit im Hamburger Ha-
fen auf den Weg gebracht.

Auch mit der néachsten Schiffsgenerati-
on setzt AIDA Cruises konsequent seinen
Weg als Vorreiter in der Nutzung von mo-
dernsten, ressourcensparenden Technolo-
gien fort. Die neuen Schiffe, die 2015 und

1 0 » 5 kg/nautische Meile

:' nfalle

n olge von Arbeits-

Bord in Prozent.
L

Arbeitstage 7:

ab Ausfall-
0,8

zeitpunkt

2016 in Dienst gestellt werden, verfiigen
iber sogenannte Dual-Fuel-Motoren und
konnen im Hafen bei entsprechender Ver-
fiigbarkeit ebenfalls mit Fliissiggas betrie-
ben werden.

Spritsparender Luftteppich

Als weltweit erste Kreuzfahrtschiffe wird
die neue AIDA-Schiffsgeneration, die bei
Mitsubishi in Japan entsteht, auflerdem
mit der sogenannten MALS-Technologie
(Mitsubishi Air Lubrication System) ausge-
stattet sein. Dieses System ldsst die Schiffe
kiinftig auf einem Luftblasenteppich glei-
ten. So wird der Reibungswiderstand ver-
ringert, Antriebsenergie gespart und der
Treibstoffverbrauch um sieben Prozent
verringert.

Weiterbildung

Durchschnittliche Stundenzahl
pro Mitarbeiter.

Der Nachhaltigkeitsbericht mit um-
fassenden Informationen zum Engage-
ment fiir Umwelt und Gesellschaft von AI-
DA Cruises enthalt zahlreiche Daten und
Fakten. So kann die Kreuzfahrtreederei
vermelden, dass die Recyclingquote beim
Miill 2012 gegeniiber dem Vorjahr von 21
auf 27 Prozent gesteigert werden konnte

— angesicht von insgesamt fast 35.000 Ton-
nen Abfall ein wichtiger Erfolg.

Auch fiir die Mitarbeiter engagieren
sich die Rostocker. Ihre Zahl legte um 17
Prozent auf iiber 5.800 zu. Die Stunden-
zahl fiir Aus- und Weiterbildung stieg um
ein Drittel — die Ausfallquote durch Ar-
beitsunfille (einschlieflich Bagatellverlet-
zungen) dagegen halbierte sich. -]

www.aida.de/aidacares

Fotos: AIDA Cruises

ANSTRICH: Der Unterwasseranstrich auf Silikonbasis reduziert die Reibung. VERANTWORTUNG: Monika Griefahn ist bei AIDA fiir Umweltfragen zustandig.
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Quality & P ivity Center

International Conference

Emission Control for Seagoing Ships

New engine optimization technologies - Advanced emission control concepts -
Intelligent upgrade solutions

26 — 28 June 2013 | Grand Elysée Hamburg, Germany

Gain insight into latest solutions and best
News on regulations and certifications ® SCR system pra‘:tice for IMO Tier lll compliance

application towards Tier IIl ® EGR application strategies ® Complex
design for scrubber technologies e Alternatives: LNG and hybrid solutions

With contributions from the following companies: Featuring information and

case studies on the following subjects:
* FEV Motorentechnik GmbH, Germany * Industry Drivers: Latest news about IMO MARPOL
* AVL List GmbH, Austria ANNEX VI, Tier Il

* Rolls-Royce, Norway

« Deltamarin Ltd, Finland * |dentify how latest developments in SCR Systems enable to meet

Tier I
¢ Scandlines Danmark A/S, Denmark
« Wartsild Switzerland Ltd., Switzerland * Explore newest improvements in scrubber systems and how to apply them
* Germanischer Lloyd SE,  Discover alternatives: LNG fuel and hybrid technologies for radical emission
Germany reduction

* |ACCSEA, United Kingdom
* Johnson Matthey,
United Kingdom
* HUG Engineering AG,
Switzerland Highlight speakers:
* H+H GmbH, Germany
*  Wiartsild Moss AS, Norway
* Yarwil AS, Norway

* Greenhouse Gas: GAIN an insight into IMO's EEDI scheme and how to enhance
energy efficiency

Oskar Levander
Vice President Innovation,
Engineering&Technology,

Herbert Romich,
Managing Director, SCR — Systems
Department, H+H Umwelt &

* Couple Systems GmbH, Marine, Rolls-Royce Industrietechnik GmbH
Sy J Haukileh G Graf, Dipl. |
« Shell D hi i oonatan Haukilehto, ernot Graf, Dipl. Ing.,
Z ebH e(;itsc and Oi M.Sc. (Nav. Arch.), Deputy Manager Development Commercial
mbH, ermany Manager R&D, and Large Engines,
Deltamarin Ltd. AVL List GmbH

Interactive Workshop Day | Friday, 28 June 2013
For further information

please contact us on A | Challenges in scrubber applications B | Retrofitting SCR technologies

+49 (0)30 20 91 32 74 or email i L
eq@igpc.de www.ships-emission-control-ecss.com
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BLICKWINKEL: Tiere wie diese
etwas unhdfliche Robbe geharen
zu den Stars von ..Die Nordsee —
unser Meer".

Kino mit Meerblick

Maritime Themen machen in diesem Friihjahr im Kino Furore. Gleich drei Filme widmen sich den

Schonheiten der Natur und den Herausforderungen fiir Forschungreisende. tes: ams-stefan 6roscn

te Karibik-Piraten sein: Elbe, Nordsee

und eine waghalsige Expedition lie-
fern Kinobesuchern Stoff fiir die Ausei-
nandersetzung mit dem nassen Element.

In ,,Die Elbe von oben® hat Regisseur
Marcus Fischétter den Strom aus einer
einzigartigen Perspektive in Szene gesetzt:
spektakuldre Luftaufnahmen vom zweit-
lingsten Fluss Deutschlands, aufgenom-
men mit der modernsten Helikopterkame-
ra der Welt. Gezeigt werden nur die 250
Kilometer von Schnakenburg bis Cuxha-
ven: Tiere und Menschen, deren Leben
eng mit dem Strom verbunden ist.

Ees miissen nicht immer durchgeknall-
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»Die Nordsee — unser Meer® zeigt die
atemberaubende Schonheit des Weltnatur-
erbes. Der trockene Humor von Kommen-
tator Axel Prahl weckt so auch im jlingeren
Publikum das Interesse und die Faszina-
tion fiir diese Landschaft mit ihrer Flora
und Fauna. Die Kamera fingt einzigartige
Momente im Wattenmeer ein, lasst den
Zuschauer das Meer regelrecht erspiiren
und erschaftt durch eine spannende Mon-
tage unterschiedlicher Perspektiven, aus
der Luft und unter Wasser, einen stimmi-
gen Rhythmus.

Am spektakulérsten ist aber zweifellos
»Kon-Tiki‘, der teuerste Film, der je in Nor-

wegen entstand. Er heif3t nach dem Flof3,
auf dem der junge Forscher Thor Heyer-
dahl 1947 die Weiten des pazifischen Oze-
ans iiberquerte — mit ungewissem Ausgang.

Ein grofBes Abenteuer

Die riskante Forschungsreise ist fiir den
Norweger die einzig reale Chance, seine
revolutiondre Theorie zu beweisen: Poly-
nesien wurde vor 1.500 Jahren zuerst — und
zwar genau mit einem solchen Flof3 — von
Stidamerika aus besiedelt. Damit stellt er
sich nicht nur gegen die gesamte Fachwelt,
Heyerdahl setzt sein Leben aufs Spiel - und
seine grof3e Liebe. -




Die Nordsee - unser Meer

Story. Die Kinoproduktion von Doc-
lights, NDR Naturfilm und polyband
Medien zeigt die atemberaubende
Schonheit der Nordsee. Es geht um
die Natur selbst und um deren Bewoh-
ner, die, wie beispielsweise der Mo-
schusochse und der Walhai, jeglicher
Zeit entrickt scheinen

Special. Spektakulare Aufnahmen,
gelungene Auswahl: Der Film macht
neugierig auf eine Begegnung mit
einem Naturwunder,
das es sich zu ent-
decken lohnt. Der
launige Kommen-
tar, gesprochen

von Axel Prahl (u.a.
Tatort”), lockert die
Sache auf.

Dauer: 90 Minuten.

RS el it ettt g v

DIE N
NS HesRE

Elbe von oben

EINDRUCK: Der Strom auf dem Weg zum Meer.

Inhalt. Mit epischer Musik untermaltes
filmisches Portrat der Unterelbe und der
Menschen und die
Tiere, die von und
an ihr leben.
Special Die Aufnah-
men entstanden per
Hochleistungskame-
ra vom Helikopter aus.
Dauer: 93 Minuten.

DIE ELBE__
VONOBEN

-

T i

Kon-Tiki

Story. Fast 8.000 Kilome-
ter lang segelt Heyerdahl
auf dem primitiven Flof3
zusammen mit einer finf-
kopfigen Crew und einem

ENTBEHRUNG: Helden der
Pazifik-Expedition.

Papagei Uber das offene
Meer.

Special. Samtliches Mee-
resgetier entstand im
Computer. Dazu gehéren
auch mehrere Weil3e Haie,
wovon einer — zumindest
im Film - das Ende von
Papagei Lorita besiegelt.
Akteure Der Schauspie-
ler Pal Sverre Hagen, der
Thor Heyerdahl verkor-
pert: ,Das war eine grofle
Ehre und Herausforde-

ON
I K |:

rung fir mich, denn Thor
ist eine |kone bei uns in
Norwegen.”

Dauer: 113 Minuten.
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MARITIME
MUSEEN
DER WELT

»Ja, wer im Duisburger Hafen vor
Anker geht, der fiihlt sich vom Atem der
Welt umweht,

und fiihlt sich zuhaus’ und kehrt ein,
zu Duisburg, in Duisburg am Rhein.“

enn der Shanty-Chor der Duisbur-
Wger Wasserschutzpolizei seinen Ha-

fen besingt, schwingt jede Menge
Stolz mit. Zu Recht: Mit einer Ausdehnung
von mehr als zehn Quadratkilometern und
22 Hafenbecken ist der Duisburger Hafen
Europas grofiter Binnenhafen. Rund 114
Millionen Tonnen werden hier jedes Jahr
umgeschlagen. Im paneuropdischen Was-
serstrafSennetz ist er der Hinterlandhub fiir
Seehifen wie Amsterdam und Hamburg.
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verankert. Es bietet: Technik. Geschichte. Erleben!

Mebhr als 300 Reedereien sind hier ange-
siedelt, darunter auch Seereedereien wie
Bacoliner. Fiir Besucher der Niederrhein-
metropole ist darum eine Hafenrundfahrt
ein Muss: Vom Innenhafen geht es den
Fluss hinab zur Miindung von Rhein und
Ruhr in die 300 Jahre alte Schifferstadt
Ruhrort, Keimzelle der Hafengeschichte
und passenderweise Sitz des Museums der
Deutschen Binnenschiftfahrt.

,»Als Hauptumschlagort der Region fiir
Kohle und Erz wurde Ruhrort Ende des 19.
Jahrhunderts eine sehr reiche Stadt®, sagt
Museumsleiter Dr. Weber. An diese Bliite-
zeit erinnert noch das komplett renovierte
Jugendstilhallenbad von 1910, in dessen
imposanten Hallen das Binnenschifffahrts-

eee UMWELT & KULTUR

PERSPEKTIVE: Das Museum
der Deutschen Binnenschiff-

fahrt im ehemaligen
Ruhrorter Hallenbad.

Schiftfer in Rheinkultur

In der Ruhrpottmetropole Duisburg ist das Museum der Deutschen Binnenschifffahrt

Text: Petra Scheidt

Foto: Dr. John Becker

ORIGINAL: Das Museum ist stolz darauf, seinen
Besuchern eine echte Tjalk von 1913 prasentieren
zu konnen - die ..Goede Verwachting”.




museum untergebracht ist. Auf drei Eta-
gen und insgesamt 2.500 Quadratmetern
Ausstellungsflache wird dem Besucher
die westeuropdische Binnenschifffahrts-
geschichte von ihren Anfingen bis heu-
te geboten. Der Fokus liege aber auf der
niederrheinisch-niederlandischen Schiff-
fahrtsgeschichte des 19./20. Jahrhunderts,
erklart Dr. Weber.

Im .Herrenschwimmbad”

Die Ausstellung gibt einen Uberblick iiber
Fortbewegungstechniken auf Fliissen und
Seen vom Einbaum bis zum modernen
Schubverband. Historische Buddelschiffe
und maf3stabsgetreue Dioramen werden
hier ebenso gezeigt wie Schiffe in voller
Lebensgrofie. So befindet sich im Zentrum
der Halle die Tjalk ,,Goede Verwachting®,
ein originaler Lastensegler von 1913. Sie
reprasentiert den Schiffstyp, der zu Be-
ginn des 20. Jahrhunderts das Rheinpa-
norama prigte. Das Untergeschoss ist der
Entwicklung von Umschlagtechniken ge-
widmet. Zu sehen sind alltagstypische Ge-
genstinde aus der Zeit, in der das Loschen
der Ladung noch zeitintensive Handarbeit
war. GrofSe Schautafeln mit historischen
Fotos erweitern das Bild. Auch ein origi-
naler Greifer, wie er zu der Verladung von
Metallschrott benutzt wurde, ist hier aus-
gestellt. Das vorldufige Ende der Zeitreise
wird von Modellen zu modernen Losch-
techniken (z.B. Containerumschlag) ein-
geleitet.

.TEU — Story” in der Halle der Damen

Weitere wichtige Themen der Daueraus-
stellung sind das Leben und Arbeiten an
Bord, das soziale Umfeld sowie der Alltag

EINDRUCK: Ein Blick von der Galerie auf die
Dauerausstellung in der ehemaligen Herren-
schwimmhalle.

MUSEUMSSCHIFF: An der
Steiger Schifferborse liegt
der Seitenradschleppdamp-
fer .0scar Huber” vor Anker.

der Schiffer und ihrer Familien. Personen-
schifffahrt und Rheinromantik werden
dabei genauso unter die Lupe genommen
wie die Arbeit im Hafen und die Regional-
geschichte. Die Highlights: das sogenann-
te Spielschiff ,,Hermann®, der begehbare
Nachbau eines Binnenschiffes, und das
Projekt ,TEU — Story“ (fiir Twenty-foot
Equivalent Unit) in einem Container am
anderen Ende der Halle. Ein Film der
Technischen Hochschule Diisseldorf zeigt
in einer eindrucksvollen zehnminiitigen
Dokumentation einen Tag im Duisburger
Containerhafen.

Im Innenhof liegt das womdglich &l-
teste Bilge-Ent6lschiff der Welt, die ,,Bibo
2% Und nach einem kleinen Spaziergang
den Leinpfad hinab konnen die drei Schif-
fe des Museums besichtigt werden: Nahe
der Steiger Schifferborse liegt, zusammen
mit dem 130 Jahre alten Eimerketten-
damptbagger ,,Minden“ und dem 1922er
Kranschiff ,,Fendel 147 der einzige noch
erhaltene Seitenradschleppdampfer vom
Rhein, die ,,Oscar Huber®, vor Anker.

Fotos: Binnenschifffahrtsmuseum

Museum der Deutschen
Binnenschifffahrt

ADRESSE

OFFNUNGSZEITEN

EINTRITT

Das Museum veranstaltet auflerdem
Filmnéchte mit unveréffentlichtem Mate-
rial aus dem Archiv. Dariiber hinaus gibt
es sonntags offentliche Fithrungen fiir nur
einen Euro zusitzlich zum Eintrittspreis.
Auch an die Kleinen hat man gedacht:
Gleich zwei kindgerechte Museumsfiih-
rungen sind im Programm.

»Ich kann, ohne rot zu werden, be-
haupten, dass wir ein absolutes Highlight
fiir die Region darstellen. Wer den Puls des
Ruhrgebiets und Duisburgs einmal spii-
ren mochte, sollte uns besuchen’, empfiehlt
Museumschef Dr. Weber -]

Das nachste Mal gehen wir
im Schifffahrtsmuseum in
Goteborg vor Anker.
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Neue Schiffe

UL |
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IMO-NUMMER
REEDEREI
FLAGGE
ABLIEFERUNG
TYP

TONNAGE
TRAGFAHIGKEIT
LADEKAPAZITAT
WERFT

LANGE

BREITE
TIEFGANG
MOTOR
LEISTUNG
GESCHWINDIGKEIT
KLASSE

LINDAUNIS

9483334

Brise Schiffahrts GmbH, Hamburg

Liberia
06/2012
Containerschiff
10.585 BRZ
12.850 TDW
1036 TEU

Jiangdong, Wuhu (CHN)

151,72 Meter
23,50 Meter
8,50 Meter

MAN-B&W 8L48/60B

9.600 kW

19.3 kn

Bureau Veritas
—

IMO-NUMMER
REEDEREI
FLAGGE
ABLIEFERUNG
TYP

TONNAGE
TRAGFAHIGKEIT
LADEKAPAZITAT
WERFT

LANGE

BREITE
TIEFGANG
MOTOR
LEISTUNG
GESCHWINDIGKEIT
KLASSE
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BRUNO SCHULTE

9477787

Thomas Schulte, Hamburg
Liberia

2012

Containerschiff

40.542 BRZ

49.842 TDOW

4250 TEU, 698 Reefer
Jiangsu New Yangzijang (CHN)
261,06 Meter

32,25 Meter

11 Meter

MAN-B&W 8K90MC-C
36.560 kW

24,4 kn

Germanischer Lloyd

CHARTERNAME BBC Vesuvius TYP Schwergutfrachter BREITE 22 Meter
IMO-NUMMER 9508471 TONNAGE 8.255 BRZ TIEFGANG 7,20 Meter
REEDEREI Briese Schiffahrt TRAGFAHIGKEIT 9.310 TOW MOTOR MaK TM43C
CHARTERER BBC Chartering LADEKAPAZITAT 660 TEU LEISTUNG 7.000 kW

FLAGGE Antigua & Barbuda WERFT Tianjin, Xingang (CHN) = GESCHWINDIGKEIT 16,5 kn
ABLIEFERUNG 12/2012 LANGE 125,30 Meter KLASSE Germanischer Lloyd

7 BBC Chartering.
LT

::BBQ Chartering




HS ROSSINI

CHARTERNAME Niledutch Leopard TYP Containerschiff BREITE 32,20 Meter '
IMO-NUMMER 9565338 TONNAGE 39.753 BRZ TIEFGANG 12,50 Meter i
REEDEREI Hansa Treuhand, Hamburg TRAGFAHIGKEIT 46.020 TDOW MOTOR Wartsila 6RT-flex82C g
CHARTERER Nile Dutch Afrika Line LADEKAPAZITAT 3.405 TEU, 539 Reefer LEISTUNG 26.160 kW

FLAGGE Malta WERFT Rongcheng, Shenfei (CHN) GESCHWINDIGKEIT 22,3 kn

ABLIEFERUNG 03/2012 LANGE 228,19 Meter KLASSE Germanischer Lloyd

SANTA INES

IMO-NUMMER 9444854

REEDEREI Hamburg Siid
FLAGGE Liberia
ABLIEFERUNG 06/2012

TYP Containerschiff
TONNAGE 86.601 BRZ

TRAGFAHIGKEIT 93.430 TDW
LADEKAPAZITAT 7.800 TEU, 1.600 Reefer
WERFT Daewoo, Geoje (ROK)

LANGE 299,95 Meter -~ = £ 5 5 -

BREITE 42,80 Meter i

TIEFGANG 13,50 Meter HAMBUHG SUB

MOTOR Wartsila 8RT-flex96C I 'g
LEISTUNG 41.180kW § ~
GESCHWINDIGKEIT 22,2 kn i:
KLASSE Germanischer Lloyd 2

"
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A
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Foto: Christoph Papsch

Okumene an Bord

RATS

Folge 42

infried Holtgreve aus Witten ist
WSeit 32 Jahren katholischer Priester
- und wird im September als Geist-
licher an Bord der neuen ,,Europa 2 von
Hapag-Lloyd Kreuzfahrten mitfahren. Auf
deren Schiff ,,Europa“ war er bereits 2011
im Einsatz.
Holtgreve stellt seinen jdhrlichen Ur-
laub fiir die ,,gute Sache“ zur Verfiigung.
»Ich bin an Bord mit Menschen in Kon-
takt, das ist doch wunderbar. Ich kann mir
nicht vorstellen, in meinem Urlaub drei
Wochen am Strand zu liegen und nur die
Sonne zu genieflen. Das ist einfach nicht
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Der katholische Pfarrer Winfried Holtgreve kiimmert
sich auf Kreuzfahrtschiffen um das Seelenheil der

Pa SSa g | EIe. Text und Fotos: Christoph Papsch

mein Ding® beschreibt Winfried Holtgre-
ve seine Motivation.

Beim Auslandssekretariat der Bi-
schofskonferenz in Bonn werden die
Einsdtze der Priester vergeben. Mit etwas
Gliick hatte es Winfried Holtgreve 2011
auf die ,,Europa“ geschafft und begleitete
die Giste fiir 15 Tage auf der Reise.

GroBe Offenheit

»Es sind ja nicht nur Christen an Bord,
auch Nichtglaubige mochte ich mit mei-
nem Angebot ansprechen. Deshalb finden
okumenische Gottesdienste statt, an de-

UMWELT & KULTUR

ANSPRECHPARTNER:
Pfarrer Holtgreve an Bord
der .Europa”.

nen jeder teilnehmen kann, egal welcher
Konfession®, beschreibt der Priester seine

Aufgaben an Bord. ,Wie auch an Land
gibt es hier ein Wort zum Sonntag, das ich
mir iiberlege und das dann im Bord-TV
ibertragen wird. Der Geistliche steht den
Menschen an Bord sehr nah und erfihrt
in Gespréchen oft viel Personliches. ,,Das

liegt sicherlich an der besonderen Atmo-
sphire auf dem Schiff; sagt er. ,,Ich spiire

hier eine grof3e Offenheit und Vertrautheit
zwischen den Passagieren - vielleicht, weil
man sprichwortlich in einem Boot sitzt.
Das ist zu Hause im Alltag eben nicht so.”

Zu festen Gesprichszeiten steht der

Pfarrer den Gésten an Bord zur Verfiigung.

»Da kommt aber eigentlich nie jemand®,
sagt er. ,Das hangt wahrscheinlich damit
zusammen, dass geguckt und gesagt wird:
,Oh, da geht jemand zum Pfarrer, der hat
sicherlich Probleme.

Viele Gespriche entstiinden deshalb
eher nebenbei beim Small Talk, zum Bei-
spiel im Aufzug auf dem Weg zum Lido-
Deck, so Holtgreve. ,,Die Menschen haben
grof3e Sehnsucht nach einem Gesprichs-
partner. Als Bordgeistlicher gehe ich be-
wusst auf diese Menschen zu.“ Holtgreve
ist seit knapp vier Jahren Krankenhaus-
seelsorger im Wittener Marien-Hospital.
Auch dort versteht er seine Aufgabe kon-
fessionsiibergreifend: ,Gott ist der gleiche.
Er hat blof3 einen anderen Namen.“ Im
Mai taucht er wieder in eine andere Welt
ein. Er ist mit der ,MS Astor® unterwegs
und hofft, dabei die Taufe der ,,Europa 2
im Hamburger Hafen mitzuerleben.

Foto: Hapag -Lloyd Kreuzfahrten




Vor fiinfzig Jahren...

AUS _KEHRWIEDER" 05/1963

Aus dem Inhalt

Wege zum Seeverstandnis
im Binnenland

Politik unter der Lupe

Was ist Geld?

Flottenumschau
See-Wetter-Amt

Der Seemann und die Steuern
Die Flensburger Gronlandfahrer
Als Backer unter dem Union Jack
Schmunzelauge

Mai, Wonne, Arbeit

Ist Matrose ein Beruf?

Rationell und speziell

Zeitschrift der

Von Arbeit, Geld und Wonnen

Nicht nur die Natur, auch die Politik lasst Hoffnung keimen.

Das Maierlebnis des Seemanns wird gepriesen.

Die Seefahrt sei .eine Gemeinschaftsaufgabe fir alle
Deutschen und eine ganze Reihe von Wirtschaftszwei-
gen”, aber Deutschland wegen seiner relativ kleinen
Kiiste ein Land mit zwangslaufig binnenlandischer Ori-
entierung, moniert der Wachoffizier am Peilkompass.
Er merkt dennoch den Ruck durch Bundesregierung,

.Fachgremien verschiedener mafgeblicher Seefahrts-
institutionen sowie Fach- und Berufsverbande” fir die
Offentlichkeitsarbeit an.

Das Weif3e Haus und der Kreml verfiigen fortan tber
eine telefonische Direktverbindung. Optimisten schlie-
Ben daraus auf die beiderseitige Bereitschaft zu einem
Ubereinkommen. Die Redaktion erklart ausfiihrlich den
schnéden Mammon: In der Stellvertreterfunktion einer
Ware mache er den Warentausch uberflissig. Es werden
Minzgeld, Banknoten und Giralgeld erklart, die Rolle der
Bundesbank und die Grundlagen der Wahrungsstabilitat.
Auch die Steuerpflichten und -rechte des Seemannes
werden spater erlautert.

Die Hannover-Messe 1963 wird portratiert. Stadt
und Hafen Torontos mit ihrer geostrategischen Lage fir
Wirtschaft und Handel Kanadas werden eindrucksvoll
beschrieben. Es folgen Portrats des Seewetteramtes, des
Deutschen Wetterdienstes sowie der Flensburger Grén-
landfahrer bis zu ihrem Untergang. Ein Seemann unterm
Union Jack erinnert sich an das Flair des einstigen See-
mannsheims in der Hamburger ..Speckschwartenstrafe”,
heute ein beliebtes Hotel. Der 1. Mai wird zwischen
Arbeit und den Wonnen der Natur besungen, von Letzte-
ren kann der Fahrensmann unter Deck nur traumen.

Die ganze Ausgabe:
www.reederverband.de/vor50jahren.html
oder einfach den QR-Code scannen

Reeder fur die Schiffsbesatzungen
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Neue Bucher..

RISKANT: Hier wird hoffentlich niemand
vertilgt: Unerwiinschte Begegnung heim
Schnorcheln vor Palau.

100 Abenteuer zu und unter Wasser

EXOTISCH: Erstes Unterwasserrestaurant der
Welt, das .Ithaa" auf den Malediven (Foto li.).
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Diesmal ist der Weg das Ziel - 100 Aben-
teuer locken Reiselustige auf die schonsten
Gewadsser der Welt bzw. in deren Tiefen.

Neben der Preisklasse und besten Reisezeit

spielt auch der Kitzel eine Rolle. Interes-
senten erfahren den Schwierigkeitsgrad
einer Tour.

Nach dem Ampelprinzip sind die Rei-
seangebote familientauglich (grin), fur
Abenteuereinsteiger (gelb) und Experten
(rot) gekennzeichnet, wobei man auf einer

.Experten”-Reise schon mal mit einem Mee-

reskrokodil beim Tauchen rechnen sollte.
Fir das grofe Herzklopfen genlgt es aber,
sich in das Innere von Europas gréfiter Ge-
wichtsstaumauer im Schweizer Kanton Wal-
lis zu begeben. In 2.400 Metern Hohe stauen
15 Millionen Tonnen verbauten Betons die
Schmelze von 35 Gletschern, das sind 400
Millionen Kubikmeter Wasser. - Die weltwei-
ten Destinationen sind auf einer Karte num-
meriert und in einem Register mit Seitenzahl
zusammengefasst, unterteilt nach Kreuz-
fahrt- und Fernreisezielen (Meer vom reinen
Vergnugen), Pilger- und Sinnsucherreisen
(Wasser fir die Seele), Extremerfahrungen
(Bis an die Grenze), prachtvollen Naturparks

ABENTEUER
ZU WASSER

(Schauen, Staunen, Schiitzen), Tauchpara-
diesen und Weltumrundungen (Drunter und
Driiber), Aktivreisen zu den Bewachern der
Naturparadiese (Handeln und Wandeln), aber
auch nach dem Aufbruch nach grof3en und
kleineren Spektakeln (Was fir ein Spekta-
kell]. Fir Reisemuffel gibt es das Abenteuer
vor der Haustir (N&her, als man denkt). .Der
Traum vom Boot™ als Medium fir Urkraft

und Einsamkeit setzt den Schlusspunkt.

MERIANbooks: Einmal im Leben. 100 Abenteuer
zu Wasser. 240 S., Broschur, viele Farbfotos.
ISBN: 978-3-8342-1165-1. 24,99 Euro.




Vorbote des Beatromans

Jack Kerouac trat 1942 in die U.S.-
Navy ein und tauschte sich mit seinem
Freund Sebastian Sampas bis zu des-
sen Tod 1944 intensiv und regelmaBig
lber seine Arbeit auf See aus. Daraus
entstand Kerouacs erstes grofieres
literarisches Werk, ,,The Sea is my
brother™.

Der Handelsmatrose Wesley Martin
zieht wahrend eines Landgangs um
1943 mit seinen wechselnden Bekannt-
schaften durch New York und dessen

Full speed ahead

Etablissements. Uber 50 zeitgengssi-
sche schwarz-weif3e Meisterfotografien
von N. Y. befligeln die filmisch dicht
beschleunigende Geschichte um einen
jungen bindungsunfahigen und kaum
zielstrebigen Mann, die auch sprach-
lich-stilistisch gehorig Fahrt aufnimmt.

Jack Kerouac, Michael Mundhenk (Ubers.) :
Mein Bruder, die See. Erzahlung. 223 S.,
gebunden, s/w-Fotos.

ISBN: 978-3-94137-880-3. 39,95 Euro

Chronist des Paradieses

Kapt'n Kuddel Il

Hinrich Liitgens
war Ewerfiihrer,
bevor er sich
1837 im Hafen
Hamburg ansie-
delte - der erste
Schritt in die
internationale
Wirtschaftswelt.
Der Band
beschreibt die wechselvolle Geschichte
des Unternehmens liber mehrere Krie-
ge und die Zugehdrigkeit zur Hapag-
Lloyd AG hinweg bis zum eigenstan-
digen modernen Seeschiffsassistenz-,
Schlepp- und Festmacherunterneh-
men. Mit Fotos und Register der Flotte.

Lutgens & Reimers

Jan Mordhorst (Red.):

175 Jahre Liitgens & Reimers. 192 Seiten,
gebunden. Zahlreiche Fotos.

ISBN: 978-3-87743-830-5. 102,00 Euro.

Das Dasein der
Katalanen ist
untrennbar mit
der Costa Brava
verbunden. In
das Leben drin-
gen unbarmher-
zig die Zeichen
und Widersprii-
che der Zeit ein.
Pla erzahlt als Schriftsteller und Jour-
nalist mit Liebe zum Detail das Mitein-
ander der Menschen, ihr Scheitern an
Land und auf See, das Vordringen von
Verderben, das Echo ferner Weltkriege.
Eine autobiografische Ode des Chro-
nisten an seine vergangene Heimat.

Josep Pla:

Der Untergang der Cala Galiota. Geschichten
vom Meer. 148 Seiten, gebunden.

ISBN: 978-3-937834-22-1. 19,00 Euro.

Die Besatzung
angelt auf der
Suche nach
einem Mit-
tagessen ein
Seeungeheuer,
der Kapt'n kehrt
vom Tauchen
mit einem
Schatz zuriick.
Die Freude wahrt nicht lange, ein
Sturm zieht auf, die .Mummel” kommt
nicht ganz ohne Blessuren davon. Zum
Gluck erweist sich Fiete als echter Ma-
trose und setzt einen professionellen
Hilferuf ab. Mit der Rettung kommt
eine Riesentiberraschung an Bord ...

Johannes Saurer, Ulrike Albers:

Kapt'n Kuddel. Band 2. 48 S., gebunden,
fiir Kinder von & bis 6 Jahren.

ISBN: 978-3-940138-16-3. 14,90 Euro.

ANZEIGE
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Foto: ITF

DEBATTE: Experten in Leipzig.
Geld fiir den
Infrastrukturausbau

0b Seeschifffahrt, StraBengiiterver-
kehr oder Luftfahrt — ein Problem
haben alle Verkehrstrager gemeinsam:
Der Aushau der Transportinfrastruktur
halt in vielen Industriestaaten nicht
Schritt mit dem Transportaufkommen.
Die desolate Lage im Nord-0Ostsee-
Kanal ist da nur die Spitze des
Eisbergs. Auf dem Gipfeltreffen des
International Transport Forum - fiih-
rendes Gremium der OECD-Staaten fiir
Transportthemen - in Leipzig wollen
Entscheidungstrager aus Politik und
Wirtschaft ausloten, wie man Aus-
bauprojekte effektiver planen und
finanzieren kann. Ein Schwerpunkt
liegt erwartungsgemaf auf offentlich-
privaten Partnerschaften.

22.-24.05. LEIPZIG
International Transport Forum
2013.internationaltransportforum.org

Impressum

MAI

06.-10.05. LOS ANGELES (USA)
International Association of Ports
Harbours — World Ports 2013
www.iaph2013.0rg

07./08.05. LONDON (GroBbritannien)
Marine Risk Forum 2013
www.nhstevents.com

08.05. HAMBURG

Aktionstag Schiff
www.faszination-fuer-technik.de
08.05. ROM (ltalien)

Mare Forum Italy
www.mareforum.com

09.-12.05. HAMBURG

824. Hafengeburtstag
www.hamburg.de

10.05. LONDON (GroBbritannien)
Seatrade Awards 2013
www.seatrade-awards.com
13.-15.05. LONDON (GroBbritannien)
International Marine Insurance
Seminar
www.lloydsmaritimeacademy.com
14./15.05. DUBROVNIK (Kroatien)
European Manning & Training
Conference
www.informamaritimeevents.com
14./15.05. VALPARAISO (Chile)
Seatrade Latin America

www. latinamerica-cruise.com
14.-16.05. ANTWERPEN (Belgien)
Breakbulk Europe
breakbulkevents.com

14.-17.05. SINGAPUR (Singapur)
Business of Shipping in Asia

www.seatrade-academy.com

16.05. ALAND (Finnland)

Aland Maritime Day
www.sjofart.ax

20.05. WASHINGTON (USA)

Mare Forum USA
www.mareforum.com

20./21.05. LONDON (GrofBbritannien)
Shipbuilding Contract
Management Course
www.lloydsmaritimeacademy.com
20.-24.05. 0XFORD (GroBbritannien)
The Oxford Bunker Course
www.petrospot.com/events
21./22.05. RI0 DE JANEIRO (Brasilien)
0SV Chartering Contract
Management Brazil
www.lloydsmaritimeacademy.com
21./22.05. VALETTA (Malta)
European Maritime Day 2013
http://ec.europa.eu

22.05. ISTANBUL (Tiirkei)

Istanbul Ship Finance Forum
www.marinemoney.com

22./23.05. DURBAN (Siidafrika)
Maximizing Port Capacity
www.acieu.net

22./23.05. NEW YORK (USA)

6th Annual Global Transportation
Conference

www.wolfetrahan.com

22./23.05. PANAMA CITY (Panama)
Global Liner Shipping Americas
Conference
www.informamaritimeevents.com
22.-24.05. LEIPZIG

International Transport Forum
2013.internationaltransportforum.org

22.-24.05. ODESSA (Ukraine)
Black Sea Freight Market & Ports
www.h-forum.com

23./24.05. AMSTERDAM (Niederlande)
Platts European Bunker Fuel
Conference

www.platts.com

23./24.05. KOPENHAGEN (Dénemark)
RORO Shipping Conference
www.informamaritimeevents.com
23.-25.05. IMABARI (Japan)

Bari Ship 2013

www.bariship.com

28.05. HAREN

Kiistenfunk
www.pkf-oldenburg.de

28./29.05. ATHEN (Griechenland)
Posidonia Sea Tourism Forum
www.posidoniaseatourism.com
29.05. KIEL

Vortrag: Hat der deutsche
Seemann noch eine Zukunft?
www.nautischer-verein-kiel.de
29.05. LEER

Kiistenfunk
www.pkf-oldenburg.de

29./30.05. BEIRUT (Libanon)

Trans Middle East
www.transportevents.com

30.05. WILHELMSHAVEN

Vortrag: Entwicklungsplanung
und deren Umsetzung fiir den
Nord-Ostsee-Kanal
www.nautischerverein-whv-jade.de
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