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Neue Regeln fiir den Niedersachsen Motorenhersteller

Auslosemechanismus bringen investiert in Wartsila setzt auf
mehr Sicherheit seine Hafen LNG
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s Editorial

Von Ausbildungsgiangen,
Auslosemechanismen
und Antriebslosungen

»Ich will hier etwas lernen! Die Aussage von Jan-Peter von Helmst
spiegelt sein Engagement und zeigt zugleich seinen Anspruch. Bei
der Reederei Hartmann diirfte der Auszubildende zum Schiffsme-
chaniker da genau an der richtigen Adresse sein: Das Leeraner
Unternehmen wurde im vergangenen Jahr auf dem Bremer Schiff-
fahrtskongress als ,.exzellenter Ausbildungsbetrieb” ausgezeichnet.
Unser Reporter Christoph Papsch hat den 19-jihrigen Azubi bei
seiner ersten Fahrt auf der ,,Frisia Bonn“ zwischen Rotterdam und
Bordeaux begleitet. In drei Jahren ist er fertiger Schiffsmechaniker.
Uber ein Technik- oder Nautik-Studium steht ihm dann der Weg
bis an die Spitze des Organismus Schiff - als Leiter der Maschi-
nenanlage oder Kapitin - offen. Neben der ,,grofien weiten Welt*
als Aktionsfeld ist es diese Vielfalt an Moglichkeiten, die eine Kar-
riere in der Schiftfahrt so attraktiv macht (Seite 14).

Wer dort Verantwortung iibernehmen will, braucht neben
fachlichen Kenntnissen auch Eigenschaften, die ihn zur Fithrung
eines Teams befihigen. Was das bedeutet, lernen Bremer Nautik-
Studenten in einem ungew6hnlichen Umfeld: an Bord des Wind-
jammers , Alexander von Humboldt I1“. Gemeinsam Ziele erreichen:
Die Erfahrungen ihrer Segeltour geben ein gutes Motto fiir ihren
spateren Einsatz in der maritimen Wirtschaft ab (Seite 26).

Engagement in Sachen Sicherheit zeigt das Unternehmen
Hatecke. Der Spezialist fiir Rettungsboote und ihre Halterungen
an Bord von Schiffen tiiftelt seit Jahren in enger Kooperation mit
den Experten des VDR an der Optimierung der Systeme. Sie sind
jetzt zum Vorbild fiir eine neue IMO-Regelung geworden, die
viele deutsche Reedereien bereits umsetzen. Ein weiterer wichtiger
Baustein fiir noch mehr Sicherheit an Bord (Seite 30).

Um Stellschrauben geht es auch beim finnischen Schiffsmoto-
renhersteller Wirtsild: Eine Fiille von grofien und kleinen techni-
schen Innovationen macht die Maschinen immer effizienter - und
damit umweltfreundlicher. Ein gewaltiger Schritt fiir die Branche
kénnte der Umstieg auf LNG-betriebene Motoren sein. Einige
deutsche Fahrreedereien leisten hier Pionierarbeit. Wirtsild ist im
Wortsinne mit im Boot (Seite 50).
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Innovation
im Zweier-Takt
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Dr. Dirk Max Johns
Chefredakteur
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lere. [ C lem sich die Wolken wieder verzogen
Sc b chﬁa’ﬁ-l»dte'sfch‘g?'?ﬁh%’nfe‘il's a e'l__ag'emgpﬂ_'Syrien,Agypten,

b )J‘ rael, der West Bank und Jor n. A wurden auch einige niedriger gele-

© Schneestil Al im _._ zwar nicht al aufig vor, sind aber nichts vélli-g
Ungew'dhmrdings kam dieser spezielle nicht nur friiher als Gblich, sondern auch mit
S * besonderer it. Der Sturm brachte das Leben in Jerusalem mit Schneehohen von bis zu

50 cm férmlich zum Erliegen. Rund 15.000 Haushalte waren zeitweise ohne Strom. Der Schnee
machte Bergstraf3en, die in die Stad_t‘fUhren, unpassierbar und schnitt Jerusalem so teilweise von
der Auf3enwelt ab. Jordaniens Hauptstadt Amman bekam rund 45 cm Schnee ab, und auch im Li-
banon war é‘?ﬁngewdhnliﬁ nd schneereich, worunter auch syrische Biirgerkriegsflichtlin-
~ ge litten. Die flacheren Regi '
ﬁucht, die z ' Nge en. en gezwungen, Uberflutete
| war nicht beeintrachtigt.



Personalien

NSB

Tim Ponath, bisher Vice
President Technical Ma-
nagement & Services bei
der Reederei NSB, hat die
neu geschaffene Position
des Chief Operating Of-
ficer (COO) Gbernommen.
In dieser Position verant-
wortet er das Flottenma-
nagement und den Vertrieb der Reederei aus
Buxtehude. Damit kénnen Dienstleistungen
enger miteinander koordiniert und noch bes-
ser an die Anforderungen von Neu- und Be-
standskunden angepasst werden.

Seit Eintritt in das Unternehmen 2005 hat
Ponath verschiedene Aufgaben von der Lei-
tung der Neubauabteilung Uber die einer der
Containerflotten bis hin zum Bereich Technical
Management & Services erfolgreich wahrge-
nommen.

Operation ATALANTA

Ein deutscher Marinesol-
dat fuhrt von April bis Au-
gust die Anti-Piraterie-
Mission ATALANTA vor
der Kiste Somalias: Flot-
tillenadmiral Jirgen zur
Mihlen. Der Komman-
deur der Einsatzflottille 2
ist der zweite Deutsche,
der diesen Einsatzverband leitet. Dem Verband
werden Schiffe, Hubschrauber und Flugzeuge
aus Deutschland, Frankreich, Griechenland,
den Niederlanden und Spanien angehoren.
Zur Mihlen fihrt ihn mit seinem 35-képfigen
internationalen Stab aus 12 Nationen von Bord
der deutschen Fregatte ..Brandenburg”. Auf
dem .Atalanta”-Flaggschiff hat Fregattenkapi-
tan Gerald Liebich das Kommando.

VHRh

Erstmals in der 177-jahri-
gen Geschichte des
Vereins Hamburger Rhe-
der r.V. hat eine Frau die
Geschaftsfiihrung des
Vereins Ubernommen:
Kapitanin Runa Jorgens
wurde anldsslich der
diesjahrigen Mitglieder-
versammlung zur Geschaftsfihrerin bestellt.
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Runa Jorgens ist Referentin fir Ausbildung
und Schiffsbesetzung beim Verband Deutscher
Reeder (VDR). Sie Gbernimmt das Amt von Da-
niel Hosseus, der als Hauptgeschaftsfihrer
zum Zentralverband Deutscher Seehafenbe-
triebe wechselt.

VDR

schaftsorganisation. Neben wissenschaftspo-
litischen Anliegen gibt er Empfehlungen zur
strategischen Weiterentwicklung der Gemein-
schaft und ihrer Mitgliedseinrichtungen sowie
zur Steigerung der Effizienz und Wettbewerbs-
fahigkeit von Forschung und Dienstleistungen.

BSH

Um die Belange des Ver-
bands Deutscher Reeder
auf europaischer Ebene
kimmert sich kinftig von
Brissel aus Irina Haesler.
Sie folgt in der Position
auf Daniel Hosseus, der
beim ZDS angeheuert hat,
war aber auch bisher fir
den VDR in Briissel prasent.

Leibniz-Gemeinschaft
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Drei Professorinnen sind
neu im Senat der Leibniz-
Gemeinschaft. Ihre Amts-
zeit betragt vier Jahre.
Prof. Dr. Antje Boetius ist
Leiterin der ,HGF-MPG
Brickengruppe fur Tief-
seedkologie und -tech-
nologie” und Professorin
fur Geomikrobiologie im
Fachbereich Geowissen-
schaften am Zentrum fir
Marine Umweltwissen-
schaften (MARUM)] der
Universitat Bremen.
Prof. Dr. Dr. h.c. Karin
Lochte ist Direktorin des
Alfred-Wegener-Instituts
fir Polar- und Meeres-
forschung der Helmholtz-
Gemeinschaft in Bremer-
haven.
Prof. Jacqueline Myriam
McGlade PhD ist Sonder-
beraterin des geschafts-
fihrenden Direktors der .Division of Early
Warning and Assessment United Nations” des
Environment Programme (UNEP). Sie war
Professorin fir Umweltinformatik am Fach-
bereich Mathematik des University College
London sowie geschaftsfihrende Direktorin
der Européischen Umweltagentur (EEA].

Der Senat der Leibniz-Gemeinschaft ist
das oberste Beratungsgremium der Wissen-

]
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Der Vizeprasident des
Bundesamts fir See-
schiffahrt und Hydrogra-
phie (BSHJ, Dr. Mathias
Jonas, ist zum Prasiden-
ten der auBerordentli-
chen Konferenz der Inter-
nationalen
Hydrographischen Orga-
nisation (IHO) im Oktober berufen worden.

Die IHO befasst sich mit der technischen
Standardisierung der Vermessung und Kar-
tierung der Meere und Ozeane. Auf der alle
flnf Jahre stattfindenden Konferenz unter der
Schirmherrschaft des monegassischen Fiirs-
ten Albert Il. diskutieren die Mitglieder der 81
Mitgliedstaaten die vorliegenden Arbeitser-
gebnisse und legen neue Standards fest.

LHG

Der frihere HHLA-Mana-
ger Gerd Drossel riickt in
den Aufsichtsrat der LU-
becker Hafen-Gesell-
schaft (LHG) ein. Drossel
war bis zu seiner Pensio-
nierung im Jahr 2009

jahrzehntelang bei der
Hamburger Hafen und
Logistik AG [HHLA] tatig, die letzten elf Jahre
davon als Vorstand.

HWG

Neuer Vorsitzender der
Hafenwirtschaftsgemein-
schaft Cuxhaven (HWG)
ist Hans-Peter Zint. Er
arbeitet als Geschaftsfiih-
rer der Rhenus-Tochter-
gesellschaft Cuxport
GmbH. Sein Stellvertreter
ist Cuxhavens Oberbiir-
germeister Dr. Ulrich Getsch. HWG-Zweck ist
die Vermarktung und Weiterentwicklung des
Hafenstandorts.

Fotos: AWI, BSH, Cuxport, EEA, LHG, Marine, NSB, VDR/Engel+Gielen




Kommentar

RALF NAGEL

Ralf Nagel

Geschiiftsfiihrendes
Présidiumsmitglied des
Verbands Deutscher Reeder

Foto: VDR/Engel+Gielen

Unredlicher Umgang mit
dem Thema Umweltschutz

Das Seeschiff ist das klimafreundlichste Transportmittel der Welt.
Das Verschiffen eines Containers wird dank neuer Technik und
groferer Schiffe immer effizienter. Daher hat der Seetransport nur
einen geringen Anteil am Preis eines Endproduktes, das der Kunde
im Laden kauft.

Der Schiffsbetrieb muss aber noch sauberer werden. Das hat
die Branche lingst erkannt und international verbindliche Effizi-
enzstandards fiir Neubauten und die fahrende Flotte umgesetzt, die
schrittweise verschérft werden. Der Schwefelanteil im Brennstoft
sinkt weltweit im Jahr 2020 auf 0,5 Prozent. In Sondergebieten wie
Nord- und Ostsee treten bereits ab 2015 noch strengere Grenzen in
Kraft. Die Schifffahrt verabschiedet sich vom Schwerdl alter Art.

Umweltschutzverbande machen es sich sehr einfach, wenn
sie einen sofortigen freiwilligen Umstieg der gesamten Branche
auf Lkw-Diesel fordern. Sie argumentieren mit der vermeintlich
geringen Kostensteigerung bei den Endprodukten. Dabei haben
die Transporteure bekanntlich keinen Einfluss auf diesen Preis.
Reeder missen die Transportkosten nicht auf Basis eines einzelnen
T-Shirts oder Notebooks kalkulieren: Der Wettbewerb wird (nicht
nur in der Schifffahrt) tiber die Kosten und Ertrége fiir den Trans-
port eines Containers ausgetragen. Bereits eine geringe preisliche
Abweichung gegeniiber der Konkurrenz kann zum Verlust des Auf-
trags fiithren.

Der Brennstoff macht bei einem Containerschiff den grofiten
Teil der Kosten aus. Daher wiirde das Tanken von etwa 40 Prozent
teurerem Lkw-Diesel — wie der NABU jiingst gefordert hat — jedes
Unternehmen aus dem Wettbewerb katapultieren.

Ungeklart ist zudem die Frage, ob es weltweit gentigend Diesel
fir die rund 60.000 Handelsschiffe gédbe. Die Mineral6lkonzerne
miissten anstelle der heute jahrlich verbrauchten 250 Millionen
Tonnen Schwerdl die entsprechende Menge an Dieselbrennstoft
zusitzlich herstellen. Dies wiirde im Ubrigen auch zu einem Preis-
anstieg an den Autotankstellen fithren.

Die Schifffahrt und ihre Beschiftigten an den Pranger zu
stellen, indem die zwingenden 6konomischen Zusammenhénge
ignoriert werden, ist unredlich. Die Losung liegt in verbindlichen
Umweltstandards fiir alle Marktteilnehmer. Genau auf diesem Kurs
befindet sich die Schifffahrt.
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Wirtschaft & Politik

EU-Parlament forciert Schiffsreycling-Abkommen

Das Europaische Parlament hat beschlos-
sen, die Ratifizierung der Hongkong-Kon-
vention fiir sicheres und umweltfreundliches
Schiffsrecycling voranzutreiben.

Der Verband Deutscher Reeder (VDR)
begriilt den Beschluss: ,Das Européische
Parlament hat mit Uberwaltigender Mehrheit
bekraftigt, dass es eine zlgige Ratifizierung
der Hongkong-Konvention durch die EU-Mit-
gliedstaaten wiinscht. Das Ubereinkommen

ist das einzig scharfe Schwert flir mehr Ar-
beitssicherheit und den Schutz der Umwelt
beim Schiffsrecycling”, sagte Ralf Nagel,
Geschaftsfihrendes Prasidiumsmitglied des
VDR. .Die Entscheidung des Parlaments ist
ein wichtiger Schritt, um nicht nur fir Europa,
sondern fiir alle Recycling-Standorte weltweit
verbindliche Regeln zu schaffen.” Kernpunkt
des Ubereinkommens ist die Erstellung einer
Schadstoffliste, in der alle toxischen Stoffe

Deutsches Orderbuch: Trend zu Bulkern

Mehr als die Halfte der von deutschen
Reedereien bestellten Schiffe sind Mas-
sengutfrachter.

Das geht aus einer aktuellen Erhe-
bung von VesselsValure.com hervor. Unter
den 105 bestellten Schiffen mit insgesamt
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knapp 10 Mio. Tonnen Tragfahigkeit sind
35 Handysize-Capesize- und funf Postpa-
namax-Schiffe. Der Lowenanteil an den
Bestellungen entfallt auf die Libecker
Reederei Oldendorff Carriers. Sie hat ihr
Orderbuch in den vergangenen Monaten
auf 62 Neubauten erweitert.

Die Zahl der bestellten Container-
schiffe belief sich insgesamt nur auf 72 -
im Schnitt mit 6.000 TEU Kapazitat, wobei
etwa Hapag-Lloyd und Hamburg Siid noch
auf Megaboxer warten.  www.oldendorff.com

Foto: Hasenpusch

BEIFALL: Ralf Nagel,
Geschaftsfiihrendes
VDR-Prasidiumsmitglied,
lobt den Beschluss des
EU-Parlaments.
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wie Asbest, PCB, Ozon abbauende Gase und
die TBT-haltigen Au3enhautanstriche erfasst
werden missen. Die Konvention enthalt au-
Berdem Bestimmungen fur die Zertifizie-
rung und qualitative Auswahl von geeigneten
Schiffsrecycling-Werften. www.reederverband.de

Hapag-Lloyd: neue Dienste

Hamburger Linienreederei startet neue
Dienste in Asien und Skandinavien.

Der neue Service JSJ verbessert das
Netzwerk von Hapag-Lloyd zwischen Japan
und Stidostasien durch schnelle und zu-
verlassige Verbindungen zwischen vier ja-
panischen Hafen mit Singapur und Jakarta.
JSJ wird gemeinsam von NYK und K-Line
betrieben, die zusammen vier Schiffe mit je-
weils 4.200 TEU Kapazitat einsetzen. Hapag-
Lloyd stellt eines der Schiffe. Mit dem neuen
Shortsea-Dienst .,.Sweden Denmark Express”
(SDX] bedient die Reederei seit Mitte Marz
die Hafen Kopenhagen, Helsingborg und Aar-
hus. Unterdessen haben die Aktionare der
chilenischen Reederei CSAV den Weg zur Fu-
sion mit Hapag-Lloyd freigemacht und eine
Kapitalerhohung abgesegnet.  www.hlag.com

Foto: European Parliament, VDR/Engel+Gielen




Foto: dipego - Fotolia.com
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Plus beim Seegiiterumschlag

Der deutsche Seegiiterumschlag steigt in
diesem Jahr wieder.
2013 ging er noch leicht zurick. Laut

.Gleitender Mittelfristprognose fir den Gi-

ter- und Personenverkehr” des Bundes-
verkehrsministeriums soll der Gesamtum-
schlag in diesem Jahr aber um 2,7 Prozent
auf 301,1 Millionen Tonnen steigen - das
ware das erste grofere Plus seit 2014. Der
fur die nachsten drei Jahre prognostizierte
Anstieg um jahrlich 2,5 Prozent ergabe 2017
dann rund 325 Mio. Tonnen. www.bag.bund.de

Maritime Ausbildung: Technik trifft auf Erfahrung

Neue Leitstelle fiir Offshore-Rettung

Um verletzten Arbeitern auf den Wind-
park-Baustellen auf hoher See schnell
Hilfe zu leisten, hat der Offshore-
Rettungsdienst des Deutschen Roten
Kreuzes eine neue Leitstelle.

Die Station in Rastede ist mit mo-
dernster Technik nach EU-Norm ein-
gerichtet und rund um die Uhr besetzt.
Etwa 150.000 Euro seien investiert wor-
den, so Jann Aden, DRK-Ausbilder und
Initiator des Offshore-Rettungsdienstes
ORS. Mithilfe von Monitoren kdnnen
Arzte per Telekonsultation Hilfe leisten
und Sofortmafinahmen veranlassen.
Die Leitstelle koordiniert auch Einsatze
mit dem Rettungshubschrauber und
informiert Organisationen wie das Ha-
variekommando. www.offshore-rettung.de

EINSATZ: Die Leitstelle koordiniert
auch die Rettungshubschrauber.

Foto: halberg - Fotolia.com

Der Bedarf an qualifizierter Weiterbil- - zahlreiche Fortbildungs- und Auffri-

L—IZHH

dung fiir Schiffsoffiziere wachst.

Um den gestiegenen Anforderun-
gen ans Management moderner See-
schiffe sowie den Manila-Anderungen
des STCW gerecht zu werden, bietet
WINGS - das Weiterbildungszentrum
der Hochschule Wismar im Mariti-
men Simulationszentrum (MSCW) -
Kooperation mit dem Institut fir Si-
cherheitstechnik/Schiffssicherheit e.V.

schungskurse auf allen Gebieten des
Schiffsbetriebes. Das Angebot reicht
von nautischen und technischen Simu-
latorkursen wie .Bridge/Engineroom
Resource Management” unter Bertick-
sichtigung von Krisensituationen Uber
Kurse zur Befahigung des Betreibens
von Mittelspannungsanlagen an Bord
bis hin zu .Leadership Skills" fiir Ka-
pitane. www.wings-seefahrt.de

TRAINING: WINGS entwickelt Weiterbildungen mit der und
fiir die Wirtschaft und geht auf spezielle Kundenwiinsche ein.

Today's Frontiers

Tomorrow's
Front Lines

Delivering solutions
to the most pressing
operational challenges.

www.eagle.org
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NEWS UND MELDUNGEN

LNG: Reeder enttauscht

,Die Hoffnungen der Reeder, dass es in Sa-
chen LNG-Infrastruktur zu ernsthaften An-
strengungen kommt, haben sich leider zer-
schlagen”, sagte der Generalsekretar des
europdischen Reederverbands ECSA, Patrick
Verhoeven.

Angesichts der Tatsache, dass die Dead-
line fur die strengen Schwefelgrenzwerte in
den ECA-Zonen rasch naher riickt, habe man
gehofft, dass die EU das Henne-und-Ei-Dilem-
ma in Sachen LNG angehe und entscheide,
dass die grof3en europaischen Hafen spates-
tens bis 2020 mit LNG-Bunkeranlagen ausge-
stattet sein mussten.

Nun gebe es lediglich eine Vereinbarung
zwischen Mitgliedstaaten, Kommission und
EU-Parlament. Danach sollen die Mitglied-

KRITIK: ECSA-
Generalsekre-
tar Patrick
Verhoeven
beklagt Ver-
saumnisse.

staaten sicherstellen, dass eine .hinreichende
Anzahl” grofler européischer Hafen bis 2025
geeignete LNG-Infrastruktur fir den mariti-
men Transport entwickelt. Verhoeven wies da-
rauf hin, dass angesichts der ungelésten Infra-
struktur-Problematik von den Reedern kaum
grofere Investitionen in LNG-Technologie ihrer
Schiffe erwartet werden kénnten. Die Aufgabe
sei bis zum Inkrafttreten der Grenzwerte 2015
kaum lGsbar. www.ecsa.eu

TT-Line blickt zuversichtlich in die Zukunft

Ein leichtes Plus gegeniiber dem Vorjahr
konnte die Fahrreederei TT-Line 2013 beim
Fracht- und Passagieraufkommen verbuchen.

Auf seinen traditionellen Verbindungen
Traveminde - Trelleborg und Rostock - Trel-
leborg beforderte das Unternehmen im ver-
gangenen Jahr rund 650.000 Fahrgaste und
etwa 350.000 Frachteinheiten.

Die Ergebnisse aus den Zeiten vor der
Schifffahrtskrise 2008 wurden aber noch nicht
wieder erreicht. Laut Reederei-Geschaftsfih-
rer Jens A. Scharner wird die Kooperations-
vereinbarung zur Kapazitatsnutzung mit Stena
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BEGEGNUNG: Drei TT-Line-
Fahren im Hafen von Trelleborg.

Line fortgesetzt: An verkehrsschwachen Tagen
fahrt nur einer der Partner, um Ressourcen
einzusparen. Seit Anfang des Jahres ist das
Routennetz Richtung Osten erweitert: Auf
der Verbindung zwischen Trelleborg und dem
polnischen Swineminde fahrt das 179 Meter
lange RoPax-Schiff .Nils Dacke” - Ubrigens
unter polnischer Flagge mit dem Heimathafen
Stettin.

Fir das laufende Jahr ist das Reederei-
Management optimistisch, weil die Vorbu-
chungen fiir die Urlaubssaison gut angelaufen
sind. www.ttline.com

Foto: ECSA

Foto: TT-Line
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MOTORENBAU: Schifffahrtskrise hin-
terlasst auch bei Zulieferern Spuren.

Rolls-Royce und MAN
mit Umsatzminus

Die Motorenbauer Rolls-Royce
Power Systems (RRPS - friiher
Tognum) und MAN haben sinkende
Umsatzerlose verzeichnet.

Bei RRPS ging der Umsatz um
0,5 Prozent auf rund 3,3 Mrd. Euro
zurlick, bei MAN Diesel&Turbo, der
Motorensparte des MAN-Konzerns,
um rund zehn Prozent auf 3,4 Mrd.
Euro. Das operative Ergebnis lan-
dete sogar mit 27 Mio. Euro im
Minus - u.a. wegen niedrigerer
Lizenzeinnahmen bei Schiffsmoto-
ren. www.mandieselturbo.de

.Duckdalben” begriiBte
rund 35.000 Seeleute

Die internationale Seemannsmis-
sion ,,Duckdalben” in Hamburg hat
2013 im Schnitt drei Bordbesuche
pro Tag durchgefiihrt.

In den Seemannsclub in Har-
burg kamen insgesamt 35.386
Seeleute. Mehr als die Halfte davon
stammt von den Philippinen. Der
Kleinbus-Shuttleservice legte auf
rund 14.700 Touren tber 220.000
km zuriick. www.duckdalben.de

Foto: Rolls-Royce Power Systems

Foto: Duckdalben




Foto: E.R. Schiffahrt/Nordcapital

E.R. Schiffahrt erhoht Energieeffizienz an Bord

Das Schifffahrtsunternehmen E.R. Schif-
fahrt fiihrt als erste Reederei das DNV GL
E-Learning-,Energy Efficiency on Board”
in seiner gesamten Flotte ein.

Im Rahmen eines Pilotprojektes haben
Fachexperten von DNV GL gemeinsam mit
E.R. Schiffahrt das Konzept entwickelt. Die
Flotte von E.R. besteht derzeit aus 125 Con-
tainerschiffen, Bulk Carriern und Offshore-
Schiffen. Ziel ist es, Kapitane und leitende
Ingenieure der Maschine mit dem DNV GL
E-Learning der Maritime Academy zu schu-
len und die Energiebilanz der Systeme an
Bord mit gezielten Maf3nahmen weiter zu
verbessern. In den Trainingseinheiten geht
es etwa um Rumpfwiderstand, Propulsion,
Maschine und Hilfsbetrieb.

.Zielgruppe fir das E-Learning sind vor
allem unsere Kapitédne und Leitenden Inge-
nieure”, erldutert Ronald Schnitter, Leiter
Personal See bei der E.R. Schiffahrt. .Ne-

PARTNER: Kathrin Stiirzekarn und Christian
Heitmann (beide DNV GL) sowie Ronald Schnit-
ter, Leiter Personal See bei der E.R. Schiffahrt.

ben den technischen Zusammenhangen,
die das Training vermittelt, sind auch die
Teamarbeit- und Teamentwicklungsmo-
dule fir eine verbesserte Kommunikation
an Bord von grof3em Interesse fir unsere

Crew.”

www.er-ship.com

Vortragsreihe fiir
Schifffahrtskaufleute

Die Staatliche Handelsschule Berliner
Tor in Hamburg bietet auch in diesem
Jahr wieder interessante Vortrage zu
maritimen Fragestellungen an.

Die Vortragsreihe der HBT-Akade-
mie steht unter dem Motto .Von Prakti-
kern fiir Newcomer”. So spricht am 22.
April VDR-Experte Tilo Wallrabenstein
Uber .Das neue Flaggenrecht und die
Stiftung Schifffahrtsstandort Deutsch-
land”. Am 20. Mai ist Reeder Hauke
Pane mit ,Optimierung der Schiffsbe-
triebskosten in schwerer See” an der
Reihe. Die Vortrage finden dienstags
um 15 Uhr in der HBT-Aula statt. Teil-
nahmegebdihr fur alle zehn Vortrage: 95
Euro. Die Buchung einzelner Vortrage
ist leider nicht maoglich. www.hbt-schule.de

g_‘?

DURCHSTARTEN: Die Absolventen der HST-Akademie

bejubeln in London ihren erfolgreichen Bachelor-Abschluss

im Studiengang Shipping, Trade and Transport.

Studium mit viel Praxis

Der Bachelor-Studiengang Shipping, Trade and Transport der HST-

Akademie gemeinniitzige GmbH ist weiter auf der Erfolgsspur.

ufgrund der starken Nachfrage hat
Adie HST-Akademie ihr Studienan-

gebot im Rahmen der Kooperation
mit der London Metropolitan University
um weitere funf Jahre verlangert. Die Bri-
ten haben nach einer umfassenden Qua-
litatsprifung entsprechend international
anerkannter universitarer Qualitdtsstan-
dards der HST Akademie einen hohen
Ausbildungsstandard attestiert und aus-
schlieBlich fir die Hamburger Studenten
Ausbildungsinhalte festgeschrieben. Die
Studienmodule und der Studienabschluss
werden nur in Hamburg angeboten.

Der Studiengang Bachelor Ship-
ping, Trade and Transport dauert 13 Mo-
nate und baut auf die duale Ausbildung
zum Schifffahrtskauffrau/-mann bzw.
Speditionskauffrau/-mann auf. Die Studen-
ten bleiben wahrend des Studiums voll bei

Sonderveroffentlichung

ihrem bisherigen Arbeitgeber beschaftigt.
Da die duale Ausbildung auf die Gesamt-
studiendauer angerechnet wird, entspricht
der Bachelor-Studiengang von der zeitli-
chen Lange einem dualen Studium. Der
Schwerpunkt liegt in der Vermittlung von
Kompetenzen im Bereich Schifffahrt und
Spedition. Die enge Verkniipfung von The-
orie und Praxis ist durch duale Ausbildung
und Teilzeitstudium sichergestellt. Inter-
nationale Mobilitat wird von den Unterneh-
men ohnehin gefordert und geférdert.

Ein Plus gegeniber allen anderen
Studienangeboten in Deutschland ist der
hohe Praxisanteil.
werben ihre Fach- und Sozialkompetenz
wahrend der dualen Ausbildung in ihrem
Betrieb. Dieser Teil macht 2/3 der Studi-
enzeit aus - gut fir die Bindung ans Unter-
nehmen. www.hst-akademie.de

Die Studierenden er-
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Die Laufbahn an Bord beginnt mit der
Aushildung zum Schiffsmechaniker.
Jan-Peter von Helmst hat als Azubi bei
der Reederei Hartmann angeheuert.

Der Autor und Fotograf ‘hristoph
Papsch begleitete ihn bei seinem

Berufsstart auf der .Frisa Bonn".

an-Peter nickt. Die gut gemeinten Rat-
Jschlége der erfahrenen Seeleute — die

kennt er schon: ,,Junge Leute wie du
sollten an Land und bei Freunden und
Familie bleiben, eine Freundin suchen
und sich verlieben', sagt der Chief lachend.
»An Bord gibt es doch nur Arbeit, Arbeit,
Arbeit fiigt er hinzu und klopft Jan-Peter
schmunzelnd auf die Schulter.

Doch so leicht lasst der sich nicht von
seinem Vorhaben abbringen. Er moch-
te auf grofle Fahrt gehen und auf dem
Frachtschiff den Beruf des Schiffsmecha-
nikers erlernen. ,Wenn du es wirklich ma-
chen willst, dann schaffst du das auch’; hat-
te ihm der Nachbar zu Hause, selbst viele
Jahre Seemann, geraten.

Jan-Peter von Helmst ist Schiffsme-
chaniker-Azubi an Bord der ,,Frisia Bonn'
einem Containerschiff der Leeraner Ree-
derei Hartmann, das im der-Dienst
zwischen Rotterdam und deaux ent-
lang der Kiiste verkehrt. Der 19-Jahrige ist
ganz frisch dabei und gerade @Zwei Tage an
Bord. In den vergangene chen =
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MASCHINENRAUM:
Aufmerksam verfolgt der
Auszubildende die
Ausfiihrungen von Chief
Czeslaw Tuzinkiewski.
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SCHIFFSBETRIEBS-
TECHNIK

Kapitan
Leiter der r
Maschinenanlage

( }

2. Technischer Offizier

NAUTIK

1. Nautischer Offizier

Technische Nautische
Wachoffiziere Wachoffiziere
Schiffsmechaniker
(Facharbeiter an Bord]

Der Leiter der Maschinenanlage ist
Experte und Autoritat fiir alle Fragen
des technischen Schiffsbetriebs. Er
ist verantwortlich fiir den reibungs-
losen Ablauf des Maschinenbetriebs,
dessen Organisation, Koordination
und Funktion im Rahmen der in-
ternationalen Regeln und Gesetze.
Erforderlich sind die notwendige Per-
sonlichkeit, Qualifikation, Erfahrung
und das geeignete Befdhigungszeug-
nis. Der Weg zum Chief beginnt beim
Technischen Schiffsoffizier.

mind. 1 Jahr
Seefahrtzeit als
Zweitar Technischer Offizier

mind. 3 Jahre

Zweiter Technischer Offizier Seefahrtzeit
als Wachoffizier

mind. 1 Jahr Szefahrtzeit
als Wachoffizier

Technischer Wachoffizier
nach dem Fachschulbesuch / nach dem Studium

is T

2 Jahre Fachschule, 3 Jahre / 6 Semester
Bildungsgang Schiffs- Fachhochschulstudium

betriebstechnik mit Schiffshetriebstechnik

Abschluss Staatlich mit Abschluss Bachelor

geprufter Techniker

————

Voraussetzungen

Alle Schulabschliisse:
Berufsaushildung zum
Schiffsrnechaniker

Abitur oder FH-Reife:
Berufsaushildung zum
Schiffsmechaniker
Facharbeiter in einem 18 Monate praktische Aus-
Metall- oder Elektroharuf hildung und Seefahrtzait
und 12 Monate Fahrtzeit im als Technischer Offizizrs-
Maschinendienst assistent
Realschulabschluss:

Berufsfachschule 26 Wochen technisches

. Schiffsbetriebstechnischer Vorpraktikum, 2 x 6 Monate
Assistent” und 12 Monate Praxissemester im acht-
Fahrtzeit im Maschinen- semestrigen Studiengang
dienst

Sar 013

= hater den ersten theoretischen Schul-
zeitblock an der Seeminnischen Berufs-
schule in Elsfleth und die tiberbetriebliche
Ausbildung absolviert, jetzt folgen vier Pra-
xismonate, zundchst auf der ,,Frisia Bonn®
Seine Erwartung: ,,Dass ich alles auf dem
Schiff einmal kennenlerne, dass verniinf-
tige Grundlagen geschaffen werden.“ Auf
die Frage nach seinen Zielen antwortet der
19-Jahrige: ,,Kapitdn, das wire es. Derje-
nige zu sein, der an Bord das Sagen hat.”
Doch nach den ersten Tagen im Maschi-
nenraum ist er sich da nicht mehr ganz
sicher: ,,Als Ingenieur zu arbeiten, irgend-
wann einmal Chief zu sein, das ware auch
eine spannende Sache.”

Keine Scheu vor schmutzigen Orten

Der Arbeitstag beginnt fiir Jan-Peter um

acht Uhr: Im Umziehraum auf dem Upper

Deck zieht er sich den blauen Overall und

die schweren Sicherheitsschuhe an, 6ffnet

die Tiir zum Maschinenraum, streift sich

routiniert den Horschutz tiber die Ohren
- und ab geht es nach unten.

»Meistens schicke ich die Azubis zu-
néchst in die Maschine, da haben sie relativ
feste Arbeitszeiten und miissen nicht — wie
die Deck-Crew - raus, sobald das Schift im
Hafen an- oder ablegt, was oft mitten in
der Nacht stattfinden kann, erklart Kapi-
tan Holger Leuchters. ,,Zudem sollen sich
Azubis in den ersten Tagen an Bord akkli-
matisieren und den Alltag und das Leben
auf einem Frachtschiff kennenlernen, alles
mal anfassen konnen und mit den anderen
Besatzungsmitgliedern ,mitschwimmen"

Im Maschinenkontrollraum wartet Ka-
rol Suda, der Zweite Ingenieur, auf den Azu-
bi. Der Pole weist die Aufgabe fiir den heuti-
gen Vormittag zu: Die Separatoren, die den
Kraftstoff sauber halten, miissen gereinigt

werden. Im lauten Maschinenraum stehen
die beiden Manner dicht beieinander; der
Ingenieur briillt dem Azubi die Funktion
der Gerite in die Ohrschiitzer. Anschlie-
3end sitzen sie zusammen mit dem philip-
pinischen Oiler auf kleinen Schemeln und
sdubern die in Einzelteile zerlegten Sepa-
ratoren. ,,Als Schiffsmechaniker sollte man
keine Scheu vor lauten und schmutzigen
Orten haben; sagt Jan-Peter und schrubbt
mit dem 6ligen Tuch weiter.

Die dreijahrige Berufsausbildung zum
Schiffsmechaniker ist eine duale Ausbil-
dung. In drei Zeitblocken von je zwolf Wo-
chen wird an den Seeménnischen Berufs-
schulen anhand des Rahmenlehrplans das
theoretische Wissen vermittelt. Zusitzlich
sorgt die sogenannte iiberbetriebliche Aus-
bildung fiir Grundlagen in Metallbe- -
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= arbeitung und Brandabwehr. Auch
fir die Ausbildung auf den Schiffen schreibt
der Lehrplan die Inhalte vor.

Von ganz unten his ganz ohen

In der praktischen Ausbildung werden die
wichtigen Bereiche des Schiffsbetriebs, der
Decks- und Maschinendienst, vereint. Jan-
Peter wird zunédchst im Maschinenraum
arbeiten, spater an Deck und zusammen
mit einem Nautischen Offizier auch Wa-
che auf der Briicke gehen. ,,Als Schiffs-
mechaniker ist man die Eier legende
Wollmilchsau®, sagt der Azubi. ,,Man lernt
einfach alles auf dem Schiff kennen, von
unten in der Maschine bis oben auf der
Briicke. Dazu gehort die Wartung, Reini-
gung und Instandhaltung der Maschinen
und Gerite, die Schiffsbetriebstechnik und
Elektrotechnik, das Bearbeiten von Metall,
auflerdem Ladungs- und Umschlagtechnik
und nicht zuletzt die Schiffssicherheit hin-
sichtlich Brandabwehr und Rettung.“

Die Ausbildung steht Bewerbern aller
Schulabschliisse offen. Sie ist Vorausset-
zung, um spater das Technische oder Nau-
tische Befahigungszeugnis an einer Fach-
oder Fachhochschule zu erwerben. In
Deutschland wird der theoretische Schul-
unterricht an den Seemannischen Berufs-
schulen in Elsfleth, Liibeck-Travemiinde
sowie in Rostock vermittelt.

Fir die Ausbildung im Ganzen be-
wirbt man sich allerdings direkt bei einer

eee WIRTSCHAFT & POLITIK

e |
Berufsschule - 3. Schulzeitblock
Abschlussprifung [l am Ende des 3. Blocks

Ausbildungsstitte Schiff
Ausbildung und Einsatz im Gesamtschiffshetrieb
[Maschinen-, Decks- und Briickandienst)

Berufsschule - 2. Schulzeitblock
Abschlussprifung | am Ende des 2. Blocks

Ausbildungsstitte Schiff
Ausbildung und Einsatz im
Gesamtschiffsbetrieh

Uberbetriebliche Ausbildungsstatte
Grundbildung in Metallbearbeitung (7 /11 Wochen]
Grundbildung in Brandabwehr (2 Wochen]

Berufsschule - 1. Schulzeitblock

Vor und Ei

Mindestens Hauptschulabschluss

Seediensttauglichkeit fiir den Decks- und Maschinendienst
Ein Alter von mindestens 16 Jahren

Bei Minderjahrigen: Einverstandniserklarung der Eltern fir
die Berufsausbildung in der Seeschifffahrt

Handwerkliches Geschick und technisches Interesse

Gute bis zufriedenstellende Noten in Mathematik und Physik
Die Bereitwilligkeit und Fahigkeit zur Arbeit im Team

Die Fahigkeit und Bereitschaft, sich in Englisch zu verstandigen

Stand 02/2014

Schiffsmechaniker

Der Schiffsmechaniker-Beruf vereint die
beiden wichtigen Bereiche des Schiffsbe-
triebs: Decks- und Maschinendienst. Die
Ausbildung eignet sich fiir alle Schulab-
schliisse. Der Schiffsmechanikerbrief ist
eine Voraussetzung, um das Technische
oder Nautische Befahigungszeugnis zu er-

werben - und an Bord Karriere zu machen.

Reederei. Jan-Peter hatte mehrere Zusagen.
Schlief3lich entschied er sich fiir die Hart-
mann Schiffahrts GmbH & Co. KG in Leer
— ,des guten Rufs und der Auszeichnung als
exzellenter Ausbildungsbetrieb wegen® Die
Reederei engagiert sich sehr in der Ausbil-
dung des Nachwuchses. Derzeit werden
seeseitig 54 angehende deutsche Seeleute
ausgebildet: 15 Schiffsmechaniker-Azubis,
27 Nautische und zwolf Technische Offi-
ziersassistenten (inkl. Praxissemesterstu-
denten). Seit Griindung der Reederei 1981
wurden bereits tiber 400 junge Leute zu
qualifizierten Seeleuten ausgebildet.

Ein weiterer Grund fir Jan-Peters
Entscheidung: Hartmann verfiigt tiber ver-
schiedene Schiffstypen (Containerschiffe,
Gastanker, Bulker und Mehrzweckfrach-
ter), die der Abiturient wiahrend seiner
Ausbildung moglichst alle kennenlernen
mochte. Voraussichtlich auf vier verschie-
denen Schiffen wird er wihrend seiner
Praxiszeit lernen. ,,Am Ende meiner Aus-
bildung mochte ich alles einmal gesehen
haben’, erklart der Kadett. Heute bekommt
Jan-Peter einen Uberblick iiber seine Ar-
beitsstitte der nachsten Monate.

Nach dem Mittagessen geht es
hinaus aufs Deck. Die Ménner packen sich
warm in ihre wetterfeste Arbeitskleidung
ein, stemmen sich gegen den kalten Win-
terwind. Zusammen mit den philippini-
schen Kollegen stattet sich der Azubi mit
Schutzbrille, Helm und Handschu- -

ERKLARUNG: Der Zweite Ingenieur Karol Suda weist den Azubi ein.
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= hen aus, sie schnappen sich Hammer
und Schleifgeréte — und schon geht es dem
Rost an den Kragen.

Arbeitsplatz mit Aushblick

Keine Frage, das Schleifen und Himmern
im scharfen Wind mit den schweren Werk-
zeugen ist sehr harte Arbeit. Doch wer wird
nicht neidisch auf diesen Arbeitsplatz, bei
einem Ausblick auf die griine, mit schaumi-
gen Wellen bedeckte Nordsee unter diesem
préchtigen, sonnigen blauen Himmel? Jan-
Peter wechselt nach der Kaffeepause die Ar-
beitskleidung gegen Jeans und Pullover und
steigt die steile Treppe hinauf zur Briicke.
Es ist das erste Mal, dass der 19-Jah-
rige auf der Briicke eines Frachters steht.
Der weite Blick von hier oben tiber das
Schiff und das Meer fesselt ihn. Interessiert
schaut er auf die Navigationsgerite, vielen
Instrumente und Bildschirme vor sich.
Der wachhabende Zweite Offizier Mariusz
Falinski zeigt ihm die Position des Schiffs
auf der Karte und ldsst ihn sogleich den

T e
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Schiffsoffiziere

Nautische Schiffsoffiziere haben ihren
Arbeitsplatz hauptsachlich auf der Briicke
eines Schiffes. Von dort navigieren sie

es in Vertretung des Kapitéans. Im Hafen
lberwachen sie Lade- und Loscharbeiten.
Technische Schiffsoffiziere unterstiitzen
den Leiter der Maschinenanlage. Sie haben
zudem aktive Aufgaben in allen Bereichen
der Schiffssicherheit, z.B. der Brandbe-
kampfung oder dem Rettungsbootsdienst.

Ausbildungsstatte Schiff
Aushildung und Einsatz im Gesamtschiffsbetrieb

Uberbetriebliche Uberbetriebliche
Ausbild 5 Ausbil

Grundbildung in Brand-
abwehr und Rettung
(2 Wochen)

Grundbildung in Matall-
bearbzitung (7/11 Wochen)
Brandabwehr und Rattung
(2 Wochen)

12 Monate Fahrzeit netto 18 Monate Fahrzeit netto

® Mindestens Fachhochschulreife
B Seediensttauglichkeit flir den Decks- odsr Maschinendiznst
® Bei Minderjahrigen Einverstandniserklarung der Eltern filir
die Berufsausbildung in der Seeschifffahrt
® Handwerkliches Geschick und technisches Interesse
B Guts bis zufrisdenstellende Noten in Mathematik und Physik
® Die Bereitwilligkeit und Fahigkeit zur Arbeit im Team
B Die Fahigkeit und Bereitschaft, sich in Englisch zu verstandigen

e A— PR
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Kurswechsel am nidchsten Waypoint ein-
geben. Beim Blick durch das Fernglas auf
der Nock kommt der Azubi ins Griibeln:

»Nach den ersten Tagen an Bord hat mich
der Maschinenraum wirklich interessiert.
Hier oben ist es allerdings auch spannend -
vielleicht sollte ich spater doch Nautik stu-
dieren...“ Die Entscheidung hat noch Zeit,
Jan-Peter wird noch viele Eindriicke sam-
meln und Erfahrungen in den verschiede-
nen Bereichen an Bord machen.

Die Offiziere und Ingenieure erkliren
dem angehenden Schiffsmechaniker sorg-
faltig den Betrieb auf dem Containerschiff
und beantworten geduldig seine Fragen. An
Bord eines fiir die Ausbildung anerkannten
Seeschiffes muss allerdings ein deutschspra-
chiger Ausbilder sein. Auf der ,,Frisia Bonn*
ist dies zurzeit Kapitan Leuchters. ,,Die ge-
samten Ausbildungsunterlagen und zum
Beispiel das Berichtsheft des Azubis sind
nun mal auf Deutsch, erklért er, ,,deshalb
ist es vorgeschrieben, dass es einen deut-
schen Ausbildungsoffizier an Bord =
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KONZENTRATION:
Ein Schiff zu steu-
ern, bedeutet eine

hohe Verantwortung.
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CHEFETAGE: Jung-Seemann von Helmst mit
dem wachhabenden Offizier Mariusz Falinski.

=>  gibt. Zusammen und in Riicksprache
mit den Offizieren begleite ich die Ausbil-
dung.*

Kapitan in der Pflicht

Dem Kapitén obliegt es in diesem Fall auch,
Fragen des Azubis zu beantworten, mogli-
che Probleme zu l6sen und iiber die Reede-
rei den Kontakt zur Schule zu gewahrleisten.
Und was wird im Gegenzug vom Azubi er-
wartet? Kapitdn Leuchters: ,Wenn einer im
ersten Lehrjahr ganz frisch an Bord kommt,
erwarte ich zumindest, dass er mit offenen
Augen tbers Schifft geht, dass er Interesse
zeigt und motiviert ist. Wenn der Azubi
dann lernwillig ist wie unser Jan-Peter, kon-
nen wir hier an Bord alles vermitteln.*

Fir den Azubi gibt es auf der ,,Frisia
Bonn“ einen wichtigen Kollegen: Benedikt
Gehensel hat vor einigen Jahren eine Aus-
bildung zum Schiffsmechaniker bei Hart-
mann absolviert und arbeitet nun als AB,
als Deck-Matrose. Spater will er in War-
nemiinde Schiffsbetriebstechnik studieren.

»Von meiner Ausbildung kann ich im Stu-
dium sehr profitieren sagt Gehensel. ,,Ich
kann dort die praktische Erfahrung ein-
bringen. Wenn man zum Bespiel noch nie
einen Frischwasser-Generator gesehen hat,
ist es ziemlich schwierig zu verstehen, wie
so ein Gerét iiberhaupt funktioniert.*

mind. 1 Jahr
Seefahrtzeit als
Erster Nautischer Qffizier

mind. 3 Jahre
Seefahrtzeit
als Wachoffizier

Erster Nautischer Offizier

mind. 1 Jahr Seafahrtzeit
als Wachoffizier

Nautischer Wachoffizier

nach dem Fachschulbesuch / nach dem Studium

W

2 Jahre Fachschule,
Bildungsgang Nautik
mit Abschluss Staatlich
gepriifter Techniker

3 Jahre / 6 Semester
Fachhochschulstudium
Nautik mit Abschluss
Bachelor

Abitur oder FH-Reife:
Berufsausbildung zum
Schiffsmechaniker

Alle Schulabschliisse:
Berufsausbildung zum
Schiffsmechaniker
Realschulabschluss:
Berufsfachschule
.Schiffsbetriebstechnischer
Assistent” und 12 Monate
Fahrtzeit an Deck

12 Monate prakt. Ausbildung
und Seefahrtzeit als
Nautischer Offiziersassistent

2 x 6 Monate Praxissemester
im achtsemestrigen Fach-
hochschulstudiengang

Stand 08/2013

Kapitan

Der Kapitan tragt als Leiter des gesam-
ten Schiffsbetriebs die Verantwortung
dafiir, dass dieser sicher, wirtschaftlich,
umweltschonend und in Ubereinstim-
mung mit nationalen und internationa-
len Vorschriften und Gesetzen funktio-
niert. Voraussetzung fiir den effektiven
Schiffsbetrieb ist eine gute Zusammen-
arbeit der Crew. Dies durch umsichtige
Personalfiihrung zu erreichen, ist eben-
falls Aufgabe des Kapitans.

Beim Abendessen sitzen die beiden
jungen Mdnner zusammen in der Crew-
Messe. Benedikt erzahlt von Reisen tiber
den Atlantik, durch den Panamakanal bis
in die Stidsee und Geschichten, die wie
Abenteuer klingen, und natiirlich von der
Ausbildung auf anderen Schiffen. Jan-Peter
hort gespannt zu. Bedenken, dass er die
lange Zeit an Bord fernab von Freunden
und Familie nicht durchhalt, hat er keine.
Sicher, sie werden ihm fehlen, aber er ist
schliefilich hier, um etwas zu lernen.

In der Kaffeepause steht Jan-Peter
am Fenster der Crew-Messe und schaut
aufs Meer: ,,Man muss loslassen konnen.“
Dann stellt er die Tasse ab, verschwindet
im Umkleideraum, schliipft in den blauen
Opverall und klettert die steile Treppe hinab
in die Tiefen des Maschinenraums. =
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Wege in die Seefahrt - wichtige Links und Adressen

WICHTIGE
INFORMATIONEN

Verband Deutscher Reeder
Seemannisches
Berufsférderungswerk
Burchardstrafle 24,

20095 Hamburg

tel 040/350 97-0

mail berufe.see(dreederver-
band.de

web www.reederverband.de

Zentrale Heuerstelle
Hamburg

Nagelsweg 9, 20097 Hamburg
tel 040/24 85-1319

mail hamburg.heuerstelle(@
arbeitsagentur.de

web www.arbeitsagentur.de

Berufsbildungsstelle
Seeschifffahrt e.V.
Buschhdhe 8, 28357 Bremen
tel 0421/173 67-0

mail info@berufsbildung-
see.de

web www.berufsbildung-
see.de

Bundesamt fiir Seeschiff-
fahrt

und Hydrographie (BSH)
Sachgebiet Befahigung von
Seeleuten
Bernhard-Nocht-Straf3e 78,
20359 Hamburg

tel 040/31 90-71 25

mail zeugnisse@bsh.de

web www.deutsche-flagge.de

Seearztlicher Dienst der

BG Verkehr

Brandstwiete 1,

20457 Hamburg

tel 040/36137-350 oder -340
mail seeaerztlicher-dienst@
bg-verkehr.de

web www.deutsche-flagge.de/
medizin/seediensttauglichkeit

SEEMANNISCHE
BERUFSSCHULEN

Schleswig-Holsteinische
Seemannsschule
WiekstraBe 3a

23570 Liibeck-Travemiinde
tel 04502/51 52-0

fax 04502/51 52-24

mail info@seemannsschule.
landsh.de

web www.seemannsschule-
priwall.de

AFZ Aus- und Fortbildungs-
zentrum

Rostock GmbH
Schifffahrtsschule

Alter Hafen Siid 334,

18069 Rostock

tel 0381/80 17-302

fax 0381/80 17-303

mail szancsik(dafz-rostock.de
web www.afz-rostock.de

Berufsbildende Schulen
fiir den

Landkreis Wesermarsch
Schulstandort Elsfleth
c/o Maritimes Kompetenz-
zentrum GmbH

An der Weinkaje 1,

26931 Elsfleth

tel 04404/989 54-0

fax 04404/989 54 22

mail
info@schiffsmechaniker.de
web www.bbz-brake.de

Eckener-Schule

RBZ Flensburg

Friesische Licke 15,

24937 Flensburg

tel 0461/85 25 32 oder 85 20 19
fax 0461/85 21 43

mail verwaltung(deckener-
schule.de

web www.eckener-schule.de
Berufsfachschule Schiffsbe-
triebstechnischer Assistent mit
Fachhochschulreife, Fachober-
schule Schiffsbetrieb

1\'
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Hochschule Bremerhaven
Studiengang
Schiffsbetriebstechnik

An der Karlstadt 8,

27568 Bremerhaven

tel 0471/4823-0

fax 0471/4823-555

mail infoldhs-bremerhaven.de
web www.hs-bremerhaven.de
8-semestriger Studiengang
Schiffsbetriebstechnik

mit integrierten
Praxissemestern

Staatliche Seefahrtschule
Cuxhaven

Am Seedeich 36,

27472 Cuxhaven

tel 04721/55 47 74

fax 04721/55 47 76

mail office[seefahrtschule.de
web www.seefahrtschule.de
Berufsfachschule Schiffsbe-
triebstechnischer

Assistent

Fachhochschule Flensburg
Maritimes Zentrum
KanzleistraBe 91-93,

24943 Flensburg

tel 0461/805-1523

fax 0461/805-1300

mail nadine.heubeck(@fh-
flensburg.de

web www.fh-flensburg.de
8-semestriger Studiengang
Schiffsbetriebstechnik

mit integrierten Praxissemes-
tern

Fachschule fiir Seefahrt
Flensburg

Kanzleistrafe 91-93,

24943 Flensburg

tel 0461/805-1900

fax 0461/805-1909

mail e.kroeger(@fs-seefahrt.
fh-flensburg.de

web www.fs-seefahrt.fh-
flensburg.de

Hochschule Wismar
Fachbereich Seefahrt
Richard-Wagner-Straf3e 31,
18119 Warnemiinde

tel 0381/4985-822

fax 0381/4985-802

mail jana.fischer(@hs-
wismar.de

web www.hs-wismar.de
8-semestriger Studiengang
Schiffsbetriebstechnik
mitintegrierten Praxissemes-
tern

Fachsefmle Seefahrt
Warnemiinde
Richard-Wagner-Strafie 31,

18119 Warnemiinde

tel 0381/4985-833
% 985:802
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Hochschule Bremen
Fakultat 5

Fachrichtung Nautik +
Seeverkehr

Werderstrafle 73,

28199 Bremen

tel 0421/5905-4601

fax 0421/5905-4599

mail willi.wittig@hs-bremen.de
web www.hs-bremen.de
8-semestriger Studiengang
ISSM (Internationaler
Studiengang Shipmanage-
ment) mit integrierten
Praxissemestern

Fachschule Staatliche See-
fahrtschule Cuxhaven

Am Seedeich 36,

27472 Cuxhaven

tel 04721/55 47 74

fax 04721/55 47 76

mail office(@seefahrtschule.de
web www.seefahrtschule.de
Berufsfachschule Schiffsbe-
triebstechnischer

Assistent

Jade Hochschule Wilhelms-
haven/Oldenburg/Elsfleth
Fachbereich Seefahrt
WeserstraBe 4/52,

26931 Elsfleth

tel 04404/92 88-0

fax 04404/92 88-4141

mail seefahrt@jade-hs.de
web www.jade-hs.de/
fachbereiche/seefahrt
8-semestriger Studiengang
Nautik mit integrierten
Praxissemestern

Fachschule fiir Seefahrt
Flensburg

KanzleistraBe 91-93,

24943 Flensburg

tel 0461/805-1900

fax 0461/805-1909

mail e .kroeger(@fs-seefahrt.fh-
flensburg.de

web www.fs-seefahrt.fh-
flensburg.de

Fachhochschule Flensburg
Maritimes Zentrum
Kanzleistrafe 91-93,

24943 Flensburg

tel 0461/805-1523/-1529
fax 0461/805-1300

mail nadine.heubeck(@fh-
flensburg.de
guenter.schmidt@fh-
flensburg.de

web www.fh-flensburg.de
8-semestriger Studiengang
Nautik mit integrierten
Praxissemestern

Hochschule Emden/Leer
Fachbereich Seefahrt
Bergmannstr. 36, 26789 Leer
tel 0491/92817-5010 /-5012
fax 0491/92817-5011

mail hildegard.hitzemann
(@hs-emden-leer.de

web www.hs-emden-leer.de
8-semestriger Studiengang
Nautik mit integrierten
Praxissemestern

Hochschule Emden/Leer
Fachbereich Seefahrt Leer
Fachschulbildungsgange
Bergmannstr. 36, 26789 Leer
tel 0491/92817-5013/-5016
fax 0491/92817-5011

mail Fachschule@hs-
emden-leer.de

web www.hs-emden-leer.de/
fachbereiche/seefahrt/fach-
schulbildungsgaenge

Hochschule Wismar
Bereich Seefahrt
Richard-Wagner-Strafe 31,
18119 Warnemiinde

tel 0381/4985-803

fax 0381/4985-802

mail jana.fischer@
hs-wismar.de

web www.hs-wismar.de/
seefahrt

8-semestriger Studiengang
Nautik mit integrierten
Praxissemestern

Fachschule Seefahrt
Warnemiinde
Richard-Wagner-Strafie 31,
18119 Warnemiinde

tel 0381/4985-833,

fax 0381/4985-802

mail andre.pfeifer@hs-
wismar.de

web www.hs-wismar.de/
seefahrt

SCAN ME:
Alle Infos

gibt's online
unter diesem
Link
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Studium
unter
Segeln

Studenten des internationalen
Nautik-Studiengangs in Bremen
auf Trainingsfahrt mit der

.Alexander von Humboldt II".

klimmt die Gangway der ,,Alexander

von Humboldt IT“ im Hafen von San-
ta Cruz de Tenerife. Es sind angehende
Schiffsoffiziere, die an der Hochschule
Bremen Nautik studieren. Sie haben mit
ihrem Dozenten beschlossen, ein Training
in Schiffsfithrung und Seemannschaft auf
der Bark durchzufiihren.

Das 2011 in Betrieb gegangene S/S

»Alexander von Humboldt II“ wird von
der DSST Deutschen Stiftung Sail Trai-
ning betrieben. Das Schiff verfiigt iiber
die GL-Klasse ,,Special Purpose Ship“ und
erfillt in nautischer und technischer Hin-
sicht alle Anforderungen an ein modernes
Handelsschiff. Mit ihren 24 Segeln, die es
zusammen auf 1.360 m? Segelfldche brin-
gen, kann sie iiber 14 kn erreichen.

Das schien auch die Studenten zu
beeindrucken - offensichtlich hatte sich
manch einer auf eine maritime Zeitreise
in die Vergangenheit eingestellt. Doch
die nautische Ausstattung entspricht dem

»Hier und Jetzt“: doppelte elektronische
Seekarte, daneben einen kompletten Satz
Seekarten zum Navigieren und alle not-
wendigen Navigationsgerite bis hin zur
Satellitenfunkanlage. Auch die Sicherheits-

Eine Gruppe junger Menschen er-

Fotos: alex-2.de




GEMEINSCHAFT: Teamgeist wird an Bord des Segelschiffs groBgeschrieben —
eine gute Vorbereitung fiirs spatere Berufsleben auf See.

ausriistungen entsprechen Seeschiffstan-
dards - von der Brandmeldeanlage tiber
automatische Schotten bis zur Ausriistung
des Notfall-Einsatztrupps. So weit das er-
staunlich Vertraute.

Das ,Neuland“ kommt mit der Rigg-
Einfithrung, als Highlight des Tages. Eine
Menge an Tampen gilt es zu begreifen, die
erste Begehung des Riggs ist fiir alle ein Er-
lebnis. Der Blick von der Rah aus 30 Meter
Hohe auf das Deck lésst das Schift klein
erscheinen, es werden Vergleiche zur Ho-
he der Briicke eines Groficontainerschiffes
angestellt: ,Das ist meine Augenhohe auf
dem Containerschiff - ganz schén hoch!“
So wird manchem die bekannte Perspek-
tive neu bewusst.

»Leinen los* heif3t es am néchsten Vor-
mittag, die ,,Alex“ — wie das Schiff von

seiner Stammcrew liebevoll genannt wird
- sticht in See. Die Studenten sind auf die
Wachen aufgeteilt, in einem ,,Briefing" wer-
den die Aufgaben besprochen. Dazu gehort
es, den Passage-Plan unter Beriicksichti-
gung von Wind- und Stromungsverhalt-
nissen festzulegen, entsprechend die Kurse
zu ermitteln, Gezeiten sowie Funkkanile
zu eruieren und das Ganze abschlieflend
mit dem Kapitdn zu besprechen.

Team statt einseitige Anweisungen:
Alle sind mit groflem Verantwortungsbe-
wusstsein dabei. Die Gerite auf der Brii-
cke werden gemif3 Checkliste klargemacht,
und als der Lotse an Bord ist, heif3t es
»Klar vorn und achtern®. Schon im Hafen
werden Segel gesetzt, die Lotsenberatung
und Manéver werden mit fachlichem
Kommentar verfolgt.

S/S .. Alexander von Humboldt II“ - die Fakten

Betreiber: DSST Deut-
sche Stiftung Sail Trai-
ning, Bremerhaven
Schiffstyp: Bark
Segelflache: 1.360 gm
mit 24 Segeln
Abmessungen: Lange
65 m, Breite 10 m, Mast-

gestorns 120 Personen
Klasse: GL + 100 A5 Spe-
cial Purpose Ship, Sailing
Ship + MC AUT

Das Schiff fahrt
ganzjahrig in Nord- und
Ostsee, Mittelmeer, At-
lantik und Karibik.

drei Wochen buchen, im
Sommer werden auch
Tagesfahrten angeboten.

www.alex-2.de

BEWEGUNG: Die Arbeit auf der Bark vermittelt die Bewegung eines Schiffes in
Seegang und Stromung auf besondere Weise.

Kapitdn Andreas Dahrendorf, selber
Berufsnautiker und auf Schwergutschiffen
in der weltweiten Fahrt unterwegs, begriif3t
das Ausbildungskonzept: ,,Hier kénnen die
Studierenden viele Dinge praxisnah erle-
ben, die wir Nautiker in der Hochschule
theoretisch gelernt haben. So ist es gerade
in der Schwergutfahrt wichtig, mit Kréften
der Ladung umgehen zu kénnen und die
Bewegung eines Schiffes in Seegang und
Stromung zu verstehen. In der internatio-
nalen Trampfahrt stehen wir immer wieder
vor neuen Aufgaben, die es zu bewiltigen
gilt. Auf diesem Schiff lasst sich die Physik
der Kréfte direkt erleben und verstehen.*

Klare Fiihrung

»Hol das Fall, fier die Geitaue und Gor-
dinge, fier den Niederholer, hol durch
die Schoten!“ Die Kommandos werden
von der Wache Hand in Hand umgesetzt.
Das Setzen der Segel funktioniert nur im
Team. Wie wichtig gute Kommunikation
bei Wind und laut schlagenden Segeln
ist, wird deutlich, nur mit klarer Sprache
und Fithrung wird es gelingen - eine gute
Ubung gleichermafen fiir Fithrungskom-
petenz und Verantwortung fiir die Gruppe.

Die Schiffsfithrung der ,,Alexander
von Humboldt II wird von Berufsnau-
tikern gestellt, es sind Kapitidne und Offi-
ziere mit giiltigen STCW-Zertifikaten, die

sonst an Bord von Handelsschiffen und
Marine auf den Weltmeeren unterwegs
sind. Sie verbindet die Freude an der See-
fahrt und die Lust, dem nautischen Nach-
wuchs als Mentor zur Verfiigung zu -

Einzelreisende
und Gruppen
konnen Rei-
sen von einer bis

héhe 38 m, Tiefgang 5 m
Gross Tonnage: 763 t
Crew: 79, davon ca. 25
als Stammcrew, auf Ta-
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- stehen. Die Studenten nutzen es,
fragen - und bekommen ausfiihrliche
Antworten und Unterstiitzung, wenn sie
wihrend der Seewachen ihre Aufgaben
umsetzen. Stefan, Student im 7. Semester:
»In meinem Praktikum an Bord eines Tan-
kers habe ich viel gelernt. Das Tolle hier
ist, dass ich noch mehr selber ausprobie-
ren kann und mir immer ein kompetenter
Gesprachspartner zur Seite steht!*

Praxis und Theorie

Prof. Thomas Jung, der die Reise als Steu-
ermann begleitet, freut sich tiber das Inte-
resse der Studenten: ,,An Bord lassen sich
Praxis und Theorie hervorragend verbin-
den. Nach den Wachen reflektieren wir die
Fragen und diskutieren iiber Themen wie:
Wie haben wir das Briickenmanagement
beim Auslaufen erlebt? Wie lasst sich Si-
cherheit trainieren? Wie muss ein Team
zusammenarbeiten? Welche Krifte treten
im Rigg auf? Warum wurde das letzte Ma-
nover in dieser Form gefahren? Es er6fnet
den Blick fiir Zusammenhéange und fordert
Kompetenzen zur Schiffsfithrung.”

So neu wie die ,,Alex IT* ist auch der
neue internationale Studiengang fiir Nau-
tiker an der Hochschule Bremen, der 2012
startete (s. Kasten rechts). Der Bachelor-
Studiengang wird auch fiir internationale
Studierende angeboten, die Lehrveranstal-
tungen erfolgen - in dieser Form einmalig
in Deutschland - komplett in englischer
Sprache. Die Hochschule Bremen hat sich
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dem Wandel in der Seeschifffahrt voraus-
schauend gestellt und der Internationalitat
der Branche Rechnung getragen. Kultu-
reniibergreifend zu arbeiten gehort zum
Berufsbild eines Nautikers.

Die Kooperation mit der DSST gibt
den Nautik-Studenten die Moglichkeit, ih-
re Praxiserfahrung um seemannschaftliche
Aspekte zu erweitern. Das Ausbildungs-
konzept wird als freiwillige Ergdnzung,
auch fiir Studierende anderer Hochschu-
len und ehemalige Nautiker, angeboten
und umfasst Ubungen in Navigation, Si-
cherheit und Schiffsfithrung. , Hier auf
der ,Alex darf man Dinge tun, zu denen
Praktikanten sonst nicht kommen. Be-
sonders die seemannschaftlichen Aspekte
waren fiir mich spannend wie die Arbeit
mit Leinen und Tauwerk. Zudem konnte
ich aus der Fithrung der Teams bei Segel-

8 i

HERAUSFORDERUNG:
Der Ausflug in di€
nichts fiir angstliche Gemiiter.

mandvern viel fiir meine kiinftige Aufgabe
als nautischer Offizier hinzulernen!, sagt
Nautik-Student Kamiar.

Die Reise fithrte die ,,Alex“ tiber die
Inseln El Hierro und Gomera zuriick nach
Teneriffa. Es wurden 800 Seemeilen meist
unter Segeln zuriickgelegt, dabei waren
Meteorologie und die daraus resultieren-
den Wetterphdnomene hautnah zu spii-
ren. Die Tiefdruckgebiete im Nordatlantik
sendeten ihre Diinung bis in die stidlichen
Breiten. Das Azorenhoch prégte sich aus,
und der stetige NE-Passat begann stérker
zu blasen. Der Diiseneffekt zwischen den
Kanarischen Inseln war ein beeindrucken-
des Erlebnis. Aus dem Windschatten der
Inseln heraus wurde zwischen den Inseln
in Windstdrke um 7 bis 8 gesegelt — eine
Erfahrung fiir die angehenden Nautiker,
vorausschauend zu planen und zu handeln.

MODERNE: Die technische Ausstattung der .Alex 2"
ist auf der Hohe der Zeit.

TRADITION: Auf einem Windjammer warten jede

Menge ungewohnter Tatigkeiten.




DOZENT:
Nautik-Professor
Thomas Jung hat
die Reise als
Steuermann
begleitet.

Es ist 2:30 Uhr am Morgen. Der Wind,
verstiarkt durch thermische Effekte, er-
reicht in Boen Sturmstirke, die Oberse-
gel werden geborgen. Nun zeigt sich der
Teamgeist an Bord und was die Crew in
den letzten Tagen gelernt hat. Knappe
deutliche Kommandos der Schiffsleitung
sind umzusetzen. Kamiar und seine Wa-
che spiiren die Kraft des Windes und der
See mit voller Wucht. Die Vielzahl der
Schoten, Geitaue und Brassen sind in der
richtigen Reihenfolge unter Kontrolle zu
halten. Nach fast zwei Stunden Arbeit ist
es geschaftt, zum Wachwechsel leuchten
die miiden Gesichter vor Stolz, es gemein-
sam geschafft zu haben. -

International Studies in Shipmanagement

Zum Wintersemester 2012/2013 hat die
Hochschule Bremen in der Fachrichtung
Nautik und Seeverkehr den internatio-
nal ausgerichteten Studiengang ISSM
eingerichtet.

Erstmals werden an einer deut-
schen Hochschule in einem nautischen
Studiengang alle Lehrveranstaltungen
in englischer Sprache angeboten. Ne-
ben den durch das internationale STCW-
Abkommen verbindlich vorgegebenen
Inhalten wie Navigation, Mandvrieren,
Ladungstechnik und Stabilitat beinhaltet
das Studium zur Vertiefung Wahlmodule
zu Themen wie Personalfihrung, Spe-
zialschifffahrt oder Maritimes Manage-
ment. Zusatzlich werden Sprachmodu-
le in Spanisch, Russisch, Tagalog und
Deutsch sowie wahrend der vorlesungs-
freien Zeiten studentische Gruppenrei-
sen auf Traditionsseglern angeboten.

Sowohl das 1. wie auch das 6. Se-
mester werden im Rahmen von gelenk-

ten Praktika an Bord von Handelsschiffen
in der internationalen Fahrt absolviert.
Sofern eine Ausbildung als Schiffsme-
chaniker (SM) oder Nautischer Offiziers-
assistent (NOA] erfolgreich absolviert
wurde erfolgt die Einschreibung direkt
ins 2. Semester. Das 4. Semester (,Mo-
bilitatsfenster”) kénnen Studenten an ei-
ner internationalen Partnerhochschule
absolvieren. Aktuell sind Studenten aus
Bremen in Cadiz, Shanghai und Izmir
eingeschrieben. Im Gegenzug kénnen
Studierende unserer auslandischen
Partnerhochschulen die Module des
4. Semesters ISSM in Bremen studieren.

Das Studium ISSM fiihrt in 8 Semes-
tern zum Bachelor of Science. Bei erfolg-
reichem Studienabschluss erteilt das
Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hyd-
rographie (BSH) das Befahigungszeugnis
als Wachoffizier (STCW Operational Le-
vel], nach einer Erfahrungsfahrtzeit von
netto zwei Jahren. www.hs-bremen.de

Seefahrt tut not. Und ClassNK liefert Lésungen dazu.

Aus Hamburg und an vielen Orten weltweit.
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Global Authority in Maritime Standards CIaSSNl(

ClassNK Hamburg Office, Uberseeallee 1, 20457 Hamburg

www.classnk.or.jp
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Mn Auslosemechanismus ,

vieler Rettungshoote zu verbessern. Namhafte deutsche Reedereien wie die

Norddeutsche Reederei Schuldt oder Claus-Peter Offen nutzen den Austausch der '\

Haken dazu, die Systeme innerhalb ihrer Flotten zu harmonisieren.




heit Personenschaden durch Unfille

wihrend Ubungen und Inspektionen
mit Rettungsbooten. Ursache waren oft
die unter Last auslosbaren Hakensysteme
von konventionellen Rettungsbooten. Dies
war auf mangelnde Wartungen, nicht vor-
handene Crewkenntnisse und ein teilweise
falsches Design des Auslosemechanismus
zurtickzufiithren.

Die IMO hat darauf in enger Abstim-
mung mit Experten von Verbanden wie
dem VDR mit verschiedenen neuen Vor-
schriften reagiert: Zuerst wurde im Jahr
2006 mit der MSC.1/1206 ein Instrument
geschaffen, das die jéhrlichen und fiinf-
jahrlichen Wartungen der Rettungsboote
und deren Aussetz- und Wiedereinholvor-
richtungen verpflichtend gemacht hat.

Die Inspektionen miissen entweder
durch den Originalhersteller oder von ihm
autorisierte Fachfirmen (MSC.1/1277) er-
folgen. Geht das nicht, weil der Original-
hersteller nicht mehr am Markt ist, keine
anderen Firmen autorisiert hat oder der
Kunde einem anderen Unternehmen mehr

Immer wieder gab es in der Vergangen-

FORTSCHRITT: Im Vordergrund das neue
intelligente Hakensystem,

dahinter ein bisher vielfach verwendeter
konventioneller Mechanismus.

Vertrauen schenkt, kann die Inspektion
auch durch vom Flaggenstaat anerkannte
Fachfirmen unter Aufsicht der Klassifika-
tionsgesellschaft durchgefiihrt werden.

Seewasserbestandiges Material

Inhalt der Inspektionen an den Booten ist
neben der allgemeinen Einsetzbarkeit ins-
besondere die korrekte Funktion des Ha-
kensystems. Bei den Aussetz- und Wieder-
einholungsvorrichtungen werden speziell
die Winden und Bremsen getestet. Als wei-
teren Schritt hat die IMO definiert, dass
zukiinftig die unter Last auslosbaren Ha-
kensysteme (englisch: lifeboat release and
retrieval systems, kurz LRRS) bestimmte
Kriterien erfiillen miissen. Unter anderem
ist vorgeschrieben, dass sie komplett aus
seewasserbestandigem Niro oder Sonder-
messing gefertigt werden sollen.
»Daneben muss ein sicheres Design
des Auslosemechanismus zugrunde lie-
gen, und es muss eine Hydrostatiksiche-
rung gegen versehentliches Auslésen
wihrend der Wartung bzw. des Trainings
geben’, sagt Peter Hatecke vom gleichna-
migen Rettungsboot-Spezialisten. Drei
Punkte dieser neuen Vorschrift betreffen
auch bereits installierte Hakensysteme von
Rettungsbooten der fahrenden Schiffe, die
gemafl MSC.1/1392 — wenn sie diese Kri-
terien nicht erfiillen - spatestens wahrend
der ersten Klassedockung im Zeitraum
1. Juli 2014 bis 1. Juli 2019 modifiziert oder
ausgetauscht werden miissen.
Alle Hersteller von bestehenden Ha-
kensystemen mussten ihre Haken bis
30. Juni 2013 erneut testen und abnehmen
lassen — mit drei moglichen Bewertungen:
= Compliant“ - Keine Anderungen am
Haken erforderlich

® ,Compliant after modification® - Mo-
difikation des Hakensystems durch den
Originalhersteller oder von ihm autori-
sierte Firmen notwendig, oder

® ,Non-Compliant“ - Das Hakensystem
muss getauscht werden.

Waurde ein Haken nicht getestet, ist er

ebenfalls als ,,Non-Compliant® einzustu-

INNENANSICHT: Auch die Verankerung
im Bootsinneren muss hestimmten
Anforderungen geniigen.

fen. Die Testergebnisse samtlicher geteste-
ter Haken sind bei der IMO in einer On-
line-Datenbank verfiigbar (http://gisis.imo.
org). Bis die Hakensysteme modifiziert
oder ausgetauscht und so nach den neuen
Konstruktionsvorschriften sicher gemacht
worden sind, verlangt MSC.1/1327 den
Einsatz sogenannter ,,Fall Preventer De-
vices®. Sie sollen ein versehentliches Aus-
l6sen des Hakens wihrend der Wartung
oder des Trainings verhindern. Dabei wird
entweder ein Stropp zwischen Boot und
Aussetzvorrichtung (Davit oder Kran) an-
gebracht oder ein Sicherungsbolzen in den
Haken eingesetzt.
Bei Reedereien muss ein Austausch
der Hakensysteme erfolgen, wenn diese als
»Non-Compliant“ eingestuft worden sind.
Daraus ergibt sich aber die Chance, die
Rettungsboote in der Flotte mit anderen
Haken als denen des Originalherstellers zu
versehen. Dies kann folgende Vorteile mit
sich bringen:
® Ein einheitliches System in der fahren-
den Flotte fithrt zu erhéhter Sicherheit,
da die Crews sich bei Schiffswechsel
nicht umstellen miissen.
® Die notwendige Autorisierung fiir die
jahrliche Wartung des Bootes richtet
sich nach dem Hakenhersteller, d.h., der
Hersteller des neuen Hakens kann die
folgenden Services durchfithren. =
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® Durch die Verwendung wartungsirme-
rer Systeme lassen sich die Folgekosten
reduzieren.
Die Hatecke GmbH auf der Elbinsel
Krautsand ist auf den Bau von Rettungs-
booten, Tenderbooten und deren Aussetz-
und Wiedereinholungsvorrichtungen fiir
Fracht- und Kreuzfahrtschiffe spezialisiert.
Das Unternehmen hat sich seit Inkraft-
treten der jahrlichen Wartungen an die-
sem Equipment auflerdem zu einem der
globalen Top-3-Anbieter fiir den Service
entwickelt.

2013 wurden teils mit eigenen Mon-
teuren, teils iiber in Deutschland ausgebil-
dete Servicepartner weltweit 2.700 Schiffe
mit Equipment unterschiedlichster Her-
steller gewartet. Der von Hatecke 1982
entwickelte Hakentyp ,,Duplex” war Basis
fiir die neuen IMO-Vorschriften und er-
fiillt daher heute bereits alle Anforderun-
gen. Seit der ersten Entwicklung wurden
weitere Sicherheitselemente eingefiigt; so
wurde 2010 ein integrierter ,,Fall Preven-
ter Device” eingesetzt; aufgrund eines In-
spektionsloches ist die gesicherte Stellung

Wie der Hakenaustausch funktioniert

Zum Hakensystem gehoren neben den Ha-
ken auch die Ausloseeinheit, die Hydrosta-
tikeinheit und die Auslosekabel.

Ein Hakenaustausch beginnt mit ei-
nem Pre-Inspection Report. Er wird anhand
einer Vorlage des Hakenherstellers erstellt.
Dabei geht es um folgende Informationen:
1. Generelle Schiffsdaten (u.a. Bau-Num-
mern der Rettungsboote);

2. Abmafe von Hakenbereich und Funda-
mentierung, um zu kléren, ob der Einbau
eines .neuen” Hakensystems maglich ist;
3. Korrosionszustand der existierenden
Fundamentierung.

Laut Vorschrift konnen feuerverzink-
te Fundamente, wenn diese geschiitzt im
Bootsinneren angeordnet sind und keine
Korrosion zeigen, bestehen bleiben. Teil der
Fundamentierung sind jedoch meist auch
dufere Gegenplatten. Sind sie aus verzink-
tem Stahl, zeigen sie nach drei Jahren in
Seewasseratmosphare Korrosionsspuren.
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Deshalb dirfen verzinkte Auslosesysteme
und Fundamente heutzutage bei Neubauten
nicht mehr eingesetzt werden. Ublich ist der
Ersatz der verzinkten Exemplare durch Ge-
genplatten aus Chrom-Nickel-Stahl.
AnschlieBend werden die Zeichnun-
gen zur Priufung bei der Klassifikationsge-
sellschaft eingereicht. Nach dem Umbau
muss jedes Boot im Beisein des Klasse-
Besichtigers einer Testprozedur unterzo-
gen werden. Ein kritischer Punkt ist dabei
die HeiBhakenfundamentierung. Werden
die auBeren Gegenplatten erneuert, ist ein
statischer Lasttest mit dem zweifachen
maximalen Bootsgewicht erforderlich.
Erfolgt die Umristung im Ausland, ist
die Prozedur oft aufwendig und damit kos-
tenintensiv. Einige Reedereien fihren die
Umristung deshalb unabhangig von der
Klassedockung durch. Voraussetzung: eine
Sondergenehmigung der Flagge sowie oft
zusatzliche Rettungsinseln an Bord. Trotz-

UMRUSTUNG: Viele Systeme lassen
sich problemlos an die neuen IM0-
Anforderungen anpassen.

WIRTSCHAFT & POLITIK

des Hakens von auflen einsehbar. Hatecke
bietet den Einbau seiner ,,Duplex“-Haken-
systeme auch fiir Boote anderer Hersteller
an. Mit einigen grofien Reedereien sind
schon Vertrage fiir die Umriistung von
200 Booten in den nichsten fiinf Jahren
gezeichnet. Somit sind bereits vor Beginn
der Umriistungsfrist die Ablaufe fiir den
Hakensystemaustausch etabliert.

Vorlaufzeit einplanen

Markus Hatecke, als Schweififachingenieur
fiir die Hakenproduktion bei Hatecke zu-
standig, sagt: ,Der Hakentausch sollte von
den Reedereien nicht unterschétzt werden.
Je nach Rettungsbootstyp und Klassifi-
kationsgesellschaft gibt es Vorlaufzeiten
von drei bis sechs Monaten. Freifallboote
oder offene Rettungsboote sind von den
Neuregelungen {ibrigens nicht betroffen.
Freifallboote gelten weiterhin als sicherstes
Rettungsmittel fiir eine schnelle Evakuie-
rung des Schiffes. =]

DETAILANSICHT: Das ausgekliigelte System
dient der Sicherheit an Bord.

dem ist das Verfahren so meist effizienter.
Nach erfolgreich absolviertem Test werden
alle relevanten Dokumente an die Klasse/
Flagge Ubersandt. Sie stellt dann ein , State-
ment of Acceptance” aus. Zum Abschluss
erhalt die Reederei eine Mappe mit allen
wichtigen Dokumenten, die gemaf MSC.
1/1392 an Bord mitgefihrt werden soll.

Fotos: Hatecke
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JaWePo: Hubkranschiffe montieren Rotoren fiir ,,Global Tech 1“

UND MELDUNGEN

Die ersten Rotorsterne im Nordsee-Wind-
park ,.Global Tech | sind installiert.

Fir die Rotorsternmontage ist das
Hubschiff ,Vidar™ ab dem JadeWeserPort in
Wilhelmshaven im Einsatz. Die gut 100 Ton-
nen schweren Rotorsterne von Areva Wind
werden bei der Installation mit einer spezi-

ellen Kipptraverse horizontal angehoben und
wahrend des Hebevorgangs in der Luft in die
vertikale Ebene gedreht. 92 Meter Uber dem
Wasserspiegel wird der 3-Blatt-Rotor durch
ein Offshore-Team an die Gondel montiert.
Die Rotorsterne haben einen Durchmesser
von 116 Metern und bestreichen damit eine

Flache ungefahr so grof3 wie eineinhalb Fuf3-
ballfelder. Die Vormontage der Rotorsterne
in Wilthelmshaven wie auch deren Offshore-
Installation mit der .Vidar” von Hochtief Solu-
tions managt Areva Wind. Der Umschlag der
Bauteile findet am BLG-Offshore-Terminal in
Bremerhaven statt. www.globaltechone.de

PAUSE: Wochenlang standen die Baumaschinen still.

Einigung bei Panamakanal

Die Konfliktparteien im Streit um den Pana-
makanal haben sich im Grundsatz geeinigt.
Die Ubereinkunft sieht laut Kanalbetrei-
ber ACP keine zusatzlichen Zahlungen an das
Baukonsortium Gupc vor. Die Forderungen
tiber 1,6 Mrd. Dollar (1,2 Mrd. Euro) miss-
ten innerhalb der im Vertrag vorgesehenen
Bedingungen erstritten werden, hief3 es. Das
dritte Schleusensystem soll nun bis Dezem-
ber 2015 fertiggestellt werden. ACP schoss
knapp 40 Mio. Dollar nach. www.acp.gob.pa
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Foto: Canal de Panama

Weniger Container in Bremens Hafen

Eine gemischte Bilanz zogen Bre-
men und Bremerhaven fiirs vergan-
gene Jahr.

Wahrend der Containerum-
schlag im zweitgréften deutschen
Hafen von 6,1 (2012) auf 5,8 Mio.
TEU sank (minus 4,7 Prozent), hielt
sich die Zahl der umgeschlagenen
Fahrzeuge auf Vorjahresniveau. 2013

wurden an der Weser 2.178.720 Au-
tomobile umgeschlagen, nur 3.273
weniger als 2012. Beim Gesamtum-
schlag von Seeglitern musste die
Hafengruppe Bremen/Bremerhaven
2013 einen Rickgang von 6,2 Pro-
zent hinnehmen. Die Jahresleistung
fiel von 84,0 auf 78,8 Mio Tonnen.
Die eingehende Seegtterladung er-

Foto: Bremenports
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Hafen von Pirdus: Privatisierung startet

Nach einer Entscheidung der Privatisie- der Borse. Kaufinteressenten kénnen am
rungskasse Griechenlands soll die Mehrheit  Ausschreibungsverfahren bis zum 28. April

am Hafen von Pirdus verkauft werden.

Aktuell besitzt der Staat 74 Prozent der Insgesamt gibt es drei Containerter-
Aktien der Piraeus Port Authority (Opyaviopog — minals im Hafen von Pirdus. Das staatliche
Awévog Mepaiwc/OLP). Davon sollen 67 Pro-  OLP-Terminal schlagt 700.000 TEU jahrlich
zent verkauft werden. Der griechische Staat  um und verflgt Uber eine Kapazitat von 1 Mio.
soll kiinftig nur noch 7 Prozent behalten. 26 TEU. Cosco schlagt an zwei Terminals jahrlich  TAFELSILBER: Im Marz protestierten Hafenarbeiter
Prozent der Aktien bleiben nach wie vor an 2,7 Mio. TEU um. www.olp.gr/en  in Pirdus gegen die Privatisierungsplane.

Rotterdam zahlt

Der Hafen Rotterdam schiittet sei-
nen Eigentiimern - der Stadt Rot-
terdam (70 Prozent) und dem nie-

derlandischen Staat (30 Prozent)
- eine ordentliche Dividende aus.
Insgesamt erhalten beide fiir

2013 rund 87,4 Mio. Euro - 1,8 Mio.
mehr als 2012. Der Umsatz des Ha-
fenbetriebs Rotterdam legte um vier

Prozent auf knapp 640 Mio. Euro
zu. Die Investitionen schrumpften
gegenlber dem Kraftakt von 2012

(.Maasvlakte 2”) um knapp 60 Pro-

zent. www.portofrotterdam.com

teilnehmen.

HAFEN:

PRISE tragt zur
Planbarkeit der
Schiffshewe-
gungen bei.

PRISE optimiert Anlauf von GrofB3schiffen

Nach einjahriger Erprobungsphase fiel fiir dem Oberhafenamt zusammengefihrt.
PRISE, das Port River Information System Das verbessert den Verkehrsfluss auf
Elbe, der offizielle Startschuss. der Elb-Revierfahrt und im Hafen. .Dank

In der neuen IT-Plattform werden  PRISE kdnnen wir den Zu- und Ablauf von
alle Informationen zu Schiffsanlaufen und  Grof3containerschiffen effizienter steuern.
-abgangen von den an der Abfertigung  Davon profitieren unsere Kunden und der
beteiligten Terminals, Lotsen, Reedern/ gesamte Hafen", sagt Heinrich Goller, Chef
Maklern, Schleppern, Festmachern und  der HHLA Container Terminals. www.hhla.de

Foto: HHLA

POWER PACKAGE PIENING PROPELLER

Design and Manufacturing of complete Propulsion Systems

with Fixed-Pitch Propeller or CPPs > 800 mm @&

- high degree of efficiency
- low noise level

CEUTSCHE vACHTEN

- minimized vibrations

Piening Propeller a-:, .

specialist Plant for propellers and stern gears

Otto Piening GmbH « Am Altendeich 83 - 25348 Gliickstadt
Tel.: +49.4124.9168-0 - Fax: +49.4124.3716
pein@piening-propeller.de - www.piening-propelier.de
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Niedersachsens Hafen hatten 2013 beim Umschlag eine Delle. 2014 wollen sie rund 72 Mio. Euro in die

Unterhaltung und den Ausbau der Hafen-Infrastruktur investieren. rex: nanms-stefan srosch

as letzte Jahr ist nicht besonders gut
D gelaufen fiir Niedersachsens Seehi-

fen: Der Umschlag der neun Stand-
orte ging im Schnitt um sieben Prozent
zuriick. Den grofiten Verlust musste Wil-
helmshaven hinnehmen - bei Rohél und
anderen fliissigen Massengiitern gab es
ein Minus von etwa drei Mio. Tonnen, so
die Geschiftsfithrerin der
Seaports of Niedersach-
sen GmbH, Inke Onnen-
Liibben. Doch auch in Ol-
denburg war der Einbruch
drastisch. Den grofiten
Umschlagverlust in einem
Hafen um insgesamt 15 |
Prozent auf rund 2,7 Milli- _t
onen Tonnen gab es in Nor-
denham. Grund sei die Ver- =

o
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lagerung von Warenstromen innerhalb der
Rhenus-Gruppe, die den Hafen betreibt.
Dagegen konnte sich etwa Emden mit dem
Schwerpunkt Kfz-Umschlag gut behaup-
ten — und startete im Januar mit einem
kraftigen Plus von 17 Prozent gegeniiber
dem Vorjahresmonat ins Jahr 2014. Unter
anderem hat sich der Umschlag von Wind-

energickomponenten mehr als verdoppelt.
Gut lief es auch bei Zellstoff und Papier.
Sorgen macht Niedersachsens Hafen-
managern weiter das Megaprojekt Jade-
WeserPort: Er vermeldete einen Umschlag
von gerade mal 76.000 TEU. Doch es be-
steht Hoffnung fiir Deutschlands einzigen
Tiefwasserhafen. Schon ab August sollen
zweimal pro Woche Riesen-Con-
tainerschiffe nach Wilhelmshaven
kommen. Das wiirde den Um-
schlag um mehrere Hunderttau-

HAFENMANAGER: (v.L.n.r.) : Holger
Banik (Niedersachsen Ports), Inke
Onnen-Liibben (Seaports), Olaf Lies
(Nds. Minister fiir Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr), Hans-Joachim Uhlen-
dorf (Niedersachsen Ports).

Foto: Seaports of Niedersachsen
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Von ganz klein bis ziemlich grof3:
Niedersachsens Hafen stehen fiir Vielfalt

Brake (01) ist stark bei Futtermitteln, Getreide und Stahl, in Cuxhaven (02) gehen feste Massen-
glter wie Baustoffe sowie Projektladungen und Kfz tiber die Kaikante. Emden (03] ist auBer auf
Pkw auf Papier und Zellstoff spezialisiert. Wahrend Nordenham (05) auf Kohle und Offshore-
Komponenten setzt, pragen Schittgut und chemische Grundstoffe den Hafenbetrieb in Stade (08).
Hauptumschlaggiiter in Papenburg (07) sind Massengtiter, aber auch Eisen und Stahl sowie
Projektladungen. Die Volumina von Leer (04) und Oldenburg (06) sind tiberschaubar,

Primus Wilhelmshaven (09) ist von Energie (Kohle und Rohdl) gepragt.
-

*A

Cal
- -
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Schifffahrt und Hafen waren tiberJahr-
hunderte fest in Mannerhand. Doch
langsam sind auch hier die Frauen im
Kommen - wie Inke Onnen-Libben,
Chefin der Seaports of Niedersachsen.
Kiiste und Schifffahrt haben fir
Onnen-Liibben schon von Kindesbeinen
an ihren Reiz gehabt. Seit Oktober 2013
ist die 32-Jahrige Geschaftsfiihrerin
der landeseigenen Hafenmarketingge-
sellschaft Seaports of Niedersachsen.

.Das ist eine ganz tolle Aufgabe, dafir

zu sorgen, diese Region und die Hafen,
die auch eine hohe volkswirtschaftli-
che Bedeutung fiir die gesamtdeutsche
Wirtschaft haben, tiberregional und in-
ternational bekannt zu machen”, sagt
die gebiirtige Wilhelmshavenerin.

Vor acht Jahren kam Onnen-Liib-
ben zur Dachorganisation der nieder-
sachsischen Seehafen. ,,Das war eher
Zufall®, erinnert sich die junge Frau, die
im Wangerland im Kreis Friesland auf-
wuchs und in Jever Abitur machte. Nach
dem Studium der Wirtschaftsingenieur-
wissenschaften mit den Schwerpunktfa-
chern Produktmanagement, Marketing
und Logistik in Wilhelmshaven suchte

sie einen Job. ,Da ist mir eine Stellen-
ausschreibung von Seaports iiber den
Weg gelaufen, und ich habe mich bewor-
ben, weil ich das Thema hochspannend
fand.”

Die internationale Vermarktung
der Seehafen hat Onnen-Liibben schon
in viele Lander gefiihrt, unter anderem
nach China, Russland, Brasilien und in
die USA. Negative Erfahrungen mit ih-
ren in der Regel mannlichen Gesprachs-
partnern hat sie bislang keine gemacht.

.Ich glaube, weil es so ein von Mannern

dominiertes Feld ist, nehmen diese es
positiv wahr, wenn da eine Frau kommt
und man nicht immer mit seinesglei-
chen redet, und man hat tendenziell
eher Vorteile”, meint die 32-Jahrige.

.Kolleginnen, die zehn Jahre alter sind,

haben das teilweise noch anders erlebt.
Vielleicht hat sich die Welt da wirklich
ein bisschen weitergedreht.”

Immerhin: Auch beim Hafen Ham-
burg Marketing saf3 mit Claudia Roller
bis Ende 2013 eine Frau auf einem ver-
gleichbaren Posten wie Inke Onnen-
Liibben. Auch in den Hafen selbst er-
obern auch immer mehr Frauen einen
Arbeitsplatz. Auf dem Autoterminal in
Bremerhaven bringen bereits weibliche
Fahrer die Autos an Bord, sagt Hartmut
Schwerdtfeger von der BLG Logistics
Group. Und Frauen werden auch zum
Fiihren von Containerbriicken ausge-
bildet. Alle zwei Jahre legt die BLG ein
Fiihrungsnachwuchsprogramm auf -
mit je acht mannlichen und weiblichen
Teilnehmern. Onnen-Liibben ist sich
sicher: ,Ich glaube, wenn Frauen sich
in Fiihrungspositionen hocharbeiten
wollen, dann schaffen sie es auch.”




eee |OGISTIK & FINANZEN

Agenda 2020

Der Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals geht zwar voran: Bereits 2020 sollen laut

Bundesverkehrsminister Dobrindt Schiffe die neue Schleuse in Brunshiittel passieren.

Lur Unterzeichnung eines Zeitplans fir die gesamte Kanalmodernisierung

kam es aber nicht.

gebeutelten Nutzer des maroden Nord-

Ostsee-Kanals: Die geplante fiinfte
Schleusenkammer fiir den Nord-Ostsee-
Kanal in Brunsbiittel soll laut Bundesver-
kehrsminister Alexander Dobrindt (CSU)
bereits in sechs Jahren zur Verfiigung ste-
hen. ,,2020 wird das erste Schiff durchge-
hen®, sagte Dobrindt Anfang Mérz nach
einem Besuch der Schleusenanlagen in
Brunsbiittel.

Medienberichte iiber Kostenexplo-

Endlich mal eine gute Nachricht fiir die

Euro veranschlagten Projektes wollte er
nicht kommentieren. Der Bund werde
die Finanzierung aber sicherstellen, sagte
Dobrindt. Dies gelte auch fiir mogliche
Kostensteigerungen. ,,Dies ist eine der not-
wendigsten Investitionen in den néchsten
Jahren.“ Die zu erwartenden Kostenstei-
gerungen sollen sich auf mehr als 100 Mio.
Euro belaufen.

Fiir die internationale Bedeutung der
Exportnation Deutschland sei der Nord-
Ostsee-Kanal sehr wichtig, sagte Dobrindt.

sionen des urspriinglich auf 375 Mio. ,Mein oberstes Interesse besteht darin, die
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Foto: Carsten Rehder/dpa

Verfiigbarkeit und Verldsslichkeit des Ka-
nals sicherzustellen.” Zur geplanten Un-
terzeichnung einer Zielvereinbarung zwi-
schen Bund und Land fiir den weiteren
Ausbau und die Sanierung des Kanals kam
es dann aber doch nicht.

Schleswig-Holsteins Verkehrsminister
Reinhard Meyer (SPD) wollte darin 2028
als Zielvorgabe fiir die gesamte Moderni-
sierung des Nord-Ostsee-Kanals fixieren.
Neben der fiinften Schleusenkammer sind
auch umfangreiche Sanierungen der beste-
henden Schleusen in Kiel und Brunsbiittel
sowie der dringend nétige Ausbau der 20
Kilometer langen Oststrecke geplant. Die-
ses Nadelohr sollte urspriinglich bereits in
diesem Jahr beseitigt sein.

Bedeutung fiir die Schifffahrt

»Ich habe gelernt, dass man sehr hartnéickig
und lange in Berlin fiir den Nord-Ostsee-
Kanal streiten muss®, sagte Meyer. Die
Gesamtkosten fiir den Ausbau werden auf
rund 1,5 Milliarden Euro geschétzt. Dob-
rindt wollte jedoch keine Aussagen treffen,
die tiber diese Wahlperiode und damit
méglicherweise auch iiber seine eigene
Amtszeit als Minister hinausgingen. ,,Uber
das Jahr 2021 heute Aussagen zu machen,
halte ich fiir verfritht®, sagte er. Deshalb

BESUCH: Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt (CSU) an einer der Schleusen am Nord-
Ostsee-Kanal in Brunshiittel.
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Problemstau. Die Technik der Schiebe-
tore ist verschlissen. Im Gegensatz zu
den Stemmtoren der kleinen Schleusen
rollen die 45 Meter langen, 8 Meter star-
ken und 1.500 Tonnen schweren Schie-
betore auf vier Schienen aus ihren quer
zur Kanalrichtung liegenden Torkam-
mern, um die Schleuse zu schlief3en.
Der Verschlei3 durch Schiffe, Tide und

ENGPASS: Immer wieder kommt es zu
Verzogerungen, weil die 100 Jahre alten
.neuen” Schleusentore einen Defekt haben.

konne er keine festen Zeitplane zusagen.

»Das gehort zur Glaubwiirdigkeit auch
dazu.“ Meyer betonte, ,die tibergreifende
Botschaft muss sein, dass sich die Bundes-
republik um den Kanal kiitmmert, ihn in
den nachsten Jahren modernisiert® Die
Bedeutung des Kanals fiir die Schifffahrt
gehe weit iber Deutschland hinaus. ,Wir
brauchen Ehrlichkeit in Bezug auf die Kos-
ten und die Laufzeiten der Projekte.”

Schleusen aus der Kaiserzeit

Im Zuge der Reform der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung soll die Perso-
nalausstattung noch einmal {iberarbeitet
werden. Da die Aufgaben am Kanal zu-
nehmen, habe der Bund dort ,,ein Inte-
resse daran, auch das Personal zu steigern’,

Sedimente ist enorm. Unterwagen und
Rader lassen sich auswechseln, Kopf-
zerbrechen bereitet den Ingenieuren die
Verankerung der Schienen.

T
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Foto: Nightflyer, © Ralf Gosch - Fotolia.com

sagte Dobrindt. Konkrete Zahlen nannte
er aber nicht. Schleswig-Holsteins FDP-
Fraktionsvize Christopher Vogt kritisier-
te, ,unter dem Strich bleibt der Bund bei
seinem Schneckentempo am Kanal® Dass
es nicht moglich war, eine schriftliche Ver-
einbarung zwischen dem Bund und dem
Land tiber die néchsten Schritte zu unter-
zeichnen, sei ein Trauerspiel.

Der Nord-Ostsee-Kanal ist mit rund
35.000 Schiffen die meistbefahrene kiinst-
liche Wasserstrafie der Welt. Er wurde
1895 fertig und zwischen 1907 und 1914
erstmals ausgebaut. Ein Dauerproblem
sind die zum Teil noch aus der Kaiser-
zeit stammenden Schleusen (s. Kasten).
In Brunsbiittel und mittelfristig auch in
Kiel-Holtenau sind grofiere Sanierungen

b .-IIJ"I T*LL
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erforderlich. Wéihrend der grofite Teil des
rund 100 Kilometer langen Kanals ldngst
ausgebaut wurde, ist der Ostabschnitt arg
in die Jahre gekommen. Er soll ebenfalls
ausgebaut werden, sodass grofiere und tie-
fer gehende Schiffe die Wasserstrafle pas-
sieren konnen. Aktuell diirfen die Schiffe
maximal 235 Meter lang und gut 32 Meter
breit sein — das reicht bei Containerfrach-
tern fiir die Groflenklasse 1.700 TEU.

Passage mit Wartungsservice

Trotz aller Engpisse sollen die Reede-
reien die acht- bis zehnstiindige Fahrt
ihrer Schiffe auf dem NOK zwischen
Kiel und Brunsbiittel kiinftig besser nut-
zen kénnen. Zunéchst rund 20 Firmen
bieten umfangreiche Wartungsarbeiten
und andere Dienstleistungen an, die sie
an Bord erledigen wollen. Das Angebot
verspricht gleich mehrere Vorteile: Die
Uberfahrt wird effizienter genutzt, Lie-
gezeiten und teure Werftaufenthalte kon-
nen entfallen.

Wihrend der Kanalpassage konnten
Spezialisten beispielsweise Nebenantriebs-
aggregate warten, Proben vom Ballast-
wasser entnehmen oder Ol reinigen. Die
Zeit kann auch fiir Vermessungen genutzt
werden, um den Einbau von Anlagen zur
Abgasentschwefelung vorzubereiten. 2015
treten hier verschérfte Vorgaben in Kraft.
Die Firmen wollen ihre Angebote auch
biindeln, um sie fiir die Reedereien noch
attraktiver zu machen. =
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Die Bedeutung von Schiffsfonds im Markt der geschlosseﬁen Fonﬂs nimmt ab. Das ieigén_'die

2013er-Zahlen des Bundesverbands Sachwerte und Investmentvermagen e.V. (bsi).

om Kapitalplatzierer zum Kapitalverwal-

ter” - so definiert der Bundesverband

Sachwerte und Investmentvermogen e.V.
(bsi), der friher Verband Geschlossene Fonds
hief3, den Paradigmenwechsel in der Branche.
Geschlossene Fonds gelten als . Alte Welt”,
die .Neue" besteht aus ,Organismen fir ge-
meinsame Anlagen in Sachwerte” - das ist
auch den neuen gesetzlichen Rahmenbedin-
gungen (Stichwort Kapitalanlagegesetzbuch
KAGB) geschuldet.

.Die Branche hat es nicht leicht. 2013 war
ein Jahr der Veranderung und der Ubergange.
Das Geschaft mit dem Publikum hat deutlich
gelitten unter der immer noch anhaltenden
Vertrauenskrise der Privatanleger, die Unsi-
cherheit durch die neue Regulierung sowie
den Umstand, dass die Anbieter mit Inkraft-
treten des KAGB mehr mit der Erfillung ge-
setzlicher Anforderungen und ihrem Zulas-
sungsantrag beschaftigt waren, als Produkte
zu machen und zu vertreiben”, so Oliver Porr,
Vorstandsvorsitzender des bsi e.V.

Uber 200 Mrd. Euro Volumen

Der Verband, in dem auch namhafte Anbie-
ter von Schiffsfonds wie Nordcapital, Hansa
Treuhand, HCI, MPC, Lloyd Fonds und Dr.
Peters vertreten sind, hat fir seine jahrli-
che Statistik Mitglieder und weitere Anbieter,
die Organismen fiir gemeinsame Anlagen in
Sachwerte (OGAS) verwalten, befragt. In die
Erhebung eingeflossen sind die Daten von 124
Unternehmen mit 198 Fonds sowie die Da-
ten aus offentlich zuganglichen Quellen, wie
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Schiffsfonds in Zahlen

Quelle: bsie.V.
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FLAUTE: Das hewahrte KG-Modell
funktioniert in der derzeitigen
Marktsituation nicht mehr.

R ————
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z.B. der Statistik der deutschen Bundesbank.
Insgesamt verwaltet die Sachwertbranche
205,4 Mrd. Euro in geschlossen Strukturen.
Inklusive der kinftig auch unter das KAGB
fallenden offenen Immobilienfonds und den
Immobilien-Spezialfonds steht die Bran-
che fir die Verwaltung von 332 Mrd. Euro in
Sachwerten. Energie, Flugzeuge, Immobili-
en - hier war im vergangenen Jahr vor allem
das gewachsene Engagement institutioneller
Investoren augenfallig. Deren platziertes Ei-
genkapital nahm insgesamt um 41 Prozent
auf 1,9 Mrd. Euro zu. Schifffahrtsinvestments
spielten hier keine Rolle. Privatanleger inves-
tierten 2013 etwa 2,3 Mrd. Euro in Sachwerte
- ein gutes Viertel weniger als im Vorjahr.

Wachstum im Zweitmarkt

Was das Bestandsvolumen nach Assetklas-
sen betrifft, liegt die Schifffahrt mit 45,4 Mrd.
Euro (davon 17,5 Mrd. Euro Eigenkapital] hin-
ter Immobilien auf dem zweiten Platz. Fir die
Anbieter von Beteiligungen an Schiffen verlief
das Jahr 2013 erwartungsgemaf erniich-
ternd: Gerade mal 21,8 Mio. Euro Eigenkapital
konnten platziert werden - nur etwas mehr
als ein Drittel des Werts von 2012. Die Eigen-
kapitalquote lag hier bei rund 54 Prozent. Zur
Kapitalerhohung brachten die Anleger 58,3
Mio. Euro ein (Vorjahr: 97,1 Mio. Euro). Die
Umsatze im Zweitmarkt legten um mehr als
die Halfte auf gut 40 Mio. Euro zu.
www.sachwerteverband.de

U Buss bietet Tank-
container-Anlage an
Buss Capital bietet zwei neue Container-
Direktinvestments an. Private Investoren
konnen mit den Angeboten Buss Container
33 und 34 neue Standard-Tankcontainer
erwerben. Das US-Dollar-Angebot Buss
Container 33 hat eine Mietdauer von fiinf
Jahren. Es kommt auf eine Vorsteuer-
Rendite von 5,31 Prozent pro Jahr. Beim
Euro-Angebot betragt die Mietdauer drei
Jahre, die Vorsteuer-Rendite liegt bei 4,26
Prozent pro Jahr. Die Angaben basieren auf
der IRR-Methode [.Internal Rate of Return”).
Sie drickt die rechnerische Verzinsung des
durchschnittlich gebundenen Kapitals aus.
Berechnungsgrundlage ist der Kauf von drei
Containern unter Beriicksichtigung des Ra-

batts.

Die Kaufer zahlen fiir einen Standard-
Tankcontainer 16.300 Euro bzw. 21.300 US-
Dollar. Ab dem zweiten Container gibt es
Rabatte. Aus der Vermietung erzielen die
Kaufer regelmaBige, vertraglich festge-
legte Einnahmen. Neben der Mietdauer ist
auch der jeweilige Rickkaufpreis vertrag-
lich fixiert. Fir das Euro-Direktinvestment
schlief3t Buss Global Direct Wahrungsge-
schafte ab. Dafir fallen Kosten an. Beim
Euro-Angebot ist die Rendite deshalb et-
was niedriger als beim Dollar-Angebot.

www.buss-capital.de

Die Rickmers Holding GmbH & Cie. KG,
Muttergesellschaft des Schifffahrtskon-
zerns Rickmers Gruppe, hat ihre Un-
ternehmensanleihe vom Juni 2013 im
Rahmen einer Privatplatzierung bei ins-
titutionellen Investoren um 25 Mio. Euro
auf 250 Mio. Euro aufgestockt. Der Aus-

Rickmers-Anleihe
jetzt 250 Mio. Euro

gabekurs fir die neue Tranche lag bei
100 Prozent. Im Rahmen der Aufstockung
gelten alle bestehenden Anleihebedingun-
gen unverandert fort. Die Anleihe hat eine
Laufzeit bis Juni 2018 und eine jahrliche
Verzinsung von 8,875 Prozent.

Die Verwendung der Nettoerldse aus
dieser zweiten Aufstockung bleibt unver-
andert gegeniber den bisherigen Anleihe-
Tranchen. Die Rickmers Gruppe beabsich-
tigt, die Nettoerlose zur Finanzierung von
Wachstumsinvestitionen sowie fiir die Re-
finanzierung von Bankverbindlichkeiten/
Refinanzierungskosten einzusetzen.

Die Rickmers Gruppe mit Hauptsitz
in Hamburg ist ein international etablier-
ter Anbieter von Dienstleistungen fir die
Schifffahrtsindustrie, Schiffseigentiimer
und Seefrachtfiihrer. Sie ist mit mehr als
20 eigenen Biiros in elf Landern und mehr
als 50 Vertriebsagenturen weltweit vertre-
ten. Die Geschéaftstatigkeit der Rickmers
Gruppe ist in drei Geschaftsbereiche unter-
teilt: Maritime Assets, Maritime Services
und Rickmers-Linie. www.rickmers.com

Die Fondsbdrse Deutschland Betei-
ligungsmakler AG setzte im Februar 407
Transaktionen mit einem nominalen Han-
delsvolumen von rund 12,5 Mio. Euro um.
Nach Anteilen an Immobilien und Schiffs-
fonds waren im Februar Anteile an Lebens-
versicherungsfonds etwas starker gefragt.
Der durchschnittliche Transaktionskurs
lag mit 46,88 % des Nominalwertes etwa
auf dem Niveau des Vormonats. Etwas fes-
ter notierten Anteile an Schiffsfonds bei
durchschnittlich 30,84 % des Nominalwer-
tes, nachdem sie im Januar nachgegeben
hatten (24,37 %). Der Trend bleibt hier mit-
telfristig leicht positiv.  www.zweitmarkt.de

Zweitmarkt: Schiffe
notieren fester

WGCNTUR: FORSTCA HUANG GMEH

DIRECT CREWING

MARITIME EXPERTS YOU CAN RELY ON{
StolpmiinderWeg 5 | D-23669 Timmendorfer Strand

Telefon
Fax
E-Mail
Web

04503 -7026 60 -0
04503-706260- 15
info@DirectCrewing.com
www.DirectCrewing.com
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Schiffsarreste immer komplexer e weue smam

Der Schutzverein Deutscher Rehder mahnt
seine Mitglieder zu einer griindlicheren Ri-
sikobewertung beim Abschluss von Charter-
vertrdagen. Grund: Wegen der angespannten
Lage an den Frachtenmarkten ist das In-
solvenzrisiko fiir Befrachter, die die Schiffe
der Tramp-Reeder einmieten und dann auf
eigene Rechnung fiir die Giiterbeforderung
einsetzen, weiter sehr hoch.

Kommt es zu Ausfallen, richten die Glau-
biger der Befrachter ihre Anspriiche direkt an
das Schiff, wenn beim Schuldiger nichts mehr
zu holen ist - und haben damit je nach Geset-
zeslage in den Hafenstaaten Erfolg. So lassen
geprellte Bunkerlieferanten oder Stauereibe-
triebe immer haufiger Schiffe an die Kette
legen, um von den Eignern entsprechende
Garantien oder Zahlungen zu erzwingen. ..In

den vergangenen zwei Jahren ist die Situation .

immer schlimmer geworden. Die Arrestfalle
sind sehr zeitraubend, je mehr Beteiligte Sie

haben, desto komplizierter wird es”, erklart £

Wolf-Dietrich Gerlach, Geschaftsfihrer des
Schutzvereins, bei dem ein GroBteil der deut-
schen Tramp-Flotte rechtschutzversichert ist.

Besonders im Bereich der kleineren Mehr- &

zweckschiffe sei das Streitrisiko steil gestie-
gen. ..Es gibt einfach zu wenig Ladung. Und
die, die da ist, zahlt zu wenig.”

Kaum Sicherheiten von Banken

Das Problem werde dadurch verscharft, dass
mit der zunehmenden Projektladung fir Infra-
struktur- und Industrievorhaben in Entwick-
lungslandern der Verkehr in ,Regionen vorge-
stoflen ist, die kaum Erfahrung im maritimen
Recht haben”, erganzt Gerlachs Stellvertreter
Michael Wester. Auch Staaten wie die USA sei-
en zwar fir eine grof3zligige Gewahrung von
Schiffsglaubigerrechten bekannt. . Aber man
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hat dort zumindest eine berechenbare Juris-
diktion.” Komplexer werde es in Landern wie
Angola oder Tansania. Dort seien die lokalen
Richter im maritimen Recht haufig unerfah-
ren, .viele erleben solche Arrestsituationen
zum ersten Mal". Diesen Umstand kénne die
gegnerische Partei nutzen, um Ubertriebene
Forderungen geltend zu machen, was die Si-
tuation fur den Schiffseigner noch vertrackter
macht. ., Je héher die Forderung, desto prob-
lematischer wird es fiir Banken, entsprechen-
de Sicherheiten zu geben”, so Wester. Ohne
die geht es in den meisten Fallen aber nicht.
Denn angesichts der angespannten Ertrags-
lage haben die wenigsten Reeder genug auf
der hohen Kante, um Bar-Depots einzuzahlen.
Die allgemeinen Finanzierungsengpasse

in der Schifffahrt machten es fir die betrof-
fenen Reeder ohnehin schwer,

bei den Banken die erfor-

derlichen Garantien loszuei-

sen. .Wir haben erlebt, dass

Banken bei Garantiehdhen

von 200.000 US$ nicht mehr

mitmachen”, sagt Gerlach.

.Dann kommt so ein Schiff aus
dem Arrest erst einmal nicht

raus.”

ANGOLA: Risiko, dass
Glaubiger mit iiberzogenen
Forderungen durchkommen.

Liegt ein Schiff an der Kette, droht eine
gefahrliche Abwartsspirale: Mit der Betriebs-
aussetzung und ohne Chartereinnahmen
nimmt der Wert des Schiffs schleichend ab,
was die Stellung von Sicherheiten weiter er-
schwert - ein Teufelskreis.

Vorsicht bei unbekannten Charterern

Um Streitigkeiten mit Dritten vorzubeugen, die
aus Zahlungsausfallen des Zeitbefrachters ge-
genlber Lieferanten resultieren, bleibt Schiffs-
eignern nur eine grindliche Risikoabschat-
zung vor Abschluss einer Zeitcharter — gerade
bei neuen Charterern, von denen man nicht
wisse, ,.0b sie mehr als nur einen Schreibtisch
haben”, so Gerlach. Tramp-Reeder missten
sich dann entscheiden: . Ist das Geschaft mit
einem ganz neuen Charterer es mir wert, ein
hoheres Arrestrisiko einzugehen?”

In der Bulkschifffahrt, wo eine Vielzahl
von Charterern beteiligt sein kann, weil die
Frachter haufig mehrfach weitervermietet
werden, komme es darauf an, die von Befrach-
terseite verantworteten Beschaffungen fiir das
Schiff (Brennstoff, Stauerei, Hafenkosten etc.)
genau zu Uberwachen. Hier sei es wichtig, die
Lieferanten ausdrucklich darauf hinzuweisen,
dass die Reederei nicht fiir den Befrachter haf-
tet und Schiffsgléaubigerrechte fur Dritte per
Chartervertragsklausel ausgeschlossen sind.
Das biete im Regelfall Schutz vor einer Arres-
tierung durch Lieferanten in US-Hafen.
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Vorsicht bei Geschaften mit
Russland.

Neues App von UK Club und LR.

ukpandi.com

Gute Noten fiir North/Sun-
derland.

Uber 700.000 Tonnen Gefahrgut gesichert

Bergungsreedereien haben auch im
Vorjahr wieder gewaltige Mengen Roh-
dl, Chemikalien und andere Gefahrstoffe
von in Not geratenen Schiffen geborgen
und damit erhebliche Meeresverunreini-
gungen verhindert.

Das geht aus der jiingsten Schad-
stoff-Bilanz der International Salvage
Union (ISU), dem Dachverband der Ber-
gungsunternehmen, hervor. Insgesamt
seien im Rahmen der Havariebekamp-
fung rund um die Welt im vergangenen
Jahr 718.602 t gefahrliche Ladung und
Brennstoffe zusammen mit in Seenot ge-
ratenen Schiffen gesichert worden. Auf-
grund der strengeren Sicherheitsbestim-
mungen in der Schifffahrt
zeigt der Trend Uber die
Jahre nach unten. 2012
sollen es ber 810.000 t,
im Durchschnitt der letz-
ten zwei Jahrzehnte pro
Jahr knapp unter 1 Mio. t

Foto: Havariekommando

SICHERHEIT: Die Bergungs-
profis verhindern oft
Schlimmeres.

Gefahrgut gewesen sein. Dass die Ber
ger die Ladungs- und Brennstoffmengen

der Havaristen akribisch auswerten, hat

handfeste kommerzielle Griinde: Die
Branche ringt seit Jahren darum, dass
sie neben den geretteten Sachwerten
starker fur verhinderte Umweltschaden
vergitet wird.

Trotz des geringeren Schadstoffum
fangs war das vergangene Jahr fur die
Bergungsreedereien arbeitsreich. Nach
ISU-Angaben fiihrten Mitgliedsfirmen

weltweit 190 Einsatze durch, zwei mehr

als im Vorjahr. Die meisten Auftrage ba

sierten auf dem Japanese Contract, ge-

folgt von der Lloyd's Open Form (LOF).

Allianz riiffelt asiatische Reeder

Die Zahl der Grofischaden in der
Schifffahrt ist laut der jiingsten
Studie der Allianz Global Corporate
& Specialty zu ,,Safety and Shipping”
im vergangenen Jahr klar zuriick-
gegangen.

Im Vergleich zu 2012 seien rund
20 Prozent weniger Totalverluste von
groflen Schiffen verzeichnet wor-
den - insgesamt seien es weltweit
94 gewesen. Die Verluste tendieren
damit seit Jahrzehnten nach unten.
Allerdings, so warnt der Versiche-
rungskonzern, bestiinden in puncto
Sicherheit und Schaden erhebliche
regionale Unterschiede. So konzent-
rierten sich die Schaden zunehmend
in .Hot Spots” im asiatischen Raum,
dem dstlichen Mittelmeer sowie dem
Schwarzen Meer. ,Asien bleibt ein

Brennpunkt im Hinblick auf Schaden
an Passagierschiffen, insbesondere
bei kleineren Schiffen und Fahren”,
unterstreicht die AGCS und nennt als
traurigen Hohepunkt im Vorjahr den
Untergang der Fahre .St. Thomas of
Aquinas’ infolge einer Kollision auf
den Philippinen im August 2013 mit
mindestens 116 Todesopfern.

Wir missen hinterfragen, wie
manche asiatischen Reeder Sicher-
heit und Qualitat messen, speziell,
wenn es um die nationale Handels-
schifffahrt geht”, erklart Kapitéan
Jarek Klimczak, Senior Marine Risk
Consultant bei AGCS. Seine drasti-
sche Einschatzung: ,Beim Verstand-
nis von Qualitdt und Standards liegt
man dort bisweilen 50 Jahre hinter
Europa zurtick.”
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Es ist die Saison der Ergebnisse: Viele Con- 120
tainerlinien haben ihre Resultate fiir 2013
vorgelegt. Die Zahlen machen Mut.

In Deutschland legte die Hapag-Lloyd
AG Ende Mérz ihr letztes Jahresergebnis un-
ter Reedereichef Michael Behrendt vor. 2013
gelang es der Hamburger Linie, in einem
nach eigenen Worten ,irrationalen Markt-
umfeld” die Verluste deutlich zu senken. Shipinx
Auch konnte das Ebitda deutlich auf 389 Mio.
Euro gesteigert werden - im Branchenver-
gleich ein vorziigliches Ergebnis.

Auch OOIL, die Mutter der Hongkonger 0
Linie OOCL, konnte schwarze Zahlen vor-
weisen: 47 Mio. Dollar ergab das Jahr 2013, =
anders als bei Hapag-Lloyd eine deutliche  fahrt war sogar um 90 Prozent eingebrochen. der anderen Seite der Bilanz ein Betrag von
Verschlechterung gegeniiber 2012. Gestlitzt  Bemerkenswert bei OOIL ist die ungewdhn- 4,48 Mrd Dollar gegenlber. Mit sechs aus-
wurde die Bilanz vor allem durch die Immo- lich ginstige Debt/Equity-Ratio von 0,25. stehenden Neubauten kénnte OOCL damit
biliensparte. Das Ergebnis der Container- Den Schulden von 1,12 Mrd. Dollar steht auf  ein attraktiver Ubernahmepartner werden.

Quelle: Structured Solutions AG; Stand: 21.03. 2014

Foto: iStockphoto/craftvision
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SFI TKL.Ship: Bulkermarkte geben Index positive Impulse

Der SFI Gesamtindex stieg trotz eines etwas
schwacheren Dollars um ca. 0,25 Prozent.

620 A In der Containerschifffahrt entwickelten sich
600 die Charterraten uneinheitlich. Bei den 2.000-TEU-
550 o Bulker/ Schiffen gab es einen starkeren Anstieg. Die Ubrigen
500 Grofenklassen verzeichneten geringe Veranderun-

gen. Die Neubaupreise stiegen in einigen Segmenten
leicht, die Second-Hand-Preise blieben stabil.

Bei den Tankern stiegen die Charterraten in fast
allen GroBenklassen. Einzige Ausnahme: Panamax-
Tanker. Die Neubaupreise verzeichneten in allen
GrofBBenklassen mit Ausnahme der Panamax-Tanker
einen leichten Anstieg. Die Second-Hand-Preise
blieben konstant oder stiegen. Lediglich fir 10 und
15 Jahre alte Aframax- und 10 Jahre alte Suezmax-
Tanker gaben sie leicht nach.

Bei den Bulkern stiegen die Raten in allen Gro-
Benklassen. Die Neubau- und die Second-Hand-
Preise stiegen leicht oder hielten ihr Niveau.

www.hoersenag.de  www.zweitmarkt.de
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New ConTex liberrascht mit stabilem Niveau

Das 4.250-TEU-Segment ist weiterhin von
Uberkapazititen gepragt. Kleinere Einheiten
bewegen sich dagegen weiter liber Vorjah-
resniveau.

Uberraschend blieb der New ConTex zu-
letzt unverandert und schloss mit 356 Punk-
ten. Dieses bedeutet allerdings einen Verlust
gegeniiber dem Vorjahr von vier Punkten
(-1,1%). Die Klasse der 4.250-TEU-Schiffe
leidet nach wie vor unter einem Uberangebot
von Tonnage, weshalb die Raten weiterhin
deutlich unter dem Vorjahresniveau liegen -
und das sowohl auf Basis einer 12- (-15,2 %)
wie auch einer 24-Monats-Charter (-26,5 %).

Dagegen entwickeln sich die kleineren
Einheiten im Vergleich zum Vorjahr recht
stabil. So konnten im Jahresverlauf die
1.700-TEU-Einheiten um 1.011 Dollar (+15,3
%) und die 1.100-TEU-Schiffe um 452 Dol-
lar (+7,9 %) zulegen. Dagegen kommt das
2.500-TEU-Segment unter Druck, da hier aus-
laufende Chartern das Uberangebot erhohen.
Deshalb ist in diesem Segment im Vergleich

us$ Punkte
30000 800
New ConTex
A Type 4250 gesamt
25000 356 Punkte 700
Type 3500
20000 600

15000

500

10000

5000

400

300

200

0
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Quelle: VHSS; Stand 20.03.2014

zur Vorwoche ein Riickgang um 50 Dollar (-0,6
) zu beobachten, im Vormonatsvergleich ergibt
sich sogar ein Rickgang um 125 Dollar (-1,4
%). Im Ergebnis lasst sich festhalten, dass

01/12

01/13 01/14 20.03.14

sich der Markt derzeit sehr unterschiedlich
entwickelt - abhingig von den Uberkapazité-
ten, die insbesondere in der héchsten Grof3en-
klasse betrachtlich sind. www.vhss.de

Upgraded High Pressure Cleaning

Mari-Clean covers all cleaning operations onboard
— now including an upgraded accessories package.

EUR 1.950,-

EXW Stock Point

Mari-Clean 201/18

CONTACT US:

EUR 5.300,-

EXW Stock Point

Mari-Clean 301/21

EMS Ship Supply (Germany) GmbH

Tel. +49 40 30 97 88-0

www.stromme.com

Upgraded accessories
package included:

* Extended length on
hoses and electric cables

* Easier cleaning tasks
with rotating nozzles

* Upgraded lance fitting
for easier storage and
handling

Available in our main hubs Hamburg,
Rotterdam and Singapore.

STROMMVE

E-mail: mariclean@ems-asa.com ’—
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763.700 Gaste aus Deutschland entschieden
sich 2013 fiir eine Kreuzfahrt mit AIDA Crui-
ses - rund 20 Prozent mehr als im Vorjahr.
Damit ist das Kreuzfahrtunternehmen
doppelt so stark gewachsen wie der Gesamt-

zu. . Das Interesse an Hochseekreuzfahrten
ist ungebrochen hoch. Mit einem hervorra-
genden Preis-Leistungs-Verhaltnis, bestem
Service und innovativen Produktideen Uber-
zeugen wir immer neue Zielgruppen fur ei-

Auch in den kommenden Jahren nimmt
das Kreuzfahrtunternehmen Kurs auf wei-
teres Wachstum. Bis 2016 wachst die AIDA-
Flotte von aktuell zehn auf zwolf Schiffe.

2014 und 2015 ist die Reederei aufler-

- markt. Laut einer aktuellen Studie von CLIA  ne Kreuzfahrt mit AIDA, ohne dabei unsere  dem Sponsor der Hamburg Cruise Days. Vom %
| DRV legte der deutsche ﬁeﬁahr‘tmarkt tammgéaste aus dem Auge zu verlieren”, 1. bis 3. August 2014 sind aus diesem Anlass g

a ,2 Prozent auf ins- w— sagte Michael Ungerer, President AIDA ,AlDAstella” und ,AIDAluna” in der Hansestadt ¥
gesamt 1,69 Mio. Passagiere  _ ! " Cruises. zu Gast. www.aitda.de &

Beckmeyer besucht GEOMAR Expeditionstouren mit ,,Bremen” und ,,Hanseatic”

Maritimer Koordinator zu Gast bei der Kieler
Meeresforschungseinrichtung.

Noch keine 100 Tage im Amt, stattete
der Maritime Koordinator der Bundesregie-
rung, Uwe Beckmeyer, dem GEOMAR einen
Antrittsbesuch ab. GEOMAR-Direktor Prof.
Peter Herzig und Verwaltungschef Michael
Wagner informierten den Gast Uber aktuelle
Themen der Meeresforschung. Im Fokus: an-
gewandte Projekte, Forschungsschiffe sowie
innovative Meerestechnik.

PREMIERE: ,Hanseatic” erstes nicht russisches Passagierschiff auf der Nordostpassage.

Insgesamt elf neue Expeditionsrouten,
28 Erstanlaufe der ,Bremen” sowie 32
Premierenhéfen der ,Hanseatic” ste-
hen bei Hapag-Lloyd Kreuzfahrten auf
der Agenda.

Mehr als 20 Expeditionen in po-
lare Regionen stehen in der Saison
2015/2016 zur Auswahl. Zu den Ho-
hepunkten gehdren z.B. die Expediti-
on West- und Ostgrénland; die Expe-

dition Kanada und Nordgronland, die
die .Hanseatic” so hoch in den Norden
Kanadas fihrt wie niemals zuvor; die
Nordostpassage, die die .Bremen” als
zweites nicht russisches Schiff Uber-
haupt unternimmt; sowie die spektaku-
lare Umrundung von Spitzbergen. Zu-
dem steigt wegen der hohen Nachfrage
die Zahl der .Reisen fur junge Entde-
cker” auf vier Expeditionen. www.hlkf.de

TREFFEN: U. Zumkley (BMWi), GEOMAR=Direktor
Prof. Herzig, U. Beckmeyer, StS. R. Miiller-Beck (v.L.).

Foto: Hapag-Lloyd Kreuzfahrten GmbH

Foto: GEOMAR/A. Villwock
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Fotos: AWI/Mario Hoppmann

Schweinswale: In der Ostsee nach Westen orientiert

In der westlichen Ostsee leben mehr
Schweinswale als in anderen Regionen. Das
zeigen erste Auswertungen des EU-Projekts
Sambah, von denen Forscher des Deutschen
Meeresmuseums in Stralsund berichten.
Von Mai 2011 bis Mai 2013 arbeitete in
der Ostsee ein Messnetz aus 304 Sensoren,
die die Echoortungslaute der kleinen Wale
auffingen und damit die Anwesenheit eines
oder mehrerer Tiere registrierten. Alle Ost-
seeanrainer der EU haben sich an dem welt-
weit groften Erfassungsprojekt mit fest ins-
tallierten Akustiksensoren beteiligt. Mit den
sogenannten Klicklauten orientieren sich die
bis zu zwei Meter langen Tiere. www.sambah.org

FORSCHUNGSOBJEKT: Der Bestand der Meeressau-
ger hat in den vergangenen Jahrzehnten drastisch
abgenommen. 164 Messpunkte blieben stumm.

An sieben Kiisten auf der Spur des Mikroplastiks

Das Forschungs- und Trainingsprogramm
GAME startet in die zw6lfte Runde.

Die Teilnehmer stammen aus sieben Na-
tionen und werden in den kommenden Mona-
ten gemeinsam die Auswirkungen von Mikro-
plastik auf Organismen im Meer untersuchen.
Der sichtbare, grofle Plastikmill ist nur der

eine Teil: Genauso verschmutzen winzig klei-
ne Plastikpartikelchen, das sogenannte Mik-
roplastik, unseren Planeten und damit auch
die Ozeane und Kisten. Da es nicht abbaubar
ist, zirkuliert es teilweise jahrhundertelang im
Meer. Welche Folgen das hat, wird bei GAME
untersucht. www.geomar.de

EISBRECHER: Die .Polarstern”-
Expedition leitet Dr. Hartwig
Deneke vom Leibniz-Institut
fiir Tropospharenforschung.

,Polarstern” auf Heimreise

Nach eineinhalb Jahren Forschung und einer Uber-
winterung auf der Siidhalbkugel ist der deutsche
Forschungseisbrecher ,,Polarstern” zur Heimreise
aufgebrochen.

Die Uberfiihrungsfahrt von Kapstadt in den Hei-
mathafen fiihrte 15.000 Kilometer nordwarts den At-
lantik entlang und widmete sich schwerpunktmafig
der Atmospharenforschung. Auf der Fahrt kam es
zu einem seltenen Treffen: Auf dem Atlantik west-
lich von Guinea begegnete die .Polarstern” dem For-
schungsschiff .Meteor” bei 10° Nord und 21° West.
Forscher unter Leitung von Prof. Dr. Martin Visbeck
vom GEOMAR Helmholtz-Zentrum fir Ozeanfor-
schung Kiel sind mit der .Meteor” unterwegs in ihr
etwas sudlicher gelegenes Forschungsgebiet, wo sie
www.awi.de

Meeresstromungen untersuchen.

Foto: solovyova - Fotolia

NAUTISCHE

REDENSARTEN

FOLGE T
Der Leichtmatrose

Sogenannte Leichtmatrosen haben es
wirklich nicht ... - nun ja, nicht einfach
jedenfalls.

Aktenkundig wurde beispielsweise
im Jahr 2007 die Schmahung des da-
maligen Bundeswirtschaftsministers
Michael Glos durch Hubertus Heil. Der
frihere SPD-Generalsekretar warf dem
CSU-Politiker vor: ., Glos benimmt sich
wie ein Leichtmatrose, der sich auf das
Sonnendeck verirrt hat: Er legt sich auf
den Liegestuhl, traumt und vergisst die
Arbeit, die er eigentlich zu leisten hat.”

Nett war das nicht, und zumindest
aus historischer Sicht auch falsch. Denn
echte Leichtmatrosen, die es offiziell
noch bis vor 30 Jahren gab, hatten in ih-
rem dritten Lehrjahr zum Seemann alle
Hande voll zu tun und keine Zeit, sich
wahrenddessen auf einem Deckstuhl zu
flazen. AuBlerdem waren sie bei der Han-
delsmarine tatig, nicht auf Passagier-
schiffen mit Sonnendeck, wohin sie sich
im dritten Lehrjahr ohnehin kaum noch
verirrt hatten. Sie rangierten tber dem
Decksjungen (1. Jahr) und dem Jung-
mann (2. Jahr), aber unter dem Matrosen
mit Brief, der als Vollmatrose seine drei-
jahrige Lehrzeit abgeschlossen hatte.

Heute aber ist ohnehin alles anders,
denn ..die Ausbildung zum Matrosen
wurde 1983 in Deutschland durch das
Berufsbild des Schiffsmechanikers er-
setzt”, sagt Christof Schwaner vom VDR.

Unser Autor Walter Schmidt beschreibt an
dieser Stelle, wie maritime Ausdriicke den Weg
in unsere Alltagssprache gefunden haben - und
was sie bedeuten.
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Innovation
im Zweier-Takt

Vom Sagewerk zum maritimen Allrounder: Der

finnische Maschinenbaukonze

rn Wartsila hat sich

in seiner 180-jahrigen Unternehmensgeschichte

zu einem der Weltmarktfihrer in Sachen Schiffs-

motoren entwickelt.
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Text: Petra Scheidt

Titel der Pariser Weltausstellung im

Jahr 1900. Gefeiert wurden die Er-
rungenschaften der Belle Epoque und
das Wunder der Elektrizitat. So wurde
neben zahlreichen Dampfmaschinen mit
Dynamokopplung auch ein Dieselmotor
ausgestellt. Dieser fand jedoch beim brei-
ten Publikum nur wenig Applaus. Die
auf Wunsch der franzésischen Regierung
mit Erdnussol betriebene Maschinerie er-
schien den meisten zu verwegen.

Bilanz eines Jahrhunderts“ lautete der

Imposante Dimensionen

Erst tiber ein Jahrzehnt spiter, als sich die
Seeschifffahrt seiner annimmt, gewinnt
der Siegeszug des Dieselmotors an Fahrt -

und erreicht Dimensionen, die sich Rudolf
Diesel nie zu traumen gewagt hitte.

So schldgt das Herz eines aktuel-
len Containerriesen mitunter mit iiber
100.000 PS, ist rund 30 Meter lang und
drei Stockwerke hoch. Allein die Kur-
belwelle eines solchen Boliden wiegt 300
Tonnen. ,,Unser bisher grofites Serien-
modell, der 14 RT-Flex 96C, hat genug
Power, um eine 16.000-Einwohner-Stadt
mit Energie zu versorgen. Die neuen
Modelle fiir die Emma-Maersk-Klasse
schaffen sogar noch mehr®, sagt Matthias
Becker, Verkaufsdirektor bei Wirtsila
Deutschland in Hamburg.

Der finnische Maschinenbaukon-
zern Wirtsila ist Marktfithrer im Segment




Fotos: Wartsila

Der Giga-Motor

Es ist das groBte und schwerste
Puzzle der Welt: Gut drei Monate
dauert es, bis jedes der 12.000 Tei-
le eines 14 RT-Flex 96C an seinem
Platz ist.

2.300 Tonnen wiegt der Wart-
sila-Gigant. Das entspricht in etwa
dem Gewicht von zw6lf Blauwalen,
96.000 Apfelsinenkisten oder 1.400
neuen VW Golf.

Komprimiert auf die Grofle
eines kleinen Mehrfamilienhauses,
hat der 14-Zylinder eine Schubkraft
von zehn Airbus 380. Sein Ziel: Die
95 Tonnen schwere Antriebswelle
des 16.000-TEU-Schiffs, das gro-
Rerist als jeder Flugzeugtrager, die
nachsten 30 Jahre lang anzutrei-
ben. Run 6 Mio. Kilometer weit wer-
den die Motoren das Schiff bringen

- eine Distanz, die 16 Reisen zum
Mond gleichkommt.

Viertakt-Motoren und spielt auch bei den
grofien Zweitaktern in der ersten Liga. So
werden einige der grofiten Schiffe der Welt,
wie die ,,CMA CGM Marco-Polo“ oder der
Kreuzfahrtgigant ,,Oasis of the Seas®, mit
Wartsild-Motoren angetrieben. Auch viele
Schiffe namhafter deutscher Reeder haben
ein Wartsild-Herz.

Der Hamburger Standort ist Vertriebs-
und Serviceadresse in einem: ,,Wir sind
die Ansprechpartner fiir Wartungs- und
Reparaturarbeiten in Nordeuropa. Denn
wir verfiigen nicht nur iiber ein grofles
Ersatzteillager fiir alle Schiffstypen, son-
dern auch iiber eine entsprechend aus-
geriistete Reparaturwerkstatt®, sagt Be-
cker. Zeit ist Geld: Im Ernstfall miissen

die Techniker eine Maschine innerhalb
kiirzester Zeit wieder flottkriegen — an
jedem Ort der Welt. Zur Not werden
Ersatzteile und Experten per Hubschrau-
ber eingeflogen.

Antriebslosung mit Weitblick

In Zeiten, in denen horrende Olpreise
und verschirfte IMO-Normen die See-
schifffahrt vor grofie Herausforderungen
stellen, sind Innovationen fiir mehr Effi-
zienz gefragter denn je. Wartsild ist darauf
vorbereitet: Neben Verbrennungsmotoren,
die mit sauberen Marinediesel laufen, und
modernen Abgasentschwefelungsanlagen,
den sogenannten Scrubbern, hat Wartsild
auch Losungen fir den Betrieb mit =
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>  fliissigem Erdgas (Liquified Natural
Gas, LNG) auf den Weg gebracht: Dual-
Fuel-Motoren lassen sich bei Bedarf von
LNG-Betrieb auf Marinediesel umstellen;
spezielle Gasantriebe laufen ausschliefllich
mit LNG.

Lohnende Investition

»Die konsequenteste und zukunftsfahigste
Variante in Sachen sauberer Treibstoff ist
fiir uns derzeit der Schwenk zu Gas. Alle
unsere LNG-Motoren sind hocheffizient
und liegen weit unter den geforderten Ab-
gaswerten fiir Schwefeloxid und Stickoxide.
Die Kalte der LNG-Tanks (-163° Celsius)
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ANPASSUNG: Die MS

.0Ostfriesland” wird der-
zeit verlangert und auf
Gashetrieb umgeriistet.

lasst sich auflerdem fiir die Klimaanlage
nutzen’, sagt Becker.

Die - insbesondere wegen der aufwen-
digen Tankkonstruktion — mindestens 20
Prozent hoheren Anschaffungskosten fiir
die Anlage hitten die Betreiber dank der
leistungsfahigen Motoren und niedrigeren
Preise fiir Erdgas je nach Schiftstyp und
Fahrtgebiet unter Umstdnden nach zwei
Betriebsjahren wieder drin, sagt Becker.
Fiir alle, die in der Nord- und Ostsee oder
in US-Gewdssern unterwegs sind, lohne
sich die Priifung einer solchen Investition.
Denn LNG-Motoren erfiillen schon jetzt

FACHLEUTE: Fiir Reparatur- und Wartungsarbei-
ten steht ein On-Board-Service zur Verfiigung.

die Umweltauflagen in den ECA-Zonen —
mit Luft nach oben. Bei US-Unternehmen

mit internationalem Linienverkehr sind

deshalb die Dual-Fuel-Motoren besonders

beliebt — auch weil eine flaichendeckende

LNG-Infrastruktur noch fehlt.

In Europa schreiten die Skandinavier
mit gutem Beispiel voran. So verkehrt die
Fahre ,Viking Grace® seit letztem Jahr mit
LNG-Betrieb zwischen Turku und Stock-
holm. Auch in Deutschland nehmen die
Fahrreedereien eine Vorreiterrolle in Sa-
chen Gas ein: So lasst die AG Ems derzeit
ihre Auto- und Passagierfihre ,,Ostfries-
land“ auf Gas-Betrieb umriisten — Wart-
sila-Technik inklusive. Leise und emissi-
onsarm wird das Schiff zwischen den zum




MEGAFRACHTER: Wartsilas Zukunftsvision fiir 2030 hat ein

komplett stromlinienformiges Design — und ist mit Megacontainern bestiickt, die 16 TEU ersetzen.

Teil unter Naturschutz stehenden Gebieten
ihrer Fahrroute dahingleiten.

Zwar ist die Schifffahrt schon heute in
Sachen CO,-Ausstof8 das mit Abstand sau-
berste Transportmittel. Doch der Einsatz
von LNG brichte die Branche ein weiteres
Stiick voran: ,,Durch den Wechsel auf Gas
lassen sich gegentiber Marinediesel bis
zu 20 Prozent CO, einsparen’, sagt Becker.
Die anhaltende Schifffahrtskrise macht
den Reedereien hohe Investitionen derzeit
allerdings schwer. Sorgen bereiten auf3er-
dem die liickenhafte Gas-Infrastruktur
und Einschréankungen in der Ladekapazi-
tit, weil LNG-Tanks Platz kosten. Auch die
Komplexitit der Systeme ist vielen Schiffs-
eignern noch nicht geheuer.

Die Nutzung von fliissigem Erdgas
als Treibstoff erfordert spezielles Know-
how. Hightech-Kiihltanks und Leitungen
sorgen dafiir, dass die Sicherheit an Bord
gewahrleistet ist. ,,Unsere Anlagen sind
mehrfach gesichert und sehr sauber. Es
kann kein Gas austreten, erldutert Becker.
Und selbst wenn: LNG sei weit weniger
gefihrlich als ausgelaufenes Ol, das einen
hoheren Flammpunkt habe.

Ob konventionell oder Gas: Wartsila-
Motoren sind mit zahlreichen Sensoren

und einem digitalen Uberwachungssys-
tem ausgeriistet - und kénnten eigentlich
auch aus der Ferne betrieben werden. Si-
cherheitsvorschriften lassen das jedoch
nicht zu - und so sind Weiterbildungen
fiir das Handling an Bord ein Muss fiir
die Schiffsbesatzung. Wartsild hat dazu in
den wichtigsten Seehifen der Welt Fort-
bildungszentren eingerichtet. Dort finden
auch spezielle Kurse zu LNG- und Dual-
Fuel-Motoren statt.

Potenziale ausschopfen

Auch nach tiber 100 Jahren: Mit der Ablo-
sung des Dieselantriebs ist in absehbarer
Zeit nicht zu rechnen. Denn es mangelt an
starken Alternativen — und im leistungsfi-
higsten Motor des 20. Jahrhunderts steckt
noch viel Potenzial: ,,Mit Modifikationen
am Gerit und anderen Treibstoffen ist ei-
niges herauszuholen. Auch das Thema Gas
wird uns noch die nachsten 20 Jahre be-
schaftigen®, sagt Wartsila-Manager Becker.
Fir die Zukunft haben die Entwick-
ler bereits Alternativen in der Schublade:
Derzeit wird etwa intensiv an der Wasser-
stofftechnik und an Biotreibstoff aus Algen
geforscht. Das Erdnussol konnte also eine
Art Revival erleben. |

VORREITER: Die .Bit Viking" wurde als erster
Frachter 2011 auf Gashetrieb umgeriistet

SAUBERKEIT: Der Motorenraum der ..Oasis of the
Seas” kann sich sehen lassen.

EINSTIEG: Das Eisenwerk bildete das
Fundament des Konzerns.

Wartsila in Zahlen

Den Anfang nahm die finnische Er-
folgsgeschichte 1836 mit der Uber-
nahme einer Sagemdiihle im finni-
schen Vartsila (heute Russland)
durch den Industriellen Nils Ludvig
Arppe. Dieser griindete 1851 mit
dem Verkaufserlos der Miihle ein
Eisenwerk - und schuf so das Fun-
dament fiir den Wartsila-Konzern.
B Ab Wartsila QY, wie das an der
finnischen Borse eingetragene
Unternehmen seit 1907 heif3t,
hat seit 1935 sein Hauptquartier
in Helsinki.

B Der Umsatz liegt Uber alle drei
Geschéftszweige - Kraftwerks-
bau, Ol & Gas und Seeschifffahrt

- bei 4,7 Mrd. Euro im Jahr.

B Unter dem Dach von Wartsila
sind namhafte Hersteller wie
zum Beispiel die Motorenherstel-
ler Sulzer und Deutz, die Schiffs-
designer von Schiffko
und der Antriebshersteller John
Crane Lips vereint.

B Alles in allem zahlen zu Wartsila
200 Standorte in 70 Landern mit
rund 18.700 Mitarbeitern.

JUBILAUM: 75 Jahre Eisenherstellung im
alten Wartsila (1926).
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MUSEEN
DER WELT

Von

GGenua
in die
neue
Welt

In Genua steht das groBte
Meeresmuseum im Mittelmeer-
raum. Auf vier Stockwerken

wird die Geschichte der Seefahrt

erzahlt. res: sebastion Meitner
ie Stadt Genua kann auf eine lange
Dund glanzvolle Geschichte zuriickbli-
cken. Der Geburtsort des Christoph
Kolumbus zdhlt bis heute zu den grofiten
Hafenstddten im Mittelmeerraum.
Festungsmauer, Paldste, Opernhéuser:
Das Stadtbild des heutigen Genua zeugt
von den Glanzzeiten der mittelalterlichen
Republik Genua, deren Einflussbereich
einst bis ins nordliche Afrika reichte. Das
Herz der Stadt bildet seit jeher der Hafen.
Schon die antiken Griechen sollen ihn
genutzt haben, um eine Siedlung am Li-
gurischen Meer zu begriinden. Spatestens
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Fotos: Costa Edutainment - Merlofotografia

im 13. Jahrhundert war der Hafen von Ge-
nua dann fiir seinen Reichtum und seine
Seefahrer berithmt. Heute hat Genua nach
Marseille den zweitgrofiten Hafen im Mit-
telmeerraum, der fiir den Handelsverkehr
vor allem durch seine Nihe zu den groflen
norditalienischen Metropolen Mailand
und Turin von Bedeutung ist.

Das Meeresmuseum Galata (Galata —
Museo del mare) widmet einen GrofSteil
seiner Ausstellungsraume dem Seehandel

eee UMWELT & KULTUR

zu Zeiten der Seerepublik Genua. Das
Haus liegt in einem ehemaligen Werft-
gebdude, dem Palazzo Galata aus dem
16. Jahrhundert, benannt nach der antiken
Kolonie. Es liegt mitten auf dem Gelénde
des Porto Antico - genau dort also, wo
zu Zeiten der Stadtrepublik die Galeeren
gebaut wurden. Es ist das grofite Museum
dieser Ausrichtung im Mittelmeerraum
und wurde 2004 im Rahmen der Feierlich-
keiten zur Ernennung Genuas zur Europi-

Die Architektur des Gebaudes verbindet Tradition und Zeitgeist auf elegante Art.




Die Stahlfassade des Neubaus.

ischen Kulturhauptstadt er6ffnet. Durch
seine Nahe zur Museumsmeile Genuas
(Le Strade Nuove mit den Palazzi dei Rol-
li) und dem Porto Antico ist das Meeres-
museum Galata ein beliebtes Ausflugsziel
in Genua.

Fir die Gestaltung des Museums
zeichnete der spanische Architekt Guiller-
mo Vazques Conseugra verantwortlich. Er
lief} das alte Werftgebdude komplett um-
bauen und erginzte es um einen Neubau.
Ins Auge sticht besonders die imposante
6.000 Quadratmeter grofle Stahl-Glas-
Fassade. Die 13.000 Quadratmeter grofle
Ausstellungsfliche, auf der die Geschichte
der Seefahrt erzéhlt wird, erstreckt sich
tiber vier Stockwerke.

Simulierte Wirklichkeiten

Highlight ist der Nachbau einer genue-
sischen Galeere in Originalgrofie. Sie
ist 40 Meter lang und neun Meter hoch.
Die Galeeren waren die Kriegsschiffe mit
Rammsporn am Bug, die im Mittelalter
von gefangenen Ruderern angetrieben
wurden. Die vom Wind unabhingigen

Besucher erleben Seefahrt hautnah.

NAVIGATION: Die zahlreichen Seekarten zeigen
Routen von Genua aus in die ganze Welt.

und wendigen Schiffe waren fiir die zahl-
reichen Siege der Seerepublik Genua von
grofler Bedeutung. Auflerdem bietet das
Museum zahlreiche interaktive Displays,
an denen das ,,Leben zur See® veranschau-
licht wird. Vor allem die Simulation der
Emigration nach Amerika ist gelungen. In
einem anderen Raum kénnen Besucher
selbst die Ruder in die Hand nehmen und
eine animierte Fahrt mit einer Galeere
nachempfinden.

Weiterer Hohepunkt: Besucher ha-
ben die Moglichkeit, Uberseeschiffe mit

Der Porto
Antico ist seit jeher
das Zentrum der
quirligen Stadt. Und
Sitz des groBten
Meeresmuseums im
Mittelmeerraum.

Fiir Kinder gibt es Sonderprogramme.

nautischen Karten zu betrachten oder
eine Simulation eines Sturms am Kap
Horn nachzuempfinden. Vor dem Muse-
um wartet dann der nichste Hingucker:
das 2002 aufler Dienst gestellte U-Boot
»Nazario Sauro®, benannt nach einem be-
rithmten italienischen Marineoffizier und
Kommandanten. Besucher des Museums
konnen sich auch im tppig bestiickten
Buchladen die Zeit vertreiben. Oder im
Café mit Auflenterrasse, das vor allem im
Sommer zum Verweilen einladt. Teile der
umgebenden Altstadt gehoren seit 2006
zum UNESCO-Weltkulturerbe. =

Das nachste Mal gehen wir
im New Zealand Maritime
Museum in Auckland vor Anker.

Galata Museum Genua

ADRESSE

OFFNUNGSZEITEN

EINTRITT:

www.galatamuseodelmare.it
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ROUTINIER: Eckart Bolte
ist der dienstalteste
Begriifungskapitan.

Ob Frachter, Containerriese oder Kreuzfahrer — auf ihrem Weg zum
Hamburger Hafen und zuriick in die Nordsee miissen hier alle vorbei:
an der SchiffshegriBungsanlage Willkomm Hoft in Wedel.

Text: Angela Andresen-Schneehage, Fotos: Mitja Schneehag

kenverhangen, ein Schwarm Méwen  Besucher an Land erhalten durch live ge-
lasst sich im Gras nieder. Ansons- sprochene Ansagen Informationen zu dem
ten ist nicht viel los am Wedeler Elbufer, Schiff, das just durch ihr Blickfeld zieht.
rund 20 Kilometer vor den St. Pauli-Lan- ) )
dungsbriicken. Und doch ist dies ein ganz ~ Casselten, Karteikarten, Monitore
besonderer Ort: Als ,Welcome Point“ in An diesem ungemiitlichen Donnerstag
den offiziellen Seekarten verzeichnet und  schiebt Begriiffungskapitan Eckart Bol-
den Norddeutschen seit iiber 60 Jahren als  te Dienst. Der Dienstélteste. Sechsmal
sWillkomm Hoft“ bekannt — samt Schiffs- im Monat ist er der Herr tiber Schaltpult,
anleger, wo die Fahren aus Liihe festma- Mikrofon und Hymnen. In schnieker ma-
chen, und Ausflugslokal ,,Schulauer Féhr- rineblauer Uniform und weiflem Hemd

Der Himmel tber der Elbe ist wol- sen traditionellen Seemannsgruf}. Und die

haus®, wo gern Giste ,,anlegen". mit goldbetressten Schulterstiicken steht
Die grofite Attraktion aber ist seit er hinter der grofien Panoramascheibe.
1952 die Schiffsbegrifiungsanlage. Ganz Durchschnittlich passieren taglich

egal, wie dicht der Schiffsverkehr, wie mehr als 50 Schiffe die viel befahrene
tribe das Wetter, wie leer die Aussichts- Wasserstrafle vor dem Wedeler Ortsteil
terrasse ist: An 365 Tagen im Jahr werden  Schulau. Und damit sind nur die ,voll
hier flussauf und flussab fahrende Schif- salutfihigen® gezihlt, die mit mindestens
fe empfangen oder verabschiedet. Einer 1.000 BRZ auf Uberseefahrt sind. Binnen-
von insgesamt fiinf Begriiffungskapitdnen schiffen, Ausflugsdampfern oder Fihren
steht verlasslich in der kleinen Komman- bleibt das Ritual versagt. ,,So regelt es das
dozentrale des Fahrhauses und ist fiir das ~ Verkehrsministerium, erklart Eckart Bolte.
in dieser Form weltweit einzigartige Ritual ,Genau wie die Zeiten, zu denen wir unse-
verantwortlich: Aus den Auflenlautspre- re Hymnen abspielen diirfen; nach Son-
chern schallen dann die entsprechende Na- nenuntergang, aber spitestens ab 22 Uhr,
tionalhymne und Begriifungsworte in der  miissen die Aufenlautsprecher schweigen.”
jeweiligen Landessprache tiber die Elbe. Viel Bewegungsfreiheit hat ,,Kaptn“
Am 40 Meter hohen und vollautoma- Bolte an seinem Arbeitsplatz nicht. Denn
tischen Flaggenmast wird die Hamburger die sowieso schon kleine Kabine muss er
Flagge nach unten geholt und wieder ge- sich auch noch teilen: mit dem raumgrei-
hisst. ,,Dippen” nennt der Fachmann die- fenden Bedienpult fiir Fahnenmast -
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=> und Lautsprecheranlage. Mit der
Sammlung der Audiocassetten mit Auf-
nahmen von {iber 150 Nationalhymnen,
die — weil inzwischen digital abrufbar - ei-
gentlich nicht mehr benutzt werden. Mit
dem riesigen Karteikasten, in dem auf
tiber 17.000 Karten die wichtigsten Fakten
zu ebenso vielen Schiffen vermerkt sind.

Und auch die moderne Technik bean-
sprucht ihren Platz: Drei Monitore zeigen
dem Begriiflungskapitdn, wohin er selbst
mit dem Fernglas nicht sehen kann: den
Blick um die Ecke per Webcam, ein gutes
Stiick stromabwidrts in Richtung Cuxha-
ven. Noch bessere Ubersicht liefert ihm
die Grafik des internetbasierten Dienstes
Marine Traflic, die Position, Geschwindig-
keit und Fahrtrichtung aller Schiffe auf der
Elbe in Echtzeit darstellt.

Seit 2001 ist Bolte BegrifSungskapi-
tan in Wedel; iiber ein echtes nautisches
Patent verfiigt er ebenso wenig wie seine
Kollegen, dafiir aber tiber profunde ma-
ritim-historische Kenntnisse: Jahrzehnte-
lang produzierte er Hunderte maf3stabsge-
treuer Schiffsmodelle aus Zinn - da kennt
er sich auch mit den grofien Vorbildern
aus. Die Kldnge aller 153 Hymnen den
richtigen Nationen zuzuordnen - das
beherrscht er selbst nach 13 Jahren noch
nicht. ,Haufig gespielte Hymnen wie die
von Antigua, Panama oder Liberia habe
ich aber im Ohr.”

AUSFLUGSZIEL: Restaurant und Terrasse des
Schulauer Fahrhauses in Wedel.
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AUSBLICK:
Fahne .dippen”
und kraftigen
Sound auf die
AuBenlautspre-
cher geben: An
diesem Pult
schalten und
walten die Wede-
ler Begriifungs-
kapitane.

Ganz selten kommt es sogar vor, dass
die korrekte Hymne fehlt: ,,Einmal habe
ich einen Frachter begriif3t, der in Ulan

eee UMWELT & KULTUR

Manchmal bedanken sich die Seefah-

rer dafiir auf eindrucksvolle Weise. Wie
die Mannschaft des Segelschulschiffs

Bator registriert war — mitten in der Mon- ,,Gloria“ der kolumbianischen Marine:

golei. Ein THB-Redakteur wusste zufallig,
dass die Mannschaft iiberwiegend aus
Letten bestand. Also hab ich die Hymne
Lettlands gespielt.“

Die Crew hat sich gefreut. ,,Die Be-
satzungsmitglieder sind oft monatelang
unterwegs. Wenn sie hier ein ihnen ver-
trautes Lied horen und Grufiworte in ei-
ner Sprache, die sie verstehen, sind sie oft
geriihrt®, erklart Eckart Bolte. ,Das wissen
wir aus zahlreichen Briefen von Kapitinen
aus aller Welt.*

Vor dem Auslaufen des Seglers rief die
Gattin des kolumbianischen Konsuls an
und bat, ausnahmsweise die Landesflagge
Kolumbiens zu hissen; Eckart Bolte suchte
schnell das passende Tuch und lief§ es am
Fahnenmast flattern.

Kurz darauf erschien die ,,Gloria“ -
und bot einen beeindruckenden Anblick:
Der Dreimaster war {iber die Toppen ge-
flaggt, und 80 Kadetten mit schwarzen, ro-
ten und ,,goldenen® Hemden hatten sich
in ,,Passieraufstellung® in der gesamten Ta-




kelage verteilt. ,Wenn ich an dieses impo-
nierende Bild denke, bekomme ich heute
noch eine Génsehaut®, sagt Bolte.

Lautstarke Antwort

Und noch eine Geschichte hat er parat:
»Es war ein herrlicher Sommerabend. Die
,Queen Mary 2° sollte uns um ein Uhr

ANSAGE: Eckart Bolte
ist der dienstalteste
BegriiBungskapitan.
Die angekiindigte
.Peary Spirit" ist mit
ihren wichtigsten
Daten auf einer der
iiber 17.000 Kartei-
karten verzeichnet.

der Meere® gegeben - allerdings iiber die
nicht so weit schallenden Terrassenlaut-
sprecher. Schiffsbesatzung und Passagiere
habe ich nur tiber unsere Lichtzeichenan-
lage gegruf3t.

Der Kapitdn bedankte sich fiir den
Empfang mit einem dreifachen Horn-
signal — und ausgerechnet das Horn der

nachts passieren; fiir unser Begriifungs- ,,Queen Mary 2 ist das lauteste der Welt.
ritual natiirlich zu spét. Doch auf dem Ha- ,,Da konnte ich ruhig auch noch die Hym-

fenradar war schon am Abend abzusehen,
dass sie frither ankommen wiirde. Und
tatsachlich kam sie um 22 Uhr 22! Weil
die Terrasse noch voll besetzt war, habe ich
den vielen Gésten trotz der spaten Stunde
einige Informationen tiber die ,Konigin

ne auf die Elbe hinausschicken’, so Bolte.
,Dafiir dankte die ,QM 2‘ prompt mit ei-
nem zweiten ohrenbetdubenden Signal.“
Stromaufwirts hat indes die ,,Peary
Spirit® ihre Leinen losgemacht. Mit etwa
10 Knoten nihert sie sich nun der Begrii-

Bungsanlage. Eckart Bolte bereitet das
Ritual vor. Er ziickt die Karteikarte, die
richtige Musikdatei ist ausgewéhlt und
startklar. Da schiebt sich hinter den Ufer-
baumen auch schon der rot-schwarze Bug
des 249 m langen Schiffes hervor.

Bolte steht am Steuerpult, ,,dippt®
per Knopfdruck die Hamburg-Flagge
und wiinscht den Seeleuten mithilfe des
internationalen Flaggenalphabets ,Gute
Fahrt!. Dann beginnt die akustische Per-
formance: fanfarengleich zunéchst ein paar
Takte ,,Steuermann! Lass’ die Wacht!“ aus
Wagners ,,Fliegendem Holldnder, dann
die traditionellen, schon vor Jahrzehnten
eingesprochenen Grufiworte vom Band
und schliefflich die Hymne der Bahamas.

Als die Musik verklungen ist, greift
Bolte zum Mikro. Jetzt erfahren die Mit-
tagsgédste im Restaurant neben Namen,
Typ, Reederei und Flagge des Schiffes
weitere Details: ,,Die ,Peary Spirit° 2011 in
Siidkorea gebaut, hat eine Tragfihigkeit
von 109.325 Tonnen und einen Tiefgang
von 15 Metern. Der Tanker nimmt jetzt
Kurs auf die norwegischen Olfelder.“ Da
zeigt der schwimmende Koloss bereits
sein Heck. Man kann sich gar nicht weh-
ren: Dieser Ort verspriiht eine gute Portion
Fernweh. |
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Neue Schiffe
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BBC EMERALD

IMO-NUMMER
REEDEREI
FLAGGE
ABLIEFERUNG
TYP

TONNAGE
TRAGFAHIGKEIT
LADEKAPAZITAT
WERFT

LANGE

BREITE
TIEFGANG
MOTOR
LEISTUNG
GESCHWINDIGKEIT
KLASSE

eee UMWELT & KULTUR

9504750

Bockstiegel GmbH
Antigua & Barbuda
2013
Mehrzweckfrachter
12.838 BRZ

14.371 TDW

958 TEU (28 Reefer)
Jiangzhou Union, Ruichang (CHN)
153,48 Meter

23,20 Meter

9,10 Meter

MAN-B&W 6S46MC-C8
8.280 kW

17,5 Knoten
Germanischer Lloyd




CHARTERNAME -

IMO-NUMMER 9607447

REEDEREI DAL/John T. Essherger Group
CHARTERER -

FLAGGE Madeira/Portugal
ABLIEFERUNG 2013

TYP

TONNAGE
TRAGFAHIGKEIT
KRANE

WERFT

LANGE

SWAKOP

Massengutfrachter
24.341 BRZ
34.274 TOW

4 x 35 Tonnen
Yangfan Group, Zhoushan (CHN)
180,00 Meter

IMO-NUMMER
REEDEREI
FLAGGE
ABLIEFERUNG
TYP

TONNAGE
TRAGFAHIGKEIT
LADEKAPAZITAT
WERFT

LANGE

BREITE
TIEFGANG
MOTOR
LEISTUNG
GESCHWINDIGKEIT
KLASSE

BREITE
TIEFGANG
MOTOR
LEISTUNG

KLASSE

GESCHWINDIGKEIT

MSC ANTALYA

9605152

Schulte Group

Hongkong

Mai 2013

Containerschiff

94.402 BRZ

111.862 TDW

9.403 TEU (1.000 Reefer)
Shanghai Jiangnan Changxing (CHN)
299,88 Meter

48,20 Meter

14,00 Meter

MAN-B&W 9S90ME-Cp
52.290 kW

22,2 Knoten
Germanischer Lloyd

30,00 Meter

10,10 Meter

Wartsila 5RT-flex50
6.900 kW

15 Knoten
Germanischer Lloyd
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Der Museumsmaler

Uwe Litgen zieht die Betrachter seiner Kunstwerke mitten ins Geschehen. Dort ist er auch, wenn er in

seinem Atelier im Internationalen Maritimen Museum Fragen zu seiner Arbeit beantwortet. e una otos: eiget wiese

findet der Betrachter auf den Gemil-

den von Uwe Liitgen nur selten. Meist
fuhlt er sich, als sei er mittendrin. Bei
Regatten von Segelyachten der Kaiserzeit
hat man das Gefiihl, der Besatzung tiber
die Schulter schauen und eine der Scho-
ten geradezu greifen zu konnen, sieht die
Emotionen in den Gesichtern der um den
Sieg bangenden hochgestellten Personlich-
keiten.

So viel Nahe verlangt Genauigkeit in
den Details. Aber bis hin zu den abgebil-
deten Knoten, den belegten Leinen, die
Einzelheiten stimmen. Man merkt den
Bildern von Uwe Liitgen an, dass der Ma-

Distanz zum dargestellten Geschehen

DETAILS: Mit groBer Sorgfalt widmet sich Uwe
Liitgen auch den scheinbaren Kleinigkeiten.
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Folge 52

ler Seefahrtserfahrung hat, seit seinem
16. Lebensjahr sogar selbst Segler ist. Er
ist in Hamburg-Nienstedten aufgewach-
sen, nicht weit von der Elbe entfernt. Mit
historischen Schiffen kennt Uwe Liitgen
sich aus, seit er am Restaurieren eines alten
Finkenwerder Fischkutters beteiligt war.

Mut zu grofien Formaten

Uwe Liitgen betrachtet seine Bilder als
Handwerk, handwerklich hat er seinen
Beruf auch erlernt: als Theatermaler an
Hamburger Bithnen. Da war die grof3-
formatige Darstellung von Perspektiven
wichtig. Den Mut, selbst in groflen Forma-
ten zu malen, fand er 1995, als russische
Kinstler wahrend der Art Maritim, der
jahrlichen Kunstausstellung auf der Ham-
burger Bootsausstellung Hanseboot, grof3-
formatige Bilder zeigten. Die unter diesem

Eindruck geschaffenen grofien Formate
des Hamburgers hidngen heute in vielen
Kontoren Hamburger Reeder.

Als im Jahr 2008 das Internationa-
le Maritime Museum Hamburg aus der
Sammlung Peter Tamm entstand, legte der
Stifter Wert darauf, auch das Atelier eines
maritimen Malers zu zeigen. Die Wahl fiel
auf Uwe Liitgen, der seither jede Woche
sonnabends einige Stunden in dem dort
eingerichteten Atelier malt.

Doch wirklich zum Malen kommt er
selten. Denn oft sprechen ihn Museums-
besucher an und haben Fragen zu seiner
Arbeit. Daraus entwickeln sich Gespriche
zum Thema maritime Malerei. Besonders
jiingere Besucher, die selbst gern malen,
erkundigen sich nach Techniken und Bild-
aufbau. Es sind Fragen, die Uwe Liitgen
gern beantwortet. -




Vor fiinfzig Jahren...

AUS _KEHRWIEDER "4/1964

Aus dem Inhalt

Nord gegen Siid - Weif} gegen Farbig

De Gaulle - neuer Wegbereiter
der Machtpolitik?

Betriebswirtschaftliche Aufgaben

der Schiffsleitung
Wiedersehen mit Shanghai

Schiffsiiberwachung vom
Schreibtisch aus

Unser Heim an Land

Eine Regatta der Neufundland-
fischer

Der Trick mit dem Samstag-Scheck

Schmunzelauge
Die Macht und ich
Sport an Bord

Zeitschrift

der

Bunt und lehrreich ist die Welt

.WeiB gegen Farbig”, .Roter Bambusvorhang”, .Gelbes Meer”, .blaue

Ameisen”, .Blaunasen vor Neufundland”: ein skurriler roter Faden.

.Das christliche Abendland” sieht sich von ..RuBland

und China, Atheisten und Farbige(n)” herausgefordert:

.Weif3 gegen Farbig”, also .Nord gegen Sid", freie gegen
Planwirtschaft. Der ,Rote Bambusvorhang” in Shanghai
gibt den Blick auf viel Grau, Braun und Schwarz (Kohle-
hafen) frei, die Chinesen stecken wie ,blaue Ameisen” in
ihren Arbeitsanzligen. Blaunasen sind die Nova-Scotia-
Segelschiffe der Neufundlandfischer, benannt nach einer
Kartoffelsorte, die hier besonders gut gedeiht. Apropros
gedeihen: Die Zeit ist Uberreif fir einen ,Tag des Zahn-
karpfens”, schlieBlich verdanken wir ihm den Bau des
Panamakanals. Der erste Bauversuch scheiterte, weil die
Malariamucke sich als wahrer Elefant entpuppte und die
Arbeiter hinwegraffte.

Der Zahnkarpfen wurde angesiedelt und ver-
schlang die Miickenlarven fortan lustvoll. - Weltbe-
rihmt ist auch Joseph Conrad Korzeniowski aus der
Ukraine: 1874 mit 17 Jahren Schiffsjunge, spater Ka-
pitéan auf englischen Handelsschiffen und schlief3lich
Autor von Sudseegeschichten, Novellen und Romanen.

- Die Vorzlge eines OKAL-Fertighauses fur die Familie
locken den Leser zuriick an Land. .Der Trick mit dem
Samstag-Scheck” macht Mut zur Finanzierung. - Die
Londoner Shell-Zentrale beobachtet den Betrieb ih-
rer Tanker nun vom Schreibtisch aus. Uberhaupt die
Briten: Ein .Westland"-Hoverkraft .SR N 2" zischt vor
der koniglichen Sudkiste nonstop eine Rekordstrecke
entlang, und die Ship Research Association nimmt
Gerauschstichproben () an Bord von Schiffen fir eine
bessere Schallddmmung in der Zukunft.

CI[=2AC]

Die ganze (erhaltene) Ausgabe:
S www.reederverband.de/vor50jahren.html
[=l;: oder einfach den QR-Code scannen

Reeder fiir die Schiffshesatzungen
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Neue Bucher...

EINBLICK: Die Geschichte der Seefahrt ist eine Geschichte der Manner, die als Handler, Krieger und Entdecker hinausfuhren und die Weltmeere eroberten.
In dem grofien Text-Bild-Band stehen die groBen Seefahrer der Geschichte im Fokus — Admirale und Reeder, Meuterer und Piraten.

Kaufmann - Krieger - Diplomat

Die Lebensgeschichten bedeutender Schiffs- und
Flottenfiihrer von der Antike bis zur Neuzeit erlauben

eine Reise durch 2.500 Jahre Seefahrt, eine informative Jann M. Witt

illustrierte Chronologie von Themistokles, dem Sieger E 0 ME RE
von Salamis, Uber Zheng He, den chinesischen ,Kolum- R B ERE R DE R - E

bus”, bis zu Admiral Wilhelm Canaris, Leiter des milita- Krieger, Hindler und Entdecker
rischen Nachrichtendienstes der Wehrmacht bis 1944. I - von der Antike bis heute

Die kompakte Chronologie am Ende des Buches
fasst zusammen: In der Antike fokussieren sich euro-
paische Seefahrer vor allem auf den Mittelmeerraum,

im Mittelalter kommen die Nord- und die Ostsee dazu.
Die Entdeckung der Seewege nach Indien und Amerika
lautet nach Meinung vieler Historiker die Neuzeit ein.
Europa errichtet mittels Seefahrt und Seeschlachten
weltweite Kolonialreiche. Die Segelschiffsflotten der
Kolonialmachte ermdglichen ab dem 18. Jahrhundert
die Markierung weltweiter Einflussspharen, z. B. im
Indischen Ozean und der Karibik. Im 20. Jahrhundert
wird die Nutzung der Meere schlieflich geopolitischen
imperialen Interessen unterworfen und gehorcht einer
.ozeanischen Strategie”. Heute werden 90 Prozent des
Welthandels zu See abgewickelt.

Der Marinehistoriker Jann M. Witt hat viel Bekann-
tes unter anderem Aspekt zusammengefiigt, mit geson-
derten Erklarungen und lllustrationen versehen. Weitaus
interessanter: die Entwicklung des menschlichen Welt-
bildes durch die Entdeckungen allgemein wenig bekann-

Abbildungen: WBG

ter Seefahrer aus China, Japan, dem arabischen Raum TiEiEs

und Nordeuropa. Im Vordergrund stehen die historischen
Portrats. In Infokasten erfahrt der Leser Wissenswertes
Uber den Seekrieg in Antike und Mittelalter, die Hanse,

Piraten, die Navigation auf hoher See und vieles mehr. Jann M. Witt: Eroberer der Meere. Krieger, Handler und Entdecker von der Antike
Ein abwechslungsreiches Buch fur jeden, der sich fur bis heute. Text-Bild-Band. 192 Seiten, geb. Viele Abb. und Fotos.
Geschichte und Kultur der Seefahrt interessiert. ISBN: 978-3-8062-2597-6. 39,95 Euro.
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Der Sturmwal und sein Freund

Nicks Papa ist Fischer. Er fahrt jeden
Morgen sehr frith mit seinem Boot aufs
Meer und kehrt spat heim. Nick bleibt
mit sechs Katzen allein zu Haus und
beschaftigt sich den Tag lang allein. Zu
entdecken gibt es am Meer genug,

So auch am Morgen nach einem
nachtlichen Sturmgeheul: Da liegt tat-
sachlich ein Wal am Strand! Nick weif,
dass Wale ins Wasser missen. Das
Meer vor der Nase, fallt ihm aber die
heimische Badewanne ein ...

Nick muss verstehen lernen, wa-
rum der Wal sich in seiner Badewanne
nicht wohlfiihlt. Zur Freundschaft ge-
hort manchmal auch der Abschied - so
weh das auch tut. Herzerwdarmende Bil-

der von Benji Davis und sanfte Moral.

Benji Davis, Johanna Hohnhold ({bers.):
Nick und der Wal. Bilderbuch fiir

muntere Fische ab 4 J. 32 Seiten, gebunden.
ISBN: 978-3-84890-076-3.

12,90 Euro.

Nadelohr zu Wasser

Namenswurzelgeflechte

Reisetagebuch

NICK==DER WAL >

Etwa zwolf
Stunden beno-
tigt ein Schiff fir
die rund
100 Kilometer
auf dem am
dichtesten be-
fahrenen Nadel-
ohr der Welt.
Der Blick von der Schiffsbricke
wiirdigt informativ und unterhaltsam
die Besonderheiten des Nord-Ostsee-
Kanals, seiner angrenzenden Land-
und Ortschaften sowie der Menschen
- und zwar in einer Geschwindigkeit, die
Lust auf eine ebensolche Reise bzw. ei-
ne Radtour entlang der Ufer macht.

Lars Bessel: Der Nord-Ostsee-Kanal. Mit
einem Containerfrachter von Hamburg nach
Kiel. DVD. www.avisomedia.de. 15,90 Euro.

So nennt Rolf-
Bernhard Essig
seine maritimen
Essenzen 2.0.
Hier geht es um
die kuriosen
Bezeichnungen
und Farben der
Gewasser unse-
res Planeten.
Uber die Jahrhunderte entstand
ein scheinbarer Irrgarten von Bezeich-
nungen fir die Gewasser auf unserem
Planeten, dabei meinen Bosporus und
Oxford urspriinglich das Gleiche. Essig
klart diese Namenswurzelgeflechte auf
und unterhalt dabei charmant-brillant.

Rolf-Bernhard Essig (Text), papan (IlL.): Ein
Meer ist eine See ist ein Ozean. 255 S., geh.,
ISBN: 978-3-86648-189-3. 14,95 Euro.

Gelb - weif} - alt-
gold - rosa - so
signalisiert die
Sonne den Tages-
lauf in Island. Es
gibt viele Worter
flr die See und
kochenden Treib-
sand - seltsam.
Sarah Moss
zieht mit ihrer Familie beruflich fir ein
Jahrals ..Gtlendingur” nach Reykjavik.
Sie staunt, konzentriert sich auf das
Wesentliche und taucht dadurch re-

flektiert in die islandische Gesellschaft,

Sprache und Natur ein. Dank an die
Ubersetzerin Nicole Seifert!

Sarah Moss: Sommerhelle Nachte. Unser

Jahr in Island. Roman. 400 Seiten. gebunden.

ISBN: 978-3-86648-186-2. 22,00 Euro.

Telefon +49 (0) 4503 702 660 - 0

Fax +49 (0) 4503 702 660 - 15 Web

Stolpmiinder Weg 5 |

E-Mail

Freie Reedereiinspektoren - Marine Superintendents Ltd.
23669 Timmendorfer Strand / Germany

info@freiereedereiinspektoren.com
www.freiereedereiinspektoren.com
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Foto: Michael Hollmann

Linienfahrt im Umbruch

Neue Mega-Allianzen, immer grdfiere
Schiffe, extreme Ratenschwankun-
gen — die Linienschifffahrt macht seit
einigen Jahren einen beschleunigten
Wandel durch. Eine griindliche Be-
standsaufnahme sowie einen Aushlick
fiir die Branche bietet die Global Liner
Shipping-Konferenz. Die Veranstaltung,
die friiher jahrlich in London stattfand,
kommt dieses Jahr Anfang April nach
Hamburg. Eine gute Gelegenheit fiir
die in der Hansestadt aktiven Tramp-
Reeder, Finanzierer und maritimen
Dienstleister, aktuelle Trends und
Strategien im Linienschifffahrtsmarkt
genauer auszuleuchten.

09.04./10.04. HAMBURG

Global Liner Shipping

www.globallinershipping.com

Impressum

APRIL

06.04.-10.04. SYDNEY (Australien)
International Association of
Ports and Harbors (IAPH)

www.iaphsydney2014.com

06.04.-11.04. SINGAPUR
Singapore Maritime Week
WWWw.smw.sg

07.04.-11.04. LONDON
(GroBhritannien)
Background to Shipping

www.lloydsmaritimeacademy.com

08.04./09.04. SINGAPUR
TOC Container Supply Chain Asia

www.tocevents-asia.com

08.04.-10.04. HELSINKI (Finnland)
Arctic Shipping Forum

www.informamaritimeevents.com

08.04.-11.04. HOUSTON (USA
Breakbulk Education Workshop
www.breakbulk.com09.04./10.04.
HAMBURG

Global Liner Shipping

www.globallinershipping.com

09.04./10.04. KOPENHAGEN
(Danemark)

4th Scandinavian

Shipping & Ship Finance
www.informamaritimeevents.com
09.04./10.04. LONDON
(GroBhritannien)

LNG and CNG for Transport
Forum

www.ibcenergy.com

09.04.-11.04. NANJING (China)
China International Marine,
Port & Shipbuilding Fair
www.china-ship.com
09.04.-11.04. TOKIO (Japan)
Sea Japan

www.seajapan.ne.jp

14.04. LONDON (GroBbritannien)
Seatrade 2014
seatrade-awards.com
14.04./15.04. LISSABON (Portugal)
Short Sea Shipping 2014

www.sss2014.org
15.04. HAMBURG

.Maritime Labour Convention

in der Praxis”
www.nautischer-verein-hamburg.de

23.04./24.04. MARRAKESCH
(Marokko)
2nd Med Ports

www.transportevents.com
28.04./29.04. DUBAI (Ver. Arab. Emirate)
Global Liner Shipping

www.informamaritimeevents.com

MAI

06.05./07.05. SAO PAULO (Brasilien)
Container Handling Technology
Brazil
www.portfinanceinternational.com
08.05. RIO DE JANEIRO (Brasilien)
Port Reforms & Regulations
in Brazil
portfinanceinternational.com

09.05.-11.05. HAMBURG

825. Hafengeburtstag
Hamburg
www.hamburg.de/hafengeburtstag
12.05/13.05. ODESSA (Ukraine)
Black Sea Freight 2014
www.viva-consult.com.ua
12.05.-15.05. ANTWERPEN (Belgien)
Breakbulk Europe 2014
www.breakbulk.coms

12.05.-15.05. VLAARDINGEN (Niederl.)
BUNKEREXPERIENCE
www.bunkerexperience.com
13.05./14.05. KOPENHAGEN
(Danemark)

European Manning & Training
Conference
www.informamaritimeevents.com

14.05. HAMBURG

.Mandvrieren von Schiffen —

Neue Forschungsergebnisse
und innovative Losungen”
www.stg-online.org

15.05./16.05. GOTEBORG (Schweden)
European Sea Ports
Conference
www.espu-conference.com
19.05./20.05. SAO PAULO (Brasilien)
Port and Terminal
Development Brazil
www.informamaritimeevents.com
21./22.05. HAMBURG

The 36th Motorship Propulsion
& Emissions Conference
www.propulsionconference.com

www.reederverband.de
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HSBA HAMBURG SCHOOL OF
BUSINESS ADMINISTRATION

MBA Shipping-Stipendium durch den VDR

Master Info Day:
Die HSBA ist die Hochschule der 1. April 2014, 17:30 Uhr

Hamburger Wirtschaft und bietet w.hsba.de/mba-shipping
duale sowie berufshegleitende
betriebswirtschaftliche Bachelor-
und Master-Studiengdnge an.

Anmeldung & Informationen: WW

Shipping (MBA)

berufsbegleitender MBA-Studiengang, Bewerbung auch ohne ersten Hochschulabschluss mdglich

Maritime Management (B.Sc.)

dualer Bachelor-Studiengang

Logistics Management (B.Sc.)
dualer Bachelor-Studiengang
Business Administration,
Specialisation Shipping (B.Sc.)

dualer Bachelor-Studiengang

HSBA Hamburg School of Business Administration
Alter Wall 38 | 20457 Hamburg | 040/36 138 - 700 | info@hsba.de | www.hsba.de
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