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VBG - lhre gesetzliche Unfallversicherung

Die VBG ist eine gesetzliche Unfallversicherung mit circa 34 Millionen Versiche-
rungsverhdltnissen in Deutschland. Versicherte der VBG sind Arbeitnehmer,
freiwillig versicherte Unternehmer, Patienten in stationdrer Behandlung und
Rehabilitanden, Lernende in berufsbildenden Einrichtungen und biirgerschaftlich
Engagierte. Zur VBG zadhlen tiber eine Million Unternehmen aus mehr als

100 Branchen — vom Architekturbiiro bis zum Zeitarbeitsunternehmen.

Weitere Informationen: www.vbg.de
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Sicherheit bei Anschlussbhahnen:

Aufgaben des Anschlussinhabers
und des Eisenbahnbetriebsleiters

Anschlussbahnen und Gleisanschliisse — im Folgenden als Anschlussbahn bezeichnet - sind

rechtlich betrachtet in der Regel ,,nichtoffentliche Eisenbahnen*. Sie unterliegen wie alle
Eisenbahnen dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) und den landesrechtlichen Bestim-
mungen des jeweiligen Bundeslandes, insbesondere der Betriebsordnung fiir Anschluss-
bahnen bzw. der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlussbahnen (BOA/EBOA)'.
Die Aufsicht iiber Anschlussbahnen wird von der jeweiligen Landeseisenbahnaufsicht wahr-

genommen.

Die Eisenbahninfrastruktur von Anschluss-
bahnen muss sicher und ordnungsgemaf
vorgehalten und der Eisenbahnbetrieb
nach den geltenden Vorschriften und Re-
gelwerken durchgefiihrt werden. Verant-
wortlich fiir die Einhaltung der Vorgaben
ist der Anschlussinhaber, das ist derje-
nige, der die Anschlussbahn baut und
betreibt. Der Anschlussinhaber bestellt
gemaf’ der landesrechtlichen Vorschriften

(Landeseisenbahngesetz, BOA) einen
Eisenbahnbetriebsleiter — oft auch als
Anschlussbahnleiter oder einfach nur
als Betriebsleiter bezeichnet — der fiir
die Einhaltung der Vorschriften sorgt.

Die Bestellung eines Eisenbahnbetriebs-

leiters ist in einigen Bundeslandern
nicht zwingend erforderlich, wenn der
Anschlussinhaber ausschlie3lich die

Infrastruktur betreibt und nicht selbst
den Eisenbahnbetrieb durchfiihrt. Die
Stellung sowie die Rechte und Pflichten
des Eisenbahnbetriebsleiters sind vom
Anschlussinhaber in einer Geschéftsan-
weisung zu regeln.

Eisenbahnbetriebsleiter - rechtliche
Stellung und Aufgaben

Der Eisenbahnbetriebsleiter muss per-
sonlich und fachlich geeignet sowie be-
triebserfahren sein. Die Bestellung ist der
Eisenbahnaufsichtsbehorde bekannt zu
geben. In einigen Bundeslandern ist nach
der jeweiligen BOA eine formale Bestati-
gung durch die Eisenbahnaufsichtsbe-
horde erforderlich. Es ist nicht erforder-
lich, dass der Eisenbahnbetriebsleiter
ein Mitarbeiter der Anschlussbahn ist.
Der Anschlussinhaber kann jede geeig-
nete Person zum Eisenbahnbetriebsleiter
bestellen.

Der Anschlussinhaber muss dafiir sorgen,
dass der Eisenbahnbetrieb nach den
geltenden Vorschriften und Regelwerken
durchgefiihrt wird.

"Im weiteren als BOA bezeichnet
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Der Eisenbahnbetriebsleiter hat die fiir

die Sicherheit erforderlichen Anordnun-
gen zur Umsetzung von Rechtsvorschrif-
ten und von Anweisungen der Aufsichts-
behorde zu treffen oder zu veranlassen.

Seine Aufgaben erstrecken sich insbeson-

dere auf folgende Themenfelder:

e Beratung des Anschlussinhabers in
allen Angelegenheiten, die fiir den
sicheren Eisenbahnbetrieb bedeutsam
sein konnen

e Mitwirkung beim Bau und bei der
Instandhaltung der Infrastruktur

e Mitwirkung bei der Beschaffung und
Instandhaltung eigener Eisenbahn-
fahrzeuge

e Erstellen von Regelungen fiir den
sicheren Eisenbahnbetrieb,
insbesondere
— der Dienstordnung fiir die An-

schlussbahn / Anweisung fiir den
Eisenbahnbetriebsdienst (je nach
Bundesland) ?

— gegebenenfalls der Bedienungs-
anweisung (fiir externe Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU))

sowie

— der erforderlichen Dienstanweisun-
gen

Mitwirkung bei der Auswahl der Mitar-

beiter im Eisenbahnbetrieb

Organisation und Durchfiihrung der

Aus- und Fortbildung fiir die Mitarbei-

terim Eisenbahnbetrieb

Mitwirkung bei der Erarbeitung der

Gefdhrdungsbeurteilung und der sich

daraus ergebenden MaBnahmen —

zum Beispiel Auswahl der person-
lichen Schutzausriistung

Uberwachung der Qualifikation der

Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb

Uberpriifung der Dienstpldne fiir die

Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb

Organisation der Instandhaltung von

Bahnanlagen, eigenen Fahrzeugen,

maschinellen Anlagen und anderen

Arbeitsmitteln

In der Anweisung

fiir den Eisenbahn-
betriebsdienst ist
beispielsweise fest-
zulegen, an welchen
Bahniiberwegen eine
Postensicherung
erforderlich ist.

e (Uberwachung der Mitarbeiter

e QOrganisation des Notfallmanagements
Untersuchung von Bahnbetriebsunfal-
len und anderen sicherheitsrelevanten
Vorkommnissen sowie die Empfehlung
von MaBnahmen zur Vermeidung
gleichartiger Ereignisse.

Arbeitsschutz als wesentlicher Bestand-
teil des sicheren Eisenbahnbetriebes

Ein weiterer wesentlicher Bestandteil des
sicheren Eisenbahnbetriebes ist die Si-
cherheit und der Gesundheitsschutz der
Mitarbeiter. Deshalb sind nicht allein die
eisenbahnrechtlichen Vorschriften beim
Betrieb einer Anschlusshahn zu beach-
ten, sondern auch die staatlichen Geset-
ze und Verordnungen zum Arbeitsschutz
sowie das Regelwerk der Trager der ge-
setzlichen Unfallversicherung (Berufsge-
nossenschaften/Unfallkassen).

In Unfallverhiitungsvorschriften (UVVen)
ist geregelt, wie die Unfallverhiitung zu re-
alisieren ist. UVVen haben zwei Adressa-
ten: Unternehmer und Versicherte (Mitar-
beiter3). Jeder Unternehmer hat fiir seine
Mitarbeiter die erforderlichen Mafinah-
men zur Verhiitung von Arbeitsunfallen,
Berufskrankheiten und arbeitsbeding-
ten Gesundheitsgefahren sowie fiir eine
wirksame Erste Hilfe zu treffen. Die Mit-
arbeiter haben die Einrichtungen bestim-
mungsgemaf zu benutzen, die Anordnun-
gen zu befolgen und die Manahmen zu
unterstiitzen.

Der Unternehmer kann durch schriftliche
Ubertragung der Unternehmerpflichten
nach § 13 der Unfallverhiitungsvorschrift
,Grundsétze der Pravention® (BGV A1/
GUV-V A1) ihm nach den Arbeitsschutzvor-
schriften obliegende Aufgaben auf geeig-
nete Filhrungskréfte ibertragen. Wenn
der Unternehmer als Inhaber einer An-
schlussbahn aufgrund der Bestimmungen
der BOA einen Eisenbahnbetriebsleiter
bestellt hat, ist es in der Regel sinnvoll,
diesem gleichzeitig die Unternehmer-
pflichten fiir den Arbeitsschutz und die

2 Nachfolgend als ,,Anweisung fiir den Eisenbahn-
betriebsdienst” bezeichnet
3 hier insbesondere Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb



Unfallverhiitung fiir die unterstellten Mit-
arbeiter zu ibertragen.

Erstellen des betrieblichen Regelwerkes
Der Anschlussinhaber ist grundsatzlich
verpflichtet ein betriebsinternes Regelwerk
zu erstellen. In der Geschéftsanweisung
Uibertragt der Anschlussinhaber dem Ei-
senbahnbetriebsleiter die von ihm zu erfiil-
lenden Aufgaben, zu denen auch gehort,
die Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebs-
dienst (der Anschlussbahn) zu erstellen.

Die beteiligten Unternehmen sind au3er-
dem verpflichtet fiir den Betrieb von
Eisenbahnen Anweisungen zur Verhiitung
von Arbeitsunfallen fiir ihre Mitarbeiter
aufzustellen (vgl. § 22 BGV D30/GUV-V
D30.1). Diese sind in die Anweisung fiir
den Eisenbahnbetriebsdienst zu inte-
grieren.

Es wird empfohlen, das Erstellen der An-
weisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst
in Abstimmung mit dem (oder den) an-
grenzenden Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen (EIU) beziehungsweise der (oder
den) angrenzenden Anschlussbahn(en)
vorzunehmen.

Der Eisenbahnbetriebsleiter beriicksich-
tigt beim Erstellen die besonderen &rt-

lichen und betrieblichen Verhéltnisse —

zum Beispiel fiir folgende Themenfelder:

e Bewegen von Wagen ohne Triebfahr-

zeuge

Funkfernsteuerung

Ladestellen mit besonderen Einrich-

tungen — zum Beispiel Krananlagen,

Stetigforderer, Befiill- und Entleeran-

lagen fiir Kesselwagen, Tiefbunkeran-

lagen

Rangierfunk/sonstige Kommunika-

tionsmittel

e Gleise mit automatischem Rangier-
betrieb

e schaltbare Beleuchtungseinrichtungen

Gleisrampen

Gleiswaagen

maschinelle Anlagen z. B. Schiebe-

biihnen, Drehscheiben, Spillanlagen,

Gleis- und Hallentore

e Rangieranlagen z. B. Ablaufanlagen,
Gleisbremsen

e | uftfill- und Bremsprobegerate/
-anlagen

e Engstellen

Sicherungsmafinahmen bei Gleisbau-

arbeiten

Als Handlungshilfe fiir das Erstellen des
betrieblichen Regelwerkes fiir Anschluss-
bahnen steht dem Eisenbahnbetriebslei-
ter die VDV-Schrift 750 ,,Dienstordnung
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Gleise mit automatischem Rangierbetrieb
sowie die dort geltenden Regeln

sind in die Anweisung fiir

den Eisenbahnbetriebsdienst
aufzunehmen.

der Anschlussbahn/Anweisung fiir den
Eisenbahnbetriebsdienst — Bedienungs-
anweisung fiir die Anschlussbahn —
Empfehlungen zu deren Aufstellung® zur
Verfiigung.

Gefdhrdungsbeurteilung

So wie fiir alle Tatigkeitsbereiche in Un-
ternehmen sind auch fiir Arbeitsplatze
beziehungsweise Tatigkeiten im Bereich
der Anschlussbahn Gefdhrdungsbeurtei-
lungen gemanR § 5 Arbeitsschutzgesetz
(ArbSchG) vorzunehmen. Zur Erstellung
einer systematischen Gefahrdungsbe-
urteilung kann zum Beispiel der Sicher-
heits-Check Eisenbahnen — Giiterverkehr
(einschlieBlich Rangieren, Funkfernsteu-
erung) der VBG benutzt werden. Regel-
méafige Begehungen der Betriebsanlagen
durch den Eisenbahnbetriebsleiter die-
nen unter anderem der Priifung, ob die
Gefdahrdungsbeurteilungen noch zutref-
fend sind, oder ob Gefdhrdungen neu
hinzugekommen sind, beispielsweise
durch Mangel an Betriebsanlagen.

Zum Erkennen von Gefahren gehort
auch die griindliche Untersuchung und
Auswertung von Unféllen, insbesonde-
re von Arbeitsunfallen. Daraus kdnnen
Schlussfolgerungen gezogen werden,
wie in Zukunft dhnliche Unfalle verhin-



VBG-Fachwissen

A Wahrend der Be- und Entladung von Kesselwagen muss verhindert werden, dass andere Ei-
senbahnfahrzeuge auffahren kénnen. Im Rahmen der Gefdhrdungsbeurteilung sind geeignete
Sicherheitsmanahmen festzulegen — zum Beispiel das Aufstellen eines Signals Sh 2 und die
Weichenlage in abweisender Stellung.

¥ Mitarbeiter von externen Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) miissen die 6rtlichen und
betrieblichen Regelungen der Anschlussbahn kennen.

dert werden kénnen. Die sich aus der
Gefdhrdungsbeurteilung ergebenden
Manahmen sollen moglichst in das
betriebliche Regelwerk einflieen — zum
Beispiel in die Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst oder in Dienstanwei-
sungen. Sie kénnen aber auch in Form
einer Betriebsanweisung nach BG-Infor-
mation ,,Sicherheit durch Betriebsanwei-
sungen“ (BGI 578) dokumentiert werden.

Betrieb in der Anschlussbahn

Hinsichtlich der Betriebsabwicklung in

der Anschlussbahn sind drei Félle zu

unterscheiden:

e Anschlussbahn mit eigener Betriebs-
fiihrung und eigenen Fahrzeugen

e Anschlussbahn ohne eigene Betriebs-
flihrung, die ausschlieilich von exter-
nen Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) befahren werden

e Anschlussbahn mit eigener Betriebs-
flihrung, die auch von externen EVU
befahren werden

Fiir Anschlussbahnen, die von externen
EVU befahren werden, sind folgende
Besonderheiten zu beachten:

e DerAnschlussinhaber muss externen
EVU, die seine Anschlussbahn befah-
ren, alle Informationen beziehungs-
weise betrieblichen Regelungen zur
Verfiigung stellen, die diese fiir die
Abwicklung eines sicheren Betriebes
zu beachten haben.

e Befahren externe EVU die gesamte
Anschlussbahn, kann es sinnvoll sein,
die vollstandige Anweisung fiir den
Eisenbahnbetriebsdienst zu tiber-
geben.

e Befdhrt dagegen das externe EVU
nur Teile der Anschlussbahn, werden
haufig die fiir diesen Teilbereich anzu-
wendenden Regelungen und Informa-
tionen in einer Bedienungsanweisung
zusammengestellt.

e Diese muss verbindlicher Bestandteil
der zum Befahren der Anschlussbahn
getroffenen Vereinbarung sein.

e Die Aushandigung der Bedienungsan-
weisung beziehungsweise der Anwei-
sung flir den Eisenbahnbetriebsdienst
ist zu dokumentieren (Empfangs-
bestatigung).
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Geltungsbereiche und Inhalte von Dienstordnungen bzw. Anweisungen fiir den Eisenbahnbetrieb und Bedienungsanweisungen

»Dienstordnung der Anschlussbahn*
bzw. ,,Anweisung fiir den Eisenbahn-
betriebsdienst (der Anschlussbahn)*

,»Bedienungsanweisung fiir
die Anschlussbahn*

Réaumlicher
Geltungsbereich
Adressaten

Vertrage

Inhalt

Gesamte Anschlussbahn

Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb des
Anschlussinhabers

Einfiihrung von Regeln
e eigene Regeln
e ortliche Bestimmungen

Teile der Anschlussbahn, die von exter-
nen EVU befahren werden.

Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb von
externen EVU.

Bedienungsanweisung ist Bestandteil
des Vertrages zwischen Anschlussinha-
ber und externen EVU.

e \erweis auf geltende allgemeine
Regeln (z. B. Ril 408, Ril 301 der
DB Netz AG)

e ortliche Bestimmungen*

4 Eigene Regeln der Anschlussbahn haben fiir externe
EVU den Charakter 6rtlicher Bestimmungen

Der Anschlussinhaber kann im Einzel-
fall die externen EVU bei der Erstellung
der Bedienungsanweisung beteiligen.
Bewegen sich mehrere Rangiereinheiten
gleichzeitig in der Anschlussbahn, be-
steht zusatzlicher Regelungsbedarf.

Vor der erstmaligen Bedienung der An-
schlussbahn durch ein externes EVU
sollte eine Vorortbesichtigung mit dessen
Betriebsabteilung stattfinden. Anhand
dieser kann das externe EVU priifen, ob
die eigenen Ressourcen an Fahrzeugen,
Technik sowie Personal geeignet und ob
alle betrieblichen Fragen ausreichend
gekldrt sind. In diesem Zusammenhang

Bevor externe EVU das erste Mal

in eine Anschlussbahn fahren,
sollten bei einer Vorortbesichtigung
die ortlichen und betrieblichen
Randbedingungen betrachtet werden.

ist auch zu priifen, ob vom Anschlussin-
haber fiir bestimmte Bereiche spezielle
SicherheitsmaRnahmen festgelegt sind,
die Uber die tiblichen Anforderungen im
Eisenbahnbetrieb hinausgehen. Beispiels-
weise muss in Hochofenbereichen we-
gen der Gefdhrdung durch feuerfliissige
Massen die Warnkleidung in flammen-

hemmender Ausfiihrung als personliche
Schutzausriistung (PSA) getragen werden.
Diese PSA muss das externe EVU seinen
Mitarbeitern zur Verfiigung stellen.

Im Ergebnis dieser Abstimmungen hat
das externe EVU seine betrieblichen Un-
terlagen zu vervollstandigen sowie die ei-
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Externe EVU befahren eine Anschlussbahn

Das externe EVU ist verantwortlich
fiir die Befahigung der eigenen
Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb

» Betriebsdiensttauglichkeit

> Ausbildung (z. B. als EIB,
nach VDV 753, VDV 754)

» Kenntnis der anzuwendenden
Regelwerke

» Streckenkenntnis (VDV 755)
bzw. Ortskenntnis

v

Beriicksichtigung der zu
befahrenden Anschlussbahn

> beim Dienstunterricht
> beibesonderen Unterweisungen

vor dem erstmaligen Befahren

I
Im eigenen Dienstunterricht
bzw. in der Unterweisung
vor dem erstmaligen Befahren
werden die Inhalte der
Bedienungsanweisung vermittelt.

i Ein Multiplikator (z. B. Lehrlokfiihrer)
: kann die Regelungen der Anschlussbahn

Die Mitarbeiter nehmen am
Dienstunterricht der Anschlussbahn
teil, bei dem die Inhalte der
Bedienungsanweisung

vermittelt werden.

Zustimmung zur Nutzung, z.B.:

> Infrastrukturnutzungsvertrag
» Bedienungsvertrag
> Beforderungsvertrag, der die

Abholung/Zustellung in der
Anschlussbahn einschlief3t

> Bedienungsanweisung der
Anschlussbahnen (VDV 750)
> ggf. weitere Anweisungen

> Welche Regelwerke sind
anzuwenden?
> grtliche Besonderheiten

Dienstordnung der Anschluss-

bahn /Anweisung fiir den

—

Eisenbahnbetriebsdienst (VDV 750)

oder mit

EVU

in den eigenen Dienstunterricht importieren.

genen Mitarbeiter zu unterweisen. Auf3er-
dem muss den Mitarbeitern des externen
EVU Gelegenheit gegeben werden, vorher
die erforderliche Ortskenntnis zu erwer-
ben oder es ist eine Begleitung durch ei-
nen Lotsen zu organisieren.

Die Unterweisung der Mitarbeiter des ex-
ternen EVU unterliegt der Verantwortung
des Eisenbahnbetriebsleiters des exter-
nen EVU.

Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb

Zu einem sicheren Eisenbahnbetrieb sind

neben geeigneten Bahnanlagen und Fahr-

zeugen qualifizierte, taugliche und moti-

vierte Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb un-

erldsslich. Nach der BOA gehoren dazu:

e Aufsichtspersonal

e Triebfahrzeugfiihrer

e Betriebspersonal — zum Beispiel Fahr-
dienstleiter, Fahrtleiter, Rangierleiter,
Rangierer, Weichen- und Schranken-
wadrter

10

Um festzustellen, ob die Mitarbeiterim
Eisenbahnbetrieb die erforderliche kor-
perliche Eignung besitzen, kann ein
verkehrsmedizinisch erfahrener Arzt be-
auftragt werden. Anregungen dazu ent-
hélt die VDV 714 ,,Leitlinie fur die Beur-
teilung der Betriebsdiensttauglichkeit in
Verkehrsunternehmen*®.

Soweit der Mitarbeiter nicht unter den
Geltungsbereich der VDV 714 fallt, konnen
fiir die Beurteilung der Betriebsdienst-
tauglichkeit nach BOA die Kriterien des
DGUV-Grundsatzes zur arbeitsmedizini-
schen Vorsorge G 25 ,,Fahr-, Steuer- und
Uberwachungstitigkeiten“ herangezogen
werden.

Aus- und Fortbildung

Die im Bereich der Anschlussbahn ein-
gesetzten Mitarbeiter im Eisenbahnbe-
trieb missen fiir ihre Tatigkeit ausge-
bildet sein und regelméfig fortgebildet
werden.

Beteiligung
des externen

Unter Aufsicht

Verfahren zur Befahigung

der Mitarbeiter im Eisenbahn-
betriebsdienst fiir externe EVU,
die eine Anschlussbahn befahren.

Grundsatzliche Anforderungen an die

Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb sind in

der BOA enthalten. Die konkrete Umset-

zung der dort enthaltenen Schutzziele
obliegt dem Eisenbahnbetriebsleiter.

Hinweise und Empfehlungen dazu kon-

nen den fiir 6ffentliche Eisenbahnen

geltenden VDV-Schriften entnommen
werden:

e VDV 753 ,Richtlinie iber die Erteilung,
Einschrankung und Entziehung der
Erlaubnis zum Fiihren von Eisenbahn-
fahrzeugen bei Benutzung der Schie-
nenwege von oOffentlichen Betreibern
der Schienenwege — Eisenbahnfahr-
zeug-Fiihrerschein-Richtlinie —

e VDV 754 ,Richtlinie fuir die Anforde-
rung an die Befdhigung von Mitarbei-
tern im Eisenbahnbetrieb

Die regelméfige Fortbildung erfolgt
meistens mit dem Dienstunterricht.
Wesentliche Inhalte des Dienstunter-
richts sind:



e Wiederholen grundsatzlicher Ausbil-
dungsinhalte — vorhandenes Wissen
»auffrischen”

e Vermitteln neuer Regelungen

e Umsetzen von Malnahmen nach
Bahnbetriebsunfallen und sicherheits-
relevanten Vorkommnissen

Zu empfehlen ist, die Wissensvermitt-
lung mit einer Lernerfolgskontrolle zu
uberprifen.

Unterweisung im Arbeitsschutz

Bei der sicheren Durchfiihrung des
Eisenbahnbetriebes kommt dem richti-
gen Verhalten der Mitarbeiter besonde-
re Bedeutung zu. Verantwortlich fiir die
mindestens jahrlich durchzuftihrende
Unterweisung ist der unmittelbare Vor-
gesetzte, dem die Unternehmerpflichten
des Arbeitsschutzes {ibertragen wurden.
Zweckmagig ist, die Unterweisung mit
dem Dienstunterricht zu verbinden.

Die Unterweisung muss sich immer auf
die konkreten Tdtigkeiten beziehen und
die ortlichen und betrieblichen Randbe-
dingungen beriicksichtigen. Bei Anderung
der Einsatzbereiche oder Betriebsverfah-
ren ist zu priifen, welche Teile ergdnzend
zu unterweisen sind — wichtige Themen
fuir die Unterweisung sind auf Seite 12
zusammengestellt.

Uberwachung der Mitarbeiter

Zu den Aufgaben des Eisenbahnbetriebs-
leiters gehdrt die Uberwachung der Mit-
arbeiter im Eisenbahnbetrieb — zum
Beispiel durch regelmaBige Betriebskon-
trollen. Diese fiihrt er selbst aus oder er
beauftragt geeignete Mitarbeiter damit.
Es istinsbesondere zu priifen, ob die er-
forderlichen Kenntnisse und Fertigkeiten
vorhanden sind und richtig umgesetzt
werden.

Zu liberwachen ist auch das sicherheits-
gerechte Verhalten im Sinne des Arbeits-
schutzes. Werden dabei Mangel oder
Fehlverhalten festgestellt, sollen die
Mitarbeiter unmittelbar darauf angespro-
chen werden. Dabei sind moglichst die
Ursachen des Fehlverhaltens zu hinter-
fragen.

OPNV/BAHNEN

warnkreuz SPEZIAL Nr. 11

Jl.'[‘.'H.IJuaJl sary

A |m Dienstuntericht sollen die Arbeitsschutzthemen integriert werden — zum Beispiel die richtige
Reihenfolge beim Kuppeln und Entkuppeln.

¥ Die Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb, hier ein Hemmschuhleger, sind mindestens jahrlich tiber
das richtige Verhalten zu unterweisen.

1
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Wichtige Themen fiir die Unterweisung von Mitarbeitern im Eisenbahnbetriebsdienst

Allgemeines

Organisation des Arbeitsschutzes und der Ersten Hilfe
im Unternehmen

Zustédndigkeiten, Weisungsbefugnisse

Melden von Mangeln

MafBinahmen bei Alleinarbeiten

Benutzen personlicher Schutzausriistung,
Warnkleidung

Verhalten in Notfadllen und nach Unfallen

Verbot von Alkohol und Drogen

Verhalten im Gleisbereich

Erreichen des Einsatzortes

Gehen im Gleisbereich

(Verkehrs- und Rangiererwege benutzen)
Betreten von Wegen unmittelbar neben Gleisen
Uberschreiten von Gleisen

Umgehen von Wagengruppen

Meiden von Pufferliicken

Vorbeifahrt von Fahrzeugen

Aufenthaltsverbot an Engstellen

Verhalten auf Fahrzeugen

e Sicherer Stand, zum Beispiel auf Rangierertritt,

Endbiihne, Ladeflache

e Benutzen von Festhaltemoglichkeiten
e Vorbeifahrt an Engstellen

Verhalten bei Fahrzeugbewegungen

Auf- und Absteigen

Auftragserteilung, Signalgebung

Bremsproben

Fahrwege festlegen

Technische Hilfen (automatische Rangierkupplungen
(AK), Elektrisch Ortsgestellte Weichen (EOW), Elektrisch
Ortsgestellte Gleissperren (EQG))

Beobachten des Gleisbereiches (Spitzenbesetzung)
Warnen von gefahrdeten Personen

Abstimmen mit dem Ladedienst

Sichern von Ladestellen

Zusammenwirken mit dem Kranbetrieb

5 Kuppeln und Entkuppeln

e Kuppeln und Entkuppeln von Hand

e Reihenfolge der Einzeltatigkeiten beim Kuppeln
und Entkuppeln

e Kuppeln automatisch und mit Adapter

6 Verstandigung beim Rangieren

e Eindeutige Verstandigung durch festgelegte Formulie-
rungen, unverwechselbare Ansprache, Wiederholung
bei Sprechverbindung tiber Lautsprecher

e miindlich zu gebende Rangierauftrdage

e Rangiersignale

e Kontroll- und Zielsprechen

7 Sichern von Bahniibergdngen

e Technische Sicherung
e Postensicherung
e Nichttechnische Sicherung

8 Abstellen und Sichern von Fahrzeugen

e Sicherheitsabstand am Grenzzeichen

e Benutzen von Einrichtungen zum sicheren Abstellen —
zum Beispiel Handbremse, Federspeicherbremse,
durchgehende Druckluftbremse

e Verwenden von Hemmschuhen, Radvorlegern

e Aufbewahren von Hemmschuhen

e Abstellen und Sichern von Triebfahrzeugen

e Bereitstellen von Wagen/Wagenziigen zum Abholen
beziehungsweise zur Ubergabe an das EVU

9 Betrieb mit Funkfernsteuerung

e Auswahl des zum Empfanger gehérenden Senders

e Priifen der sicherheitsrelevanten Funktionen bei
Inbetriebnahme

e Individuelle Anpassung des Tragegeschirrs

e Funktionspriifungen

e MaBnahmen gegen unbeabsichtigtes Betatigen
von Stellteilen

e Benutzen des Senders, sachgerechtes Aufbewahren
auf dem Triebfahrzeug

e Besetzen der Spitze bei den Rangierfahrten

e Verlassen der Rangiereinheit

e Verhalten beim Kuppeln

e Storungen bei der Funkfernsteuerung

12



Die Uberwachung sollte so durchgefiihrt
werden, dass sie vom Mitarbeiter nicht
vordergriindig als Kontrolle wahrgenom-
men wird. Besser ist, ihm die wichtige
Rolle seiner Tatigkeit im sicheren Be-
triebsablauf deutlich zu machen und ihn
zu sicherheitsgerechtem Verhalten zu
motivieren.

Ladungssicherung

Fiir Wagen, die aus dem o6ffentichen
Netz in die Anschlussbahn oder aus der
Anschlussbahn in das 6ffentliche Netz
tibergehen, legt das beférdernde EVU
Verladerichtlinien fest — zum Beispiel
die Anwendung der UIC-Verladerichtli-
nien oder die Verladerichtlinien der DB
Schenker Rail Deutschland AG.

Fiir Verkehre innerhalb der Anschluss-
bahn sind ebenfalls Verladerichtlinien
aufzustellen. Diese setzt der Eisenbahn-
betriebsleiter in Kraft. Es diirfen nur Wa-

gen verwendet werden, die fiir den Trans-

port des jeweiligen Ladegutes geeignet
sind. Das Ladegut muss so verladen und
gegebenenfalls gesichert werden, dass
unter Beriicksichtigung der im Regel-
betrieb auf das Ladegut einwirkenden
Kréfte

e die giiltigen Lastgrenzen und Lade-
mafe eingehalten sind

e die beim jeweiligen Giliterwagen zulds-

sige Verteilung des Ladegutes auf der
Ladeflache auch wahrend des Trans-
portes gewdhrleistet ist

und

e das Ladegut nicht ungewollt in Bewe-
gung geraten kann (umstiirzen, ver-
schieben, herabfallen).

Die Ladungssicherung kann grundsatzlich

e formschliissig — zum Beispiel ge-
geniiber ausreichend tragfdhigen
Stirnwédnden, Seitenwanden, Rungen;
gegebenenfalls auch in Verbindung
mit Festlegehdlzern, Abstiitzungen,
Staupolstern, anderen Ladungs-
sicherungsmitteln

oder

e kraftschliissig — in der Regel durch
Niederzurren mit Zurrketten, Zurrgur-
ten, gegebenenfalls in Verbindung mit
reibungserhohenden Unterlagen —

erfolgen. Wenn bei den Fahrzeugbewe-

gungen Rangierstdfle nicht augeschlos-

sen werden konnen, ist von folgenden

Maximalkréften auszugehen:

e in Wagenldngsrichtung die 4-fache
Gewichtskraft des Ladegutes

OPNV/BAHNEN
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Diese Form der Ladungssicherung wurde
nach Probeverladungen festgelegt.

e in Wagenquerrichtung die 0,5-fache
Gewichtskraft des Ladegutes

e in senkrechter Richtung die 0,3-fache
Gewichtskraft des Ladegutes

Instandhaltung von Bahnanlagen,
eigenen Fahrzeugen, maschinellen
Anlagen und anderen Arbeitsmitteln
Bahnanlagen, eigene Fahrzeuge und
maschinelle Anlagen und andere Arbeits-
mittel miissen so instand gehalten wer-
den, dass sie sich wahrend ihres bestim-
mungsgemafien Gebrauchs jederzeit in
einem betrieblich und arbeitsschutztech-
nisch sicheren Zustand befinden.

Der Eisenbahnbetriebsleiter legt auf
Grundlage der geltenden Rechtsvorschrif-
ten fest, von wem, mit welchen Fristen
und in welchem Umfang Instandhaltungs-
arbeiten durchzufiihren sind.

Unter Instandhaltung sind alle Ma3nah-
men zur Bewahrung und Wiederherstel-
lung des Sollzustandes sowie zur Feststel-
lung und Beurteilung des Istzustandes zu
verstehen. In den BOA werden dafiir auch
Begriffe wie Priifen, Kontrollieren oder
Uberwachen verwendet.

13
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Die BOA der einzelnen Bundeslidnder enthalten zum Teil konkrete Vorgaben fiir

regelméaBige Priif- und Kontrollaufgaben, beispielsweise fiir:

Bahnanlagen

Maschinelle
Anlagen

Maschinelle
Anlagen in
Werkstétten

Fahrzeuge

Gleise und Weichen

Ingenieurbauwerke, zum Beispiel Briicken
Erdbauwerke, zum Beispiel Boschungen / Einschnitte
Fahrleitungsanlagen

Signalanlagen

Bahniibergdnge / Bahniiberwege

Rampen

Drehscheiben

Schiebebiihnen

Gleiswaagen

Wagenkipper

Seilzuganlagen

Gleisbremsen

automatische Rangieranlagen — zum Beispiel Rangierroboter
Verladeanlagen

Krane
Achssenken

Triebfahrzeuge
Wagen
Nebenfahrzeuge

Y Weichen miissen regelmafig gepriift werden, um das sichere Befahren zu gewahrleisten.

Dazu ist es erforderlich
¢ alle Bahnanlagen, eigene Fahrzeuge,
maschinelle Anlagen und andere
Arbeitsmittel zu erfassen, fiir die regel-
maBige InstandhaltungsmaBnahmen
erforderlich sind
¢ Instandhaltungsprogramme aufzu-
stellen, die das Abnutzungsverhalten
und die betrieblichen Einsatzpara-
meter — zum Beispiel Laufleistung,
Verschleigrenzmaf — und die Her-
stellervorgaben beriicksichtigen. Die
Instandhaltungsprogramme miissen
insbesondere enthalten:
— Inhalt und Umfang der einzelnen
Instandhaltungsmafinahmen
— Instandhaltungsintervalle oder
Grenzwerte
— Qualifikation des Instandhaltungs-
personals
— Art und Umfang der Instandhal-
tungsnachweise
e festzulegen, in welchen Fristen be-
ziehungsweise bei welchen Anldassen
Bahnanlagen, eigene Fahrzeuge,
maschinelle Anlagen und andere
Arbeitsmittel einer Sicht- und Funk-
tionspriifung zu unterziehen sind.

Hinweise zum Priif- und Kontrollumfang
kdnnen teilweise dem fiir Anschlussbah-
nen geltenden Regelwerk entnommen
werden — zum Beispiel fiir Bahniiberwe-
ge der VDV-Schrift 362 ,,Bahniiberwege
in abgeschlossenen Werksbereichen.
Fiir die Festlegung von Instandhaltungs-
umfang und -fristen kdnnen aber auch
Regelwerke fiir 6ffentliche Eisenbahnen
herangezogen werden — zum Beispiel fiir
Bahniibergdnge die ,Vorschrift fiir die
Sicherung der Bahniibergadnge bei nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen* (BUV-NE)
oder fiir Signalanlagen die ,,Richtlinie

fiir die Montage und Instandhaltung von
Bahnsignalanlagen - SIG RMI — (EBO/BO-
Strab).

Uberwachungsbediirftige Anlagen — zum
Beispiel stationdre oder auf Fahrzeugen
befindliche Druckgerite (Druckbehilter)
— miissen nach Betriebssicherheitsver-
ordnung §§12 ff. wiederkehrend gepriift
werden. Fiir Bremsen und Druckbehdlter
in Fahrzeugen enthélt die VDV-Schrift 885



»Instandhaltungsleitfaden Bremsen und
Druckluftbehélter bei den Nichtbundesei-
genen Eisenbahnen (IBD-NE)“ zusitzliche
Hinweise.

Eine allgemeine Priifbestimmung hin-
sichtlich des Arbeitsschutzes enthalt
§10 der Betriebssicherheitsverordnung
(BetrSichV). Arbeitsmittel, die Schdden
verursachenden Einfliissen unterliegen,
die zu gefdhrlichen Situationen fiihren
kdnnen, sind regelmafig zu Uberpriifen
und erforderlichenfalls erproben zu las-
sen. Die Fristen hat der Unternehmer (hier
der Anschlussinhaber oder das EVU) im
Rahmen der Gefdhrdungsbeurteilung zu
ermitteln.

Bei der Ermittlung der im Sinne der Ar-
beitsschutzvorschriften zu priifenden
Arbeitsmittel sind die Regelungen in Un-
fallverhiitungsvorschriften zu beachten.
Beispielsweise enthalten die Unfallver-
hutungsvorschriften ,Winden, Hub- und
Zuggerate“ (BGV D8) und UVV ,,Krane“
(BGV D6) Priifbestimmungen fiir Seilzug-
anlagen und Hallenkrane.

Sachverstandige und Sachkundige,
Befdhigte Personen

Die Anforderungen an die Qualifikation
von Personen, die den betrieblich und
arbeitsschutztechnisch sicheren Zustand
von Bahnanlagen, Fahrzeugen, maschi-
nellen Anlagen und anderen Arbeitsmit-
teln feststellen dirfen, ergeben sich aus
den jeweiligen Rechtsvorschriften.

Organisation des Notfallmanagements

Bahnbetriebsunfille erfordern ein unver-

zligliches und zielgerichtetes Vorgehen,

um

e weitere Gefahren abzuwenden

e verletzte Personen schnell mit Erster
Hilfe sowie notdrztlicher Betreuung zu
versorgen

e den Eisenbahnbetrieb wieder aufzu-
nehmen

e gegebenenfalls die Unfallfolgen zu
beseitigen.

Dies kann neben dem Einsatz von eige-
nen Kraften auch den Einsatz von Behor-
den und Organisationen mit Sicherheits-

OPNV/BAHNEN
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A Der Eisenbahnbetriebsleiter hat bei den regelmaBigen Priifungen der Bahnanlagen darauf
zu achten, dass im Gleisbereich kein Material gelagert oder Fahrzeuge abgestellt werden.

¥ Auch fiir Rangiermittel miissen Instandhaltungsumfang und -fristen geregelt sein.
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Das Notfallmanagement erfordert im betrieblichen Regelwerk Festlegungen insbesondere Folgendes festzulegen:

e Meldewege der Unfallmeldung innerhalb des eigenen °
Eisenbahnbetriebes sowie zur Gewéahrleistung
— der Ersten Hilfe und notérztlichen Versorgung
— der Beteiligung gegebenenfalls betroffener anderer

Eisenbahnunternehmen

— des Herbeiholens eigener oder fremder Hilfskrafte, wie

Feuerwehr,
Technisches Hilfswerk

— der Meldung an Eisenbahnaufsichtsbehdérden, lan- °

auch

(BGI5097)

Betreuung der eigenen betroffenen Mitarbeiter, sieche

— Praxisleitfaden ,,Zwischenfall, Notfall, Katastrophe*

— warnkreuz SPEZIAL Nr. 2 ,Trauma und Psyche: Betreu-

ung von Beschdftigten in Verkehrsunternehmen nach

traumatischen Ereignissen®

desrechtlich zustandige Einsatzleitstellen und Ermitt-

lungsbehorden, bei Arbeitsunféllen auch an die Trager °
der gesetzlichen Unfallversicherung (Berufsgenossen-

schaft/Unfallkasse) und an die fiir den Arbeitsschutz

zustdndige Landesbehorde wie Gewerbeaufsichtsamt,

Amt fiir Arbeitsschutz

e Sichern der Unfallstelle

Gegebenenfalls Einsatz eigener Notfalltechnik

Vermeiden von Verdnderungen am Ereignisort und Sichern
von Beweismitteln zur spateren Unfalluntersuchung

Weitere Hinweise zum Notfallmanagement kénnen der fiir

offentliche Eisenbahnen geltenden Betriebsunfallvorschrift
fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE) entnommen

werden.

e Sicherstellen des Schutzes der am Unfallort tatigen

Einsatzkrafte

aufgaben (Feuerwehr, Rettungsdiensten,
Technischem Hilfswerk und Polizei) erfor-
dern. Der Anschlussinhaber sollte sich
beim Erstellen des Notfallmanagements
mit diesen Stellen austauschen.

Untersuchung von Bahnbetriebsunfillen
und sicherheitsrelevanten Vorkommnissen
Unabhéngig von den Untersuchungen
durch Eisenbahnaufsichtsbehérden

und andere Ermittlungsbehorden miis-

sen Anschlussinhaber und Eisenbahn-

betriebsleiter Bahnbetriebsunfille selbst
untersuchen, um geeignete Mafsnahmen
zur Vermeidung gleichartiger Ereignis-

se abzuleiten. Dabei geht es nicht vor-

rangig um die Schuldfrage, sondern um

das Ermitteln von Tatbestdanden, die den

Unfall verursacht oder begiinstigt haben.

Dazu sind insbesondere zu erfassen:

e beteiligte Eisenbahnfahrzeuge und
Infrastrukturelemente sowie deren
Betriebszustdnde

e beteiligte Mitarbeiter im Eisenbahn-
betrieb und deren Handlungsabldufe,
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sonstige am Unfall beteiligte Fahr-

zeuge, Anlagen, Arbeitsmittel und

Personen

e Umgebungsbedingungen (Witterung,
Sichtverhiltnisse,...)

e Betriebsabldufe vor und wahrend
des Unfalls

e technische Einrichtungen inklusive
Signalanlagen, die Einfluss auf den
Unfallhergang hatten

e betriebliche Regelungen mit Relevanz
beziiglich des Unfallhergangs

e Personen- und Sachschdaden

Zu untersuchende Bahnbetriebsunfélle

sind:

e Kollisionen mit Eisenbahnfahrzeugen
und Gegenstdnden

e Entgleisungen

e Unfélle mit Personenschaden, die in
der Regel auch Arbeitsunfille sind

e Zusammenprall mit StraBenfahrzeugen
und mobilen Gerdten

e Fahrzeugbrdnde

Im Sinne einer wirksamen Pravention ist
anzustreben, auch andere sicherheits-
relevante Ereignisse sogenannte Bei-
naheunfalle sind in angemessenem Um-
fang zu untersuchen. Daraus konnen

in der Regel wertvolle Erkenntnisse zur
Unfallpravention abgeleitet werden.

Bei Arbeitsunfallen ist die Fachkraft fiir
Arbeitssicherheit und gegebenenfalls der
im jeweiligen Bereich zustdndige Sicher-
heitsbeauftragte bei der Unfalluntersu-
chung zu beteiligen.

Weitere Hinweise zu Unfalluntersuchun-
gen konnen der fur 6ffentliche Eisenbah-
nen geltenden Betriebsunfallvorschrift
flir Nichtbundeseigenen Eisenbahnen
(BUVO-NE) entnommen werden.
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Gesetze/Verordnungen

Bezugsquellen:

Internet: www.gesetze-im-internet.de,
einige Bundesldnder bieten
vergleichbare Portale an (siehe Anhang 2)

Eisenbahn-Bundesamt
Internet: www.eba.bund.de
Rubrik Infothek/Gesetze/Regelwerk

BG-Vorschriften

Bezugsquelle:

VBG

Deelbogenkamp 4, 22297 Hamburg

Internet: www.vbg.de

oder

zustandige Berufsgenossenschaft/Unfallkasse

BG-Regeln und -Informationen

Bezugsquelle:

VBG

Deelbogenkamp 4, 22297 Hamburg

Internet: www.vbg.de

oder

zustandige Berufsgenossenschaft / Unfallkasse

VDV-Eisenbahnvorschriften und
andere VDV-Schriften

Herausgeber:

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
KamekestraBBe 37-39, 50672 Koln

Internet: www.vdv.de

Bezugsquelle:
www.vdv.de/publikationen.aspx

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG)

Arbeitsstédttenverordnung (ArbSt&ttV)
Betriebssicherheitsverordnung (BetrsichV)

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen fiir Anschlusshahnen
der einzelnen Bundesldnder (BOA/EBOA) (siehe Anhang 2)
Eisenbahn-Signalordnung (ESO)

Landeseisenbahngesetze der Bundeslander (soweit vorhanden)

BGV A1/GUV-V A1,,Grundsétze der Privention®

BGV D6 ,,Krane*

BGV D8 ,Winden, Hub- und Zuggerate*

BGV D30 ,,Schienenbahnen® / GUV-V D30.1,,Eisenbahnen*

BGR 122/GUV-R 122 ,,Betrieb von Funkfernsteuerungen bei Eisenbahnen*
BGI/GUV-1 504-25 ,Handlungsanleitung fiir die arbeitsmedizinische
Vorsorge nach dem Berufsgenossenschaftlichen Grundsatz G 25: Fahr-,
Steuer- und Uberwachungstatigkeiten®

BGI 529 ,,Rangieren bei Eisenbahnen“

BGI 578 ,,Sicherheit durch Betriebsanweisungen*

BGI 5097 ,,Zwischenfall, Notfall, Katastrophe*

BGI/GUV-1 5147 ,Larmschutzmanahmen fiir Triebfahrzeugfiihrer

und Lokrangierfiihrer*

BGI/GUV-I 8591 ,Warnkleidung®

Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE)
Betriebsunfallvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen
(BUVO-NE)

Vorschrift fiir die Sicherung der Bahniibergange bei Nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen (BUV-NE)

Richtlinie fiir die Montage und Instandhaltung von Bahnsignalanlagen —
SIG RMI — (EBO/BOStrab)

VDV 362 ,,Bahniiberwege in abgeschlossenen Werksbereichen*
VDV 714 ,,Leitlinie fiir die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit
in Verkehrsunternehmen*

VDV 750 ,,Dienstordnung der Anschlussbahn / Anweisung

fiir den Eisenbahnbetriebsdienst” ; ,,Bedienungsanweisung

fuir die Anschlussbahn

— Empfehlungen zu deren Aufstellung

VDV 753 ,Richtlinie tiber die Erteilung, Einschrdankung und
Entziehung der Erlaubnis zum Fiihren von Eisenbahnfahrzeugen

bei Benutzung der Schienenwege von 6ffentlichen Betreibern

der Schienenwege

— Eisenbahnfahrzeug-Fiihrerschein-Richtlinie —

VDV 754 ,Richtlinie fiir die Anforderung an die Befdhigung

von Mitarbeitern im Eisenbahnbetrieb“

VDV 885 ,,Instandhaltungsleitfaden Bremsen und Druckluftbehélter
bei den Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (IBD-NE)“
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Anhang 1: Vorschriften und Regeln

UIC - Schriften

Herausgeber:
UIC-Generalsekretariat,

14-16, rue Jean Rey, F-75015 Paris

Bezugsquelle:
http://www.uic.org/etf/_commun/modalites.php

swarnkreuz SPEZIAL*

Bezugsquelle:
www.vbg.de/oepnv-bahnen

VBG-Fachinfoblitter

Bezugsquelle:
www.vbg.de/oepnv-bahnen

VBG-Sicherheits-Check

Bezugsquelle:
www.vbg.de/oepnv-bahnen

UIC-Verladerichtlinien
Fundstelle: http://www.uic.org/etf/rivric/riv-ric.pdf

Nr. 2 ,Trauma und Psyche: Betreuung von Beschdftigten in
Verkehrsunternehmen nach traumatischen Ereignissen®

Nr. 14 ,Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz bei Eisenbahnen:
Kleidung fiir Rangierer®

Nr. 16 ,,Eisenbahnfahrzeuge sicher bewegen — ohne Lokomotive“

Nr. 29 ,,Funkfernsteuerung bei Eisenbahnen:
Sicherheit und Gesundheitsschutz fiir Lokrangierfiihrer*

Arbeitsschutz bei Eisenbahnen: Richtiges Verhalten
von Rangierern auf Fahrzeugen

Aufstellen und Sichern von Schienenfahrzeugen
Einsatz von Rangierfahrzeugen

Kuppeln von Eisenbahnfahrzeugen

Verhalten im Gleisbereich

Wahrend des Rangierens: Gleisbereich beobachten

Sicherheits-Check Eisenbahnen — Giterverkehr
(einschlieBlich Rangieren, Funkfernsteuerung)
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Ubersicht der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen fiir Anschlussbahnen der einzelnen Bundeslinder (BOA/EBOA)
Stand 11/2012, Quelle: VDV-Schrift 750

Die Bundesldnder haben folgende Verordnungen erlassen (Stand 11/2012):

Bundesland

Baden-
Wiirttemberg

Bayern

Berlin

Brandenburg

Bremen

Hamburg

Verordnung des Innenministeriums tiber den Bau und Betrieb
von AnschluRbahnen (BOA) vom 17. Mérz 1971;

Gesetzblatt fiir Baden-Wiirttemberg Nr.9/1971vom 26.04.1971,
S$.119-143

http://www.landesrecht-bw.de » Gesetze und Verordnungen »

Suchwort ,Titel“

Verordnung tiber den Bau und Betrieb von AnschluBbahnen
(Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen -
EBOA)

vom 3. Mdrz 1983; Bayerisches Gesetz- und Verordnungsblatt
Nr.9/1983 vom 29.04.1983, S5.159-213
http://www.gesetze-bayern.de > Gesetze und Verordnungen »
Suchwort ,,Titel*“

preufisches Gesetz tiber Kleinbahnen und PrivatanschluB-
bahnen vom 28. Juli 1892;

preuSisches Gesetz iber die Eisenbahn-Unternehmungen
vom 03. November 1838, S.533-543

Anordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschlufbahnen

(Bau und Betriebsordnung fiir Anschlubahnen -BOA-) vom 13.
Mai 1982; Gesetzblatt der Deutschen Demokratischen Republik
Nr. 1080 - Sonderdruck - vom 31.12.1982

in der Fassung der Bekanntmachung GVBI. BB Nr. 9/1997 vom
05.09.1997

http://www.bravors.brandenburg.de » Gesetze und Verordnungen
> Suchwort ,Titel*

Verordnung liber den Bau und Betrieb von AnschluBbahnen

vom 6. Januar 1961

Gesetzblatt der Freien Hansestadt Bremen Nr.5/1961vom 27.1.1961,
S.13-30
http://bremen.beck.de/?typ=reference&y=100&g=BrAnschlBVO

Verordnung liber den Bau und Betrieb von Anschlubahnen
(BOA)

vom 15. Mdrz 1960

Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Teil 1

Nr.15/1960 vom 29.3.1960, S.259-289
http://www.landesrecht.hamburg.de » Gesetze/Verordnungen >
Suchwort ,Titel“

Abkiirzung

BOA

EBOA

BOA
(gemaB
Rechtsbe-
reinigungs-
gesetz)

BOA

BOA

»Dienstordnung der
Anschlussbahn/
»Anweisung fiir den
Eisenbahnbetriebsdienst*
und Fundstelle in BOA/EBOA

Anweisung flir den Eisen-
bahnbetriebsdienst

§23(1)

Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst

§24 (1)

Dienstordnung
§52 (4) BOA

Anweisung flir den Eisen-
bahnbetriebsdienst auf der
Anschlussbahn

§28(2)d)

Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst auf der
Anschlussbahn

§2512) e
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VBG-Fachwissen

Die Bundeslidnder haben folgende Verordnungen erlassen (Stand 11/2012):

Hessen

Mecklenburg-
Vorpommern

Niedersachsen

Nordrhein-
Westfalen

Rheinland-Pfalz

Einschlagig ist das Hessische Eisenbahngesetz (HEisenbG)
vom 25. September 2006
http://www.rv.hessenrecht.hessen.de » Rechtsvorschriften »
Suchwort ,Titel”

Verkiindet als Artikel 2 des Hessischen Bahngesetzes vom
25. September 2006 (GVBL. 1 S. 491, 498).

Nach Artikel 3 (1) Nr. 3 des Hessischen Bahngesetzes vom
25.09.2006 ist die u. g. BOA aufgehoben.

§ 7 HEisenbG regelt die Betrieblichen und technischen Anfor-
derungen Bestimmungen und legt in Absatz 2 fest, fiir welche
Bahnen die Bestimmungen der BOA als Anordnung der Auf-
sichtsbehorde gelten: Verordnung tiber den Bau und Betrieb von
Anschluflbahnen

(Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlubahnen-BOA-) vom

6. Dezember 1957, Gesetz- und Verordnungsblatt fiir das Land
Hessen Nr.36/1957 vom 31.12.1957, S.225-240

Anordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschlubahnen
(Bau und Betriebsordnung fiir AnschluSbahnen -BOA-) vom 13.
Mai 1982; Gesetzblatt der Deutschen Demokratischen Republik
Nr. 1080 -

Sonderdruck - vom 31.12.1982

Nach der Anlage Nr.6 zu § 1des Gesetzes liber die Bereinigung
und die Fortgeltung des zu Landesrecht gewordenen Rechts

der ehemaligen Deutschen Demokratischen Republik im Land
Mecklenburg-Vorpommern (Rechtsbereinigungs- und Rechtsfort-
geltungsgesetz - RBFG M-V) vom 23. April 2001 gilt die BOA vom
13. Mai 1982 mit gewissen Einschrankungen weiterhin im Land
Mecklenburg-Vorpommern.

http://www.landesrecht-mv.de > Gesetze/Verordnungen »
Suchwort ,Titel*

Verordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschlubahnen
vom 14. Dezember 1955

Niederséchsisches Gesetz- und Verordnungblatt

Nr.30/1955 vom 16.12.1955, S.265-287
http://www.voris.niedersachsen.de » Gesetze/Verordnungen »
Suchwort ,Titel*

Verordnung {iber den Bau und Betrieb von AnschluBbahnen
(BOA)

vom 31. Oktober 1966

(GV. NW. 1966 S. 488; ber. GV. NW. 1967 S. 26; geandert durch
Art. 104 des Gesetzes vom 18.05.2004 (GV. NRW. S. 248)
https://recht.nrw.de > Suchwort ,Titel“

Landesverordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschluf3-
bahnen (BOA) in Rheinland-Pfalz vom 15. Juli 1957

Gesetz- und Verordnungsblatt fiir das Land Rheinland-Pfalz
Nr.30/1957 vom 13.8.1957, S.163-178

http://www.lbm.rlp.de » Suchwort ,Titel“

BOA

BOA

BOA

BOA

BOA

Anweisung flir den Eisen-
bahnbetriebsdienst auf der
Anschlussbahn

§25 (2) Nr. 4

Dienstordnung
§52 (4) BOA

Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst auf der
Anschlussbahn

§25(0d)

Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst

§23(1)

Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst auf der
Anschlussbahn

§25(1) d)
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OPNV/BAHNEN

warnkreuz SPEZIAL Nr. 11

Die Bundeslidnder haben folgende Verordnungen erlassen (Stand 11/2012):

Saarland

Sachsen

Sachsen-Anhalt

Schleswig-
Holstein

Thiiringen

Verordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschlubahnen
(Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen -
EBOA)

vom 25. September 1985

Amtsblatt des Saarlandes Nr. 47/1985 v.18.11.1985, S.1073-1124,
zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 8. Oktober 2003
(Amtsbl. S. 2910)
http://sl.juris.de/cgi-bin/landesrecht.py?d=http://
sl.juris.de/sl/gesamt/BauBetrAnschluss-BahnV_
SL.htm#BauBetrAnschlussBahnV_SL_Anlage1bis25

Anordnung iiber den Bau und Betrieb von Anschlubahnen
(Bau und Betriebsordnung fiir Anschlubahnen -BOA-)

vom 13. Mai 1982; Gesetzblatt der Deutschen Demokratischen
Republik Nr. 1080 - Sonderdruck - vom 31.12.1982

Gilt laut Anlage 1 Nr. 16 zu § 2 des Sachsischen Rechtsbereini-
gungsgesetzes (SdchsRBG) vom 17. April 1998 i. V. mit Artikel 3
Satz 3 des Gesetzes zur Regelung der Rechtsverhdltnisse bei
Eisenbahnen und Seilbahnen im Freistaat Sachsen vom 12. Marz
1998

Anordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschlufbahnen
(Bau und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen -BOA-) vom 13.
Mai 1982; Gesetzblatt der Deutschen Demokratischen Republik
Nr. 1080 - Sonderdruck - vom 31.12.1982

in der Fassung der Bekanntmachung GVBI. LSA Nr. 1/1997 vom
01.01.1997

http://www.landesrecht.sachsen-anhalt.de > Gesetze/
Verordnungen > Suchwort ,Titel“

Verordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschlubahnen
vom 14. November 1956;

Gesetz- und Verordnungsblatt fiir Schleswig-Holstein
Nr.26/1956 vom 14.12.1956, S.177-192

Anordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschlufbahnen
(Bau und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen -BOA-) vom 13.
Mai 1982; Gesetzblatt der Deutschen Demokratischen Republik
Nr. 1080 - Sonderdruck - vom 31.12.1982

Gemaf Anlage 11 Kap. Xl Sachgeb. A Abschn. llI Nr. 2 des
Einigungsvertrages bleibt die Bau- und Betriebsordnung fiir
Anschlubahnen nach Wirksamwerden des Beitritts in Kraft.

Bekanntmachung der als Landesrecht fortgeltenden Vorschriften
der ehemaligen DDR, Gesetz- und Verordnungsblatt (GVBL.) des
Freistaates Thiiringen Nr. 17 vom 25.11.1998, S. 387

BOA

BOA

BOA
(gemaB
Rechts-
bereini-
gungs-
gesetz)

BOA

BOA
(geman
Einigungs-
vertrag)

Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst
§24 (1)

Dienstordnung
§52 (4) BOA

Dienstordnung
§52 (4) BOA

Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst auf der
Anschlussbahn

§25(0 d)

Dienstordnung
§52 (4) BOA

21






Die in dieser Publikation enthaltenen Lésungen schlie3en ande-
re, mindestens ebenso sichere Losungen nicht aus, die auch in
Regeln anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder
der Tiirkei oder anderer Vertragsstaaten des Abkommens tiber
den Europdischen Wirtschaftsraum ihren Niederschlag gefunden
haben kénnen.

In dieser Publikation wird zugunsten der besseren Lesbarkeit
das urspriingliche grammatische Geschlecht und der Begriff
»Mitarbeiter” in allen Féllen hierim Sinne ,,Mitarbeiter im Eisen-
bahnbetrieb“ verwendet. Eine geschlechtsneutrale Schreibwei-
se ist daher nicht immer moglich. Es wird ausdriicklich darauf
hingewiesen, dass damit auch jeweils das andere Geschlecht
angesprochen ist.

Wenn in dieser Publikation von Beurteilungen der Arbeitsbedin-
gungen gesprochen wird, ist damit auch immer die Gefdhrdungs-
beurteilung im Sinne des Arbeitsschutzgesetzes gemeint.

Herausgeber:

@
W VBG
lhre gesetzliche
Unfallversicherung

www.vbg.de

Deelbdgenkamp 4
22297 Hamburg
Postanschrift: 22281 Hamburg

Artikelnummer: 48-05-0028-7

Fotos VBG;
Seite 8 oben, 14: Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter GmbH;
Seite 15 oben: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V.

(VDV)
Nachdruck nur mit schriftlicher Genehmigung der VBG
Version 1.0/2013-3/Auflage 1.800

Der Bezug dieser Informationsschrift ist fir Mitglieds-
unternehmen der VBG im Mitgliedsbeitrag enthalten.




Wir sind fiir Sie da!

Sie erreichen uns montags bis donnerstags von 8.00 - 17.00 Uhr, freitags von 8.00 - 15.00 Uhr

Servicenummer fiir Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz: 01805 8247728
0,14 €/Min. aus dem Festnetz, Mobilfunk max. 0,42 €/Min.

Ihre regional zusténdigen
Bezirksverwaltungen fiir Fragen

und Mitteilungen zur Pravention
einschlie3lich Seminarinformationen,
Rehabilitation, Versicherungsschutz
(freiwillige Versicherung und Aus-
landsunfallversicherung) sowie
Veranlagung und Verdnderung

von Unternehmen:

Bezirksverwaltung Bergisch Gladbach
Kdlner Strafle 20

51429 Bergisch Gladbach

Tel.: 02204 407-0

Fax: 02204 1639

E-Mail: BV.BergischGladbach@vbg.de

Bezirksverwaltung Berlin
Markgrafenstrafie 18 ® 10969 Berlin
Tel.: 030 77003-0

Fax: 030 7741319

E-Mail: BV.Berlin@vbg.de

Bezirksverwaltung Bielefeld
Nikolaus-Diirkopp-Strafie 8
33602 Bielefeld

Tel.: 05215801-0

Fax: 052161284

E-Mail: BV.Bielefeld@vbg.de

Bezirksverwaltung Dresden
Wiener Platz 6 ® 01069 Dresden
Tel.: 0351 8145-0

Fax: 0351 8145-109

E-Mail: BV.Dresden@vbg.de

Bezirksverwaltung Duisburg
WintgensstraBBe 27 ® 47058 Duisburg
Tel.: 0203 3487-0

Fax: 0203 2809005

E-Mail: BV.Duisburg@vbg.de

Bezirksverwaltung Erfurt
Koenbergkstraie 1 99084 Erfurt
Tel.: 03612236-0

Fax: 03612253466

E-Mail: BV.Erfurt@vbg.de

Bezirksverwaltung Hamburg
Friesenstrale 22 ¢ 20097 Hamburg
Fontenay 1a ® 20354 Hamburg

Tel.: 040 23656-0

Fax: 040 2369439

E-Mail: BV.Hamburg@vbg.de

Bezirksverwaltung Ludwigsburg
Martin-Luther-Strale 79

71636 Ludwigsburg

Tel.: 07141 919-0

Fax: 07141902319

E-Mail: BV.Ludwigsburg@vbg.de

Bezirksverwaltung Mainz
Isaac-Fulda-Allee 3 ® 55124 Mainz
Tel.: 06131389-0

Fax: 06131371044

E-Mail: BV.Mainz@vbg.de

Bezirksverwaltung Miinchen
BarthstrafRe 20 ® 80339 Miinchen
Tel.: 089 50095-0

Fax: 089 50095-111

E-Mail: BV.Muenchen@vbg.de

Bezirksverwaltung Wiirzburg
Riemenschneiderstraie 2
97072 Wiirzburg

Tel.: 09317943-0

Fax: 09317842200

E-Mail: BV.Wuerzburg@vbg.de

Bielefeld
o

Akademie
Geveling-
hausen
Akademie
Dresden

Erfurt
[ ]

Be.rgisch
Gladbach

Wiirzburg Akademie
Untermerzbach

Ludwigsburg
Miinchen
([ ]

Bad Reichenhall
Akademie
Lautrach

9 Bei inhaltlichen Fragen zu diesem Heft:

Priventionsfeld OPNV/Bahnen
Fontenay 1a, 20354 Hamburg
Tel.: 040 23656-395

Fax: 040 23656-178

E-Mail: oepnv-bahnen@vbg.de

. Ihre Akademien fiir Arbeitssicherheit

und Gesundheitsschutz:
Seminarinformationen erhalten Sie
von lhrer regional zustandigen Bezirks-
verwaltung oder unter
www.vbg.de/seminar/

Akademie Dresden

Konigsbriicker LandstraBe 4c

01109 Dresden

Tel.: 035188923-0 ® Fax: 035188349-34
E-Mail: Akademie.Dresden@vbg.de
Hotel-Tel.: 0351 457-3000

Akademie Gevelinghausen
Schlossstrafie 1959939 Olsberg

Tel.: 02904 9716-0 ® Fax: 02904 9716-30
E-Mail: Akademie.Olsberg@vbg.de
Hotel-Tel.: 02904 803-0

Akademie Lautrach

Schlossstrafle 1 87763 Lautrach
Tel.: 08394 92613 ® Fax: 08394 1689
E-Mail: Akademie.Lautrach@vbg.de
Hotel-Tel.: 08394 910-0

Akademie Storkau
Hotel Schloss Storkau

Im Park 1 39590 Tangermiinde/OT Storkau

Tel.: 039321531-0 ¢ Fax: 039321531-23
E-Mail: Akademie.Storkau@vbg.de
Hotel-Tel.: 039321521-0

Akademie Untermerzbach

ca. 32 km nordlich von Bamberg
Schlossweg 2 ® 96190 Untermerzbach
Tel.: 09533 7194-0 ® Fax: 09533 7194-499
E-Mail: Akademie.Untermerzbach@vbg.de
Hotel-Tel.: 09533 7194-100

Klinik fiir Berufskrankheiten

Minchner Allee 10 ® 83435 Bad Reichenhall

Tel.: 08651601-0

Fax: 08651 601-1021

E-Mail: bk-klinik@vbg.de
www.bk-klinik-badreichenhall.de

Bei Beitragsfragen:

Abteilung Beitrag

Deelbogenkamp 4 ¢ 22297 Hamburg
Tel.: 040 5146-2940

Fax: 040 5146-2771, -2772

E-Mail: HV.Beitrag@vbg.de

www.vbg.de



