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W 225 Jahre

Wasserschutzpolizei
Hamburg

Vorwort

Frank-Martin Heise,
) Leiter der Wasserschutzpolizei,

Freie und Hansestadt Hamburg

el

Liebe Leserinnen, liebe Leser,
225 Jahre Wasserschutzpolizei Hamburg — eine lange Zeit!

Wir feiern in diesem Jahr den besonderen Geburtstag der wohl dltesten Hafen-
polizei der Welt. Zwolf Mann waren es, verteilt auf drei Schichten und aus-
gerlistet mit der Zollyacht und einer Ruderjolle, die der Hamburger Senat und
der Rat 1787 zum Schutz der Interessen Hamburger Kaufleute vor Ladungsdieb-

stahlen im Hafen eingesetzt haben.

Heute gehoren insgesamt 34 Boote unterschiedlicher Art und GréRe zur Flot-
te der Hamburger Wasserschutzpolizei. Fir die Aufgaben an Land stehen 54
Streifenwagen und andere Fahrzeuge zur Verfiigung. Mehr als 500 Madnner und
Frauen sind fur die Sicherheit im Hamburger Hafen, auf der Elbe, in Teilen des
Kiistenmeeres und fiir einige Aufgaben im gesamten Stadtgebiet verantwortlich.
Die Uberwachung der Sicherheit des Schiffsverkehrs und des Gefahrguttrans-
ports sowie die Grenzkontrolle sind nur einige Facetten unserer taglichen Arbeit.
Mit Herzblut und Professionalitit erfuillen die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
ihre Aufgaben nicht nur mitten im Herzen unserer Stadt. Wir sind sehr stolz auf

das Vertrauen, das uns die Beschiftigten im Hafen, die Hamburger Hafenwirt-



schaft und die Menschen in der Freien und Hansestadt Hamburg entgegen

bringen. Das ist die grofite Anerkennung, die wir erlangen kénnen.

Wir werden alles daran setzen, unsere Arbeit professionell und engagiert

weiterzufiihren.

Diese Festschrift fihrt Sie durch die lange Entwicklung und das Wirken der
Hamburger Wasserschutzpolizei zum Wohle der Stadt und ihres Hafens.
Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft werden beschrieben und illustriert.
Lassen Sie sich tiberraschen. Im Namen der gesamten Wasserschutzpolizei

wiinsche ich lhnen beim Lesen der folgenden Seiten viel Freude.

({igz (bt )ZLL

Frank-Martin Heise
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GruBwort

Olaf Scholz,
Erster Biirgermeister,
Freie und Hansestadt Hamburg

Am 26. Oktober 1787 wurde in Hamburg die Wasserschutzpolizei gegriin-
det — damals noch unter dem Namen ,Hafenpatrouille”. Grund dafiir waren
die anhaltenden Klagen der Hamburger Kaufmannschaft tber Ladungsdieb-

stahle und -beraubungen im Hamburger Hafen.

Heute ist die Wasserschutzpolizei Hamburg die wohl &lteste Hafenpolizei der
Welt. lhre Aufgaben haben sich im Laufe der vergangenen gut 200 Jahre stark
verdndert. Gerade die Zunahme des Schiffsverkehrs brachte die grolle Heraus-
forderung mit sich, die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs und die
Einhaltung der Verkehrsregeln auf dem Wasser jederzeit gewdhrleisten zu kon-
nen. Auch bei der Uberwachung internationaler und nationaler Vorschriften
zum Transport gefdhrlicher Giter und zum Umweltschutz, der Kontrolle des
grenziiberschreitenden Personenverkehrs an der Schengen-AufSengrenze Hafen
Hamburg sowie der Uberpriifung von Qualifikationsnachweisen fiir Schiffsfiih-
rungen und Besatzungsmitglieder leistet die Wasserschutzpolizei heute wich-

tige Arbeit. Mit der zusitzlichen Ubernahme von StraBenverkehrsaufgaben im



Hafenbereich Mitte der 1990er Jahre ist sie zu einer ,echten” Hafenpolizei
geworden. Mittlerweile fillt auch der Schutz des Hafens und der Schifffahrt
vor terroristischer Bedrohung in den Verantwortungsbereich der Wasserschutz-
polizei. Das breite Aufgabenspektrum ist ein anschauliches Beispiel fir die

Entwicklung des maritimen Welthandels und der Hafenstadt Hamburg.

Der 225. Geburtstag der Hamburger Wasserschutzpolizei ist ein stolzes Jubi-
[dum. Dazu gratuliere ich recht herzlich. Mein besonderer Dank gilt allen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, die durch ihren Einsatz tagtaglich dafir

sorgen, dass die hochkomplexen Abldufe im Hamburger Hafen reibungslos

funktionieren.

Olaf Scholz
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GruBwort

Michael Neumann,
Prases der Behorde fiir Inneres und Sport,
Freie und Hansestadt Hamburg

Im Jahr 1787, also vor genau 225 Jahren, tiberschritt Hamburgs Einwohnerzahl die
Grenze von 100000 — Hamburg wurde zur GrofBstadt. Genau so lange ist es her,
dass in Hamburg die ,Hafenpatrouille”, der Vorlaufer der Wasserschutzpolizei, ein-
gerichtet wurde. Und das nicht ohne Grund: Schon damals lebte die Stadt von ihrem

Hafen. Die Elbe war und ist Lebensader, im Hafen schlug das Herz der Hansestadt.

Seit Menschengedenken kommt es dort, wo erfolgreich gearbeitet und Geld verdient
wird, zu UnregelmaRigkeiten und Diebstdhlen. Und so verwundert es nicht, wenn sich
Kaufleute immer wieder tber missliche Zustande im Hafen beklagten. Bereits 1755,
so ist berliefert, wandten sich Kaufleute an die ,Commerz-Deputation”, sie moge
Einfluss auf den Rat der Stadt nehmen und gegen die ,Schiffsdieberey innerhalb der
Stadt am Niedern-Baum” vorgehen. Damals wie heute waren die 6ffentlichen Kassen
klamm. Deshalb antworteten der Rat und auch der Senat auf die wiederholten Gesuche

der Kaufleute immer wieder, man kénne den Birgern keine neuen Kosten aufbiirden!

Es sollte daher noch tber 30 Jahre dauern, bis der stindige Druck der Kaufleute 1787
endlich Erfolg hatte — die ,Hafenpatrouille” war geboren. Seitdem entwickelte sie
sich zur heute groften Hafen- und Wasserschutzpolizei Deutschlands. Sie ist mit 225
Jahren gleichzeitig die wohl alteste Wasserschutzpolizei, deren Jubilaum wir 2012

gebiihrend feiern.

Waihrend ihres 225-jdhrigen Bestehens haben sich natiirlich das Aufgabenspektrum,
die technische Ausstattung, die rechtlichen Rahmenbedingungen und das Arbeits-
umfeld grundlegend verandert. Der Hamburger Hafen hat sich von einem Universal-
hafen hin zum zweitgroSten Containerhafen Europas entwickelt. Im Gefiige des Ha-
fens spielt die Wasserschutzpolizei eine signifikante Rolle. Sie trdagt durch ihre Leis-

tungen mafSgeblich zum Ruf Hamburgs als ein sicherer und schneller Hafen bei.



Neben den Funkstreifenwagen, Motorradern und Hubschraubern priagen die Boo-
te der Wasserschutzpolizei das Bild unserer modernen und stets einsatzbereiten
Polizei. Dabei ist die Wasserschutzpolizei heute nicht nur auf den schiffbaren
Wasserflichen Hamburgs, sondern auch auf allen Landflichen im Hafen und auf
Teilen des Kiistenmeeres von der Hamburger Hafengrenze an im Einsatz. Neben
den klassischen Polizeiaufgaben wie Gefahrenabwehr und Straftatenermittlung
und den wasserschutzpolizeilichen Vollzugsaufgaben, deckt sie mittlerweile auch
den maritimen Umweltschutz, Gefahrgut- und Abfallkontrollen, grenzpolizeiliche

Kontrollen sowie weitere Spezialaufgaben ab.

Innerhalb der Stadtgrenzen auf Alster und Elbe, nur wenige Gehminuten von der
Innenstadt entfernt, haben die Hamburgerinnen und Hamburger ihr jeweiliges
Wassersportparadies. Gerade die Alster ist durch ihre Lage mitten in der Stadt
ein sehr beliebtes und wegen der wechselnden Winde anspruchsvolles Segel-
revier. Auch dort gibt es fiir unsere Polizei am und auf dem Wasser viel zu tun.
Beim Alstereisvergniigen 2012 waren die Beamtinnen und Beamten Ansprech-

partner fir die vielen hunderttausend Eislaufer und Spaziergdnger.

Eines ist jedoch seit 225 Jahren unverdndert geblieben: Die Mitarbeiter der Was-
serschutzpolizei leisten hervorragende und qualifizierte Arbeit. Dafiir mochte ich
mich nicht nur als zustindiger Senator, sondern auch als Biirger Hamburgs, an dieser

Stelle herzlich bei Ihnen bedanken.

Herzlichen Gliickwunsch zu 225 Jahren erfolgreicher Sicherheitsarbeit rund um
den Hamburger Hafen, auf der Alster und ihren Kandlen. Durch lhre engagierte
Arbeit sichern Sie Wohlstand und Freiheit in unserer Stadt. Sie tragen wesentlich
dazu bei, dass sich Hamburg von seiner schonsten Seite, der Wasserseite, zeigen

kann — weltoffen und international.

Fir die Zukunft wiinsche ich lhnen immer eine ,Handbreit Wasser unter dem Kiel“!

g@&-mﬂ %-«lmw

Michael Neumann
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GruBwort

Wolfgang Kopitzsch,
Polizeiprasident,
Freie und Hansestadt Hamburg

Die Wasserschutzpolizei Hamburg (WSP) feiert in diesem Jahr ihr 225-jdh-
riges Bestehen. Einstmals, genauer gesagt am 26. Oktober 1787, wurde die
heutige Wasserschutzpolizei vom Senat als zwolfkopfige Patrouille ins Leben
gerufen und der Auftrag lautete: ,Schutz von Kaufmannsgut im Sommer und
im Winter bey Tag und bey Nacht zu Wasser und zu Lande vor diebischem
Schiffsvolk!” Heute ist das Aufgabenspektrum deutlich vielfdltiger. In Europas
zweitgrollitem Seehafen — nach umgeschlagener Tonnage — ist die WSP mit gut
500 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern Tag und Nacht im Einsatz. Sie nimmt
dabei in der Gesamtorganisation Polizei eine Sonderrolle ein. Mit Begriffen
wie MARPOL oder SOLAS, um nur zwei Beispiele zu nennen, verbinden nur
die ,Wasserschiitzer” eine schifffahrtspolizeiliche Vollzugsaufgabe. Aber auch
die Reduzierung auf die médnnliche Ansprache wird der heutigen WSP nicht
mehr uneingeschrankt gerecht, auch hier halten vermehrt Frauen Einzug in

den Alltag der WSP; eine Entwicklung, die ich ausdriicklich begriile.

Es ist das Zusammenspiel aller im Hafen tiatigen Akteure, das fiir einen rei-
bungslosen Umschlag sorgt und den Hamburger Hafen trotz der Revierfahrt
tber die Elbe von Cuxhaven bis in das Herz der Stadt fiir die Reedereien at-
traktiv gestaltet. Dabei ist zu beachten, dass der gesamte Verlauf der Elbe von
ihrer Miindung weit vor Cuxhaven bis nach Schnackenburg in Niedersachsen
durch die Zustandigkeit der WSP Hamburg im Rahmen der schifffahrtspolizei-
lichen Aufgabenerfillung gekennzeichnet ist. Auf insgesamt 275 Stromkilo-
metern Elbe sorgt die WSP fir die erforderliche Sicherheit zur Ausiibung von
Berufs- und Sportschifffahrt.

Im Hamburger Hafen ist die WSP gleichzeitig auch Grenzpolizei. Wdhrend

diese Aufgabe an sonstigen Grenziibertrittsstellen, wie beispielsweise dem
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Flughafen, der Bundespolizei obliegt, ist fiir die grenzpolizeiliche Aufgabe in
unserem Hafen die WSP zustindig. Dahinter steht die Uberlegung, die Schiffs-
fihrungen so wenig wie moglich zu belasten. Kurze Liegezeiten der Schiffe
sind heute die Regel und so wurde das System ,one face to the customer”

entwickelt.

An die Terroranschldge des 11. September 2001 wird sich, auch UGber
zehn Jahre nach den Ereignissen, noch jeder erinnern. In der Folge wurden
internationale Vorschriften an die neuen Bedrohungsszenarien angepasst;
die Folgen sind heute tagtdglich auch im Hamburger Hafen deutlich sicht-
bar. Das Stichwort Hafensicherheit hat einen neuen, sehr hohen Stellenwert
erhalten; nachgewiesene Sicherheit ist ein wesentlicher Standortfaktor. Die
WSP hat zeitnah nach den Ereignissen schnell und zupackend reagiert. Heu-
te wacht die ,Designated Authority WSP 031 lber die Einhaltung der ver-
scharften Sicherheitsstandards der Umschlagsbetriebe, an Bord von See-
schiffen zudem die Vollzugskrifte der ortlich zustandigen Wasserschutzpoli-

zeikommissariate.

Nun ist es sicherlich nicht die ,Aufgabe” eines Grulwortes, das breite Auf-
gabenspektrum der WSP in Gdnze darzustellen. Hierzu werden verschiedene
Fachautoren in der Festschrift noch zu Worte kommen und insofern méchte
ich mich abschliefend auf einige Kernaussagen beschranken. Der Dienstzweig
Wasserschutzpolizei ist im Vergleich mit Schutz- und Kriminalpolizei eher
klein, dennoch aber auf seinem Spezialgebiet ausgesprochen leistungsfahig
und hat innerhalb der Hamburger Wirtschaft hohes Ansehen. Ich wiinsche mir
von der WSP weiterhin die gewohnt konstruktive, selbstbewusste und letztlich
kollegiale Mitarbeit auf allen Ebenen zum Wohle des Hamburger Hafens und
der Polizei Hamburg. Ich bedanke mich ausdriicklich bei allen Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern der WSP und freue mich sehr auf die weitere Zusam-

menarbeit mit lhnen allen.

lhr

WO SR

Wolfgang Kopitzsch
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Helmut Schmidt

Bundeskanzler a.D.

225 Jahre Hamburger Wasserschutzpolizei — das ist ein
Jubilaum von Seltenheitswert, wie es in unserer schnell-

lebigen Zeit nur wenigen Institutionen vergénnt ist.

Frihzeitig ins Leben gerufen, haben die Beamten der
,Hafenpatrouille” bereits am Ende des 18. Jahrhunderts
dazu beigetragen, den Hamburger Hafen ein gutes Stiick
sicherer zu machen. Inzwischen hat der urspriingliche
Grindungszweck — ndmlich die Verhinderung von La-
dungsdiebstdhlen — gegeniiber anderen Aufgaben an Be-
deutung verloren. Ganz andere Anforderungen sind ent-
standen, bedingt durch die Weiterentwicklung der Logis-

tik, des Transportwesens und nahezu jedweder Technik.

Die Wasserschutzpolizei hat zu allen Zeiten im Hafen ih-
ren Mann gestanden. Kriege und Krisenzeiten, aber auch
Katastrophenfélle von sehr unterschiedlicher Art und sehr
verschiedenen Gefahren haben den Beamten immer wie-

der ein hohes Mals an Einsatzbereitschaft abverlangt.

So war es auch zur Zeit der Hamburger Flutkatastrophe
1962. Viele der damaligen Beamten waren plotzlich mit
Aufgaben konfrontiert, auf die man tberhaupt nicht vor-
bereitet war und die man zuvor niemals gelibt hatte. Denn
buchstablich tiber Nacht befanden sich in den friihen Mor-

genstunden des 17. Februar viele Tausende auf Waltershof,

14

in Wilhelmsburg und in den Vier- und Marschlanden in un-
mittelbarer Lebensgefahr. In dieser Existenzkrise musste je-
der helfen — und zwar sofort! — und doch mit Uberlegung,
um den Rettungserfolg nicht zu gefihrden. Und keiner
konnte nach Vorschriften und Gesetzen fragen. Und da-
mals haben sich sowohl der Leitende Polizeidirektor Hans
Ottenstreuer als auch die Wasserschutzpolizei insgesamt
hervorragend bewahrt. Vielleicht hat es geholfen, dass die
meisten Beamten damals seebefahrene Manner waren und

sich mit Orkan und mit Wasserfluten auskannten.

In dem halben Jahrhundert seither hat das Aufgabenspekt-
rum der Wasserschutzpolizei neben seinen Kernbereichen
auch neue und haufig wechselnde Aufgaben umfasst. Seit
die Aufgaben auf den StraBen im Hafen dazugekommen
sind, ist die Wasserschutzpolizei inzwischen zu einer all-
zustandigen Hafenpolizei geworden. Aber aktuelle Gefah-
renlagen und auch Bedrohungen der Sicherheit von aufSen,
von denen die internationale Schifffahrt und ihr Umfeld
nicht ausgenommen sind, kénnen auch in Zukunft immer
wieder unvermutet eintreten. Sie erfordern abgestimmtes
Verhalten aller beteiligten Sicherheitskrifte. Dabei wird
die Wasserschutzpolizei zur Schnittstelle zwischen Wasser
und Land. Sie steht fiir die Sicherheit im Hamburger Hafen.

Sie war und bleibt deshalb ein unverzichtbarer Faktor.

Zu ihrer langjdhrigen erfolgreichen Tatigkeit zum Wohle
der Hamburger, ihrer Stadt und ihres Hafens gratuliere ich
der Wasserschutzpolizei von Herzen und wiinsche ihr Er-
folg und gutes Gelingen in ihren heutigen Aufgaben und

gegeniiber allen zukiinftigen Herausforderungen.

Sl 7

Helmut Schmidt
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Kpt. Albrecht Kramer
Altermann der
Lotsenbriiderschaft Elbe

225 Jahre Wasserschutzpolizei Hamburg sind ein guter
Grund, um in die Vergangenheit zu blicken, aber auch ein
Grund, nach vorn zu sehen. Ganz besonders jedoch eine

gute Gelegenheit, heute Dank zu sagen und zu feiern.

Es ist mir eine groRe Freude und Ehre, an dieser Stelle sei-
tens der Lotsenbriiderschaft Elbe zu diesem grofsen Jubi-
[dum gratulieren zu dirfen. Denn Polizei und Lotsen sind
auf und an der Elbe seit mehr als zwei Jahrhunderten feste

Bestandteile der Sicherheitskette auf dem Fluss.

1787 war nicht nur das Geburtsjahr der Wasserschutzpo-
lizei Hamburgs, sondern auch das Geburtsjahr des Was-
sertragers Johann Wilhelm Benz. Von ihm stammt das
Hamburger BegriiBungsritual fir das Ausland: ,Hummel

Hummel — Mors Mors”.

Griephummer war das Spottwort fiir die Gerichtsdiener,
die mit ihren langen Armen die Verbrecher fingen und
vorftihrten. Wie solch ein fleiliger Hummer ging der Was-

|//

sertrager ,Hans Hummel” tagein tagaus durch die Strafen
und vermittelte so den Eindruck einer fleiBigen Hummel.
Mit diesem Wort neckten ihn die Kinder. Der fleiRige
Mann konnte sich nicht wehren und beantwortete den

kleinen Reim mit ,Mors Mors”. Im Gegensatz zu diesem

Hamburg

eher derben Witz steht die Zeit des Klassizismus. Schillers

Urauffiihrung des Don Karlos fiel in das Geburtsjahr.

Der Strom und das Leben am Strom haben Hamburg
und die Region geprdgt. Der Polizei als Schutz des
Birgers fallt in jeder Region eine wichtige Rolle zu.
In unserer vom Fluss geprdgten Region musste sie auch
auf das Wasser gehen, um ihre Aufgaben wahrnehmen
zu konnen. Diese Aufgaben sind heute mannigfaltig
und schliefen aufgrund des Dreilinderabkommens den
Schutz des Gebietes von Lauenburg bis zur Elbmindung
unterhalb Cuxhavens ein. Die Aufgaben sind im Laufe der

Jahre gewachsen und umfassen ein weites Gebiet.

Dazu gehoren in Stichpunkten das Erkennen und die
Abwehr von Gefahren fiir den Schiffsverkehr, die Priifung
desVerhaltens imVerkehr, die Ausriistung und Bemannung,
die Uberpriifung der Schiffspapiere und Befihigungs-
nachweise der Schiffsfiihrer und Mannschaften auf den
Wasserfahrzeugen. Sie fungiert im Hafen als Vertreterin
der Ausldnderbehorde. Von zunehmender Bedeutung ist
auch die Funktion der Wasserschutzpolizei als Exekutiv-
organ der Umweltbehorden. Von ihr wird auch der grenz-
tiberschreitende Verkehr im Hamburger Hafen tiberwacht.
In ganz Hamburg kontrolliert die WSP die Gefahrgut- und
Abfalltransporte.

Die Fiille dieser Aufgaben ist so geballt, dass ich mich auf
das, was uns verbindet zurtick ziehen mochte. Dies sind
die verkehrlichen Angelegenheiten und der Umweltschutz.
Beide sind Aufgabengebiete, die sich mit den Aufgaben der
Lotsen Uiberschneiden. Die Lotsen konnen iber viele Jahre
auf eine perfekte und harmonische Zusammenarbeit mit
den Angehorigen der Wasserschutzpolizei zuriickblicken.

Eine stets gewahrte und gelebte Fairness zwischen ihnen

19
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entspringt den gemeinsamen Wurzeln. Die auf den Schif-
fen eingesetzten Beamten der WSP sind zu einem guten
Teil ebenfalls durch die Seefahrtzeit vorgepragt. Somit ent-
springen beide Berufsgruppen der gleichen Quelle. Den
Rest macht der Dienst auf den Schiffen, gleich in welcher
Funktion. Der Respekt vor der Natur und der respektvolle

Umgang miteinander sind sehr ausgepragt.

So sehe ich denn froh den nachsten 225 Jahren einer her-

vorragenden Kooperation zwischen der Wasserschutzpoli-

*

Klaus Emst Beyer T4

Kapitan zur See

Kommandeur Landeskommando

Hamburg

Langsam ndhert sich der graue Koloss der Elbmiindung.
Das Land kommt dichter und steuerbord voraus sind
trotz des grauen Dezemberwetters und der Schauerbo-
en die Krdne von Cuxhaven gut zu sehen. Erleichtert
registriert der Kommandant auf der Briicke des Flug-
zeugtragers HMS ILLUSTRIOUS, Captain Jerry Kyd, das
Boot mit dem blauen Funkellicht, das sich mit hoher
Fahrt ndhert. Der erfahrene Marineoffizier der Royal
Navy weill nur zu gut, dass sein eigentlich kampfkraf-
tiges und stolzes Schiff auf der Elbe einer moglichen
terroristischen Bedrohung kaum etwas entgegenzuset-

zen hat. Captain Kyd lduft aber nicht zum ersten Male

16

zei und der Lotsenschaft entgegen. Mein Dank gilt allen,
die mit Offenheit, Fairness und Verstandnis die zu losen-
den Aufgaben angingen. Mein Wunsch ist eine weitere
prosperierende Kooperation und ein Miteinander, wie es

unter Seeleuten ein festes Gesetz ist.

LESp =

Albrecht Kramer

die Elbmetropole an und weil, dass er sich auf die Re-
vierkenntnis und Professionalitdt seiner Kollegen der
Hamburger Wasserschutzpolizei auf der Elbe verlassen

kann. Man fihlt sich halt in guten Handen!

Allein 2011 hat die Hamburger Wasserschutzpolizei
15 Kriegsschiffe auf der Elbe ein- und auslaufend es-
kortiert und dafiir gesorgt, dass alle unsere nationalen
und internationalen Schiffsbesuche ohne den kleinsten
Zwischenfall abgelaufen sind. Aber an der Pier hort der
Service noch lange nicht auf. Kriegsschiffe haben natiir-
lich auch am Liegeplatz ein besonderes Sicherheitsbe-
dirfnis. Zwar gibt es in der Hansestadt kein konkretes
Bedrohungspotenzial, aber Vorsicht ist ja bekanntlich
die Mutter der Porzellankiste. So kreisen rund um die
Uhr see- und landseitig Patrouillen um die Schiffe und
vermitteln ein angenehmes Gefiihl der Sicherheit. Feld-
jager in Flecktarn und goldtrassierte Polizeibeamte ar-
beiten dabei wie selbstverstandlich Hand in Hand. Man

kennt und man mag sich.

Wir, die Kameraden der Bundeswehr vom Landeskom-

mando Hamburg und die Kollegen der Wasserschutz-
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Schiffssicherheit in der BG Verkehr

polizei sehen in Uniform nicht nur sehr dhnlich aus,
sondern wir haben auch denselben Leuchtturm und uns

verbindet das gleiche Ziel.

Diese sehr gute Zusammenarbeit fallt natirlich nicht
vom Himmel. Wir kennen uns seit vielen Jahren gut.
Auf allen Ebenen, und besonders auf der Ebene der Lei-
tungen, hat sich Gber Jahre Vertrauen und Respekt vor

dem Konnen der Anderen entwickelt.

Wir sind von lhnen intensiv in Aufgaben der Wasser-
schutzpolizei eingewiesen worden und haben so tiefe
Einblicke in die Polizeiarbeit im Hafen gewonnen.

Auch wenn natiirlich nicht immer alles glatt geht. So er-
innere ich mich gut, dass ich 2010 zusammen mit dem
Leiter der Wasserschutzpolizei zwei vergebliche Versu-
che unternommen habe, eine Exkursion im Rahmen der

Katastrophenvorsorge auf die Insel Neuwerk mit dem

Ulich Schmi

Leiter der Abteilung

@

Es ist mir eine grofe Freude, der Wasserschutzpolizei
Hamburg zu ihrem 225-jahrigen Bestehen personlich
meine Glickwiinsche und die Glickwiinsche der ge-
samten Dienststelle Schiffssicherheit und der BG Verkehr
zu (ibermitteln.

Hamburg

Flaggschiff der WSP durchzufiihren. Aber beide Male,
als sich die beiden ,Vierstreifer” der kleinen Nordsee-
insel ndhern wollten, zeigte Neptun seine Krallen und
lie® uns unverrichteter Dinge umkehren, da ein Aus-

booten mit dem Tochterboot nicht méglich war.

Ihr Landeskommando Hamburg gratuliert zu 225 Jah-
ren erfolgreicher Arbeit auf der Elbe und im Hafen und
wiinscht auch fir die Zukunft ,Fair Winds and Follo-

wing Seas”.

Klaus Ernst Beyer

Gemeinsame Ziele verbinden. Unser verbindendes Ziel
ist die Sicherheit des Schiffsverkehrs und der Schutz der
maritimen Umwelt. Dies vor Augen kénnen wir auf eine

erfolgreiche Zusammenarbeit zuriickblicken.

Die Festhalterate unternormiger Schiffe weist einen Trend
auf, der stetig nach unten zeigt. Zu dieser tiberaus posi-
tiven Entwicklung hat die professionelle und engagierte
Arbeit der Wasserschutzpolizei Hamburg einen unver-

zichtbaren Beitrag geleistet.

Diese bewdhrte maritime Sicherheitspartnerschaft gilt es
zu erhalten und weiter zu entwickeln, denn die gegen-
wartige Entwicklung in der Schifffahrt stellt uns vor neue
Herausforderungen.

17
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Immer mehr GrolRcontainerschiffe laufen den Hamburger
Hafen an. Darunter auch bereits Schiffe der Super-Post-
Panmax-Klasse tiber 13000 TEU. Gefahrstofftransporte
nehmen zu. Heterogene Besatzungen aus unterschied-
lichen Kulturkreisen mit sehr unterschiedlichen Vor-
aussetzungen und Kenntnissen pragen das Profil der
Besatzungen moderner Schiffe. Die Anzahl der Besat-
zungsmitglieder nimmt infolge zunehmender Automati-

sierung trotz steigender Schiffsgrolle ab.

Auch in den zuriickliegenden Jahren haben wir uns im-
mer wieder Verdnderungen stellen missen. Unter den
sich stetig wandelnden Bedingungen haben wir gemein-

sam unsere Aufgaben zuverldssig erfillt. Ich bin deshalb

Joachim Franklin &
Prasident der Bundespolizei-
direktion Bad Bramstedt

Ich gratuliere lhnen personlich, aber auch im Namen
der Angehdrigen der Bundespolizeidirektion Bad Bram-
stedt sehr herzlich zum 225-jdhrigen Bestehen der
Wasserschutzpolizei Hamburg.

Die Wasserschutzpolizei Hamburg, die im euro-
pdischen Raum die Alteste ihrer ,Zunft” ist, kann auf
eine sehr beeindruckende und interessante Geschich-

te zurtickblicken und hat nicht nur an der Kiste, son-
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Uberzeugt, dass es uns auch in Zukunft gelingen wird,
den Schiffsverkehr sicherer zu gestalten, mit einem star-

ken Partner an unserer Seite.

In diesem Sinne wiinsche ich den Jubilaumsfeierlich-
keiten einen guten Verlauf und der Wasserschutzpolizei
Hamburg alles Gute fiir die ndchsten 225 Jahre.

Ulrich Schmidt

dern auch in ganz Deutschland und weltweit einen

guten Ruf.

Als im Jahr 1787 die erste zwolfkopfige ,Hafenpat-
rouille” ihren Dienst antrat, konnte keiner ahnen, dass
225 Jahre spadter in Hamburg eine der modernsten Was-
serschutzpolizeien Deutschlands existiert, die mit der
rasanten Hafen- und Schifffahrtsentwicklung der Freien

und Hansestadt Schritt halt.

Bestand am Anfang ihres Bestehens die Aufgabe allein
darin, den Diebstahl beim Warenumschlag im Hafen zu
verhindern, erfillt die Wasserschutzpolizei heute viel-
faltige polizeiliche Aufgaben, die eine hohe Professio-
nalitdt und ein groles Mafs an Fach- und Spezialkennt-
nissen von ihren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
verlangen. Sie tragen mit ihrer tiglichen Arbeit dazu
bei, die Sicherheit und Ordnung auf den Gewdssern

und Wasserstrallen Hamburgs sowie dem angrenzen-
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den Kistenmeer der Bundesrepublik Deutschland zu

gewadhrleisten.

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Bundespoli-
zei schitzen die Hamburger Wasserschutzpolizei als
einen zuverldssigen und starken Partner im maritimen
Sicherheitsgeflige Deutschlands, sei es in der Bewal-
tigung von maritimen Einsatzlagen im gemeinsamen
Lagezentrum See in Cuxhaven, bei der Erarbeitung
von gemeinsamen Konzepten im grenzpolizeilichen
Aufgabenbereich, beim anlassbezogenen Informations-
austausch oder in fachspezifischen Gesprdachen auf

maritimen Fachtagungen.

N

Harald Vittinghoff  wswoetortev
1.Vorsitzender
Klub Woterkant e.V.

Das 225-jahrige Griindungsjubilaum der Wasserschutz-
polizei Hamburg ist ein Ereignis, das die Mitglieder vom
Klub Woterkant e.V. besonders beriihrt. Unser Vorlaufer,
der Verein der Hafenpolizeibeamten zu Hamburg, griin-
dete sich 1901 wegen katastrophaler sozialer Verhéltnisse

bei der Wasserschutzpolizei.

Da es noch keine Gewerkschaft gab, die sich fir die Was-

serschutzpolizeibeamten einsetzte, ibernahm der Verein

Hamburg

Ich freue mich auf eine noch lange andauernde vertrau-

ensvolle und erfolgreiche Zusammenarbeit.

Fir mindestens die nachsten 225 Jahre wiinsche ich
Ilhnen, der Wasserschutzpolizei Hamburg, persénlich
viel Glick und Erfolg bei der Bewiltigung aller zu-
kiinftigen Herausforderungen, immer eine Handbreit
Wasser unterm Kiel und allzeit eine gute Fahrt.

Hummel, Hummel!
’ ~ ¢

Joachim Franklin

diese nicht leichte Aufgabe. Auch der aus dem Verein der
Hafenpolizeibeamten zu Hamburg hervorgegangene Klub
Woterkant setzte diese Arbeit flir die Pensiondre der Was-

serschutzpolizei bis heute fort.

Das heute sehr gute Verhiltnis zu den ,Aktiven” ist unter
anderem selbstverstandlicher Teil unserer Bemiihungen,
jedem Pensiondr die Moglichkeit zu geben, nach langem
beruflichem Einsatz fiir unseren Staat nicht in die Verein-
samung zu fallen. Fiir uns war unser Beruf noch Berufung
und nicht nur ein Job. Aus diesem Grunde interessieren
uns auch die Entwicklung und die heutigen Einsatzmit-
tel bei der Wasserschutzpolizei besonders, ebenso las-
sen uns die enormen Verdnderungen im Hafen — fiir viele
Jahrzehnte unser Arbeitsgebiet — immer wieder staunen.
Alle zwei bis drei Jahre nehmen wir gern die Moglichkeit
wahr, unter sachkundiger Fithrung den Hafen zu bereisen.
Fur diese Moglichkeit méchte ich mich auch im Namen

unseres Vorstandes und der Mitglieder bedanken. Bedan-
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ken mochten wir uns auch bei der Fithrung der Wasser-
schutzpolizei fiir die Bereitschaft, uns durch Referate wih-
rend unserer Klubtreffen ausfiihrlich tiber Neuerungen zu

informieren.

Wir laden ausdrticklich alle ,Aktiven” ein, nach der Pen-
sionierung Mitglied im Klub Woterkant e.V. zu werden
und dadurch auch den Kontakt zwischen Jung und Alt zu

pflegen.

Den ,Aktiven” — ob Direktor oder ,Neuling” — wiinschen
wir bei der Bewidltigung ihrer — manchmal auch lebens-

gefdhrlichen — Aufgaben stets eine ruhige Hand und Ver-

standnis fiir den Anderen. Nur durch ein positives und
konstruktives Miteinander konnen Fortschritte auf allen

Gebieten erzielt werden.

Der Wasserschutzpolizei Hamburg wiinschen wir zum
225-jahrigen Jubildum fir das Gelingen der Festveranstal-

tungen, aber auch fiir die weitere Arbeit, alles Gute.

Cu

Harald Vittinghoff

alarmieren. Heute gewdhrleistet sie die Sicherheit und
Leichtigkeit der Schifffahrt im groften und wichtigsten
deutschen Seehafen. Sie tiberwacht nicht nur den Schiffs-
verkehr im Hafengebiet und auf der Elbe. Zu ihren Auf-
gaben gehdrt auch die Personenkontrolle an Land und
auf den Schiffen. Uber 500 Mitarbeiterinnen und Mitar-

beiter arbeiten unter anderem auf 14 Streifenbooten und

Monika Breuch-Moritz
Prasidentin des Bundesamtes fiir
Seeschifffahrt und Hydrographie

weiteren kleineren Booten auf dem Wasser, die auch zur

Evakuierung bei Sturmflut und Hochwasser eingesetzt

1755 waren die Hamburger Kaufleute es leid, regelméRig
im Hafen bestohlen zu werden. Sie forderten den Rat der
Stadt Hamburg auf, gegen die wachsende Kriminalitdt
vorzugehen. 1787 — dreifig Jahre spater — trat mit der
,Niederhafen Patrouille” die erste Hafenpolizei der Welt

ihren Dienst an.
Urspriinglich sollte sie mit Bajonett, einem mit Stadtwap-

pen versehenen Stock und einer Signalpfeife bei Gefahr

eingreifen und die im Hafen stationierte Militairwache

20

werden.

Die Wasserschutzpolizei Hamburg ist heute ein wichti-
ger Partner des Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und Hyd-
rographie (BSH). Das BSH als Verwaltungsbehoérde und
die Wasserschutzpolizei Hamburg als Vollzugsbehorde
arbeiten Hand in Hand zum Beispiel bei der Uberwa-
chung von Sicherheitsvorschriften, bei der Umsetzung
von technischen Anforderungen oder, wenn es um den
ordnungsgemdlen Einsatz von Navigationsgerdten oder

Navigationsleuchten geht.
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Vorsitzender der Geschaftsfiihrung

Die Wasserschutzpolizei verfolgt VerstoRe gegen Vor-
schriften zum Schutz der Meeresumwelt, wie sie von
der IMO im MARPOL-Abkommen festgelegt sind, und
kontrolliert die Einhaltung an Bord der Schiffe — vom
Oltagebuch bis zur Miillentsorgung. Sie verfolgt Straf-
taten und Ordnungswidrigkeiten in der Berufs- und in
der Sportschifffahrt und fiihrt Ermittlungsverfahren und
laufende Anhérungen durch. Im Auftrag des BSH ist
die Wasserschutzpolizei auch im Bereich der Abwehr
duferer Gefahren auf See titig. Im Rahmen dieser Auf-
gabe kontrolliert sie auf Schiffen, die einen deutschen
Hafen anlaufen, ob internationale, europdische und na-
tionale Vorschriften eingehalten werden, damit der See-
verkehr vor kriminellen Angriffen geschiitzt ist. Sie ist

auch ,unsere Instanz vor Ort”.

So freue ich mich bei meinen Spaziergangen an der

Elbe oder beim Blick aus der Hafencity, wenn ich ein

Jens Meier

-5
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Hamiurg Por Autharity

Die Geschichte der Wasserschutzpolizei ist eng mit
der Entwicklung des Hamburger Hafens verknipft.
Ohne sie ware der Hafen sicherlich nicht das, was
er heute ist: einer der sichersten Hifen der Welt.

Wichtig dafir ist die enge Zusammenarbeit der

Hamburg

Schiff der Wasserschutzpolizei entdecke oder sehe, wie
es die Parade beim Hafengeburtstag anfiihrt! Aber das
ist nicht der Alltag — ich habe héchsten Respekt vor der
oft schwierigen und nicht ungeféhrlichen Aufgabe, die
unsere Kolleginnen und Kollegen taglich draufen wahr-

nehmen.

Im Namen aller im BSH gratuliere ich der Wasserschutz-
polizei Hamburg ganz herzlich zum 225. Geburtstag.
Wir sagen Dank fiir die immer hervorragende Koopera-
tion und freuen uns auf eine weiterhin gute, enge und

intensive Zusammenarbeit!

Jiele. D0 A

Monika Breuch-Moritz

Jorg Pollmann
Hafenkapitan

HAG

Hambug Pot Autharity

Wasserschutzpolizei mit der Hamburg Port Autho-
rity (HPA). Jeden Tag arbeiten wir gemeinsam daran,
allen Schiffen und ihren Besatzungen einen sicheren
und in der Abfertigung auch schnellen Hafen zu

bieten. Dabei hat sich Uber die Jahrzehnte ein
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Arbeitsverhédltnis entwickelt, das von gegenseitigem
Respekt und Verstindnis geprégt ist. Neben ,klassi-
schen” Aufgaben, wie der Kontrolle des Schiffsver-
kehrs und der Zusammenarbeit bei Havarien und
Unfillen, sind es besondere Anldsse wie beispiels-
weise der Hafengeburtstag, die diese Zusammenarbeit
ausmachen.

In einer gemeinsamen Regiezentrale koordinieren

Wasserschutzpolizei und das Oberhafenamt der
HPA zusammen mit der Hamburg Messe den Ablauf
dieses grolten Hafenfestes der Welt. Millionen Zu-
schauer aus Hamburg und der ganzen Welt kénnen
die grolen Schiffe als Spektakel geniellen, wihrend
im Hintergrund akribisch gearbeitet wird. Wir profi-
tieren alle von der professionellen Arbeit, mit der sich
die Hamburger Wasserschutzpolizei hier einbringt.
Dabei macht besonders die kollegiale Zusammenarbeit

viel Spal.

Diese enge Verzahnung macht es uns auch einfacher,
auf schwierige Herausforderungen zu reagieren. Seit
2004 arbeiten wir zusammen im Rahmen der Desig-
nated Authority Hafensicherheit. Diese Dienststelle
beschéftigt sich mit Aufgaben der Gefahrenabwehr auf
Schiffen sowie Hafenanlagen und wird von Mitarbeitern
der Wasserschutzpolizei und der Hamburg Port Authori-
ty besetzt. Leitung und Stellvertretung teilen sich beide
Seiten. Das braucht Vertrauen und fast blindes Verstand-
nis. Beides konnte sich in unserer gemeinsamen 225-

jahrigen Geschichte entwickeln.
Die Wasserschutzpolizei ist aus dem Hamburger Hafen

nicht wegzudenken. Neben ihren origindren Aufgaben

Uberwacht sie die Einhaltung der schifffahrtspolizei-
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lichen Vorgaben des Oberhafenamtes im Rahmen ih-
rer Streifenfahrten und unterstiitzt uns bei der Hafen-
planung und Hafenentwicklung. Dabei spielt immer
auch die menschliche Komponente eine wichtige Rol-
le. Zahlreiche gemeinsame Projektgruppen sowie der
Austausch von Mitarbeitern im Rahmen von Hospitati-
onen schirfen das Verstandnis flireinander und verbes-
sern das tdgliche Miteinander. Diese traditionell gute
Zusammenarbeit ist gewachsen und beruht auf einem
tiefen Respekt vor der Arbeit des jeweils Anderen. Das
gilt sowohl auf der Fiihrungsebene als auch im Tagesge-

schift der Kollegen vor Ort.

Nicht zuletzt vertraut die Wasserschutzpolizei auch ihr
Wertvollstes der HPA an. In der betriebseigenen Werft
werden die Schiffe gewartet, die taglich im Hamburger

Hafen patroullieren.

Seit nunmehr 225 Jahren arbeiten Wasserschutzpolizei
und die Hamburg Port Authority gemeinsam daran, die
steigenden Bediirfnisse des Hafens und der Schifffahrt
zu beriicksichtigen. Im Mittelpunkt stehen dabei immer
die Sicherheit und das Wohl der Biirger, der Schiffsbe-
satzungen und der Menschen, die im Hafen arbeiten.
Fir die kommenden 225 Jahre wiinschen alle Kollegen
der Hamburg Port Authority der wohl dltesten Wasser-
schutzpolizei der Welt alles Gute und wir freuen uns

auf weiterhin gute Zusammenarbeit.

_ -n_/“
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Jens Meier Jérg Pollmann
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Tim Grandorff

Altermann der

Hafenlotsenbriiderschaft Hamburg

Die Hafenlotsenbriiderschaft Hamburg gratuliert der Was-
serschutzpolizei Hamburg herzlichst zu ihrem 225-jahri-

gen Bestehen.

Wir danken den Polizeibeamten vor Ort und in der Verwal-
tung fur eine stets gute und konstruktive Zusammenarbeit.
Durch das effektive Zusammenspiel der Wasserschutz-
polizei mit der Hamburg Port Authority, den Hafenlotsen
sowie allen anderen Dienstleistern im Hamburger Hafen
wie zum Beispiel den Schleppreedereien und Bootleuten
ist eine Gewdbhrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs im Revier sichergestellt.

Das Aufgabenfeld der Wasserschutzpolizei ist breit gefa-
chert: So unterstiitzen die Beamten zum Beispiel bei der
Gefahrenabwehr und der Verfolgung von Straftaten sowie
Ordnungswidrigkeiten in der Berufs- und Sportschifffahrt

auf der Elbe und im Hafen.

Durch die durchweg piinktliche grenzpolizeiliche Ein-
gangs- und Ausgangsabfertigung der Seeschiffe wird ein
reibungsloser Organisationsablauf im Hafenbetrieb er-
zielt. Dies kommt auch den Hafenlotsen sehr zugute, da
die Schiffe somit nach Lade-/Léschende sofort wieder
auslaufen kénnen, um den nédchsten Bestimmungshafen

ohne zusatzliche Zeitverzdgerungen zu erreichen.

Hamburg

Besonders bei GroRschiffsmandvern im Hamburger Hafen
wird die Wasserschutzpolizei fir die Hafenlotsen unter-
stiitzend tdtig, da die Besatzungen der Polizeiboote dafiir
Sorge tragen, dass diese grofRen Schiffe nicht durch andere

Fahrzeuge im Fahrwasser behindert werden.

Bei der Untersuchung von Schiffsunfdllen treten die Be-
amten der Wasserschutzpolizei als kompetente und ob-
jektive Ermittler auf, sodass diese vergleichsweise selten
auftretenden Vorfélle professionell abgearbeitet werden

konnen.

Sollten den Hafenlotsen wahrend ihrer Einsdtze auf den
Schiffen gravierende VerstolRe gegen bestehende Sicher-
heits- und Ausristungsvorschriften auffallen, so sind die
Polizeibeamten ein wichtiges Bindeglied, um derartige

Mangel auf den Schiffen zeitnah zu beheben.

Vor allem im Hinblick auf den Umweltschutz leistet die
Wasserschutzpolizei eine wichtige Arbeit fir den Ham-
burger Hafen und seine Anlieger. Die Beamten tberprii-
fen unter anderem die Einhaltung der Vorschriften fir den
Transport von Gefahrgut zu Wasser und auf dem Land.
Mit der Verfolgung von Umweltdelikten trdgt die Wasser-
schutzpolizei Hamburg mafgeblich dazu bei, dass auch
,Sehleute” und ,Freizeitkapitane” unseren schonen Hafen

jederzeit genieflen kénnen.

Die Hafenlotsenbriiderschaft dankt der Wasserschutz-
polizei Hamburg fiir ihre wertvollen Dienste und wiinscht
alles Gute fiir die Zukunft.

/4

Tim Grandorff
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v 4
Dr. Hans-Heinrich Witte

Prasident der Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Nord Kiel

Wasserstrallen wie die Elbe oder der Nord-Ostsee-Kanal
sind wichtige Lebensadern. Als Verkehrswege sind sie
auch Garanten flr das wirtschaftliche Florieren einer gro-
Ben Region. Seit jeher haben Menschen die Flisse, Kandle
und Seewasserstralen zum Transport von Waren und als
Verkehrswege genutzt. Damit Schiffe ihre Waren sicher
transportieren und pinktlich aus- und anliefern kénnen,
muss das System ,Schiff — WasserstraBe — Hafen” im in-
ternationalen Wettbewerb konkurrenz- und leistungsfahig

sein und hohen Sicherheitsstandards gentigen.

Es ist Aufgabe der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes (WSV), einen sicheren und reibungslosen
Schiffsverkehr zu gewadhrleisten und den wachsenden
Anforderungen der modernen Schifffahrt gerecht zu wer-
den. Ohne Regeln, ohne kontinuierliche Uberwachung
der Wasserstrallen, ist das nicht moglich. Umso mehr
setzen wir seit Jahrzehnten auf die bewidhrte und ko-
operative Zusammenarbeit mit der Wasserschutzpolizei

Hamburg.

Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung ist als Schifffahrts-
polizeibehorde sowohl im Kistenmeer als auch auf der
Elbe bis Hamburg zustdndig. Die WSP Hamburg nimmt auf
der Elbe bis zur Elbmiindung in Cuxhaven und in Teilen

des Kiistenmeeres die Aufgabe des schifffahrtspolizeilichen
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Vollzugs wahr. In den vergangenen Jahren hat sie sich stets
als verlasslicher und kooperativer Partner erwiesen. Nicht
nur durch fachlich kompetente ErmittlungsmafSnahmen bei
VerkehrsverstoRen, die durch die Wasser- und Schifffahrts-
direktion Nord geahndet werden. Auch durch wertvolle
Hinweise und Anregungen zu verkehrlichen Regelun-
gen im ortlichen Zustidndigkeitsbereich, beweist die WSP
Hamburg immer wieder ihr wachsames Auge im schiff-

fahrtspolizeilichen Vollzug.

Die Sicherheitspartnerschaft zwischen Bundes- und Lan-
desbehorden wird aktiv gelebt. Gemeinsam bilden die
Vollzugskrafte der WSP Hamburg und die maritime Ver-
kehrssicherung der WSV zwei stabile Grundpfeiler. WSP
und WSV ziehen fest an einem Strang und erméglichen der
Schifffahrt so das sichere und zligige Anlaufen des Ham-
burger Hafens. Aufgrund eines Verwaltungsabkommens
zwischen den Bundesldndern Niedersachsen, Schleswig-
Holstein und Hamburg bestehen enge und gute Kontakte
zu den Mitarbeitern des Wasserschutzpolizeikommissa-
riates 1, auch auf der BundeswasserstralSe Miihlenberger
Loch und auf der Este. Wasserschutzpolizeiliche Aufgaben
gibt es dariiber hinaus auch auf den Nebenfahrwassern der
Elbe, von der westlichen Hafengrenze bei Tinsdal bis St.
Margarethen bei Brunsbiittel. Rund um die Uhr sind die
Mitarbeiter der WSP Hamburg im Revier prasent. Vor allem
in strompolizeilichen Angelegenheiten sind die Kollegen
der WSP auch fiir unsere Verkehrszentrale in Brunsbiittel
stets ein wichtiger und zuverldssiger Ansprechpartner.

Es sind die Mitarbeiter der WSP Hamburg, die nicht nur
bei unzdhligen Ordnungswidrigkeitsverfahren die Ermitt-
lungsmalnahmen durchgefiihrt haben, sondern auch bei
Havarien, wie zum Beispiel im Herbst 2011 bei der Ber-
gung des Kutters ,Hecht” vor der Lithe-Miindung gute Ar-
beit geleistet haben.
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Die bewdhrte Zusammenarbeit von Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung und Wasserschutzpolizei Hamburg hat
auch bei der Bootsmesse ,hanseboot” Tradition. Am ge-
meinsamen Stand geben die Mitarbeiter beider Behorden
Jahr fuir Jahr ihr Wissen und ihre Erfahrungen an Segler und
Wassersportler weiter, mit dem Ziel, sowohl der Berufs-
als auch der Sportschifffahrt jederzeit eine sichere Fahrt zu

gewdhrleisten.

Norman Zurke
Geschaftsfiihrer

UNTERNEHMENSVERBAND
HAFEN HAMBURG E.V.

Im Grindungsjahr der Wasserschutzpolizei 1787 war
Hamburgs Handelswelt noch sehr iberschaubar. Trotz
exotischer Handelspartner, wie zum Beispiel China
und Ostindien, dominierten im Seehandel weiterhin
Nord- und Ostsee als Hauptfahrtgebiete. Wenngleich
die Geschifte im Hafen zu jener Zeit einfacher und
Ubersichtlicher waren, so gab es gleichwohl zahlreiche
Herausforderungen, denen sich die Kaufmannschaft stel-
len musste — eine davon war der zunehmende Diebstahl.
Hamburger Kaufleute forderten die Stadt deshalb auf, et-
was gegen die wachsende Kriminalitdt im Hafen zu unter-
nehmen. Die Beharrlichkeit der Kaufleute zahlte sich am
Ende aus: 1787 trat die erste zwdlfkopfige ,Niederhafen
Patrouille” ihren Dienst an. Wéahrend bei Griindung noch
das Ziel, Guter und Waren vor Diebstahl zu schitzen,

im Vordergrund stand, so haben sich das Aufgabengebiet

Hamburg

225 Jahre, das ist ein stolzes Alter und ein herausragen-
des Jubildum. Eines, das auch Beleg fiir eine Generationen
Uberdauernde erfolgreiche Arbeit ist, die auch in Zukunft

unverzichtbar sein wird.

b -0 2

Dr. Hans-Heinrich Witte

und der Zustindigkeitsbereich der Wasserschutzpolizei
in den vergangenen zwei Jahrhunderten stark verdndert.
Die Wasserschutzpolizei ist heutzutage nicht nur fiir die
Sicherheit und Ordnung im Hamburger Hafen zustandig.
Zu ihren Aufgaben gehoren neben der Uberwachung des
Schiffsverkehrs und der Einhaltung nationaler und interna-
tionaler Vorschriften fiir den Transport gefdhrlicher Giiter
auch die Verhiitung und Verfolgung von Umweltdelikten

in ganz Hamburg und der Kriminalitdt im Hafengebiet.

Tagtaglich sorgen die Kollegen und Kolleginnen der
,Waschpo” — wie sie umgangssprachlich genannt wird —
fir einen reibungslosen und sicheren Ablauf und tragen
damit maRgeblich zu der erfolgreichen Entwicklung des
Hafens bei. Unser besonderer Dank gilt der Wasserschutz-
polizei fur die konstruktive Zusammenarbeit im Zusam-
menhang mit dem Storfall im japanischen Atomkraftwerk
Fukushima im vergangenen Jahr. Auch wenn sich alle Ex-
pertendarineinigwaren, dass die Gefahr, in Japan kontami-
nierte Schiffe oder Waren konnten den Hamburger Hafen
erreichen, als sehr gering anzusehen war, haben alle Be-
teiligten in kiirzester Zeit Handlungsanweisungen er-
arbeitet. Der Wasserschutzpolizei kam dabei unter an-
derem die wichtige Aufgabe zu, Schiffe in Verdachts-

fallen auf Strahlung zu tberprifen.
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Der Hamburger Hafen ist und bleibt das Herz der Freien
und Hansestadt Hamburg und die Wasserschutzpolizei ist
eng mit der Entwicklung Hamburgs zu einem modernen
Welthafen und zu einer wichtigen Logistikdrehscheibe
im internationalen Warenverkehr verbunden. Das 225-
jahrige Jubilaum, welches in diesem Jahr gefeiert wird,
unterstreicht den hohen Stellenwert und die Bedeutung
der Wasserschutzpolizei Hamburg — es gibt im Hafen

nur wenige andere Organisationen, die auf eine so lange

Michael Beh.rendt

Prasident des Verbandes
Deutscher Reeder Hamburg

Warard Drtidner Rewses

Der Welthandel ist in den vergangenen Jahrzehnten durch
die Globalisierung und die zunehmende Arbeitsteilung
so stark gewachsen wie noch nie zuvor. Vielen Menschen
hat diese Entwicklung weltweit mehr Wohlstand gebracht.
Maoglich war die Globalisierung und der mit ihr einher-
gehende rasante Anstieg des weltumspannenden Handels
dank der Seeschifffahrt, die rund 90 Prozent aller Guter
transportiert. Deutschland hat von der Globalisierung auch
deshalb besonders profitiert, weil es neben einer starken,
innovationsfreudigen Industrie tiber sehr sichere und zu-
verlassige Schnittstellen fiir den Welthandel verfligt. Hier
spielt der Hamburger Hafen als ,Tor zur Welt” eine heraus-
ragende Rolle. Die Hamburger Wasserschutzpolizei sorgt
dabei seit 225 Jahren fir hochste Sicherheit und damit auch

fir reibungslose Abldufe an den Kaikanten unseres Hafens.
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Geschichte und Tradition zuriickblicken kénnen. Ich gra-
tuliere der Wasserschutzpolizei im Namen der Hambur-
ger Hafenwirtschaft sehr herzlich zu ihrem 225-jdhrigen
Jubilaum und winsche ihr fir die Zukunft immer eine

Handbreit Wasser unter dem Kiel!

/ég“%,% rle

Norman Zurke

Die Wasserschutzpolizei hat wesentlich dazu beigetragen,
dass Hamburg mit seinem Welthafen zu einer der wich-
tigsten Logistikdrehscheiben Nordeuropas werden konnte.
Die Polizistinnen und Polizisten kontrollieren nicht nur
den Schiffsverkehr, sondern tberwachen auch den Um-
schlag gefahrlicher Giiter, ermitteln bei Unfdllen sowie
anderen Vorfallen im Hafen und stellen sicher, dass die
Umweltschutzvorschriften eingehalten werden. Dies sind
nicht nur fir eine Im- und Exportnation wie Deutschland
unverzichtbare Funktionen, sondern auch fiir die Men-

schen unserer Stadt.

Im Namen der deutschen Reeder gratuliere ich der Ham-
burger Wasserschutzpolizei und ihren Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern sehr herzlich zum 225-jahrigen Beste-
hen. Wir verstehen die Hamburger Wasserschutzpolizei
als unseren Partner und bedanken uns sehr herzlich fir
225 Jahre hervorragende Zusammenarbeit in allen Schiffs-,

Hafen- und Sicherheitsfragen.

Michael Behrendt
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Andreas Gors
Leiter der Wasserschutzpolizei
Schleswig-Holstein

é

225 Jahre Wasserschutzpolizei der Freien und Hanse-
stadt Hamburg. Ein Jubilaum mit Format und ein Grund

zum Feiern.

Auf den ersten Blick konnte mit diesem Jubilaum mdog-
licherweise eine langjdhrige Tradition mit antiquier-
ten Strukturen und entsprechend veralteten Einsatz-
mitteln verbunden werden — aber genau das Gegenteil
ist der Fall. Die Hamburger Wasserschutzpolizei stellt
sich den vorhandenen Aufgaben und Herausforde-
rungen der heutigen Zeit im foderalen System der
Bundesrepublik Deutschland mit hochster Professio-
nalitdt, besonderen Fachkenntnissen und speziellen Kom-
petenzen — natdrlich im Bewusstsein der vorhandenen

Tradition.

Das Ergebnis dieser langjahrigen Entwicklung ist eine
fachkompetente Organisation, geprdgt von traditionel-
len Werten und einem dazugehorigen Selbstverstandnis.
Diese Organisation und ihre Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter prasentieren sich in hanseatischer Gelassenheit
und gleichzeitig selbstbewusster Durchsetzungsfihig-
keit und Kompetenz — eine in allen Bereichen {berzeu-

gende GrolRe.

Hamburg

Als der

des Landes Schleswig-Holstein, dem nérdlichen Nach-

verantwortlicher Leiter Wasserschutzpolizei

barn, blicke ich gen Siden voller Zuversicht und
Vertrauen auf die von Professionalitit und Fachkompe-
tenz geprdgte Organisation der Hamburger Wasser-

schutzpolizei.

Vertrauen und Verldsslichkeit kennzeichnet auch die
erlebte Zusammenarbeit beider Kistenlander, die auf
Augenhohe und partnerschaftlich in  mannigfaltiger
Art und Weise im maritimen Bereich miteinander ver-
bunden sind. Themen wie ,Elbevertrag”, ,gemeinsames
Prasenzkonzept Nordsee” oder ,gemeinsame Einsatzwahr-
nehmung” sind nur wenige Beispiele zur Untermauerung
der hervorragenden Beziehungen und des reibungslosen
Zusammenwirkens beider Wasserschutzpolizeien.

die Seeverkehrswirtschaft

Maritime Sicherheit ist fur

und damit fur alle Bewohner Norddeutschlands von
hoher Bedeutung und die Mitarbeiterinnen und Mit-
der

dazu einen erheblichen Beitrag. Fir die Berufsschiff-

arbeiter Hamburger Wasserschutzpolizei leisten
fahrt, aber auch fir den Bereich der Sportschifffahrt
gilt es, das breit angelegte Aufgabenspektrum fiir Sicher-
heit und Umweltschutz so hochkaritig zu bedienen,

wie es in Hamburg der Fall ist.

Der Hamburger Hafen, einer der wirtschaftlichen Kernbe-
reiche fir die Region Norddeutschland, entfaltet Ausstrah-
lungswirkung auf alle benachbarten Lander in jedweder
Form. Die Hamburger Wasserschutzpolizei prasentiert
sich fiir ihren Zustandigkeitsbereich als Partner, Ansprech-
stelle und Garant fiir die maritime Sicherheit auf dem

Wasser und an Land.
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Maritime Polizeiarbeit findet aber nicht nur isoliert
in Hamburg statt, sondern ist in ein umfassendes Netz-
werk mit anderen Behorden und Organisationen ein-
gebunden. In der polizeilichen Sicherheitsarbeit gibt
es wenige Organisationsbereiche, die zur Erreichung ihrer
Ziele ldnderiibergreifend so eng zusammenarbeiten wie
die Wasserschutzpolizeien der Lander. Der Kiistenverbund
mit den Wasserschutzpolizeien aus Hamburg, Mecklen-
burg-Vorpommern, Bremen, Niedersachsen und Schleswig-

Holstein spielt hierbei eine ganz besondere Rolle.

Bestes Beispiel fiir gelebte und auch in aktuellen politi-
schen und polizeilichen Diskussionen Beispiel gebende

Zusammenarbeit ist der gemeinsame Betrieb der WSP-

7

5

[ 3
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Reinhard Paltian
Leiter der MS__E

Wasserschutzpolizei-Schule

Die Wasserschutzpolizei Hamburg ist stark, deckt fach-
lich einen sehr grofen Aufgabenbereich ab und erbringt
die tagliche Leistung in hoher Qualitdt. Selbstbewusst
kann die WSP Hamburg ,225 Jahre” feiern. Die Wasser-
schutzpolizei-Schule (WSPS) kann das — auch mit dem ver-
gleichenden Blick auf die personalschwdcheren Wasser-
schutzpolizeien der anderen Bundeslander — ,fast neutral”
so herausstellen. ,Neutral”, weil die Wasserschutzpolizei-
Schule nicht zur Hamburger Wasserschutzpolizei gehort,

sondern eine eigenstindige, gemeinsame Bildungsstatte
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Leitstelle (im gemeinsamen Lagezentrum See) Cuxhaven,
die fir die Nord- und Ostsee landertibergreifend maritime
Belange koordiniert und gleichsam den Landern als Fiih-

rungshilfsstelle zur Verfligung steht.

Ich gratuliere der Hamburger Wasserschutzpolizei auch
im Namen aller Wasserschutzpolizeien der Kiistenlander
zum 225-jahrigen Jubildum, danke fir die vertrauensvol-
le Unterstiitzung und Zusammenarbeit und wiinsche bei
allen zukinftigen Bemithungen und Entwicklungen stets

,eine Handbreit Wasser unter dem Kiel”.

———

Andreas Gors

aller Bundeslander ist, die eine WSP haben. An der WSPS
werden alle Wasserschutzpolizeibeamtinnen und -beam-
ten Deutschlands (fast 3000 Vollzugskréfte) aus- und fort-
gebildet. ,Fast” neutral ist die Wertung, weil an der WSPS
ein Teil der WSP-Beamten das Hamburger Wappen tragen
und die WSPS ihren Sitz in Hamburg hat. Hamburg ist der
Heimathafen mit sehr festem Liegeplatz, durch diese geo-
grafische Lage besteht zur Hamburger Wasserschutzpolizei

eine besondere Nihe.

Die WSP Hamburg ist grofter Kunde als Abnehmer der
Lehrgangs- und Seminarleistungen der WSPS, denn auf-
grund der Aufgabenstruktur und der Zustindigkeitsberei-
che stellen die Beamtinnen und Beamten der Hamburger
Wasserschutzpolizei den groften Anteil aller Lehrgangs-
respektive Seminarteilnehmer an der WSPS. Mit der an der
Sollstarke gemessen starksten WSP aller Lander hat die
Freie und Hansestadt Hamburg auch den gréften Anteil an

der Finanzierung der WSPS.
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So freut sich die WSPS natiirlich Gber das gute Wohlerge-
hen unseres groliten Kunden und Auftraggebers. Aber die
WSP Hamburg ist mehr als das, sie ist fiir die Wasserschutz-
polizei-Schule auch stets ein guter Nachbar. Das in unse-
rer Ndhe befindliche Wasserschutzpolizeikommissariat 2
am RolRdamm achtet auf unsere Sicherheit, der Stab hilft
uns in Engpdssen und bei der Betreuung unserer Besucher.
Regelmdlig unterstiitzt die Wasserschutzpolizei Hamburg
die WSPS mit einer Vielzahl der extern lehrenden, hervor-
ragenden Referenten. Umgekehrt sind wir gern Dienstleis-
ter und Serviceanbieter und bieten konkrete Ansprechpart-
ner fir die Bedarfe der Hamburger Wasserschutzpolizei.
Auch bietet die WSPS einen eigenen Zusatzlehrgang fir
die Hamburger WSP an, um die speziellen Ausbildungsbe-

darfe Hamburgs abzudecken.

Colette Hercher
Prasidentin der
Bundesfinanzdirektion Nord

E?.()I.i_
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225 Jahre Hamburger Wasserschutzpolizei — dies ist ein
besonderes Jubildum. Ich méchte mich der langen Rei-
he von Glickwiinschen anschliefen und als Prasidentin
der Bundesfinanzdirektion Nord ganz herzlich gratulie-
ren. Der ,Hamburger Zoll” steht jeher in einer beson-
deren Beziehung zur Hamburger Wasserschutzpolizei.
Nicht nur, dass sich die Kolleginnen und Kollegen der
Wasserschutzpolizei und des Zolls beinahe taglich an Bord
der Seeschiffe nach deren Festmachen im Hamburger Ha-

fen an Bord bei ihrer Aufgabenwahrnehmung begegnen.

PRI -

Hamburg

Die Wasserschutzpolizei-Schule wiinscht der Wasser-
schutzpolizei Hamburg eine bleibende gesunde Struktur
und weiterhin gutes Gelingen verbunden mit hoher Profes-

sionalitdt in allen ihren Aufgabenfeldern!

WSP Hamburg — allzeit gute Fahrt!

-

Reinhard Paltian

,Wenn Du ein Schiff bauen willst, so trommele nicht Manner zusammen,

um Holz zu beschaffen, Aufgaben zu vergeben und die Arbeit einzuteilen,

sondern lehre den Mannern die Sehnsucht nach dem weiten, endlosen Meer.”
Antoine de Saint-Exupéry

Die Hamburger Wasserschutzpolizei und die Zollverwal-
tung in Hamburg arbeiten auch dariiber hinaus eng und
vertrauensvoll zusammen. Es werden regelmalig gemein-
same Kontrollen an den Grenziibergidngen der Hamburger
Freizone durchgefiihrt. Beide Verwaltungen profitieren da-
mit voneinander und nutzen gemeinsam ihre jeweiligen
Kompetenzen, um den Schutz der Bevolkerung optimal ge-
wahrleisten zu konnen. Auch die infrastrukturelle Weiter-
entwicklung des Hafens und damit in Verbindung stehende
Baumafnahmen fithren unsere beiden Verwaltungen im-
mer wieder zusammen: Gemeinsame Baubesprechungen
mit der Stadt Hamburg gewdhrleisten bei dem hohen und
stetig steigenden Verkehrsaufkommen im Hafen trotz er-
forderlicher BaumaRnahmen oder Anderungen in der Ver-
kehrsfiihrung den Verkehrsfluss. All dies gelingt nur durch
die enge tagliche Zusammenarbeit. Auch fiir die Arbeit der
ZolInerinnen und Zollner spielt dieser gute Kontakt zur
Wasserschutzpolizei immer wieder eine entscheidende

Rolle, denn so kdnnen wir bei unseren Kontrollen festge-
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stellte Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
auf dem kurzen Weg an die Wasserschutzpolizei weiterge-
ben. Diese enge tiagliche Zusammenarbeit im Hamburger
Hafen ebenso wie die gemeinsamen Kontrollen zeigen:

,Man kennt (und schatzt) sich.”

Mit der Aufhebung der Hamburger Freizone zum 1. Janu-
ar 2013 beginnt fir den Hamburger Hafen und den Zoll
eine neue Zeitrechnung. Die Freizonengrenze und damit
auch die systematische Warenkontrolle an dieser Freizo-
nengrenze werden entfallen. Aktuell arbeiten rund 545
Beschiftigte beim Hauptzollamt Hamburg-Hafen und Zoll-
amt Waltershof und behandeln zurzeit monatlich 160000
Zollanmeldungen. Im Jahr 2010 ergab dies rund 2 Millio-
nen Abfertigungen zur Einfuhr und rund 2,5 Millionen Ab-

fertigungen zur Ausfuhr.

Durch die Aufhebung der Freizone werden sich die Menge
der abzufertigenden Waren und die Anzahl der Zollanmel-
dungen kaum verdndern. Allerdings wird die Zollverwal-
tung ab dem 1. Januar 2013 die Einfuhrabfertigung auf die
zwei ausreichend grofen und leistungsfdhigen Standorte
Waltershof (Finkenwerder Strae) und Windhukkai kon-
zentrieren. So wird auch in Zukunft eine schnelle und flexi-
ble Warenabfertigung gewahrleistet sein. Gleichzeitig wird
sich die Zollverwaltung bei der Kontrolle neu aufstellen,
um den hohen Warenumschlag zwangsldufig innewoh-
nenden Risiken ausreichend intensiv entgegentreten zu
konnen. Dabei vertrauen wir auch in Zukunft auf die gute
Zusammenarbeit unserer Verwaltungen, auch wenn die ge-
meinsamen Kontrollen mit der Wasserschutzpolizei an den
Grenziibergdngen wegfallen werden. Die Zustandigkeit
der Hamburger Wasserschutzpolizei fir die grenzpolizei-
liche Eingangs- und Ausgangsabfertigung von Schiffen, die

Einhaltung von Sicherheitsvorschriften, die Kontrolle aller
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im Schiffsverkehr beteiligten Fahrzeuge und die Uberwa-
chung der Vorschriften fiir den Transport von Gefahrgut
sowie die Verfolgung von Umweltdelikten oder die Uber-
wachung des Stralenverkehrs bieten ausreichend Raum fiir

eine intensive Zusammenarbeit auch in Zukunft.

Ich wiinsche Ihnen in diesem Jahr viele gelungene Ver-
anstaltungen rund um das Jubildum und fiir die nédchsten
Jahre viel Glick und Erfolg und eine weiterhin gute und

vertrauensvolle Zusammenarbeit.

m (A

Colette Hercher

Freddi Lohse

Vorsitzender des Personalrates
der Polizei Hamburg

POLIZE

225 Jahre Hamburger Wasserschutzpolizei — was fiir eine
Geschichte, Entwicklung und stolze Tradition. Von der
Hafenpatrouille des Jahres 1787 unter der Fiihrung
eines Kommandeurs der Zollyacht zum modernen
Kistenstreifenboot, von der ersten Dienstanweisung, der

,Instruction”, zur PDV 350.
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Heute ist die Wasserschutzpolizei eine nicht wegzu-
denkende Sdule der Polizei Hamburg und Bestandteil
einer modernen Grofstadtpolizei in einer Metropol-
region. Uber 500 Wasserschutzpolizistinnen und Was-
serschutzpolizisten, engagiert unterstiitzt von 29 tarifbe-
schéftigten Kolleginnen und Kollegen, sorgen heute fir
die Sicherheit im Hamburger Hafen, auf der Elbe und
im Kiistenmeer. Die ,Besatzung” der Hamburger Was-
serschutzpolizei genielit dabei — voéllig zu Recht — einen
exzellenten Ruf als Dienstleister und Servicepartner der

maritimen Wirtschaft.

Sie ist ein eigenstandiger Organisationsbereich innerhalb
der Hamburger Polizei und eine Spezialpolizei im besten
Sinne des Wortes. Viele Kolleginnen und Kollegen ande-
rer Laufbahnzweige sind immer wieder erstaunt, welche
vielfdltigen Aufgaben und polizeilichen Themenfelder

von ,unserer” Wasserschutzpolizei abgedeckt werden.

Der Personalrat der Polizei ist seit dem Jahr 2000 als Ge-
samtpersonalrat fiir alle Beschéftigten der Polizei Ham-
burg zustindig. Er hat in dieser Zeit viele Themen auf-
gegriffen und bearbeitet, die auch die Kolleginnen und
Kollegen der Wasserschutzpolizei direkt oder indirekt
betreffen und Auswirkungen auf die Tatigkeit, die beruf-
liche Entwicklung oder die sozialen Belange der Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter haben — und dies im natiirli-

chen Zusammenwirken mit den Gewerkschaften.

Erinnert sei an dieser Stelle beispielsweise an das Boots-
bauprogramm der jiingeren Vergangenheit, Bauvorha-
ben und Standortwechsel von WSP-Dienststellen, um
die rdumliche und soziale Situation der Kolleginnen und
Kollegen zu verbessern. Des Weiteren wurden vom Per-

sonalrat Stellenhebungsprogramme durchgesetzt, um

Hamburg

eine gerechtere Bewertung der polizeilichen Arbeit zu
erreichen. Priifungsfreie Uberleitungen in den gehobe-
nen Polizeivollzugsdienst sind heute gelebte polizeiliche
Praxis und nicht mehr von besonderen Stellenbewer-

tungen abhdngig.

Es gibt nur wenige Berufe, die so im Fokus der Offent-
lichkeit stehen, wie der Polizeiberuf. Ich kann an dieser
Stelle nur an den Dienstherrn appellieren, auch zukinf-
tig die Attraktivitat des Berufs zu gewdhrleisten, um die

Qualitdt der Aufgabenwahrnehmung sicherzustellen.

Gerade die Wasserschutzpolizei ist zwingend auf quali-
fizierten Nachwuchs angewiesen. Nur so ist es weiter-
hin moglich, den polizeilichen Auftrag effektiv und er-

folgreich zu erfillen.

Der Personalrat ist auch das soziale Korrektiv der Dienst-
stelle Polizei. Wir werden auch zukiinftig mit Engagement
und konstruktiver Kritik die Interessen der Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter der Wasserschutzpolizei vertreten.
Unsere Kolleginnen und Kollegen sind keine betriebs-
wirtschaftlichen Kennziffern, sondern Menschen mit allen
Starken und Schwéchen, die in ihrem Personalrat immer

einen fairen und engagierten Ratgeber haben werden.

Ich wiinsche dem Dampfer ,WSP Hamburg” und seiner
Besatzung alles Gute, persdnliches Wohlergehen, allzeit
gute Fahrt und eine gesunde Rickkehr von allen Ein-
satzen. Also dann, Leinen los in eine erfolgreiche Zukunft

fir die wohl dlteste europdische Hafenpolizei!

Frtolch APAuC

Freddi Lohse
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Ursprung und historische Entwicklung
der Wasserschutzpolizel der Freien und Hansestadt Hamburg

Der wirtschaftliche Aufbruch, neue effizientere Produk-
tionsmethoden und der wachsende Bedarf an exotischen
Gutern in der Mitte des 18. Jahrhunderts lieRen den tber-
seeischen Handel zwischen den europdischen Staaten
untereinander und zwischen ihren Kolonien stetig wach-
sen. Auch das im- und exportierte Giteraufkommen und
die somit erforderliche Schifffahrt, die Warenlagerung am

und im Hafen und in den Fleeten wuchs.

Im Sog dieser wirtschaftlich positiven Entwicklung griff
der Warendiebstahl an Bord der im Hafen und in den
Fleeten liegenden Schiffe, an den Losch- und Ladeplétzen
und den Lagerstatten mehr und mehr um sich. Manche
Giter erreichten ihren vorbestimmten Empfanger nur ver-
mindert oder gar nicht. Ein Versicherungswesen existierte
nicht. Giiter, die den Dieben nicht wieder abgenommen
wurden, waren unwiederbringlich verloren. Diese Ent-
wicklung schéddigte den guten Ruf und das Vermogen der
hanseatischen Kaufmannschaft und diese wandte sich
vehement an den Senat der Hansestadt und forderte die

Aufstellung einer Nachtwache fiir den Hafen.

Dieser Forderung der schon damals einflussreichen ham-
burgischen Kaufmannschaft, deren Interessen die Com-
merz-Deputation (vergleichbar mit der heutigen Han-
delskammer) vertrat, konnte sich der Senat auf Dauer
nicht verweigern, zumal auch dessen Mitglieder in der
Regel Kaufmannsfamilien entstammten. 1787 gaben Se-
nat und Rat der Hansestadt Hamburg dem Drédngen der

Kaufmannschaft trotz ,Ebbe” in der Stadtkasse nach. Der
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Rat forderte die Admiralitit auf, geeignete Mafnahmen
zu ergreifen ,zum Schutz von Kaufmannsgut im Sommer
und im Winter bey Tag und bey Nacht zu Wasser und zu
Lande”. Als Binnenrunde wurde eine Patrouille mit vier
Mann im 3-Schichten-Dienst eingerichtet, die unter an-
derem aus der Besatzung der Zollyacht und Knechten des
Wasserschouts (dhnlich Hafenmeister) bestanden. Deren
Kosten trug die hamburgische Admiralitat. Aullerdem be-

kamen sie eine Jolle zur Verfiigung gestellt.

Am 26. Oktober 1787 war es dann soweit: Die insgesamt
zwolf Mdnner nahmen ihren Dienst im Hamburger Hafen
auf, gekleidet mit einem dunklen Rock und ausgeriistet
mit einem ,(er)kennbaren Seitengewehr” sowie mit ei-
nem Leibriemen. Sie sind damit die Urvéter der Wasser-

schutzpolizei Hamburg.

Hamburg und sein damaliger Hafen unter-
schieden sich vollig von dem, wie man die
Stadt und ihren Hafen heute kennt. 1787 hat-
te Hamburg etwa 100 000 Einwohner und das
Hafengebiet erstreckte sich ausschlieBlich am
nordlichen Elbufer vom damaligen Hafentor
bis hin zum Deichtor. Der Oberhafen, welcher
der Binnenschifffahrt diente, lag auBerhalb
des Wallrings. Der Binnenhafen und der Nie-
derhafen, in welchem die von See kommen-
den bzw. nach See gehenden Schiffe be- und

entladen wurden, befanden sich innerhalb der
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Historische Karte aus unbekanntem Jahr

Stadtbefestigung. Insgesamt 1312 Seeschiffe
machten im Jahr 1787 im Niederhafen und
325 Binnenschiffe im Oberhafen fest. Unter
hamburgischer Flagge fuhren 159 Schiffe.

Ob die Einrichtung und der Dienst dieser Patrouillen
tatsdchlich dazu fiihrte, dass der bis dahin alltagliche
Ladungsschwund im damaligen Rummel- und Jonasha-
fen (heute Niederhafen) verringert werden konnte, kann
heute nicht mit Sicherheit gesagt werden. Uberliefert
ist jedoch, dass sich der Senat schon wenige Jahre spa-
ter mit der vom preufischen Konsul in Hamburg tber-
brachten Forderung Preuflens konfrontiert sah, fiir den
bis dahin ungeschitzten Oberhafen und die dort liegen-

den ,Elbschiffsgefie” (entsprechen heutigen Binnen-
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schiffen) eine vergleichbare Schutztruppe aufzustellen,
um der ,Raubsucht des Elb-Schiffs-Volks” Einhalt zu ge-
bieten. Verstandlich, denn der Im- und Export preufSischer
Waren und Erzeugnisse wurde damals zu einem erheb-
lichen Teil auf der Elbe und tiber den Hafen Hamburgs

abgewickelt.

Anlésslich des Aufenthalts einer Senatsdelegation in Ber-
lin fand der preuRische Monarch Konig Friedrich Wilhelm
[ll. gegeniiber den hanseatischen Gasten deutliche Worte
zur Sicherheit im Hamburger Hafen, nachdem seine vom
preullischen Kabinettsministerium vorgebrachten Forde-
rungen nur sehr zogerlich vom Senat behandelt wurden.
Diesem Druck gab der Senat schlieflich nach und rich-

tete am 11. April 1799 eine zusétzliche Oberhafen-Pa-
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trouille ein. Die Kleidung und Ausristung der Oberha-
fen-Patrouille war dieselbe, Uber welche die bisherige
Hafenpatrouille verfligte. Es wurde ihr auch eine Ruder-
Jolle als Dienstboot zur Bestreifung des Oberhafens und
der zahlreichen Kandle und Fleete bereitgestellt.

Noch im selben Jahr wurden die Patrouillen zusammen-

gefasst und von der Obrigkeit ermahnt, ,gemeinschaft-

lich bestens zu harmoniren”.

Ruder-Jolle

Dass dies notwendig war, lasst sich an einem Schreiben
der Commerz-Deputation vom 9. Juli 1802 an den Senat

ermessen, in dem es heift:

,Die bisherige Kaufmannschaft leidet ungemein durch
die auf eine unerhérte Weise zunehmenden Schiffsdieb-
stahle, welche sogar anfangen, kunstmaf3ig betrieben zu
werden. Die Beraubungen gehen so ins GrofSe, dass die
Kaufleute im gewohnlichen Gang der Handlung nur fiir
die Schiffsdiebe arbeiten. Wenn es so fortgeht, wird der

Fremde bald Hamburg als eine Riuberh6hle meiden.”
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Die von Napoleon wahrend der franzdsischen Besatzung
(1793 bis 1815) mit dem Berliner Dekret am 21. Novem-
ber 1806 verhdngte und gegen den Handel mit GroR-
britannien gerichtete Kontinentalsperre brachte den da-
maligen Seehandel und die Schifffahrt zum Erliegen und
fihrte schlieBlich zur Einstellung der erst wenige Jahre
bestehenden, mundartlich mit ,Hafenronde” bezeichne-

ten Patrouillen.

Nachdem die franzosischen Besatzer Hamburg im Mai
1814 verlassen hatten, wurde die Kontinentalsperre auf-
gehoben. Seehandel und Schifffahrt blihten wieder auf
und auch die Hafenpatrouille begann damit, die ihr
Ubertragenen Aufgaben wieder wahr zu nehmen, denn
selbstredend waren die Griinde fiir ihre Existenz weiter-

hin und in zunehmendem Malle gegeben.

Der wahrend der franzdsischen Besetzung entstandene
Nachholbedarf fiihrte zu einem deutlichen Anstieg mit
der Schifffahrt transportierter Giiter und brachte auch
eine Verstirkung des Sicherheitspersonals mit sich,
welches fiir die polizeiliche Bewachung des Hafens,

der Schiffe und Ladungsgiiter eingesetzt war.

Die bis dahin aus 16 Mannern bestehenden Hafenpat-
rouillen wurden 1822 in Hafenrunde umbenannt und auf
nunmehr 33 Ménner (,Officianten”) mehr als verdoppelt.
Deren Dienstverrichtung erfolgte an vier im Hamburger

Hafen verteilten Posten:

Posten 1 Wachtschiff im Niederhafen
Posten 2 Grasbrook

Posten 3 Roosenbriicke

Posten 4 Wachthaus Roggenkiste

(nahe Wandrahmsbriicke)
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Die ausfihrliche Weisung ,Reglement und Instruction fiir
die Hafenrunde” vom 19. Juni 1822 regelte die Dienst-
verrichtung. Sie wurde am 30. Mdrz 1835 ergdnzt und
galt insgesamt mehr als 45 Jahre. Sie regelte die Zustan-
digkeiten und Aufgaben sowie die personellen Belange
der Hafenrunde, darunter die Einstellungsvoraussetzun-
gen, die ein Bewerber, der in die Hafenrunde aufgenom-

men werden wollte, erflillen musste.

Zitat § 13:

,Sie diirfen nicht unter 25 und nicht iiber
40 Jahr seyn wenn sie angenommen wer-
den, und sind von dem Dienst des Biirger-
Militairs frey, auch miissen Sie, um wahl-
fahig zu seyn, auf dem Wasser Erfahrung
haben und mit Schiffen umzugehen wis-
sen, unter gleichen Verhiltnissen sollen
Hamburger den Vorzug haben, sie miissen
von robuster und starker Constitution und
Gesundheit seyn, und zwey Jahre auf dem
Wasser gefahren haben, auch ist vor der
Wahl das Gutachten der Officiere, liber die
sich zu diesen Stellen Meldenden einzu-
ziehen, die Officiere werden von der gan-
zen Schiffahrt- und Hafen-Deputation, die
Commandeure und Gemeine aber, von der
zweyten Section derselben, beyde auf An-
trag mit der Zuziehung des dltesten Polizey-

Herrn erwahlt.”

Gleichzeitig mit der Erganzung dieser Regelung wurden
ein zweiter ,Capitain” und funf weitere ,Officianten”
eingestellt, mit denen der Personalbestand auf nunmehr

40 Mann anwuchs.

Hamburg

Die Hafenrunde hatte schon 1787 fiir ihre Aufgaben eine
Ruder-Jolle zur Verfligung gestellt bekommen. Inzwischen
war deren Zahl auf fiinf angewachsen. Diese Dienstfahr-
zeuge erforderten ein hohes Maf an Ubung und Erfah-
rung, vor allem jedoch korperliche Fitness. Die Muskel-
kraft der Bediensteten bildete — und blieb — fiir viele Jahre

die Antriebsquelle fiir die Boote der Hafenrunde.

Seit der Ankunft des ersten dampfgetriebenen Schiffs im
Hamburger Hafen, des 20 Meter langen Raddampfers
,Lady of the Lakes” am 29. Juni 1816, sollten noch mehr
als 70 Jahre vergehen, bis das Ruder- und Wrigg-Mar-
tyrium der ,Officianten” durch die Einfihrung dampf-
getriebener Barkassen beendet werden sollte; zu jener
Zeit also, als man die Hamburger Speicherstadt errich-
tete (1881 bis 1888) und die Freihafenzone griindete,
welche fortan den ortlichen Zustdndigkeitsbereich der

Hafenrunde erweiterten.

Der Rat der Stadt band im Jahr 1825 mit einer weiteren
Instruktion die Hafenrunde in den Sturmflut-Warndienst

ein, bei dem die Bediensteten die Bewohner niedrig

gelegener Stadt- und Hafenteile bei Erreichen eines be-

Modell des Raddampfers , Lady of the Lakes”
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stimmten Wasserstands ,durch Geschrey vor hohem

Wasserstand mit Angabe des FuBmafes” warnen sollten.

Am 1. Oktober 1869 erhielt die Hafenrunde eine neue
Dienstvorschrift, mit welcher das aus dem Jahr 1822
(s.0.) stammende ,Reglement und Instruction fur die

Hafenrunde” ersetzt wurde.

Obwohl diese neue Dienstvorschrift umfangreiche Rege-
lungen zu unterschiedlichsten Belangen der Hafenrun-
de enthielt, fand sie in einem nur zehnseitigen Heftchen
Platz. Darin wird der Zweck der Hafenrunde wie folgt

definiert:

»Der Zweck der Hafenrunde ist: Ordnung,
Sicherheit und Ruhe, vornamlich in den Ha-
fen, Fleeten und Canilen und deren Ufern zu
handhaben und zu beférdern, Gesetzwidrig-
keiten zur Anzeige zu bringen und nach Um-
stinden zu beseitigen, besonders auch alle
Schiffs- und Speicherdiebstihle, sowie Zoll-
und Accise-Defraudationen zu verhindern
und falls sie geschehen, moglichst aufzude-

cken und zur Bestrafung heranzuziehen.”

In dieser Dienstvorschrift waren erstmals neben den Be-
stimmungen zur Ausriistung auch solche zur Dienstklei-
dung enthalten und fiir den ,Capitain” und die nachgeord-

neten ,Commandeure” eine Uniformierung vorgegeben.

»,Die Offizianten tragen eine Dienstmiitze,
sind mit einem Sibel und Stocke bewaffnet,

fiihren eine Signalflote und am Bandelier ein
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Schild, worauf sich das Hamburger Wappen
befindet. Die Offizianten erhalten alle 2 Jahre
einen Winterrock und eine Dienstmiitze vom
Staate geliefert.

Der Capitain und die Commandeure sind aus-
serdem mit Uniform versehen, wovon alle

2 Jahre ein Uniformrock geliefert wird.”

Nachdem die Hafenrunde 1835 einen Personalbestand
von 40 Beamten hatte, wurde sie 1863 erneut um 11 Mann
auf nunmehr 51 Mann verstarkt. Damit wurde auf den seit
1860 einsetzenden zunehmenden Petroleumimport und
der ,besonderen Gefahrlichkeit dieser Dampfer” reagiert.
Dazu muss man wissen, dass das von Nordamerika nach
Europa importierte, leicht entziindliche Petroleum zu die-
ser Zeit noch in Fassern transportiert wurde und nicht in

sicheren Tankschiffen.

Diese Schiffe mussten wahrend ihrer Liegezeit von der
Hafenrunde mit Posten besetzt werden, weil von ihnen
eine hohe Brandgefahr ausging. Diese Tatigkeit stellt den
Beginn fiir eine der besonders anspruchsvollen Aufgaben
der heutigen Wasserschutzpolizei dar, nimlich die Uber-
wachung und Kontrolle des Transports gefahrlicher Giiter
in Hamburg sowie deren Umschlag und Bereitstellung im

Hamburger Hafen.

Der Senat liel’ fiir diese Schiffe einen besonderen Hafen
auf dem Stdufer der Elbe anlegen, der im Jahr 1876 als
erster Petroleumhafen in Betrieb genommen wurde. Heu-
te tragt dieser den Namen Sud-West-Hafen und wurde
aus Hafenentwicklungsgriinden bereits zu einem grofSen
Teil wieder zugeschiittet. Die inzwischen in Hafenpolizei
umbenannte Hafenrunde musste 1875 ihren Wirkungs-

kreis demnach Uber die Elbe auf das sudliche Elbufer
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und den dort gelegenen Grasbrook und Steinwerder

ausdehnen.

Der stetig zunehmende Seehandel und Schiffsverkehr er-
forderte parallel einen stetigen Ausbau des Hamburger
Hafens und liefs in der Folge die als 11. Abteilung der Poli-
zeibehorde geflihrte Hafenpolizei personell und materiell

rasch wachsen.

1886 richtete die Stadt eine Wache am Stadtdeich ein, die
als erste Hafenpolizeidienststelle mit einer dampfgetriebe-

nen offenen Barkasse, der ,GAFFKY”, ausgestattet wurde.

1889 folgte die Einrichtung einer Wache am Segelschiffha-
fen und die zweite Dampfbarkasse wurde dort stationiert.
Mit der rasanten Industrialisierung des Deutschen Reichs
wuchsen das Verkehrs- und Giiteraufkommen im Hambur-
ger Hafen gleichermallen und erforderten einen stetigen
Ausbau der ,Hafen- und Schiffahrtspolizei”, da sich auch
der Ladungsdiebstahl und -raub ausweitete. In den Jahren
1890 und 1891 wurden daher jeweils 30 weitere ,Offi-

Hamburg

cianten” und ein Commandeur eingestellt und 1891 eine

weitere Wache unmittelbar am Hafentor eingerichtet.

1892 reagierte die Stadt auf den stetig wachsenden Ver-
kehr sogenannter Lustfahrzeuge auf der Alster und die da-
raus resultierenden Unzutraglichkeiten. Am 1. September
1892 wurde eine Alsterpolizeiwache an der RabenstraRe
eingerichtet und eine dritte Dampfbarkasse nahm ihren
Dienst auf. Das neue Aufgabengebiet fiel in die Zustan-
digkeit der Hafenpolizei, daher trug sie von nun an den
Namen ,Hafen , Alster- und Schiffahrtspolizei”. Sie wurde

als Abteilung V in die Polizeibehérde Hamburg integriert.

Die Heimsuchung Hamburgs durch die Chole-
ra 1892 mit rund 8000 Opfern erforderte die
Einrichtung mehrerer Kontrollstellen durch
die ,Hafen-, Alster- und Schiffahrtspolizei”,
um eine weitere Verbreitung der Krankheit zu
verhindern. Die beliebte Vergniigungsschiff-

fahrt nach der Unterelbe wurde voriiberge-

Dampfbarkasse , Hafenpolizei I” um 1886

i E [ § k L]
, WA £ R dged

) Dampfbarkas'sen um-18§(i

-
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1897 zog das erste Mal seit 1835 wieder eine Wache um:
Die Wache 4 wurde an einen neuen Standort verlegt, in
die Meyerstralie/Ecke Magdeburger Hafen. Die stetig
zunehmende Industrialisierung des Hafens, sein unun-
terbrochen voranschreitender Ausbau, die weiter wach-
sende Schifffahrt und der immer dynamischer werden-
de Uberseeische Handel sollten schon bald den Anlass

fir weitere Verdnderungen und den Ausbau der Hafen-

polizei liefern.

hend verboten. Im Hafen erkrankte sowie ge-

storbene Personen hatte die Hafenpolizei mit
ihren Booten zu einer Sammelbaracke nahe
der neuen Elbbriicke zu bringen. Aufgrund
dieser Erfahrungen wurde im Jahr 1893 erst-

mals ein Hafenarzt von der Stadt eingestellt.

1896 stellte der Senat der Hafen-, Alster- und Schiff-
fahrtspolizei ob der Vielzahl ihrer Aufgaben drei weitere
Dampfbarkassen zur Verfligung. Zu diesem Zeitpunkt war
die Personalstarke auf 170 Mann (ein Capitdn, ein Ober-

commandeur, vier Commandeure und 164 ,Officianten”)

gewachsen und die Hafen-, Alster- und Schifffahrtspolizei
operierte aus insgesamt neun Wachen heraus, denen je
ein Wachbezirk zugewiesen war. Die Wache am Hafen-

tor hatte bereits einen Aullenposten.

Fir die Bearbeitung der Hafenkriminalitit waren 15

,Officianten” unter der Leitung eines ranghohen Krimi-

nalpolizeibeamten eingesetzt. Sie waren die ersten, die

—

1896 mit einer Motorbarkasse ausgeriistet wurden. Posten St. Pauli Markt
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Wache 2, Kehrwieder/Niederbaumbriicke um 1902

Ab 1901 wurde die Hafen-, Alster- und Schifffahrts-
polizei, die bis dahin ohne ,Zwischenebene” organi-
siert war und zentral gefihrt wurde, in drei Distrikte
mit jeweils zugeteilten Wachen gegliedert. Es gab ins-
gesamt zehn Wachen; die Wachen 1 bis 9 und die Alster-
polizeiwache.

Organisationsstruktur der Hafen-, Alster- und Schiff-

fahrtspolizei:

Capitain
District 1
B Wache 1 - Hafentor
B Wache 2 — Baumwall/Roosenbriicke
B Wache 3 — Kehrwieder
B Wache 9 - St. Pauli/Markt

Hamburg

District 2
B Wache 4 — MeyerstralSe

B Wache 5 - Deichhafen

B Wache 6 — Grasbrook/Worthdamm 10

B Wache 7 - Segelschiffhafen/Kranhoft

B Wache 8 — Hansahafen/Bremer Ufer, Schuppen 50/51
District 3

B Alsterpolizeiwache/RabenstrafSe

1902 stand der ndchste Umzug einer Wache an - die
Verlegung der Wache 2 vom Baumwall/Roosenbriicke
nach Kehrwieder an die Niederbaumbriicke. Das Dienst-
gebdude (,Hafenpolizeiwache 2*) wird von den Beam-
ten der gegenwadrtigen Wasserschutzpolizei liebevoll
,Schlésschen” genannt. Es beherbergt aktuell die Zen-
tralstelle Gefahrgutiiberwachung der Wasserschutzpo-
lizei Hamburg und wird hdufig von Touristen als Foto-
motiv genutzt. Es stellt die Kulisse zur Filmserie ,Notruf

Hafenkante” dar.

Die Hafen-, Alster- und Schifffahrtspolizei ordnete sich
als Abteilung VIl am 1. Januar 1903 in die Polizeibehor-
de Hamburg ein und benannte sich wieder in Hafenpo-
lizei um. Noch im selben Jahr kam eine weitere Wache,
die Wache 10 auf dem Kaiser-Wilhelm-Hoft, hinzu. Die
drei Distrikte der Hafenpolizei wurden nun aus einem

,Hauptbureau” heraus gefiihrt.

Organisationsstruktur der Hafenpolizei:
Hauptbureau
District 1
B Wache 1 - Hafentor
B Wache 2 - Kehrwieder/Niederbaumbriicke
B Wache 3 - Schwarze Wache Rol3
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Wache 4, Meyerstrale -

B Wache 9 - Fihre VII
B Wache 10 - Kaiser-Wilhelm-Hoft

District 2
B Wache 4 — Meyerstralle

B Wache 5 - Deichhafen

B Wache 6 — Grasbrook/Worthdamm 10

B Wache 7 — Segelschiffhafen/Kranhoft

B Wache 8 — Hansahafen/Bremer Ufer Schuppen 50/51
District 3

B Alsterpolizeiwache/RabenstrafSe

Am 9. April 1910 wurde der Standort der Wache 8 vom

Bremer Ufer an das Libecker Ufer verlegt.

Stetiges wirtschaftliches und industrielles Wachstum im
Deutschen Reich und die rasant wachsende Zahl in Ham-
burg beheimateter Handelsschiffe brachten einen un-

aufhaltsamen Ausbau des Hamburger Hafens und seiner

40

. V\;écil’e 8 Bremer Ufer von 1892 bis 1910

Strukturen mit sich. In diesem Kontext wurde ein neuer
Petroleumhafen (Waltershof) fir die Abfertigung der Tank-
schiffe angelegt. Dort wurde 1914 die Wache 6 erdffnet.

Zu dieser Zeit verfligte die Hafenpolizei iiber 212 Beam-
te, die an zehn Wachen im Hafen sowie an der Alster-
polizeiwache ihren Dienst versahen, und tber elf dampf-
und zwei motorgetriebene Barkassen sowie iber zwolf

Ruderjollen und ein Krankentransportschiff.

Neben den MaRnahmen, die durch die Auswirkungen
des Krieges erforderlich waren, wurde der Dienst wah-
rend des Krieges in gleicher Weise durchgefiihrt wie in

den vorhergehenden Friedensjahren.

Nach der Unterzeichnung des Friedensvertrags von Ver-
sailles hoben die Siegermdchte die wdhrend des Krieges
eingerichtete Seeblockade auf. Im Hamburger Hafen trafen
wieder Giter aus aller Welt ein, die wiederum vor dem Zu-

griff unberechtigter Personen geschiitzt werden mussten.
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Grofse Teile der unter den Kriegsfolgen leidenden
Bevolkerung waren verarmt und ausgehungert, unter
ihnen viele in Hamburg angekommene Flichtlinge
und Vertriebene. Sie waren auf der Suche nach dem
Lebensnotwendigsten, wie beispielsweise Lebens-
mittel und Heizmaterial. Die schlechte wirtschaftliche
Lage und einsetzende Inflation traten hinzu und die

Diebstahlkriminalitdt im Hamburger Hafen wuchs.

Im Juni 1919 wurde der Freihafen fir den offent-
lichen Verkehr gesperrt und ein Ausweiszwang fur
dessen Betreten eingefiihrt. Solche Ausweise und Er-
laubnisscheine stellte die Hafenpolizei in einem be-
sonderen Biiro bei den St. Pauli-Landungsbriicken gegen

Gebuhr aus.

Viele Menschen versuchten seinerzeit, sich an Bord
ins Ausland fahrender Schiffen zu schleichen, um dem
Elend der Nachkriegszeit zu entgehen. Um im Ziel-
hafen problemlos anlanden zu kénnen, lielen die
Schiffsleitungen ihre Schiffe vor dem Auslaufen von der
Hafenpolizei gegen Bezahlung durchsuchen, woraufhin

sie eine entsprechende Bescheinigung erhielten.

Die Hafenpolizei wurde 1919 erstmals mit Schusswaf-
fen ausgestattet, teilweise unter militarisches Komman-
do gestellt und durch Soldaten verstdrkt. Die Dienst-
barkassen erhielten Scheinwerfer fiir die nachtliche

Streifenfahrt und wurden bewaffnet.

Ende Juli 1919 fasste General von Lettow-Vorbeck das
Freikorps ,Schleswig-Holstein” und die friihere Mari-

nekommandantur der Niederelbe zur ,Hafenschutz-

truppe” zusammen und unterstellte dieser die Hafen-

Krankentransportbarkasse der Polizeibehdrde - polizei.
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Aus beiden ging am 1. Oktober 1919 die Hafensicher-
heitspolizei hervor, die zundchst den polizeilichen Schutz
der Landflachen im Hafen iibernahm und durch eine ihr
angegliederte Bootsbereitschaft den polizeilichen Dienst

auf den Wasserflachen versah.

Auf Druck der Siegermédchte erfolgte im Oktober 1920
eine Auflosung der schwer bewaffneten Sicherheits-
polizei. An deren Stelle trat in Hamburg nun eine ent-
sprechend abgeriistete Ordnungspolizei. Sie gliederte
sich in die kasernierte Ordnungspolizei (Landschutz
Aufsicht (52
Wachen) und Ordnungspolizei Hafen- und Schifffahrts-

und Hafenschutz), Ordnungspolizei

polizei (elf Wachen).

Noch im Jahr 1920 verlegte man den Standort der Wa-
che 7 vom Kranhoft an das Amerikahoft und 1924 den
der Wache 3 vom RoR- zum Rugenberger Hafen, da der
Hafenausbau mit der Anlage und Herstellung weiterer
Hafenbecken ungebremst fortgesetzt wurde. In dieser
Zeit wurden der Waltershofer und der Griesenwerder

Hafen erschlossen und gebaut.

Im darauf folgenden Jahr erhielt die Hafen- und Schiff-
fahrtspolizei fiir die Reparatur und Wartung ihrer dampf-
und motorgetriebenen Barkassen einen eigenen kleinen
Werftbetrieb am Holthusenkai. Die bis dahin unterhalte-

ne Reparaturwerkstatt wurde darin integriert.

Die in der Amtszeit des damaligen Reichskanzlers Gus-
tav Stresemann eingefiihrte Rentenmark und die wirt-
schaftliche Verbesserung wirkten sich auf die private
Freizeitschifffahrt wachstumférdernd aus. Aufgrund des
zunehmenden Sportbootverkehrs auf der Alster wurde

1925 ein Hafenpolizeiposten an der Fuhlsbittler Schleu-

472
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Paul von Hindenburg im Hamburger Hafe am 4. Mai 1926

se eingerichtet, um die Ordnung auf der oberen Alster
aufrecht zu halten. Schon 1924 waren 12 000 , Lustfahr-

zeuge” registriert worden.

Aus zu dieser Zeit geschaffenen Gesetzen Uber die Pass-
pflicht und zur Verhinderung von Kapitalflucht entstan-
den neue Uberwachungs- und Kontrollaufgaben, die der
Hafen- und Schifffahrtspolizei tbertragen wurden. Von
nun an war jedes ein- und auslaufende Schiff hafenpoli-

zeilich abzufertigen.

Auslandische Seeleute erhielten einen Landgangsaus-

weis als Passersatzpapier und einen Freihafenauswei-
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sersatz. Schiffe, die aus seuchenverddchtigen Regionen

den Hamburger Hafen anliefen, wurden so lange besetzt
bzw. bewacht, bis sie vom Hafenarzt freigegeben wur-
den. 1925 gab es insgesamt 747 solcher Schiffe.

Noch heute werden alle den Hamburger Hafen anlau-
fenden oder verlassenden Schiffe von der Wasserschutz-
polizei Hamburg grenzpolizeilich abgefertigt und deren
Besatzungsmitglieder und Passagiere der Passnachschau
unterzogen. Visumspflichtige Besatzungsmitglieder er-

halten sogenannte Passierscheine fiir deren Landgang.

Am 1. Oktober 1927 wurde der inzwischen weiter

verschdrfte, aus dem Sperrgebietserlass resultieren-

Hamburg

de Ausweiszwang flir das Betreten des Freihafens auf-
gehoben und die Hafenpolizei somit um eine Aufgabe

entlastet.

Am 26. Juni 1930 folgte die SchlieBung der Hafenpo-
lizeiwache 8 am Lubecker Ufer, deren Aufgaben und
Zustidndigkeiten der Hafenpolizeiwache 7 am Ameri-
kahoft tGbertragen wurden. Schon im Mai des folgen-
den Jahres erfuhr die Ordnungspolizei eine wesentliche
organisatorische Verdnderung: Dem Leiter wurden fiinf
Hafenwachkreise mit den Hafenpolizeiwachen, die bis
dahin zum Hafenschutz gehorende Bootsbereitschaft
sowie die seit 1921 bestehende Bootsreparaturwerft

direkt unterstellt.

Am 30. Januar 1933 ernannte Reichsprdsident Paul
von Hindenburg Adolf Hitler zum Reichskanzler. In
Hamburg tbernahmen die Nationalsozialisten in der
Nacht von 5. zum 6. Mdrz 1933 die selbstindige Re-

gierungsgewalt.

In diesem Jahr wurde in Hamburg der Hafenschutz
aufgelost und damit die Unterstellung der Hafen- und
Schifffahrtspolizei unter die Ordnungspolizei aufgeho-
ben. Dies flihrte wieder zu einer Eigenstindigkeit, die

jedoch nicht von langer Dauer sein sollte.

Die Nationalsozialisten hoben durch das Gesetz (iber
den Neuaufbau des Reiches vom 30. Januar 1934 die
staatsrechtliche Stellung bisheriger Linder des Deutschen
Reiches auf, entzogen diesen die Polizeikompetenzen
und Utbertrugen sie auf das Reich. AuBerlich erkennbar
wurde das nun an dem an der Dienstmiitze tber dem
Mitzenkranz als Hoheitszeichen zu tragenden Reichs-

adler und der schwarz-weils-roten Kokarde.
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Die Einbindung der Polizei in den Verwaltungsapparat
des Deutschen Reiches machte sich in einer verdnder-
ten Aus- und Fortbildung bemerkbar. Es wurde verstarkt
auf die korperliche Ertiichtigung der Beamten, auf das
SchieBtraining und das militarische Wissen Wert gelegt.
Die Aufgaben in bis dahin polizeifremden Bereichen,
wie zum Beispiel dem zivilen Luftschutz, wuchsen. Das
fiihrte jeweils am 22. April 1934 und am 2. Juli 1934 zu
einer Umorganisation der Hafen- und Schifffahrtspoli-
zei. Der Schifffahrtspolizei wurden die Polizeiwachen
110 bis 115 und einige Polizeiposten der Hafen- und
Schifffahrtspolizei organisatorisch und taktisch zugeord-
net. Das Zustdandigkeitsgebiet wuchs erheblich an, denn
nun zdhlte neben den Wasserflichen des Hamburger
Hafens, der Alster, der Bille und der Kandle und Flee-
te anndhernd die gesamte hamburgische Landfldche
stidlich des Zollkanals und des angrenzenden Teils der

Unterelbe dazu.

Die Hafen- und Schifffahrtspolizei wurde nun aus dem
Sprinkenhof in der Burchardtstrale 14 heraus gefiihrt
und war in die Hafenpolizeiabschnitte A bis E sowie
Alster gegliedert. Nachdem die Hafen- und Schifffahrts-
polizei fiir wenige Jahre von nennenswerten Verdnde-
rungen verschont geblieben war, verlor sie am 30. Janu-
ar 1937 ihre erst kurz wahrende Eigenstandigkeit, wurde
durch eine Verfligung des damaligen Polizeipréasidenten,
Hans Julius Kehrl, wieder der Schutzpolizei unterstellt

und in Wasserschutzpolizei umbenannt.

Nur wenige Wochen spéter, am 1. Mdrz 1937, iber-
trug der damalige Reichs- und preuBische Innen-
minister Hermann Goring die Auslbung der Schiff-
fahrtspolizei auf den Reichswasserstraflen der Wasser-

schutzpolizei.
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Einen Monat spater folgte aufgrund des ,GroB-Hamburg-
Gesetzes” die Eingemeindung der preufischen Stidte
Altona, Harburg und Wilhelmsburg in die Hansestadt
Hamburg und am 26. Juli 1937 legte ein Erlass Gorings
die ortliche Zustandigkeit der Hamburger Wasserschutz-

polizei fest:

»Die Hafen GroR-Hamburgs, samtliche Was-
serstralen im Gebiet GroR-Hamburgs, die
Elbe von der unteren Wasserbauamtsgrenze
Lauenburg abwirts bis zur Grenze der Was-
serstraBenordnung, Kaiser-Wilhelm-Kanal bis

Niibbel, Hafen Cuxhaven.

Dieser Erlass begriindete eine Neugliederung der Orga-
nisation der Wasserschutzpolizei. Sie wurde als ,Grup-
pe Hafen” mit den WS-Abschnitten A bis G der Schutz-
polizei angegliedert. Dabei kamen Altona, Harburg
und eine WS-Station in Brunsbittelkoog hinzu. Noch
im August des Jahres 1937 straffte man die relativ breit
gefdcherte organisatorische Struktur der Wasserschutz-
polizei, weil die bisherige dem politisch motivierten
zentralistischen Fiihrungsduktus widersprach. Man orga-
nisierte sie nun in drei jeweils starker ausgestattete Ab-
schnitte A bis C um und richtete am 18. August 1937
einen Unterelbe-Streifendienst ein, um die polizeiliche
Prasenz, die Handlungsfihigkeit und Aufgabenerfil-
lung auf der Elbe unterhalb des Hamburger Hafens zu
gewdhrleisten. Die Wasserschutzpolizei verfligte nun
Uber insgesamt 348 Mann und 14 dampf- und 11 motor-

getriebene Barkassen.

1938,

folgte die Eroffnung eines hamburgischen WS-Reviers

Nur wenige Monate spdter, am 3. Januar
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in Cuxhaven. Zwar gehérten einige Hafenbereiche Cux-
havens sowie die Elbinseln Neuwerk und Scharhérn zur
Hansestadt Hamburg, jedoch gab es dort bis dahin keine

hamburgische Polizeidienststelle.

Lediglich ein besonderes, dem Fahrtgebiet anndhernd
entsprechendes Wasserfahrzeug stand der Wasserschutz-
polizei mit der dampfgetriebenen ,WSP 26“ zu jener Zeit

zur Verfligung.

Das Zustandigkeitsgebiet der Wasserschutzpolizeigrup-
pe Hamburg erstreckte sich vom Hamburger Hafen bis

zur Nordsee.

Hamburg

Widhrend des Krieges waren hamburgische Wasser-
schutzpolizisten in vielen von der Wehrmacht besetzten
Landern fur polizeiliche, vornehmlich wasserschutzpoli-
zeiliche Zwecke eingesetzt, so zum Beispiel in den Nie-

derlanden. Viele kehrten niemals zurtick.

Das Gebdude des WS-Reviers 10 am Kaiser-Wilhelm-
Hoft, in dem auch die Fiihrung des WS-Abschnitts C
residierte, wurde am 31. Dezember 1944 wahrend ei-
nes schweren Bombenangriffs auf Hamburg véllig
zerstort und anschlieBend am Ellerholzh6ft an  der

Stirnseite des Schuppens 75 b untergebracht. Die Ab-

schnittsleitung C bezog einen Keller des Fleischbeschau-

Dampfbetriebener Polizeikreuzer ,Wasserschutzpolizei 26" (1908 bi 1943)
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amts in der Buchheisterstrae und zog erst am 1. Marz
1945 in den Schuppen 73 b an der NehlsstrafSe.

Nach der bedingungslosen Kapitulation Deutschlands
am 8. Mai 1945 wurde das Deutsche Reich in vier Be-
satzungszonen aufgeteilt. Jede dieser Besatzungszonen
sollte von einer alliierten Siegermacht (Vereinigte Staa-
ten von Amerika, GroRbritannien, Sowjetunion und
Frankreich) verwaltet werden. Nordwestdeutschland und
damit auch die Hansestadt Hamburg gehorten zur briti-

schen Militarverwaltung.

II'
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Dienstkleidung:

Seit der ,Franzosentiet”, der franzosischen Besatzung,
war die Dienstkleidung der Hafenrunde regelmafig
Gegenstand heftiger Diskussionen im Senat, wobei
es lediglich darum ging, ob man das dullere Erschei-
nungsbild zum Beispiel durch Einfiihrung sogenann-
ter Marineknopfe (Messingknopfe mit gepragtem An-

ker) verbessern konne.

Beispielhaft soll hier aus einer schriftlichen Antwort
des damaligen ,Polizey-Herrn” Senator Dammert
an den ,Camerarius” (Finanz-)Senator Amsinck vom

23. Januar 1832 zitiert werden:

,Ubrigens wiirde eine Verdnderung in der Uniform auf
das dullere Ansehen der Hafen-Polizey, welches ihr
weit nothiger ist, wie allen anderen zu Wasser An-
gestellten, sehr nachtheilig einwirken. Das fremde
Schiffsvolk, mit dem die Hafenpolizey tédglich in Be-
rithrung kommt, erkennt auf dem Wasser nur Mariniers
als Authoritdt an, wie dann auch nach den bestehen-
den Verfiigungen die Hafenpolizey aus der See- und
den Schiffahrts Kundigen bestehen soll, worauf bei
neuen Anstellungen seit zehn Jahren auf das Strengste
gehalten ist. Ohne Zweifel wiirde in den Augen des
fremden Schiffsvolks, wenn man der Hafenpolizey die
Marine-Uniform ndhme, ihr die gebihrende Authori-
tit ermangeln. Hierdurch allein aber hat sie Gewalt,
die nur eine moralische, bey ihrer geringen Anzahl

aber, selten eine physische seyn kann.

Es ereignet sich oft, dall die Hafen-Polizey Kreutz-
ziige auf der Elbe bis Stade und weiter macht, dafls

sie Schiffe, auf denen die Mannschaft sich empdért
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hat, oder Verbrechen begangen sind, theils auf
Requisition der fremden Consuls, theils auf Ver-
fiigung des Polizey-Herrn nachsetzt und die Ubel-
tater von Bord holt und hierher bringt. Alles dies hat
nicht die mindesten Schwierigkeiten, weil sie
allenthalben als Seesoldaten respektiert werden und
ich méchte nicht rathen, hiervon das mindest zu
andern, auch wiirde ich, ohne ein ausdriickliches,
commil3: Senatus’, mich hierzu garnicht fir befugt

halten.”

Allein die nun eingefiihrten, mit einem Marine-
anker verzierten Messingknopfe reichten offensicht-
lich nicht aus, um den der ,Hafenpolizey” von
fremdem Schiffsvolk entgegen gebrachten ,unge-
bihrlichen Respektlosigkeiten” wirksam zu begeg-
nen. Daher beschloss der Senat am 12. November
1856, dass die Armel der dunklen, mit Messing-
knopfen versehenen Uniformrocke der ,Officiere”
mit goldenen Streifen versehen werden. Spater folg-
ten dann auch die Winterrocke der nachgeordneten
,Officianten”. Als Kopfbedeckung kam bei den hohe-
ren Beamten der sogenannte ,Dreimaster” (Dreispitz)
zum Einsatz.

Seefahrtskreisen

Die Marineknépfe und die in

auch Kolbenringe genannten Dienstgradzeichen

wurden spdter von der deutschen Marine und
Handelsmarine Gbernommen und finden dort sowie
in der Wasserschutzpolizei noch heute nahezu un-
verdndert ihre Verwendung. Lediglich die Dienst-
rocke unterlagen aus verschiedenen Griinden einem

Wandel.

Hamburg

Dies wirkte sich auch auf die Wasserschutzpolizei
aus. Sie wurde genau wie die Schutzpolizei und die
Verwaltungspolizei der Abteilung ,Public Safety Branch
(PSB)” bei der britischen Militarregierung unterstellt.
Die Polizeieinheiten wurden von insgesamt 33 polizei-
erfahrenen britischen Offizieren (Public Safety Officer,
PSO) kontrolliert, drei von ihnen waren fir die Wasser-
schutzpolizei zustandig. Ein vierter wurde fir die Was-
serschutzpolizei-Schule eingesetzt, die am 1. Septem-
ber 1945 ihren Betrieb aufnahm.

Der wahrend des Krieges eingestellte Unterelbestreifen-
dienst wurde noch im Mai 1945 wieder eingerichtet und
fir den Oberelbestreifendienst wurde am 5. Juli 1945 in

Lauenburg ein WS-Revier gebildet.

Die im Krieg auf insgesamt 472 Mann angewachsene
Personalstarke der WSP Hamburg wurde durch von der
Militarregierung veranlasste Alterspensionierungen, Re-
servistenentlassungen und ,Entfernung” politisch belas-

teter Beamter verringert.

Um die festgelegte Sollstirke von 422 Mann dennoch
erreichen und halten zu kénnen, wurden von 1946 bis
1947 insgesamt 200 Polizeianwdrter an der Wasser-
schutzpolizei-Schule am Worthdamm ausgebildet, nach-
dem sie als zentrale Ausbildungsstitte wieder Instand

gesetzt wurde.

Am 15. November 1946 wurde die Polizei aus der Ver-
antwortung durch die britische Militirregierung ent-
lassen und dem Ersten Biirgermeister Max Brauer un-
terstellt. Die Wasserschutzpolizei verblieb jedoch vor-
erst unter der Kontrolle der Public Safety Offiziere der

britischen Militarregierung.
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Hamburg

durch die

folgen — Wohnraummangel, fehlende Nahrung und Klei-

Im Hamburger Hafen waren Kriegs-
dung-sehrschnell wieder Zustande eingetreten, wie man
sie nach dem Ende des Ersten Weltkrieges kennen gelernt
hatte, nur kam jetzt noch der strenge Winter 1946/1947
hinzu. Tausende versuchten im Hafen Essbares, warme
Kleidung oder Heizmaterial zu organisieren, wahrend
es Aufgabe der Wasserschutzpolizei war, die allgemeine

Ordnung und Sicherheit im Hafen zu gewdhrleisten.

Wieder war der Hafen zum Sperrgebiet erklart worden
und musste von der britischen Militarpolizei, unterstiitzt
von deutschen Polizisten, flichendeckend bewacht wer-
den. Der Wasserschutzpolizei oblag es, die wassersei-
tigen Kaianlagen, die im Hafen liegenden Schiffe und

Ewer, vor Raub und Diebstahl zu schiitzen.

Mit Blick auf den Oberelbestreifendienst richtete die
Wasserschutzpolizei-Gruppe Hamburg am 7. Septem-

ber 1946 einen WSP-Posten in Schnackenburg an der

Grenze zur sowjetischen Besatzungszone ein.
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Besoldung:

Das Saldr der ,Officianten” aber auch der , Offi-
ciere” war damals gering. Die ,erlaubte Nebenta-
tigkeit“, das sogenannte ,Sporteln“, wahrend der
dienstfreien Zeit war notig, um das geringe Einkom-

men aufzubessern.

So verdingte man sich beispielsweise fiir Jollenfiihrer-
dienste, das Ubersetzen von Personen und Material
mit Booten zu den Pfihlen oder im Elbstrom vor
Anker liegenden Schiffen, lieR sich das Einliegen als
Wache auf Schiffen, die Durchsuchung von Schiffen
nach Schmuggelgiitern, das Arrestieren von Personen
oder die Erteilung von ,Licht- und Feuerbescheini-

gungen” fiir aufliegende Schiffe honorieren.

Diese Art der Soldaufbesserung, die erst 1882 ab-
geschafft wurde, hatte auch seine Schattenseite und
fiihrte manches Mal dazu, dass die , Officianten” hau-
fig iibermiidet ihren Dienst versahen oder Personen
ohne ersichtlichen Grund festnahmen und arrestier-
ten. Der weitaus grofte Teil der so erzielten Nebenein-
kiinfte floss den Vorgesetzten zu und so kam es vor,
dass dem gemeinen ,Officianten” nur ein geringer

Teil von etwa zehn Prozent blieb.

Zu diesem Thema ist das Stimmungsbild eines Zeit-
zeugen, des ehemaligen Kapitdns der ,Hafenpolizey”
(1884 bis 1893), Kapitan Fokkes, welches dieser aus
seiner Erinnerung in den Akten der ,Hafen- und

Schiffahrtspolizei“ hinterlie, sehr aufschlussreich:
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Kapitdn Fokkes Zitat:

»Von einer ordentlichen Disziplin konnte keine
Rede sein. Die Mannschaft, iiberanstrengt durch
das Wache einliegen, suchte den Schlaf, wo sie
ihn nur fand und so wurden die Patrouil-
len auch nur unregelmaBig und ungeniigend
ausgefiihrt. Der Ton an den Wachen war ein
sehr roher und die Mannschaften wurden
mehr als Leibeigene behandelt. Schreiber dies
ist selbst Zeuge gewesen, wie die Mannschaft
an der Wolfgangswache (beim Neuenweg)
morgens von dem Capitain mit Stockschlagen
tractirt wurde und warum? Weil dieselben
in der Nacht keine geniigend grofe Zahl von
Arrestanten gebracht und der Tagesverdienst

des Capitains nur mager ausfiel.”

Kapitén Fokkes

Hamburg

Nachdem die britische Militarregierung angeordnet hat-
te, dass die in Brunsbiittelkoog befindliche und zur Was-
serschutzpolizei-Gruppe Hamburg gehorende WSP-Stati-
on der Wasserschutzpolizei-Gruppe Kiel zu unterstellen
sei, bestand die Wasserschutzpolizei-Gruppe Hamburg
ab dem 1. April 1947 aus den Abschnitten A bis C, de-
nen die WSP-Reviere (WSR) St. Pauli-Landungsbriicken,
Kehrwieder, Altona, Brooktor, Entenwerder, Libecker
Ufer, Amerikahoft, Breslauer Strale, Petroleumhafen,
Schuppen 75 b, Harburg, Alster, Lauenburg und Cuxha-
ven, die WSP-Posten Oberalster, Schnackenburg, Fihre
VII und Neumiihle sowie der Oberelbe- und der Unterel-

bestreifendienst zugeordnet waren.

Als eine der letzten Behorden der Hansestadt Hamburg
wurde die Wasserschutzpolizei am 10. September 1948
in einer kurzen Feierstunde auf dem Hof der Wasser-
schutzpolizei-Schule durch den Gouverneur Barry an
den Senat der Freien und Hansestadt Hamburg tberge-

ben und fiihrte von diesem Zeitpunkt ab die Bezeich-

nung Wasserschutzpolizei Hamburg.

Biirgermeister Brauer (li.) iibernimmt die Wasserschutzpolizei
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Auf gleicher Grundlage verfligte die Militarregierung die
Beibehaltung des festgelegten ortlichen Zustandigkeitsbe-
reichs der Wasserschutzpolizei Hamburg auf der Elbe, nun
beginnend von der Demarkationslinie zur sowjetischen
Besatzungszone — der spdteren DDR — bis zur Hoheits-
grenze in der Nordsee. Der Kaiser-Wilhelm-Kanal und
die Reede bei Brunsbittelkoog gehorten nun nicht mehr

zum ortlichen Zusténdigkeitsgebiet der WSP Hamburg.

Nach Konstituierung der deutschen Lander im Jahr 1948
kamen auch notwendige gesetz- und verordnungsgebende
Regierungs- und Verwaltungsprozesse wieder in Gang.

Mit einer Verordnung Uber die Wasserschutzpolizei vom
31. August 1948 steht die Bezeichnung ,Wasserschutzpo-
lizei” (WSP) wieder als alleiniger Begriff fiir diese Polizei-

organisation.
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Der Erste Biirgermeister Max Brauer (re.) besucht mit britischen Militars die Wasserschutzpolizei-Schule am Veddeler Damm

Nach langen und zdhen Verhandlungen entschied sich das
Land Niedersachsen am 17. Dezember 1948, dass Hamburg
die wasserschutzpolizeilichen Aufgaben auf der Elbe und
dem zu Hamburg gehorenden Cuxhavener Amerikahafen
wahrnimmt und die niedersachsische Wasserschutzpolizei
in den tbrigen Cuxhavener Héfen tdtig wird. Damit blieb
es bei der verfiigten und von der britischen Militarregierung
1945 bestatigten polizeilichen Zustandigkeit Hamburgs auf
der fiir seinen Hafen so wichtigen ,Lebensader Elbe” von

Schnackenburg bis zur Hoheitsgrenze in der Nordsee.

Erst 1953 akzeptierten Schleswig-Holstein und Nieder-
sachsen die bereits seit 1937 bestehende Zustandigkeit der
Wasserschutzpolizei Hamburg auf der Elbe. In der Folge
war Hamburg bestrebt, den Umfang wasserschutzpolizei-

licher Zustandigkeiten und seine Aufgabenwahrnehmung
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Wasserschutzpolizeirevier 1, St. PauIi-Landuhgéb:ﬁcken

auf der Elbe in einem Staatsvertrag mit den beiden Landern

zu regeln.

Mit der Neubildung einer Polizeibehérde in Hamburg am
1. Oktober 1952 wurde die Wasserschutzpolizei wie alle
tbrigen Dienstzweige der Polizei in einem eigenen Amt
organisiert und dem Polizeiprdsidenten unterstellt. Diesem
Wasserschutzpolizeiamt waren eine Hauptgeschéftsstelle,
ein Sachgebiet flr Einsatz- und Verwaltungsangelegenhei-
ten, eine Werft, eine 45 Mann starke Bootsbereitschaft fiir
Ausbildungs- und Einsatzzwecke sowie in drei bestehen-
den Abschnitten insgesamt 14 WSP-Reviere und einige
WSP-Posten zugeordnet. Die Personalstdrke betrug 589 Be-
amte, Angestellte und Arbeiter. Der bis dahin zur Wasser-
schutzpolizei gehorende Kriminaldienst gehorte nun zum

Kriminalamt.

Hamburg

Anfang der 1950er Jahre machte die schrittweise Einfiih-

rung des Sprechfunks bei der Polizei Hamburg die Aus-
ristung von zehn Dienstbooten mit Sende- und Emp-
fangsanlagen erforderlich. Diese erhielten damit die

Bezeichnung Funkstreifenboote.

Am 1. April 1953 Ubertrug der damalige Bundesminister
des Innern, Robert Lehr, die Wahrnehmung grenzpolizei-
licher Aufgaben und die Uberwachung und Kontrolle des
grenziiberschreitenden Verkehrs im Hamburger Hafen auf
die Wasserschutzpolizei. Bis zum heutigen Tage nimmt die
Wasserschutzpolizei Hamburg —als einzige Landespolizei in

einem deutschen Seehafen — diese wichtige Aufgabe wahr.

Eine zusatzliche fir die Schifffahrt und den Hambur-

ger Hafen bedeutsame Aufgabenerweiterung erfuhr die

51



[
W 225 Jahre

Wasserschutzpolizei

Hamburg

Wasserschutzpolizei drei Jahre spater: 1956 tbertrug der
Bundesminister fir Verkehr, Hans-Christoph Seebohm,
die Wahrnehmung der schifffahrtspolizeilichen Vollzugs-
aufgaben auf den aullerhalb des Hamburger Hafens gele-
genen Teilen der Elbe an Hamburg — und damit Hamburgs
Wasserschutzpolizei. Auch die sich in den Folgejahren
zusatzlich ergebenden schifffahrtspolizeilichen Vollzugs-
aufgaben hat man 1982 mit einer Zusatzvereinbarung an
Hamburg und seine Wasserschutzpolizei Gbertragen. Im
Rahmen der Wahrnehmung dieser Aufgaben ermitteln
die Hamburger Wasserschutzpolizisten Gefahren fiir die
Schifffahrt sowie Gefahren, die von der Schifffahrt aus-
gehen, besonders solche fiir das Wasser, und wehren
diese ab. Sie achten darauf, dass umfangreiche Schiff-
fahrtsvorschriften eingehalten werden, zum Beispiel zur
Ausriistung, Besetzung und Bemannung der Schiffe, zur

Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs und zum

Verhalten im Verkehr. Die Beamten Uberprifen Schiffs-
papiere und Befdhigungsnachweise der Schiffsfiihrer,
-offiziere und -mannschaften auf den Wasserfahrzeugen
und sorgen dafir, dass unterschiedliche Rechtsvorschrif-
ten fur die Beforderung gefahrlicher Giiter, die Sicherheit
von Schiff und Besatzung und den Umweltschutz im Be-
reich der Schifffahrt eingehalten werden. Sie priifen vor-
geschriebene Sicherheitszeugnisse, Erlaubnisse, Tagebi-
cher und sonstige Nachweise, melden Schiffsunfille und

flihren Ermittlungen zu deren Untersuchung durch.

Zu Beginn der 1950er Jahre riickte die vollig Gber-
alterte Flotte der Wasserschutzpolizei in den Fokus und
wurde nach und nach bis in die spaten 1960er Jahre
durch moderne, zeitgemdR ausgeriistete Dienstboote
ersetzt. lhren ersten Nachkriegsneubau, die ,WSP 15,

erhielt die Wasserschutzpolizei im Jahr 1953.

Unterelbefunkstreifenboot , Wasserschutzpolizei 15”
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In den folgenden Jahren bekam die Wasserschutzpolizei
eine grollere Anzahl leichter, schwerer und seegehender
sowie besonderer Funkstreifenboote zur Verfligung ge-
stellt. Bereits 1949 war der Neubau von Booten fir die

WSP vom Senat beschlossen worden.

Widhrend der verheerenden Sturmflutkatastrophe 1962
war die Wasserschutzpolizei an der Rettung von 908
Menschen vor dem Tod durch Ertrinken oder Erfrieren mit

ihren Booten beteiligt.

Allerdings haben sich die seinerzeit bei Polizei und
Bundeswehr verwendeten kleinen Schlauchboote beim
Durchfahren (berfluteter Gebiete als wenig geeignet
erwiesen, weil Stacheldrahtzaune und scharfkantige
Unterwasserhindernisse  manchem Schlauchboot zum
Verhdngnis wurden. Als Konsequenz schaffte man klei-
nere, mit Aufenbordmotoren angetriebene, sogenannte

Katastrophenschutzboote aus Zinkblech an.

1968 verabschiedete sich die Wasserschutzpolizei von
ihrer letzten dampfgetriebenen Barkasse und war damit

endgiiltig in der Bootsmoderne angekommen.

Als verbleibendes Relikt aus dieser Zeit ging die ,Was-
serschutzpolizei VI” nach ihrer Aullerdienststellung in den
Besitz des Museums fiir Hamburgische Geschichte tber
und erhielt den Namen des ersten Museumsdirektors Otto
Lauffer. Die ,Otto Lauffer” macht auch heute noch Fahrten

als Museumsschiff.

Weitere Erkenntnisse aus den Folgen der Flutkatastro-
phe fihrten auf Betreiben des damaligen Polizeisenators
Helmut Schmidt zur Griindung der Behdorde fiir Inneres am
1. Mai 1962.

Hamburg

Damit traten grundlegende Anderungen fiir die verschie-
denen Polizeiamter ein, die als ein Amt Polizei zusam-
mengefasst in die Behorde fiir Inneres integriert wurden.
Die bisherigen Polizeidmter, unter ihnen auch das Was-
serschutzpolizeiamt, wurden in der Polizei zu Abteilungen
herabgestuft. Auch wenn die Bezeichnung Wasserschutz-
polizeiamt zundchst beibehalten wurde, war die bisherige
Eigenstandigkeit der Wasserschutzpolizei damit aufgeho-
ben. Im Zuge der Integration des Amtes Polizei in die Be-
horde fiir Inneres und der Straffung weiterer innerer Ver-
waltungsstrukturen war auch das Wasserschutzpolizeiamt
gefordert, sich neu zu strukturieren. Die Amtleitungsebene
wurde verkleinert und in eine Fihrungs- und eine Schiff-
fahrtsabteilung geteilt. Die ehemaligen WSP-Abschnitte
A bis C erfuhren eine Umbenennung in die WSP-Bezirke
Ost, Mitte und West und die bisherige WSP-eigene Ausbil-

dungsabteilung entfiel.

Aus einer weiteren Umorganisation der Wasserschutzpo-
lizei 1969, bei der verschiedene Dienststellen neue Be-
zeichnungen erhielten, ging die Wasserschutzpolizei sicht-
lich verschlankt und um einen WSP-Bezirk sowie einige
WSP-Reviere verkleinert hervor. Von den verbliebenen elf
waren acht WSP-Reviere und drei AufSenstellen im Ham-
burger Hafen so verteilt, dass alle Hafenbereiche und ihre
Schiffsliegepldtze moglichst schnell erreicht werden konn-
ten. Fur den Einsatz auRerhalb des Hamburger Hafens und
der Staatsgrenzen Hamburgs verrichteten WSP-Beamte an
den WSP-Revieren Cuxhaven und Lauenburg sowie an ei-
ner AufSenstelle in Geesthacht ihren Dienst.

Zu dieser Zeit setzte sich in der Bevolkerung ein zuneh-
mendes Umweltbewusstsein durch. Es wurde verstarkt in
der Offentlichkeit thematisiert, in den Folgejahren weiter
entwickelt und durch eine entsprechende Gesetzgebung

begleitet. Die Wasserschutzpolizei iibernahm diese neue
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Aufgabe, gerade durch ihre Ndhe zur maritimen Umwelt
und die Bedrohung durch umweltgefihrdende Substanzen
in der Schifffahrt.

Am 23. Januar 1974 verfiigte die Polizei Hamburg die
Einrichtung einer zundchst aus vier WSP-Beamten be-
stehenden ,Ermittlungsgruppe Umweltschutz” bei der

Wasserschutzpolizei.

Der einstmals (iberschaubare und eng gefasste Zustdn-
digkeits- und Aufgabenkatalog dieser Ermittlungsgruppe
sowie deren Organisationsgrofle wuchsen in den Folge-
jahren stetig an und miindeten in die Bildung einer vollig
neuen Dienststelle der Wasserschutzpolizei. Die Einrich-
tung der Ermittlungsgruppe im Jahr 1974 war somit die
Geburtsstunde der ,Umweltpolizei” in Hamburgs Polizei.
Mit der ,GroBen Polizeireform von 1976 als Konsequenz
einer Untersuchung durch eine zuvor beauftragte Unter-
nehmensberatung wollte man unter Berlicksichtigung der

Leitgedanken ,Konzentration”, ,Mobilitdt” und ,Prasenz”

dem stetig steigenden polizeilichen Aufgabenspektrum

T E4E 7 3
Wasserschutzpolizeiamt, Klingberg 1
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und Arbeitsaufkommen organisatorisch und polizeitak-
tisch begegnen sowie auf die angespannte Nachwuchs-

situation reagieren.

Die Polizeifachamter wurden endgiiltig aufgelost und
die Polizei génzlich neu organisiert und dabei integra-
tiv gegliedert. Dies fiihrte dazu, dass Wasserschutzpoli-
zisten nun auch in anderen Organisationseinheiten der
Polizei Hamburg eingesetzt werden konnten. Aus heuti-
ger Sicht eine Selbstverstandlichkeit innerhalb der Polizei
Hamburgs. Von der Polizei bislang wahrgenommene, im
engeren Sinne jedoch ,polizeifremde” Aufgaben wurden
an andere Behdrden abgegeben, wie zum Beispiel die
Erteilung von Hafenpatenten an die damalige Behdrde
fur Wirtschaft, Verkehr und Landwirtschaft. Andere Auf-
gaben, wie die Verwaltung, Unterhaltung und Beschaf-
fung von Dienstbooten, sind dem Verwaltungszweig in
der Polizei iibertragen worden. Dariiber hinaus redu-
zierten Zusammenlegungen die Anzahl der vorhandenen
Polizei- und WSP-Reviere erheblich, wodurch sich die
Reviergebiete entsprechend vergroRerten und teilweise
neue Standorte bezogen werden mussten. Der eigentli-
che Stabsbereich fiir wasserschutzpolizeiliche Grund-
satz- und Fachangelegenheiten fand sich nun innerhalb
der neu geschaffenen Landespolizeidirektion als eigene
Abteilung wieder. Der Vollzugsdienst der Wasserschutz-
polizei wurde in die neu geschaffene Polizeidirektion
(PD) Sud integriert, die mehr oder weniger das gesam-
te Gebiet siidlich der Norderelbe und damit den Hafen-

bereich umfasste.

Innerhalb bestimmter Bereiche der PD Sid, zum Beispiel
im Personal- und Disziplinarwesen, im Katastrophen- und
Zivilschutz oder als Direktionseinsatzfiihrer (DEF) wurden

nun WSP-Beamte dienstzweigtibergreifend eingesetzt.
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Im unmittelbaren Reviervollzug blieben der WSP nach
Umsetzung der Reform nur noch fiinf WSP-Reviere. Von
diesen verfligten drei Uber eine stindig besetzte und
ein Revier zusidtzlich lber eine anlassbezogen besetzte

Aulenstelle.

Seit der Neustrukturierung der Wasserschutzpolizei gab es
zunehmend auch grélere Einsatzanldsse, beispielsweise
Demonstrationen auf dem Wasser, zu deren Bewdltigung
wasserschutzpolizeiliche Einsatzkréfte aus dem tiglichen

Dienst der WSP-Reviere zusammengezogen wurden.

Dabei zeigte sich oft, dass die Polizeikrdfte der Wasser-
schutzpolizei aufgrund mangelnder Erfahrung und man-
gelnden Trainings im geschlossenen Einsatz nur bedingt
einsatzfahig waren. Aullerdem waren die WSP-Reviere
durch die hdufig kurzfristige und damit nicht planbare
Kraftegestellung belastet, denn die Polizeibeamten muss-
ten Uberwiegend aus dem Wechselschichtdienst herausge-
[6st werden. Auch die personliche Ausriistung der Beam-

ten war nicht immer auf dem neuesten Stand und damit

= - , dem geschlossenen Einsatz nicht angemessenen. Vor die-
Wasserschutzpolizeirevier 3, Brooktor 2-4 sem Hintergrund entstand bei der Wasserschutzpolizei
die Uberlegung, fiir derartige Finsitze eine geschlossene

Einheit aus WSP-Beamten einzurichten.

Der 1. August 1985 war die Geburtsstunde des Einsatz-
zugs der Wasserschutzpolizei. Nach erfolgreichem Probe-
betrieb wurde der Einsatzzug am 1. Februar 1987 dau-
erhaft eingerichtet. Er bestand aus einem Zugfiihrer, drei
Gruppenfiihrern und achtzehn Mitarbeitern. Seinen ersten
Standort hatte er im Gebdude des WSR 3 am Brooktor.
Am 4. September 1987 zog er in die Raume der Wasser-

schutzpolizei-Schule am Worthdamm 49 um. Neben der

Wasserschutzpolizeirevier 6, Harburger Hauptdeich 8 Wahrnehmung bestimmter Einsatzlagen und der Verstir-
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kung der Polizeikrifte an den Vollzugsdienststellen der
WSP, ist der Einsatzzug innerhalb der Wasserschutzpolizei
zugleich die Erstverwendungsdienststelle fir neu ausge-
bildete WSP-Beamte.

Das Jahr 1987 beinhaltete fiir die Wasserschutzpolizei
Hamburg eine weitere Neuerung. Am 3. August 1987 stell-
te die Polizei Hamburg fiir den Dienst in der Wasserschutz-
polizei seit deren Griindung vor 200 Jahren erstmals eine
Frau ein, was die Medien des gesamten Landes hervorho-
ben. Die bislang ausschlielich aus Mdnnern bestehende
Wasserschutzpolizei vollzog nun nach, was in der Handels-
schifffahrt, dem urspriinglichen Nachwuchsreservoir fiir die
WSP, einige Jahre zuvor Einzug gehalten hatte. Es ist nicht
Ubertrieben zu sagen, dass damit in der Wasserschutzpo-

lizei neue Zeiten anbrachen. Bis 2012 ist der Anteil der

Wasserschutzpolizeibeamtinnen auf 33 angewachsen. Wasserschutzpolizeirevier 8, Athabaskahoft
Der allgemeine Zustand des mittlerweile vollig veralteten
Bootsbestandes und die steigende Kostenentwicklung bei
der Unterhaltung fiihrten dazu, dass 1992 das erste neuge-
baute seegehende Funkstreifenboot an die Wasserschutz-
polizei Gibergeben wurde. Dieses Boot, die ,Biirgermeister
Brauer”, befindet sich noch heute im Dienst. Mit diesem
Boot wurde inoffiziell ein Programm zur Erneuerung der
WSP-Flotte initiiert. Die Indienststellung der ,Bilirgermeis-
ter Weichmann”, eines zweiten Bootes gleichen Typs, folg-
te 1995.

In den folgenden Jahren wurden auch neue streckentaug-
liche, leichte und schwere Funkstreifenboote sowie kleine-
re Einheiten in Auftrag gegeben und in den Dienst gestellt.

Das ,Bootsneubauprogramm” endete mit der Ubergabe

des letzten neuen schweren Hafenstreifenbootes ,WS 31
im Jahr 2005. Wasserschutzpolizeirevier 4, Lentzkai, Cuxhaven
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Jedoch war damit die Erneuerung noch nicht génzlich
abgeschlossen: Auch die alten, aus glasfaserverstarktem
Kunststoff oder Zinkblech bestehenden offenen, mit Au-
Benbordmotoren angetriebenen Katastrophenschutzboote
wurden durch moderne Aluminiumeinheiten ersetzt. Da-
mit ist das einzige Relikt vergangener Zeiten in der Flotte
der Wasserschutzpolizei Hamburg die nach wie vor auf
der Alster eingesetzte ,WS-Polizei 19 (Baujahr 1967).

Gegen Ende der 1960er Jahre begann eine fortschreiten-
de ,Containerisierung” bei Ladungsgiitern aller Art. Sie
flihrte zur Einfilhrung eines vollig neuen Frachtschifftyps
und grofflachiger, bis heute andauernder Umgestaltungen
international verflochtener Seehifen und ihrer Lade- und
Loscheinrichtungen. Auch wirkte sie sich auf das Trans-
portwesen mit der Eisenbahn und dem Lkw aus. Fachlich
und standortpolitisch beeinflusste diese Entwicklung auch
die Wasserschutzpolizei: Das auf dem Athabaskahoft ge-
legene WSR 8 musste der Erweiterung fir das Container-
terminal der Hamburger Hafen- und Logistik AG (HHLA)
am Burchardkai weichen. Das Dienstgebdude wurde im
Februar 1993 durch die WSP-Mitarbeiter geraumt. Sie ver-
richteten mehr als anderthalb Jahre ihren Dienst in einem
behelfsmaRig eingerichteten ehemaligen Verwaltungsge-
bdude. Wahrend dieser Zeit entstand an der Ostseite des
Waltershofer Hafens ein neues Dienstgebaude, welches
am 16. Dezember 1994 feierlich an die WSP Hamburg
Ubergeben wurde. Nach fast einem Jahr erhielt dieses Ge-
bdude die Dienststellenbezeichnung WSR 1.

Der Ausbau der Containerterminals im westlichen Teil des
Hamburger Hafens fiihrte im Ostlichen und zentralen Be-
reich des Hafens zu strukturellen Verdnderungsprozessen,

die bis heute andauern. Hafenwirtschaftlich ging hier die

Aktivitdt in erheblichem Mafe zuriick und hafenspezi-
Hilfseinsatzhoot , WS 40" fische Betriebe wurden abgezogen oder stillgelegt.
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Auf diese Verdnderungsprozesse reagierte die Wasser-
schutzpolizei am 1. Oktober 1995 mit der Zusammenle-
gung der Reviergebiete 2 (in Steinwerder) und 3 (in der
Speicherstadt) zu einer neuen, in seiner 6rtlichen Zustan-
digkeit gréReren Dienststelle, dem WSR 2, am Standort
Steinwerder. Der alte Standort des ehemaligen WSR 3
am Brooktor wurde als weitere Aulenstelle des WSR 2
eingerichtet. In diesem Gebdude fand vom 6. Mdrz 1996
an die 1974 eingerichtete und inzwischen personell und
materiell stark angewachsene ,Ermittlungsgruppe Um-
weltschutz” eine neue Unterkunft. Das WSR 6 in Harburg
erhielt die neue Bezeichnung WSR 3. Das in Cuxhaven
befindliche WSR 12 wurde in WSR 4 umbenannt.

TR EImamagy
m‘ﬂ!lnmu IR T

Waserschutzpolizeikommissariat 2, RoBdamm 10

Mit der vollstindigen Ubernahme der straRenverkehrs-
behordlichen und verkehrspolizeilichen Aufgaben war
es der Wasserschutzpolizei am 1. Februar 1996 erstmals
seit ihrer ,Griindung” gelungen, sich im Hamburger Ha-
fen als ortlich und sachlich allein zustandige Polizei zu
positionieren. Die Wasserschutzpolizei wurde faktisch zur
Hafenpolizei. Bis dato waren die WSP-Beamten mit den
,klassischen” wasserschutzpolizeilichen Aufgaben betraut

gewesen. Nun kamen neue Tétigkeitsfelder hinzu. Inzwi-
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schen sind diese Aufgaben fester Bestandteil des taglichen
Dienstes der Wasserschutzpolizei Hamburg. Die Neue-
rungen erforderten neben erheblichen Aus- und Fortbil-

dungsanstrengungen auch organisatorische Anpassungen.

Ebenfalls im Februar 1996 wurde die ,Fachabteilung WS”
innerhalb der Polizeidirektion Siid eingerichtet. Der bislang
in der Landespolizeidirektion organisierte Stabsbereich fiir
wasserschutzpolizeiliche Grundsatz- und Fachangelegen-
heiten wurde in die neue ,Fachabteilung WS” integriert.
Alle fir die Wasserschutzpolizei fachlich wichtigen Berei-

che waren nun wieder ,unter einem Dach” vereint.

Ende der 1990er Jahre war eine Umstrukturierung der
ortlichen Ebene der Polizei Hamburg beschlossen worden.
Bislang voneinander getrennte Polizeireviere (PR) und
Kriminalkommissariate (KK) wurden zu gemeinsamen
Dienststellen, den Polizeikommissariaten (PK), zusam-
mengefasst. Das sollte auch in der Wasserschutzpolizei
umgesetzt werden, obwohl es fiir deren 6rtlichen Zustan-
digkeitsbereich nur eine einzige Kriminalpolizeidienst-
stelle gab. Im Rahmen eines erfolgreich verlaufenen
Pilotierungsverfahrens integrierte man die sogenannte
,Hafenkripo” am 1. April 1999 in das bisherige Wasser-
schutzpolizeirevier 2 in Steinwerder und benannte dieses
in ,Wasserschutzpolizeikommissariat 2 (WSPK 2) um.

Den Wasserschutzpolizeirevieren 1 in Waltershof und 3
in Harburg fehlte zu einer Umwandlung in ein Wasser-
schutzpolizeikommissariat als wesentliches Kernstiick
eine zugeordnete Kriminalpolizei. Die besondere fach-
liche Leitkompetenz des Waltershofer Reviers flir den
Bereich der Uberwachung und Beférderung geféhrlicher
Giter sowie die des Harburger Reviers fiir den Bereich
der Binnenschifffahrt wurden durch die Polizeifiihrung

als gleichwertige Kriterien fir die Umwandlung in ein
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WSPK anerkannt. Der Standort Waltershof wurde mit
Wirkung zum 21. Mai 2001 in WSPK 1, der Standort Harburg
zum 8. Februar 2002 in WSPK 3 umbenannt. Das Revier in
Cuxhaven blieb als Wasserschutzpolizeirevier erhalten und
wird seit dem 21. Mai 2001 als WSPR 4 bezeichnet.

Fir das WSPK 3 war die Umbenennung mit dem Einzug
in ein neu errichtetes Dienstgebdude verbunden, das die
vorangegangene, sehr beengte und wenig reprasentative
Situation fiir die dort beschéftigten Mitarbeiter beendete.
Auch der Einsatzzug der Wasserschutzpolizei und die fir
die Verwaltung der Dienstboote der WSP zustandige Ver-

waltungsdienststelle der Polizei zogen in den Neubau ein.

Mit Jahresbeginn 2001 erfolgte die Ausgliederung der

%ﬁﬂ = e

Wasserschutzpolizeikommissariat 1, Waltershofer Damm 1

Wasserschutzpolizei aus der Polizeidirektion Stid und die
Bildung einer eigenstindigen Organisationseinheit WSP.
Dies hatte eine Neuordnung des WSP-Stabes und neue
Organisationskennziffern fir die Fachdienststellen zur
Bekdmpfung der Umweltkriminalitdt, fir Gefahrgut und
Grenzpolizeiliche Angelegenheiten sowie des Einsatzzu-
ges der WSP, der nunmehr Fortbildungs- und Einsatzzug
hiel’, zur Folge. Ein wichtiger Meilenstein in der Zusam-

menarbeit der Wasserschutzpolizeien der fiinf norddeut-

Hamburg

schen Kustenlander war die Einrichtung einer gemeinsa-
men Leitstelle im Maritimen Sicherheitszentrum (MSZ) in
Cuxhaven. Ursprung war ein Beschluss der Innenminister
der Kiistenlander vom 7. Februar 1994 zur kooperativen
Beteiligung ihrer Wasserschutzpolizeien von 1996 bis
1998 an den Kistenwachzentren (KiWaZ) des Bundes.
Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommern ent-
sandten Beamte in das KiWaZ fiir die Ostsee in Neustadt.
Bremen, Hamburg und Niedersachsen waren zeitweise
mit qualifizierten und einsatzerfahrenen WSP-Beamten
im KiWaZ fir die Nordsee in Cuxhaven vertreten. Diese
bewdhrte Kooperation wurde durch eine gemeinsame Ar-
beitsgruppe der Kistenldander tber die Jahre schrittweise
weiter entwickelt und miindete schlieflich in den Betrieb
einer rund um die Uhr besetzten WSP-Leitstelle, in der
auch hamburgische WSP-Beamte ihren Dienst versehen.
Die Anschldge vom 11. September 2001 sind auch fir
die Wasserschutzpolizei Hamburg nicht ohne Folgen
geblieben. Die internationale Staatengemeinschaft hat
sich darauf verstindigt, das — von nahezu allen See-
fahrt betreibenden Nationen ratifizierte — Internationale
Ubereinkommen zum Schutze des menschlichen Lebens
auf See (SOLAS) als Grundlage fiir Malnahmen zur Ter-
rorismusabwehr im Seeverkehr zu nutzen. Sie ergdnzte
das Ubereinkommen um ein Regelwerk zur Gefahrenab-
wehr durch Terrorismus in der Seeschifffahrt (ISPS-Code),
das durch die Unterzeichnerstaaten bis zum 1. Juli 2004

umzusetzen war.

Daraus resultierten fiir die Wasserschutzpolizei neue Auf-
gaben, die auf die Verhinderung und Bekdmpfung terro-
ristischer Bedrohungslagen fiir die Seeschifffahrt und die
Seehéfen ausgerichtet sind. Zur normgerechten Aufgaben-
erfiillung bezlglich der relevanten Hafenumschlagsbe-

triebe richteten Hamburgs Innen- und die Wirtschafts-
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Wasserschutzpolizeikommissariat 3, Am Uberwinterungshafen 1

behdérde am 18. Juni 2004 eine gemeinsame, aus Mitar-
beitern des damaligen Oberhafenamtes und der Wasser-
schutzpolizei bestehende, Dienststelle ein. Diese arbeitet
als ,Designated Authority” (DA) — verantwortliche Behor-
de — im Rahmen des Regelwerkes des ISPS-Codes. Orga-
nisatorisch ist die Dienststelle als ,DA Hafensicherheit”

in die Wasserschutzpolizei Hamburg eingebunden.

Kontrollaufgaben an Bord der, den Hamburger Hafen
anlaufenden, Seeschiffe nehmen Beamte der drei WSPK
wahr. Dieses neue Aufgabengebiet einbeziehend, erhielt
die Wasserschutzpolizei Hamburg am 14. Dezember
2004 ihre gegenwartige Struktur. An der Spitze steht der
Leiter der Wasserschutzpolizei, der durch drei Stabs-
bereiche in der tiglichen Ablauforganisation unter-

stitzt wird:

B Fihrungsunterstiitzung und Controlling,

B Vollzugs-, Grundsatz- und Fachangelegenheiten
sowie

B DA Hafensicherheit, Zentrale Gefahrgutiber-

tberwachung, Grenzpolizeiliche Aufgaben.
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Neben den drei Wasserschutzpolizeikommissariaten in
Waltershof, Steinwerder mit der ,Hafenkripo” und Har-
burg sowie dem Wasserschutzpolizeirevier in Cuxhaven
sind ihm die ,Umweltkripo” und der Fortbildungs- und
Einsatzzug der WSP unterstellt.

Der hafenwirtschaftliche Wandel veranlasste den Senat
der Freien und Hansestadt Hamburg um die Jahrtausend-
wende, ein Innovations- und Investitionsprogramm mit
der Bezeichnung ,Wachsende Stadt” zu entwickeln. Ziel
war, die Speicherstadt und den 6stlichen Teil des Hafens
anders zu nutzen. Diese Hafenteile hatten aufgrund des
zunehmenden Containerverkehrs und dem daraus resul-
tierenden Ausbau der westlichen Hafenteile erheblich an
hafenwirtschaftlicher Bedeutung verloren und verédeten

zusehend.

Nachdem die
flichen zur Bebauung teilweise aufgespilt wurden
Land-

Freihafengrenzen  verlegt, Wasser-

und hafenwirtschaftliche Aktivitit auf den
flichen der Speicherstadt keine nennenswerte Rolle

mehr spielte, gliederte die Polizei die Flachen des

neu entstehenden Quartiers HafenCity in das da-
malige  Innenstadt-Reviergebiet ~ des  Polizeikom-
missariates 12 mit Sitz am Klingberg ein. Die

AuBenstelle Speicherstadt des WSPK 2 am Brook-
tor wurde aufgegeben. Die ebenfalls noch im Dienst-
gebdude Brooktor untergebrachte Umweltkripo be-
zog Anfang 2006 frisch sanierte Raumlichkeiten im
,Hauptquartier” der WSP in der Wilstorfer Stralle 100 in
Harburg, wo sie noch heute ihren Sitz hat. Die Leitung
und der Stab der Wasserschutzpolizei Hamburg haben
dort, zusammen mit anderen Dienststellen der Polizei
Hamburg, bereits seit der ,GrolRen Polizeireform von

1976” ihren Standort.
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Wasrschupolizeireie 4, Prasident-Herwig-StraBBe, Cuxhaven

Im Juli 2006 wurde das ehemalige Dienstgebdude der
WSP am Brooktor abgerissen und Platz fiir die Errichtung
von Wohn- und Geschiftsgebdauden der HafenCity ge-
schaffen. Das veraltete und den modernen Anspriichen
nicht gerecht werdende Dienstgebdude in Cuxhaven gab
Anlass, einen neuen Standort fiir das dortige WSPR 4 zu
suchen. Dieser fand sich in der Prasident-Herwig-StrafSe
in Cuxhaven, in der ersten Etage oberhalb ehemaliger Fi-
schereibetriebshallen. Die Rdumlichkeiten wurden nach
entsprechender Modernisierung und Renovierung im Ap-

ril 2007 von der Wasserschutzpolizei Hamburg bezogen.

Der ortliche und sachliche Zustindigkeitsbereich der
Wasserschutzpolizei Hamburg befindet sich aus verschie-

densten Griinden in einem standigen Wandel.

Eine der grofSten Herausforderungen der Neuzeit ist dabei
die wachsende Bedeutung Hamburgs als Anlaufhafen der
internationalen Kreuzschifffahrt. Aufgrund des anhalten-
den Zuwachses denkt die Branche schon heute (iber den
Bau eines dritten Abfertigungsterminals im Hamburger

Hafen nach. Sowohl das Terminal Grasbrook als auch das

Hamburg

Terminal Altona befinden sich im o6rtlichen Zustiandig-
keitsbereich der Wasserschutzpolizei. Regelmafig fiihren
dort die Beamten der Wasserschutzpolizei die grenzpo-
lizeiliche Einreise- und Ausreisekontrolle der Passagiere

und Crewmitglieder durch.

Auch der zu erwartende Anlauf noch groRerer Schiffsein-
heiten nach der geplanten Elbvertiefung und der damit
verbundene erhéhte Containerumschlag werden sich auf

die Tatigkeit der WSP Hamburg auswirken.

Die heute etwa 540 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Wasserschutzpolizei sind gefordert: Die Notwendigkeit
des wirtschaftlichen Umgangs mit den bereit gestellten
Ressourcen fordert von ihnen Verantwortungsbewusstsein,

Kreativitdt, Veranderungsbereitschaft und Engagement.

Wie in der Vergangenheit wird sich die Wasserschutz-
polizei auch in Zukunft diesen Herausforderungen stel-

len und die nétigen strukturellen, materiellen und per-

sonellen Veranderungen initiieren und umsetzen.

Stabsgebaude der Wasserschutzpolizei, Wilstorfer StraBBe 100k
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Aufbau, Organisation, Zustandigkeit

Zustandigkeitsbereich

Die ortliche Zustindigkeit der Wasserschutzpolizei
Hamburg ist nicht nur auf die schiffbaren Wasserfla-
chen Hamburgs beschrankt, sondern erstreckt sich auch
auf alle Landflachen im Hafen, die Elbe von der Stadt
Schnackenburg nahe dem Landerdreieck Niedersachsen/
Mecklenburg-Vorpommern/Brandenburg bis in ihren Au-
Benbereich weit vor Cuxhaven und dariiber hinaus auch
auf Teile des deutschen Kiistenmeeres.

Nicht nur im Hafen, sondern im gesamten Hamburger Stadt-
gebiet, ist die WSP fiir die Uberwachung der Einhaltung na-
tionaler und internationaler Vorschriften fir den Transport
gefahrlicher Guter auf allen Verkehrstragern und fiir die

Verfolgung von Straftaten gegen die Umwelt zustdandig.

Aufgaben
Die Wasserschutzpolizei erledigt allgemein- und schiff-

fahrtspolizeiliche Vollzugsaufgaben. Dazu gehoren

B die Gewihrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs auf dem Wasser,

B die Ermittlung von Gefahren fiir den Verkehr auf dem
Wasser sowie solcher, die von ihm ausgehen und das
Ergreifen von Mallnahmen zu deren Beseitigung,

B die Verhiitung und Verfolgung einschldgiger Straftaten
und Ordnungswidrigkeiten und

B die Kontrolle der an Bord von See- und Binnenschif-
fen sowie Sport- und Hafenfahrzeugen mitzufiihren-
den Papiere, Zeugnisse und Dokumente und aller

sonstigen Nachweise.
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Darliber hinaus ist die Wasserschutzpolizei auch zu-

standig fur

B die Kontrolle des grenziberschreitenden Personen-
verkehrs im Hamburger Hafen,

m die Uberwachung der Einhaltung lokaler, nationaler
und internationaler Vorschriften fiir den Transport
gefdhrlicher Guter auf dem Wasser, der Strafle und
dem Schienennetz der landeseigenen Eisenbahnen im
Hamburger Staatsgebiet,

B die Verhiitung und Verfolgung von Umweltdelikten
in ganz Hamburg und der tbrigen Kriminalitdt im
Hafengebiet,

B die Uberwachung der Einhaltung lokal, national und
international giiltiger Hafensicherheitsstandards, wel-
che dem Schutz der internationalen Handelsschiff-
fahrt und der von ihr genutzten Hafenanlagen vor
terroristischen Bedrohungen dienen sowie fiir

B alle StraBenverkehrsaufgaben im Hafen.
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Zustandlgkensgeblete im Hamburger Hafen
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Schiffssicherheit und Umweltschutz
SOLAS, MARPOL und vieles andere mehr

Die ersten Sonnenstrahlen lassen das vom Stidwestwind
leicht gekrduselte Wasser der Elbe glitzern. Der Mor-
gennebel lichtet sich und das Unterelbestreifenboot der
Wasserschutzpolizei Hamburg, die ,WS 2 - Biirger-
meister Weichmann®, passiert elbaufwarts kommend die
Hafengrenze bei Tinsdal. Die Nachtschicht geht zu Ende,
aufer einigen Routinekontrollen gab es keine besonderen

Vorkommnisse.

Das dndert sich schlagartig, als ein Funkspruch der Ein-
satzzentrale auf der ,WS 2“ eingeht: ,Unterelbe Tonne
82, Kollision zwischen zwei Frachtschiffen”. Die Besat-
zung ist sofort alarmiert, die ,WS 2* geht wieder auf Ge-
genkurs elbab, ihre Maschinen laufen auf Hochtouren.
Der Streifenfiihrer holt die ersten Informationen tber die
Art der Kollision, ggf. verletzte Personen und Sachscha-

den ein. Zwei Frachtschiffe sind miteinander kollidiert.

Funkstreifenboot ,Biirgermeister Brauer” auf Kontrollfahrt in der Elbmiindung
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Sie liegen jetzt auBerhalb des Fahrwassers Hohe Gliick-

stadt vor Anker.

Inzwischen ist die ,WS 2“ am Einsatzort angekommen,
zwei Beamte werden mit dem Tochterboot zu einem der
Havaristen versetzt. Da auch auf dem zweiten Schiff Er-
mittlungen durchgefiihrt werden miissen, werden zwei
weitere Beamte aus Hamburg angefordert und auf dieses
Schiff gebracht. Dabei stellen sie fest, dass die Lademar-
ke nicht zu sehen ist. Ist das ein Hinweis auf eine Uber-
ladung des Schiffes oder macht das Schiff Wasser? Dieser
Frage gehen die Beamten nach. Zu einem Wassereinbruch

durch die Kollision ist es zum Glick nicht gekommen.

Kontrolle der Lademarke

Hamburg

Die Einhaltung des Freibordes ist nur einer unter vielen
Sicherheitsaspekten. Unter Freibord versteht man den
in der Schiffsmitte senkrecht nach unten gemessenen
Abstand von der Oberkante des Deckstrichs bis zur
Oberkante der entsprechenden Lademarke bzw. bis zur
tatsachlichen Wasserlinie. Ist der Abstand zur tatsdch-
lichen Wasserlinie kleiner als der zur Lademarke, ist das
Schiff Gberladen.

Anhand der Regeln des Internationalen Freibordiiberein-
kommen von 1966/88, das fir Schiffe gilt, die im Schiffs-
register eines Vertragsstaates zu diesem Freibordiberein-

kommen eingetragen sind, stellt der nautisch geschulte

6/
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Beamte Berechnungen zur Beladung des Schiffes an. Un-
ter Einbeziehung des Lastenmalstabs (= Tiefertauchung
des Schiffes pro Tonne Zuladung), der Ladepapiere (fiir die
Gewichte der einzelnen Container und sonstigen Ladungs-
einheiten) und der Gewichte von Vorrdten, Brennstoff,
Ballast- und Frischwasser sowie Riickstinden, wird eine
aufwéndige Berechnung der Beladung durchgefiihrt. Das
Ergebnis bei diesem Einsatz ist eine Uberladung des Schif-
fes um 200 Tonnen. Die originar zustandige Schiffssicher-
heitsbehorde, die Berufsgenossenschaft fir Transport und
Verkehrswirtschaft (BG Verkehr), wird informiert. Gegen
den Schiffsfiihrer leitet der Beamte ein BufRgeldverfahren

ein. Das Schiff erhilt ein vorldufiges Weiterfahrverbot.

Als Reaktion auf den Untergang der ,Titanic” gab es
1913 eine erste internationale Konferenz mit dem Ziel,
Mindeststandards fiir die Sicherheit auf Handelsschiffen
zu schaffen. So entstand die erste Version des SOLAS-
Ubereinkommens (SOLAS: Safety of Life at Sea) mit ver-
bindlichen Regeln fiir die Vertragsstaaten. Dieses fiir die
Schiffssicherheit heute wichtige und international aner-
kannte Ubereinkommen wird in der 1959 gegriindeten
Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO: Inter-
national Maritime Organisation — eine Unterorganisation
der UN) fortlaufend weiterentwickelt. Es umfasst Mindest-
standards bei Konstruktion, Ausristung, Bausicherheit und
Betrieb der Schiffe. Stabilitats- und Brandschutzaspekte fin-
den genauso Beriicksichtigung wie die Ausriistungspflicht
mit Rettungsmitteln. Die hochsten Anforderungen gelten
dabei fiir Passagierschiffe. Wasserdichte Schotten, also die
Unterteilung eines Schiffes in Abschnitte, sind heute eine
Selbstverstindlichkeit. Mit Unterzeichnung des Uberein-
kommens verpflichten sich die Vertragsstaaten, diese Min-
destanforderungen fiir Schiffe unter ihrer Flagge in der

Auslandsfahrt zu erfillen.

68

Die Einhaltung dieser Bestimmungen wird in Form einer
sogenannten ,Hafenstaatkontrolle” Gberpriift. Dafir ist
in Hamburg die Berufsgenossenschaft Verkehr, Abteilung
Schiffssicherheit, in enger Zusammenarbeit mit der Wasser-

schutzpolizei zustandig.

,Das wird knapp”, denkt die junge Frau auf der Segel-
yacht, als die Bordwand des vorbeifahrenden Container-
schiffes auf der Unterelbe immer groBer wird. ,Na, die
Profis kennen sich ja aus — es wird schon gut gehen”,
denkt sie weiter, macht es sich wieder bequem und geniel’t
die Sonne. Als Gast vertraut sie dem erfahrenen Skipper.

Vertrauen ist gut, aber ...

Jeder kennt Vorschriften fiir den StraRenverkehr - aber

wie sieht es auf dem Wasser aus?

Denkt man zum Beispiel an den Hafengeburtstag in Ham-
burg, wird schnell klar, dass gefdhrliche Situationen ohne
Beachtung entsprechender Fahrregeln quasi vorprogram-
miert wéren. Aber auf offener See — kénnte man meinen —
verlieren solche Regeln an Bedeutung. Leider zeigt die
Wirklichkeit, dass eine gefahrliche Anndherung oder so-
gar eine konkrete Kollisionsgefahr zweier Schiffe vorliegen
kann, obwohl diese beiden Schiffe den ganzen Ozean fir

sich allein zu haben scheinen.

Bereits zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurden erste in-
ternational geltende Ausweichregeln zur Vermeidung
von Zusammenstofen von Schiffen entwickelt. In de-
ren Weiterentwicklung entstanden fiir Deutschland ver-
schiedene Fassungen der sogenannten ,SeestrafSenord-
nung”, aus der schlieBlich im Jahr 1972 die Internationalen
Regeln zur Verhilitung von Zusammenstofen auf See, kurz

Kollisionsverhiitungsregeln (KVR), entwickelt wurden. Die-
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se enthalten Ausweich- und Fahrregeln fiir unterschiedliche
Sichtverhiltnisse sowie Regeln Uber Lichter, Signalkérper,
Schall- und Lichtsignale. Die KVR gelten fiir alle Fahrzeuge
auf Hoher See und den angrenzenden Gewdssern, die von

Seeschiffen befahren werden koénnen.

Fur die Flusse gibt es ergdnzende Regelwerke, welche die
besonderen raumlichen Verhiltnisse dort berticksichtigen,
wie zum Beispiel die Seeschifffahrtsstrafen-Ordnung und
die BinnenschifffahrtsstraBen-Ordnung. Fir Hafen gelten
weitere Vorschriften. In Hamburg sind das beispielsweise
das Hafenverkehrs- und Schifffahrtsgesetz und die Hafen-
verkehrsordnung mit Vorschriften zu Meldepflichten und
ruhendem Verkehr, zum Umschlag von Trockenmassen-
glitern sowie Informationen fiir die Binnenschifffahrt und
spezielle Bekanntmachungen. Alles ist auf die besonderen

Verhdltnisse im Hafen abgestimmt.

,Was die da oben wohl gedacht haben”, fragte sich die jun-
ge Frau auf der Yacht, als die Bordwand des Containerriesen
langsam wieder kleiner wird. ,Haben die uns tberhaupt
bemerkt?” In den Briickennocken des Frachters ist niemand
zu sehen. ,Wie grofl die Besatzung eines solch grofen

Schiffes wohl sein mag?“

Eins steht fest: Die Schiffe sind grofBer geworden, die An-
zahl der Besatzungsmitglieder hat jedoch abgenommen.
Die Mindestbesatzungsstarke ist je nach Schiffsgroffe und
-typ unterschiedlich. Sie ist fir die Handelsschifffahrt unter
deutscher Flagge in der Schiffsbesetzungsverordnung (Sch-
BesV) geregelt und international im STCW-Code (Standard
on Training, Certification and Watchkeeping).

Hierbei werden die betrieblichen Voraussetzungen, be-
sonders Schiffstyp, Automationsstand, Ausriistung, Fahrt-

gebiet und Art der zu beférdernden Ladung, beriicksichtigt.

Hamburg

Qualifizierte Besatzungsmitglieder missen in ausreichen-
der Anzahl an Bord sein und sie miissen sich sprachlich
untereinander verstindigen kénnen. So ist es heute regel-
konforme Praxis, dass ein knapp 400 Meter langes Contai-
nerschiff mit etwa 18 Besatzungsmitgliedern oder weniger
gefahren werden kann! Entsprechende Zeugnisse dariiber,
nationale wie internationale, werden an Bord durch die
WSP kontrolliert.

Wiéhrend bei den bisher genannten Vorschriften und
Kontrollen die Sicherheit von Schiff und Besatzung un-
ter Beriicksichtigung schiffsseitig bedingter Gefahren
angesprochen wurde, geht es im Folgenden um Gefahren,
die von aufen auf ein Schiff einwirken kénnen und mog-

licherweise einen terroristischen Hintergrund haben.

Uber die Gangway gehen die Beamten der Wasserschutz-
polizei an Bord eines Seeschiffes. Sie stellen fest, dass keine
Zugangskontrolle stattfindet und sie gelangen ungehindert
bis zur Briicke des Schiffes, bis ein Besatzungsmitglied auf

sie aufmerksam wird.

Seit Oktober 2010 hat die Wasserschutzpolizei Hamburg
die Kontrollen zur Einhaltung der Vorschriften nach dem
sogenannten ISPS-Code tbernommen (ISPS: International
Ship and Port Facility Security). Diese Vorschrift regelt Maf3-
nahmen zur Verhinderung des unerlaubten Anbordbringens
von nicht berechtigten Personen und/oder Gegenstianden,
sowohl fur Hafenanlagen als auch fiir Schiffe. Fiir diese
Umsetzung der Vorschriften auf Schiffen unter deutscher
Flagge ist das Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrogra-
phie (BSH) in Hamburg zustandig. Deren Mitarbeiter priifen
den durch die Reederei eingereichten Gefahrenabwehrplan
und stellen ein entsprechendes Zeugnis aus, wenn die MaR-

nahmen an Bord den Vorschriften entsprechen. Fiir Schiffe
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unter ausldndischer Flagge werden diese Plane von ihren
Flaggenstaaten genehmigt. Mit einer Vereinbarung zwi-
schen dem Bund und der Freien und Hansestadt Hamburg
wurden die Kontrollen und die Uberpriifung zur Finhaltung

der Vorschriften der WSP Hamburg Gbertragen.

Da auf dem oben genannten Containerschiff keine vorge-
schriebene Gangwaywache vorhanden war, fertigen die
Beamten gegen den ausldndischen Sicherheitsoffizier des
Schiffes eine Ordnungswidrigkeitenanzeige und ziehen
eine Sicherheitsleistung in bar ein, damit dieser Verstofs
verfolgt und das Bulgeld bezahlt wird, auch wenn Schiff
und Schiffsicherheitsoffizier schon langst wieder in einem

Uberseehafen sind.

Ein besonderes Anliegen vieler unserer Kollegen sind Ge-
fahren fur die Umwelt, die von der Schifffahrt ausgehen.
Katastrophen, wie das Feuer an Bord der Olplattform
,Deepwater Horizon” im Golf von Mexiko im April 2010
oder die Strandung des Containerfrachters ,Rena” im
Oktober 2011 vor der Kiiste Neuseelands sind nur zwei
Beispiele, die das Thema Umweltschutz auf den Meeren
wieder in den Mittelpunkt offentlicher Berichterstattung

geriickt haben.

Neben dem Verlust von elf Menschenleben im Fall
der ,Deepwater Horizon” waren grofflachige und nach-
haltige Verunreinigungen des Meeres weitere Folgen.
Diese warfen die Frage auf, wer fiir die Kontrolle der Ein-
haltung umweltrechtlicher Vorschriften zustindig ist
und ob nicht strengere Regeln Unfélle wie diese hatten
verhindern kénnen.

Schiffe, egal unter welcher Flagge, missen nationalen wie
internationalen Vorschriften entsprechen. Dies gilt nicht

nur fur Schiffe, die gefahrliche Ladung transportieren. Im
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normalen Schiffsbetrieb muss mit verwendeten Lacken und
Farben, einer Vielzahl von Chemikalien oder Olschlim-
men, die bei der Aufbereitung bestimmter Brennstoffe,
wie Schwerdle, entstehen, und manch anderen umweltge-
fahrdenden Stoffen mit groBter Sorgfalt umgegangen wer-
den. In den letzten Jahrzehnten traten deshalb diverse Be-
stimmungen weltweit zum Schutz der Meeresumwelt vor
schadlichen Verschmutzungsereignissen in Kraft. Die IMO
spielt hier wieder eine besondere Rolle, da diese in Zu-
sammenarbeit mit fast allen Staaten der Erde Ubereinkiinf-

te trifft und diesen einen verbindlichen Charakter verleiht.

Das MARPOL-Ubereinkommen (Marine Pollution) von
1973/78, ein internationales, weltweit geltendes Uberein-
kommen zum Schutz der Meeresumwelt, spielt hier eine

ganz besondere positive Rolle.

Hier sind strikte Regelungen beispielsweise fiir das Ver-
bot des Einleitens von Olschlimmen und Mdll, Be-

schrankungen fir das Einleiten von Abwadssern in die

Kontrolle einer technischen Schiffseinrichtung
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Meere und Schwefelgrenzwerte fiir das Verwenden von
Brennstoffen getroffen worden. Die Benennung soge-
nannter Sondergebiete, zum Beispiel Nord- und Ostsee,
die aufgrund ihrer geografischen Lage und ihrer Beschaf-
fenheit des besonderen Schutzes bediirfen, fiihrte hier zu
einer weiteren Verscharfung der Vorschriften fiir den Um-
weltschutz. Beamten der Wasserschutzpolizei Hamburg
war es von der ersten Stunde nach dem Inkrafttreten die-
ses Umweltstandards an wichtig, ihren Beitrag zu leisten,

dass diese Vorschriften eingehalten werden.

Immer wieder durchgefiihrte Kontrollen und intensive Ge-
sprache an Bord haben bewirkt, dass ein Umdenken bei
allen Beteiligten, den Reedereien und den Schiffsbesatzun-
gen, stattgefunden hat. Die von der WSP im Rahmen der
Kontrollen festgestellten VerstofRe werden in enger Zusam-

menarbeit mit der zustindigen Behorde, dem Bundesamt

fir Seeschifffahrt und Hydrographie, geahndet. Dieses hat
die Moglichkeit, GeldbuRen bis zu einer Héhe von 50 000

Euro zu verhdngen.

Hamburg

Seit dem 1. Januar 2010 ist es vorgeschrieben, dass in
europdischen Hafen festgemachte Schiffe dort nur noch
einen Brennstoff mit einem Schwefelgehalt von maximal
0,1 Prozent verwenden diirfen. Dem war ein jahrelanger
Disput zwischen internationalen und europdischen Institu-
tionen vorausgegangen. Viel beachtete Studien wiesen den
massiven schadlichen Einfluss von Schwefeldioxiden, u.a.
auf die Gesundheit des Menschen und die Versauerung von
Meer und Boden, nach. Diese Tatsache liel} eine Reglemen-
tierung des Schwefelgehaltes von Brennstoffen auch fiir
die Schifffahrt durch die EG-Schwefelrichtlinie zur europa-

weiten Norm werden.

Zur Uberwachung der Einhaltung dieser Normen weitete
die WSP ihre Schiffskontrollen aus und unterstiitzt damit
die dafiir eigentlich zustdndige Behdrde fiir Stadtentwick-
lung und Umwelt in Hamburg. Nachdem zunéchst in regel-
mafligen Abstinden VerstolRe festgestellt und auch geahn-
det wurden, hat sich auch hier eine nachhaltige Befolgung

der Normen eingestellt.

Schon heute ist absehbar, dass sich auch in den nachsten
Jahren eine Menge zum Schutz der Umwelt, besonders der
Meere, tun wird. Es werden weitere internationale Uber-
einkommen in Kraft treten. Zu nennen sind hier das inter-
nationale Ballastwasseriibereinkommen, die Verscharfung
der Schwefelgrenzwerte fiir Brennstoffe oder aber die Aus-
weisung der Ostsee als Sondergebiet im Hinblick auf die

Entsorgung von Abwdssern.

Die Beamtinnen und Beamten der Wasserschutzpolizei
Hamburg werden auch in Zukunft engagiert ihren Bei-
trag dazu leisten, dass die Einhaltung solcher Vorschrif-
ten nicht nur eine Formalie bleibt, sondern mit Leben ge-
fullt wird.

/1
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Ein Artikel uber Gefahrgut — eine Schnapsidee?

Freitagabend, Wochenende. Ich sitze in einem Restaurant
mit Elbblick und lasse den Arbeitstag noch einmal kurz
Revue passieren. Unter anderem wurde ich von meinem
Dienststellenleiter gebeten, einen Beitrag zum Thema ,Ge-
fahrgut” fiir die Festschrift zum 225-jahrigen Bestehen der
Hamburger Wasserschutzpolizei zu verfassen. Kein Prob-

lem, da wird mir schon etwas einfallen.

Die Kutterscholle ,Finkenwerder Art“ schmeckt, am Ne-
bentisch ist man schon einen Schritt weiter und bestellt ge-
rade einen Verdauungsschnaps. Der Kellner erscheint dort
mit einer Flasche norwegischen Aquavits. Einer der Gaste
spaht angestrengt durch den Flaschenkorper hindurch auf
die Riickseite des Etiketts und verrit seinen Begleitern, dass
diese Spirituose am 4. Juli 2009 an Bord des MS ,Toledo”
und erneut am 19. November 2009 auf dem MS ,Tijuca”
einer norwegischen Reederei den Aquator gekreuzt hat.
Genau, jetzt fillt es mir auch wieder ein, man sagt, dass
dieser Aquavit (mit 41,5 Volumenprozent Alkohol) seinen
speziellen Geschmack entwickelt, wenn er in groflen, alten
Sherryfassern aus Holz auf eine Seereise geschickt wird,

wihrend der auch der Aquator (iberquert wird.

Nun stutze ich, denn als Mitarbeiter der Zentralstelle fur
Gefahrgutliiberwachung, WSP 032, weil8 ich natirlich,
dass Trinkalkohol, in Malen zu sich genommen, nicht
nur ein Genussmittel, sondern gleichzeitig ein Gefahrgut
(UN-Nummer 3065, alkoholische Getranke mit mehr als
24 Volumenprozent und hochstens 70 Volumenprozent
Alkohol, Klasse 3 — entziindbare Flissigkeiten —) gemaf

den Gefahrguttransportvorschriften ist. Wenn ich mich

12

Im Container iiber den Aquator ...

aber recht erinnere, fuhrt der IMDG-Code (Internatio-
nal Maritime Dangerous Goods Code, die internationale
Vorschrift fiir den Seetransport gefihrlicher Giiter) als
mogliche Einzelverpackung fur entziindbare Flussigkei-

ten keine Holzfasser auf.

Naja, dem kann ich auch am Montag an der Dienststelle
mal nachgehen. Wenn ich aber gerade von dem IMDG-
Code spreche, muss ich erwdhnen, dass es fiir andere
Verkehrstrager, wie Binnenschifffahrt, Strafe, Schiene und
Luft, ebenfalls spezielle internationale Vorschriften gibt.
Diese werden wiederum durch nationale Vorschriften er-
gdnzt, die den jeweiligen innerstaatlichen Besonderheiten

im Gefahrguttransportrecht Rechnung tragen.

Wochenanfang, ich sitze im Biro, Kehrwiederspitze 1,
am Rande der Hafencity, und blicke wieder auf die Elbe
und den Citysporthafen. Unser Dienstgebdude, auch das

,Schlésschen” genannt, ist tbrigens regelmaRig im Fern-
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sehen zu sehen, dient es doch den ,Kollegen” der Serie

,Notruf Hafenkante” als Polizeirevier.

Also, nun zuerst ein Blick in die Gefahrgutvorschriften.
Anhand des Alkohols versuche ich zu erkldaren, wie man
als Mitarbeiter einer Hafensicherheitsabteilung an einem
unserer drei im Hafen ansdssigen Wasserschutzpolizei-
kommissariate ermittelt, ob ein Stoff in der richtigen Ver-

packung transportiert wird.

Ist mir der Name einer Substanz bekannt, ziehe ich im
IMDG-Code die alphabetische Stoffliste zu Rate und finde
dort den bereits oben erwahnten Passus ,Alkoholische Ge-
tranke mit mehr als 24 Volumenprozent und hochstens 70
Volumenprozent Alkohol” mit dem Hinweis auf die dieser
bestimmten Substanz zugewiesenen UN-Nummer 3065.
In einer weiteren Tabelle, in der alle Gefahrgliter numme-
risch nach der UN-Nummer aufgelistet sind, bekomme
ich unter der Rubrik ,Verpackungen” den Querverweis
auf eine bestimmte Verpackungsanweisung. Hier bestatigt
sich, dass fiir den Transport von Alkohol Fasser aus Stahl,
Aluminium, Metall oder Kunststoff, nicht aber aus Holz,

zugelassen sind.

Das , Schlosschen”, Kehrwiederspitze 1

Hamburg

Jedoch findet sich in der Tabelle, die tGbrigens in achtzehn
Spalten jede Menge Informationen unter anderem zu Ver-
packungen oder Stau- und Trennvorschriften enthilt, noch

der Hinweis auf drei Sondervorschriften.

Fiindig werde ich in der zweiten Sondervorschrift, die be-
sagt, dass alkoholische Getrdanke der Verpackungsgruppe
11 (und hierunter fallt mein Stoff) nicht den Vorschriften des
IMDG-Codes unterliegen, wenn sie in Behdltern mit einem

Fassungsraum von hdchstens 250 Litern beférdert werden.

So weit so gut, bis zu solchen Mengen ware also auch ein
Holzfass zuldssig. Wenn das Fass aber nun gréRer ware? In
der dritten genannten Vorschrift lese ich dann, dass alko-
holische Getranke (24 Volumenprozent bis 70 Volumen-
prozent), soweit sie im Rahmen des Herstellungsverfahrens
beférdert werden — und der Aquavit soll ja wahrend der
Reise reifen — in Holzfassern mit einem Fassungsvermogen
von 250 bis 500 Litern befordert werden dirfen. Allerdings
missen mehrere weitere Anforderungen an die Beschaf-
fenheit der Fasser erfillt sein. Damit ist klar, dass es eine
Regelung gibt, die den Transport des Aquavits in grofSeren

Holzfassern erlaubt.

Auf diese oder dhnliche Weise ist zu verfahren, wenn man
auf ein Problem beim Transport eines gefdhrlichen Gutes
stolt. Die Probleme konnen sich allerdings auf ziemlich
viele Aspekte einer Beforderung beziehen, beispielsweise
auf die Stauung (an oder unter Deck), Trennung, Zusam-
menladung, Kennzeichnung oder auf die Beférderungspa-

piere, um nur einige zu nennen.
Der von mir zu Rate gezogene IMDG-Code regelt schon

seit 1965 die Beforderung gefdhrlicher Giter im Seever-

kehr und wird von der International Maritime Organization
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(IMO), einer Sonderorganisation der UN fiir Sicherheit in
der Schifffahrt, herausgegeben. Auch fiir den IMDG-Code
gibt es wiederum eine weitere Ubergeordnete Grundlage,
das sogenannte ,Orange-Book” (Recommendations on the
Transport of Dangerous Goods), sozusagen die Mutter-
vorschrift aller internationalen Gefahrgutvorschriften. Sie
merken schon, wir haben es hier mit einem Rechtsgebiet

zu tun, in dem Spezialistenwissen gefragt ist.

Dem tragt die Wasserschutzpolizei Rechnung, indem sie
Sachgebiete an allen Wasserschutzpolizeikommissariaten
im Hafen geschaffen hat, die sich mit diesem Teilgebiet
der wasserschutzpolizeilichen Tatigkeiten auseinanderset-
zen. Dies sind die Hafensicherheitsabteilungen, in denen
die sogenannten HaSiBe, die Hafensicherheitsbeamten, in
ihrem Reviergebiet den Transport auf den Verkehrstrdagern

StralBe, Schiene, See- und Binnenschiff (iberwachen.

Ungeniigend gesicherte Ladung
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Die Transportiiberwachung im Strallen- und Schienenver-
kehr wird ergédnzt durch die Beamten der Dienststelle WSP
21 (Fachdienst Umweltdelikte). Diesen obliegt die gefahr-
gutrechtliche Kontrolle dieser Verkehrstrager im gesamten

Bereich der Hansestadt Hamburg.

Und schliellich hat die schon erwdhnte Zentralstelle
fir Gefahrgutiiberwachung, WSP 032, Aufsichtsfunktion
Uber die Kommissariate in Bezug auf alles, was Gefahrgut
betrifft. Hier werden gefahrgutrechtliche Ausnahmen er-
teilt, Gremienarbeit in diversen Fachausschiissen und
Gesprachskreisen geleistet und in Hamburg ansdssige
Firmen, die der Gefahrgutbeauftragtenverordnung unter-
liegen, Uberwacht. Auch der Gefahrgutbeauftragte der
Polizei Hamburg — eine absolute Einzelfunktion — ist orga-
nisatorisch bei WSP 032 angebunden.

Betont werden soll an dieser Stelle, dass das Ziel der im
Bereich der Gefahrgutiibberwachung eingesetzten Beam-
ten nicht nur die Kontrolle und Ahndung von Verstoen
ist, sondern auch, gemeinsam mit allen Beteiligten die Ge-
fahrguttransporte sicherer zu machen. Daher besteht ein
nicht unerheblicher Teil der Arbeit in der Beratung von mit

Gefahrguttransporten befassten Firmen.

Gestatten Sie mir aus Griinden der Ausgewogenheit noch
den Hinweis, dass der Handel eine breite Palette weiterer
Getranke der UN-Nummer 3065 bereithdlt, die nicht alle

aus Norwegen stammen und den Aquator tiberquert haben.

Tja, ich hatte gar nicht gedacht, dass sich zum Thema Ge-
fahrgut so schnell etwas zu Papier bringen ldsst, doch nun
soll es auch erst einmal reichen. Andererseits kdnnte ich
Ilhnen noch ganz kurz erldutern, warum auch bestimmte

Tischtennisbdlle als Gefahrgut transportiert werden.
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Gefahrguttransporte
Ein Schiff wird kommen ...

Ein Koloss aus Stahl schiebt sich langsam elbaufwérts am
Leuchtturm Wittenbergen vorbei. Ein majestdtischer An-
blick, auch wenn es sich nicht um ein Containerschiff der
letzten Generation handelt. Mit einer Lange von 277 Me-
tern und einer Breite von 40 Metern gehort es heutzuta-
ge schon nicht mehr zu den GroBten seiner Art. Ziel des
Schiffes ist ein Containerterminal im Hamburger Hafen,
wo vor zwei Monaten seine Rundreise nach Asien begann.
Geladen hat das Schiff alle erdenklichen Giiter, die wir
uns aus unserem Leben nicht mehr wegdenken kénnen.
Bei einer Tragfahigkeit von 73 000 Tonnen kénnen bei vol-
ler Auslastung immerhin 5700 Standardcontainer von 20
Ful’ Lange (etwa 6 Meter) transportiert werden. Es befindet
sich noch weitere Ladung an Bord: sogenanntes Gefahr-
gut. Als gefdhrliche Giiter werden Stoffe und Gegenstande
bezeichnet, von denen aufgrund ihrer Natur, ihrer Eigen-
schaften oder ihres Zustandes im Zusammenhang mit ei-
ner Beférderung besondere Gefahren ausgehen. Kriterien
fur die Zuordnung und Klassifizierung gefahrlicher Giter
werden von den Vereinten Nationen (UN) festgelegt und
dann in internationale Rechtsvorschriften fiir den Gefahr-
guttransport Gbernommen, damit diese Waren moglichst
sicher vom Absender zum Empfanger gelangen. Zu den
gefdhrlichen Giitern zdhlen viele Stoffe und Gegenstande
des taglichen Bedarfs, mit denen jeder von uns umgeht.
Beispiele sind Gasfeuerzeuge, Spraydosen oder |6sungs-
mittelhaltige Farben, aber auch Feuerwerkskorper, die bei
vielen Veranstaltungen fir ein imposantes Bild am Him-
mel sorgen. Viele der Giter werden weltweit hergestellt

und nach Europa importiert, aber auch von hier exportiert.

Hamburg

Um Gefahren, die beim Transport dieser Giter bestehen,
zu minimieren, sind die nationalen und internationalen
Gefahrgutvorschriften fiir die jeweiligen Verkehrstrager

Schiene, StralRe und See-/Binnenschiff einzuhalten.

Die Uberwachung von Gefahrgut gehort schon seit lan-
gem zu den festen Aufgaben der Wasserschutzpolizei und

hat ihren Ursprung in der Mitte des 19. Jahrhunderts. Da-

Vorschriftensammlung zur Beforderung von Gefahrgut
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mals wurde Petroleum in Fédssern von den USA nach Eu-
ropa transportiert. Die besondere Gefdhrlichkeit in einem
stadtnahen Hafen wie in Hamburg erforderte, dass die
Schiffe mit solchen Giitern in speziell dafiir angelegten
Héfen tief im Innern des Hafens und damit im &rtlichen
Zustandigkeitsbereich der Wasserschutzpolizei festma-
chen mussten. Im Zuge des erhéhten Transportaufkom-
mens weiterer Arten von Gefahrgiitern ist diese Aufgabe

bei der Wasserschutzpolizei verblieben.

Am zustdndigen Wasserschutzpolizeikommissariat wird,

schon bevor das Containerschiff seinen Liegeplatz erreicht

hat, emsig gearbeitet. Bei den sogenannten HaSiBe, den

Kontrolle eines beschédigten Gefahrgut-Containers

/6

Hafensicherheitsbeamten, ist die Kontrolle der Gefahrgi-
ter an Bord schon in vollem Gang, obwohl! das Schiff erst
in zwei Stunden an der Pier fest sein wird. An Bord be-
finden sich 262 Container mit Gefahrgut, von denen 20
in Hamburg gelscht (entladen) werden sollen. Nicht alle
bleiben in Hamburg, viele gehen per Feederschiff (kleine-
re Schiffe zur weiteren Verteilung) wieder elbabwarts in
andere Hdfen der Nord- und Ostsee oder per Lkw oder
Bahn in andere Stidte Deutschlands; oft auch nach Osteu-
ropa. Fiir Asien werden in Hamburg 37 Gefahrgutcontai-
ner geladen. Die Staupldne und die Lade- und Loschlisten
fir diese Gefahrgutcontainer wurden bereits bei dem Ver-
ladeterminal angefordert. Ein Laie kann mit diesen Listen
kaum etwas anfangen. Der Spezialist findet hier jedoch
wertvolle Informationen zu den geladenen Gefahrgiitern.
In einem sechsstelligen Zahlencode findet er den genauen
Containerstellplatz an Bord. Anhand der vierstelligen UN-
Nummer, einer dem jeweiligen Gefahrgut von den Verein-
ten Nationen zugeordneten Nummer, kann er die Art des
Gefahrguts identifizieren. Beispielsweise werden Gasfeu-
erzeuge weltweit unter der UN-Nummer 1057 befordert.
Weiterhin sind in den Papieren die Containernummer, das
Gewicht, die Anzahl der Versandstiicke und die Gefahr-
gutklasse (bei unserem Beispiel der Gasfeuerzeuge ist dies

die Klasse 2.1, entziindbare Gase) aufgefiihrt.

Im Seetransport sind bei Gefahrguttransporten im Con-
tainerverkehr vor allem die Vorschriften der nationalen
Gefahrgutverordnung See (GGVSee) und des Internatio-
nal Maritime Dangerous Goods Codes (IMDG-Code) zu
beachten. Neben Vorschriften zur Klassifizierung, Verpa-
ckung, Kennzeichnung und Dokumentation von geféahrli-
chen Giitern finden sich hier Stau- und Trennvorschriften
fir die gefahrlichen Guter sowohl untereinander in einem

Container als auch in den Laderaumen des Schiffes.
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Guter, die gefahrlich miteinander reagieren, werden raum-
lich voneinander getrennttransportiert, um Gefahren bei Un-

fallen oder Beschadigungen des Containers zu reduzieren.

Bei der Gefahrgutkontrolle der HaSiBe wird besonderes
Augenmerk auf diese Stau- und Trennvorschriften ge-
legt. Mangel in der Planung der Schiffsbeladung sollen
frihzeitig entdeckt werden, damit an Bord des Schiffes
kein nachtrdgliches Umstauen von Containern notwen-
dig wird. So sollen méglichst unnétige Umschlagskosten
und kostspielige Verzogerungen im Fahrplan des Schiffes
vermieden werden. Ein Umstauen ist immer dann nétig,
wenn Gefahrgiiter entgegen den geltenden Vorschriften
verladen wurden und aus Griinden der Schiffssicherheit

ein vorschriftsmédliger Zustand hergestellt werden muss.

Gleichzeitig wird tGberprift, ob alle gefahrlichen Giter an
Bord des Schiffes und die in Hamburg geladen werden
sollen durch die zustindigen Stellen im Gefahrgutinfor-

mationssystem (GEGIS) angemeldet wurden. Mit diesem

Tankschiff in Flammen

Hamburg

Hamburger Dateninformationssystem stehen bei einem
Unfall mit Gefahrgiitern auf einem Schiff oder einem Con-
tainerterminal, zum Beispiel einem Gefahrgutaustritt oder
einem Brand, der Polizei und Feuerwehr alle einsatzre-
levanten Daten beziiglich der betroffenen Gefahrgiiter in

Sekundenschnelle zur Verfiigung.

Inzwischen ist das Containerschiff an seinem Liegeplatz
fest. Die Kontrolle an Bord geht weiter. Stimmen die ,Pa-
pierlage” und die tatsdchlichen Verhéltnisse tiberein und
sind alle erforderlichen Unterlagen vollstindig an Bord

vorhanden?

Nach mehrstiindigem Einsatz steht fest: Besatzung, Reede-
rei und Terminal haben gut gearbeitet. Diesmal ist nichts
zu beanstanden. Das Schiff kann seine Rundreise nach
Asien erneut beginnen. Und die Beamten, welche die Ge-
fahrgutkontrolle durchgefiihrt haben, gehen mit der Ge-
wissheit von Bord, dass sie durch ihr Handeln zur Sicher-

heit von Schiff und Besatzung beigetragen haben.

Ein Albtraum fur die Sicherheitshehorden

Hamburg ist bereits seit Mitte des 19. Jahrhunderts
Umschlagplatz fiir die Tankschifffahrt. Zundchst wurde
Petroleum in Fdssern von den USA nach Europa trans-
portiert. Die besondere Gefdhrlichkeit des transpor-
tierten Gutes erforderte schon damals, dass die Schiffe
mit solchen Giitern in speziell dafiir angelegten Hafen-

becken festmachen mussten. Brand und Explosionen

waren der Albtraum der Sicherheitsbehorden, nicht

nur im Hafen.

Im Mai 1955 war es aber doch zu einem Ungliick gekom-
men. Auf dem 669 Bruttoregistertonnen grollen Tankmo-
torschiff ,Marianne” war am Vormittag des 21. Mai ein

Brand ausgebrochen. Die ,Marianne” hatte im Petro-
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leumhafen (Waltershof) gelegen und 950 Tonnen Benzin
fir Mannheim und Karlsruhe via Rotterdam tbernommen.
An Bord befanden sich neben den Besatzungsmitgliedern

auch zwei Ehefrauen. Insgesamt zwolf Personen.

Aus ungeklarter Ursache brach plétzlich der Flansch
am Anschlussstutzen der Ubergabeleitung. Das Benzin
sprithte aus dem abgerissenen, nun unkontrolliert hin
und her schlagenden, Schlauchende und ergoss sich
Uber das Achterdeck des Schiffes. Die vorgeschriebene
Schlauchwache auf der Ladebriicke an Land war nicht,
wo sie sein sollte. Statt im Notfall schnell den Sperrschie-
ber der Ladeleitung schliefen zu kénnen, war der Mann
damit beschéftigt, Proben des Ladegutes zu nehmen.
Unaufhaltsam floss das Benzin aus dem wild tanzen-
den Schlauch, bis plétzlich eine riesige Stichflamme in
die Hohe schoss. Nachdem das Benzin sich entziindet
hatte, explodierten kurz darauf zwei mit Benzin bela-
dene Tanks an Bord des Schiffes.

Mittlerweile war das Ladeventil an Land geschlossen
worden und mit vereinten Kraften loschten alle umlie-
genden Feuerwehren den Brand schliellich. Schreck-

liche Bilanz des Ungliicks: fiinf Tote.

Die Brandermittler stellten spater fest, dass ein Ofen vol-
ler Koksglut in der Kombiise zur Entziindung des Benzins

gefiihrt haben musste.

Kann so etwas heute noch passieren? Ausschlieen kann
man es nicht, aber die Sicherheitsvorschriften und die
Technik an Bord von Tankschiffen haben sich erheblich
weiter entwickelt. Uber nationale und internationale Re-
gelwerke werden technische Neuerungen zum Stand der

Technik erhoben. Lade- und Loschvorgdnge werden nach
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abgestimmten Prozeduren durchgefiihrt und anhand
von Checklisten dokumentiert. Somit wird an Bord der
Tankschiffe und beim Umschlag ihres Ladegutes fiir ein

hohes Maf an Sicherheit gesorgt.

Aber auch die Héfen selbst miissen handeln. Im Ham-
burger Hafen ist deshalb die Landesgefahrgutverordnung
Hafen Hamburg (LGGVHH) anzuwenden. Hierin wird
geregelt, wo Tankschiffe im Hamburger Hafen liegen diir-
fen. Wird oder wurde als eine der letzten drei Ladungen
eine mit einem Flammpunkt unter 55 Grad Celsius, wie
zum Beispiel Benzin, befordert, muss das Schiff in einem
extra ausgewiesenen Tankschiffhafen liegen. Uber den
Hamburger Hafenbereich verteilt sind heute acht solcher
Hafen oder Hafenteile, flir See- und Binnentankschiffe
vorgesehen. Diese Tankschiffhdfen diirfen nur von Schif-
fen befahren werden, die dafiir technisch ausgeristet
sind und zugelassen wurden. Auswirkungen auf andere
Schiffe und Personen werden auf diese Weise auf ein Mi-
nimum begrenzt. Reparaturarbeiten an Tankschiffen mit
besonderem Gefahrenpotenzial diirfen nur ausgefiihrt
werden, wenn ein anerkannter Sachverstindiger anhand
eines Sicherheitszeugnisses bestatigt, dass die Arbeiten
gefahrlos ausgefiihrt werden kénnen. Erst wenn der Was-
serschutzpolizei dieses Zeugnis vorliegt, darf mit den Ar-
beiten begonnen werden. Das sind nur einige Beispiele

dafiir, wie der Hafen sicherer gemacht wird.

Aber was nitzen die besten Sicherheitsvorschriften, wenn
man sie nicht anwendet? Um sicherzustellen, dass diese
Regelungen auch eingehalten werden, sind Kontrollen
notwendig. Diese fiithren die Beamten der Wasserschutz-
polizei gewissenhaft durch, damit wir nie wieder eine
Schlagzeile wie die damalige in der Zeitung lesen mis-

sen: ,Tankschiff im Hamburger Hafen in Flammen®”.
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Bekampfung der Umweltkriminalitat

An einem triiben Maitag 2011 fuhren zwei Mdnner mit
ihrem Pkw auf den Parkplatz der Raststdtte Stillhorn. Sie
ahnten nicht, dass ihr Kommen bereits aufmerksam regis-

triert worden war.

Die Hoffnung auf ein lukratives Geschift hatte sie zu
der langen Reise veranlasst. Bis zu 25000 US-Dollar pro
Kilo kann man fiir ein Rhinozeros-Horn bei den richtigen
Abnehmern in Asien erzielen. Zu Pulver zermahlen wird
es dort als angebliches Heilmittel gegen Fieber, Potenz-
storungen und sogar gegen Krebs verwendet. Dass der
Ankauf der Nashorntrophde aufgrund der Gesetze zum
Artenschutz verboten ist, storte sie nicht. Die Risiken er-

schienen berschaubar.

N R "\.._gﬁ_.fi

Iﬁegale M‘iilldeponie in Hamburg
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Zunéchst lief alles nach Plan. Der Verkdufer war wie ver-
einbart zur Stelle. Das zum Kauf angebotene Horn wog
etwa sieben Kilogramm und versprach einen satten Ge-
winn. Die Euphorie war jedoch nur von kurzer Dauer.
Die beiden waren von dem Zugriff der Polizeibeamten
so Uberrascht, dass sie sich ohne Widerstand festnehmen
lieken. Wenig spdter sallen sie Beamten des Fachdienstes
fir Umweltdelikte der Wasserschutzpolizei (WSP 21) in
der Wilstorfer Strale 100 in Hamburg-Harburg zur Ver-

nehmung gegeniiber.

Auch die Verfolgung von Straftatbestanden, die dem Schutz
der Umwelt dienen, ist in Hamburg Aufgabe der Wasser-

schutzpolizei. Bereits 1974 war beim damaligen Wasser-

.

=

L
a

~\ &
Ay 2 — ‘]'

%



U
225 Jahre W

Wasserschutzpolizei

schutzpolizeiamt eine ,Ermittlungsgruppe Umweltschutz”
mit zundchst vier Beamten gegriindet worden, um der
zunehmenden Umweltverschmutzung mit strafrechtlichen
Mitteln begegnen zu kénnen. In den Anfangsjahren lag
der Schwerpunkt in der Aufklarung von illegalen Gewds-

serverunreinigungen.

In Hamburg kamen in dieser Zeit Umweltskandale wie
der Fall um die Firma Stoltzenberg ans Tageslicht. Am
Abend des 6. Septembers 1979 hatte es in einem drei-
stockigen Mietshaus in Hamburg-Lurup eine heftige Ex-
plosion gegeben. Sie kostete einen elfjdhrigen Jungen
das Leben und verletzte seinen Bruder und einen Freund
schwer. Die Jungen hatten mit Chemikalien gespielt, die
sie sich zuvor auf dem Geldnde der benachbarten che-
mischen Fabrik Dr. Hugo Stoltzenberg besorgt hatten,
das nur unzureichend gesichert war. Auf dem Firmen-
geldande lagerten tonnenweise Phosphor, Kampfstoffe,
wie zum Beispiel Tabun, Reste von Bomben und anderer

Munition.

Dieser und vergleichbare Fille pragten die Entwicklung
der Dienststelle. In den Folgejahren verbesserte sich die
Zusammenarbeit mit den Verwaltungsbehorden, intensi-
vierte sich die Uberwachung von Gefahrguttransporten
und eine technische Ermittlungsgruppe wurde eingerich-
tet. Ein Grofteil der von Industriebetrieben oder von der
Schifffahrt herriihrenden UmweltverstéRe ist direkt oder
indirekt auf technische Vorgdnge zuriickzufiihren. Die Po-
lizei nutzt daher seit jeher das Spezialwissen derjenigen
Kollegen in den Reihen der Wasserschutzpolizei, die zu-

vor als Schiffsingenieure zur See fuhren.

Neue Herausforderungen fiir den Fachdienst Umweltde-

likte ergaben sich besonders in den ersten Jahren nach

Hamburg

W, it ’

Geéiserverunreinigung durch Chemikalien

der Wiedervereinigung im Oktober 1990. So widmete
sich eine spezielle Ermittlungsgruppe erfolgreich dem
aufkommenden illegalen ,Milltourismus” in die neuen
Bundesldander und nach Osteuropa. Bis heute stellt die
Bekdmpfung der Abfallkriminalitdt einen Schwerpunkt in
der Arbeit der Dienststelle dar. Obwohl sich ldangst die
Erkenntnis durchgesetzt hat, dass die umweltvertragliche
Verwertung von Abféllen auch eine Schonung unserer ei-
genen Ressourcen bedeutet, werden nach wie vor Abfille
illegal im In- und Ausland entsorgt. Immer wieder errei-

chen uns Bilder von Deponien in Afrika mit Elektronik-
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Elektroschrott

abféllen aus den westlichen Industrielaindern. Durch die
Kontrolle von Abfalltransporten und die Ermittlung illega-
ler Abfalltransporte leistet die Wasserschutzpolizei Ham-

burg ihren Beitrag zur Verhinderung dieser Praktiken.

Neben vielen im Strafgesetzbuch aufgefiihrten Umwelt-
straftaten, wie beispielsweise die Gewadsserverunrei-
nigung, der unerlaubte Umgang mit Abfdllen oder die
Gefahrdung schutzbediirftiger Gebiete, enthalten viele
weitere Gesetze Strafvorschriften, die dem Umweltschutz

und dem Schutz der menschlichen Lebensgrundlagen
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Nachdruck verleihen. So ist die WSP 21 bei strafrecht-
lichen VerstoBen gegen lebensmittel- oder arzneimittel-
rechtliche Vorschriften, aber auch bei Tierquélerei oder,
wie in dem Eingangsbeispiel beschrieben, bei Arten-
schutzdelikten fiir die Sachbearbeitung verantwortlich.

Eine wirksame Bekdmpfung von Umweltstraftaten setzt
die enge Zusammenarbeit aller in diesem Metier zu fin-
denden Behorden und Dienststellen voraus. Die Einhal-
tung der dem Umwelt- und Verbraucherschutz dienen-
den Vorschriften wird in erster Linie durch Mitarbeiter
der Verwaltungsbehorden tiberwacht. Stellen zum Bei-
spiel Lebensmittelkontrolleure der Bezirke, Betriebs-
tiberwacher der Umweltbehérde oder Mitarbeiter des
Amtes fiir Arbeitsschutz bei ihrer Kontroll- und Uberwa-
chungstatigkeit strafrechtlich relevante Verstole fest, so
melden sie diese an den Fachdienst Umweltdelikte der
Wasserschutzpolizei. Dort werden die Ermittlungsverfah-
ren von speziell ausgebildeten Beamten bis zur Abgabe
an die Staatsanwaltschaft, wo es ebenfalls eine eigene
Abteilung fiir die Bearbeitung von Umweltdelikten gibt,

bearbeitet.

,Baumfdllaktion am Elbhang”, ,Kaufmann lagert Gift
in Garage” oder ,Razzia in Pharmafirma” das sind nur
einige der Schlagzeilen der vergangenen Zeit, mit denen
Uber Umweltstrafverfahren berichtet wurde. Das grofRe
Medieninteresse fiir derartige Sachverhalte ist ein Beleg
fir den hohen Stellenwert des Umwelt- und Verbrau-
cherschutzes in unserer Gesellschaft. Es zeigt aber auch,
dass es immer wieder Menschen gibt, die um ihres
kriminellen Profits willen bereit sind, die Gesundheit
anderer zu gefihrden oder der Umwelt und damit
uns allen zu schaden. Die Wasserschutzpolizei leistet
mit der Verfolgung von Umweltdelikten einen wichtigen

Beitrag zur Verhinderung solcher Straftaten.
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.Hafenanlage Sicherheitshereich,
Zutritt fur unbefugte Personen verboten®

Solchen oder dhnlich lautenden Schildern begegnet man
an vielen Seeschiffterminals und Kaibetrieben im Ham-

burger Hafen. Was verbirgt sich eigentlich dahinter?

: Hafenanlage

Nach den Terroranschlagen vom 11. September 2001 er- : leherheitSberelch
| Zutritt fur unbefugte Personen verboten]

der UN, ob auch andere Verkehrstrager als Flugzeuge : "

Mittel oder Ziel terroristischer Angriffe sein konnten. Der i Port Fac.lity
Security Area

Orterte die internationale Staatengemeinschaft innerhalb

Anschlag auf den Supertanker ,Limburg” im Jahr 2002
machte deutlich, dass die internationale Seeschifffahrt ein

attraktives Ziel fiir Terroristen sein kann, zumal 95 Prozent

des gesamten Welthandels tber See erfolgen.

Als Folge dieser Einschdtzung verabschiedete die IMO
(International Maritime Organization = Internationale
Seeschifffahrts-Organisation), eine Sonderorganisation
der UN, den sogenannten ,International Ship and Port
Facility Security Code” (ISPS), der einen Schutz gegen
terroristische Bedrohungen ,zur See” gewihrleisten soll.

Dieser Code regelt EigensicherungsmaBnahmen der Han-

delsschiffe und derjenigen Hafenanlagen, an denen diese

Schiffe ihre Ladung ein- oder ausladen.

Dass die Vermutung der UNO richtig war, wurde auf trau-
rige Weise durch mehrfache Terrorattacken in der See-
schifffahrt, u.a. auf die philippinische Fahre ,Superferry
14“ mit 116 Toten am 27. Februar 2004, bestatigt.

Fur den Schutz der Hamburger Hafenanlagen nach dem e
ISPS Code ist das Sachgebiet WSP 031/DA Hafensicher- Gesicherter Bereich eines Container-Terminals

83



0
'W 225 Jahre

Wasserschutzpolizei

Hamburg

heit zustindig. Der Begriff DA leitet sich aus dem Code
ab. Er ist die Abkurzung fir ,Designated Authority”, was

so viel wie ,Zustandige Behdrde” bedeutet.

Ein besonderes Merkmal dieser Dienststelle ist, dass
dort sowohl Mitarbeiter der Wasserschutzpolizei als
auch der Hamburg Port Authority gemeinsam an der
sachgerechten Umsetzung der Vorschriften arbeiten.
Dieses geschieht unter anderem durch folgende Tatig-

keiten:

B Erstellen von Risiko- und Schwachstellenanalysen fir
Hafenanlagen,

B Beratung der Hafenanlagenbetreiber bei der Erstel-
lung von Gefahrenabwehrpldnen,

B Prifung und Genehmigung dieser Gefahrenabwehr-
plane der Hafenanlagen,

B Zuverladssigkeitsiiberprifungen von Personen, die in
Hafenanlagen als Sicherheitsbeauftragte die Siche-
rungsmafBnahmen nach dem ISPS-Code organisieren,

B Durchfiihrung von Audits (Priifungen nach vorheriger
Anmeldung) in Hafenanlagen,

B Teilnahme an vorgeschriebenen ISPS-Ubungen der

Hafenanlagen.

Zusatzlich wirkt WSP 031 an Ausbildungen im Zusam-
menhang mit dem ISPS-Code mit.

Ein weiteres Betdtigungsfeld besteht in der Umsetzung
der sogenannten ,Gesamthafenrichtlinie”. Diese europa-
weit geltende Richtlinie fordert die Mitgliedsstaaten auf,
in ihren Hafen Uber die Hafenanlagen hinaus kritische
Objekte zu ermitteln, die als potenzielle Anschlagziele
in Frage kommen konnten. Derartige Objekte und Ein-
richtungen unterliegen im Bedarfsfall der besonderen
Sicherung im Rahmen eines ,Gefahrenabwehrplans
Hafen”, der von WSP 031/DA erstellt wurde und regel-

malig aktualisiert wird.

Das engagierte Zusammenwirken der Hafenanlagen-
betreiber und der Dienststelle WSP 031/DA Hafen-
sicherheit hat zu einem hohen Sicherheitsniveau mit in-
ternational anerkannten gehobenen Standards im Ham-
burger Hafen gefiihrt. Bei allen alltdglichen Regelungen
und Erorterungen stellt WSP 031 aber auch den Anspruch
an sich, das ISPS-bezogene Sicherheitsbediirfnis in Ein-
klang mit dem Recht der Seeleute der im Hamburger
Hafen liegenden Schiffe auf freie Bewegung und Land-

gang zu bringen.

Grenzpolizeiliche Aufgaben

,Passkontrolle, lhren Reisepass oder den Personal-
ausweis, bitte”, ,Good evening, captain, waterways
police and immigration, we want to carry out the
incoming clearance”, so oder dhnlich leiten die Beamten

der Wasserschutzpolizei an der Grenziibergangsstelle
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Hamburg Hafen die Grenzkontrolle an den Kreuzfahrt-
terminals oder nach dem Festmachen an Bord der Fracht-
schiffe ein. Fir die ankommenden Besatzungsmitglieder
und Passagiere ist diese Kontrolle die erste Beriihrung

mit dem Gastland.
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GrenzpolizeilicheEingangsabfertigung

Nach der Einfilhrung des Schengener Durchfiihrungs-
tbereinkommens im Jahr 1995, der EU-Osterweite-
rung und dem Beitritt der Schweiz stellen die See-
hdfen und damit auch der Hamburger Hafen neben
den Flughdfen die letzten deutschen Aulengrenzen
(Grenzen, welche die Schengen-Mitgliedsldander in ihrer
Gesamtheit umgeben, sowie See- und Flughédfen mit in-

ternationalem Verkehr) dar.

,Aber warum Wasserschutzpolizei und nicht Bundes-
polizei oder Zoll?” Mit dieser Frage werden die Wasser-
schutzpolizisten regelmdRig konfrontiert. ,Passkontrol-

le? Ich bin doch EU-Biirger!” Auch diese Feststellung ist

Hamburg

nach der Ankunft eines Kreuzfahrtschiffes eine haufige
Bemerkung. Ein kurzer Blick in die Vergangenheit hilft

da weiter.

Bereits mit Ausbruch des Ersten Weltkrieges traten die
Beamten der ,Hafen- und Schiffahrtspolizei” unter ande-
rem in den Grenzschutz ein. Spater kam als weitere Aufga-
be die Umsetzung der Gesetze zur Passpflicht und gegen
Kapitalflucht hinzu. Nach dem Zweiten Weltkrieg und der
Fihrung und Kontrolle der britischen Militarregierung wur-
den 1951 das Passwesen und der Grenzschutz wieder in
deutsche Hande iibergeben. Die wesentliche Rechtsgrund-

lage bildete das ,Gesetz iiber den Bundesgrenzschutz und
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die Einrichtung von Bundesgrenzschutzbehdrden”. Wegen
langer Wartezeiten bei der Abfertigung wurde die dem
Bund obliegende Passnachschau auf Wunsch des Hambur-
ger Senates der Wasserschutzpolizei tbertragen. Auf der
Grundlage einer Vereinbarung von 1953, die 1974 aktu-
alisiert wurde, tragt die WSP Hamburg mit der Wahrneh-
mung der grenzpolizeilichen Aufgaben zur Sicherheit an

der Grenze und dem Ruf eines schnellen Hafens bei.

Wihrend bei der Ubernahme dieser Aufgabe zunichst
nur wenige, auf Deutsche und Ausldnder anzuwen-
dende, Rechtsgrundlagen fiir den Grenziibertritt existier-
ten, kamen 1965 weitere Normen dazu, die nur fir Aus-

ldnder galten.

Wiederum spater wurde der Einfluss des EU-Rechts auf die
nationale Gesetzgebung und damit auf die grenzpolizeili-
che Aufgabenwahrnehmung immer grofSer. Mit dem 1995
in Kraft getretenen Schengener Durchfiihrungsiberein-
kommen (SDU) wurde unter anderem vereinbart, wie die
Kontrolle des grenziiberschreitenden Verkehrs an den Au-
Rengrenzen einheitlich zu gestalten sei und dass die Gren-
zen zwischen den einzelnen Schengen-Mitgliedslandern
(Binnengrenzen) an jeder Stelle ohne Personenkontrolle

Uberschritten werden dirfen.

Als wichtiger Faktor bei der Grenzkontrolle hat sich die
Entwicklung der SchiffsgrofRen in den vergangenen Jah-
ren herauskristallisiert. Wahrend sich die Zahl der Anldu-
fe seit 1971 auf zurzeit rund 10500 Schiffe im Jahr fast
halbiert hat, ist die SchiffsgroBe erheblich gestiegen. Im
Jahr 1971 liefen lediglich funf Schiffe mit einem Brutto-
raumgehalt Gber 50000 BRZ Hamburg an, mittlerweile
sind es jahrlich Gber 1200 Schiffe dieser GroBenordnung,

was aber nicht nur fiir Frachtschiffe gilt. Fahrgastschiffe
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Vor- Einreise-
anmeldung kontrolle
Qualitiits- Uberwachung
kontrolle withrend der
Liegezeit
Ausreise-
kontrolle

Die praktische Umsetzung der Grenzkontrollvorschriften

mit mehr als 2000 Passagieren sind fast zur Regel ge-
worden, wahrend sie noch vor finf Jahren die absolute

Ausnahme darstellten. Und die Entwicklung geht weiter.

Die grenzpolizeiliche Sicherheitsbewertung eines Schiffes
und seiner Besatzung kann in der heutigen schnelllebigen
Zeit nicht erst mit dem Eintreffen am Liegeplatz im Hafen
beginnen, sondern es missen die technischen Mdoglich-
keiten bereits vor dem Anlaufen genutzt werden.

Rund 230000 Besatzungsmitglieder und knapp 180000
Passagiere wurden im Jahr 2011 grenzpolizeilich im
Hamburger Hafen einkommend tberprift. Dazu melden
die Kapitdne der Schiffe oder das zustandige Maklerbiiro
aufgrund einer gesetzlichen Verpflichtung die Besatzun-
gen und Passagiere der Schiffe, die zuvor angelaufenen
Hafen und ggf. an Bord vorhandene Waffen iber ein
elektronisches System bei der WSP an. Personendaten
konnen so bereits vor Erreichen des Hamburger Hafens
mit einschldgigen Datenbanken abgeglichen werden.
Herausragende Fahndungserfolge, wie beispielsweise
die Festnahme eines mit internationalem Haftbefehl aus
Frankreich gesuchten Besatzungsmitglieds, bestirken die

WSP in dieser Aufgabenwahrnehmung.
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Ein ausschlieBlich elektronischer Abgleich kann jedoch
die Kontrolle der Reisedokumente und den Vergleich der
Person mit dem Pass oder anderem Dokument sowie da-
rin enthaltener biometrischer Daten an Bord nicht erset-
zen. Auch Falschungsmerkmale an Ausweisen und ande-
ren Dokumenten lassen sich nur durch die unmittelbare
Prifung der Sicherheitsmerkmale, ggf. mit technischer
Unterstiitzung durch Dokumentenpriifgerite, feststel-
len, weshalb die persénliche Grenzeingangskontrolle an

Bord unersetzbar bleibt.

Unterstiitzt wird die Einsatzplanung und der Einsatz
selbst durch das von Hamburg entwickelte Schiffs-
melde- und Informationssystem ,SMIS”. Hier werden
neben grenzpolizeilichen Daten auch samtliche fir die
Schiffskontrolldaten

Wasserschutzpolizei relevanten

zusammengefiihrt. Ergdnzt wird die grenzpolizeiliche

Grenzpolizeiliche Abfertigung am Kreuzfahrt-Terminal

Hamburg

Uberwachung durch Streifenfahrten an Land und auf
dem Wasser. Neben der Uberwachung der Einhaltung
von Verkehrsvorschriften dienen sie auch der Kontrolle,
ob sich nach der Grenzeingangsiberpriifung Personen
unberechtigt von den Schiffen (einschlieBlich Sportboo-

ten) absetzen.

Mit der Ausreisetiberpriifung kurz vor der Abfahrt des
Schiffes, bei der festgestellt wird, welche Personen die
Ausreise wieder antreten oder berechtigt bzw. unberech-
tigt das Schiff verlassen haben, schlief8t sich der unmit-

telbare Kreis der Grenzkontrolle.

Da viele Seeleute langfristige Heuervertrdge besitzen,
bendtigen sie, wenn sie in Hamburg von einem Schiff
ab- oder anmustern, fiir die Ausreise aus bzw. Einreise in
den Schengenraum ein Visum. Rund 5000 Visa wurden

2011 insgesamt fiir Seeleute ausgestellt.

Die Wasserschutzpolizei unterstiitzt dieses Verfahren
durch eine Visaerteilungspraxis, welche die Erfullung
der Anforderungen der gesetzlichen Vorschriften sowie
die zeitlichen Abldufe an Bord mit den Erwartungen der
Reisenden in Einklang bringt. Die Vorbereitungen zur
Visumerteilung mit Antrags- und Passpriifung, Fotoanfer-
tigung und Fingerabdrucknahme beginnt dabei zum Teil
schon an Bord zwischen dem letzten Hafen und dem

Zielhafen Hamburg.

Die Komplexitat der vielfédltigen Rechtsgrundlagen und
Reisedokumente bei kontinuierlichen Anderungen kann
man nur durch eine sorgféltige wasserschutzpolizeiliche
Aus- und Fortbildung beherrschen. Die Teilnahme an
Fortbildungsmafnahmen der Bundespolizeiakademie in

Lubeck tritt ergdnzend hinzu.
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Aktuelle elektronisch verfligbare Unterlagen unterschied-
lichster Art zu diesem Fachgebiet und natiirlich der siche-
re Umgang damit runden die fachliche Kompetenz ab. Um
stets allen aktuellen Anforderungen nachzukommen und
nicht mit Fortbildung ,hinterher zu laufen”, treten Uber-
legungen zum sogenannten E-Learning als Fortbildung am
Arbeitsplatz in den Vordergrund. Die Wasserschutzpolizei
ist auch hier ,am Ball”, um bei ihren grenzpolizeilichen
Aufgaben die Arbeitsqualitdt auch zukiinftig sicherstellen

zu konnen.

Zusammenfassend bleibt die Feststellung, dass die Grenz-
kontrolle hohe fachliche und zeitliche Anforderungen
stellt. Die aktuellen europdischen Sicherheitsanforderun-
gen, aber auch die Erwartungen der Reisenden an zeitspa-
rende Kontrollen lassen sich im Hamburger Hafen nur mit
Fachkompetenz und in Kenntnis der Arbeitsabldufe, wie
sie bei der Wasserschutzpolizei Hamburg vorhanden sind,

umsetzen und weiterentwickeln.

Stralenverkehrsaufgaben

Was fir ein Hollenlarm! Hinter ihm und vor ihm don-
nern beladene Lastzlige in unmittelbarer Ndhe vorbei.
Der ehemalige Steuermann eines Containerschiffes im
Nordatlantikverkehr steht in der gerade von ihm abge-
nommenen, frisch eingerichteten Baustelle mitten auf
dem Veddeler Damm. Mit der linken Hand hailt er seine
weilse Miitze fest, damit der Sog des Verkehrs ihm diese
nicht vom Kopf reilst. Frither, erinnert er sich, war er auf
der Hauptschifffahrtsroute zwischen Europa und Nord-

amerika unter anderem mit verantwortlich dafiir, dass die
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Passe aus aller Welt

Container zeitgerecht beim Empfanger ankamen. Heute
steht er hier inmitten der Haupthafenroute mit einer dhn-
lichen Zielsetzung. Er hat gemeinsam mit Mitarbeitern
der Stralenbaubehdrde (Hamburg Port Authority, HPA),
einer Baufirma und einer Verkehrssicherungsfirma die
Einrichtung der Baustelle auf der Haupthafenroute fach-
gerecht angelegt. Einerseits soll der Verkehr so fliissig wie
moglich an der Baustelle vorbei gefiihrt werden, ander-
seits miissen die Arbeiter der Baufirma optimal geschiitzt

ihrer Tatigkeit nachgehen konnen. Ein moglichst sto-
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rungsfreier Verkehrsfluss im Hafengebiet ist eine wesent-
liche Bedingung fiir die zeitgerechte Anlieferung bezie-
hungsweise Abfuhr der Container und anderer Ladung.
,Time is money”, dieses Motto gilt zwar fast Gberall auf
der Welt, aber hier im Freihafen scheint dieser Grund-
satz besonders ausgepragt zu sein. Die Dynamik und der
madchtige Gerduschpegel der Verkehrstrager liefern dazu
unmissverstandlich die eindrucksvolle Hintergrundmu-
sik. Der Konkurrenzdruck benachbarter deutscher und
europdischer Hafen macht die Hafenwirtschaft sensibel

fir Behinderungen auf den Transportwegen.

Als er der Hamburger Wasserschutzpolizei beitrat, sin-
niert er weiter, hatte er sich nicht vorstellen kénnen, ein-
mal beruflich mit diesem Aufgabenfeld zu tun zu haben,
geschweige, es als seine Berufung zu sehen.

Mitte der neunziger Jahre erkannte man, dass das Ha-

fengebiet nicht angemessen verkehrsaufgabengerecht

Fhrzeugkonrole

Hamburg

versorgt war. Der Freihafenstatus, die vom ubrigen Stadt-
gebiet abgesetzte und eingegrenzte Lage des Freihafens
mit wenigen Zolldurchlassstellen sowie die wachsende
Zunahme des Schwerlastverkehrs fiihrten zu nicht mehr
hinnehmbaren Verzégerungen in der polizeilichen Ab-
arbeitung auftretender Verkehrsprobleme. Die seinerzeit
zustandigen Beamten der benachbarten Schutzpolizeiwa-
chen benétigten einfach zu viel Zeit, um die Einsatzorte
im Hafen zu erreichen. Die naheliegende Losung bildete
die Ubernahme der StraBenverkehrsaufgaben durch die

bereits vor Ort befindliche Wasserschutzpolizei.

Er erinnert sich plotzlich wieder daran, wie er pauken
und biffeln musste, um sich das neue und bis dahin
fremde Aufgabengebiet mithsam zu erschliefen. Zusam-
men mit ihm kdmpften seinerzeit ehemalige Kiimoschip-
per, Steuerleute und Fischtrawlerkapitine mit der Erobe-
rung des neuen Fachgebietes. Komplexe Sachverhalte
im Rahmen der Aufnahme von Verkehrsunféllen galt es
zu bewdltigen. Umfang und Grenzen straenverkehrs-
behordlicher Zustindigkeiten waren zu unterscheiden,
fremde Begrifflichkeiten wie untere, mittlere und obere
Stralenverkehrsbehorde wirkten geradezu exotisch auf
die ,Mdnner der See”. ,So!”, brillt der Mitarbeiter der
HPA in Richtung des Beamten, ,ich muss jetzt weiter zur
nachsten Baustelle zu ihrem Kollegen vom Wasserschutz-
polizeikommissariat 3. Dort wartet die Baustelle fiir den

Bau der neuen Reiherstiegklappbriicke auf mich.”

Sofort fallt ihm wieder der Fischermaat ein, mit dem er
damals gemeinsam die verschiedenen Lehrgdnge und
Hospitationen absolviert hatte. Das ist ndmlich der be-
sagte Kollege vom Wasserschutzpolizeikommissariat 3.
Der hat genau so wie er selbst die neue Aufgabe fiir sich

entdeckt und zu seiner eigenen Profession gemacht.

89



.)\M 225 Jahre

Wasserschutzpolizei
Hamburg

Gemeinsame Aufgaben
der Wasserschutzpolizeien der Kustenlander

Bei den Wasserschutzpolizeien liegt der Schwerpunkt
in der Schifffahrt, genauer gesagt, in der See-, Binnen-,
Hafen- und Sportschifffahrt. Als eine ihrer wichtigsten
Aufgaben nehmen sie die sogenannten ,Schifffahrtspoli-

zeilichen Vollzugsaufgaben” wahr, d. h. sie

B ermitteln Gefahren fir die Schifffahrt sowie solche,
die von der Schifffahrt ausgehen, besonders solcher
fir das Wasser und wehren diese ab,

B achten darauf, dass umfangreiche Schifffahrtsvor-
schriften eingehalten werden, zum Beispiel zur Aus-
riistung, Besetzung und Bemannung der Schiffe, zur
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs und
zum Verhalten im Verkehr,

B (iberpriifen Schiffspapiere und Befdhigungsnachweise
der Schiffsfiihrer, -offiziere und Besatzungen auf den
Wasserfahrzeugen,

B sorgen dafiir, dass unterschiedliche Rechtsvorschriften

Uber die Beforderung gefdahrlicher Giiter, die Sicher-
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heit von Schiff und Besatzung und den Umweltschutz

im Bereich der Schifffahrt eingehalten werden,

B priifen vorgeschriebene Sicherheitszeugnisse, Erlaub-

nisse, Tageblcher und sonstige Nachweise und

B melden Schiffsunfille und fihren Ermittlungen zu de-

ren Untersuchung durch.

Darlber hinaus gibt es weitere Zustandigkeiten, sie

B (iberwachen Gefahrguttransporte,

B gestalten den Umweltschutz mit, indem sie umfang-

reiche Umweltschutzvorschriften, auch zum Schutz
der Gewadsser, auf Einhaltung tiberwachen,

arbeiten eng mit anderen einschldgigen Behorden,
wie zum Beispiel der Dienststelle fir Schiffssicherheit
der Berufsgenossenschaft Verkehr, dem Bundesamt
fur Seeschifffahrt und Hydrographie, der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung, dem Zoll und der Verwaltung

von Nationalparks zusammen,
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B ermoglichen die Durchfiihrung und sorgen fir die
Sicherheit bei Veranstaltungen und Versammlungen,

B |eisten Praventionsarbeit durch Betreuung von Sport-
schifffahrtsvereinen und Aktionen im Bereich der
Sportschifffahrt,

B entsenden Beamte in die gemeinsam im Maritimen
Sicherheitszentrum in Cuxhaven betriebene WSP-
Leitstelle und kniipfen damit einen wichtigen Knoten-
punkt im maritimen Sicherheitsnetzwerk und

B gewdhrleisten durch ein landeribergreifendes Pra-
senzkonzept ihre jederzeitige Reaktionsfdhigkeit im

Seegebiet vor den deutschen Kiisten.

Dazu kommen Pflichten, wie sie jede Polizei zu erfllen
hat, d. h. die Abwehr allgemeiner Gefahren, die Beseitigung
eingetretener Stérungen und die Verfolgung von Straftaten
und Ordnungswidrigkeiten in ihrem jeweiligen Zustandig-
keitsbereich. Die hervorragende Zusammenarbeit der Was-
serschutzpolizeien bei verschiedenen Veranstaltungen wie

Hafengeburtstag, Kieler Woche, Hanse Sail und GroRla-

Gemeinsam fiir maritime Sicherheit & Umweltschutz

gen wie G8 Gipfel und im gemeinsamen Lagezentrum der

Wasserschutzpolizeien in Cuxhaven hat sich bewahrt. Gemeinsame Broschiire der norddeutschen Kiistenléander
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Kreuzschifffahrt
Spektakulare Anlaufe

Lange Zeit war die Beforderung von Ladung Hauptgrund
fir den Transport tber See, bis Reedereien in der Mit-
te des 19. Jahrhunderts erste Passagierlinien ertffneten.
Diese Reiseangebote waren aber fast ausschlieflich von

o6konomischen Erfordernissen geprégt.

Eine lange Schiffsreise ,nur so zum Vergniigen” fanden
viele Reedereien seinerzeit undenkbar. Man flrchtete

die gefdhrliche und unberechenbare See und sollte das

Schicksal nicht ,durch unnoétige Seereisen herausfor-

dern”. Dennoch haben sich erste, als sogenannte ,Ex-
cursionen” ausgelegte Reisen allergrofiter Beliebtheit

erfreut, der eine grofle Nachfrage folgte.

Als erstes Kreuzfahrtschiff wird die ,Augusta Victoria”
der,Hamburg-Amerikanischen-Packetfahrt-Actien-Ge-
sellschaft” (HAPAG) erwahnt, die 1891 eine als reine Erho-
lungsfahrt konzipierte Reise unternahm. Der Norddeut-
sche Lloyd in Bremen, seinerzeit scharfster Konkurrent der

HAPAG, folgte nach ersten erfolglosen Einstiegversuchen
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endgiiltig erst 1908 mit dem Dampfer ,Groler Kurflrst”.
Spater setzten weitere Reedereien nach, so die ,Ham-
burg Stidamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft”,
kurz Hamburg Sid, die wie die HAPAG uberwiegend
Hamburg als Start- und Zielhafen hatten.

Mit ansteigenden Passagierzahlen in Hamburg erschien
es sinnvoll, die Passagiere nicht mehr mit Tenderfahrzeu-
gen zu den an Dalben in der Norderelbe festgemachten
Ozeanriesen Uberzusetzen, sondern ihnen den direkten
Zugang zwischen Schiff und Land zu ermdglichen. Zu-
nachst hat man 1928 eine provisorische Anlegestelle
vor dem Brandenburger Hafen errichtet, aus der die noch
heute existierende Uberseebriicke entstanden ist. Diese
Landeanlage hatte bis in die 1970er Jahre eine hohe Be-
deutung fir Passagierschiffe und kann daher als Ham-

|//

burgs erstes ,Kreuzfahrtterminal” angesehen werden.

Passagierschiffe haben zu allen Zeiten fir hohes Interesse
an Land und auf dem Wasser gesorgt. Der ohnehin schon
dichte Verkehr von Fahrzeugen auf den Wasserflachen
wurde beim Ein- und Auslaufen, aber auch bei den Sta-
pelldufen auf Hamburger Werften weiter verstarkt. Bereits
damals stellte die Aufgabe, die Sicherheit des Schiffsver-
kehrs in diesem Tohuwabohu wenigstens einigermalien
aufrecht zu erhalten, die WSP vor grolle Herausforde-
rungen. Sie verfligte seinerzeit aber schon tiber Dampf-
barkassen, ohne die auf dem Wasser kein Durchkommen

mehr moglich gewesen wire.

Neben dieser ureigenen Aufgabe gab es etwa ab Mitte der
1920er Jahre gesetzliche Regelungen, jedes ein- und aus-
laufende Seeschiff durch die WSP hafenpolizeilich abzu-
fertigen. Mit einem Verwaltungsabkommen zur Ausiibung

der ,Passnachschau” zwischen der Bundesregierung und

Hamburg

dem Senat der Freien und Hansestadt Hamburg im Jahr
1953, das 1974 erneuert wurde, ist die Zustandigkeit der
Hamburger WSP fiir die ein- und ausgehende grenzpoli-
zeiliche Uberpriifung festgeschrieben worden. Die Pass-
nachschau auf Passagier- und Kreuzfahrtschiffen mit hohen
Besatzungs- und Passagierzahlen war und ist fiir die WSP

eine personalintensive und zeitaufwandige Tatigkeit.

Im und nach dem Zweiten Weltkrieg kam die Kreuzschiff-
fahrt zum Erliegen. Sofern nicht im Krieg auf See ver-
senkt, waren die Passagierschiffe abzuliefern. Ein Wieder-
beginn erfolgte in den 1950er Jahren. Doch schon bald
wurde das Flugzeug zum Konkurrenten der Schiffe und es
verlor im Fernreiseverkehr mehr und mehr an Bedeutung.
Mit steigendem Wohlstand in der Bevélkerung wurden
Schiffsreisen nahezu fir Jedermann erschwinglich. Eine
Renaissance der Kreuzschifffahrt mit Hamburg als stan-
digem Anlaufhafen erfolgte etwa ab den 1950er und
1960er Jahren mit Schiffen wie zum Beispiel der ,Italia”,
,Hanseatic” und ,Bremen”. In den 1970er und 1980er
Jahren kamen nur vereinzelt Kreuzfahrtschiffe, wie die
,Vistafjord”, im Fernsehen als erstes ,Traumschiff” be-

kannt geworden, in den Hamburger Hafen.

Der Durchbruch zum Beginn eines stindig wachsenden
Kreuzfahrtbooms im Hamburger Hafen erfolgte mit dem
Erstanlaufen des britischen Kreuzfahrtschiffes ,Queen
Mary 2“ (,QM 2*) — das seinerzeit mit 148528 Brutto-
raumzahl grolte Passagierschiff der Welt — am 19. Juli
2004. Zwei seegehende Boote der Wasserschutzpolizei
hatten die ,QM 2“ bereits in der Aullenelbe begriiit und

begleiteten sie nun elbaufwarts.

An der Hafengrenze in Tinsdal stiefen sechs weitere Ein-

satzboote dazu. Die Beamten hatten alle Hande voll zu
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tun, um die Vielzahl von Wasserfahrzeugen, die zur Be-
griBung dieses damals groliten Kreuzfahrtschiffes der Welt
vom Gefahrenbereich fernzuhalten. Die professionelle
Zusammenarbeit aller Beteiligten wie Lotsen, Schiffsfiih-
rung, nautische Zentrale der Hamburg Port Authority und
nicht zuletzt der Wasserschutzpolizei sorgen immer wie-
der fiir einen reibungslosen Besuch von mittlerweile tGber

100 Kreuzfahrtschiffe aller GroBen pro Jahr.

Welche Sicherheitsmalnahmen mit welchem Aufwand
die WSP beim Ein- und Auslaufen und Aufenthalt eines
Kreuzfahrtschiffes ergreift, richtet sich nach der aktuel-
len Sicherheitslage, der GroRe und dem internationalen
Symbolcharakter des Schiffes, seiner Offentlichkeitswirk-
samkeit und dem Sicherheitsbediirfnis der Passagiere. In
Frage kommt, dass der Liegeplatz vor dem Einlaufen be-
sonders Uberpriift und gesichert wird und wéhrend der
gesamten Liegezeit mindestens ein Polizeiboot auf der
Wasserseite rund um die Uhr vor Ort ist. Haufig verlasst
ein Passagierschiff heutzutage nicht mehr einfach den
Hafen, sondern je nach seiner Bedeutung gibt es Rah-
menveranstaltungen an Land, begleitendes Feuerwerk am
Ufer und vieles mehr, was die Zustindigkeiten der WSP

betrifft und zu entsprechendem Einsatzaufwand fiihrt.

Seit 2005 ist ein stetiger Anstieg der Kreuzschifffahrts-
zahlen zu verzeichnen. Um die gesteigerte Zahl an
Schiffen abfertigen zu koénnen, sind zwei moderne
Kreuzfahrtterminals entstanden, das Hamburg Cruise
Center am Grasbrook nahe der Speicherstadt und das
Hamburg Cruise Center im Bereich der Fischauktions-

halle am Fischmarkt.

Da die Zeit des Aufenthalts in Hamburg kostbar ist und

fiir Tagesreisen nach Berlin und zum Einkaufen von den
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Einlaufen der ,,Queen Mary 2

Passagieren genutzt wird, sollte die grenzpolizeiliche
Abfertigung aus Sicht der Reedereien moglichst zeitnah
nach dem Festmachen abgeschlossen sein. Um das mit
den gesetzlichen Bestimmungen zur Grenzkontrolle,
welche grundsadtzlich am Terminal stattfindet, vereinba-
ren zu konnen, reisen Kollegen der Wasserschutzpolizei
in wenigen Ausnahmefdllen dem Schiff entgegen — nach
Kiel, Brunsbiittel, Cuxhaven oder sogar Southampton,

das hdufig letzter Hafen vor Hamburg ist.

In der so gewonnenen Zeit werden vorbereitende, zeitin-
tensive MaBBnahmen der spdter in Hamburg durchzufiih-
renden grenzpolizeilichen Einreisekontrolle im Vorwege

durchgefihrt.
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Zwischen 2005 und 2009 haben sich die Anlaufzahlen
fur Kreuzfahrtschiffe von 37 auf 83 langsam gesteigert,
um ab 2010 sprunghaft auf Gber 100 anzusteigen. Im
Jahr 2012 werden 166 Kreuzfahrtschiffe den Hamburger

Hafen anlaufen.

Schiffstaufen

Ein Schwerpunkt im Zusammenhang mit Kreuzfahrt-
schiffen ist das Phanomen der ,o6ffentlichen Schiffstau-
fe”. Wurden frither Schiffe beim Stapellauf getauft, er-
halten heute gerade Passagierschiffe im Rahmen einer
aufwindigen Veranstaltung ihren Namen. Bereits im
Jahr 2007 wurde die ,AlDAdiva” wahrend eines finf-

Hamburg
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tagigen Besuches in Hamburg getauft. Da sich diese
Veranstaltungen immer mehr ausgepragter Technik be-
dienen und medienwirksam inzeniert werden, kommt
es unweigerlich auch zum Einsatz der Wasserschutz-
polizei, um die Wasserflichen im Veranstaltungsbe-
reich fiir den tbrigen Verkehr zu sperren. Alle Dienst-
stellen mit Zustindigkeiten fir Verkehrsablaufe auf
dem Wasser sind vollauf damit beschaftigt, den Schiffs-
verkehr zu koordinieren, um den Ruf des Hafens als

schnell und sicher zu wahren.
Diese neue Art maritimer Veranstaltungen lief wegen

seiner groRen Offentlichkeitswirksamkeit viele neue

Problemstellungen an Land und auf dem Wasser er-
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Auslaufen der Kreuzfahrtschiffe zum Abschluss der Cruise ays

warten. Die hohen erwarteten Besucherzahlen fiihrten
auch an Land zu umfangreichen Planungen beziglich
der Verkehrssituation. Hier war nicht nur die Polizei an
Land und zu Wasser, sondern die gesamte offentliche

Verwaltung der Hansestadt gefordert.

In Fortfihrung dieses Erfolgsrezeptes hat es seitdem
weitere sechs, mit grollem Aufwand betriebene, Schiffs-
taufen auf der Norderelbe gegeben (18. Mai 2007:
,Delphin Voyager, 15. September 2009: ,Mein Schiff”,
9. Februar 2010: ,AIDAblu”, 6. Marz 2010: ,MSC Ma-
gnifica”, 14. Mai 2011: ,Mein Schiff 2“ und am 12. Juli
2011: ,Celebrity Silhouette”). Im Rahmen des 823. Ha-
fengeburtstages 2012 ist das ndchste Kreuzfahrtschiff, die

,»AIDAmar”, getauft worden.
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Cruise Days

Die Hamburg Cruise Days sind eine Veranstaltung mit
dem Thema Kreuzschifffahrt, die seit Sommer 2008 alle
zwei Jahre in Hamburg stattfindet. Hier prasentieren die
teilnehmenden Reedereien und Kreuzfahrt-Veranstalter

ihre Schiffe und Reisekonzepte.

Den Auftakt bildeten vom 30. Juli bis 3. August 2008
die funf Kreuzfahrtschiffe ,Queen Mary 2, ,AlIDAaura”,
,Deutschland”, ,Columbus” und ,Astor”, verstarkt durch
den Grofsegler ,Sedov” und den Museumsfrachter ,Cap
Dan Diego”. Ein vielfdltiges Rahmenprogramm mit Live-
Musik, Feuerwerken und der kinstlerischen blauen Illu-

mination ,Blue Port” in weiten Teilen des Hafens beglei-
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tete die Veranstaltung. Bereits im Vorfeld dieses durch die
WSP geflihrten GrolReinsatzes gab es flir sie umfangreiche
Einsatzvorbereitungen und viele Gesprdche, mit Veran-
staltern, Reedern, Maklern, der Hamburg Port Authority

und dem Hamburger Verkehrsverbund.

Im Verlauf der Cruise Days fand eine Schiffsparade statt,
zum Abschluss eine Auslaufparade. Bis zu 150000
Zuschauer saumten die Ufer; den Schwerpunkt bildeten
dabei die St. Pauli-Landungsbriicken. Auf den fiinf Kreuz-
fahrern hat die WSP 5527 Passagiere und 2601 Besat-
zungsmitglieder grenzpolizeilich abgefertigt. Viel Perso-
nal und bis zu 16 Boote mussten eingebunden werden,
um die Manover der beteiligten Schiffe (Ablegen, Dre-
hen, Formieren zur Parade) tiberwachen und sogenannte
,mitlaufende Teilsperrungen” wihrend der Ortsverande-
rungen der Schiffe einnehmen zu kénnen. Bei einer ad-
dierten Lange der fiinf beteiligten Schiffe von 833 Metern
zuzlglich der erforderlichen Sicherheitsabstinde zwi-
schen ihnen kann man sich die Gesamtldnge des Corsos
vorstellen. Die Sudseite des Fahrwassers der Norderelbe
war wegen des Feuerwerks gesperrt. Auf dem Wasser be-

fanden sich rund 350 weitere Hafenfahrzeuge, Barkassen

Hamburg

und Sportboote im Fokus der Zuschauer. Fiir den Fall aller
Falle halt die WSP bei solchen und dhnlichen Anldssen

stets eine ,EGS” (Ermittlungsgruppe Schiffsunfall) bereit.

Im Jahr 2010 waren insgesamt 109 Anldufe von Kreuz-
fahrtschiffen zu verzeichnen. An den vom 30. Juli bis 1.
August 2010 stattgefundenen Cruise Days haben wieder
mehrere Reedereien fiir Hochsee- und Flusskreuzfahrten
teilgenommen. Neben einem, gegeniiber 2008 leicht ver-
anderten, Kreis von Kreuzfahrtschiffen waren auch wie-
der die ,Sedov” und die ,Cap San Diego” mit von der Par-
tie. Ebenso konnte das Projekt des blauen Hafens (,Blue

Port”) bewundert werden.

2012 sollen die Cruise Days vom 17. bis 19. August statt-
finden. AuBer den alljdhrlichen Gastschiffen ,Queen
Mary 2%, ,Deutschland” ,Columbus” und ,Astor” haben

sich weitere Kreuzfahrer zur Teilnahme angemeldet.

Die Hamburg Cruise Days sind neben dem alljdhrlichen
Hafengeburtstag eine zweite regelmalig stattfindende
maritime Grolveranstaltung, bei der es bei der WSP stets

wieder ,all hands on deck” heift.

Hafengeburtstag Hamburg
823 - 35 - 225 Jahre und eine personliche Beziehung

Graf von Schauenburg hatte nicht ahnen konnen, dass
sein Projekt einer Ansiedlung mit Hafen und kaiserlich
verbriefter Zollfreiheit bis zur Nordsee der Ausgangs-
punkt fir die Bildung einer Metropolregion sein wiirde.

Zugegeben, 823 Jahre sind eine lange Zeit, doch die am

7. Mai 1189 erfolgte Hafengriindung war der Startschuss

fur diese Entwicklung.

Nicht nur die Hamburger wissen, was sie an ihrem

Hafen haben und ihm verdanken, so hat das Feiern des

97



W 225 Jahre

Wasserschutzpolizei

Hamburg

Traditionelles Einlaufen der ,,Cap San Diego” zum Hafengeburtstag

Hafengeburtstages eine lange Tradition. Seit 1977 be-
geht Hamburg dieses Ereignis mit einem Volksfest, das
als ,Das grolite Hafenfest der Welt” zu einem Aushange-
schild der Stadt geworden ist. In diesen 35 Jahren hat der
HAFENGEBURTSTAG HAMBURG ein Profil entwickelt,
das traditionelle Elemente wie die grofe Einlaufparade,
das Schlepperballett mit variierenden Programmpunkten

und die Prasentation von Partnerlandern kombiniert.

Fur die 225-jdhrige Wasserschutzpolizei Hamburg ist der
Hafengeburtstag ein groller Einsatzanlass, der jedes Jahr
langfristig und mit positiver Routine vorbereitet und unter
Aufbietung aller Ressourcen bewiltigt wird. Junge Kol-
leginnen und Kollegen verinnerlichen schnell, das Mai-

wochenende um den 7. herum von der Urlaubsplanung
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auszunehmen. Dieses Ereignis fordert ,Alle Frauen und
alle Mann an Deck” sowohl auf den WSP-Booten als auch
an den Dienststellen. Die Boote werden pinktlich zum
Hafengeburtstag auf Vordermann gebracht, um technisch
und optisch im Einsatz zu glianzen. Bei den vielen Fahr-
zeugen auf dem Wasser und dem Besucherandrang an
Land ist besonnenes und doch konsequentes Handeln ge-
fordert, um die Sicherheit bei dieser GroRveranstaltung zu

gewabhrleisten.

Uber den Hafengeburtstag gibt es unzihlige Zeitungsar-
tikel, Pressetexte, Zahlen und Fakten, daher mochte ich
nichts Bekanntes wiederholen, sondern auf meine person-
liche Beziehung zum Hamburger Hafen und seinen Ge-

burtstag eingehen. Ich habe von klein auf erfahren, wie
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beeindruckend unser Hafen auf Menschen wirkt und war
stolz, diese Eindriicke mit anderen zu teilen. Schnell wur-
de mir klar: Der Hafen wird auch mein personliches Tor
zur Welt. Auf eine Lehre als Maschinenschlosser bei der
Schiffswerft Blohm + Voss folgten die Seefahrtzeit als tech-
nischer Offiziersassistent, die Schule fir Schiffsbetriebs-
technik und eine nochmalige Fahrtzeit als Schiffsbetriebs-
techniker, bis irgendwann der Wunsch kam, an Land zu
bleiben. Zuerst war ich technischer Sachbearbeiter bei ei-
ner Werft, dann bin ich bei der Wasserschutzpolizei ,ein-
gestiegen”. Meine personliche und berufliche Entwicklung
ist gepragt durch den Hamburger Hafen, sodass mir sein

Geburtstag ein besonderes Anliegen ist.

Seit 2004 nehme ich teil am Polizeieinsatz Hafengeburts-
tag. Als Mitarbeiter im Fortbildungs- und Einsatzzug der
Wasserschutzpolizei war ich oft im Einsatzabschnitt ,Bri-
cken und Pontons” eingesetzt. Die Streifengdnge fiihren
Kilometer um Kilometer in langsamem Tempo durch die
Besuchermassen von den St. Pauli-Landungsbriicken tber
die Uberseebriicke bis zur Kehrwiederspitze und wieder
zurlick. Wenn es mit einem Ortswechsel mal schnell ge-
hen muss, hilft nur die Versetzfahrt tber das Wasser mit ei-
nem schnellen Hilfseinsatzboot. Doch tiberwiegend heifst
es, Fragen zu beantworten oder Hilfestellung zu leisten;
aus polizeilicher Sicht ist das friedliche Familienfest eine
entspannte Angelegenheit. Im Bereich der Bihnen und
Bierstinde wandelt sich das allerdings in den Abendstun-
den, doch durch umsichtiges und konsequentes Eingreifen
der Sicherheitskréfte wird auch hier die Volksfeststimmung

gewahrt.

Heute bin ich Mitarbeiter im Stab der Wasserschutzpo-
lizei und plane die polizeilichen Einsatzmanahmen fir

den Hafengeburtstag selbst aktiv mit. Die Vorbereitun-

Hamburg

gen beginnen schon lange vor der Veranstaltung. Spekta-
kuldre Ereignisse wie die diesjahrige Taufe des Kreuz-
fahrtschiffes ,AIDAmar” oder die Passage der ,Queen
Mary 2“ am Sonntag zur Mittagszeit bediirfen einer pra-

zisen Planung.

Gut vorbereitet richten sich Mitarbeiter der Behorde fir
Wirtschaft, Verkehr und Innovation, der Hamburg Messe
und Congress GmbH, der Hamburg Port Authority, der
Feuerwehr und der Polizei in der Befehlsstelle im Hafen-
club an den St. Pauli Landungsbriicken ein, um bereits vor
dem Erklingen der Schiffsglocke der ,Rickmer Rickmers”,
der offiziellen Eroffnung des Festes, das Steuerrad Hafen-

geburtstag in festen Handen zu halten.

Der Polizeifiihrer der Wasserschutzpolizei wird von der
Fuhrungsgruppe im Hafenclub bei der Koordinierung der
Einsatzabschnitte ,Wasser”, ,Land”, ,Brlicken und Pon-
tons” sowie ,Offentlichkeitsarbeit” unterstiitzt. Das Was-
serschutzpolizeikommissariat 2 leitet den Einsatzabschnitt
,Wasser” aus der Befehlsstelle auf dem Funkstreifenboot
SWS 22 und ist damit immer am Ort des Geschehens
prasent. Fir das Polizeikommissariat 14 hat sich die Fih-
rung des Einsatzabschnittes ,Land” aus der Befehlsstelle
an der Caffamacherreihe bewdhrt. Am Sonnabend, dem
Haupttag des Hafengeburtstages, sind fast 400 Polizei-
beamte und Angestellte eingesetzt, die vom Verkehrspos-
ten bis hin zum Verbindungsbeamten der Veranstaltungs-

moderation zum sicheren Gelingen beitragen.

Es sind die Menschen der verschiedensten Organisationen
und Institutionen, die ihr Kénnen, ihre Erfahrung, neue
Ideen und ihre Verbundenheit mit Hamburg und seinem
Hafen einbringen, um aus dem Hafengeburtstag das zu

machen, was er ist: ,Das grofSte Hafenfest der Welt”.
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Im folgenden Abschnitt werden einige spektakulédre
Ungliicke und besondere Ereignisse auf dem Wasser,
aber auch an Land dargestellt. Diese Auswahl zeigt,
wie unterschiedlich die Anforderungen an die Wasser-
schutzpolizei sind. Die erforderlichen Sofortmafnah-
men sind unter anderem vom Schadenausmal’, der
Anzahl der betroffenen Personen und vom Ereignisort
abhidngig. Dieser kann auf der Unterelbe, im Hafen

oder an Land sein.

Natirlich denkt man in Hamburg gerade im Jahr 2012
auch an die Flutkatastrophe von 1962. Orkan Vincinet-
te 16st in der Nacht zum 17. Februar 1962 eine Sturm-
flutkatastrophe von groflem Ausmal® aus, besonders in
Hamburg. Von Cuxhaven bis Hamburg wird Katastro-
phenalarm ausgerufen. In Hamburg steigt das Hoch-
wasser auf 5,73 Meter tGber Normalnull. An Gber 60
Stellen brechen in Hamburg die Deiche, 150 Qua-
dratkilometer, ein Sechstel des Stadtgebietes, stehen
unter Wasser. 312 Menschen ertrinken, Zehntausende
werden obdachlos. Die Mafinahmen der Wasserschutz-
polizei konzentrieren sich in erster Linie auf die Ret-
tung von Menschenleben. 908 konnen gerettet werden,
davon 458 von der WSP. Eine traurige Pflicht war die
Bergung von 54 Flutopfern.

Als eine der Folgen aus den Erkenntnissen aus diesem
Ereignis wurde die Wasserschutzpolizei mit transporta-
blen Katastrophenschutzbooten ausgeristet. Diese sind

beispielsweise bei der Elbeflut in Dresden 2002 zum Ein-

satz gekommen. Hamburger Polizeibeamter rettet ein Kind aus den Fluten
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Vielen am Hafen Interessierten ist das Barkassenungliick
vom Oktober 1984 in Erinnerung. Am 2. Oktober 1984
um 19.26 Uhr kollidiert die Barkasse ,Martina” 100 Meter
nordlich vom Kéhlbrand auf der Elbe mit dem Schleppzug
,Therese”. Dabei kentert die Barkasse und versinkt in der
Elbe. 24 Menschen iberleben das Ungliick, 19 Personen
ertrinken in dem acht Grad kalten Wasser. An Bord des
kleinen Schiffes wurde gerade getanzt und gelacht, als es
zu der Katastrophe kam. Wéhrend die ,Martina” in den
Hauptstrom scherte, wurde sie von der an den Schlepper
gehdngten Schute unter Wasser gedriickt und ging unter
wie ein Stein. Stundenlang suchten Retter, darunter neun
Boote der Wasserschutzpolizei, nach Uberlebenden. Am
nachsten Morgen im Tageslicht konnten von der Polizei

nur noch Leichen und Wrackteile geborgen werden.

Mitten in Hamburgs Wochenendlaune erschiittert ein
dumpfer Knall um genau 18.13 Uhr am 9. Januar 1976
den an der Ausrlstungspier bei Blohm + Voss liegen-
den Containerfrachter ,Anders Maersk”. Ein Kessel des
Schiffsneubaus ist explodiert. 370 Grad heiller Dampf
tritt aus, 27 Menschen sterben, viele weitere werden
zum Teil schwer verletzt. Die Untersuchungen der Explo-
sionsursache gestalten sich schwierig. Der genaue Un-

fallhergang ldsst sich nicht mehr rekonstruieren.

Die folgenden Darstellungen aus der noch jiingeren
Geschichte der Wasserschutzpolizei stehen stellvertre-
tend fir die vielen grollen und kleinen Ereignisse, die

in der Vergangenheit von den Mitarbeitern der WSP zu

bewidltigen waren.
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Explosion

auf einem Tankschiff
Beim Auslaufen aus dem Hamburger Hafen kommt es
auf dem Tankschiff ,Enalios Eliki” in der Hauptmaschine
zu einer Verpuffung im Bereich der Kurbelwanne. Durch
die heille, schlagartig austretende Gaswolke werden
zwei Motorenwarter lebensgefahrlich verletzt. Einer der

Ménner stirbt im Krankenhaus. Die ,Ermittlungsgruppe

Schiffsunfall” kommt zu dem Ergebnis, dass sich auf-

grund von massiver Reibung, hervorgerufen durch einen

Machinenraum der ,.Enalios Eliki“nach der Explosion

Montagefehler, Warme entwickelte, die zur Zindung
des Olnebels fiihrte.

Kollision
einer Barkasse mit einem Schleusentor

Mit der Barkasse , Peter [I” unternehmen Anfang Juli 2006
58 Schiler der Ziehenschule aus Frankfurt am Main eine

Hafenrundfahrt. Aufgrund eines technischen Defekts

imFahrhebel kann der Motor nicht mehr gestoppt oder

. ) = _ oo ol tel el
fahrt gegen ein ge- Seekartenaufzeichnung des Unfalls der ,,Grande Nigeria”

schlossenes Schleusentor. Durch den Aufprall werden

I//

ausgekuppelt werden. Die ,Peter |

39 Schiler verletzt.

Zusammenprall
eines Ausflugdampfers mit den Landungshriicken

Um dem in den Hafen einlaufenden Autotransporter
,Pegasus Leader” ausreichend Manévrierraum zu gewdh-
ren, wartet das italienische Schiff ,Grande Nigeria” im

Bereich der Elbphilharmonie. Allerdings gerdt das Schiff

aufgrund mangelnder Steuerfdhigkeit immer ndher an Videoaufzeichnung des Unfalls der ,Grande Nigeria”
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die Landungsbriicken und beriihrt dort das festgemachte
Ausflugsschiff ,Viktoria” so stark, dass alle Festmacher-
leinen reillen. Die Besatzungsmitglieder bringen sich
rechtzeitig in Sicherheit und eine Fahre ,fangt” das Schiff
wieder ein.

Durch den Unfall hat die schwimmende Pontonanlage
der Landungsbriicken Schaden genommen. Zwei Zu-
gangsbriicken sind aus den Lagern gerissen und in die

Pontons ist Wasser eingedrungen.

Schiffsunfall

zwischen ,,P&0 Nedlloyd Finland” und . Cosco Hamburg”
Zwischen zwei elbaufwarts fahrenden Containerschiffen
kommt es zu einer Kollision, bei der ein Besatzungs-
mitglied todlich verungliickt. Das deutlich grofere und
mit hoherer Geschwindigkeit fahrende Schiff ,Cosco
Hamburg” Giberholt das deutsche Schiff ,P&O Nedlloyd

Finland” mit einem zu geringen Seitenabstand. Dadurch

wird das kleinere Schiff angesogen und stofit mit dem
Heck des Uberholers zusammen. Das deutsche Contai-
nerschiff legt sich so stark zur Seite, dass ein philippi-

nisches Besatzungsmitglied aullenbords fallt.

Kenterung
nach Kollision zwischen ,Pudong Senator” und ,.ENA 2

Am 18. Juni 2004 kollidiert im Einmiindungsbereich des

Parkhafens die ,Pudong Senator” mit dem Binnentank-
-4 / 3 e’ motorschiff ,ENA 2“. Durch den Zusammenstols nimmt
Schiffsunfall aus Sicht der Briicke der ,,P&0 Nedlloyd Finland” das Tankschiff Wasser, bleibt aber schwimmféhig und
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fahrt in den Petroleumhafen. Am Liegeplatz bekommt
die ,ENA 2 erhebliche Schlagseite, kentert und bleibt
kieloben liegen. Glicklicherweise wird hierbei kein
Mensch verletzt. Bei ersten Befragungen stellen Polizei-
beamte fest, dass der Schiffsfiihrer der ,ENA 2“ alkoholi-
siert ist und ordnen eine Blutprobenentnahme an.

Die Sicherung der Unfallstelle und die Vorbereitung zur
Wiederaufrichtung bestimmen die folgenden Tage. Die
Bergung wird mit besonderer Vorsicht durchgefiihrt, da
ein Explosionsrisiko durch gefdhrliche Gase, mittels che-
mischer Reaktionen der Ladung hervorgerufen, entstehen
kann. Der Schutz der an der Bergung beteiligten Arbeiter
steht im Vordergrund. Wasserschutzpolizeibeamte sind
vor Ort und fiihren regelmaRig Luftmessungen durch.
Die Tanks der ,ENA 2“ sind nach der Bergung nahezu
leer, das heifit, die Schwefelsdure ist ausgelaufen und
weitestgehend verdiinnt worden. Zu gréferen Umwelt-

schdden ist es dennoch nicht gekommen.

Absturz

zweier Wasserflugzeuge im Hafen
Am 2. Juli 2006 gleitet das Wasserflugzeug aus dem City-

Sporthafen auf die Norderelbe und erreicht schaukelnd
den Startbereich auf dem Wasser. Der Pilot zieht am Steu-
erhorn und die Maschine hebt unter den Blicken vieler
Touristen und der an der Anlegestelle wartenden Angeho-
rigen der funf Passagiere ab.

Noch im Steigflug fallt pltzlich der Motor aus und die
DHC-2 Beaver schldgt um 10.38 Uhr auf den Gleisan-
lagen des Giterbahnhofs Stiid unweit des Veddeler Damms

auf. Dabei gerdt sie in Brand, die aufsteigende Rauch-

saule ist weit sichtbar.
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Sofort fahren Rettungskréfte der Feuerwehr und der
Polizei zum brennenden Wrack, um Erste Hilfe zu
leisten. Der Pilot und ein Passagier kénnen sich schwer
verletzt aus der Maschine retten. Fiir die anderen
vier Passagiere kommt jede Hilfe zu spit. Die Unglicks-
stelle befindet sich inmitten von Gleisen, auf denen
Guterzlige abgestellt sind. Da Gefahrgiiter in den Wag-
gons vermutet werden, wird eine weitrdumige Ab-
sperrung eingerichtet. Selbst der Luftraum wird ge-
sperrt, da eine Gefdhrdung des Flugverkehrs nicht ausge-
schlossen ist.

Um die Angehdrigen, die auf die Riickkehr des Flug-
zeugs warten, kimmern sich Wasserschutzpolizeibeam-
te. Sie bieten professionelle Hilfe an, damit die Familien
die Situation wahrnehmen und verarbeiten kénnen.

Das vollig zerstorte Flugzeug und die verstreut liegenden
Teile werden von Mitarbeitern des Landeskriminalamts
und der Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung unter-
sucht. In akribischer Kleinarbeit ermitteln die Spezia-
listen den Unfallhergang. Austretender Kraftstoff hat im
Motorraum zu einem Brand gefiihrt und der Motor kam

zum Stillstand. Das Wasserflugzeug hatte nicht genug
Auftrieb und stirzte ab. Nur drei Jahre nach dem Ab-
sturz des Wasserflugzeugs im Hamburger Hafen ereig-
nete sich wieder ein folgenschwerer Unfall.

Nach einem Tankstopp hebt die Cessna T206H mit zwei
Fluggdsten und dem Piloten vom Flughafen Fuhlsbittel
mit dem Ziel Hafen ab. Das Flugzeug ist mit amphi-
bischen Schwimmern ausgeristet, damit es sowohl an
Land als auch auf dem Wasser landen kann. Nach einem

kurzen Flug tiber die Alster und die Landungsbriicken

dreht der Pilot mehrere Linkskurven, um im Baakenhafen

Bergung der verunglcklen Cessna T206H zu landen.
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Beim Aufsetzen der Schwimmer auf der Wasserober-
flache tiberschlagt sich das Flugzeug. Der Pilot kann
sich aus der kopfiiber schwimmenden Maschine befreien
und Hilfe anfordern. Beamte der Wasserschutzpolizei
erreichen als erste mit einem Funkstreifenboot die Un-
gliicksstelle. Ein Mitarbeiter springt ins Wasser und ver-
sucht, die eingeschlossenen Fluggaste zu befreien. Leider
kommt jede Hilfe zu spdt. Die durch Taucher befreiten
Passagiere versterben in Krankenhdusern.

Ursache fir den Unfall war, dass der Pilot das kon-
ventionelle Fahrwerk nach dem Start nicht wieder einge-

fahren hatte.

Windhose

Windhose in Hamburg-Harburg und Gewitterfallboe iiber Helgoland
Eine Windhose ist ein kleinrdumiger Luftwirbel, der eine
fast senkrechte Drehachse aufweist. Dieses Phdnomen ist
auch unter dem Namen Tornado oder Twister bekannt.
Die Dauer einer Windhose betragt im Durchschnitt zehn
Minuten und erreicht hierbei sehr hohe Geschwindig-
keiten am Boden mit zerstorerischen Kraften.

Dieses Wetterphdnomen erlebten einige Hamburger Stadt-
teile am 27. Mdrz 2006. Am friihen Abend zieht eine
Windhose tiber den Siiderelbebereich hinweg und trifft
besonders schwer Harburg. Der gesamte Stadtteil ist ohne
Strom, auch die beiden Polizeikommissariate und das All-
gemeine Krankenhaus Harburg.

Im Zustandigkeitsbereich des Wasserschutzpolizeikommis-
sariates 3 (WSPK 3) sind schwere Schdden aufgetreten.
Auf einer Baustelle stiirzen durch den Winddruck zwei

Turmdrehkrane um und reiRen die beiden Kranfiihrer

in den Tod. Windhose in Harburg: zei Tote und groBe Sachschéid
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Der Sturm deckt viele Dacher ab. Die wild umher-
fliegenden Dachteile stellen eine groSe Gefahr besonders
flir Passanten dar. Mehrere Verkehrsunfille ereignen
sich im Schadensbereich durch das Uberfahren von
Trimmerteilen der abgedeckten Hiuser und Lagerhallen.
Aufgewirbelte Metallstreifen von zerstérten Dachplatten
eines Hallendaches haben sich in einer Hohe von etwa
60 Meter um Hochspannungsleitungen gewickelt. Da-
durch sind die Leitungen kurz geschlossen worden oder
sogar gerissen.

Weil die Metallelemente im Fall eines unkontrollierten Ab-
sturzes aus den Stromleitungen eine grolle Gefahr darstellen
und auch ein Umkippen der Masten moglich erscheint,
wird die Schlossinsel im Harburger Binnenhafen evakuiert
und der Zugang fiir mehrere Tage gesperrt. Fir eine kon-
trollierte Bergung der Dachelemente in groller Hohe muss
auch die Wasserfliche von der Wasserschutzpolizei ge-
raumt und freigehalten werden. Erst am 1. April 2006 sind
die Sperrmaflnahmen endgiiltig beendet und die Hoch-

spannungsleitungen wieder frei. Bis dahin hatte starker

Wind die Arbeiten immer wieder verzogert.

Fiir den Nachmittag des 12. Juli 2010 hatte der Deutsche
Wetterdienst eine aufziehende Schlechtwetterfront mit
Orkan in Béen 12 fiir die Deutsche Bucht und Norddeutsch-
land angekiindigt. Auf der AufRenelbe-Reede setzt das Toch-

Die Gewitterfallboe iiber Helgoland

terboot des in Nordseeprasenz befindlichen hamburgischen
Kustenstreifenbootes ,WS 1 — Biirgermeister Brauer” bei
bestem Sommerwetter gerade zur Kontrolle eines Anker-
liegers uber. Zeitgleich geht auf der ,WS 1” die Meldung
ein, dass Uber die Helgolander Diine ein Tornado gezogen
sei und erheblichen Schaden angerichtet habe. Es gédbe

eine grolle Zahl verletzter, moglicherweise sogar einiger

schwerverletzter Personen, die tibrige Lage sei noch unklar.
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Das sofort zuriickbeorderte Tochterboot kann wegen plotz-
licher Wetterverschlechterung nur unter erheblichen Mii-
hen an Bord genommen werden. Dann geht es mit ,Voll
Voraus” und der Kraft von 3000 PS Richtung Helgoland.
Dort ist mittlerweile Katastrophenalarm ausgel6st und
ein Einsatzstab eingerichtet worden. Den Hamburger
WSP-Beamten bietet sich auf der Helgoldnder Diine ein
Bild des Schreckens. Zelte und alles, was nicht niet- und
nagelfest ist, selbst feste Buden, fliegen wie Spielzeug
durch die Luft. Vdter und Mitter halten ihre kleinen
Kinder fest, weil sie firchten, der Tornado konnte sie in
die Luft reiBen. Umher fliegende Teile verletzen Menschen,
zwei Schwerverletzte werden per Hubschrauber ans Fest-
land geflogen. Der Sachschaden auf der Diine ist erheb-
lich. Nach Durchzug des Tornados setzen die Einsatzkréf-
te die Unverletzten mit Booten zur Hauptinsel tber. Die
Hamburger WSP-Beamten kdnnen zusammen mit anderen
Hilfskraften wie Inselfeuerwehr, Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS), Deutsche Lebensret-
tungsgesellschaft (DLRG) und Johanniter-Unfall-Hilfe dazu
beitragen, dem Chaos einigermafRen Herr zu werden.

Innerhalb von sieben Minuten gesunken

Schwierige Bergung nach Kollision
Am 5. Dezember 2005 kollidierten vor der Schleuse
Brunsbuttel zwei Schiffe miteinander, wobei eines nach
sieben Minuten infolge der starken Beschddigungen des
Laderaumes sank. Die Bergung dieses Schiffes gestalte-
te sich schwierig und konnte erst kurz vor Weihnach-
ten erfolgreich beendet werden. Die Besatzung wurde

von zwei Lotsenbooten gerettet. Die Ermittlungsgruppe

Schiffsunfall stellte in ihrem Abschlussbericht fest, dass Bilder der havarierten ,Maritime Lady”
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beide Schiffe ohne Lotsen die Elbe befahren, getroffene
Absprachen untereinander nicht eingehalten und in ek-
latanter Weise gegen bestehende Rechtsvorschriften zur
Sicherung der Seefahrt verstoflen hatten.

Beide Schiffsfiihrer wurden in einer Seeamtverhandlung
zu einem mehrjdhrigen Fahrverbot verurteilt.

Infolge dieses Vorfalles kam es eine Stunde spdter zu ei-
nem weiteren Schiffsunfall, wobei ein schwer beladenes
Tankschiff, auslaufend aus der Schleuse Brunsbittel, mit
dem Wrack des gekenterten Schiffes kollidierte. Bei der
Kollision wurde das Tankschiff so stark beschddigt, dass
die Maschine ausfiel und es auf Grund lief. Urséchlich fir
diese Kollision war die Trdgheit des Schiffes. So lag die
Hochstgeschwindigkeit bei nur 10 Knoten. Obwohl durch-
greifende Kursdnderungen gegen den starken Ebbstrom
eingeleitet worden waren, waren diese erfolglos geblie-
ben. Bei der Begutachtung des Schiffes im Trockendock
stellten die Ermittler fest, dass zwei Propeller der Schiffs-
schraube zur Hilfte abgeschnitten worden waren.

Volle Kraft voraus ...
Sog- und Schwellschaden

Immer wieder kommt es am Ufer der Elbe zu sogenann-
ten ,schiffsindizierten Sog- und Schwellschiden”. Dabei
entsteht durch die Vorbeifahrt eines Schiffes an einem
Ufer zuerst eine gefdhrliche Sogwirkung, nach Passieren
dieser Stelle entsteht ein Wellenschlag, der sich sehr ge-
fahrlich auf am Ufer stehende Personen auswirken kann.
So kam es am 2. Juni 2008 am Strand von Wittenbergen
zu einem Wellenschlag, bei dem mehrere Personen ver-

letzt wurden. Ursachlich war in diesem Fall die zu hohe

, e P g Geschindigkeit eines Schiffes bei der Vorbeifahrt am
Folge eines starken Wellenschlages Strandabschnitt.
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21. September 1999

GroRter Bombenfund der Nachkriegszeit im Freihafen

Um die Kosten fiir die erneuerungsbediirftige Briicke tber
den Leichterkanal, der Durchfahrt zwischen dem Oder-
und Kaiser-Wilhelm-Hafen, einzusparen, sollte der Kanal

im Jahr 1999 zugeschiittet werden.

Bei den vorbereitenden Arbeiten wurde am 21. Septem-
ber 1999 auf der Seite des Kaiser-Wilhelm-Hafens durch
einen Bagger eine Fliegerbombe zutage gefordert. Es han-

delte sich dabei um eine englische GroRladungsbombe —

im Volksmund auch Luftmine oder ,Wohnblock-Knacker”

Die Flit;gerbombe bei Ablegen in eine Schute
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genannt — (2 Meter Lange, 0,76 Meter Durchmesser, etwa
ca. 1,8 Tonnen Gewicht, geflllt mit 1,3 Tonnen hoch-
brisantem Sprengstoff AMATOL, einem TNT-Gemisch). Sie
wurde im Zweiten Weltkrieg wegen ihrer grofbflachigen
Wirkung im Vorfeld der Zerstérung ganzer Wohnquartiere
eingesetzt, daher auch den Name: ,Wohnblock-Knacker”.
Ihre Druckwelle deckte die Dacher ganzer Wohnviertel
ab, mit nachfolgenden Phosphor-Brandbomben wurde das

Zerstorungswerk dann vollendet.

Im Fall einer Detonation ware im Umkreis von 150 Metern
alles zerstort worden, bis zu einer Entfernung von Gber
hundert Metern hitte die Druckwelle Menschen keine
Uberlebenschance gelassen und die Splitterwirkung hitte
bis rund 2500 Meter gereicht.

Mit dem Bagger wurde die Bombe in eine Schute gelegt,
um sie am darauffolgenden Tag, dem 22. September, dort
zu entscharfen. Ein Transport des Bombenblindgdngers mit
den entsicherten drei Ziindern oder eine Sprengung vor

Ort kam wegen der zu erwartenden Folgen nicht in Frage.

Der diensthabende Sprengmeister Manfred Schubert, da-
mals Leiter des Kampfmittelrdumdienstes, ordnete we-
gen der auferordentlichen Gefdhrlichkeit eine Sperrzone
von 1000 Meter Radius an. Das bedeutete die Evakuie-
rung aller Personen innerhalb der Sperrzone. Dazu kam
eine Warnzone von 2500 Meter Radius mit ,luftschutz-
maligem Verhalten”: Strallen von Personen geraumt und

alle Personen in die Hauser.
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Etwa 500 Meter vom Fundort der Bombe entfernt lag auch
das ortlich zustindige Wasserschutzrevier 2, das voll-
standig gerdumt werden musste. Der Notbetrieb des Re-
viers wurde fiir die Dauer der Entscharfung von der Was-
serschutzpolizei-Schule am Worthdamm aus gefiihrt, die

gerade eben aullerhalb des Warnzone lag.

Die Entschérfung dauerte von 18.00 bis 18.45 Uhr. In

dieser Zeit gelang es den Sprengmeistern mit ,List, Kraft,

Alstereisvergnugen
Ein nicht alljahrlicher Einsatz

Von jeher hatten die Menschen Spal$ daran, im Winter zu-
gefrorene Wasserflachen nicht nur zu betreten, sondern
dort allerlei Freizeitvergniigungen nachzugehen. Dabei

durfte auch das leibliche Wohl nicht zu kurz kommen.

Auf der Alster herrschte erstmals um 1687 frohliches
Treiben im Winter auf dem Eis, das seinerzeit weder fiir
die Schifffahrt offengehalten noch mit ,strengen polizei-
lichen Verboten wegen des zu schwachen Eises” belegt
war. Frostperioden von bis zu 100 Tagen waren damals

keine Seltenheit.

Bis heute ist dieses Vergniigen in unregelmafiger Folge
immer mal wieder moglich. Um die erforderliche Eis-
stirke zu ermitteln, hat es laufend Untersuchungen und
festgesetzte Werte gegeben. Entscheidend ist klares, ge-
wachsenes Eis (sogenanntes Kerneis) ohne Schnee und
Lufteinschliisse, also eine ,tragfihige Eismdchtigkeit”.

Parameter dafiir sind mindestens zwei Wochen starker

Hamburg

Fluchen und Ol“, die drei baugleichen Ziinder auszu-
bauen. Alle Ziinder hatten ausgelost, waren somit ent-
sichert und die Schlagbolzenspitzen steckten im Detona-

tor, dem hochbrisanten Ziindelement der Bombe!

Nach erfolgreicher Entscharfung, einer Meisterleistung
des Kampfmittelraumdienstes, gab es auch fir die Wasser-
schutzpolizei alle Hande voll zu tun, bis sich Betrieb und

Verkehr im Freihafen wieder normalisiert hatten.

Frost bei minus 10 Grad Celsius, das Eis der Aulbenalster
muss eine zusammenhédngende Flache mit mittlerer Eis-
starke von 20 Zentimeter Kerneis aufweisen und es darf
kein Tauwetter zu erwarten sein. Die zustdndige Behorde
fur Stadtentwicklung und Umwelt (BSU) misst an etwa 50

ausgewdhlten Stellen.

Alstereisvergniigen in der jlingeren Zeit fanden zuletzt
1979, 1985, 1986, 1991, 1996, 1997, 2010 und 2012
bei unterschiedlichen Eisstdrken statt. Das erste auch of-
fiziell als solches bezeichnete ,Alstereisvergniigen” wur-
de 1986 durchgefiihrt, als die Behdérden die Aufstellung
von Buden auf dem Eis erstmals genehmigten, nachdem

sie bis dahin nur geduldet waren.

Da die ortliche Zustandigkeit fiir die Wasserflachen der
Alster bei der Wasserschutzpolizei liegt, ist klar, dass sie
damit auch bei ,Eislage” gefordert ist. Statt mit der alster-

tauglichen ,WS 19” zum Einsatzort zu fahren, bekommt
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die am Westufer gelegene Aulenstelle Alster dann ei-
nen Streifenwagen gestellt, um moglichst dicht an einen
eventuellen Einsatzort zu kommen. 1986 haben sich die
Wasserschlitzer sogar Schlittschuhe untergeschnallt, um

auf dem Eis beweglicher zu sein.

Bei noch kritischen Eisstarken fiihrt die Wasserschutz-
polizei verstarkt Eisstreifen durch und meldet sie an die
zustindige Behorde. Uber die aktuelle Eisstirke wird
natirlich in den Medien laufend berichtet, sodass es ab
einer gewissen Stirke kein Halten mehr gibt. Mit zu-
nehmendem Betrieb auf den Eisflachen steigt die Wahr-

scheinlichkeit, dass es fiir die Polizei etwas zu tun gibt.

Wenn ein Eisvergniigen maglich ist, entwickelt es sich
regelmdBig zu einer Grolveranstaltung mit mehreren
hunderttausend Menschen. Aus einem regen Zulauf auf

die Eisflichen konnen sich diverse Anldsse fur die Po-

Alstereisvergniigen
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lizei ergeben, titig zu werden. Abwehr von Gefahren,

Storungsbeseitigung, Betreuen verloren gegangener
Kinder, Rettungskréfte anfordern oder einfach nur Hil-
feleistungen aller Art als ,dein Freund und Helfer” sind
typische Aufgaben der Polizei, die je nach Anlass in an-
gemessener Zahl direkt vor Ort sein sollte. Ein typischer
Einsatzfall, zu dem der Fortbildungs- und Einsatzzug der
Wasserschutzpolizei grundsdtzlich zur Unterstiitzung

angefordert wird.

Im Jahr 2012 besuchten etwa 1,3 Millionen Menschen
das Eisvergniigen. Dabei leisteten Feuerwehr und frei-
willige Institutionen rund 300 Hilfeleistungen. Die
Wasserschutzpolizei konnte 50 verloren gegangene
Kinder wieder den Eltern Ubergeben. Auch dieser
Einsatz zeigt, dass die Wasserschutzpolizei nicht nur

auf dem Wasser, sondern auch auf dem Eis eine gute

Figur macht.
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Veranderungen im Wandel der Zeit

Neubau des WSPKs 2

Gegen Ende des 19. Jahrhunderts dehnte sich der Ha-
fen im Zuge des zunehmenden Giiterumschlags von der
Stadtseite auf die Areale stdlich der Elbe aus. Hier hat
man viele Hafenbecken angelegt, um eine moglichst
hohe Zahl von Liegepldtzen zu erreichen. Nachdem der
Ladungsumschlag mit dieser Infrastruktur Gber lange
Jahre erfolgreich bewiltigt werden konnte, war spétes-
tens mit dem Aufkommen zunehmender Schiffsgréen in
der Containerschifffahrt ein Umdenken erforderlich. Bei
den groBBen Ladekapazitaten dieser Schiffe und ihren sehr
kurzen Liegezeiten waren nahe den Liegepldtzen grofie
Bereitstellungsflichen fiir die Ladungsmengen anzule-
gen. Um diese zu schaffen, mussten einst mit groem
Aufwand gebaute Hafenbecken nach und nach wieder

zugeschiittet werden.

Das neueste Projekt ist das geplante Central Terminal
Steinwerder (CTS), bei dem vier grolle Hafenbecken auf
Steinwerder verfillt und Kaizungen verkirzt werden. Da-
durch entsteht ein neues Umschlagsareal mit einer sehr

langen durchgehenden Kaistrecke.

Von solchen Planungen bleiben auch die Standorte von
Dienststellen der WSP nicht immer unberihrt. Wie schon
vor etwa 20 Jahren das Wasserschutzpolizeirevier 8 am
Athabaskahoft dem Ausbau des Athabaskakais weichen
musste, ist von der jiingsten Entwicklung auch das Was-
serschutzpolizeikommissariat 2 (WSPK 2) am RofRdamm
betroffen. Mit dem Zuschutten der Hafenbecken ,vor der

Haustiir” verliert diese Dienststelle nicht nur die Liege-

platze fur ihre Boote, auch das Gebdude selbst ist tber-
plant worden. Ein neuer Standort ist am Togokai, dem
Ostufer des Stidwesthafens nahe dem Afrikahoft geplant.
Neben dem eigentlichen Revierbetrieb sollen im neuen
Gebdude dann auch der zurzeit am Reiherdamm unterge-
brachte ,Kriminalpolizeiliche Ermittlungsdienst” (WSPK
24), die fir den gesamten Hafenbereich zustindige Kri-

po, sowie der gesamte Stab der WSP und verschiedene

Fachdienste ein neues Zuhause finden.

arh e, By P

Neubau dsContaine-TeminaIs Steinwerder
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Ende eines historischen Privilegs
Weafall der Freihafengrenze zum 1. Januar 2013

Nach dem Driangen des Deutschen Kaiserreichs auf
den Anschluss der Hansestddte in das deutsche Zoll-
gebiet gegen Ende des 19. Jahrhunderts, trat Hamburg
1881 diesem bei. Als Kompromiss erreichte die Stadt,
dass ihr ein als Zollausland verbleibender Freihafen-
bereich nordlich und sidlich der Elbe zugesprochen
wurde. Mit dieser Regelung sind fiir den Hamburger
Handel wichtige Vorteile eines Zollauslandes fir die

Herstellung, Bearbeitung und Lagerung bestimmter Roh-

stoffe und Waren erhalten worden.
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Die wirksame Kontrolle des die Zollgrenze iiberschrei-
tenden Personen- und Warenverkehrs erforderte das
UmschliefBen dieses Gebietes mit einem Zollzaun und
die Einrichtung von Zollibergdngen, welche die Kont-
rolle ermoglichten. Die Sicherheitskrdfte, so auch die
WSP, haben indirekt davon profitiert, hielt doch das
Risiko, bei der Ausfahrt aus dem Freihafen uberprift
zu werden, manchen davon ab, im Freihafen ein ,krum-
mes Ding” zu drehen. Auch zum Beispiel nach Unfillen
mit Fahrerflucht oder anderen Anldssen mit anschlie-
Render Fahndung bestand — nach rechtzeitigem Anruf
beim Zoll — gute Aussicht, den Verantwortlichen an ir-

gendeinem Zollibergang noch zu ,erwischen”.

Mit dem rasanten Anwachsen der Giiterstrome und des
Fahrzeugverkehrs zwischen den westlichen und 6stlichen
Hafenteilen haben sich die Zolliibergange zunehmend
als stark hemmend auf den Verkehrsfluss ausgewirkt.
Dazu kam, dass Sinn und Zweck eines Freihafengebietes
durch den zunehmenden Anteil umgeschlagener Waren
aus dem europdischen Raum und den mit dem neuem
EU-Zollrecht verbundenen Schwinden bestimmter Rechte
einer Freizone gegeniiber einem Seezollhafen mehr und
mehr in Frage gestellt wurden. Nachdem zunédchst ein
stark verkleinertes Freihafengebiet im Bereich der soge-
nannten Ostlichen Héfen fiir bestimmte Firmen erhalten
bleiben sollte, hat ein Abwdgen der dafiir erforderlichen
Kosten fiir alle Beteiligten mit den verbleibenden Vortei-
len dazu gefiihrt, dass am 1. Januar 2013 der Freihafen-

status fir Hamburg insgesamt fallen wird.



225 Jahre iw

Wasserschutzpolizei

Hamburg

Benchmarking mit Rotterdam und Shangha

Voneinander lernen

Im Zuge zunehmender Globalisierung miissen sich nicht
nur weltweit agierende Firmen miteinander vergleichen,
um Defizite zu erkennen, Innovationsprozesse zu unter-
stitzen und die eigene Leistungsfihigkeit zu steigern. Mitt-
lerweile nutzen auch schon Behorden dieses Instrument,

um zu einer effizienteren Arbeitsweise zu gelangen.

Unter Benchmarking ist ein Prozess zu verstehen, bei
dem sowohl interne als auch extern vergleichbare Pro-
zesse untersucht werden, um zu ermitteln, ob das Rich-
tige wirksam und rationell durchgefiihrt wird. Seit rund
zwei Jahren fihrt die Hamburger Wasserschutzpolizei
einen Austausch und Vergleich im Hinblick auf Aufga-

benstruktur, Personaleinsatz und Materialressourcen mit

Streifenboot ,P5” der Wasserschutzpolizei Rotterdam

ihrem Pendant, der Rotterdamer Zeehaven Politie, durch.
Ziel ist es, Starken und Schwédchen im Vergleich aufzuzei-
gen und anschlieBend MaRnahmen fiir eine Leistungsop-
timierung zu ergreifen. Dieser Prozess wurde durch die
WSP Hamburg angeregt und inhaltlich vorbereitet. Mitt-
lerweile existieren gute Beziehungen, die fiir einen konti-

nuierlichen Prozess unentbehrlich sind.

Unterstiitzt durch die Senatskanzlei wurde Kontakt auch
mit Hamburgs Partnerstadt Shanghai hergestellt, die
einen der weltweit filhrenden Megaports betreibt.
Mit einem ersten Besuch bei der Shanghai Port Police
Ende 2012 ist die Erweiterung des Benchmarkings tber

Europa hinaus vorgesehen.
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Der World Port Security Summit

Ein Ereignis mit Bedeutung fur die weltweite martime Sicherheit

Die Hamburger Wasserschutzpolizei und die Freie und
Hansestadt Hamburg werden in diesem Jahr den vierten
,World Port Security Summit” (WPSS) ausrichten. Die-
se internationale Konferenz findet in einem Zweijahres-
rhythmus statt und wurde 2006 erstmals in Shanghai,
2008 in Hongkong und 2010 in Los Angeles ausgerich-
tet. Mit dem Tagungsort Hamburg findet der WPSS 2012

erstmals in Europa statt.

Die Veranstaltung dient dem internationalen Erfahrungs-

und Wissensaustausch auf dem Gebiet der Hafensicher-

heit, besonders im Hinblick auf den Schutz der interna-

tionalen Schifffahrt und der Hafen durch terroristische

Bedrohung.

Themenschwerpunkte sind beispielsweise

B die Hafen- und Transportsicherheit aus europdischer
Sicht und die diesbeziiglichen Aufgaben in der Euro-
pdischen Union in den ndchsten fiinf bis zehn Jahren,

B die Auswirkung terroristischer Anschldge auf die Infra-
struktur und die Bevolkerung, SicherheitsmafSnahmen
gegen explosive Gefahren,

B Abschreckungsmalnahmen gegen unkonventionelle
Angriffe auf Sicherheitssysteme und

B der Anstieg der Sicherheit durch Container-Scanning.

Die hohe Bedeutung dieser Konferenz wird durch
die Begriilung des Ersten Biirgermeisters Hamburgs, Olaf

Scholz, und einen Senatsempfang im Hamburger Rathaus

WPSS
2012
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demonstriert. Weitere Programmpunkte bieten den Betei-

ligten einen Einblick in den Hamburger Hafen mit seinen
Besonderheiten und die Art, wie Gefahrenabwehr in den

Hafenanlagen und an Bord betrieben wird.

Teilnehmer des WPSS sind hochrangige Behorden-
mitarbeiter, die fir die Sicherheit in den bedeutends-
ten Hafen der Welt zustindig sind und die jeweiligen
,Port Security Officer”, also die Sicherheitsbeauftragten
fiir die Hafen. Insgesamt sind 241 Teilnehmer aus 76
Lindern eingeladen. Die Zahl der Anmeldungen, auch
aus Landern ohne klassische Bezlige zur internationalen
Schifffahrt, lasst auf ein hohes Interesse an dieser Veran-

staltung schliellen.

Sie wird ein hohes Mall an Fachkompetenz in Form
von Teilnehmern und Referenten vorweisen konnen,
sodass die Freie und Hansestadt Hamburg und ihr

Hafen davon nachhaltig profitieren konnen.
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Genug von kleiner oder grof3er Fahrt?

~Ausbildung und Studium bei der Polizei Hamburg!“ Wir freuen uns auf Ihre Bewerbung.

Rufen Sie unseren Einstellungsberater, Bjorn Schiining, an: 040 427 427
oder schreiben Sie uns: zp41@polizei.hamburg.de

Weitere Informationen finden Sie im Internet: www.polizei.hamburg.de
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Schlusswort

Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser,

nachdem Sie an diese Stelle gelangt sind, hegen wir, die
Autoren und alle Gbrigen an ihrer Erstellung mitwirken-
den Personen, die Hoffnung, Ihnen auf eine interessan-
te und vielleicht auch spannende Weise die Geschichte
und Entwicklung lhrer Wasserschutzpolizei ein wenig
ndher gebracht zu haben. Sofern ein Interesse an diesem
besonderen Dienstzweig nicht schon vorhanden war,

haben wir es hoffentlich bei Ihnen geweckt.

Uns war es darliber hinaus wichtig, Sie dabei mit der
besonderen Aufgabenvielfalt, dem aullergewohnlichen
Zustandigkeitsbereich und der speziellen Ausstattung
Ihrer Wasserschutzpolizei vertraut zu machen. Wir woll-
ten Ihnen als auch uns 6ffentlich bedeutsame oder tragi-
sche Einsatzanldsse der vergangenen Jahre, welche die
Wasserschutzpolizei zu bewiéltigen hatte, ins Gedachtnis

rufen.

Sofern uns dies mit dieser Festschrift gelungen ist, freuen
wir uns dartber sehr, denn erst, wenn etwas von dem
bleibt, was in mihevoller Kleinarbeit von vielen ge-

schaffen wurde, hat sich die Anstrengung gelohnt.

Sollten wir in Thnen den Wunsch nach beruflicher Ver-
dnderung geweckt haben und Sie sehen in der Wasser-
schutzpolizei Hamburg eine Perspektive, so knnen Sie
sich tber das Internet unter www.polizei.hamburg.de

informieren.

Gern stehen Ihnen dabei auch die Mitarbeiter der Ein-
stellungsstelle der Polizei Hamburg mit Rat und Tat
zur Seite. Grundsdtzlich gelten fiir den Eintritt in die
Wasserschutzpolizei besondere Einstellungsvoraus-
setzungen, wie zum Beispiel berufliche Qualifikationen
im Bereich der Berufsschifffahrt oder in sonstigen

maritimen Tatigkeitsbereichen.

Wir bedanken uns fiir lhre Aufmerksamkeit und wiin-
schen uns, dass Sie auch weiterhin Interesse an der

Wasserschutzpolizei Hamburg haben.

Herzlichen Dank

Die Autoren









