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Jetzt aber bitte alle ab auf die

Straf3e!

Ublicherweise sorgen sich ja Politik und Presse zu Beginn der
dunklen Jahreszeit allenfalls noch um die richtige Beleuchtung
der auf der StraBe verbliebenen Radfahrer. Hamburgs Regie-
rungspartei landete daher einen kleinen Uberraschungscoup,
als sie Anfang November in der Blirgerschaft einen Antrag mit
dem Titel »Radverkehr férdern — Mehr Sicherheit fur alle und
mehr Platz fur den Rad- und FuBverkehr« stellte. »SPD schickt
Radler auf die StraBe!« titelte dazu die Boulevardpresse leicht
schockiert, zumal die Sozis auch gleich noch den »Radwege-
Ruckbau« in der Hansestadt forderten.

ErwartungsgemaB winkte die Burgerschaft den SPD-Antrag
mit groBer Mehrheit durch, er ist damit Handlungsauftrag fur
den Senat. MUssen Scholz, Horch und Co. jetzt also wirklich
Ernst mit der Férderung des Radverkehrs machen? Dass viele
Punkte des SPD-Antrags schon ewig und drei Tage in der Rad-
verkehrsstrategie fir Hamburg stehen und nur auf ihre Umset-
zung warten (Ausbau der Velorouten, Uberpriifung des Rad-
wegenetzes etc.), ist das eine. Der Eindruck, hier werde schon
gewahlkdmpft und nach den Stimmen derer gefischt, die sich
jeden letzten Freitag im Monat als Kritische Masse den Platz
nehmen, den sie brauchen, das andere. Wenn der »Fahrrad-
Beauftragte« (!) der SPD aber sagt: »Am sichersten ist das Rad-
fahren auf der StraBe« und tberall dort, wo Radler »auf der
Fahrbahn fahren dirfen und sich dort auch sicher fihlen kén-
neng, sollten die Radwege zurlickgebaut werden, fuhlt sich
das subjektiv so an, als ob der ADFC spréache, ist aber objektiv
eine Relativierung der »sicheren Fahrbahn«.

Und auch der Vorschlag der SPD, auf Strecken, auf denen
besonders viele Radfahrer unterwegs seien, extra Fahrradstra-
Ben zu bauen, zum Beispiel am West- und Ostufer der AuBen-
alster, klingt gut. Genauso wie die Idee, ortsfremde Autofah-
rer sollten ihr Fahrzeug an der Stadtgrenze abstellen und auf
Bus, Bahn und Rad umsteigen, wenn sie in die City wollten. Bit-
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te? Stimmt, das steht nicht im Antrag der SPD, sondern ist ein
kleiner Scherz der Bundeskanzlerin auf der Euro-Bike 2013 ge-
wesen. Und einen weiteren Punkt hat die SPD vergessen: Rad-
fahrer auf die Fahrbahn, Radwege zurtickzubauen —das klappt
auch in Hamburg nur, wenn die (autofahrende) Offentlichkeit
umfassend Uber die Vorteile dieser Politik informiert wird.
Dirk Lau, stellvertretender Landesvorsitzender des ADFC Hamburg
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Kurzfutter

Termine:

Neujahrsempfang 10.01.

Der Vorstand ladt alle Mitglieder und Interessierte zum Neujahrs-
empfang am Freitag, dem 10.01.2014 ab 19 Uhr in der Landesge-
schaftsstelle ein. Wir blicken auf das alte Jahr zurlick, schauen ins
neue Jahr und nehmen uns viel Zeit zum Klénen, Diskutieren und
um andere Radlerinnen und Radler kennen zu lernen. Wir freuen uns
auf zahlreichen Besuch.

Neuaktiventreffen 15.02.

FUr unser Tourenprogramm, die Verkehrspolitik, die Bezirksgruppen,
bei den Vortragen und allen weiteren Aktivitaten benétigt der ADFC
immer wieder neue Mitstreiterinnen. Der ADFC Hamburg arbeitet
im Wesentlichen ehrenamtlich. Um unsere vielfaltigen Aktivitaten
durchftihren und erweitern zu kénnen, freuen wir uns Uber jeden,
der seine Kenntnisse und Interessen einbringen will.

Wenn Sie sich vorstellen kénnen, im ADFC Hamburg mitzuarbeiten,
laden wir Sie hiermit herzlich ein!

Sonnabend, 15.02.2014, 15 — 17 Uhr, ADFC-Landesgeschaftsstelle
Hamburg, Koppel 34-36

Wir werden kurz den ADFC Hamburg und Moglichkeiten zur Mit-
arbeit vorstellen. Danach stehen wir fur Fragen zur Verfigung und
besprechen gerne auch individuell, wo und wie eine Mitarbeit mog-
lich ist.

Auch wenn Sie jetzt noch nicht aktiv werden mochten, bringen wir
lhnen den ADFC Hamburg an diesem Tag gerne naher.

Weitere Infos zu den Aktivitaten im ADFC Hamburg finden Sie unter
www.hamburg.adfc.de/aktiv-werden/

Buch:
Fahrradkalender 2014

Die Fahrradstadt Wilhelmsburg e.V. bietet in Kooperation mit der
IBA-Hamburg GmbH einen Postkarten-Tischkalender mit Radmo-
tiven aus Wilhelmsburg an. Die Auflage ist limitiert.

»Radfahren verbindet, lautet das Motto. Denn der Verein sieht das
Radfahren als Identitdtsmerkmal einer lebenswerten Heimat fur die
50.000 Nachbarlnnen aus fast allen Kulturen der Welt, die auf der
Elbinsel leben. Daher arbeiten die Ehrenamtlichen des Vereins daftr,
Lebensqualitdt und Verkehrssituation weiter zu verbessern.

Die Einnahmen aus dem Kalenderprojekt sollen dazu beitragen, die
Arbeit zu finanzieren.

Den Kalender gibt es zum Stiickpreis von 9,50 EUR bei elbinselRAD, Reinstorfweg 11,
21107 Hamburg (5 Min. vom S-Bahn Wilhelmsburg), Offnungszeiten: Montag bis Frei-
tag 10:00 bis 18:00 Uhr, Tel. 040 /67 38 92 55, service@elbinselrad.de
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Meldung:

Fahrrader sichergestellt

Die Kripoabteilung des Polizeikommissariates 31 hat neun Personen
festgenommen, die im Verdacht stehen, hochwertige Fahrrader
gewerbsmaBig gestohlen zu haben.

»Die Kriminalbeamten stellten in den Sommermonaten dieses Jahres
eine Haufung von Diebstahlen hochwertiger Fahrrader, insbesondere
Trekking- und Mountainbikes, fest. Die Rader wurden Uberwiegend
in der Nahe von U- und S-Bahnhofen entwendet.

Die Beamten vermuteten eine oder mehrere Tatergruppen, die ge-
werbsmaBig Fahrraddiebstahle begehen und stellten ein Mountain-
bike am U-Bahnhof Mundsburg ab, an dem in der Vergangenheit
haufiger hochwertige Fahrréader gestohlen wurden. Am 17.09.2013
wurde dieses Rad gestohlen. Zivilfahnder des PK 31 observierten
zwei Tatverdachtige, die mit ihrer Beute in eine Kleingartensiedlung
im Bereich Hamburg-Heimfeld in eine Parzelle gingen. Die Beamten
entschlossen sich zu weiteren Observationen und entdeckten in den
nachsten Tagen einen regen Zulauf von Personen, die Fahrrader in
diesen Kleingartenverein brachten und in Lauben und Schuppen un-
terstellten.

Kriminalbeamte des PK 31 erwirkten tber die Staatsanwaltschaft
Hamburg beim Amtsgericht Durchsuchungsbeschliisse, dieam 23.09.
vollstreckt wurden. Mit insgesamt 48 Beamten wurden neun Objekte
neben einem Kleingartenverein durchsucht. Dabei nahmen sie neun
Polen im Alter von 24 bis 51 Jahren vorlaufig fest, darunter auch die
beiden 24 und 35 Jahre alten mutmaBlichen Diebe vom 17.09. Die
Beamten stellten 24 Fahrrader sicher, deren Herkunft zum Teil noch
ungeklart ist.

Die beiden Beschuldigten des Diebstahls vom 17.09.rdumten in ihrer
Vernehmung diese Tat und weitere Diebstahle ein. Sie wurden nach
Abschluss der polizeilichen MaBnahmen einem Haftrichter zugefhrt.
Der Richter erlieB gegen beide einen Haftbefehl. Die anderen Tatver-
dachtigen wurden entlassen, da keine Haftgriinde vorlagen.

Die Ermittlungen der Kripoabteilung am PK 31 dauern an. Die Beam-
ten suchen jetzt die rechtmaBigen Eigenttimer, deren Fahrrader in der
Zeitvom 17.09.bis zum 23.09.2013 gestohlen wurden. Sie mégen sich
an das Polizeikommissariat 31 (Tel.: 4286-53110) wenden.«

Quelle: Polizeipressestelle, 25.09.2013, 13:50 Uhr

Fotos: Verlag, Fahrradstadt Wilhelmsburg, Polizei Hamburg



Karte:

Neuauflage ADFC-Radplan Hamburg

Im Sommer erschien die 5. Auflage des Radplans Hamburg in der
Serie Bikeline. Der wurde im Verlag Esterbauer mit einer neuen
Software hergestellt,woraus sich ein leicht verandertes Kartenbild
ergibt. Leider sind in den durchgezogenen roten und griinen Linien
(das sind die Hauptrouten der Wegeempfehlungen) die StraBenna-
men weiterhin nur schwer lesbar. AuBBerdem ist das UTM-Gitter flr
das Anlegen von Wegpunkten auf GPS-Geraten mit extrem kleiner
Schrift versehen.

Ansonsten ist der Plan aber wie gewohnt: Jede StraBe im Plan ist mit
ihrem Namen versehen, das vom ADFC erarbeitete Netz aus brauch-
baren Wegen macht die Karte fur Hamburg konkurrenzlos.

Wer sich in einem Gebiet nicht auskennt, folgt einfach einer der
farbigen Linien und erhalt damit einen moglichst hochwertigen Rou-
tenvorschlag. Der Kartenausschnitt ist unverandert und reicht z. B. im
Nord-Osten wieder bis nach Volksdorf. Wer das gesamte Stadtgebiet
auf der Karte benotigt, der wahlt statt dieser Karte den ADFC-Radatlas
Hamburg aus dem selben Verlag.

ADFC-Radplan Hamburg

MaBstab 1 : 20.000

Faltplan

Format: 12 cmx 21 cm

MaBe ausgefaltet (Hohe x Breite) ca. 88 cm x 130 cm
Veerlag: Esterbauer

ISBN: 978-3-85000-476-3

5. liberarbeitete Auflage 2013

Preis 5,90 €

ADFC-Radplan

Hamburg

Reisepartner gesucht:

Hamburg —Moskau

Margwald Pohl ist 81 Jahre alt und entdeckte vor einigen Jahren
seine Liebe zum Fern-Radreisen. Vom Nordkapp nach Hamburg fuhr
er die 2835 km in 26 Tagen — durchschnittlich 110 km am Tag. In die-
sem Jahr fuhr er die 2300 km quer durch Deutschland und die Nie-
derlande. Dem Wochenblatt sagte er: »Ich fiihle mich gut und habe
trotz einiger brenzliger Situationen alles unbeschadet tiberstanden.«

Pohl wandte sich jetzt an die RadCity auf der Suche nach einem Rei-
separtner fir seine nachste Tour: »Ich suche einen Rentner, der mit mir
von Hamburg aus mit dem Rad nach Moskau fahrt.« Er wiinscht sich
jemandem mit Erfahrung im Fernradfahren und Kondition: »Gedacht
ist an eine Leistung von vielleicht 100 Kilometern am Tag.«

Wer Kontakt mit Margwald Polhl aufnehmen méchte, erreicht ihn
unter 040-5883809.

Kurzfutter \

Karte:

Radweg Hamburg - Riigen

Der Radweg Hamburg — Ruigen fuhrt von der Elbe tief ins meck-
lenburgische Binnenland und schlagt dort auf seinem Weg an die
Ostseekuste und die Insel Rigen groBziigige Haken. So ist sicher-
gestellt, dass Radreisende immer wieder auf Stadte und Stadtchen
mit schénen und meist backsteingepragten Stadtkernen und Sakral-
bauten treffen. Weiterhin liegen mehrere Schlésser und mehrere
Klosteranlagen an diesem insgesamt 520 km langen Weg. Die
charakteristisch htigelige Landschaft garantiert immer wieder weite
Panoramen. Darlber hinaus passieren die Touristen mehrere Natur-
parks und Biospharenreservate sowie einen Nationalpark.

Der Radweg Hamburg—Rugen lasst sich zu einer Rundtour ausbau-
en, indem Sie von Stralsund auf dem OstseekUsten-Radweg kuisten-
nahe 300 Kilometer nach Lubeck radfahren und von dort die Bahn
nach Hamburg nehmen.

Die Wegequalitat auf dem Fernradweg ist zum GroBteil sehr gut,
meist fahren Sie auf befestigten oder gut befahrbaren unbefestigten
Radwegen, haufig auch auf ruhigen kleinen LandstraBen. Vereinzelte
kurzere Passagen verlaufen auf schmalen Pfaden, und die absolute
Ausnahme stellt das Fahren auf verkehrsreichen StraBen oder gebor-
stenen Betonplatten dar.

1:75000

bikeline: Radweg Hamburg —
Riigen

Stadtplane, Ubernachtungsver-
zeichnis, Hohenprofil, Spiralbin-
dung

140 Seiten, 2013
978-3-85000-377-3

Preis: 13,90 Euro

hikeline

Radweg Hamburg-Riigen

RadReisen

Trekkingbike - MTB - Rennrad - Stadtetouren
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Licht an

Ein Fahrrad, an dem alle Le

erklart, wieso der Weg zu einel

renden Beleuchtung !

lare Sache: Gutes Licht am Rad ist

wichtig: Damit sind Unebenheiten
und Fremdkérper auf dem Weg gut zu
erkennen. AuBBerdem hilft’s, von ande-
ren friihzeitig gesehen zu werden. Man
mag sich als Freund der Finsternis ja noch
so sicher fuhlen — flr die anderen taucht
im Lichtergewirr der GroBstadt ziemlich
unvermittelt auf, wer auf Beleuchtung
verzichtet. Doch so einfach und nachvoll-
ziehbar sich das anhort: Trotzdem fahrt
weiterhin ein nennenswerter Anteil der
Radfahrerinnen unbeleuchtet durch die
Nacht. Wieso? Das mag viele Ursachen
haben: Durchgebrannte Leuchten (und
schwieriger Leuchtenwechsel) sowie ka-
putte Kabel stehen auch weiterhin noch
ganz oben auf der Liste der Erklarungen.
Wie kommt es, dass sich ausgerechnet
das Hochtechnologieland Deutschland
so schwer tut mit etwas, das eigentlich
so einfach ist? Dazu muss man ein wenig
in die Gesetzeslage eintauchen.

Der Dynamo quietscht und eiert Die
StraBBenverkehrszulassungsordnung re-
gelt im Paragrafen 67 haarklein, wie eine
Beleuchtungsanlage auszusehen hat. Da-
nach muss ein Fahrrad miteinerstattlichen
Armada von Reflektoren ausgeristet
sein: Vier gelbe an den Pedalen, ein wei-

RadCity 6|13

Ber vorn, noch mal vier gelbe Reflektoren
(zwei pro Laufrad, gleichmaBig verteilt,
alternativ je Reifenseite ein weiler durch-
gehender Ring) und schlieBlich zwei rote
Reflektoren (ein groBer mit Z) nach hinten.
Die Beleuchtung: eine weiBe Front-Leuch-
te (6V/2,4W) sowie ein rotes Rucklicht
(6V/0,6 Watt). Als Stromquelle fur die Be-
leuchtung kommt bis auf Sonderfalle ein
6V/3W-Dynamo zum Einsatz. Nicht weni-
ge Experten kritisierten, dass die vorgege-
benen Spannungen nach wie vor auf die
veralteten und storanfalligen Gluhlampen
ausgelegt sind. Allerdings sorgt das auch
dafur, dass der Dynamo eben alles befeu-
ernkann, von der altertimlichen Glihlam-
pe bis hin zur LED-Leuchte. Was zulassig ist
und was nicht, bescheinigt dabei das Licht-
technische Institut in Karlsruhe mit einem
Prifzeichen: einem Welle-Symbol und ei-
ner K-Nummer.

Trotz der peniblen Vorschriften war es
den Radherstellern aber jahrzehntelang
kaum méglich, zuverlassige Fahrradbe-
leuchtungen zu bauen: Seitenlgufer-Dy-
namos frasten eher Locher in die Reifen,
als Energie zu erzeugen. Bei den besseren
Nordlicht-Seitenlaufern verbrauchte sich
der Gummiring, andere Zipperlein traten
bei Kollege Axa auf, von den alten Uni-
on-Rollendynamos gar nicht zu sprechen.

Auch Speichendynamos brachten keinen
Durchbruch — oder eben doch, aber leider
zu wortlich genommen. Hinzu kam der
machtig spurbare Widerstand beim Tre-
ten, wenndennmal allesging. Auch brann-
te gern ein Birnchen durch oder ein Kabel
hatte einen Wackelkontakt. Dann kam der
Nabendynamo. Er ist etwas teurer, zuver-
lassig und hat einen geringen Widerstand
beim Pedalieren. Die subjektive Beobach-
tung des Radverkehrs zeigt durchaus: Die
»Dunkelziffer« wurde damit verringert.
Bleiben unzuverlassige Lampen und Kabel.

Akkuleuchten sind umstritten Nun
wurde im August der besagte Paragraf
67 geandert. Wer mit Dynamobeleuch-
tung fahrt, flr den andert sich nichts. Je-
doch erlaubt der neue Paragraf 67 statt
des Dynamos eine anscheinend einfache
Lésung: Anklemmbare Batterie- bezie-
hungsweise Akkuleuchten. Diese sind nun
auch bei normalen Fahrradern (tiber 11 Ki-
logramm) zulassig und nicht mehr nur bei
Rennradern.

Doch diese Idee ist umstritten. Klingt
zwar praktisch: Lampe an den Halter
klemmen, losfahren und zum Schutz ge-
gen Diebstahl einfach immer mitnehmen.
Doch es gibt nicht nur Vorteile:

Das Deutsche Institut fir Normung

Foto: Ulf Dietze



(DIN) bildete vor zwei Jahren einen Ar-
beitsausschuss zum Thema »Freigabe von
Batteriebeleuchtungen fur StraBenfahr-
rader«. Das Gremium erkannte bereits
damals, dass die Technik mit Nabendy-
namos, LED-Scheinwerfern und -Rlck-
leuchten mit Standlichtfunktion und An-
schaltautomatik schon fiir sehr viel mehr
Zuverlassigkeit gesorgt hatte. Und Strom
fur die Beleuchtung lasst sich in beliebiger
Menge produzieren, wie lange auch im-
mer die Fahrt dauern mag. Das ist bei Ak-
kuleuchten nicht
so, fuhrte der
DIN-Ausschuss an:
Mit Akkuleuchten
sei sogar die Ver-
kehrssicherheit

gefahrdet, denn
welcher Schiler wirde schon abstei-
gen und sein Rad schieben, weil die Ak-
kus seines Scheinwerfers entladen sind?
Und welcher Radfahrer sahe jeden Mor-
gen nach dem Ladezustand seiner Ak-
kus? Bemerkenswert auch die Frage des
DIN-Ausschusses, ob der Gebrauch von
millionen Akkus und Batterien im Sinne
des Umweltschutzes sei. Der Ausschuss
NA 112-06-02 AA stellte also den Antrag,
dass auch zukunftig die Ausristung von
StraBenfahrradern mit einer Dynamo-

Batterieleuchten sind nun auch
ohne Dynamoanlage zulassig

Beleuchtung verpflichtend bleiben sollte.
Damit setzte er sich allerdings nicht voll-
standig durch — Batterieleuchten sind
nun auch ohne Dynamoanlage zulassig.
Das legalisiert ganz nebenbei auch die
Lichtanlagen vieler Pedelecs, die sich den
Strom fur die Beleuchtung haufig direkt
aus dem Fahr-Akku holen.

Schade: Der Gesetzgeber stiftete lei-
der Verwirrung mit seiner missverstand-
lichen Forderung, dass die Lampe fest am
Rad angebracht sein misse. Gemeint war
dann doch nur,
dass die Lampe so
sicher am Rad be-
festigt sein muss,
dass die Ausleuch-
tung andere Ver-
kehrsteilnehmer
nicht blendet und sich auch wahrend
der Fahrt nicht verstellt. Ob die Neurege-
lung - wie beflurchtet — dazu fuhrt, dass
sich Radhersteller den zuverlassigen und
fur lange Strecken gunstigeren Dynamo
kanftig ganz sparen, missen die nachsten
Fahrrad-Kollektionen zeigen. Vielleicht
wollen die Kunden auf einen Dynamo fur
alle Falle nicht verzichten. Die RadCity hat
auf den folgenden Seiten Lichtanlagen
fur jeden Geldbeutel zusammengestellt.

Olaf Schultz, Ulf Dietze, Michael Link

Zum Titelfoto:

Olaf Schultz fotografierte aus seinem Fun-
dus lauter zugelassene Teile — bis auf den
historischen Bosch-Seitenlaufer. »Der ware
jedoch auch durchaus zulassungsfahig! Hat
iiber 30 % Wirkungsgrad bei 30 km/h«.
Das Bild unterstreicht einen Vorteil der
bisherigen Beleuchtungsregelungen: Seit
Jahrzehnten sind alle Teile untereinander
kompatibel.

DAS SAGT DIE POLIZEI

Die teils komplizierte Rechtslage ist das eine, die
polizeiliche Praxis vielleicht noch etwas anderes.
Wir befragten die Fahrradstaffel der Polizei, wo-
rauf sie bei ihren Fahrradkontrollen besonderen
Wert legt:

Fahrradbeleuchtungen und Dynamos miissen
vorschriftsmaBig funktionieren und diirfen
nicht verrutschen bzw. »durchrutschen« (ins-
besondere Seitendynamos)
Fahrradbeleuchtungen diirfen nicht durch Ta-
schen o. a. verdeckt werden

das Stecklicht muss nach vorne weiB und nach
hinten rot strahlen

es muss sich um aktive Fahrradbeleuchtung
handeln (Taschen-, Stirnlampen o.4. diirfen
alleine nicht verwendet werden)

auch am Tage muss betriebsbereites Stecklicht
immer mitgefiihrt werden

die Beleuchtung muss optimal eingestellt sein
(wirksame Ausleuchtung, keine Blendwirkung)
die Beleuchtung sollte friihzeitig, also auch
schon bei Dammerung oder schlechten Sicht-
verhdltnissen eingeschaltet werden
Stecklichter diirfen nicht in der Blinklichtfunk-
tion eingeschaltet sein



\ Fahrradbeleuchtung

Sehen und gesehen werden

»Licht anl« - ja, wenn das mal so einfach ware! Die Vorschriften sind verwirrend, und bei

Fehlern drohen Verwarnungen und Versicherungsprobleme bei Unféllen. Die RadCity
bringt Licht ins Dunkel: Was bietet der Markt dem, der Erleuchtung sucht?

Die StraBenverkehrszulassung
schreibt uns »lichttechnische Ein-
richtungen« am Fahrrad vor, die uns teils
sinnvoll, teils Gbertrieben, teils sinnlos
erscheinen.

Woraus besteht so eine Beleuch-
tung? Es beginnt bei der passiven Be-
leuchtung. Sie besteht aus elf Reflek-
toren, diean allen tiber elf Kilo schweren
NICHT-Rennradern standig angebracht
sein muss.

Die aktive Beleuchtung besteht aus
einer Stromquelle, einem Scheinwerfer,
einem Rucklicht und den dazugehérigen
Kabeln und Steckern. Als Stromquellen
kommen Dynamos und seit kurzem auch
Akkus mit einer Spannung von 6 Volt
zum Einsatz. Benutzen darf man aber
nur, was Prifzeichen hat (siehe Seite 6)

Nehmen wir uns die einzelnen Kompo-
nenten vor:

Dynamo Lange Zeit war der klassische
Seitenlaufer-Dynamo Standard. Er wird
direkt oder mit einer Schelle an einer
Hinterbaustrebe befestigt, seltener an
der Gabel. Dreht sich der Reifen, dreht
sich auch das Reibrad aus Metall oder
Kunststoff, und dessen Bewegungs-
energie wird vom Generator im Dyna-
mo in elektrischen Strom mit einer be-
stimmten Spannung umgewandelt. Der
Generator soll laut Vorschrift bei 15 km/h
eine Spannung von 6 Volt und einen
Strom von 0,5 Ampere abgeben. Nach-
teile der Seitenlaufer: Sie verbrauchen ei-
nen betrachtlichen Teil der aufgewende-
ten Kraft allein fur die Ubertragung vom
Reifen zum Reibrad. Bei Nasse, Matsch

oder Schnee besteht die Gefahr, dass das
Reibrad durchrutscht und zu wenig Ener-
gie fur die Lampen erzeugt. Als Vorteil
ist der geringe Preis (ab ca, 8,50 Euro) zu
nennen. FUr Radler, die selten Licht be-
nétigen, jedoch die gesetzlichen Vorga-
ben erfullen wollen, ist der Seitenlaufer
eine preiswerte Variante.

Hohere Betriebssicherheit bieten Na-
bendynamos. Sie haben weitere Alter-
nativen wie Speichen- Felgen- und Wal-
zendynamos an den Rand der Bedeu-
tungslosigkeit verdrangt. Ein kleiner
Nachteil ist bei getriebelosen Model-
len, dass sie im Vergleich zur normalen
Vorderradnabe einen leicht erhéhten
Reibungswiderstand haben. Nabendy-
namos gibt es ab 25 Euro im Handel.
FUr bessere Qualitaten sind 70 bis 120
Euro fallig, und Spitzenmodelle von

po———

TOPUIGHT,

BELEUCHTUNG FUR
JEDEN GELDBEUTEL

Es gibt schon lange keinen Grund mehr,
Fahrrad ohne Licht zu fahren. Wir haben
fur Sie vier Beispielpakete fur unterschied-
liche Budgets zusammengestellt. Der Ein-
bau im Fachhandel schlagt mit etwa 50 |
Euro zu Buche.

einfache Beleuchtung Nabendynamo-Beleuchtung »einfach«

1. Scheinwerfer Halogen 10,90 1. Dioden-Scheinwerfer 20,-
2. Rucklicht 7,95 2. Dioden-Rucklicht m. Standlicht 18, -
3. Seitenlaufer-Dynamo 10,95 3. Vorderrad m. Nabendynamo 65,-
4. Kabel, Kleinteile 6,00- 4. Kabel, Kleinteile 6,-
Summe 35,80 Summe 109,-

RadCity 6|13



Schmidt aus Tubingen sind erst ab 199
Euro zu haben. Achtung: Fir Sonderan-
fertigungen bei Scheiben-, Rollen- oder
Trommelbremsen, Steckachsen oder
Dreirader kommen teils betrachtliche
Aufpreise hinzu!

Wer einen Nabendynamo nicht selber
einspeichen kann oder mochte, kauft
sich am besten ein komplettes Vorder-
rad fur — je nach Speichen- und Felgen-
qualitat - fur 65 bis 300 Euro.

Scheinwerfer Halogenscheinwerfer
gibt es in anstandiger Qualitat ab etwa
10 Euro. Nachteil: Das etwa alle 40 Be-
triebsstunden nétige Auswechseln der
Lampchen geht ganz schén ins Geld.
Und Halogen-Lampchen werden durch
Ablagerungen auf der Innenseite des
Glaskolbens schnell dunkler.

Bei Scheinwerfern mit Leuchtdioden-
licht treten diese Probleme nicht auf, die
Lebensdauer erstreckt sich laut Herstel-
lerangaben Uber viele tausend Stunden!
Doch auch hier gibt's groBe Unterschiede.
Bei einfacheren LED-Scheinwerfern (ab 20
Euro) sitzt die Diode direkt auf der Plati-
ne, und ihr Licht wird durch eine Linse ge-
bindelt. Hoherwertige Modelle (55 bis
150 Euro) bindeln das Licht durch einen
Reflektor. Das erlaubt Leuchtweiten von
mehr als 50 Metern. Einige Scheinwerfer
bieten sogar ein Tagfahrlicht: In diesem
Modus wird das Licht der Dioden waa-
gerecht nach vorne abgestrahlt. Auch
eine Standlicht-Funktion ist nutzlich, um
an Kreuzungen oder Einmindungen ste-
hend gesehen zu werden. Einige Schein-
werfer enthalten sogar USB-Anschlisse
zum Laden von Akkus oder ftir Navis oder

Die Fotos entstanden mit freundlicher
Unterstitzung unseres Férdermit-
glieds Fahrrad Cohrt.

Fahrradbeleuchtung

Smartphones. Fiir solche Extras sind dann
bis zu 180 Euro zu berappen.

Riicklichter Leuchtdioden-Rucklichter
gehoren seit Uber zehn Jahren fast
schon zur Grundausstattung - sie gibt
es ab 18 Euro. Wer erst mal wenig Geld
ausgeben will, fur den gibt es weiterhin
die klassischen Leuchten mit Lampchen
fur unter 10 Euro.

Kabel Verbunden werden die Kompo-
nenten mit zweiadrigem Kabel (etwa 1
Euro pro Meter) und Flachsteckhulsen,
vulgo: Quetschverbinder. Wer noch si-
cherer gehen mochte, kann das Kabel in
Bougierrohr (Kunststoffschlauch) verle-
gen oder das etwas teurere, aber deut-
lich stabilere Koaxialkabel verwenden.
Malte Wiedenmann

Nabendynamo-Beleuchtung »Mittelklasse« Nabendynamo-Beleuchtung »hochwertig«

1. Dioden-Scheinwerfer 55,- 1. Dioden-Scheinwerfer 129,-
2. Dioden-Rucklicht m. Standlicht  18,- 2. Dioden-Rucklicht m. Standlicht  29,-
Y 3. Vorderrad m. Nabendynamo 155,- 3. Vorderrad m. Nabendynamo 269,-
';f 4. Kabel, Kleinteile 6,- 4. Kabel, Kleinteile 6,-
?s' Summe 234,- Summe 433,-
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\ ADFC-Position

Diese Beschleunigung belastet den Radverkehr

Das umfangreiche Programm zur Busbeschleunigung hat teils negative Auswirkungen

auf den Radverkehr. Der ADFC meint in seiner offiziellen Position: Das kann man besser

machen.

BUSBESCHLEUNIGUNG MUSS
UMWELTVERBUND STARKEN

n der Stadt sind der Rad- und FuBverkehr die wichtigsten Zu-

bringerverkehre fur den 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV). Alle drei Verkehrsarten zusammen ergénzen sich als
so genannter Umweltverbund auf ideale Weise und bieten so
eine attraktive und zukunftsfahige Alternative zum Autover-
kehr. Der ADFC Hamburg unterstiitzt es daher, den OPNV mit-
tels Busbeschleunigung zu starken, wenn diese MaBnahmen
zugleich der Starkung des Umweltverbunds als Ganzes dienen.

Chancen fiir einen zukunftsfahigen Umweltverbund nutzen
Die Umstrukturierung des 6ffentlichen Raums im Zuge der
Busbeschleunigung muss genutzt werden, um dem gesam-
ten Umweltverbund mehr Raum zu geben. Der Bau gut di-
mensionierter Haltestellen, Warteflachen, Gehwege und von
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn ist fur die Attraktivitat und
Sicherheit der umweltfreundlichen Verkehrstrager notwen-
dig und muss Prioritat haben. Denn nur so ist es moglich, die
Menschen zum Umstieg vom Auto auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbunds zu bewegen und Hamburgs StraBen wieder

fur die Menschen sicher und angenehm zu gestalten. Dazu
ist ein umfassendes Mobilitatskonzept fur die Stadt und ihr
Umland notwendig.

Ubersichtliche Knotenpunkte als Sicherheitsgewinn fiir
alle Eine Ubersichtliche und fur alle Verkehrsteilnehmer ver-
standliche Gestaltung von Knotenpunkten muss Vorrang vor
dem Ziel haben, den Verkehrsfluss des Kfz-Verkehrs zu verbes-
sern. Kurze Wege fur FuBganger und Radfahrer sowie Ampel-
schaltungen, die den nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern
keine unnotigen Wartezeiten aufdrangen, erhéhen die Ver-
kehrssicherheit, vor allem fir Kinder und Senioren.

Einbeziehung der Biirger durch Aufkliarung und Offent-
lichkeitsarbeit Die Stadt muss in ihrer Offentlichkeitsarbeit
deutlich machen, warum die Starkung der umweltfreundlichen
Verkehrsmittel notwendig ist und dass dazu mehr MafBnah-
men gehdren als die Busbeschleunigung. Immer wieder wer-
den Gehwege, Radfahrstreifen auf der Fahrbahn, Bussonder-

Siemersplatz: Die Busheschleunigung niitzt besonders dem Autover-
kehr. Wer als Radfahrer geradeaus fahren will, muss Rechtsabbiege-
spuren queren und an einer zweiten Ampel warten.
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spuren und Haltestellen von Autofahrern zum Parken und Hal-
ten missbraucht. Uberhéhte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
gefahrden das Leben von FuBgangern und Radfahrern. Damit
wird der Umweltverbund unattraktiv. Deshalb fordern wir flan-
kierend zur Busbeschleunigung eine Uberwachung des Kfz-Ver-
kehrs, verstarkte Aufklarung der Autofahrer sowie eine Kampa-
gne zu gegenseitiger Rucksichtnahme im StraBenverkehr.

Beteiligung und Erfolgssicherung Der ADFC Hamburg bie-
tet der Stadt Hamburg an, seine Ortskenntnis, seine Erfahrung
und sein Fachwissen bei den Planungen und MaBnahmen zur
Busbeschleunigung einzubringen. Wir fordern, besonders bei
der baulichen Gestaltung von Radverkehrsfiihrungen im Zuge
der Busbeschleunigung beteiligt zu werden. AuBerdem for-
dern wir, ein Sicherheitsaudit gemafB den Empfehlungen fur
die Sicherheitsanalyse von StraBennetzen (ESN) durchzufih-
ren, um die Verkehrssicherheit der Radfahrer und FuBgéanger
zu gewahrleisten.

ADFC Hamburg, Arbeitskreis Verkehr

LIS AL H S
IO IS
anwll
JINRREES

Ein Beispiel aus Kiel zeigt, wie Busbeschleunigung und Radverkehr
sicher und komfortabel verkniipft werden kénnen.

1

ADFC-Position

KOMMENTAR

WIE SIE SEHEN,
SEHEN SIE NICHTS......

Experten wie der Verkehrsforscher Bern-
hard Friedrich von der TU Braunschweig
sind sich einig: Busbeschleunigung ist zwei-
te Wahl. Eine Stadtbahn erreicht die nétige
Kapazitat umweltfreundlicher, schneller
und sicherer. Aber in Hamburg wurde an-
ders entschieden.

Als das feststand und der SPD-Senat ein
Programm zur Busbeschleunigung ankiindi-
gte, waren die verkehrspolitisch Aktiven im
ADFC gespannt, was die Behorden entwi-
ckeln wiirden und hatten ihr Wissen gerne
eingebracht. Aber wie Sie sehen, sehen Sie
nichts.

Denn erst wenige Wochen vor Baubeginn
lieB sich der »Landesbetrieb Straen Brii-
cken und Gewasser« (LSBG) in die Karten
schauen: Verbande wie ADFC, VCD, ADAC
und andere wurden kurzfristig zur Vorstel-
lung der Plane fiir den Umbau geladen.
Mitsprache? Fehlanzeige.

Auch in der Biirgerschaft wurde das Ver-
fahren kritisiert: »Transparenz und Beteili-
gung sehen anders aus, stellte die Linke
fest und prognostizierte: »Der Senat fahrt
die Busbeschleunigung voll vor die Wand.«

Die mangelnde Beteiligung racht sich: Er-
gebnis und Umsetzung der Planungen sind
unbefriedigend. Uber eine viertel Milliarde
Steuergeld wird verheizt. Die Umbauten
machen den Busverkehr zwar ein wenig
schneller. Aber alle anderen Anforderungen
an Radverkehr, Umweltverbund und Stra-
Benraumgestaltung werden vernachlassigt.

Georg Sommer, ADFC-Bezirksgruppe Mitte
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Meinung

»ngroBBtmogliche
Aufmerksamkeit
geschenkt«

elbstals Ur-Hamburger kommt es zu-
weilen vor, dass man auf dem Rad
durch StraBen fahrt, die man bisher
nur zu FuB oder mit dem Bus passier-
te. In diesem Fall war es eine Fahrt von
der StraBBe »Beim Schlump« und weiter
Uber »Kleiner Schaferkamp«. Beide Stra-
Bensind schon langer von der Radwege-
benutzungspflicht (kurz: RWBP) befreit,
auf vielen Abschnitten gibt es auch gar
keinen benutzbaren Radweg.
Zwischen diesen beiden kreuzt die
SchroderstiftstraBBe, die man Uberque-
ren muss. Und da findet man sie dann
doch wieder: die blauen Schilder, die
Radfahrern vorschreiben, den Rad-
weg zu benutzen, amtliche Bezeich-
nung: Verkehrszeichen 237. Als rechts-
bewusster Blurger fahrt man also brav
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Die Behorde hat dem Radverkehr

aus dem Kleinen Schaferkamp kommend: Vor der
Kreuzung und auch dahinter fahrt der Radfahrer
korrekt auf der Fahrbahn. Um die Schroderstift-
straBBe zu queren, muss er aber kurz vorher auf
den Radweg.

Als Radfahrer ist man selbst vor rechtswidrigem

Handeln der StraBenverkehrsbehorde nicht sicher

—wenn es denn dem Autoverkehr niitzt. — Die

Radwegebenutzungspflicht an Kreuzungen.

auf den Radweg — um hinter der Kreu-
zung den Radweg wieder verlassen zu
durfen, denn dort geht es wieder ohne
RWBP auf der Fahrbahn weiter.

Aber wozu das Ganze? Nur um die
Kreuzung zu tUberqueren, wird der Rad-
verkehr auf den Radweg gezwungen? Das
hat durchaus einen Sinn — fur den Auto-
verkehr! Dieser hat in Hamburg traditio-
nell Prioritat. Es geht dabei um die sog.
»Raumzeiten«. Wartende an einer Kreu-
zung durfen erst dann Grun kriegen,
wenn der Querverkehr diese vollstandig
Uberquert hat. Da ein Auto (theoretisch)
schneller eine Kreuzung uberquert, als
ein Fahrrad (man rechnet 11,1 Meter pro
Sekunde fur ein Auto und 5 m/s fur ein
Fahrrad), kann man den Wartenden also

friher Grin geben, wenn man die Am-
pelschaltung nur far Autos auslegt. Das
geht naturlich nur dann, wenn man den
Radverkehr von der Fahrbahn verbannt.

Mit dem Wissen um die Raumzeiten
wird einem klar, weshalb es in Hamburg
zwar auf vielen StraBen keine RWBP
gibt, der Radverkehr aber vor Kreu-
zungen immer wieder auf den Radweg
aufgeleitet wird, um anschlieBend wie-
der auf die Fahrbahn zu durfen. Der
Autoverkehr in Hamburg ist regelma-
Big kurz vor dem Kollaps. Da ist jede
Sekunde kostbar, die er nicht auf Grlin
warten muss.

Ist eine solche Radverkehrsfithrung
uberhaupt erlaubt? Nein, sie ist rechts-
widrig! Nachdem am 18.11.2010 das Bun-

Fotos: Lutz Rébsch, Ulf Dietze; Karte: OpenStreetmap.org



Sieht doch erstaunlich dhnlich aus: Die gleiche
Kreuzung aus der anderen Richtung (von

Beim Schlump kommend, rechts vorne die
Einmiindung der Gustav-Falke-StraBe, rechts
hinter dem Bus die Schaferkampsallee). Auch
hier gilt kurz vor der Kreuzung ein Benut-
zungszwang fiir den Radweg. Nicht nur nach
Meinung unseres Autors ist diese Anordnung
der Verkehrshehorde rechtswidrig, das blaue
Radweg-Schild muss weg.

desverwaltungsgericht (Az. 3 C 42.09)
hochstinstanzlich bestatigt hat, dass eine
Radwegebenutzungspflicht nurdann an-
geordnet werden darf, »wenn aufgrund
der besonderen o6rtlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allge-
meine Risiko einer Rechtsgutbeeintrach-
tigung erheblich Ubersteigt« (§ 45 Abs.
9 Satz 2 der StraBenverkehrsordnung —
StVO0), sollte jede Behorde wissen, dass
der Radverkehr grundsatzlich auf die

Auf dem Radweg sieht man eher rot als auf der Fahrbahn. Und im Vergleich zur Geradeausfahrt

Fahrbahn gehort. Dort sind Radfahrende
nachweislich sicherer unterwegs—das gilt
ganz besonders fur Kreuzungsbereiche.
Es ist ein Armutszeugnis, dass die Ver-
antwortlichen in Hamburg noch immer
nicht einsehen, dass die Verkehrswen-
de langst begonnen hat. Der Radver-
kehr wachst stetig und wird es weiter
tun. Der Zwang, Radwege zu benutzen
—und seien sie noch so schlecht und ge-
fahrlich — muss endlich weg. Es ist nicht

hat man auf dem Zwangsradweg zusétzliche Konfliktpunkte mit querenden FuBgangerinnen..

13

Meinung \

langer hinzunehmen, dass Radfahrende
benachteiligt werden.

Darum hat der Autor gegen diese
RWBP bei der zustandigen StraBenver-
kehrsbehdrde Widerspruch eingelegt.
Und siehe da: Man weist zwar darauf
hin, dass dem Radverkehr bei der Neu-
planung in den Jahren 2008/2009 be-
reits »gréBtmogliche Aufmerksamkeit
geschenkt« wurde — hat aber dennoch
den StraBenbaulasttrager gebeten, »bei
nachster Gelegenheit« die Lichtsignal-
anlage umzustellen.

GroBtmogliche Aufmerksamkeit
fiir den Radverkehr? »GroBtméglich«
heiBt wohl: »soweit der Autoverkehr
keinerlei Abstriche zu befiirchten hat«.
Daher bedarf es erst eines Wider-
spruches gegen diese Diskriminierung.
Die Behoérden sollten eigentlich genau
mit der Rechts- und der Sicherheitslage
vertraut sein. »Wo kein Klager, da kein
Richter« denkt man vermutlich bis heute.
Radfahrende sind aber gleichberech-
tigte Fahrzeugfthrer und méchten auch
so behandelt werden. Das ist in Ham-
burg noch immer die Ausnahme. Bleibt
noch die Definition von »bei nachster
Gelegenheit«. Legt die Behodrde diese
Zeitspanne beliebig lang aus, finden
sich vielleicht doch noch ein Klager und

ein Richter ...
Lutz Rabsch
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\ Larm

Etwas Leises braucht die Stadt

Larm macht krank. Dauerbelastungen von 60 Dezibel (lautes Gesprach) konnen bereits zu
Stressreaktionen fiihren. Ab 80 Dezibel (Rasenmaher, Verkehrslarm) kann die Gesundheit
leiden, es kann zum Beispiel zu Herz-Kreislauf-Erkrankungen kommen. Der Gesetzgeber

sieht deshalb vor, dass die Hauptlarmquellen in Ballungsraumen auf Landkarten einge-

zeichnet werden - als Grundlage fiir die 6rtlichen Larmaktionsplane.

Ein Blick auf die Hamburger Larmkar-
te fur den StraBenverkehr ist erntich-
ternd. Autobahnen und viel befahrene
StraBen bilden ein deutlich sichtbares
Netz der akustischen Umweltbelastung.
Die idyllische AuBenalster beispielswei-
se: vollig verlarmt. Auf den Elbinseln
oder in Heimfeld méchte man schon gar
nicht mehr wohnen.

Um diese Probleme zu entscharfen,
beschreibt der im Juli 2013 dem Senat
vorgestellte Larmaktionsplan MaBnah-
men gegen den Larm von StraBe, Schie-
ne und Flugverkehr. Er definiert ruhige
Gebiete, die besonders zu schiitzen sind.
Far zwolf StraBenzlige, an denen beson-
ders viele Anwohner von nachtlichem
Verkehrslarm betroffen sind, empfieh-
It er Pilotprojekte, die jeweils mehre-
re MaBnahmen umfassen. Vorgesehen
sind zum Bei-
spiel Fahrbahn-
verengungen
(Holstenstra-
Be), Ortsumge-
hungen (Berge-
dorf Mitte),
Tempo 30 (Moor-
straBe, Harburg),
die Verlegung
der Hauptfahrbahnen auf die bisherige
Nebenfahrbahn (Harburger Chaussee).
Durch das SchlieBen von Baullicken in
Hauserfassaden sollen die Hinterhofe
(EiffestraBe) vor Larm geschutzt wer-
den. Sog. Flusterasphalt (Horner Ram-
pe) soll den Larm der fahrenden Autos
dampfen. Fur vier dieser Strecken wird
auBerdem Tempo 30 nachts gefordert.

Ein bunter Strau83 von MaBnahmen.
Leider doktort der Plan aber nur mit
groBBem technischen Aufwand an den
Symptomen herum. Der Autoverkehr
wird einfach gebutndelt und zwischen
passiven Schallschutz — wie zum Beispiel
Larmschutzfenster — gezwangt. Zusatz-

RadCity 6|13

»Der Fokus im Larmaktionsplan
liegt auf MaRnahmen gegen Larm,
der durch Stral3en- und Schienen-
verkehr erzeugt wird.«

Ldrmaktionsplan Hamburg

lich werden ihm teure Flusterteppiche
ausgebreitet. Von konsequenter Ver-
kehrsvermeidung und effektiven Anrei-
zen zum Umstieg auf Fahrrad oder Bus
und Bahn ist nicht die Rede, auch wenn
die Forderung umweltfreundlicher Mo-
bilitat als zentrale MaBnahme aufge-
fuhrt ist.

So heif3t es zum Beispiel zur Stre-
semannstraBe: »Verkehrliche Entla-
stungen mit der Folge der Moglichkeit
zur Umgestaltung des Querschnitts sind
derzeit nicht absehbar, sollten aber im
Rahmen der Verkehrsentwicklungspla-
nung gepruft werden.« Irgendwann in
ferner Zukunft ergebnisoffen prufen
reicht also, auch wenn »dies ... insbe-
sondere die Mdglichkeit er6ffnen [wir-
de], StVO-gerechte Radverkehrsanla-
gen einzuordnen und damit einen maB-
geblichen Beitrag
zur Férderung des
nichtmotorisier-
ten Verkehrs zu
leisten.« Das heif3t
im Klartext: Autos
bekommen wei-
terhin viel Raum,
was jede umwelt-
und radverkehrs-
freundliche Planung unméglich macht.

Zum Fahrrad wenig Konkretes Hinzu
kommt, dass der Larmaktionsplan kein
verbindlicher Senatsbeschluss ist, die In-
halte sind lediglich Empfehlungen, die
im Auftrag der Behorde fur Stadtent-
wicklung und Umwelt (BSU) erarbeitet
wurden. Zustandig fur die Infrastruk-
tur, die in Hamburg am meisten Larm
verursacht, ist jedoch die Behorde fur

MEHR LESEN

Freie und Hansestadt Hamburg i.i.i.
Behdrde fiir Stadtentwicklung und Umwelt n
Entwurf vom 23.10.2012 —  ———

Larmaktionsplan Stufe 2 - 2012/2013

biiro fiir Ver und -syst

Alaunstratte 9, 01098 Dresden
Telefon: 0351 - 2 11 14-0, Fax: 03 51-2 1 14-11
&-mall dresden@ivas-ingenieure.de | web: www. vas-ingenieure.de
Verkehrsplanung - Verkehrstechnik - Entwurf von Verkehrsanlagen

126 Seiten Larmaktionsplan

Wirtschaft, Verkehr und Innovationen
(BWVI): StraBe, Schiene, Hafen und Flug-
hafen. — Dabei muss der ganze Senat
handeln, fur Zustandigkeits-Pingpong
zwischen den Behorden ist kein Platz.

Zum Radverkehr findet sich wenig
Konkretes im Larmaktionsplan, obwohl
jedes Fahrrad, das statt eines Autos
in der Stadt unterwegs ist, Larm »ein-
spart«. Nur eine Kampagne »Freie Wege
fur FuB und Rad« wird nadher ausgefuhrt:
Die BWVI soll sie federfihrend in den
Jahren 2013 und 2014 durchfuhren. - Da-
von ist jedoch weit und breit noch nichts
zu sehen.

Dabei kdnnte von einigen MaBnahmen,
die der Larmaktionsplan vorschlagt, auch

Links zum Larmaktionsplan, interaktiven Karten usw. finden Sie auf

hamburg.adfc.de/?760
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Larm
i i Strategische Larmkarte
StraBenverkehr
Lpen
Flachen gleicher
Pegelklassen
i | > 55 - 60 dB(A)
B = 60 - 65
N 65-70
. 70-75
i ! .75
Vorlaufige Berechnungsmethode filr den Umgebungslarm
an StraBen (VBUS) vom 15.05.2006
i i Berechnungshdhe: 4 m iiber Gelande
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Stand: Dezember 2011
i g Berechnung: Juni 2012
Erstellungsdatum: 01.07.2012
; g MaBstab: 1 : 55.000 A
o tmozoo 4w swe s
—mn
Freie und Hansestadt Hamburg
2 ] Behérde fiir Stadtentwicklung und Umwelt

Hiibsch bunt —aber leider auch sehr laut. Eine der Larmkarten fiir den
StraBenverkehr in Hamburg. Hier eine exakte Erkldrung des Dargestell-
StraBe 2012« zeigt in Abstufungen von 5 dB(A)
die Verlarmung von StraBenrdumen (Schallimmissionsplan). Die Werte
sind nicht gemessen sondern errechnet aus der Anzahl der Fahrzeuge
pro Zeiteinheit, ihrer Geschwindigkeit, dem LKW-Anteil und der jewei-

ten: Die »Larmkarte L,

der Radverkehr profitieren. Zum Beispiel
von einem Lkw-Fihrungskonzept, das
den Schwerverkehr auf stadtvertraglichen
Routen bindelt. Oder von haufigeren Ge-
schwindigkeitskontrollen. Denn ohne zu
schnell fahrende und eng tberholende
Autos wirden sicher noch mehr Menschen
auf das Fahrrad umsteigen. Und gerade
hier hat der Larmaktionsplan erhebliches
Potenzial festgestellt: »Eigene Internet-
recherchen ergaben, dass die Anzahl sta-
tionarer Geschwindigkeitskontrollen in
Hamburg deutlich unter dem Durchschnitt
groBer deutscher Stadte liegt.«

Karte: Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt

Und warum sollte man nicht den
Trend weg vom Autoverkehr in der
Stadt unterstiitzen? In ganz Hamburg
ist schon heute gut ein Drittel der Haus-
halte autofrei (bundesweit sind es nur 17
%). Besonders im Stadtzentrum ist der
Autoverkehr rucklaufig.

Von Holland lernen In Amsterdam
und Kopenhagen ist man bereits
weiter. Dort legen die Stadte in Zu-
sammenarbeit mit den Umlandge-
meinden Radschnellwege an, da-
mit auch Pendler mit mehr als 10

ligen StraBenoberflache sowie der Steigung der StraBe. Die Berechnung
der Pegel erfolgt unter Beriicksichtigung kiinstlicher und natiirlicher
Hindernisse (Hiigel, Randbebauung). Untersucht wurde ein StraBennetz
mit einer Gesamtldnge von 1309 km. Der L
wert, der 12 Tagesstunden (von 6 Uhr bis 18 Uhr), 4 Abendstunden (von
18 Uhr bis 22 Uhr) und 8 Nachtstunden (von 22 Uhr bis 6 Uhr) umfasst.

oe ISt ein gewichteter Mittel-

km Pendelstrecke zur Arbeit oder
Ausbildung auf das Rad umsteigen
kénnen. In den Niederlanden wer-
den Wohnsiedlungen allgemein so
angelegt, dass die Vordereingénge
der Hauser schnell und bequem mit
dem Fahrrad oder zu FuB erreicht
werden kénnen, wahrend Autos die
Grundsttcke nur von hinten anfah-
ren durfen und weite Umwege in
Kauf nehmen mussen.
Auch Hamburg wirde ein Paradig-
menwechsel gut tun.
Susanne Elfferding
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\ ADFC-Touren

Die 100 sind voll

Sein Markenzeichen sind Kaffeepausen und Badestellen: Wahrend der 100 Radtouren, die

Tourenleiter Andreas Arendt fiir den ADFC geleitet hat, erlebte er so manches. Es ist Zeit,

ihm mal Danke zu sagen!

in Mann, hundert Touren: Am 3.

Oktober 2013, nach dreizehn Jahren
Mitgliedschaft im ADFC, begrtfRt An-
dreas Arendt um elf Uhr wie schon 99
mal vorher morgens seine Tourenteil-
nehmer. Vor dem Start spendiert Andre-
as zur Feier des Tages eine Runde Saft.
Spatestens als Kirsten Pfaue, ADFC-Lan-
desvorsitzende Hamburg, ihm als An-
erkennung zwei Fahrradmaéntel tber-
reicht (far die nachsten 100 Touren?),
ist wohl jedem klar: Auf die 85 Kilome-
ter lange Tour fuhrt sie bei wie bestell-
tem sonnigem Wetter ein Routinier und
Fahrer aus Leidenschaft. Radfahren bei
Wind und Wetter, gepaart mit entspan-
nenden Pausen, das finden viele seiner
Mitradler prima.

Los geht’s an der U-Bahn-Haltestelle
GroBhansdorf. Von dort fuhrt die Rou-
te zur Domstadt Ratzeburg und spa-
ter wieder zurlick nach GroBhansdorf.
Wer schon 6fters mit Andreas gefahren
ist, dem fallt auf: Trotz der sehr milden

»Pausenc als eines der Markenzeichen von
Andreas Arendts Touren.

Herbsttemperaturen gibt es diesmal
kein Bad im Ratzeburger See. Das ist in
der Tatungewéhnlich, denn Andreaseilt
der Ruf voraus, bevorzugt Radtouren
mit Badestellen anzubieten. Heute ge-
nieBen die Teilnehmer stattdessen den
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Blick auf den See und bekommen als un-
verhoffte Gratisbeilage sogar Riicken-
wind auf dem Weg zum Ziel.

Tour mit doppelt Muskelkraft Eine be-
liebte Tour mit Vollbad ist beispielswei-
se diese: Beim »Picknick auf dem Deich«
springen Andreas und viele Teil-
nehmer in den Boberger Diinen ins
kihle Nass. Bei einer anderen ist die
obligato(u)rische Badepause beiKoll-
mar. Sie gehort zur Fahrradtour mit
dem vielsagenden Titel »Bade- und
Kaffeepause in Kollmar«. Doch sie
bietet auch noch etwas Anderes und
Besonderes, namlich eine Uberfahrt
mit der kleinsten Fahre Deutsch-
lands »Kronsnest«. Die ist nach hi-
storischem Vorbild aus Eichenholz ge-
baut. Auch das Ubersetzen geschieht wie
im Vorbild mit Muskelkraft: Der FAhrmann
holt die Passagiere durch sogenanntes
»Wriggen« mit einem »Riemen« auf die
andere Uferseite der Krlickau Uber. Ma-
ximal funf Fahrrader kann er mitnehmen.
»Die Uberfahrt mit dreiBig Personen dau-
ert dann eben entsprechend«, sagt An-
dreas und lacht. Zeit zum Pausemachen.

Schiffchen gucken an der Elbe Eine
andere interessante Tour fuhrt 75 Kilo-
meter die Unterelbe entlang. Andreas:
»lch starte in Wedel und fahre von dort
aus nach Gluckstadt. Mit der Elbefah-
re geht es nach Wischhafen und dann
Uber Krautsand am Deich entlang bis
Stade.« Da gibt’s Elbe satt. Die gan-
ze Strecke ist gepragt durch die mari-
time Flusslandschaft mit ihren alten
Hafen, Kornspeichern und Leuchttir-
men. Es geht vorbei an den typischen
Obsthéfen, Viehweiden und durch
kleine Naturschutzgebiete. Ebbe und
Flut bestimmen den Rhythmus. Sogar
Wattwandern kann man auf Kraut-
sand, einer der vielen Binneninseln
im Elbstrom. Typisch fur die Insel sind
reetgedeckte Hauser, die auf Erdhu-
gelnstehen, den so genannten Wurten.

Sie sollen vor Schaden bei Sturmfluten
schitzen. Und-naklar! — Andreas freut
sich auf die Badepause.

PORTRAIT

Andreas Arendt ist
leidenschaftlicher
Radfahrer und ADFC-
Tourenleiter. Er fahrt
das ganze Jahr tiber
Fahrrad, auch im Win-
ter. Andreas wohnt
seit Mitte der 1980-er
Jahre in Hamburg und
fing dann auch bald
an, die Umgebung auf
dem Fahrrad zu erkunden. Seit mehr als 13
Jahren ist Andreas Mitglied im ADFC Ham-
burg. Er bietet hauptsachlich **-Touren

an, also »flotte Touren« mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit zwischen 16 und
19 km/h.

Wasserscheue beobachten da lieber den
Schiffsverkehr auf der Elbe, und das ist
auch spannend. Denn die Fahrrinne ver-
lauft sehr nah am Sandstrand. Weiter
geht es flussaufwarts durch das Kehdin-
ger Moor nach Stade, der hibsch restau-
rierten alten Hansestadt. Sie ist eine der
altesten Stadte Nordeuropas. Am Schwe-
denspeicher, einem barocken Backstein-
gebaude aus dem 17. Jahrhundert, lo-
cken viele Cafés. Auch Andreas und sei-
ne Mitfahrer kehren dort gern ein. »Die
Kaffeepausen kommen ohnehin immer
sehr gut an«, sagt er. Besonders fir den
Fall, dass es mal regnet, hat er immer ei-
nige Einkehrmaoglichkeiten parat.

Nicht immer geht es glatt Andreas
hat inzwischen so viele Touren im An-
gebot, dass er sie gar nicht alle in einem
Jahr anbieten kann. Er plant eine neue,
die von Rothenburgsort Uber den Zol-
lenspieker nach Bergedorf fuhrt. Zu sei-



Fotos: Kirsten Pfaue, Anne-Karin Tampke, Andreas Arendt

nen Pldnen im nachsten Jahr sagt An-
dreas, dass auch wieder die Tour nach
Ratzeburg dabei sein wird. Dann aber
mit Badepause im Ratzeburger See. Si-
cher scheint auch zu sein, dass er seine
imvorigen Abschnitt beschriebene Lieb-
lingstour »Unterelbe« mit Kaffeepause
in Stade anbieten wird.

Wahrend der 100 Radtouren, die er
fur den ADFC geleitet hat, erlebte er so
manches. Auch zwei Unfalle waren dabei.
Glucklicherweise war eine Medizinerin un-
ter den Teilnehmern, so dass sie sich um
die Verletzten kimmern konnte. Flr den
Fall, dass er auf sich gestellt ware, kénnte
Andreas aber Er-
ste Hilfe leisten. Er
ist namlich Kran-
kenpfleger. Macht
mal was an einem
Fahrrad schlapp,
ist Fahrradwerk-
zeug und Flickzeug dabei. Eine Karte ist
far alle Falle im Gepack — Andreas zieht sie
aber selten aus der Tasche, denn markante
Punkte auf den Strecken kann er sich gut
merken.

Die unvermeidliche Frage: »Wie war
denn deine erste Tour?« Da lacht er: »50
Teilnehmer fuhren damals mit. Ich war
froh daruber, dass ich einen Co-Touren-

Andreas Arendt

»Die Kaffeepausen kommen
immer sehr gut an.«

Mit Andreas durch die Natur (oben). Am 3. Oktober iiberreicht die ADFC-Lan-
desvorsitzende Kirsten Pfaue ein kleines Prasent anlasslich von Andreas' 100.
Tour (kleines Foto).

leiter dabei hatte, der mit mir darauf
achtete, dass alle Radler mitkommen
und das Ziel erreichen.«

Das war am 8. April 2001. Die Son-
ne schien, als sie von der Christuskir-
che beim Wandsbeker Markt (Foto)
am Wandsewanderweg entlang tber
den Hoéltigbaum nach Ahrensburg fuh-
ren. Am Ahrensburger Schloss machten
sie damals Pause. Zuriick ging es nach
Wandsbek tber Stellau und Barsbuttel.

Was treibt Menschen wie Andreas an?
Er sagt, dass er sich freut, anderen Men-
schen einen schénen Tag zu bereiten.
Und er schatzt es sehr, dass er Gber den
ADFCFreundege-
wonnen hat. Eini-
geseiner Freunde
sind auch ADFC-
Tourenleiter. Im
letzten Sommer
haben sie ge-
meinsam eine Wochenendreise zum
Schaalsee unternommen.

Wir fragen: »Na, Andreas: Fahrst du
eigentlich auch im Urlaub Rad?« Ja, das
macht er. Der Startist meistin Hamburg,
und dann geht’s irgendwohin in die
nordlichen Bundeslander — am liebsten
durch die Natur. Denn da gibt es hau-
figer Spannendes zu sehen. Wie etwa

einen Seehund bei einer Tour nach Cux-
haven. Oder eine Eule bei einer ande-
ren Tour.

In diesem Jahr hat Andreas noch zwei
Tagesausflige im Programm: Nach der
Herbsttour am 3. November geht esam 29.

Fiir die Fotografin nochmal zum Startpunkt der
ersten Tour: an der Christuskirche in Wandsbek

Dezember zum Kaffeetrinken nach Bargte-
heide. Versprochen: Nicht zum Baden!
Anne-Karin Tampke

hamburg.adfc.de/radtouren
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Provisorium aufgewertet

ADFC-Bezirksgruppe Mitte erreicht bessere Fiihrung

des Radverkehrs am Baakenhafen.

Wer von der Freihafenbriicke kommt, muss den Radweg benutzen und erreicht damit auf der
linken Seite die Kreuzung KirchenpauerstraBe/ZweibriickenstraBe (gleiche Blickrichtung, die
auch der Fotograf einnimmt).

Uber die ZweibriickenstraBe fiihrt ihn dann eine markierte Furt, die direkt auf einen fiir den
Radverkehr freigegebenen Gehweg leitet. Wer jedoch ab hier auf der Fahrbahn weiterradeln
maochte, hat keine Mdglichkeit, auf die rechte Seite zu kommen.

Innere ErschlieBung HafenCity

HAFENCITY
HAMBURG

—=

iund Fre'\hafenelbbrucke
RIC

Go und Radweg

Knoten prov. Umfahruna Versmannstr./Zweibrii

Das wird nun mit einer zusatzlichen Fahrradampel erreicht, die ein geschiitztes Queren der
Fahrbahn ermdglicht.
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In der Hafencity wird weiter gebaggert. Feierlich
und mit Volksfest er6ffnet Hamburgs Blirgermei-
ster Mitte August die neue Baakenhafenbrucke.

Das Provisorium Das angrenzende Quartier wird
in den nachsten Jahren bebaut und die stark befah-
rene VersmannstraBe ist deshalb gesperrt: Der Ver-
kehr ist auf eine eigens hergestellte Umfahrung ent-
lang der KirchenpauerstraBe stdlich der bisherigen
Strecke verlagert.

Das Provisorium wird einige Jahre bestehen, um
Hafencity und Speicherstadt mit den Elbbricken zu
verbinden. Die Verbindung wird auch von Radfahr-
ern haufig genutzt.

Radverkehr zweitrangig Die ADFC-Bezirksgrup-
pe Mitte wendet sich Anfang August an die Planer
der Hafencity. Bei einem Ortstermin diskutieren Ines
Rybnikow, Roland Gerloff (beide von der Hafencity
GmbH) und René Golmert (Planungsbtro ARGUS)
die Situation mit den Aktiven des ADFC, die Verbes-
serungen fur Radfahrer fordern.

Die Planer wollen den Aufwand méglicher Ande-
rungen gering halten. Immerhinist die Strecke schon
fast fertig gebaut. Aber sicher befahrbar muss sie
sein — auch fur Radfahrende. Im Dialog, den ADFC
und Hafencity als konstruktiv loben, kann ein guter
Kompromiss gefunden werden.

Das Ergebnis Zusatzliche Schutzstreifen werden
auf Teilstrecken an den Fahrbahnréndern ergéanzt.
Zuvor fiel den meisten Radlerinnen die Nutzung
der Fahrbahn wegen der hohen Verkehrsbelastung
schwer. Auch die Kreuzungen erhalten klarere Kenn-
zeichnungen und die Wegweisung fur Radfahrer
wird verbessert. Am wichtigsten aber: An der Kreu-
zung ZweibruckenstraBe bekommt der Radverkehr
eine sichere Fiihrung auf die nérdliche Fahrbahn der
neuen Strecke: Eine Aufstellflache und eine zusatz-
liche Ampel mit automatischer Bedarfssteuerung
werden nachgerustet (siehe Abbildungen).

Die Hansestadt raumt der Hafencity eine weitge-
hende Planungshoheit ein. In diesem Fall erweist
sich das als Vorteil, denn die Stadtentwickler rea-
gieren schnell und kénnen die notwendigen Ande-
rungen ohne burokratische Hindernisse umsetzen.

Georg Sommer, ADFC-Bezirksgruppe Mitte

Foto: Georg Sommer, Planung: ARGUS, Karte: ADFC-Radplan Hamburg/esterbauer
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Kolumne

Lichtgestalten

Meinen ersten Kontakt mit der bewaffneten Staatsmacht hat-
te ich mit neun in den Sommerferien: Da hielt mich ein Po-
lizist an und monierte die defekte Beleuchtung an meinem Fahr-
rad. Naja, es war das von meinem Freund, denn mein eigenes war
geklaut worden. Das interessierte den Polizisten aber nicht. Auch
nicht, dass es neun Uhr war, unanstandig hell und ein plétzlicher
Sonnenuntergang auch aus polizeitaktischen Erwagungen eher
nicht zu erwarten war. Kiinftig wusste ich: Eine Beleuchtung ist
wichtiger als Fahrradklau.

Spater, als Jugendlicher war mir langst die Lust vergangen, im-
mer wieder die Birnchen auszutauschen, das Kabel wieder richtig
anzuttdeln und den Seitenlaufer-Dynamo zu Gberreden, mal sei-
ne Arbeit zu tun.

Da machte ich den nachsten Fehler: Getrieben von ingenieurs-
maBigem Erfindertum befestigte ich eine Taschenlampe des Kali-
bers Varta Volkssturm mit Einmach-Gummis aus Omas Keller und
Metallschellen an meinem Lenker und freute mich an meiner neu-
en Erleuchtung: Endlich Schlaglécher sehen, bevor ich sie spiiren
musste! Menschen, die vor mir ausweichen, wenn ich mich ihnen
auf dem geteilten Radweg nahere! Hier fahrt Darth Vader mit
seinem Lichtschwert!

Ein Traum — bis mich wieder ein Vertreter der bewaffneten Staats-
macht mit der Rechtslage konfrontierte. Die war eben so, dass ich
eine mehrschlechtals recht funktionierende und unzuverlassige dun-
kle Befunzelung an meinem pedalkraftbetriebenen Zweirad standig
funktionsbereit installiert haben musse. Ich war sauer: So eine An-
lage konnte nie im Leben stdndig betriebsbereit sein. Meine stimm-
bruchpiepsige Gegenrede wurde als jugendliche Renitenz gewertet:
10 Mark Strafe, und ich musste mein Fahrrad ein paar Tage spater in
gesetzeskonformem Zustand den GesetzeshUtern vorflhren.

Wie freute ich mich, als kaum 30 Jahre spater endlich eine Novel-
le der Fahrradbeleuchtung um die Ecken schlingerte. Doch: Wieder
orientieren sich die Vorschriften am Stand der Technik vor 20 Jahren.
Etwa die Pflicht, dass auch eine Batterieleuchte mit 6 Volt laufen
muss (§ 67 Abs. 1 StVZO). Hallo? Hat jemand der Juristen schon mal
eine LED-Leuchte auf dem Stand der Technik gesehen? Die macht
aus 2,4 Volt gleiBend helle 180 Lumen Lichtstrom! Und wieso steht
im Gesetz »soll fest angebracht sein«, wenn die Gesetzgeber auf
Nachfragen doch eigentlich gemeint haben, dass auch abnehmbare
Leuchten okay sind. Also: Mirkommt dasimmer noch so vor, als wenn
der Gesetzgeber weiterhin unterbelichtetist oder sich nur vom Bund
der notleidenden Fahrradausrister hat blenden lassen.

Michael Link
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NORWID

Y Réder fiir Velosophen

In unserer feinen Fahrrad-
manufaktur fertigen wir
seit 1992 Traumrahmen
und -réder aus Stahl

nach lhren individuellen
Winschen, z. B. das
Skagerrak, handgefertigt
und auf MaB.

Edler Fahrrad- und Rahmenbau\“

Trekkingréder - Rennréder - Mountainbikes und Ihr Traumrad
Norwid Fahrradbau GmbH - Tel.: (041 21) 246 58 - www.norwid.de - info@norwid.de

FUR EIN FAHRRADFREUNDLICHES HAMBURG!

KOSTENLOSE
FAHRRADMITNAHME

IN U- UND S-BAHNEN

Der ADFC Hamburg hat die kosten- 1"
lose Fahrradmitnahme in U- und !
S-Bahnen und einigen Buslinien im

HVV durchgesetzt. Ein starker

Umweltverbund, die Kombination

von offentlichem Nahverkehr

und Rad, ermdglicht es, auch

lange Strecken umweltfreundlich und

flexibel zurlickzulegen.

HELFEN SIE, DIESE ARBEIT FORTZUSETZEN:
UNTERSTUTZEN SIE DEN ADFC HAMBURG!

SPENDENKONTO: ADFC Hamburg, GLS Gemeinschaftsbank
IBAN DE80430609672029445600 - BIC GENODEM1GLS

Spenden an den ADFC Hamburg kdnnen von der Steuer abgesetzt werden. Bis 200 € reicht
der Kontoauszug. Fiir Spenden tber 200 € bekommen Sie von uns eine Spendenbescheinigung

ausgestellt. Bitte geben Sie im Betreff Ihre Adresse an.
. )adfc

Hamburg

hamburg.adfc.de

IHR MEISTERBETRIEB

IN HAMM A
NV
KOECH

STEVENS  GUDEREIT « MUSING » A2B « FALTER

Sievekingsallee 96
20535 Hamburg-Hamm

Tel. 040 - 219 46 34

info@koech2rad.de
www.koech2rad.de
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ADFC-Geschaftsstelle
ADFC Hamburg

Koppel 34 - 36

20099 Hamburg

Tel.: 040-39 39 33

Fax: 040-390 39 55,
info@hamburg.adfc.de.

HVV: U/S-Hauptbhf. od. Bus 6
(GurlittstraBe), Offnungszeit: z.
Z. keine; Verabredungen zum
Kartenkauf oder Broschlrenab-
holen sind aber méglich. telef.
erreichbar: Di+Do 10-12 Uhr + Mi
15-17 Uhr

Bankverbindung

ADFC Hamburg

GLS Gemeinschaftsbank eG
IBAN DE80430609672029445600
BIC GENODEM1GLS
www.hamburg.adfc.de
www.facebook.com/
adfchamburg
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Aktiv werden

Wir freuen uns iiber neue Aktive in unseren Ar-
beitskreisen (AK) und Bezirksgruppen (BG). Bei
Interesse rufen Sie die u. g. Ansprechpartnerin
an. Verwenden Sie diese Telefonnummern bitte
nur zu diesem Zweck. Alle anderen Anfragen
richten Sie an die Geschéaftsstelle. Allgemeine
Infos Gber aktive Mitarbeit erhalten Sie dort
ebenfalls.

Arbeitskreis (Ak) GPS: 2. Mi. im Monat, 19
Uhr, ADFC-Geschéftsstelle, gps@hamburg.
adfc.de Ak Offentlichkeitsarbeit: 2. Diim
Monat, 19 Uhr; ADFC-Geschéftsstelle, D. Lau
Ak Radtouristik/Radtourenprogramm:

S. Kayser Ak Computer: J. Wellendorf Ak
Fahrrad-Reparatur-Seminare: J. Wellendorf
Ak Verkehr: dritter Montag im Monat, 19 Uhr,
ADFC-Geschéftsstelle; J. Deye Bezirksgruppe

(BG) Bergedorf: R. Reumann BG Eimsbiittel:

vierter Di. im Monat, 19 Uhr, Ort offen, bitte
nachfragen; J. Deye BG Harburg: Treffen bitte in
der Geschaftsstelle erfragen BG Mitte: erster
Mo. im Monat, 19 Uhr, ADFC-Geschaftsstelle;
G. Sommer BG Wandsbek: 1. Di im Monat,
20 Uhr, wechselnde Gaststatten; C. Scholz
Fahrgastbeirat (HVV): H. Sterzenbach
Liege- und Spezialradstammtisch: 1.

Mi im Monat, 19 Uhr im Café SternChance,
Schroderstiftstr. 7; M. Himmel ADFC-Rad-
fahrer-Treffen: letzter Do. im Monat, ab 19
Uhr, Restaurant »Memorandum, Lattenkamp
8; W. Heckelmann Radreise-Messe-Team:
ADFC-Geschéftsstelle via rm@hamburg.adfc.
de Online-Redaktion: 3. Di. im Monat,
ADFC-Geschaftsstelle, |. Seidt Redaktion
RadCity: U. Dietze Themenabende in der
Geschéftsstelle: P. Hardtstock Vorstand:
Kontakt tiber die Geschaftsstelle

Kontakt zu den Gruppen
Deye, Jens: hamburg-eimsbuettel@hamburg.
adfc.de, ak-verkehr@hamburg.adfc.de Dietze,
UIf: Tel.: 63 27 07 94, ulf.dietze@hamburg.
adfc.de Hardtstock, Petra: Tel.: 602 62 11,
phardtstock@alice-dsl.net Heckelmann,
Wolfgang: Tel.: 61 19 29 70, wolfganghde@
gmx.de Himmel, Morten: Te.: 27 14 56 45,
morten.himmel@gmx.net Kayser, Stefan:

Tel.: 89 01 93 23, stefan.kayser@hamburg.de
Lau, Dirk: dirk.lau@hamburg.adfc.de Reu-
mann, Reinhold: Tel.: 735 57 70, bergedorf@
hamburg.adfc.de Scholz, Christian: Tel.: 64
55 44 63, hfungi@gmx.de Seidt, Ingo: ingo.
seidt@hamburg.adfc.de Sommer, Georg:

Tel.: 20 23 90 13, BG-Mitte@hamburg.adfc

de Sterzenbach, Holger: Tel.: 647 27 99,
holgersterzenbach@yahoo.de Wellendorf,
Jorg: info@hamburg.adfc.de

Mitglied werden im ADFC:

—_——

Cartoon: Denis Mohr

Fordermitgl i@,ggg

Ab 100 Euro pro Jahr
untersttitzen Sie die
Interessenvertretung der
Radfahrerlnnen und wer-
ben gleichzeitig fir sich.
Infos erhalten Sie Uber
unsere Geschaftsstelle.

AUSRUSTUNG GLOBETROTTER AUsRUSTUNG DENART & LecHHArRT GMeH CARSHA=
RING CaMBIo CARSHARING /0 Agentur EYE CATCHER, StresemannstraBe 9 (im Hof), 22769 HH, Tel.: 41 46 67 00
FAHRRADHANDEL BiepLer BIKEs JarrestraBe 29, 22303 HH, Tel.: 278008 00 ®* Die KeTTE = ELBE=
WERKSTATTEN GMBH Klotzenmoorstieg 2, 22453 HH, Tel.: 42868917 ® D1 LUFTPUMPE = FAHRRADTECHNIK
Libecker StraBe 112-114, 22087 HH, Tel.: 25 49 28 00 ® EBi1ke ComPANY GMBH Lindenplatz 1, 20099 HH, Tel.: 2 09
332210 ¢ EiMsBUTTLER FAHRRADLADEN Uwe Krafft, Osterstr. 13, 20259 HH, Tel.: 49 30 61 © FAHRRAD Buck
Tibarg 28, 22459 HH, Tel.: 58 20 98 * FAHRRAD COHRT Saseler Chaussee 52, 22391 HH, Tel.: 640 60 64 © FAHRRAD
Lowe Wandsbeker Chaussee 13, 22089 HH, Tel.: 25 59 91 e FAHRRAD X XL MARcks Curslacker Neuer Deich 38, 21029
HH, Tel.: 7241570 ¢ FAHRRAD NIELANDT Friedrich-Ebert-Damm 30, 22049 HH, Tel.: 693 00 20 © FAHRRAD NIE=
LANDT StraBburger Str. 9-11, 22049 HH, Tel.: 61 22 80 * FAHRRAD PAGELS Homer LandstraBe 191, 22111 HH, Tel.: 651
8386 ® FAHRRAD CENTER HARBURG GroBmoordamm 63, 21079 HH, Tel.: 32 31 00 10 © FAHRRADLADEN ST.
GEORG SchmilinskystraBe 66, 20099 Hamburg, Tel.: 24 39 08 © FAHRRADSTATION DAMMTOR/ROTHENBAUM
einfal GmbH SchltiterstraBe 11, 20146 HH, Tel.: 41 46 82 77 * FAHRRADZENTRUM=EPPENDORF Tel.:51 32 66 66 ©

FLoTTBIKE Osdorfer Weg 110, 22607 HH, Tel.: 89 07 06 06 * JODY 2 RAD Hofweg 68, 22085 HH, Tel.: 22 7394 74
KoecH 2=RAp TECHNOLOGIE Sievekingsallee 94-96, 20535 HH, Tel.: 219 46 34 « MSP Bikes GmbH RentzelstraBe 7,
20146 HH, Tel.: 4503 61 80 * RAD & SERvVICE NIENDORF Paul-Sorge-StraBe 140, 22455 HH, Tel.: 41 4537 83 * RAD
& TAT Am Felde 2, 22765 HH, Tel.: 39 56 67 ® RADsPORT VON HACHT Breitenfelderstr. 9, 20251 HH, Tel.: 48 06 04

17 * RADsPORT WULFF Frohmestr. 64, 22459 HH, Tel.: 550 84 72 ¢ RADWERK "FAHRRADHANDEL" GMBH

Langenfelder Damm 5+6, 20257 HH, Tel.: 49 93 37 ©« RBIK = FAHRRADER DenickestraBe 25, 21073 HH, Tel.: 765 84 89
FAHRRADHERSTELLER Norwip Fahrradbau GmbH, Bauerweg 40, 25335 Neuendorf b. E., Tel.: 04121-246 58
FAHRRADVERLEIH HaMBURG CiTy CYCLES Lars Michaelsen, Bernhard-Nocht-Str. 89-91, 20359 HH, Tel.: 21
976612 FAHRRADZUBEHOR FiRMA PAULCHEN SYSTEM VOLKMAR IKERKOW Grandkuhlenweg
18, 22549 HH, Tel.: 8329590 IT=SERVICE sprIND itservice GmbH & Co. KG, SchiitzenstraBe 110, 22761 1—I‘H,Tel.: 3868
6990 MESSE HAMBURG MEsse uND CoNGREss GMBH Messeplatz 1, 20357 HH, Tel.: 3569-0 OFFENT=
LICHE VERKEHRSMITTEL HAMBURGER VERKEHRSVERBUND Steindamm 94, 20099 HH, Tel.: 32 57
75-0 REISEVERANSTALTER Die LANDPARTIE Radeln & Reisen GmbH Industriehof 3, 26133 Oldenburg, Tel.:
0441/570683 - 0 STADTFUHRUNGEN HAMBURG-CiTY=RADTOUR Bernd Kaupert, Nienstedter Str. 13,
22609 HH, Tel.: 0172-511 76 57 © FAHRRADTAXI PEDALOTOURS GMBH, Riedeck 51,22111 Hamburg © HARI
RikscHA HAMBURG Melanie Rinke, Schwarzenbeker Ring 11, 22149 HH, Tel.: 20 90 55 14 ® TWIETENKIEKER IN
HAMBURG REISEN Dipl.-Geogr. Carsten Ruthe, Zassenhausweg 86, 22589 HH, Tel.: 85 38 27 94 VERKEHRSPLA=
NUNG VTT PLANUNGSBURO Neumiinstersche StraBe 17, 20251 HH, Tel.: 4 80 96 98 00
KorPORATIVES INIITGLIED: VererAUCHERZENTRALE HAMBURG
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CRITICAL MASS

HAMBURG
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Critical Mass

An jedem letzten Freitag im Monat treffen sich
Radfahrende zu einer Tour durch Hamburg.
Die Route ist vorher nicht festgelegt, der Treff-
punkt wird erst wenige Stunden vor dem Start
auf einer Facebookseite bekannt gegeben.
weitere Infos: www.hamburg.adfc.de/?596
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Themenabend anbleten
¢ freuen wir uns:

Themenabende

RadCity 6|13

gadfcde

ieten?

ADFC-Themenabsnds

Eintritt: 2,50 € (fir ADFC-Mitglieder kostenlos). Eine Anmeldung ist nicht nétig.
Ort: ADFC-Geschaftsstelle, Koppel 34—36 (U/S-Hamburg Hauptbahnhof oder Bus 6 Gurlittstrafe).

Donnerstag, 16. Januar 2014, 19:30 Uhr
Wolfgang Kromat

Deutschland der Lange nach

Mit einer Menschenstiarke von Flensburg nach Fiissen.
Ein Startfoto noch an der Museumswerft in Flensburg und dann geht die Reise mit
dem Fahrrad los. Noch weif3 ich nicht, dass die Fahrt in den Nationalpark Harz von
LKW-Verkehr, Regen und Kalte gepragt ist oder wie oft ich mich auf der »Roman-
tischen StraBBe« verfahre. Auch ist mir noch nicht bekannt, dass nicht mehr jeder
Weg Uber die ehemalige deutsch deutsche Grenze, heute noch zum Ziel fuhrt.

Zwischen Flensburg und Fissen liegen 1.493 Kilometer spannender Eindrlcke. Er-
fahren auf alten Handels- und Kriegsrouten, sowie den Verkehrssystemen unserer
Neuzeit. Die Route fuhrt durch den flachen Norden, Uber das Tor des Nationalparks
Harz in das sanfte hessische Bergland. Mit jedem Tag verandert sich die Landschaft.
Vor Jahrmillionen geschaffen, streckt sich das Nordlinger Ries so flach wie Nord-
friesland dahin und schon kurze Zeit spater, eroffnet sich der erste Blick auf die
Gipfel der Alpen.

Mittwoch, 29. Januar 2014, 19:30 Uhr
Herbert Rénneburg

Von Basel nach Perpignan

Motorverkehrsarm und ohne Steigungen in Frankreich von
Nord nach Sud - geht das? Es geht, wenn man Kanaélen,
Flussen und der Kustenlinie folgt; und dabei lasst sich eine
Menge franzoésischer Hoch- und Alltagskultur genieBen.
Eine wunderbare Route auf verkehrsarmen StraBchen oder
ausgebauten Radwegen durch vielfaltige Landschaften hat
Herbert Rdnneburg im vergangenen Sommer entdeckt und
seine Bilder und kleinen Videos zu einem Film montiert. Ein
Abend fur frankophile Radfahrer und solche, die es werden
wollen!

Donnerstag, 6. Februar 2014, 19:30 Uhr
Giesela Uhlenhaut, J6rg Martens

Siidschweden - Die Kiiste von Malmo bis Stockholm

Im letzten Sommer schaffen wir es endlich — die letzte Etappe unserer Ostseeum-
rundung fihrt uns von Malmé nach Stockholm. Entlang der Stdkuste in Schonen
fuhlen wir uns an danische Landschaften und Fischerorte erinnert. Im weiteren
Verlauf an der Ostkuste wird es bergiger, waldiger und der Kustenverlauf hat viele
Einschnitte. Der Vortrag zeigt die abwechslungsreiche Landschaft sowie einige Ein-
drucke aus den groBeren Stadten Malmo, Karlskrona, Kalmar und Stockholm. Kurz
vor Stockholm fahren wir noch einen kleinen Abstecher an den Malarsee und zum
Schloss Gripsholm.

Dienstag, 11. Februar 2014, 19:30 Uhr
Klaus Holst

Wohin 2014? Ein Vergleich der Radfernwe-

ge an Elbe, Main, Weser und Ostsee
»Beliebteste« Radwege gibt es viele — wenn man den Texten in
den Tourismusbroschiren glauben darf. Beim ADFC rangiert die
Elbe in der Beliebtheitsskala ganz vorne, der Main hat mit 5 AD-
FC-Sternen sogar die hochste Auszeichnung bekommen. Doch
auch andere Wege haben es verdient, zu den Top Ten zu ge-
horen. Klaus Holst stellt die Radfernwege an Elbe, Weser, Main
und an der OstseekUste vor und versucht, den Zuhérern eine
Entscheidungshilfe fur den nachsten Fahrradurlaub zu geben.

Fotos: die Vortragenden privat



ASK

Rheinland/Hamburg

Ich will den
Termin-Turbo.

Weniger warten: Wenn es mal eilt, besorgt die AOK
lhnen einfach schneller einen Facharzttermin.
Noch mehr Vorteile unter www.aok-vigo.de

e W —;.
Fahrrad Oo4

C hrt

'I'el 64060 64

Aus Uberzeugung Manufaktur-Réder:
utopia velo=

Coop
(#75) risse una mier \>K )

= L. %" = — Verkauf & Beratung Werkstatt & Service:
@ Innovation in Mobility Mo. bis Fr. 10-20 Uhr  Mo. bis Fr. 10-13 Uhr und 15-20 Uhr

Samstag 10-16 Uhr Samstag 10-16 Uhr
(22771221 4A]
Saseler Chaussee 52 » 22391 Hamburg (Wellingbiittel / Sasel)

NorRWID Telefon: 040 - 640 60 64 * www.fahrrad-cohrt.de




Spannende Ausriistungs=und Reise-Tipps
von Globetrotter Experten.zum Thema Fahr-
rad unter www:4-Seasons.TV/radreise

...leben.

DIE GROSSTE AUSWAHL FUR ALLE RADREISEFANS IN HAMBURG.

Bei Globetrotter Ausrlstung im Wiesen- ~ VERANSTALTUNGSTIPP:

damm finden Sie nicht nur die groBte Aus-  ,Weltfremd” — Mit dem Fahrrad von Hamburg um
wahl fur Outdoor und Reise, sondern auch  die Welt, von Kollege Globetrotter Andreas Kruiger
die Expertise und Erfahrung von 140 Glo-  Freuen Sie sich Uber beeindruckende Bilder aus dem
betrotter Experten, die selbst jede freie Mi-  Hochgebirge, dem Tian Shan, dem Himalaja und den
nute am liebsten in der Natur verbringen.  Anden. Packende Landschaften und berihrende Be-
Lassen Sie sich bei uns auf neue Ideen brin-  gegnungen mit Menschen aus 29 Landern.

gen — ein Besuch im groBten Outdoor-Test-  Termin: 23.01.2014

Globetrotter Experte Jérn Rixen center Hamburgs lohnt sich immer! Alle Infos unter www.globetrotter.de/veranstaltungen 2 X

GLOBETROTTER AUSRUSTUNG HAMBURG
Wiesendamm 1, 22305 Hamburg o etro#er
Montag bis Freitag: 10:00-20:00 Uhr .de

Samstag: 9:00-20:00 Uhr

Telefon: 040/291223, E-Mail: shop-hamburg@globetrotter.de 4"5’”3"””9
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