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EPPENDORF

Fahrraderseit 1987

Verkauf
Aufbau | ErikasiraBe 45 20251 Hamburg
Service | Telefon 040-46 4521 info@tretlager-eppendorf.de

BIO-RESTAURANT UND HOTEL .gp A .T
Miltagstisch / Abenckarts, taglich wechselnd fo rdern S

Bioland Fleisch, Gand'rla

w i Der Senat hat sich viel vorgenommen: Hamburg soll eine fahrradfreundliche Metropole
Bio-Kuchen werden, die »Radverkehrsstrategie« den Anteil des Radverkehrs bis 2015 auf 18% steigern.

hm“mh Wir missen der Regierung auf die FiiBe treten, damit tatséchlich etwas passiert!
Ruhiger Garten
Ubemachtung ab 19 Euro Der ADFC Hamburg braucht zur Finanzierung einer

Verkehrspolitik-Stelle 100 Forderer.
Tel: m‘gﬂmﬂg 5 ﬁsﬂ?ﬂﬁ%% 13 Spenden Sie zwei Jahre lang 10 Euro im Monat.

www.gasthaus-schanzenstern.de

Schanzenstern||_ Radv |'(er||r $

Helfen Sie uns, den ADFC starker zu machen, damit das Radfahren in Hamburg attraktiver
wird. Weitere Informationen zu diesem Projekt finden Sie auf www.hamburg.adfc.de

Kanzlei Johnson S
- Ich untersttitze den ADFC Hamburg in seinem Projekt 100 ftr 10.
k- Fahrradrechi
2 = Name, Vorname Bitte senden Sie
StraBe den
B Foin aigai 9 3m A b PLZ Ort Coupon an:
= c wuww_kanzleiiohmsom,d: mail
2 - nan e Kontoinhaber (falls abweichend) ADFC Hamburg
Bank Koppel 34-36
Ka o o 20099 Hamburg
ONEO-INT: oder per
F h d - — Ich spende L] 10,- €/Monat L] 15,- €/Monat
a rra Owe [120,-€/Monat []___€/Monat
Ich wiinsche eine  [_Imonatliche 100

Wir machen mehr...

* Meisterwerkstatt * Kinderrader
= Eigenbau = Cityrader Uber meine Spenden erhalte ich am Jahresanfang iiber die Betrége des

= Trekking-Bikes = Markenrader Vorjahres eine Spendenquittung zur Vorlage beim Finanzamt. Der Be- I
» Mountain-Bikes trag wird erst eingezogen, wenn die Arbeitsstelle beim ADFC besetzt
ist. Sie konnen lhre Spende jederzeit ohne Angabe von Griinden un-

. - . terbrechen. 50
ﬁiﬂia_ Rl g

Fiir einmalige Betrdge nutzen Sie gerne unser Spendenkonto: Post-

040/25 59 91 “ ';fj‘ bank BLZ 200 100 20, Kto. 148 809 201
tm. el

Djéhrliche Abbuchung im voraus.

www.loewe-bike.de

Wandsbeker Chaussee 13 = 22089 Hamburg-Eilbek O Edfc

Dank an alle bisherigen Spenderinnen! (Stand: 14.09.09)

verkehrsglinstig an der @-Bahnstation Wartenau
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Alle diirfen

Es andert sich nichts auf den StraBen. Neue Radfahrstrei-
fen? Weitere FahrradstraBen? Abschalten von Bettelam-
peln? Nichts davon ist zu sehen. Die Unzufriedenheit
wachst. Hamburgs Alltagsradlerinnen werden ungedul-
diger.
Die Radstrategie fur Hamburg zeigt auf, was alles
moglich ware. Weil es verntinftig war, haben alle in der
Burgerschaft vertretenen Parteien dafur gestimmt.
Die Grune Verkehrssenatorin muss einen Umschwung
in der Planungskultur durchsetzen. Hin zu dem, was
andernorts langst Stand der Technik ist. Und das in einer
Behorde, die Uber Jahrzehnte anders gedacht hat.
Aber wo sind die anderen Parteien? Welchen Riickhalt
geben sie Senatorin Hajduk? Was tut die CDU, um den
Radverkehr zu unterstttzen? Wann fahrt Blrgermeister
von Beust auf dem Rad zu einem offiziellen Termin?
Wo weiht er den nachsten Radfahrstreifen ein? Wo
wird erkennbar, dass ihm ein hoherer Radverkehrsanteil
wichtig ist? Kommen von der SPD konkrete Vorschlage
oder nur beiBende Kritik? Geht es ihr darum, den Finger
in die Wunde zu legen oder sind ihr gute Ergebnisse
—mit denen sich dann woméglich andere schmucken
—wichtiger? Wo gibt es Fahrradparkplatz-Programme
in den Bezirken? Wo senken sie in ihrem Zustandigkeits-
bereich am Ende von Sackgassen die Bordsteine ab? Wo
bleibt die Offentlichkeitsarbeit der Behérde fur Inneres
zur Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht und zum
Recht, auf der Fahrbahn zu radeln?
Jeder muss seinen kleinen oder groBen Teil zu einem
fahrradfreundlichen Hamburg beitragen. Sonst ist das
Ziel —weniger Autofahrten und ein hoherer Radver-
kehrsanteil - nicht zu erreichen.
redaktion@hamburg.adfc.de
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Auch bei Schnee & Eis:

Das ICE-Trike aus England
Quasi die Mutter aller Trikes,
wunderschén verarbeitet, beste
Fahreigenschaften, superbequem,
schnell und wendig.

HASEbikes PINO
Das derzeit wohl genialste Tandem
auf dem Radmarkt.

Fir verschiedenste Einsatzzwecke,
bequem, kompakt, flexibel,

leicht, faltbar, in Superqualitat
und dabei schnell wie der Wind.
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Die Wohltat fur Ihre Wirbelsaule

Platz nehmen, losfahren, lacheln

Das tiefgelegte Q-Model ist der
Renner schlechthin und das
T-Modell mit hdherer Sitzposition
l1adt zur gemdtlichen Tour ein.
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ADFC Norderstedt

Der Norderstedter Rathausplatz ist neu gestal-
tet. Die ADFC Info-Stelle Norderstedt konnte
zusammen mit dem Weltladen in ihr altes
Domizil in den Rathausarkaden zurtickziehen.
Der Verein spendete der Stadt aus diesem
Anlass einen formschénen Fahrradparkplatz.

ey e

Broschiiren Uber Radverkehr, ADFC, Ver-
kehrspolitik, Radtouren usw. gibt es weiter in
groBer Auswahl. Wer noch im Oktober Land-
karte oder Radreise-Fuhrer in der Infostelle
kauft, erhalt gratis einen Hartmann-Stadtplan
von Norderstedt oder den Nachbarstadten
dazu.

Offnungszeiten Mo, Di, Fr 9:30— 13 Uhr und 15— 18
Uhr, Do 9:30 — 18 Uhr, Sa 9:30 — 13 Uhr; Do von 12:30
bis 15 Uhr berat Peter Behr vom ADFC (Foto oben). Tel.
040-525 54 43, www.adfc-norderstedt.de

Radfahrausbildung

Kann man mit GroBstadtkindern Radfahraus-
bildung in der Schule machen? Die Antwort:
»Ja, aber es wird immer schwieriger!« Die
Studie »Psychomotorische Defizite von Kin-
dern im Grundschulalter und ihre Auswirkun-
gen auf die Radfahr-Ausbildung« von Sabine
Degener und Rudolf Gunther sorgte kirzlich
fur einen kleinen Luftzug im
Blatterwald.
95% aller Viertklassler
in Deutschland legen pro
ahr die Fahrradprufung ab.
or allem bei Stadtkindern,
Madchen mit Migrationshin-
ergrund, Ubergewichtigen
und Uberbehtteten Kinder
alltimmer haufiger auf, dass
ie nicht die motorischen Fer-
igkeiten mitbringen, die sie
Ur die Radfahrausbildung in
der Schule brauchen. In den

RadCity 5|09

letzten Jahren sind Kinder immer weniger ei-
genstandig unterwegs, sondern werden mit
dem Auto oder dem Bus zur Schule gefahren.
Wenn Kinder mit wenig Ubung doch einmal
Rad fahren, wird es fiir sie besonders gefahr-

- lich. Die Studie empfiehlt Eltern, in der Freizeit

und an Wochenenden oder in den Ferien aus-
giebige Radtouren mit ihren Kindern zu un-
ternehmen, um deren Fahigkeiten zu schulen.
Eltern sollten ihre Kinder nicht mit dem Auto
zur Schule bringen, sondern zu FuB3. Dass man
Kinder mit dem Rad in die Schule bringen oder
begleiten kdnnte, ist den Verfassern der Studie
nicht eingefallen. Weiterhin wird empfohlen,
dass Kinder sich viel bewegen sollen, zu Hause,
in der Schule oder im Sportverein.

Carmen Hagemeister
Die Studie gibt es als kostenlosen Download:
http://www.udv.de/uploads/media/komp_FoBE_VV_
02_PsychoKinder_per.pdf

Bus und Rad

Im »BUSinfo« Nr. 12 vom 15. September infor-
miert die Hochbahn ihre Busfahrerinnen tber
Radfahrer auf der Fahrbahn: »Der ADFC weist
darauf hin, dass Radfahrer nur dann einen
Radweg benutzen missen, wenn er durch ein
Schild mit weiBem Fahrrad auf blauem Grund
als benutzungspflichtig ausgewiesen ist. Und
dann gelten noch Ausnahmen, z. B. wenn der
Radweg zugeparkt ist oder durch eine Bau-
stelle nicht benutzbar ist. Dann und Uberall,
wo kein blaues Radweg-Schild steht, durfen
Radfahrer auf der Fahrbahn fahren.«

Das Info rechnet vor, dass Uberholen eines
mit 25 km/h fahrenden Radfahrers in der
MonckebergstraBe nur mit Geschwindig-

keitstibertretung
oder sehr langem
Uberholweg maog-
lich ist und erldu-
tert anhand eines
Beschwerdebriefs,
wie sich ein Radfah-
rer dort fuhlt.

Erganzend zur ge-
druckten Information hat der ADFC mit dem
Mitarbeiter-TV der Hochbahn einen kurzen
Beitrag gedreht, der das Uberholen mit dem
Gelenkbus aus mehreren Perspektiven zeigt.

Sowohl ADFC als auch Hochbahn legen in
dem Beitrag Wert darauf, dass gegenseitige
Rucksichtnahme und Verstandnis fur die Lage
des jeweils anderen entscheidend ist und dass
Beschimpfungen und padagogische Zeigefin-
ger Richtung vermeintlichem Radweg nieman-
dem helfen.

Die Hochbahn hat damit eine Anregung des
ADFC, das Thema an die Busfahrer nochmals
zu vermitteln, umfangreich aufgegriffen. Aller-
dings schulte sie ihre Mitarbeiter beziiglich der
Verkehrsregln fur Radfahrer bereits vorher in
der Grundausbildung und in den —mittlerweile
verpflichtenden — Nachschulungen.

ADFC-Verkehrspolitik

Die Koordinationsgruppe Verkehr des ADFC
Hamburg stellt aktuelle Entwicklungen vor.
AuBerdem werden Aktive fur ein neues Pro-
jekt zur Radwegebenutzungspflicht gesucht.
Personen mit Interesse an langfristiger aktiver
Mitarbeit im Bereich Verkehrspolitik sind herz-
lich willkommen.

ADFC, Koppel 34 — 36, 26. Oktober, 19 Uhr

Fur 'n Sofatisch

Der gemeine Autoliebhaber stellt sich viel-
leicht Oldtimerbildbénde ins Regal. Der auf
reprasentative Deko bedachte Radler braucht
auf Sofatischliteratur nun auch nicht mehr zu
verzichten. GroBformatige Fotos von Radern
und Details, gut geschriebene und interes-
sante Texte zur Geschichte der vorgestellten
Rader, jeweils eine Einordnung in den damali-
gen Stand der Technik und den Bezug zur Tour
de France oder zu anderen Rennen. Denn das
Buch stellt die Originalrader vor, mit denen
einst Rennen gewonnen wurden.

Fotograf und Texter zeigten bei ihrer Re-
cherche detektivische Fahigkeiten, Original
und Félschung zu unterscheiden. Sie reisten
mit ihrem Studioequipment um die Welt auf
der Suche nach genau dem Exemplar, auf dem
SchweiB und Anstrengung zum Sieg fuhrten.

Buch und Layout sind mit viel Liebe zum
Detail gemacht. Selbst als jemand, der weder
Fahrrad-Technik- noch Rennsport-Freak ist,
kann man sich da festlesen und tber die in fri-
heren Jahren noch nachvollziehbaren Technik-
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details staunen. Die Autoren sind um Genau-
igkeit bemuht und stellen in einem Anhang
alle Rader mit den genauen RahmenmafBen
nebeneinander, benennen die Teile, die nicht
mehr im Originalzustand sind. Wer radelt, So-
faliteratur mag und das nétige Kleingeld hat,
wird das Buch mogen.

Jan Heine und JeanPierre Praderes: Die Rader der Sie-
ger — Eine fotografische Zeitreise. Covadonga Verlag.
September 2009. Hardcover mit Schutzumschlag. 176
Seiten im Format 30 cm x 24 c¢m, Preis: 39,80 €

Fotos: Rolf Jungbluth, Hersteller, Ulf Dietze,

Stefan Kayser, HOCHBAHNaktuell




Aktivenwochenende

Ideen zusammentragen, Positionen diskutieren,
Strategien entwickeln und sich kennenlernen: Der
Vorstand ladt ein zum Aktivenwochenende.

Aus dem Programm:
Verkehrspolitik
Die/der neue Sprecher/in stellt sich vor; Projek-
te in 2010; Schwerpunktsetzung
Radtourenprogramm
Diskussion Uber die Fortentwicklung des RTP;
neue Zielgruppen; Form des gedruckten RTP;
Qualitatssicherung Tourenleitung

Aktivenwochenende
22. - 24. Januar 2010
Jugendherberge Liineburg

Eingeladen sind alle Aktiven des ADFC und solche
Mitglieder, die immer schon mit dem Gedanken
spielten, es zu werden.

Kosten pro Teilnehmerin:

40 EUR (Einzelzimmer), 25 EUR (Doppelzimmer)

Weitere Infos zum Programm und zur gemeinsamen Anreise mit
Fahrrad oder Bahn:

www.hamburg.adfc.de --> Veranstaltungen

Anmeldungen:

bitte bis zum 15.12.09 an die ADFC-Geschéftsstelle.

Tel.: 040-39 39 33, info@hamburg.adfc.de

Link des Monats

StraBenverkehrsrecht historisch. Dr. Dietmar Kettler
ist Rechtsanwalt und Autor des Ratgebers »Recht fiir
Radfahrer« (s. RadCity 1/08, S. 4). Auf der hier vorge-
stellten Webseite zeichnet er die Entwicklungen des
StraBenverkehrsrechts (iber die vergangenen
Jahrzehnte nach.

Den zitierten Urtei-
len und Vorschriften
entnehmen wir, wie
= schwer es schon GroB-

= vater und UrgroBmut-

ter auf dem Rad hat-
ten. — Vielleicht lasst

i E sich aus der Geschichte
auch erklaren, warum
im StraBenverkehr die

Grundrechte ohne Konsequenzen standig mit FuBen

getreten werden?

http://www.recht-flr-radfahrer.de/index.html

oder via: www.hamburg.adfc.de --> RadCity --> Link des Monats

Schon gecheckt

Mit dem Schwerpunkt »Fahrradbeleuchtung«
finden ab dem 5. November wieder die Akti-
onswochen »Schon gecheckt?« statt. Neben
kostenlosen Fahrradsicherheits-Checks gibt es
wertvolle Tipps zu sicherem Verkehrsverhalten
und geeigneter Ausristung. Fahrrad-Codie-
rungen, Fahrradparcours usw. erganzen das
Angebot. Die Aktion richtet sich auch an Auto-
fahrer, da deren Riicksicht und Wertschatzung
gegenulber den Radfahrerinnen entscheidend
zur Sicherheit beitragt.

Erstmals gibt es zur Aktion diesmal einen Vi-
deospot, der vom 28. Oktober bis zum 2. No-
vember in allen Hamburger Kinos lduft.

Aktuelle Informationen zur Aktion, die der
ADFC gemeinsam mit der Behorde fiir Inne-
res, der Polizei und weiteren Verbanden und
Behorden durchfihrt, stehen rechtzeitig auf
der Webseite.
www.schon-gecheckt.de

Tre=NGA\D=
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DAMMERT'S?

Schon gecheckt ...

Aktion zur Fahrradsicherheit i
vom 5. Oktober bis 6. November 2009 (L%

www.schon-gecheckt.de

Fanrrad

HARBURG BUCHHOLZ

L}
FAHRRAD CENTER HARBURG . SR
GROSSMOORDAMM 63 - 67 ’

21079_HAMBURG - 040 - 32 31001 -0

FAHRRAD CENTER BUCHHOLZ I
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\Ab nach Wilhelmsburg

Wissenswertes Uiber Wilhelmsburg

Fiir Nordelbier, die dort driiben nichts zu tun haben, ist Wilhelmsburg ein Stadtteil fernab
der taglichen Wahrnehmung. Ja, da kann man auch wohnen. Arbeitslosigkeit ist hoch.
Das Dockville-Festival findet da statt. Hafen ist irgendwie auch. Aber sonst? Die Interna-
tionale Bauausstellung und die nachste tatsachlich auch baulich hergerichtete Veloroute
lenken nun aber doch den Fokus auf W-Burg.

Bis 2013 blickt nicht nur die Fachwelt aus Stadte- nm =

bau und Architektur auf die Elbinsel Wilhelmsburg S pru ng u be r d Ie E I be
und den Harburger Binnenhafen. Hier soll exemp- . .

larisch gezeigt werden, welches Potenzial in den Die IBA in Hambu rg
oft vernachlassigten und unterschatzten Gebieten

zwischen dem belebten Stadtzentrum und den

schicken Vororten steckt — Gebiete, die heute oft

mit sozialen Problemen, hoher Verkehrsbelastung

und einem schlechten Ruf kampfen.

Wilhelmsburger Dove-Elbe
(Nebenstrecke der Veloroute 11)

nfangs war die Bauausstellung das,

was der Name versprach: eine Aus-
stellung von Gebautem. Heute ist sie eher e
ein Markt der Ideen. Aber immer hat sie i
stadtebauliche Leitbilder geliefert, die '_-.1'
jahrelang Bestand hatten.

Angefangen hatalles 1901 in Darmstadt.

In der Kunstlerkolonie Mathildenhéhe
wurde mit dem Elan und Fortschrittsglau-
ben der Zeit eine Muster-Arbeitersiedlung
im Jugendstil geschaffen. 1927 entstand
dann die WeiBenhofsied- o

i

gart, die mit Bauhaus-Architekten wie Gro-

W, pius, Le Corbusier und Scharoun ganz im
o Zeichen des modernen Wohnens und der
. schlichten Formen stand. Spater propa-
‘p gierte die Interbau, die 1957 in West-Ber-

lin stattfand und vom Wettstreit zwischen
den Systemen in West und Ost gepragt
war, das stadtebauliche Leitbild der ge-
gliederten und aufgelockerten Stadt: frei
stehende Punkt- und langgezogene Schei-
benhochhauser in weiten Grunflachen
- heute ein wenig geliebtes Modell.

Einen ersten Umbruch gab es als Reak-
tion auf die seit den 60er Jahren immer
lauter werdende Kritik an der Kalte
und Unwirtlichkeit moderner, auf
it il Funktionalitat getrimmter Stadte.
e 1984 und 1987 wurden ebenfalls
ey in Berlin zwei véllig neue Konzepte

LR o

oL BAT E2e 31e 8o L vorgestellt: das Konzept der kriti-

Fotos: Ulf Dietze



schen Rekonstruktion, die auf eine Neu-
verdichtung der Innenstadte durch ergan-
zende Neubauten abzielte, und das Kon-
zept der behutsamen Stadterneuerung,
die sich auf den Erhalt von Altbauvierteln
und ihren sozialen Strukturen konzen-
trierte. Die Bauausstellung lieferte also
erstmals keine neuen Architekturvisionen
aus einem Guss, sondern thematisierte
Briiche und Spannungen.

Ein ganz neues Konzept brachte die IBA
Emscher Park von 1989 bis 1999 im Ruhr-
gebiet. Statt einer Stadtvision waren das
langsam verfallende industrielle Erbe und
seine Umnutzung Thema, und statt eines
Stadtteils wurde eine ganze Region zum
IBA-Gebiet. Nicht das Bauen stand im
Zentrum, sondern ein Prozess der Erneue-
rung und die Einbindung der Bevolkerung
in diesen Prozess.

Fachleuten und Blrgern zu vertiefen und
gemeinsam nach neuen Wegen zu suchen.
Dafur gibt es ein Gremium mit 31 Vertretern
aus Harburg, Wilhelmsburg und der Veddel,
das einmal monatlich &ffentlich tagt.

Investoren gesucht

Aber auch eine moderne, dialog- und
prozessorientierte IBA kommt nicht ohne
Gebautes aus. Inzwischen werden auf der
IBA-Website rund 30 Projekte vorgestellt.
Sie spannen einen weiten Bogen vom expe-
rimentellen Wohnungsbau Gber die Umnut-
zungvon Industriebrachen und den Neubau
von Bildungseinrichtungen bis hin zu neuen
Méglichkeiten der Energiegewinnung. Die-
se Projekte sollen das IBA-Gebiet attraktiver
far Investoren und Anwohner machen und
einen Abwartstrend stoppen, ohne die Bo-
denpreise und damit die Mieten in die Hohe
zu treiben. Dieser Gedanke knUpft an die

Ab nach Wilhelmsburg

IBA

Die IBA hat eine informative Website.
http://www.iba-hamburg.de

Seit Mai 2009 berichtet Hamburg 1 jede Woche von
der Elbinsel. Sendetermine: jeden Donnerstag um 17:20
Uhr, 18:20 Uhr und 19:20 Uhr im Rahmen von »Ham-
burg1-Live.« Die bisherigen Folgen finden sich auf der
IBA-Website unter »Mediathek.

Eine Ausstellung im ehemaligen Supermarkt am
Berta-Krdger-Platz zeigt die Vorhaben der IBA.

Di—So 10 — 18 Uhr, Eintritt frei; kostenlose Fiihrungen
dienstags und sonntags jeweils um 16 Uhr

Nichts iiberstiilpen

Die IBA Hamburg steht ganz in dieser Tra-
dition. Unter dem Motto »Sprung Uber die
Elbe« hat sie sich drei Leitthemen gestellt.
Die »Kosmopolis« ist die funktionierende
Multikulti-Stadt, mit der »Stadt im Klima-
wandel« steht Wilhelmsburg als sturmflut-
gefahrdetes Gebiet symbolisch fur mogli-
che Folgen der globalen Erwarmung. Das
wohl am schwersten zu fassende Leitthema
heiBt »Metrozonen« und bezeichnet altin-
dustrialisierte Stadtteile, die von Infrastruk-
tur zerschnitten und mit vielen Problemen
belastet sind, die jedoch aufgrund ihrer
Zentrumsndhe, ihrer gemischten Struktur
und niedrigen Mieten gleichzeitig ein be-
sonderes Potenzial haben. Selbstgestelltes
Ziel der IBA Hamburg ist es dabei, dem Pro-
jektgebiet keine fertigen Lésungen Uber-
zustllpen, sondern den Dialog zwischen

behutsame Stadterneuerung an und greift
mit den Uber das Projektgebiet verteilten
kreativen Neubauten gleichzeitig das Kon-
zept der kritischen Rekonstruktion auf.

Ergénzend ist ein Freizeit-Rundkurs auf
der Elbinsel vorgesehen. Er soll Radfahrer,
Skater und Laufer auf einem komfortab-
len Wegenetz von 30 km Lange einladen,
die Elbinsel und ihre Vielfalt zu entdecken.
Und naturlich soll dieser Weg alle Projekte
der IBA und der Internationalen Garten-
schau, die 2013 auf der Elbinsel stattfin-
det, verbinden. Die ersten 20 km sollen
bereits im nachsten Jahr angelegt wer-
den - man darf gespannt sein.

Einen Uberblick Giber die Projekte und
den Stand der Dinge kann man sich am
Berta-Kroger-Platz verschaffen. Dort be-
treibt die IBA in einem ehemaligen Super-
markt eine Ausstellung, in der Schauta-

feln und Modelle zu IBA-Themen gezeigt
werden (s. Kasten). Zwei besondere Mei-
lensteine sind die Zwischenprasentation,
die nachstes Jahr stattfindet, und die Ab-
schlussprasentation 2013, zeitgleich mit
der Internationalen Gartenschau.
FUrBauausstellungs-Touristen gibt esder-
zeit Ubrigens viel zu sehen: Neben der IBA
Hamburg findet die IBA Furst-Puckler-Land
von 2000 bis 2010 mit touristischem Schwer-
punkt rund um den renaturierten Braun-
kohle-Tagebau der Niederlausitz statt und
seit 2003 lauft die IBA Stadtumbau 2010 in
Sachsen-Anhalt, die sich mit dem demogra-
phischen Wandel und der schrumpfenden
Stadt befasst. Mit zwei Abschlussveranstal-
tungen und einer Zwischenprasentation
wird 2010 also zum Super-IBA-Jahr. Viel-
leicht ja auch eine (Rad-)Reise wert?
Susanne Elfferding

RadCity 5|09



Ab nach Wilhelmsburg

Seitensprung

Seit der Wilhelmsburger Zukunftskon-
ferenz im Jahre 2001 fordert
die Initiative Zukunft Elbinsel
Wilhelmsburg eV. eine Que-
rungsmaglichkeit der Norderelbe
zwischen Wilhelmsburg und den
Vier- und Marschlanden fur FuB3-
ganger, Skater und Radfahrer.
Diese schon vorhandene Brii-
cke der A1 Richtung Osten
mochte die Initiative nutzen und
einen FuB- und Radweg seitlich/unterhalb
der Briicke anhdngen. Eine dhnliche Kon-
struktion gibt es seit 2006 u. a. in Gorlitz
— gefordert mit EU-Mitteln. Obwohl mit
dem »Seitensprung Uber die Elbe« das 6st-
liche Wilhelmsburg erschlossen und der El-
beradwanderweg angeschlossen werden
konnte, ist eine Umsetzung nicht in Sicht.
www.insel-im-fluss.de

Fahrradstadt Wilhelmsburg

Die Elbinsel soll fir Radfahrer attraktiver,
das Fahrrad als Verkehrsmittel in Wilhelms-
burginsgesamt populdrer werden. Weitere
Ziele sind der Klimaschutz und die Forde-
rung des Radreise-Tourismus. Die Initiative
bildete sich vor einem Jahr anlasslich der
IBA aus lokalen Institutionen und Beschéaf-
tigungstragern. Der Zusammenschluss
fuhrt einen alternativen Fahrradverleih,
einen Reparatur-Service und Projekte an
Schulen (Bau von Fahrradstandern) durch
und bringt damit Menschen in Arbeit.
Dartber hinaus ist fur 2010 ein Fahrrad-
kongress geplant zum Austausch von Er-
fahrungen und zur besseren Vernetzung.
Die Initiative ist offen fur alle Interessierten
und trifft sich regelmaBig.
www.fahrradstadt-wilhelmsburg.de

Kritik am IBA-Konzept

Der Kritiker gibt es viele. Ein interessanter
und um Sachlichkeit bemuhter Beitrag
findet sich auf der Plattform »The Thing
Hamburg«. Durfen Stadtplanung und
Architektur Formen und Themen der
Stadt bestimmen? Kénnen sie das leisten?
Braucht Wilhelmsburg tGberhaupt Veran-
derung? Wieso werden nicht die beste-
henden Initiativen im Kleinen geférdert,
sondern neue, imagetrachtige Projekte
entworfen? Wenn nur von Aufbruch und
Verdnderung die Rede ist, werden dann
nicht die eigentlichen Probleme der
Gesellschaft, wie Armut oder Exklusion
ignoriert?
http://www.thing-hamburg.de/index.php?id=700

Marcus Steinmann, Ulf Dietze
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Aufwertung durch

Autobahnen?

Die Umstrukturierung Wilhelmsburgs l6st Kritik aus

In Wilhelmsburg tut sich was. Die
Politik spricht vom »Sprung iiber
die Elbe«. Doch nicht alle stimmen
in die Jubelgesdnge ein.

Gentrifizierung

Im »Arbeitskreis Umstrukturierung Wil-
helmsburg« haben sich Biirger und Burge-
rinnen der Elbinsel zusammengetan, um
fur eine sozialere Umstrukturierung des
Stadtteils zu kdmpfen. Nach ihren Anga-
ben gehen die Vermieter in Wilhelmsburg,
besonders die SAGA, mit aggressiven Me-
thoden gegen einzelne Mieter vor. Bei der
Renovierung von Wohnungen wuirden die
Mieter ohne deren Einverstandnis in in-
adaquate Ersatzwohnungen gezwungen
oder mussten, wenn sie in ihren Wohnun-
gen blieben, selbst im Winter Waschcon-
tainer benutzen.

Befluirchtet wird auBerdem eine Erho-
hung der Mieten. Nach Aussage der SAGA
werdensie inden nachsten 15 Jahren nicht
mehr als zehn Prozent steigen, was durch
die Verbesserung der Energiebilanz der
Wohnung fast ausgeglichen werde. Der
Arbeitskreis weist jedoch darauf hin, dass
sich die versprochenen zehn Prozent nur
auf bereits bestehende Mietvertréage be-
zdgen. FUr neue Mietvertrage galten an-
dere Konditionen und bereits jetzt werde
versucht Mieter in einen neuen Mietver-
trag zu zwingen.

AuBerdem werden im Zuge der Reno-
vierungen viele Wohnungen vergréBert.
So nimmt die Anzahl der Wohnungen
insgesamt ab. Absolut werden die Mieten
hoher, selbst wenn die Quadratme-
terpreise kaum steigen. FUr man-
chen der jetzigen Bewohner wird
es dann unerschwinglich.

Verkehr

Eine andere Gruppe, die sich kri-
tisch mit der Erneuerung Wil-
helmsburgs auseinandersetzt, ist
»Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg
eV.«. Im Zentrum ihrer Kritik

steht der geplante Bau von gleich zwei
StraBen im Autobahnstandard: So soll
eine Autobahn von Ost nach West quer
Uber die Insel verlaufen, die so genann-
te Hafenquerspange. Und auBerdem soll
die Wilhelmsburger ReichsstraBe an die
Nord-Stid-Eisenbahn verlegt werden. Der
Verein fordert statt neuer Autobahnen
ein Verkehrskonzept fur die Elbinsel, das
diese vom Verkehr nicht zusatzlich belas-
tet, sondern entlastet.

Mehr Verkehr bedeute mehr Larm und
bei Stau wirde der Durchgangsverkehr
auf die StraBen Wilhelmsburgs auswei-
chen. Da der zusatzliche Verkehr spates-
tensvorden Elbbriicken auf einen Engpass
trafe, ware Stau und damit ein regelma-
Biger Verkehrskollaps des Viertels un-
vermeidbar. Die entstehende Larm- und
Schadstoffbelastung werde alle Bemu-
hungen, die Lebensqualitat in Wilhelms-
burg zu erhéhen, im Keim ersticken.

Eine vernliinftige Verkehrsplanung muss
auBerdemverstarktFahrradfahrerund FuB3-
ganger einbeziehen. Bis jetzt geht es ohne
Auto nur durchs Industriegebiet und den
Alten Elbtunnel (s. S. 10) oder Uber die Elb-
bricken entlang des Autobahnzubringers.
Beide Strecken sind stark verbesserungs-
bedurftig; zusatzlich muassen weitere Ver-
bindungsstellen geschaffen werden. Dazu
eignen sich die lange geforderte FuBgan-
ger- und Radfahrerbriicke nach Kaltehofe
(Kasten oben links) und eine HADAG-Fahre
zu den Landungsbriicken fur eine bessere
Anbindung an den Westen Hamburgs.

Vincenz Busch

Fotos: Ulf Dietze, Webseite




Beteiligungsprozess zu Verkehrsprojekten

Zu der Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBBe, der Hafen-
querspange und einem Verkehrskonzept fur Hamburgs Stden
hat die Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt ein Betei-
ligungsverfahren eingerichtet. Der »Beteiligungsprozess Ver-
kehrsplanung im Hamburger Stden« soll bis November 2009
einen Interessenausgleich zwischen den Akteuren finden.

Geplant ist, die Wilhelmsburger ReichsstraBe (B4/B75) auf die
Westseite des heutigen Bahnkorridors zu verlegen (s. Plakat-Foto
S. 6). Eine aufwandige Instandsetzung und Sanierung der Stra-
Be kdnnte so vermieden und die frei werdenden Flachen fur die
Stadtentwicklung genutzt werden.

Die Kritiker des Projektes fuhren an, dass die heutige Bundes-
straBe nicht nur verlegt, sondern auch verbreitert wird und damit
einen autobahnahnlichen Ausbaustand erreicht. Zusatzlich zum
Larm des Bahnverkehrs kdme dann der nie abreiBende Krach des
Autoverkehrs auf Wilhelmsburgs Mitte zu.

Neben der Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe gibt es
ein weiteres GroBprojekt, das seit Ende der 1980er Jahre die Ge-
muter erhitzt: Eine Hafenquerspange im Hamburger Stiden soll
die bessere Erreichbarkeit des Hafens gewahrleisten und Larm
sowie die Schadstoffbelastung in den innerstadtischen Quartie-
ren verringern. Die Kritiker des Projektes stellen den grundsatz-
lichen Bedarf an einer west-0stlichen Autobahnverbindung im
Hamburger Stden in Frage. lhr Bau verlarmt ganze — heute noch
idyllisch gelegene - Stadtteile. Auf-und Abfahrten der Autobahn
zerstoren erhebliche Teile der Landschaft.

Die BSU berichtet aufihrer Webseite Gber die Hintergrinde der
Projekte und stellt den aktuellen Stand der Uberlegungen vor.
http://www.verkehrsplanung-sued.hamburg.de/

Ulf Dietze

Blick iiber die Gleise nach Norden (auf Héhe der Brackstra-

Be): Hier soll (links der Gleise) die Wilhelmsburger Reichsstra-
Be hinverlegt werden. Sie wird dann breiter sein als heute. Die
Anwohner, die heute schon erheblichem Larm der Bahn ausge-
setzt sind, mussen zukUnftig zusétzlich Autoldrm ertragen.

Wilhelmsbur-
ger Reichs-
straBe heute
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»Verkehr nicht

primare Aufgabe«
Fragen an die IBA

RadCity: Was tut die IBA konkret, um die Umstruk-
turierung von Wilhelmsburg sozial vertraglich zu
gestalten und eine Gentrifizierung zu verhindern?
Ute Schwabe (Presse- und Offentlichkeitsarbeit der
IBA): Die IBA fordert nur Projekte im Baubestand, bei
denen die Bewohnerinnen und Bewohner die Még-
lichkeit haben, auch nach dem Umbau bzw. nach
der Modernisierung im Quartier zu bleiben. Pro-
minentestes Beispiel ist das Weltquartier, das nach
den Bedurfnissen der jetzigen Bewohner auf einen
energetisch hochwertigen Stand gebracht wird. Flur
die in Wilhelmsburg notwendige soziale Mischung
werden Neubauflachen entwickelt. Dartber hinaus
integriert die IBA Hamburg in ihre Bauprojekte be-
schaftigungslose Jugendliche aus dem Stadtteil, die
ein Ausbildungsangebot erhalten.
Warum gibt es bislang keine fertige Verkehrspla-
nung fiir Wilhelmsburg im Rahmen der IBA?
Es macht keinen Sinn, eine Konkurrenzplanung zum
jetzigen Blrgerdialogverfahren zu betreiben. Au-
Berdem ist die Verkehrsplanung nicht primare IBA-
Aufgabe.
Wie soll die »verkehrliche Entlastung fiir Wilhelms-
burg« aus dem Koalitionsvertrag erreicht werden?
Durch das laufende Burgerdialogverfahren, das alle
Themen aufgreift, die von der IBA gefordert wur-
den, insbesondere die Untersuchung und Planung
des nachgeordneten Netzes.
In welcher Form beinhaltet die bisherige Verkehrs-
planung ein Konzept fiir den Radverkehr?
Ein Fahrradkonzept muss Gegenstand der Planung
des nachgeordneten Netzes sein. Die IBA hat daher
ein »Verkehrsgestaltungskonzept« (s. IBA-Blick Nr.1/
2009) gefordert, das auch die qualitativen Aspekte
von FuB3- und Radwegen umfasst. Zusammen mit der
igs hat die IBA ein Konzept fur einen Freizeitrundkurs
durch Wilhelmsburg vorgelegt, dessen erste Stufe bis
2013 umgesetzt werden soll. Dartber hinaus hat die
IBA einen Radrundweg um den Spreehafen durchge-
setzt, der 2010 gebaut wird. Ebenso der Radweg zum
Alten Elbtunnel.

Die Fragen stellte Vincenz Busch
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Nie wieder Treppen steigen

Die Hamburg Port Authority baut die Alltagsroute 11 zwischen
Altem Elbtunnel und der Zollstation Wilhelmsburg aus.

Das ist der Plan

Aber genug gelastert. Hier soll es ja schlieBlich um
dasambitionierte Projekt einer gut ausgebauten Rad-
verkehrsstrecke gehen. Die Planungen lagen dabei in
den Handen der Hamburg Port Authority (HPA), die
— wie der Name schon sagt - fur die Infrastruktur im
betreffenden Gebiet zustandig ist. Da die HPA der
Wirtschaftsbehorde zugeordnet ist, erwarteten wir
von den Ergebnissen keine verkehrspolitischen Wun-
der. Herausgekommen ist eine Radwegfthrung, die
zumindest streckenweise komfortabel wirkt, aber
auch einige Gefahrenquellen innehat. Allen voran
die Tatsache, dass der Radweg durchgéngig als Zwei-
richtungs-Radweg geplant ist, wenn auch in der Re-
gel mehr als drei Meter breit.

Wer haufig zwischen Hamburgs Zen-
trum und Wilhelmsburg Rad fahrt,

der kennt die eher ungastliche Strecke
durch den Hafen. Meist zwingt einen das
bose blaue Schild auf einen schmalen Be-
tonstreifen, den man sich mit — allerdings

§ F T

Ent- und beschleunigen

Nun denn, ein breiter Radweg soll also auf der vom
Elbtunnel aus gesehen linken StraBenseite bis zur Ar-
gentinienbricke fuhren. Dort fahren allerdings mas-
senweise LKWs vom Reiherdamm ab und biegen mit
Karacho in den Ellerholzdamm ein. Hier muss die Ein-

Keine optimale Oberfléche fir die Veloroute: Kopfsteinpflas-
ter. Es heiBt, Asphalt wiirde den LKWs nicht standhalten.
Also entsteht links ein Zweirichtungs-Radweg.

seltenen — FuBganger_innen teilen muss.
Gerne wechselt dieser Streifen auch un-
motiviert die StraBenseite. Alternativ
holpert frau tGber Kopfsteinpflaster Mar-
ke »Kein Laster kriegt mich klein«. Als ob
das nicht genuigte, queren fiese Schienen
die Strecke, die schon manchen unerfahre-
nen Radler aus der Bahn geworfen haben.
Umrahmt wird das Ganze vom réhrenden
Larm des Guterverkehrs, der sich zumin-

dest unter der Woche in oft endloser Kette J'f
durch das Hafengebiet schiebt.

Alltagstauglich?!

Als Alltagsroute ist diese Strecke also nur etwas fur Hartgesotte-
ne. Das soll sich nun andern. Wilhelmsburg liegt schwer im Trend:
Neben der IBA gibt es mindestens einen weiteren Grund, die Elbin-
sel auch fur den nicht motorisierten Verkehr attraktiv anzubinden:
Die Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt (BSU) hochstselbst
wird dort demnéachst ein neues Heim finden.

Warum eigentlich »Alltagsroute«? — Die Hamburger Radverkehrs-
strategie spricht im Sinne des seit mehr als einem Jahrzehnt existie-
renden Veloroutennetzkonzeptes von »Velorouten«. Die allerdings
sind durch bestimmte Qualitatsmerkmale gekennzeichnet, die in
Hamburg bisher nur an sehr wenigen Stellen erreicht werden. Da ist
der Begriff Alltagsroute wohl recht praktisch, denn kaum steht die
Beschilderung, ist die Alltagsroute auch schon fertig.

Fotos: Ulf Dietze, Amrey Depenau, BSU, Karte: ADFC Radatlas Hamburg
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zu schultern und acht Meter in die Tiefe
zu steigen. Diese Unterflhrung ist eine
Zumutung. So wurden wir bei unserem
Ortstermin Zeugen, wie zwei genervte
Radler_innen ihre Rader Gber die Absper-
rung hoben und einfach auf der Fahrbahn
weiterfuhren. Das Highlight der Routen-
planung sieht hier vor, seitlich an der Bru-
cke einen Radweg anzudocken, der von
schrégen Stutzen getragen wird.

mulndung umgestaltet werden, sonst sind
Unfalle vorprogrammiert.
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Reiherstieg-Hauptdeich: Kurz vor Ende der Ausbau-
strecke (am Ende des Freihafens) sollen die Radfahrer
zukUnftig auf die linke Seite wechseln.

Der Zweirichtungs-Radweg fihrt auch Gber den
Ellerholzdamm, in den in hohem Tempo LKW
einfahren.

Hinter der Brlcke wechseln wir an der
Ampel die StraBenseite. Der Radweg
wird nun rechtsseitig auf die Klutjenfel-
der HochstraBe gefuhrt. An dieser Stelle
hieB es bisher: »Bitte absteigen«: Eine FuB3-
gangertreppe zwingt uns, den Drahtesel

Klttjenfelder StraBe: Statt acht Meter ab-
waérts Treppen zu steigen demnéchst die
angedockte Briicke befahren.

Unnétiger Trick

Die Klutjenfelder StraBe geht es nun auf
der rechten Seite hinunter, bis Uber die
Veddelkanalbriicke. An der Einmindung

der Brandenburger Straf3e lauert leider
noch eine Gemeinheit: Radfahrer_innen
sollen hier an einer schlecht einsehbaren
Stelle die StraBenseite wechseln. Die Be-
grindung: Am Wochenende ist das Tor
der Zollstation Wilhelmsburg geschlos-
sen; der Durchgang fur FuBganger bzw.
Radler ist auf der linken Seite. Unsere ein-
hellige Meinung: Die Alltagsradler betrifft
das nicht, Wochenendausflugler wirden
sicher lieber vor dem geschlossenen Tor
die Seite wechseln.

So bleiben als Fazit gut drei km Alltags-
route mit Hohen und Tiefen im wahrsten
Sinne des Wortes. Wir warten gespannt,
ob die ersten Teilstlicke (Argentinienbri-
cke bis Zollstation) tatsachlich wie geplant
bis Ende 2010 fertig gestellt werden.

Amrey Depenau

Wilhelmsburg erfahren

Ein geeigneter Weg, Wilhelmsburg per Rad zu erobem, sind die
beiden Velorouten. Der Ausbauzustand der oben vorgestellten
Route 11 Idsst zwar deutlich zu wiinschen tibrig. Aber dafiir bie-
tet die Strecke interessante Ansichten

von Hafen und Elbinsel.

Kraftwerk Moorburg, Auwald Heucken-
lock, Hochhaus Prassekstral3e, Millberg
Georgswerder, EKZ Berta-Kréger-Platz

Karten:

Wilhelmsburg Freizeit- und Fahrradkarte 1:
20.000 Hg.: FHH-BSU, April 2008

Gut lesbarer, vollstandiger StraBenplan mit mehreren
Radrouten. Kurze Beschreibung von Sehenswirdigkeiten

Weiter ostlich liegt die Route 10, die man vom Norden

her Gber die Billhorner BriickenstraBe erreicht. Dort liegt die
Ballin-Stadt. Der Routen-Wegweisung ldsst sich bereits auf
weiten Strecken ohne Karte folgen. Vorbei geht es

an der ehemaligen Deponie Georgswerder, die mit
Windradern bereits das zukinftige IBA-Projekt »Ener-
gieberg« andeutet. Die Strecke fihrt spéater direkt am
Bertha-Kréger-Platz vorbei, bei dem sich der Besuch der
IBA-Ausstellung lohnt {s. Kasten Seite 7). Von dort sind
es nur ein paar hundert Meter  bis zum S-Bahnhof
Wilhelmsburg. Wer
mag, folgt der Route
aber weiter bis Uber
die Alte Harburger
Elbbriicke. Alternativ
[3sst sich die Tour
nach Osten Richtung
Bunthauser Spitze
ausdehnen. Wer's etwas we-
niger stressig wiinscht, startet
eine Radtour (brigens am
S-Bahnhof Veddel oder am $-
Bahnhof Wilhelmsburg.

Die Elbinsel-Karte ca. 1:15.000; Hg.: IBA Hamburg
GmbH, Auflage 2008; Preis 1 € Schutzgebiihr — oft kostenlos
erhaltlich. Stellt Sehenswiirdigkeiten und IBA-Projekte vor. Die
Karte enthalt zu wenige Details (StraBennamen nur sporadisch).
Auf Grafiken angedeutete Themenradtouren sind unlesbar klein
dargestellt — schade!!

ADFC Radatlas Hamburg 1:20.000, 3. Auflage 2008,
Esterbauer-Verlag; vollstandiger Stadtplan mit fiir Radfahrerin-
nen besonders zu empfehlendem Wegenetz. Elbinsel-Karte und
Radatlas ergénzen sich optimal fiir die Entdeckung Wilhelms-
burgs.

Alle geplanten Velorouten mit Streckenbeschreibung
zeigt die BSU auf ihrer Webseite: http://www.hamburg.de/
fahrrad/300372/alltagsrouten.html

Ulf Dietze
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| ADFC

Turbulentes Jahr

Landesversammlung des ADFC Hamburg

und 50 Mitglieder fanden sich am 19.

September ein um zu héren, was der
amtierende Vorstand nach seinem ersten
Jahr und unubersehbaren Veranderun-
gen in der Geschéaftsstelle zu berichten
hatte.

Personal

Einige Mitglieder hatten dabei sicher-
lich scharfere Diskussionen erwartet.
SchlieBlich ist seit Januar lediglich Tho-
mas Nittka als Hauptamtlicher in der
Geschaftsstelle »Ubrig geblieben«. Alle
anderen bezahlten Krafte sind aus jeweils
unterschiedlichen Grinden nicht mehr
dabei. Vielleicht war den Anwesenden
auf der Versammlung bewusst, dass die
Details von Personalfragen ohnehin nicht
auf einer Landesversammlung diskutiert
werden kénnen. Vielleicht begriBte auch
die Mehrheit die neue Ausrichtung, die
die Vereinsfihrung vorstellte. Genannt
wurden »effizientere Geschaftsstellen-

neue
Geschéftsstellenleitung:
Johanna Drescher

Ablaufe, Ausbau der Offentlichkeitsar-
beit und mehr Wahrnehmung in der Ver-
kehrspolitik«. Es blieb jedenfalls bei ver-
einzelten UnmutsauBerungen zu diesem
Teil des Vorstandsberichts.

Ausgelagert sind nun die Anzeigenak-
quise und zuktnftig voraussichtlich auch
die Buchhaltung. Die Tatigkeit der Ge-
schaftsstelle soll sich aufs Kerngeschaft
konzentrieren. Die Stundenzahl wurde
etwas aufgestockt — ebenso die Entloh-
nung. Gedacht ist daran, mit Hilfe der
neuen Krafte auch finanziell profitable
Projekte zu gewinnen.

Als neue Geschéaftsstellenleiterin stellte

RadCity 5|09
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Pusth

sich Johanna Drescher der Ver-
sammlung vor. Sie ist studier-
te Kulturwissenschaftlerin und
beginnt am ersten November.
Die Stelle des/r Referent_in fur

Das muss

« | andern

Verkehrspolitik ist noch nicht
neu besetzt. Vorstellungsge-
sprache fanden aber bereits statt.

Stichwort Verkehrspolitik:

Die ehrenamtliche Arbeit in diesem
Bereich ist neu organisiert. Als Ergebnis
eines Aktivenwochenendes im Januar
bildete sich eine Koordinierungsgruppe,
bei der die Faden zusammenlaufen. Die-
ser »K-Gruppe« arbeiten Projektgruppen
zu. Derzeit besteht eine Projektgruppe zu
Velorouten und eine weitere zu Ampeln
ist in Griindung. Am 26. Oktober wird es
eine offentliche Sitzung der Gruppe ge-
ben (s.S. 4)

Haushalt

Schatzmeister Dirk Pfaue stellte den Ab-
schluss 2008 vor, der in einem kleinen Plus
mundete. Der Vorstand wurde bei weni-
gen Gegenstimmen entlastet.

Far 2010 sieht die Planung bei einem
Haushaltsvolumen von rund 200.000 Euro
einen operativen Verlust von 4000 Euro
vor. Zwar gelang der RadCity-Redaktion
eine erhebliche Senkung der Druckkosten,
die héheren Personalkosten des ADFC HH
fangt dies aber nicht auf. Die Planungs-
zahlen des Haushalts sind eher pessimis-
tisch angesetzt, so dass die Hoffnung
besteht, letztlich ein besseres Ergebnis zu
erzielen. Trotzdem wird der Vorstand im
Oktober Uber neue Einnahmequellen und
mogliche Ausgabensenkungen beraten.

Antrage

Zwei Antrage auf Satzungsanderung
wurden angenommen. Sie betreffen
zum einen die Funktionen und Funkti-
onsbezeichnungen im Vorstand. Statt
Beisitzern und Schatzmeister gibt es ne-
ben dem/r Vorsitzenden nun nur noch
stellvertretende Vorsitzende. Der zweite

Ist und bleibt wichtiges Arbeitsfeld des
Vereins: Presse- und Offentlichkeitsarbeit.

satzungsandernde Antrag behandelt die
recht theoretische Frage, ob man eher im
Bundesverband oder im Landesverband
Mitglied ist und wie damit umzugehen
ist. Die geanderte Satzung findet sich
demnéachst auf der Webseite. Sie kann
auch in der Geschéaftsstelle angefordert
werden.

Ein Antrag zur Wiederbelebung von
Mehrtagestouren wurde nach Vortrag
der weitgehend bekannten Argumente
abgelehnt. Allerdings regten mehrere
ADFC-Aktive an, der Antragsteller mége
seine Vorstellungen konkretisieren und
ggf. mit einer Arbeitsgruppe die Méglich-
keiten ausloten.

Angenommen wurde der Antrag, die
Landesversammlung aus Rucksicht auf
Berufstatige zuklnftig sonntags zu ver-
anstalten.

Ebenfalls folgte die Versammlung ei-
nem Antrag zum Thema Fahrradhelme:
Der Bundesvorstand soll auf der Bundes-
hauptversammlung aufgefordertwerden,
die Fakten und Argumente, die gegen das
Helmtragen sprechen, aufzubereiten und
zuganglich zu machen.

Wahlen

Delegierte bzw. Stellvertreter fur den
Hauptausschuss sind Stephan Fieberitz,
Torsten Prinzlin, Ingo Seitd und Jérg Wel-
lendorf.

Delegierte fur die Bundeshauptver-
sammlung sind Amrey Depenau, Carmen
Hagemeister, Dirk Pfaue, Kirsten Pfaue,
Torsten Prinzlin, Séren Reiche und Olaf
Schultz.

Ulf Dietze

Fotos: Ulf Dietze
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»Kill your car before it kills you«

Mit ihrer Recycling-Kunst hinterfragen Martin Kaltwasser und Folke
Kobberling den konsumorientierten Lebensstil der modernen »Wegwerf-
gesellschaft«. Auf Kampnagel bauten sie nun »Autos zu Fahrradern« um.

xtrem fette Reifen, ein riesiger, aus-

ladender Lenker, schwerer Rahmen,
Sattel mit Ruckenlehne, keine Bremsen —
die Rader, die auf der ProduktionsstraBe
des Berliner Kunstlerduos Martin Kalt-
wasser und Folke Kébberling entstehen,
erfullen sicher nicht alle Anforderungen
der StVZO, aber sie liegen verdammt gut
auf der Fahrbahn und es |asst sich bestens
mit ihnen »cruisen«. Dass sie bis auf Kette,
Blatt und Pedale komplett aus den Uber-
resten eines alten Kleinwagens, in diesem
Fall eines weiBen Opel Astra Baujahr 1993,
gebaut wurden, ist den Zweiradern nicht
mehr anzusehen.

»Das Schwierigste sind Hoéhenjustie-
rung, Lager und Bremseng, so Kaltwasser,
dafur gabe es einfach nicht genug ver-
wertbare Autoteile. Auch die Antriebs-
mechanik sei kompliziert, fur sein zweites
»Auto zu Fahrrad« auf Kampnagel muss-
te er eine echte Fahrradnabe einbauen.

Wéhrend des Kamp-
nagelfestivals vom
13. bis 20.08.2009
betrieb das Berliner
Kinstlerpaar zusam-
men mit Designstu-
denten der HfbK Hamburg eine ProduktionsstralBe, in der sie
aus Autos ausschlieBlich nitzlichere Dinge machten: von Fahr-

Symbolverwandlung
Denn die »Ent- und Umwidmung«
werte das Auto auf. Aus einem lebens-

Fotos: Burkhardt Wypior, Kay Jirgensen, Dirk Lau

Die relativ lange Fertigungszeit — pro
Rad brauchen er und seine studentischen
Hilfskrafte etwa eine Woche - sieht der
Kunstler dagegen nichtals Problem . Denn
Kaltwasser will mit der Aktion andere er-
muntern, selbst zum Schraubenschltssel
zu greifen und ihren Blechkisten ein zwei-
tes, neues Leben als Fahrrad zu schenken
—ein besseres Leben, wie er meint.

o
YW your car '

hefore
Lathe il

Stilgerecht in Mercedes-Benz-Hausschrift zierte die
Kdnstler-Overalls der Aufruf: »Kill your car before
it kills you, »Téte dein Auto, bevor es dich tétet«.
Martin Kaltwasser (rechts) hat sichtlich Spal3 an der
Arbeit. Der Kinstler, Alltagsradler und Familien-
vater plant das Projekt »Autos zu Fahrrédern« bald
in die H6hle des Léwen zu bringen. Ab September
2009 wollen er und Folke Kébberling US-Limousi-
nen in Los Angeles ans Blech.

feindlichen, larmenden und stinkenden
Spritfresser werde ein smartes, ressour-
censparendes Fortbewegungsmittel — je-
des Rad zudem ein Unikat. Wie Joseph
Beuys geht es Kaltwasser und Kébberling
um Symbolverwandlung: Emotional auf-
geladene Status- und Kultobjekte wie das
Auto verwandeln sich unter ihren Handen
in individuelle, umweltgerechte Symbole
moderner Mobilitat.

Handwerkliches Geschick ist dabei von
Vorteil, aber fur die Kunstler keine Vor-
aussetzung. Denn nicht jede SchweiBnaht
muss von der Handwerkskammer abge-
nommen werden. Nur beim Zerlegen der
Autos in Einzelteile ist der sichere Umgang
mit der Flex empfehlenswert.

Basteln im 6ffentlichen Raum

Der Umgang mit Ressourcen im ¢ffentli-
chen Raum, die Bedingungen stadtischen
Lebens im Zeichen von Privatisierung und
Okonomisierung sind die Gibergreifenden
Themen der studierten Malerin Kébber-
ling und des Architekten Kaltwasser. Fir
ihre Installationen, Ausstellungen und

rddern Gber Handtaschen bis hin zu Stthlen.

Aktionen nehmen sie Ubriggebliebenes
Material von Baustellen und aus Abfall-
containern sowie Weggeworfenes. Aus
dem vermeintlich Wertlosen entstehen
nutzbare Objekte. »Einfach anfangen, je-
der kann ein Auto auseinandernehmenc,
ermuntert Kaltwasser mégliche Nachah-
mer und will so auch die Tradition des
»6ffentlichen Bastelns« wiederbeleben.

Beim Thema Auto gehe es auch immer
um Herrschaftspolitik, um »Herrschaft
Uber Rdume, Uber Wohlbefinden (in der
Stadt) und Geschwindigkeit«, so Kaltwas-
ser. Autos wirden unsere Welt »optisch,
akustisch und kinetisch dominieren«. Da-
gegen wollen er und Kébberling mit ih-
ren konsum- und kapitalismuskritischen
Kunstprojekten den Fokus der Stadt- und
Verkehrsplaner weg von »langweiligen«
Konzepten wie dem Auto hin zu zeit-
gemaBen, intelligenteren Mobilitats- und
Lebensideen lenken.

Dirk Lau

Wer mehr darliber wissen will:
www.folkekoebberling.de.
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|Reise: Kanada

Mit dem Liegers:

300 Kilometer af dem

Kanada: unendliche Walder, reiBende

Fliisse, die Rocky Mountains — ein Traum-

land fiir viele Europaer. Lars Reisherg

erfiillte sich diesen Traum und durchquer-
te Kanada von Ost nach West auf seinem

Liegerad.

Bed & Breakfast-Hauser bieten authentische Atmosphére als echte (fahrradreund/iche) Alternative zu Motels un Hotels.

s ist noch fruh in Calgary, als ich mein

Rad vor das Motel schiebe, die schwe-
ren Taschen befestige und mich daranma-
che, auf den Highway 1 einzubiegen. Hier
beginnt der Trans Canada Highway, dem
ich folgen werde.

Trotz der frihen Stunde ist schon Rush-
hour auf der Autobahn. Ich schwitze schon
nach funfzig Metern, bin unsicher, einge-
schiichtert und quetsche mich an den au-
Bersten Rand der drei Spuren. Aberschnell
lerne ich, was mich in den nachsten 3 Wo-
chen begleiten wird: Kanadier sind hof-
lich, gelassen und vorsichtig.

Eine Stunde spater habe ich das Gewu-
sel Calgarys verlassen und trete sicher mei-
nen runden Rhythmus. Nach Westen geht
es. So wie die Cowboys damals will ich mir
das Land erobern.

Eine Wand aus schroffen, schneebe-
deckten Felsgipfeln nahert sich. Dieser
Anblick der Rocky Mountains ist beein-

RadCity 5|09

druckend. Riesige, drohende Berge, brutal
abfallende, steile Hdnge, Lawinengebiet,
Baren-Revier. Staunend trete ich gegen
die ersten Steigungen an. Und auf einmal
bin ich mitten drin, in den Rockies.

Fahren auf dem Highway? Kein Pro-
blem! Der luxuri6s breite Seitenstreifen,
durch »Speed-Bumps« vom Auto- und
Truckverkehr getrennt, bietet eine siche-
re und komfortable Fahrbahn.

Weiter geht es nach Golden. Der High-
way 1 windet sich hier durch eine atem-
beraubende Wildnis: tiefe, dichte und
dunkle Walder, ungezéhmt durch ihr
Bett schieBende, wild schdumende Flusse.
Schilder warnen vor gefahrlichen Tieren
Einsamkeit und Weite Gberwaltigen mich.
Oben thronen die méachtigen Gipfel der
riesigen Berge, in den tiefen Talern zéhle
ich schwitzend die Kilometer.

Es geht rauf und runter, aber nie wirk-
lich anspruchsvoll, sodass ich Uberra-

schend hohe Schnitte fahren kann. Ich
Ubernachte in wundervollen Bed and
Breakfasts, erlebe heimelige Gastlichkeit
und authentisches Kanada bei echten Fa-
milien und netten Gesprachen. Es scheint,
als biete Kanada all das, was wir an den
USA mogen - ohne das, was wir an den
USA nicht mégen. Ich fuhle mich wohl.

Ichlerne, friih loszufahren - es geht Giber
die ersten Passe. Rogers Pass zum Beispiel:
1.400 Meter hoch, Schneetunnel, harte
Arbeit in brutzelnder Sonne. Ruhig blei-
ben, am Berg nicht Uberdrehen, viel trin-
ken und sich unter Kontrolle halten, das
sind die Geheimnisse.

Mit brennenden Waden und voller
Endorphine schieBe ich auf der anderen
Seite bergab, hinab, hinab, schneller und
immer schneller. Bis 76 km/h zeigt mein
Bike-Computer, dann bremse ich - das
Liegerad ist schwer beladen und nervés,
Rekorde aufzustellen ist nicht mein Ziel,

Fotos: Lars Reisberg; Karte: Michael Prahl
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Du musst es ja nicht mit dem Autofahren vergleichen.
Alternativ ware doch auch denkbar: weniger reisen,
Ziele aussuchen, die ohne Flugzeug erreichbar sind.
Menschen sollen ruhig reisen und sich die Welt anschau-
en, all die fantastischen Platze ansehen und mit ande-
ren Menschen kommunizieren. Unsinn ist allerdings,
mal eben fir zwei Tage nach New York zum Shoppen
zu fliegen.

Menschen werden immer reisen. Die Frage ist doch:
Verbringe ich den Urlaub dann ab Calgary auf dem Rad
oder nehme ich mir einen Leihwagen. Die meisten mie-
ten sich hier einen fetten Pickup mit Wohnanhéanger.
Dann doch lieber Fahrrad und null Emissionen!

»Menschen sollen reisen«

RadCity: Du hast der RadCity schon Reiseberichte
Uber Portugal und Schweden geschickt. Jetzt mailst
du aus den USA. Du reist mit dem Flugzeug und dei-
ne Ziele liegen nicht um die Ecke. Hast du keine 6ko-
logischen Bedenken?

Lars Reisberg: Die CO,-Bilanz der Flige macht mich
nicht gltcklich. Aber ich halte dagegen: Ich besitze
kein Auto und nutze neben dem Fahrrad nur 6ffent-
liche Verkehrsmittel. Ich weiB nicht, ob das die CO,-
Tonnen meiner Flige neutralisiert. Jedenfalls reinigt
es mein Gewissen.

,.p-"".;ad/er besondere

_~" Herausforderungen ...

Der erste Bergpass ist
geschafft — Rasante Ab-
fahrt vom Rogers Pass
aus 1.300 Metern.Hohe

auch nicht, das kanadische Gesundheits-
system zu testen.

Die Reisefuhrer raten zu einer Kana-
dadurchquerung von West nach Ost. Ab
Mittag erfahre ich warum: Starke Win-
de, von den engen Talern getunnelt und
verstarkt, pfeifen Uber die Berghénge.
Gegenwind fur den, der diesen Rat nicht
beherzigt. Man steckt in einer Wand

% KANADA

Vancouver ~#
() " *.e" " =@ Calgary

PAZIFISCHER OZEAN

Fragen: Ulf Dietze

aus Wind. Kann noch so hart treten und
kommt doch nicht voran.

Die Etappen nach Salmon Arm und
Kamloops sind wenig ereignisreich. In
positivem Sinne, denn ich kann ausgie-
big die Schonheit der Natur, diese wild-
romantischen Wasserlaufe, griin bewal-
deten Berghange und die kleinen, aber
faszinierenden Attraktionen am Highway
genieBen.

So wie die »Spiral Tunnels« - zwei Spi-
ralen, die man Ende des 19. Jahrhunderts
in zwei gegenlber liegende Berge ge-
sprengt hat. Dort sieht man, wenn die
Uberlangen Guterzlige einfahren, einen
einzigen Zug an zwei Stellen gleichzeitig
in den Berg verschwinden und ihn darun-
ter wieder an zwei Stellen aus dem Berg
herauskommen - eine Meisterleistung der
Singenieurstechnik!

Ich treffe jeden Tag Deutsche. Manch-
mal rede ich gern mit ihnen. Manchmal
schame ich mich und schweige, bin froh,
dass ich locker auch als Schwede durchge-
he.So wie beidieser Dame, die mirerklart,
dass Vancouver wunderschon sei - bis auf
die vielen Auslander, die extrem stéren
wdarden. Tolle Reiseweltmeister sind wir!

Die Rampe von Kamloops, ein 20 Kilo-
meter langes, steiles Bergaufsttick, ver-
setzt mich in Rage. In einer Sturmetappe
werde ich auf unter 15 km/h abgebremst.
Einen taifunartigen Regenguss Uberlebe
ich nur, weil ich beherzt eine einsame
Blockhutte sttirme. SchlieBlich kdampfe ich
mich Gber den Coquihalla-Pass, auf dessen
Ruckseite ich 35 km lang mit einem Schnitt
von 65 km/h bergab schieBe.

Irgendwann, nach 8 Etappen, bin ich in
Vancouver. Der lebenswertesten Stadt der
Welt, wie man sagt. Und es stimmt: Eine
sportliche, asiatisch angehauchte, entspann-
te Atmosphare empfangt mich - es gibt Rad-
wege, Bike-Lanes und jede Menge Radfah-
rer. Ich treffe sogar einen Liegeradler.

Mit der Fahre geht es hintber nach
Vancouver Island, wo ich die groBartige
Hauptstadt Victoria besuche. Von dort
- wiederum mit einer Fahre - in die USA.
Noch eine Etappe brauche ich, um mein
Ziel Seattle zu erreichen.

Seattle: Die groBte Stadt im Nordwes-
ten der USA, wirtschaftliches, wissen-
schaftliches und kulturelles Zentrum. Hier
endet meine Tour nach 1.288 Kilometern,
16.000 Hohenmetern, 44 Bana-
nen und 0 Platten. Ich habe al-
pine Brocken bezwungen, bin
an wilden Flussen gefah-
ren, habe die Jagdgrin-
de von Indianerstam-
men durchquert, war
im ,Bear Country” und
habe doch wieder eines
eindrucksvoll  gelernt:
Unseren Planeten kann
man umso schéner erfah-
ren, wenn man es auf dem
Fahrrad tut: Ehrlich verdien-
te Kilometer, stetig surrend,
statt nach Abgas stinkend.

Welcome To
Vancouver

A Nuclear Weoaapons
Free Zone

Lars Reisberg

Mehr davon

Auf einem ADFC-Themenabend berichtet Lars
Reisberg Uber die hier vorgestellte Tour. Siehe
Seite 22.

Mehr Informationen und die gesamte Tour im
Reise-Blog unter www.larsreisberg.net

Der Autor arbeitet als Unit-Manager in
einer Hamburger Online-Agentur.
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Ringbuch, 12 x 22 cm, 194 Seiten
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Vollstandiger
Stadtplan mit
einem Netz
fahrradfreundlicher _
Radrouten

Hurra, die neue
StVO ist da!

ie Medien waren voll davon: Zum 1. September 2009 ist die

StVO-Novelle in Kraft getreten. Na ja, zumindest das meis-
te davon. GroBer Jubel: Wir Radfahrer_innen dirfen uns nun an
Ampeln - so genannten »Wechsellichtzeichen« im Fachsprech
—endlich nach den Signalen fur Autofahrer richten. Es sei denn,
eigene Signale fur die Radverkehrsflihrung sind vorhanden und
man ist auf dieser auch unterwegs.
Der Wermutstropfen: In Kraft tritt diese Neuerung erst zum
1. September 2012. Drei Jahre Ubergangsfrist, die den Behérden
ermdglicht, die Regelung auszuhebeln. Das geht so: Man tauscht
einfach die so genannten Streuscheiben mit FuBganger-Symbol
gegen solche mit kombiniertem FuBgan-
ger-Radfahrer-Symbol aus. Schon mussen
wir uns wieder danach richten, wenn wir
einem Radweg folgen. Ist naturlich nicht
im Sinne des Erfinders, aber den Hambur-
ger Behérden durchaus zuzutrauen — im
BemUhen, den Autoverkehr so reibungs-

Billig und radfahr-  los wie méglich flieBen zu lassen, koste es
feindlich: gemeinsame |\ ¢ ac wolle.
Streuscheibe

So passt dann auch der Tenor der Leser-
kommentare zum Thema in der einschldgigen Presselandschaft.
Hier werden Autofahrer schon mal gedanklich zu Killern. Motto:
»lch halt einfach drauf!« Ein wenig pessimistisch, hore ich die ge-
neigte Leserin denken. Doch wer sich heute die Mihe macht, in
Zeitungsartikeln zum Thema zu stébern, liest in zehn Jahre alten
Texten die gleichen Forderungen, die gleichen zarten Wiinsche
und Hoffnungen, die sich heute in der Presse finden. Papier ist
geduldig. Auch das, auf dem die StVO gedruckt wurde.
Bleibt von meiner Seite zu hof-
fen, dass bei Hamburgs Rad- =

. . signale schaffen an-
fahrer_innen die durchaus eu- gemessene Granzeiten
phorische Berichterstattung in .
einigen Medien Frlchte tragt
und sie massenhaft an Ampeln |
weiterfahren, solange der Ver-
kehr neben ihnen rollt. Ach, wie |
sieht es denn jetzt eigentlich mit
Bettelampeln aus? Die mussen
wir dann wohl auch nicht mehr
beachten ;-)

Kiel: Eigene Fahrrad-

Amrey Depenau

RadCity 5|09
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Wir haben Post

Uber Briefe freuen wir uns: redaktion@hamburg.adfc.de
oder ADFC RadCity, Koppel 34-36, 20099 HH

Ggf. kiirzen wir. Im RadCity-Download veréffentlichen
wir statt der vollstandigen Namen nur die Initialen.

»nMacht der Arschlocher«
Warum, wollen Sie die bléde uneinsichti-
ge Mehrheit der Radfahrer auch noch in
ihren Wahn bestatigen, dass sie die Bes-
seren sind. Nur weil man Fahrrad fahrte,
ist man nichts besseeres als alle anderen,
man muss und sollte doch endlich einmal
, Verkehrsregeln einhalten ( nicht auf
Strassen fahren. wenn Radwege vorhan-
den sind. nicht Einbahnstrassen verkehrt
rum fahren, rote Ampeln beachetn, den §
1 der StVO mal im Gedéachnis haben. Nein
hier wird nur brutal die Macht der Arsch-
|6scher der nation gefordert, ich fahre
mit dem Fahrrad, ich darf alles, wenn ich
den Autofahrer ausbremse,blockiere und
behindere, nur um mir selber einen abge-
hen zu lassen, die habe ich aber gefickt.
Ich fahre da un d wo ich will und alle an-
deren mussen mich akzeptieren. So geht
es nicht! Wir alle wollen vorran kommen.
nicht nur ihr Pedalopiloten, Gehirn ein-
schalten und sich endlich einmal an be-
stehende Vorschriften halten und nicht
blind, egoistisch durch die Welt bolzen.
(...) haltet endlich eure Klappe und ver-
haltet euch wie es sich gehort. Ein Uber-
aus genervter ander Verkehrsteilnehmer
und die Mehrheit der Deutschen fordert
dies von euch!
Adresse und Name sind der Redaktion bekannt.
Ob sie stimmen, weiB die Redax aber nicht.
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Driickerampeln fiir Radfahrer

Ich fahre fast jeden Tag mit dem Rad zur
Arbeit und bin auch sonst viel mit dem
Rad unterwegs, aber auch mit dem Auto.
Heute Morgen habe ich mich wieder
besonders Uber eine Fahrraddrickam-
pel (Landwehr/Wandsbeker Chaussee)
geargert. Ich habe mindestens 30 s vor
Umschalten auf Grin fur die Autofahrer
gedruckt, es passierte fur den Radfahrer
nix, die Ampel blieb ROT!

Eine weitere Nervampel gibt es an der
Kreuzung HasselbrookstraBe/Landwehr
oder WagnerstraBe/Hamburger StraBe.
Wer ist in Hamburg dafir zustandig, ob
gedruckt werden muss oder nicht? Warum
werden Radfahrerim 6ffentlichen StraBen-
verkehr bewusst benachteiligt? Wir haben
doch auch die Griinen im Senat. Als Rad-
fahrer merkt man das leider noch nicht.

R.W., Hamm-Nord

HVV-Busse
RadCity 4/09 »Busfahrer kennen Verkehrsregeln nicht«
Es ist dringend angezeigt, dass ihr dieses
Thema aufnehmt, da HVV-Busfahrer dies-
beztglich immer wieder negativ auffallen.
Mir ist es jetzt einige Male am Jungfernstieg
(Wasserseite) passiert, dass Busse hupen, zu
nah auffahren und noch kurz vor der Halte-
stelle waghalsige Uberholmanéver machen
mit viel zu geringem Seitenabstand.

M. C

Neue StVO

Seit dem 1. September gelten neue Regeln
fur Radfahrer. Eigentlich kénnte man sich
freuen, dass einiges besser wird. Leider ist
es wie mit vielen Gesetzen und Verordnun-
gen, dass die Neuerungen wenig Praxisbe-
zug haben. Die Idee, dass fir Radfahrer nicht
mehrdie Lichtzeichen fir FuBganger gelten,
ist gut, hat aber zwei Haken.

Erstens kennt diese Neuerung kein Auto-
fahrer und sie ist gefahrlich, weil dieser sich
im Recht sieht, sobald die FuBgangerampel
auf Rot umschaltet. Wenn man Gluck hat,
kommt man mit einem Hupkonzert und Be-
schimpfungen davon.

Zweitens ist es nicht praktikabel, solange
die Radwege separat von der StraBBe gefiihrt
werden. Haufigsind Parkstreifen oder Grin-
streifen zwischen Fahrbahn, Lichtzeichenan-
lage und Radweg. Da kommen schon mal 5
bis 10 m Blindflug zusammen, in denen man
die Ampel Uberhaupt nicht sehen kann.

Zusammenfassend kann man jedem Rad-
fahrer nur raten, weiter die FuBgangeram-
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Rad fahren

vor der Arbeit, nach der Arbeit
und in der Freizeit

1.274 Teams mit 5.184 Teilnehmern aus 361 Betrieben.
Die diesjahrige Mitmachaktion »Mit dem Rad zur Ar-
beit« von AOK Rheinland/Hamburg und ADFC, Lan-
desverband Hamburg, war wieder ein voller Erfolg.
Hoffentlich haben moglichst viele Teilnehmer durch
diese Aktion SpaB an Gesundheitsférderung durchs
Fahrradfahren gefunden und werden vielleicht sogar
dauerhaft von vier Radern auf zwei Rader umstei-
gen. 24 Unternehmen haben sich als fahrradaktiver
Betrieb beworben und wurden dafur von ihren ra-
delnden Mitarbeitern mit einer schriftlichen Begrun-
dung vorgeschlagen.

Auf dem Weg zur Arbeit das Rad zu benutzen, ist
eine groBartige Sache. Aber in der Freizeit macht
Radfahren besonders viel Spaf3, weil man véllig ohne
Zeitdruck das Gleiten durch die Landschaft genie3en
kann. Kein Wunder also, dass die in Kooperation von
ADFC und AOK angebotenen Radtouren in diesem
Sommer wieder ausgesprochen gut gebucht waren:
Bei bestem Wetter radelten am Samstag, 15. August,
48 Teilnehmer auf einer gemutlichen 35-km-Rund-
tour mit Start in Wandsbek zum Ojendorfer See, Bo-
berger See, Eichbaumsee und am Elbufer entlang.

Die sportlicher angelegte Tour am Folgetag Uber
45 km fand 32 Teilnehmer. Sie fihrte von Norderstedt
zur Alsterquelle und entlang der Alster nach Poppen-
buttel. Bei beiden Touren versorgte das AOK-Team
die Teilnehmer wahrend einer kurzen Rast mit Ge-
tranken und einem fruchtigen Imbiss. Zusatzlich
wurden den Teilnehmern der sportlichen Tour Herz-
frequenz-Messgerate zur Verfligung gestellt, um in-
dividuelle Belastungsgrenzen und das optimale Trai-
ningstempo aufzuzeigen.

Auch im nachsten Sommer wird die AOK wieder zu
zwei besonderen Touren aufrufen — es lohnt sich, im
ADFC-Radtourenprogramm danach zu suchen.

Andreas Brannasch, AOK Rheinland/Hamburg

Die AOK Rheinland/Hamburg — Partner des ADFC
Seit Januar 2002 ist die AOK Rheinland/Hamburg Partner des ADFC in

der Hansestadt — denn Gesundheit und Radfahren passen besonders
gut zusammen. Vorteil fiir AOK-Mitglieder: Sie zahlen bei Radtouren nur
den ADFC-Beitrag anstatt des vollen Teilnehmerbeitrags.

pel zu beachten oder die Fahrbahn zu benut-
zen. Diese Regelung macht erst Sinn, wenn
die Mehrzahl der benutzungspflichtigen
Radwege aufgehoben ist.

S. K., Rahlstedt

Anm. der Redaktion: Die neue Ampelregelung gilt erst

nach einer mehrjahrigen Ubergangsfrist (s. Kolumne,
Seite 17)
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Ab nach Wilhelmsburg
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Comic, Adressen, FOMs
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W-Burgs Verkehrsregelungen erschlieBen sich
manchmal schon auf den sechsten Blick.

Geschéftsstelle und Infoladen

ADFC Hamburg, Koppel 34-36, 20099 Hamburg
Tel.: 39 39 33, Fax: 390 39 55,
info@hamburg.adfc.de.

HVV: U/S Hauptbht. od. Bus 6/37 Ak St. Georg
Offnungszeit: . Z. nicht

telef. erreichbar: di+do 10-12 Uhr + mi 14-16 Uhr

ADFC-Infoladen Ohlsdorf

Im Griinen Grunde 1 ¢, 22337 Hamburg
Tel.: 50 04 88 25

HVV: direkt am Bahnhof U/S Ohlsdorf
Offnungszeiten: di+do 17:30 - 19 Uhr
(1.11.-28.2. nur di)

Bankverbindung

ADFC Hamburg, Postbank Hamburg,
BLZ 200 100 20, Kto.-Nr.: 1 48 80 92 01

www.hamburg.adfc.de

Ihre Vorteile als Mitglied

¢ Umfassender Versicherungsschutz

o Informatives Mitgliedermagazin

o Preisglinstige Seminarteilnahme

o Glinstiger Schutz vor
Fahrraddieben

¢ |nteressante Radtourenprogramme

o Hilfe fiir Reisen im Ausland

e Beratung und Service rund ums
Rad

o Ein Beitrag fiir die Umwelt

Mit lhrer Mitgliedschaft
unterstiitzen Sie das
Engagement der ADFC-
Aktiven fiir einen
menschengerechten Verkehr.
Einzelmitgliedschaft 38,—
Euro, Familienmitgliedschaft
48,— Euro pro Jahr

Gruppen im ADFC Hamburg ...

Wir freuen uns tiber jeden neuen Aktiven. Ru-
fen Sie einfach die u. g. Ansprechpartnerin an.
Verwenden Sie diese Telefonnummern bitte nur,
wenn Sie Interesse an der Mitarbeit haben. Alle
anderen Anfragen richten Sie an die Geschéfts-
stelle. Allgemeine Infos Gber aktive Mitarbeit er-
halten Sie ebenfalls dort. Ak steht in der Liste fiir
»Arbeitskreis«, BG steht fiir »Bezirksgruppe«.

Ak GPS: jeden 2. Mi. im Monat, 19 Uhr, ADFC-
Geschaftsstelle, Stefan Kayser Ak Offentlich-
keitsarbeit: 2. Do im Monat, 19 Uhr; Dirk Lau
Ak Radtouristik/Radtourenprogramm:
Gabi und Jiirgen Hentschke Ak Computer: Jorg
Wellendorf Ak Fahrrad-Reparatur-Seminare:
Jorg Wellendorf BG Harburg: 3. Do. im Monat,
19:30 Uhr, bei Schultz/Hagemeister, Heimfelder
Str. 77 BG Nord: Termine und Treffpunkte bitte
telefonisch erfragen; Ole Burmester BG Wands-
bek: 1. Di im Monat, 20:30 Uhr, z. Z. wechselnde
Gaststatten; Christian Scholz Fahrgastbeirat
(HVV): Holger Sterzenbach Liegeradstamm-
tisch: 1. Mi im Monat, 19 Uhr in wechselnden
Gaststatten, www.liegerad-hamburg.de; Frank
Bokelmann ADFC-Radfahrer-Treffen: jeden
letzten Donnerstag im Monat, ab 19:00 Uhr,
»Paco, Hallerstr. 1 (im Grindelhochhaus), Wolf-
gang Heckelmann Radreise-Messe-Team:
Uwe Jancke Online-Redaktion Andreas Rogat
Redaktion RadCity: Ulf Dietze Themenaben-
de in der Geschaftsstelle: Petra Hardtstock
Infoladen Ohlsdorf: Helga Grewe Vorstand:
Kontakt tber die Geschaftsstelle

... Ansprechpartnerlnnen

Bokelmann, Frank: k1@frank-bokelmann.de
Burmester, Ole: Tel.: 61 33 93,
Ole.Burmester@web.de Dietze, UIf: Tel.: 63

27 07 94, ulf.dietze@adfc.de Grewe, Helga:
Tel.: 29 82 05 62 Hagemeister, Carmen:

Tel.: 79 14 49 38, hamburg-harburg@adfc.de
Hardtstock, Petra: Tel.: 602 62 11,
phardtstock@alice-dsl.net Heckelmann, Wolf-
gang: Tel.: 61 19 29 70, wolfganghde@gmx.de
Hentschke, Gabi und Jirgen:
adfc.hentschke@web.de Jancke, Uwe: Tel.: 60
09 65 76, uwe.jancke@adfc.de Kayser, Stefan:
Tel.: 380 62 26, stefan.kayser@hamburg.de
Lau, Dirk: dirk.lau@adfc-hamburg.de Rogat,
Andreas: online-redaktion@hamburg.adf

c.de Scholz, Christian: Tel.: 64 55 44 63,
rollinpig@gmx.de Sterzenbach, Holger: Tel.:
647 27 99, holgersterzenbach@yahoo.de Wel-
lendorf, Jorg: info@hamburg.adfc.de

Fordermitglieder des ADFC Hamburg

Ab 100 Euro pro Jahr unterstiitzen Sie die Interessenvertretung der Radfahrerlnnen und werben
gleichzeitig fiir sich. Infos erhalten Sie iiber unsere Geschaftsstelle.

CARSHARING Camgio CARSHARING do Agentur EYE CATCHER, StresemannstraBe 9 (im Hof), 22769 HH,
Tel.: 41 466700 FAHRRADHANDEL BiepLer Bikes JarestraBe 29, 22303 HH, Tel.: 27 80 08 00 * DiE
ICeTTE Winterhuder Werkstétten GmbH, Warnckesweg 1, 22453 HH, Tel.: 4 28 68-401 © D1e LUFTPUMPE = FAHR=
RADTECHNIK Libecker Strae 112-114, 22087 HH, Tel.: 2549 28 00 ® EiLBEK=FAHRRADER Winterhuder Werkstatten
GmbH, RichardstraBe 60, 22081 Hamburg, Tel.: 4 28 68-917 © EiMsBUTTLER FAHRRADLADEN Uwe Krafft, Osterstr.

13, 20259 HH, Tel.: 4930 61 * FAHRRAD Buck Tibarg 28, 22459 HH, Tel.: 58 20 98 © FAHRRAD COHRT Saseler
Chaussee 52, 22391 HH, Tel.: 640 60 64 ® FAHRRAD L6wE Wandsbeker Chaussee 13, 22089 HH, Tel.: 2559 91 * FAHR =
RAD MARcks Curslacker Neuer Deich 38, 21029 HH, Tel.: 72 41 57 0 * FAHRRAD INIELANDT Friedrich-Ebert-Damm
30, 22049 HH, Tel.: 693 00 20 * FAHRRAD NIELANDT StraBburger Str. 9-11, 22049 HH, Tel.: 61 22 80 ® FAHRRAD
PAGELS Homer LandstraBe 191, 22111 HH, Tel.: 651 83 86 ® FAHRRAD CENTER HARBURG GroBmoordamm 63,
21079 HH, Tel.:323100 10 * FAHRRADLADEN ST. GEORG SchmilinskystraBe 66, 20099 Hamburg, Tel.: 24 39 08 ©
FAHRRADSTATION DAMMTOR/ROTHENBAUM einfal GmbH SchliiterstraBe 11, 20146 HH, Tel.: 41 46 82 77
FAHRRADZENTRUM=EPPENDORF LudolfstraBe 39, 20249 HH, Tel.: 51 32 66 66 ® FLoTTBIKE Osdorfer Weg 110,
22607 HH, Tel.: 8907 06 06 * JODY 2 RAD Hofweg 68, 22085 HH, Tel.: 22 73 94 74  iKoecH 2=RAD TECHNO=

LOGIE Sievekingsallee 94-96, 20535 HH, Tel.: 219 46 34 « MEGABIKE Bramfeld Bramfelder Chaussee 148, 22177 HH, Tel.:
6422 2388 * MSP Martin Eberle GmbH RentzelstraBe 7, 20146 HH, Tel: 4503 6180 * RAD & Service NIENDORF
Rudolf-Klug-Weg 7-9, 22455 HH, Tel.: 41 4537 83 * RAD & TAT Am Felde 2, 22765 HH, Tel.: 39 56 67 © RADSPORT
voN HAcHT Breitenfelderstr. 9, 20251 HH, Tel.: 48 06 04 17 ® RADpsPoRT WULFF Frohmestr. 64, 22459 HH, Tel.: 550
8472« RADWERK EIMsBUTTEL Langenfelder Damm 5+6, 20257 HH, Tel.:49 93 37 ¢ RBK = FAHRRADER De-
nickestraBe 25, 21073 HH, Tel.: 765 84 89 © TRETLAGER ErikastraBe 45, 20251 HH, Tel: 46 45 21 IFAHRRADHER=
STELLER NiHoLA GERMANY GMBH PfuelstraBe 5, Aufgang VI, 10997 Berlin, Tel.: 030-44 73 74 62 * NoRWID
Fahrradbau GmbH, Bauerweg 40, 25335 Neuendorf b. E., Tel.: 04121-246 58 FAHRRADUNTERRICHT MicHA
LoweE Johannkamp 5b, 22459 HH, Tel.: 57 20 68 78 FAHRRADVERLEIH HaMBURG CiTy CYCLES Lars
Michaelsen, Karolinenstr. 17, 20357 HH, Tel.: 21 97 66 12 FALTRADER rALTRAD.Z Sieversstrae 32, 25524 Itzehoe,
Tel.:04821-95 25 13 GEBRAUCHTE RADER Rap-Haus HabichtstraBe 1044, 22307 HH, TeI 63 66 99

99 IT=SERVICE sprinD it-service GmbH & Co. KG, SchiitzenstraBe 110, 22761 HH, Tel.: 38 68 69 90 @O FFEN'T=
LICHE VERKEHRSMITTEL HAMBURGER VERKEHRSVERBUND Steindamm 94, 20099 HH, Tel.: 32
57750 RECHTSANWALTINNEN RA KiRsTEN JoHNsON AmdtstraBe 21, 22085 HH, Tel.: 69 20 68
60 REISEVERANSTALTER Dit LANDPARTIE Radeln & Reisen GmbH Industriehof 3, 26133 Oldenburg, Tel.:
0441/570683 - 0 STADTFUHRUNGEN HAMBURG=CiTY=RADTOUR Bernd Kaupert Nienstedter Str. 13,
22609 HH, Tel.: 0172-511 76 57  TwiETENKIEKER IN HAMBURG REISEN Dipl.-Geogr. Carsten Ruthe, Zassenhaus-
weg 86, 22589 HH, Tel.: 8538 27 94 W ASCHSERVICE WiscHE Aur RADERN Beschaftigungstrager Samt und
Seife, Edwin-Scharff-Ring 41, 22309 HH, Tel.: 63 29 99-0



Fotos: Amrey Depenau, Ulf Dietze

Am Hang

verreckt

Die 100-km-Strecke

der Cyclassics is

t

kein Pappenstiel

s war wie immer rec

ht spontan:

Ende Juni lobte der ADFC-Koopera-
tionspartner Pergande & Poethe einige
gesponserte Cyclassics-Startplatze aus.

Da ich die Sommerfe-

Name, Alter
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Karla Thiry, 26 J.

Amrey Depenau, 44 ).

rien nicht anderwei-
tig verplant hatte,

Startblock — Team

C — Meridian-Spa

Q - Einzelkdmpferin

griff ich zu. Wie von
Zauberhand gelenkt

schrieb ich »100 km«
in die E-Mail. Wenig
spater hatte ich die
Bestatigung—undden
Salat: Die 55er-Strecke

Platz bei den 21 767
Frauen

Platz in Altersklasse | 3 278
Fahrradkilometer/a | 7000 3000

Lieblingsrad

einfaches Rennrad, Funktionalitat wichtig,
Qualitat, kein Hightech-Schnickschnack

MTB in Mattschwarz mit Tarnkappe

schafft die Alltagsrad-

Cyclassics-Rad

dito

Bergamont-Rennrad

lerin ja ohne groBe
Vorbereitung — aber
100 KILOMETER???

Vorbereitung

Cyclasssics-Projekt Meridian Spa; Trainingslager
im Harz; jeweils gut 100 km; einige RTF-Ren-
nen.

Einige einsame Touren durch Schleswig-Hol-
stein und Niedersachsen, einmal Késterberg

Ich nahm mir vor,
jede Woche zu trai-
nieren. Am Ende
reichte es fur zweimal
50 km, einmal 70 km
unter fachkundiger
Anleitung und einige
kirzere Ausflige. Ich
fahlte mich alles an-

Die Tage vor dem
Rennen

Freitag: Abends etwas zu tief ins Glas geguckt.

Samstag: 9-18 Uhr Dienst am Stand des Arbeit-
gebers, danach Pasta essen mit ein paar Leuten
vom Meridian-Team; mehr als Tomatensuppe
passte noch nicht; um 23 Uhr im Bett.

Freitag: Abends auf dem Dockville-Festival mit
Patrick Wolf, der Mediengruppe Telecomman-
der — und Martina

Samstag: 65. Geburtstag einer Verwandten
in Drochtersen; 25 km mit dem Rad hin und
zurlick bis Stade; nachts in der S-Bahn einge-
quetscht zwischen Alkoholfahnen bis Reeper-
bahn — um ein Uhr im Bett; kaum ein Auge
zugetan.

dere als gewappnet,
als ich am 16. August
in Block Q auf dem
Steindamm startete.
Irgendwie klappte es
dann aber doch und
ich kam vor dem Be-
senwagen ins Ziel.
Lausige Platzierung,
aber geschafft. Dabei
sein ist (fast) alles. Im
nachsten Jahr lasse
ich mich von Karla

Der Morgen vor
dem Rennen

Gegen den Hun-
gerast

Schénster/
schlimmster
Moment wahrend
des Rennens

Um sechs ging der Wecker, lecker Musli mit
Joghurt gefrihsttickt.

Powerbar auf den Rahmen geklebt, ein Riegel
insgesamt, zwei Gels, eins nach 50, eins nach
70 km.

Schonster Moment wahrend des Rennens: Die
letzten drei Kilometer vorm Ziel; nach langerer
Alleinfahrt jemanden aus dem Team getroffen,
der total kaputt war: das letzte Stlick nicht
allein gefahren, sondern gemeinsam den Jubel
genossen.

Um sieben aufgestanden, Musli runtergewrgt,
bloB nicht zu viel Tee trinken.

Klebrige Riegel aus dem Shirt gezerrt, irgend-
wie aufgekriegt und vertilgt; bei 50 und 70 km;
Isodrink an der Verpflegungsstelle getankt.

Schlimmster Moment wéhrend des Rennens:
Bei Kilometer 60 an der Steigung den MTBler
aus Gruppe R abreiBen lassen mussen, weil die
Beine einfach nicht mehr wollen. Eine Schnecke
ist dynamisch dagegen. Noch schlimmer: drei
Kilometer vorm Ziel es nur sehen dirfen und
dann noch mal die Caffamacherreihe hoch. Fast
vom Rad gefallen.

trainieren, stelle ein
ADFC-Frauen-Team

zusammen und ma-
che unserem Verein

Funf Minuten nach
der Ziellinie

Transponder abgegeben, mit dem Team getrof-
fen, Resimee gezogen, spater noch am Stand
gewesen, mit der Bahn heim.

Mit letzter Kraft Transponder abgegeben; am
Obststand gefiihlte 10 Orangenviertel wie ein
Tier vertilgt; in der Sonne etwas verschnauft,
mit der Bahn heim.

alle Ehre ;-)
Amrey Depenau

Funf Stunden
danach

Chill-out-Grillen im Meridian Spa mit alkohol-
freiem Weizen!

Beim Dockville zu Pantedn Rococod getanzt, ein
Vollbier am Hals — da kam das Gluicksgefuhl!

RadCity 5/09
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Kauft Radfahrstreifen

Wo das Geld hinmuss

Wer mit den vorhandenen Finanzmitteln den gr6Btmaoglichen
Nutzen erzielen will, muss sich vom klassischen Radweg
verabschieden.

Neue Radwegoberfldchen lassen sich zwar
eine Zeit lang besser befahren als alte ...

Zu viele Radwege

Viele Radfahrerinnen freuen sich,
wenn ein Radweg eine neue Oberflache
bekommt. Auf dem fahrt es sich ange-
nehmer als auf der alten Holperstrecke.
Hamburg besitzt aber ein sehr dichtes
Netz von Radwegen, von denen jahrlich
nur ein geringer Teil instand gesetzt wird.
Somit kommt jeder Radweg nur alle paar
Jahrzehnte dran, ist aber haufig bereits
nach wenigen Jahren kaputt und nurnoch
schlecht benutzbar. Wir finden an zahlrei-
chen HauptstraBen Radwege, die gefahr-
liche Wurzelaufwerfungen, abgesackte
Pflastersteine, Kanten an Schachtdeckeln
und dhnliche Gefahren bergen. : =

Der an so vielen Stellen offensichtliche ... Problemstellen bleiben bei reiner Oberfldchensanierung aber
Reparaturbedarf fihrt bei den Behérden bestehen und beeintrdchtigen Sicherheit und Komfort.
zu Aktionismus: Sie lassen moglichst viele
Kilometer Radweg-Oberflache erneuern
und vielleicht noch die Breite aufs vor-
geschriebene MindestmaB erweitern.
Radwege, die erst einmal auf diese Weise
saniertsind, bleiben lange bestehen. Auch
gefahrliche Linienfihrungen, mangelnde
Sichtbeziehungen und ungeeignete Am-
pelanlagen sind dann fur weitere Jahre
festgeschrieben.

Und hier liegt die Problematik: Radweg-
sanierung bedeutet viel Geld auszugeben
fur Infrastruktur, die
gefahrlicher und un-

Mit der »Radverkehrs-
strategie fur Hamburg«

?

) setzen sich alle in der attraktiver ist, als es
9 Burgerschaft vertretenen méglich wére. Damit
; Parteien die Férderung ist das Gegenteil von Nach wenigen Jahren — manchmal schon nach Monaten — zeigt die
des Radverkehrs zum_Z_ieI. Radverkehrsforde- Oberflache erste Verwerfungen. Die Fahrt wird unattraktiv und
-‘% Der Radverkehrsanteil ist rung erreicht zunehmend unsicher.
danach bis 2015 auf 18 ’ T
o % zu verdoppeln. Nach
S Ansicht des ADFC kom- | Qualitat vor Radfahrer bahnen sich
bt men die notwendigen Quantitat ihre eigenen Wege oder
5 | . Das Netz der Rad-  bekommen bei Dunkel-
] langsam. Ankundigun kehrsanl heit schon mal einen
gen und Hinweise auf verkenrsaniagen heftigen Schlag auf den
O Planungsarbeiten reichen| muss auf ein unter- Lenker.
s | au”s. qufahre”n' haltbares Minimum
I VLS €S (ISES reduziert werden. Solche Zustande bleiben

Infrastruktur tatsachlich dann auch an Hauptver-

sehen. In dieser Artikelse-|
rie greift die RadCity die
dringlichsten Themen der

==
()

=
o

L.

RadStrategie auf.
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Nur so ist es an die
Erfordernisse  des
modernen Radver-

kehrsstraBen Gber Jahr-
zehnte bestehen, weil
der Radweg noch nicht
»wieder dran« ist.

Fotos: Ulf Dietze, Ole Burmester



Weil es viel mehr Radwege gibt, als die Stadt unterhalten kann, ist diese
schlechte Qualitdt zum Standard in Hamburg geworden.

Die Wiederherstellung der Radwege nach privaten Bauvorhaben oder
Tiefbauarbeiten der Versorger gibt den Wegen dann den Rest: ein
Flickenteppich unterschiedlicher Oberflédchen, unterschiedlicher Ldngs-
und Querneigungen, mangelhafte Verlegetechnik. — Viel Geld fir sehr
schlechte Radverkehrs-Infrastruktur.

kehrs anzupassen und zu pflegen. Aus
Grunden der Verkehrssicherheit muss der
Radfahrstreifen — in verntinftiger Breite
und mit ausreichendem Sicherheitsab-
stand zu parkenden Autos markiert —
zum Normalfall werden. Praktisch ergibt
sich daraus, dass die Stadt Hamburg nur
noch ein kleines Netz benutzungspflich-
tiger Radverkehrsanlagen — und weniger
anderer Radwege — haben kann. Dafur
reichen dann die Finanzmittel auch aus.
In allen Gbrigen StraBen sollten andere
MaBnahmen den Radverkehr sicher auf
die Fahrbahn bringen.

Riickbau

Hunderte Kilometer Radwege sind
nicht mehr benutzungspflichtig. Nie-
mand muss auf ihnen fahren. Zu keiner
Zeit reichten die Gelder aus, um alle die-
se Wege in Schuss zu halten. Ihre gesam-
ten Anlagedetails missen nach heutigem
Kenntnisstand als wenig verkehrssicher
bewertet werden.

Der ADFC fordert keinen aktiven Ruck-
bau dieser Altlasten. Lieber investieren wir
das Geld in Radfahrstreifen oder Velorou-
ten. Im Zusammenhang mit dem ohnehin
stattfindenden Neu- oder Umbau von
StraBen kann dann der alte Radweg ent-
fernt und eine bessere Fihrung fur den
Radverkehr tUberlegt werden.

Néchste Schritte
¢ Die BSU benennt das Netz von Radwe-
gen, das sie mit den vorhandenen Mit-
teln erhalten will und kann.
e Ausgaben fir reine Oberflachensanie-
rung entfallen.
¢ Radfahrstreifen sind bei Neu-, Um- und
Ausbau von StraB3en die Regellésung.
e Nur mit fundierter Begriindung kann
im Ausnahmefall ein Radweg erhalten
werden — vorausgesetzt seine Instandhal-
tung ist dauerhaft gesichert.
Ulf Dietze
(Die hier vertretene Position hat der
Arbeitskreis Verkehr des ADFC erarbeitet.)

Radfahrstreifen sind sicherer, weil sie
die Radlerin standlig im Sichtfeld des
Autoverkehrs fihren. Wichtig sind aus-
reichende Breite und ein markierter Si-
cherheitsabstand zu parkenden Autos.

Die Oberfldchenqualitét bleibt lange
wie am ersten Tag: Hier ein mindestens
12 Jahre altes Beispiel.
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Glossar

Radweg: Baulich angelegter Streifen
im Bereich neben der Fahrbahn. Kann
benutzungspflichtig sein oder nicht.
benutzungspflichtiger Radweg:
Mit den Verkehrszeichen Z 237, Z 241
ordnet die StraBenverkehrsbehorde
eine Benutzungspflicht fur einen Rad-
weg bis zur nachsten Einmindung
an. Nur wenn aus aktuellen Griinden
(Falschparker, Baustelle, Schnee) dieser
Weg »nicht benutzbar« ist, darf der
Radfahrer auf der Fahrbahn fahren.
»anderer Radweg«: StVO-Bezeich-
nung fur nicht benutzungspflichtigen
Radweg

gemeinsamer Geh- und Radweg:
Hier ist der Gehweg per Verkehrszei-
chen Z 240 gleichzeitig benutzungs-
pflichtiger Radweg. Als straBenbeglei-
tende Verkehrsregelung sind solche
Wege aus Verkehrssicherheitsgriinden
abzulehnen.

Gehweg/Radfahrer frei: Hier fahrt
der Radfahrer in der Regel auf der
Fahrbahn. Mit Verkehrszeichen Z 239
und Zusatzzeichen 1022-10 erlaubt die
Behorde lediglich das Fahren auf dem
Gehweg trotz der damit verbundenen
besonderen Gefahren und Stérung der
FuBganger.

Radfahrstreifen: Auf der Fahrbahn
abmarkierte »Sonderwege fur Rad-
fahrer«. Mit ihnen lasst sich Radver-
kehr sicherer und attraktiver fihren.
Stichworte sind hier unter anderem:
FUhrung im Sichtfeld der Autofahrer,
Winterdienst, Ampelschaltung, Mog-
lichkeit zum Uberholen, geringere An-
falligkeit fur Hindernisse aller Art.

RadStrategie als PDF:

Sie finden die RadStrategie als »Link
des Monats« unserer RadCity 3/2008:
http://www.hamburg.adfc.de/radcity/
link-des-monats/2008/

RadCity 5|09




O adfc Veranstaltungen

Programm der ADFC-Themenabende Novemer — Dezember 2009

Dienstag, 17. November 2009, 19.30 Uhr
Russland

Auch in diesem Jahr reiste Andreas Thinius durch das Land der Kekse und
des Wodkas. Doch es gibt noch viel mehr zu entdecken: In Russland ver-
spricht einfach jeder Tag neue und interessante Eindricke. Gute 8000 km
radelte Andreas bereits im Land zwischen der Ostsee und dem Schwarzen

Meer. Ein Abend voller Fotos, Anekdoten und Insidertipps.
www.cycleguide.de; www.russland-per-rad.de

Dienstag, 24. November 2009, 19.30 Uhr
Rocky Mountains
1.300 Kilometer auf dem Trans Canada Highway

Lars Reisberg ist mit seinem Liegerad im olympischen Calgary
aufgebrochen, von West nach Ost die Rockies zu »erobern«. Dem
Highway 1 folgend, erlebt er in 10 Etappen so einiges, bis er tber

Vancouver nach 3 Wochen in Seattle ankommt.
Siehe auch den Beitrag auf Seite 14

Freitag, 11. Dezember 2009, 19.30 Uhr

Thailand

Ulrich Roeder informiertin seinem Filmbericht Gber eine individuell organisierte Fahrradreise
im Norden Thailands. In Thailand lassen sich Streckenplanung und Logistik viel einfacher ge-
stalten als in anderen asiatischen Landern. Der Stden ist als Touristenziel weltweit bekannt.
Doch auch der Norden ist inzwischen touristisch erschlossen und hat ein gut ausgebautes
StraBennetz. Europaische Reiseradler durfen sich auf romantische Urspriinglichkeit einstel-
len —und mussen doch manchmal auf der vierspurigen SchnellstraBe fahren. Tempel und Pa-
goden, anstrengende Steigungen, Urwald und Wasserfalle, Goldenes Dreieck beeindrucken
und sind eher schén als gefahrlich

Dienstag, 15. Dezember 2009, 19.30 Uhr
Turkei

2009 radelte Andreas Thinius zum funften Mal durch Klein-
asien. Auf nun mehr als 5000 km erlebte er am Bosporus Gast-
freundlichkeit und Herzligkeit. Manchmal war es fast unmég-
lich, von der Cay-Einladung wieder auf den Sattel zu kommen.
Nun hat er es doch wieder nach Hamburg geschafft und infor-
miert heute Uber abendlandische Radreisekultur.
www.cycleguide.de; www.tuerkei-per-rad.de

Eintritt: 2,50 € (fiir ADFC-Mitglieder kostenlos). Eine Anmeldung ist nicht nétig. Ort: ADFC-Geschaftsstelle, Koppel 34-36; (U/S-Ham-
burg Hauptbahnhof oder Bus 6, 37 Ak St. Georg). Angebote fiir Vortrage bitte an Tel.: 39 39 33 oder info@hamburg.adfc.de
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Ausriistungsexperte Markus Dwinger nutzt sein Fahrrad nicht nur jeden Tag auf dem Weg zur Arbeit, sondern besonders gern auch im
Urlaub — entsprechend gut ist seine Erfahrung mit jeder Art von Fahrradzubehor und -Kleidung.
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