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Instandhaltung von Hybridbussen

Anforderungen an Dacharbeitsstdande

Die Instandhaltung von Linienbussen hat sich in den letzten Jahren deutlich gewandelt. In der
Vergangenheit waren Arbeiten auf den Dachern von Bussen kaum notig. Bei den heutigen Nieder-
flurbussen ist das anders: Eine Vielzahl von Arbeiten an der Technik muss auf dem Fahrzeugdach
ausgefiihrt werden. Hohere Sicherheitsanforderungen an die Dacharbeitsstande sind die Folge.

Sicherungsmafinahmen bei Arbeiten auf
dem Fahrzeugdach waren aufgrund der Ab-
sturzgefahr schon immer notwendig. Aller-
dings geniigten fiir seltene Arbeiten einfa-
che Losungen. So war und ist das Arbeiten
mit Leitern oder fahrbaren Arbeitsgeriisten
liblich, teilweise auch in Kombination mit
Personlichen Schutzausriistungen wie Auf-
fang- oder Riickhaltegurten. Oft st6ft man
aber schon bei Arbeiten an den Klimaanla-
gen mit diesen Systemen an Grenzen.

Grundanforderungen

Spédtestens mit dem Einstieg in die Hybrid-
technik, bei der insbesondere Energiespei-
cher auf dem Fahrzeugdach angeordnet
sind, sind hohere Sicherheitsanforderun-
gen erforderlich. Das Verkehrsunterneh-
men muss die Arbeitsbedingungen unter
Beriicksichtigung des Arbeits- und Gesund-
heitsschutzes sowie unter ékonomischen
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Gesichtspunkten neu beurteilen. Oft stellt

sich dabei heraus, dass ein ortsfester Dach-

arbeitsstand notwendig ist. Hierfiir ergeben
sich folgende Grundanforderungen:

e Der Sicherheitsabstand zwischen einfah-
rendem Bus und der Dacharbeitsstand-
konstruktion muss auf beiden Seiten min-
destens 0,5 m betragen.

e Der Spalt zwischen der Standfldche auf
der Dacharbeitsbiithne und dem Bus darf
hdchstens 0,2 m breit sein.

e Der Aufgang zum Dacharbeitsstand muss
als Treppe mindestens 0,875 m breit und
dem entsprechend mit Handlauf und
Knieleiste ausgefiihrt sein.

e An ortsfesten Arbeitsbiihnen sind Notab-
stiege erforderlich, wenn die Fluchtweg-
langen mehrals 35 m betragen oder wenn
Arbeitsbiihnenbereiche nur (ber das
Fahrzeugdach zugéanglich sind.

e Sdmtliche Absturzkanten miissen an die
unterschiedlichen Fahrzeugldngen ange-

passt mit einer Absturzsicherung in Form
eines Geldnders ausgestattet sein. Dies
betrifft auch die Bereiche von Fahrzeug-
front und -heck.
e Es ist eine technische Unterstiitzung zur
Handhabung von Lasten erforderlich.
Neben diesen Grundanforderungen ist zu
bedenken, dass moglicherweise einzelne
Komponenten auf dem Dach aufgrund der
hohen Gewichte hdandisch nicht mehr zu be-
wegen sind. Dafiir ist eine kleine Portalkran-
anlage sinnvoll. Befindet sich diese wegen
zu niedriger Deckenhohe im Greifbereich
der Mitarbeiter, so sind mogliche Quetsch-
und Scherstellen durch geeignete Mafinah-
men zu sichern.

Arbeitspldtze und Lagerflachen

Vor allem beim nachtrdglichen Einbau von
Dacharbeitsstinden sind die rdumlichen
Gegebenheiten oft sehr eingeschrankt.



Titel und Fotos: FFG Fahrzeugwerkstdtten Falkenried GmbH

< Zur Hand-
habung der
Lasten ist eine
Krananlage
erforderlich.

Die Kombination von z.B. hier Radgreifer-
Hebeanlage und Dacharbeitsbiihne ermdglicht
eine ergonomisch giinstige Positionierung des
Fahrzeuges entsprechend der Arbeitsaufgabe.

Trotzdem ist unter ergonomischen und
okonomischen Gesichtspunkten auf dem
Dacharbeitsstand die Einrichtung von Ar-
beitsplatzen mit Werkbdnken und Lagerfla-
chen fiir Ersatzteile und Arbeitsmittel vorzu-
sehen. Unnotige Auf- und Abstiege, die das
Unfallrisiko erhéhen, kdnnen so vermieden
werden.

Beleuchtung und Heizung

Werden Dacharbeitsstinde nachtraglich
eingebaut, ist in der Regel auch das Be-
leuchtungskonzept der Werkstatt zu tber-
priifen. Einerseits ist fiir Arbeitsbereiche auf
der Bilhne eine ausreichende Beleuchtung
vorzusehen, andererseits ist der Einfluss
der Bihne auf die Gesamtbeleuchtung
durch den Schattenwurf zu beriicksichtigen.
Vorhandene Heizungsanlagen miissen
eventuell an den Dacharbeitsstand ange-
passt werden. Das betrifft vor allem Heiz-
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Auf einer grofiziigig bemessenen Arbeitsbiihne lassen sich zusitzlich Ersatzteile und Arbeits-
mittel unterbringen, was den Arbeitsablauf erleichtert.

strahler und -elemente im Deckenbereich
der Werkstatt, die die Temperaturen am Ar-
beitsplatz in die Hohe treiben konnen.

Kombination mit
Fahrzeughebeanlage

Um Zwangshaltungen bei Arbeiten auf dem
Dacharbeitsstand zu vermeiden und eine
flexiblere Nutzung des Dacharbeitsstandes
bei unterschiedlichen Fahrzeughthen zu
ermoglichen, hat sich die Kombination aus
Fahrzeughebeanlage und Dacharbeitsstand
bewdhrt. Besonders fiir Arbeiten, bei denen
der Mitarbeiter auf der Biihne steht, kann
das Fahrzeug optimal angehoben werden.

Fazit

Arbeiten auf Dacharbeitsstdanden bei der
Wartung und Instandhaltung von Linienbus-
sen mit Hybridtechnik stellen schon heute

einen erheblichen Anteil im Arbeitsalltag der
Werkstatt dar. In den ndchsten Jahren wer-
den sie vermutlich noch deutlich zunehmen.
Vor diesem Hintergrund sollten neue Ar-
beitsplatze im Dachbereich der Fahrzeuge
mit Weitsicht geplant und eingerichtet wer-
den. Nur so wird man aus Sicht des Arbeits-
schutzes und nicht zuletzt aus wirtschaftli-
chen Griinden ein nachhaltig erfolgreiches
Arbeiten der Beschéftigten ermoglichen. Die
VBG-Prdventionsexperten beraten gern zu
Losungen, die sich auf Erfahrungen im Rah-
men der Betriebsbetreuung stiitzen. (P2)

A Info

m BG-Regel ,,Fahrzeug-Instandhaltung
(BGR 157)“, www.vbg.de, Suchwort:
»BGR 157

m Fachinfoblatt ,Arbeiten auf Ddchern
von Linienbussen: Instandhaltung von
Klimaanlagen“, www.vbg.de, Suchwort:
»Arbeiten auf Déchern*

W VBG Sicherheitsreport Spezial OPNV/Bahnen 3/2013


http://www.vbg.de/apl/zh/z454/titel.htm
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Drittes Branchenforum OPNV/Bahnen

Auch das diesjdhrige Branchenform
OPNV/Bahnen fand regen Zuspruch
und war gut besucht.

Schichtarbeit und Biorhythmus —
Entgrenzung von Arbeit und Freizeit

Am 11. Juni 2013 fand bereits zum dritten Mal das Branchenforum OPNV/Bahnen mit rund 130 Teil-
nehmern in Hamburg statt. Im Mittelpunkt der Veranstaltung standen Vortrage zu den gesundheitli-
chen Aspekten der Schichtarbeit sowie zur fortschreitenden Entgrenzung von Arbeit und Freizeit.

Mit Professor Till Roenneberg von der Uni-
versitdt Miinchen referierte ein ausgewie-
sener Experte auf dem Gebiet der Bio-
rhythmus-Forschung tber Aufgaben und
Funktionsweise der inneren Uhr. Er erldu-
terte die Auswirkungen von Abweichungen
zwischen dieser inneren Uhr und tatsach-
lichem Tagesablauf. Er zeigte zudem Mog-
lichkeiten auf, wie man mehr iiber den ganz
individuellen Biorhythmus herausfinden
kann, um seinen Tagesablauf gesiinder und
effizienter zu gestalten.

Gesunder Schlaf

Wie sich guter Schlaf darstellt und durch
welche individuellen und betrieblichen
Mafinahmen er auch im Schichtdienst si-
chergestellt werden kann, wurde aus medi-
zinischer und betrieblicher Sicht von Dr. Ma-
nuela Huetten, der Leitenden Betriebsarztin
der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG), und
dem Betriebsleiter der Bremer Stralenbahn
AG (BSAG), Matthias Zimmermann, darge-
stellt.
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Neue Techniken bewirken, dass die Men-
schen nicht nur mobiler und flexibler wer-
den, sondern auch jederzeit erreichbar
sind. Das flihrt dazu, dass die notwendige
Regeneration in der Freizeit schwieriger
wird. Von Dr. Wolfgang Panter, Prasident des
Verbandes Deutscher Betriebs- und Werks-
drzte, wurde eine Standortbestimmung vor-
genommen und Wege zur Problemlésung
aufgezeigt.

Ziel: Barrierefreie Umwelt

ZDF-Sportredakteur Marcel Bergmann be-
richtete als Botschafter fiir eine barrierefreie
Umwelt von tiberraschenden Erfahrungen auf
seiner Reise im Rollstuhl von Shanghai nach
Peking. Er betonte dabei die Bedeutung die-
ser Leistung fiir sich persénlich, aber auch
fiirandere in vergleichbarer Situation.

Expertengesprach

Erstmalig war dem Forum eine Zusammen-
kunft von Fachkréften fiir Arbeitssicherheit

aus Unternehmen des offentlichen Perso-
nennahverkehrs und der Eisenbahnen vor-
geschaltet. Rund 30 Teilnehmer diskutierten
insbesondere {iber die betriebliche Umset-
zung aktueller Gesetzes- und Vorschrif-
tendnderungen sowie Prdaventionsmaf-
nahmen zum Themenkomplex ,,Psychische
Belastungen*“.

Am zweiten Tag des Forums nutzte ein Teil
der Besucher die Mdglichkeit, mit der Be-
sichtigung des Theaters im Hafen — derzeit
Spielstdtte des Musicals ,,Konig der Léwen*
— ein Unternehmen aus dem breit gefdcher-
ten Zustdndigkeitsspektrum der VBG spezi-
ell unter dem Aspekt des Arbeitsschutzes
kennenzulernen. (JG)

H Info

Weitere Informationen und Prdsentationen
zu den Vortrdgen zum Branchenforum
unter wvw.vbg.de/oepnv-bahnen,
Branchenforum


http://www.vbg.de/DE/Header/1_Die_VBG/5_Veranstaltungen/5_Branchenforum_OePNV_Bahnen/branchenforum_oepnv_bahnen_node.html

Fotos: VBG

Hygieneanforderungen an Klimaanlagen

Gute Luft in Bahnen

und Bussen

Immer haufiger sorgen Klimaanlagen auch in Fahr-
zeugen des OPNV fiir angenehme Temperaturen.
Die VBG gibt Auskunft dariiber, welche
HygienemaBnahmen ergriffen werden miissen,
um Gesundheitsgefahren, die von Klimaanlagen
ausgehen konnen, entgegenzuwirken.

Hygieneprobleme bei einer Klimaanlage
kénnen entstehen, wenn biologisches Ma-
terial die Luftleitungen verschmutzt. Diese
Verunreinigungen konnen den Nahrboden
flir Keime und Pilzsporen bilden, die dann
mit der Frischluft in Aufenthaltsbereiche von
Personen geblasen werden.

Bei einer Fahrzeugklimaanlage sind die
kritischen Bereiche die Filter in der Luftan-
saugung und der Warmetauscher, an dem
sich im Kiihlbetrieb Kondenswasser nieder-
schlagt. Im Gegensatz zu Klimaanlagen in
Gebduden wird die Luft in Fahrzeugen we-
der befeuchtet, noch findet eine sogenann-
te Nasskiihlung des Kithimediums statt.
Eine grofle Gefahrenquelle, die Bildung
von Legionellen im Kiihlwasser, scheidet in
Fahrzeugen also aus.

Die Verunreinigung der Luftleitungen stellt
hier die grofite Gefahr dar. Die wichtigste
Schutzmafinahme ist daher, die angesaug-
te Luft fein zu filtern, damit Ablagerungen
in den Luftwegen grundsatzlich verhindert
werden. Diese Filter miissen regelmafig ge-
prift und ausgetauscht werden.

VDI-Richtlinie als Regel der
Technik nutzen

Eine BG-Regel gibt es zu dieser Thematik
nicht. Seit 2004 steht aberals Regel der Tech-
nik die VDI-Richtlinie 6032 ,,Hygiene-Anfor-
derungen an die Liiftungstechnik in Fahrzeu-
gen zu Personenbeforderung® zur Verfiigung,
an deren Erstellung auch die Fahrzeugindus-
trie beteiligt war. Der Geltungsbereich dieser
Richtlinie schliet Linienbusse und Nahver-
kehrsbahnen ein. Davon ausgenommen sind
Arbeitsbereiche, die ausschlieBlich fiir Be-

dienungspersonal vorgesehen und von der
Beliiftung des Fahrzeuges wirksam getrennt
sind oder die iiber ein unabhdngiges Luf-
tungssystem verfligen, etwa Fahrerkabinen
in einer Stadt- oder U-Bahn.

Die VDI-Richtlinie enthdlt sowohl bauliche
als auch betriebliche Vorgaben. Schutzziel
ist, eine gesundheitlich relevante Belas-
tung durch anorganische oder organische
Verunreinigungen und daraus entstehende
Schadgase zu vermeiden. Der Luftcharakter
soll als geruchsneutral empfunden werden.
Der Gehalt an Stduben, Bakterien, Pilzen
und biologischen Inhaltsstoffen in der Zu-
luft darf denjenigen der Auenluft vor Ort in
keiner Kategorie tiberschreiten.

Baulich werden unter anderem glattflachige
Luftkandle und eine gute Zuganglichkeit fiir
die Reinigung von kritischen Bauteilen, wie
zum Beispiel der Kondensatwanne, gefor-
dert. Die VBG rat daher, bei der Beschaffung
von Nahverkehrsfahrzeugen mit Klimaanla-
ge ausdriicklich auf die VDI 6032 im Lasten-
heft Bezug zu nehmen.

Regelmdflige Wartung schiitzt
vor Luft-Verunreinigung

Fiir den Fahrzeugbetrieb sind die Checklis-
ten und Wartungsplane im Anhang 8 der
genannten Richtlinie interessant. Fiir Schie-
nenfahrzeuge findet man hier zusammen-
gefasst beispielsweise folgende Regelun-
gen zu Wartungsintervallen:

e Alle drei Monate sind Sichtpriifungen
der Luftfilter auf Beschadigungen, Ver-
schmutzung und Leckagen durchzufiih-
ren. Bei Bedarf miissen sie ausgetauscht
werden.

Bei der Wartung der Klimaanlage muss auf jeden Fall auch eine
Kontrolle der Luftfilter erfolgen.

e Alle zwolf Monate miissen Sicht- und
Funktionskontrollen anderer zuganglicher
Bereiche, zum Beispiel Lufteinldsse, Luft-
ausldsse und Warmetauscher, vor allem
auf Verschmutzungen oder Feuchtigkeits-
ansammlungen erfolgen.

Alle 36 Monate hat eine Hygienepriifung

der Anlage stattzufinden, zum Beispiel

mit Hygienekontrolle von Luftleitungen an
reprasentativen Stellen.

e Werden Verschmutzungen festgestellt,
muss die Anlage gereinigt und desinfiziert
werden.

Die Hersteller der Klimaanlagen haben die-

se Vorgaben in ihren Wartungsanleitungen

meist mit beriicksichtigt.

Die VBG empfiehlt, die VDI-Richtlinie in Be-

zug auf die Wartungsintervalle sinngemaf

anzuwenden, auch im Falle der Klimatisie-
rung einer abgeschlossenen Fahrerkabine.

Bei ordnungsgemafier Wartung sind Fahr-

zeugklimaanlagen kein Gesundheitsrisiko,

sondern eine niitzliche Komponente, um
auch an sehr heiflen Tagen ein angenehmes

Klima im Fahrzeug fiir Kunden und Mitarbei-

ter zu schaffen. (AM)

A Info

m VDI-Richtlinie ,,Hygiene-Anforderungen
an die Liiftungstechnik in Fahrzeugen zu
Personenbeforderung (VDI 6032)“,
www.beuth.de, Suchwort: ,VDI 6032

m BG-Information ,,Klima im Fahrzeug —
Antworten auf die hdufigsten Fragen
(BGI 7005)“, www.dguv.de, Suchwort:
»Klima im Fahrzeug“
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Einkaufshilfe flir Turmwagen

Der Turmwagen als komplexe
Arbeitsmaschine unterliegt vielfiltigen
Anforderungen, die im Lastenheft fiir
den Einkauf genau beschrieben werden
miissen.

Oberleitungsmontage bei jedem Wetter

Ein bekanntes Phanomen fiir Mitarbeiter im Fahrleitungsbau: ein Kribbeln in den Fingern beim
Beriihren der Oberleitung. Nun liegt eine VDV-Schrift im Entwurf vor, welche die Arbeitsbedingungen
fiir die Oberleitungsmonteure verbessern kann.

Mitarbeiter im Fahrleitungsbau kénnen
nicht alle Arbeitsbedingungen beeinflus-
sen. lhre Arbeitsmittel miissen bei jedem
Wetter ein sicherheitsgerechtes Arbeiten
ermoglichen. Hubarbeitsbiihnen sind dabei
das zentrale Arbeitsmittel der Oberleitungs-
monteure im Nahverkehr.

Arbeiten im Regen, bei Nebel oder gar
Schneefall sind keine Ausnahme, sondern
als Regelfall anzusehen. Kauft das Un-
ternehmen Neufahrzeuge, ist bereits im
Lastenheft ausdriicklich auf diese Arbeits-
bedingungen hinzuweisen. Der {ibliche
Verweis auf die geltenden Normen (DIN VDE
0682-742) allein ist nicht zielfithrend, weil

Sicherheitsreport Spezial OPNV/Bahnen 3/2013 &/ VBG

auch reine ,,Schonwetter-Fahrzeuge® diese
Normen erfiillen kénnen.

Der Verband Deutscher Verkehrsunterneh-
men (VDV) hat in seiner VDV-Schrift 580
LIsolierte Hubarbeitsbiihnen fiir Arbeiten
an Oberleitungsanlagen bis DC 1500 V* wei-
ter gehende Empfehlungen zusammenge-
fasst. Diese betreffen sowohl mechanische
und elektrische Anforderungen an das Fahr-
zeug als auch Anforderungen an Anbauteile
und die Isolationspriifung. Die Schrift befin-
det sich derzeit im ,,Gelbdruckverfahren®.
Das heift, sie wird durch Fachleute der Ver-
kehrsbetriebe gepriift und voraussichtlich
Anfang 2014 erscheinen.

Die Schrift soll dann als Grundlage fiir Aus-
schreibungen fiir Neufahrzeuge dienen.
Damit wird ein Standard gesetzt, der auch
fir Fahrzeughersteller von Nutzen ist. Sie
sollten zukiinftig in der Lage sein, die gefor-
derte Sicherheit ,,von der Stange* zu liefern.
Der Entwurf der Schrift kann beim VDV er-
worben werden. (JD)

H Info

VDV-Schrift 580 ,,Isolierte Hubarbeitsbiihnen
fiir Arbeiten an Oberleitungsanlagen

bis DC 1500 V*“, www.vdv.de, Suchwort:
LVDV-Schrift 580


http://www.vdv.de/

Fotos: VBG

Aus Unféallen lernen

Und dann knallte es ...

In jedem Nutzfahrzeug und in den meisten Arbeitsmaschinen mit
Verbrennungsmotor ist ein Bleiakkumulator als Starterbatterie
eingebaut. Unfalle beim Umgang mit dem Akku sind zwar selten,
aber nicht auszuschlieBen. Deshalb miissen bestimmte Sicher-

heitsregeln eingehalten werden.

Arbeitsunfalle passieren nicht, sie werden
verursacht! Ob ein technischer Mangel vor-
lag, die Organisation fehlerhaft war oder
sich Beteiligte falsch verhalten haben — fast
immer stellt sich hinterher heraus, dass der
Unfall durchaus hédtte vermieden werden
konnen.

Es war ein kalter Januarmorgen. Das Thermo-
meter zeigte zweistellige Minusgrade, als
ein im Freien parkender Omnibus nicht an-
sprang. Ein Werkstattmitarbeiter wollte des-
halb mit einem anderen Fahrzeug Starthilfe
geben. Als er das zweite Uberbriickungska-
bel an die Starterbatterie des Spenderfahr-
zeuges klemmte, platzte die Batterie. Der
fortgeschleuderte Gehdusedeckel und die
austretende Batteriesdure sorgten fiir eine
Prellung und Veratzungen im Gesicht des Be-
schaftigten. Zum Gliick gelangte keine Bat-
teriesdure in seine Augen. Das Thema explo-
dierender Fahrzeugbatterien beschéftigt die
Berufsgenossenschaften schon langer. Nicht
immer sind die Ursachen klar erkennbar.

Beim Laden der {iblicherweise verwendeten
Blei-Sdure-Akkus, aber auch im normalen
Betrieb werden geringe Mengen Wasserstoff
freigesetzt. Ab einem Anteil von vier Prozent

in der Luft bildet sich daraus mit dem Luft-
sauerstoff ein explosionsfahiges Gemisch,
das zu Recht Knallgas genannt wird.
Deshalb sind folgende Sicherheitsmafinah-
men beim Umgang mit Akkus zu beachten:

e Beim Laden und Warten von Akkus ist
auf eine ausreichende Liiftung zu achten,
bei einer groBeren Anzahl von Akkus ist
hierfir die Nutzung besonderer Lade-
rdume vorgeschrieben.

e Beim Umgang mit Batterien sind
Ziindquellen wie brennende Zigaretten,
offenes Feuer, aber auch elektrische
Funken in der Ndhe zu vermeiden.

e Damit beim Losen und wieder Anbringen
der Batterieklemmen kein Strom flief3t
und Funken fliegen, sind der Batterie-
hauptschalter im Fahrzeug, aber auch die
separaten Schalter am Batterietestgerat
oder am Starthilfeaggregat zu betatigen.

e Bevor das Batterieladegerat angeschaltet
wird, miissen die Polklemmen an der
Batterie angebracht werden.

e Um Kurzschliisse zu vermeiden, sollten
kein Werkzeug oder andere metallische
Bauteile mit den Batteriepolen in
Beriihrung kommen.
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Beim Umgang mit Fahrzeugbatterien
ist Vorsicht geboten. Nehmen Sie die
aufgedruckten Warnhinweise ernst!

e Sofern die Starthilfe direkt von Batterie
zu Batterie erfolgt, ist Folgendes zu
beachten: Sobald der Stromkreis
geschlossen wird, kann ein Ausgleichs-
strom zwischen den Batterien flieBen,
der beim Anklemmen des letzten
Anschlusses zu einem Funken fiihren
kann. Die richtige Reihenfolge der
Verbindungen der Starthilfekabel ist
daher wichtig. Zuletzt wird das Minus-
kabel von der Spenderbatterie an ein
leitfahiges Bauteil des Empfangerfahr-
zeugs geklemmt, nicht an dessen
Batterie!

Obwohl es mittlerweile wartungsfreie Batte-
rien gibt, sind Gasaustritt und Explosionsge-
fahr nicht gebannt. Auch innerhalb der Bat-
terie kann es zur Ansammlung von Knallgas
und explosionsauslosenden Stromfliissen
kommen, vor allem wenn sie schon einige
Zeit in Betrieb war und gealtert ist. Ausloser
kénnen ein Kurzschluss, aber auch ein sehr
hoher Stromfluss sein, wie zum Beispiel bei
der Starthilfe.

Die einzig wirksame SchutzmaBnahme ist
deshalb, auch bei Arbeiten an wartungs-
freien Batterien, die aufgedruckten Warn-
hinweise ernst zu nehmen. Auch wenn die
Batterie verschlossen bleibt und nicht mit
Batteriesdure hantiert wird, ist mindestens
eine Schutzbrille (Korbbrille) — besser noch
eine Schutzbrille in Verbindung mit einem
Gesichtsschutz — zu tragen. (AM)

H /nfo

VBG-Fachinformation ,,warnkreuz SPEZIAL
Nr. 24: Sicherer Umgang mit Batterien*,
www.vbg.de, Suchwort: ,warnkreuz
SPEZIAL Nr. 24
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warnkreuz SPEZIAL Nr. 11 neu gefasst

Zielgruppe des warnkreuz Spezial Nr. 11 sind
Anschlussinhaber und Eisenbahnbetriebsleiter
in Anschlussbahnen.

Sicherheit bei Anschlussbahnen

Die VBG-Fachinformation zur Sicherheit bei Anschlussbahnen: ,,Aufgaben des Anschlussinhabers
und des Eisenbahnbetriebsleiters® tragt Veranderungen im Vorschriften- und Regelwerk ebenso
Rechnung wie den aktuellen Entwicklungen infolge der Liberalisierung des Eisenbahnverkehrs.

Die bisherige Ausgabe 01/2001 des warn-
kreuz SPEZIAL Nr. 11 wurde grundsatzlich
iberarbeitet und vollstdndig neu gefasst.

Zielgruppe sind vorrangig die Anschlussin-
haber sowie die Eisenbahnbetriebsleiter in
Anschlussbahnen, die mit dieser VBG-Fach-

Aufgaben des Anschlussinhabers
und des Eisenbahnbetriebsleiters

information bei der Wahrnehmung der um-
fangreichen Aufgaben im Rahmen ihrer Si-
cherheitsverantwortung unterstiitzt werden.
Aus der Praxis ist bekannt, dass beson-
ders in kleineren Anschlussbahnen die
Funktionen des Anschlussinhabers und
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des Eisenbahnbetriebsleiters hdaufig neben
vielfdltigen anderen Aufgaben wahrgenom-
men werden miissen — zum Beispiel von
Fiihrungskréften der Transport- und Logis-
tikbereiche. Daher ist eine praxisgerechte
Zusammenstellung der Aufgaben und der
geeigneten Sicherheitsmaf3nahmen fiir die-
se Zielgruppe sehr hilfreich.

Die Fachinformation steht der gesamten
Branche zur Verfligung, insbesondere auch
den vielen Anschlussbahnen, die als un-
selbststandige Unternehmensteile nicht bei
der VBG, sondern bei der fiir das Hauptun-
ternehmen zustdndigen Berufsgenossen-
schaft versichert sind, zum Beispiel bei der
Berufsgenossenschaft Rohstoffe und che-
mische Industrie oder der Berufsgenossen-
schaft Holz und Metall.

Bei der Erarbeitung der Praxishilfe waren
erfahrene  Eisenbahnbetriebsleiter aus
dem Ausschuss Eisenbahnbetrieb (AEB) im
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) sowie Fachleute des VDV-Fachberei-
ches Eisenbahnbetrieb und der Eisenbahn-
Unfallkasse beteiligt.

Die Praxishilfe steht auf der VBG-Website im
Mediencenter als Download zur Verfligung,
kann aber auch als Druckstiick bei der VBG
angefordert werden. Hinweise und Anregun-
gen zum Inhalt sind willkommen - senden
Sie diese bitte an oepnv-bahnen@vbg.de.
(FH)
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