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»Riickengesundheit
und Inklusion - das

sind fiir uns wichtige
Themen.”

AA

Zwei Empfehlungen

Sabine Kudzielka

Hauptgeschiftsfiihrerin der
BG Verkehr

Geht es Ihnen auch so: Irgendwann ist es genug mit den vielen
Riickblicken auf das vergangene Jahr. Man will nach vorn schau-
en, planen und gestalten. Zwei Themen, {iber die wir in dieser
Ausgabe berichten, sind fiir Inre Planungen gut geeignet.

Neu ist eine Praventionskampagne, die nicht nur fiir die

BG Verkehr, sondern fiir die gesamte gesetzliche Unfallversi-
cherung entwickelt wurde. Sie widmet sich einem Thema, das
nicht einfach zu kommunizieren ist: Es geht um Muskel-Ske-
lett-Erkrankungen. Als Unternehmerin und Unternehmer diirfte
Ihnen das Thema nicht ganz fremd sein, denn es gehen im Jahr
viel zu viele Krankheitstage auf das Konto von Riickenerkran-

IMPRESSUM

kungen. Nicht von ungefahr wird deshalb von einer Volkskrank-
heit gesprochen und deshalb heifit es auch ab sofort bei der
BG Verkehr,,Denk an mich. Dein Riicken“. Mehr dazu erfahren

Sie auf den Seiten 8 und 9.

Auf Seite 28 informieren wir Sie tiber den Film ,,GOLD — Du
kannst mehr als Du denkst“. Er hat am 26. Februar Premiere in
Hamburg — und zwar in einem Mitgliedsunternehmen der BG
Verkehr, bei der Deutschen Lufthansa. Dieser Film hat viel mit
dem zu tun, was unsere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter tag-
taglich bei der Arbeit bewegt: Die Folgen schwerer Verlet-
zungen, Rehabilitation und der oft anstrengende und steinige
Weg zuriick in ein moglichst selbstbestimmtes Leben. In dem
Film wird die bewegende Geschichte von drei Profisportlern
auf dem Weg zu den Paralympics in London erzahlt. Ich habe
in den letzten Wochen so viel Lob iiber diesen Film gehort,
dass ich den Start mit grofler Spannung erwarte. Meine Emp-
fehlung: Schauen Sie sich den Film unbedingt an!

Dass nicht immer alles neu sein muss, sondern auch Be-
wahrtes seinen Platz hat, haben Sie, liebe Leserinnen und Le-
ser, {ibrigens selbst entschieden. Laut einer Leserumfrage be-
vorzugen rund 75 Prozent unserer Mitgliedsunternehmen den
SicherheitsProfi in der gedruckten Fassung und nur 11,8 Pro-
zent wiirden eine Online-Version bevorzugen. Dass der Infor-
mationsgehalt von 85,7 Prozent der Leser mit Schulnoten von
1bis 3 bewertet wurde, ist ein weiteres Ergebnis, das uns sehr
freut und Ansporn ist, Sie auch in Zukunft gut zu informieren.

Herzliche Griif}e
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RESTMULLTAG

im Landkreis Schwarzenberg im Erzgebir-
ge: Fiir die Miillwerker bedeutet das einen
Tag nach Weihnachten anstrengende
Knochenarbeit in Schnee und Wind. Die
Anwohner in den Dorfern wissen den
verldsslichen Service sehr zu schatzen.
Immer wieder kommen sie an das
Fahrzeug, um sich bei "ihren" Miillwerkern
zu bedanken. Und das kleine Madchen am
StraBenrand schaut bewundernd bei der
Arbeit zu. Die Reportage lesen Sie auf
Seite 10

NEUE KAMPAGNE Seite 8
KURZMELDUNGEN

Neues zu Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz
DAS THEMA

»Denk an mich. Dein Riicken*
Die neue Kampagne zum Thema Riickengesundheit

REPORTAGE

Restmiilltag
Zu Gast bei der Landkreisentsorgung Schwarzenberg

GESUND UND SICHER
Arbeiten im Kompostwerk
Langzeitstudie zur Staubbelastung

Rauchverzicht ab Juli 2013
Transportsicherung beim Geld- und Werttransport

Das war kein Schicksal
Unfallbericht

Brandgefdhrlich
Wirksamer Brandschutz im Betrieb

DER FAHRENSMANN
Wissen schafft Sicherheit

Neuerungen im Gefahrgutrecht fiir die Binnenschifffahrt
Meldungen
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Abfah 1t Dadurch ersparen Sie sich und threr
der Abfahrt kurz durch! Dadurch erspare’ Sie sich und
ug vor det

aschungen unterwegs.

Checken Sie Ihr Fahrze
Fahrgasten bose Uberr

Auf Wintersehen

Aktion zur besseren Sichtbarkeit im Winter

Zu den haufigsten Ursachen fiir Unfélle ge-
héren im Winter unangepasste Geschwin-
digkeit bei StraBengldtte und schlechte
Sicht durch Regen, Schnee oder Nebel. Un-
ter dem Motto ,,Auf Wintersehen!“ hat des-
halb das Bundesverkehrsministerium mit
dem Deutschen Verkehrssicherheitsrat
eine bundesweite Sicherheitsaktion ge-
startet. Im Mittelpunkt steht das Thema
Sichtbarkeit im StraBBenverkehr in der
dunklen Jahreszeit.

Verkehrsminister Ramsauer erkldrte
zum Auftakt: ,,Gerade im Winter erh6hen
schwierige Witterungsverhdltnisse mit
schlechter Sicht das Unfallrisiko. Wir ap-
pellieren daher an alle Verkehrsteilneh-

Back to balance

Eine ungewohnliche Ausstellung zur Riickengesundheit

Der Riicken hélt uns aufrecht und ist ein
Wunderwerk der Evolution: Stabil und be-
weglich zugleich. Aber wie funktioniert das
komplexe Zusammenspiel von Wirbeln,
Muskeln und Nerven und warum tut es uns
im Riicken manchmal so héllisch weh? Und
warum wird der Riicken in einem Alltag vol-
ler Bequemlichkeit und Bewegungsmangel
zunehmend anfalliger? Eine neue Ausstel-
lung der Deutschen Arbeitsschutz-Ausstel-

4 &

Kurz-Check vor der Abfahrt

Unterweisungskarte jetzt auch fiir
die Omnibus-Branche

Das beliebte Startpaket der BG Verkehr fiir
Unterweisungen — Unterweisen leicht ge-
macht — enthalt eine Broschiire mit Infor-
mationen und Checklisten zur praxisnahen
Vorbereitung und Durchfiihrung von Unter-
weisungen. Die Broschiire wird ergdnzt
durch Unterweisungskarten zu allgemei-
nen Themen des Arbeitsschutzes. Hierzu
zdhlt auch die Karte O1,,Kurzcheck vor der

mer, flir gute — auch
gegenseitige — Sicht-
barkeitin der schnee-
reichen und dunklen
Jahreszeit zu sorgen.
Freie Scheiben, sau-
bere und optimal ein-
gestellte Scheinwer-
fer und Tagfahrlicht
reduzieren die Unfall-
gefahr erheblich und
verbessern die Si-
cherheit fiir alle.“ Auf die Winteraktion
wird in den kommenden Wochen unter an-
derem mit Plakaten an Landstrafien,
Postern an Tankstellen und einem Ge-

lung weiht Besucher in
die Geheimnisse un-
seres Bewegungsappa-
rates ein und zeigt un-
gewdhnliche Objekte,
die dem Riicken ver-

Abfahrt“. Sie enthdlt wichtige Tipps und
eine Checkliste zur Abfahrtkontrolle. Eine
solche Unterweisungskarte ist nun auch fiir
Fahrerinnen und Fahrer von Omnibussen
erschienen. Sie kann im Betrieb fiir Kurzun-
terweisungen eingesetzt werden und ist
tiber den Medienkatalog der BG Verkehr er-
haltlich.

0 Internet: www.bg-verkehr.de/medien/
medienkatalog
E-Mail: bestellung@bg-verkehr.de

winnspiel bei Rasthofen der Tank & Rast
AG aufmerksam gemacht.

o www.runter-vom-gas.de

bliiffend einfach die Arbeit erleichtern, oder
wie man im Biiro, auf dem Fahrersitz oderin
der Pflege riickenschonend arbeitet.
Besonders wichtig ist den Ausstellern,
dass die Besucher selbst aktiv werden.
Interaktive Bewegungsplattformen sol-
len den Spieltrieb und die Freude an
der Bewegung wecken. Noch bis
zum 26. Mai 2013 kénnen Be-
sucher die anatomischen
Geheimnisse des Riickens
entschlisseln.

0 www.dasa-dortmund.de
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Unfallgeschehen vor

Forscher empfehlen den Einsatz
von Assistenzsystemen und
Fahrerschulungen
Kleintransporter unterscheiden sich im Un-
fallgeschehen nicht mehr wesentlich von
Pkw. Dies gilt vor allem fiir Transporter bis
2,8 t. Zu diesem Ergebnis kommt ein For-
schungsprojekt der Unfallforschung der
Versicherer (UDV), des Verbandes der Auto-
mobilindustrie (VDA), der Bundesanstalt fiir
das StraRenwesen (BASt) und von DEKRA.
Fiir die Studie wurden rund 1.600 Un-
falle ausgewertet. Als Schwerpunkte des
Unfallgeschehens machten die Forscher bei
Kleintransportern drei Bereiche aus: Es do-
minieren von Kleintransportern verursachte
Auffahrunfdlle sowie an zweiter Stelle Ein-
biege-/Kreuzungs-Unfille. Auf dem dritten
Platz liegen Unfille, die durch den Verlust
der Kontrolle tiber das Fahrzeug entstehen.
Zur Vermeidung dieser Unfdlle weisen die

GDA-Programm

U,
A\

Forscher auf technische Mafinahmen wie
Notbrems-Systeme oder auch Spurverlas-
senswarner hin. Fahrzeugseitig sollte ESP
Serie sein, die optionale Ausriistung mit
einem Notbremsassistenten und dem Spur-
verlassenswarner waren wiinschenswert.
Die Unfalldaten wurden auch im Hin-
blick auf das Verhalten der Fahrer ausgewer-
tet. Die Auswertungen seien zwar unzuldng-
lich, Auffalligkeiten lie3en sich aber im Ver-
gleich zum Pkw bei der Verursachung von Un-
fallen auf Landstralen, bei unangepasster
Geschwindigkeit und bei Unaufmerksamkeit
und Ablenkung feststellen. Um hier Abhilfe zu
schaffen, empfehlen die Forscherweitere Aus-
wertungen und pladieren fiir ausfiihrliche Fah-
rerschulungen. Zielgruppen seien vor allem
Handwerksbetriebe und Kleinunternehmen.

o Der Forschungsbericht steht zum Herunter-
laden unter www.bast.de zur Verfiigung

»Sicher fahren und transportieren®
Erfolg des Programms wird evaluiert

2008 wurde die Gemeinsame Deutsche
Arbeitsschutzstrategie (GDA) als eine
auf Dauer angelegte konzertierte Akti-
on von Bund, Landern und Unfallversi-
cherungstrdagern ins Leben gerufen, um
Sicherheit und Gesundheit am Arbeits-
platz zu starken. Zu einem der ersten
Handlungsfelder wurde das Arbeitspro-
gramm ,,Sicher fahren und transportie-
ren“ gewahlt. Ende 2012 wurde die Um-
setzung dieses Programms nach mehr

SicherheitsProfi 1. 13

als 50.000 Betriebsbesuchen und
einem mehr als 100.000-fachem Ein-
satz von Gesprdchsleitfaden beendet.
In einem zweiten Schritt folgt nun eine
Auswertung des Programms. Ob das Ar-
beitsprogramm zu messbaren Erfolgen
gefiihrt hat, soll mit einem endgiilti-
gen Evaluationsbericht Ende 2013 vor-
liegen.

o www.gda-portal.de

@4 AUS UNFALLBERICHTEN
DER BG VERKEHR

Sattelzug
Ungebremst aufgefahren

Auf der Autobahn fuhr ein Lkw-Fahrer in
der Dunkelheit nahezu ungebremst auf
einen vor ihm stehenden Sattelzug auf.
Der Unfall geschah nach ca. 30 Minuten
Fahrzeit, der Fahrer hatte vorher ein Wo-
chenende frei gehabt. Ein Alkoholtest
verlief negativ (0,00 Promille). Das Fahr-
zeug des Verungliickten hatte keinen
Bremsassistenten.

Autokran
Kran umgekippt

Auf einer Baustelle wollte ein Kranfiihrer
einen Betonkiibel anheben. Beim Dre-
hen des Oberwagens kippte der Auto-
kran um. Die Stiitzbeine des Krans wur-
den wegen der beengten Platzverhalt-
nisse nach der taglichen Arbeit einge-
fahren und waren vor Arbeitsbeginn
nicht korrekt ausgefahren worden. Die
Berufsfeuerwehr befreite den Verun-
gliickten aus der Krankanzel.

Press-Container
Kettenriss

Ein Versicherter erlitt schwere Kopfver-
letzungen, als er von der Klappe eines
Press-Containers getroffen wurde. Der
Mann hielt sich im Gefahrenbereich
eines Lkw auf, der gerade Recycling-
material auf dem Betriebshof abkippte.
Die gedffnete Verschlussklappe des
Press-Containers wurde hierzu mit einer
Kette seitlich am Behalter fixiert. Ein
Kettenglied riss, dadurch l6ste sich die
Verschlussklappe, schlug zu Boden und
traf dabei den Kopf des Versicherten.
Der Container wies laut Priifprotokoll
keine Mangel auf. Die Kennzeichnung,
dass ein Sicherheitsabstand von drei
Metern eingehalten werden miisse, war
am Container gut lesbar.
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Tag der Logistik

40 Veranstaltungen bereits fest
geplant

Am 18. April 2013 findet zum sechsten Mal
der Tag der Logistik statt. Er steht diesmal
unter dem Motto ,Logistik macht's mog-
lich“. Die Bundesvereinigung Logistik
(BVL) als Initiatorin des Akionstages teilt
mit, dass bereits mehr als 40 Veranstal-
tungen zur Auswahl stehen. Welche das
sind, erfahren Interessierte auf der Akti-
onswebsite. Dort konnen Unternehmen,
Bildungseinrichtungen, Vereine und Ver-
bdnde aus dem Bereich Logistik ihre Ver-
anstaltungen auch ankiindigen. Zur Unter-
stiitzung stehen dort auch zahlreiche Do-
kumente zum Download bereit, die man
zur Vorbereitung und Durchfiihrung der

Laserdrucker

Forschungsprojekt zu gesundheit-
lichen Auswirkungen

Die meisten Menschen verwenden Laser-
drucker, ohne von Auswirkungen auf ihre
Gesundheit zu berichten. Es gibt jedoch
auch Personen, die im Zusammenhang mit
dem Gebrauch solcher Gerdte von Symp-
tomen berichten — zum Beispiel Atempro-
bleme, Allergien und Kopfschmerzen. Es ist
nachgewiesen, dass Laserdrucker im Be-
trieb Partikel und Gase abgeben. Art und
Menge dieser Emissionen hangen jedoch
in erheblichem Umfang vom Gerdtetyp, Pa-
pier, Betriebszustand und weiteren Fak-
toren ab. Das ergaben beispielsweise Stu-
dien der Bundesanstalt fiir Materialfor-
schung und -priifung BAM.

DAS IST NEU 2013

Der Tag der Logistik bietet
spannende Einblicke in dje Eranche.

Veranstaltung am 18. April 2013 verwen-
den kann.

2012 nutzten rund 34.000 Besucher
auf 401 Veranstaltungen die Moglichkeit,
einen Blick hinter die Kulissen der Logistik-

Laserdrucker geben Partikel und Gase ab. Aber
wie reagiert der Korper darauf?

© Jiirgen Félchle / Fotolia

branche zu werfen und sich {ber logis-
tische Abldufe und Tatigkeiten zu informie-
ren.

o www.tag-der-logistik.de

Arbeits- und Umweltmediziner der
Ludwig-Maximilians-Universitdt Minchen
(LMU) priifen nun zum ersten Mal unter sys-
tematisch variierten, kontrollierten Ver-
suchsbedingungen, welche Effekte die
Emissionen auf den menschlichen Kérper
haben kdnnen und wie stark diese ausfal-
len. Das Projekt wird gefordert von der
Deutschen Gesetzlichen Unfallversiche-
rung, dem Dachverband der Berufsgenos-
senschaften. Mit Ergebnissen ist in etwa
einem Jahr zu rechnen.

Die Forscher wollen herausfinden,
wie Gesunde, Personen mit einer unspezi-
fischen Uberempfindlichkeit der Atemwege,
Personen mit Asthma und Personen, die
tber gesundheitliche Probleme durch La-
serdrucker berichten, unter genau defi-
nierten Bedingungen auf die Emissionen
der Laserdrucker reagieren.

Gesetzliche Regelungen

Der Pkw-Fiihrerschein ist ab sofort befris-
tet, Fernbusse haben freie Fahrt und die
Verdienstgrenzen fiir geringfii-
gig Beschaftigte steigen. Die-
se und viele andere Neurege-

fiber die neuen
Regelungen 38

| Dic J—

auf einen Blick

lungen traten mit Beginn des neuen Jah-
res in Kraft. Einen guten Uberblick iiber
gesetzliche Neuregelungen hat
die Bundesregierung online ge-
stellt. Der Uberblick ist nach

2013

Themen gegliedert, umfasst alle Rege-
lungen fiir 2013 und bietet bei Bedarf
Links zu Hintergrundinformationen.

o www.bundesregierung.de

SicherheitsProfi 1. 13

© Thomas Lohnes / dapd



KURZMELDUNGEN

Vertreterversammlung tagte

Mitglieder befiirworten Beibehaltung der Friedenswahl und stimmen fiir
Positionspapier der BG Verkehr zum Umgang mit Alkohol am Steuer

Der Vorsitzende der Vertreterversammlung, Prof.
Dr. Michael Rachow, fiihrte durch die Sitzung.

Die Herbstsitzung der Vertreterversam-
mlung begann mit einer Informationsver-
anstaltung fiir die Selbstverwaltung. Dr.
Joachim Breuer, Hauptgeschaftsfiihrer der
Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
(DGUV), nutzte einen Vortrag iber Organisa-
tionsstrukturen und Aufgabenbereiche des
Dachverbandes  der  Berufsgenossen-
schaften, um auch uber aktuelle politische
Entwicklungen zu berichten. Besonders auf-
merksam nahmen die Mitglieder der Vertre-
terversammlung die Ausfiihrungen Breuers
zu den Reformbestrebungen im Bereich der
Sozialwahlen zur Kenntnis. In der nachfol-
genden Sitzung stellten sich die Mitglieder
der Vertreterversammlung einhellig hinter
eine Resolution des Vorstandes der BG Ver-
kehr, die sich klar fiir die Beibehaltung der
Friedenswahlen in der gesetzlichen Unfall-
versicherung ausspricht.

Entwicklungen in Gesetzgebung und
Verwaltung bestimmten auch weitere Tages-

ordnungspunkte. ,,Das Unfallversicherungs-
modernisierungsgesetz hat die angestrebten
Ziele nicht erreicht. Wir kdnnen keine nen-
nenswerten  Synergieeffekte erkennen®,
kommentierte Vorstandsvorsitzender Klaus
Peter Roskes Bestrebungen von Seiten des
Ministeriums, Kostenreduzierungen einzu-
fordern. In finanzieller Hinsicht habe sich be-
sonders der Ubergang der Betriebspriifungen
auf die Deutsche Rente fiir die BG Verkehrals
nachteilig erwiesen. Deshalb versprdache er
sich sehrviel mehrvon dem Engagement der
BG Verkehr, im Bereich von IT-Grof3projekten
enger mit Unfallversicherungstragern zusam-
menzuarbeiten. Positiv fiel das Resumee
Roskes zum Parlamentarischen Abend der
BG Verkehr aus. ,,Wir konnten nicht nur unse-
re Sach- und Fachkenntnis vermitteln, son-
dern auch sehr intensive Gesprache fiihren.
Eine Folge wird die Einberufung eines Run-
den Tisches zur Frage kontaminierter Kabi-
nenluft mit allen Beteiligten sein“, fasste er
die Ergebnisse zusammen.

Auf die Gesprdche wahrend des Par-
lamentarischen Abends ist auch ein Positi-
onspapier der BG Verkehr zum Umgang mit
Alkohol im Strafienverkehr zuriickzufiihren.
Prof. Dr. Michael Rachow, Vorsitzender der
Vertreterversammlung, erlduterte die In-
halte und schloss mit den Worten ,,Ich
denke, der Leitsatz des Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrates 'Wer fahrt, trinkt
nicht und wer trinkt, fahrt nicht’, bringt un-
sere Position auf einen klaren Nenner“, und
stellte das Positionspapier zur Abstim-
mung. Die Mitglieder der Vertreterversamm-
lung nahmen es einstimmig an.

Spende fiir die
Kinderunfallhilfe

Der Sitzungstermin kurz vor
Beginn der Weihnachtstage
veranlasste Wolfgang
Anwander (r.) und Dieter
Zillmann, am Ende der Sitzung
zu einer Spende fiir die
Kinderunfallhilfe aufzurufen.
Mit gro3em Erfolg: 871 Euro
kamen zusammen und wurden
sofort an die Kinderunfallhilfe
tiberwiesen.
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PRAVENTION AKTUELL

Zuhoren

Neues Jahr — neues Gliick — neue
Kampagne. Die Unfallversicherungs-
trager haben sich fiir die nadchsten
Jahre einen neuen Schwerpunkt ge-
setzt. Sie lassen den Riicken spre-
chen. Er wird sich in der Kampagne
immer wieder in Erinnerung bringen,
mit den Worten ,,Denk an mich. Dein
Riicken*.

»,Derbraucht gar nicht zu sprechen®,
werden jetzt viele von lhnen den-
ken, ,die Schmerzen bringen mir
meinen Ricken hdufiger in Erinne-
rung, als mir lieb ist.“ Sehen Sie,
das ist der Punkt. Hatte lhr Riicken
schon gesprochen, als Sie anfingen,
ihn zu wenig, zu viel oder falsch zu
belasten, hatten Sie heute vielleicht
keine Schmerzen. Das macht eraber
nicht. Er ist lange geduldig, oft viel
zu lange — und wenn es ihm dann zu
viel wird, ist er leider auch lange
nachtragend.

Wir wollen die vielen Riicken spre-
chen lassen, deren Besitzerinnen
und Besitzer jetzt noch glauben, sie
konnten sich mit ihrem Riicken alles
erlauben. Davon gibt es auch im
Transport- und Verkehrsgewerbe
eine ganze Menge. Nicht umsonst
spricht man bei Riickenbeschwer-
den von einer Volkskrankheit. Also
héren Sie zu, wenn lhr Riicken mit
Ihnen spricht — wir werden Ihnen
dabei helfen.

J.Um“
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Die neue Kampagne:
Riickengesundheit

Das richtige Maf3 an Belastung halt den Riicken gesund.
Mit dieser Botschaft wendet sich die neue Praventionskampagne
,Denk an mich. Dein Riicken*“ an Arbeitgeber und Versicherte.

M ehr als zwei Drittel der Deutschen leiden friiher oder spater
unter Riickenbeschwerden. Oft treten die Schmerzen nur

voriibergehend auf, bei vielen Berufstatigen sind sie aber ein Dauer-
zustand. Riickenschmerzen miissen nicht immer gleich Schlimmes
bedeuten. ,,Aber sie sind Warnzeichen dafiir, dass man vielleicht das
richtige Maf3 an Belastung tberschritten hat“, sagt Dr. Jorg Hedt-
mann, Leiter des Geschéftsbereichs Pravention bei der BG Verkehr.
,Das ist selten bereits mit konkreten Schaden verbunden. Aber wie
alle Warnzeichen darf man sie nicht ignorie-
ren, sondern muss ihren Ursachen auf den
Grund gehen, denn dauernde Schmerzen
sind ein Zeichen dafiir, dass man sich kor-
perlich oder seelisch tiberfordert hat.”

»Wenn unser Riicken sprechen
konnte, wiirde er sich hdaufiger
zu Wort melden.“

Riickengerechtes Arbeiten
Korperliche und seelische Belastungen bei der Arbeit sind keine
Seltenheit. Dennoch wird der Zusammenhang zwischen Belas-
tungen der Mitarbeiter und Riickenschmerzen in vielen Betrieben
nicht ausreichend analysiert. Dass es Spielraum fiir Verbesse-
rungen gibt, zeigen Daten zu den Arbeitsbedingungen in Deutsch-
land: Fast jeder Vierte bewegt schwere Lasten im Beruf, jeder Sieb-
te nimmt hdufig eine Zwangshaltung bei der Arbeit ein. Auch Bewe-
gungsmangel, pausenloses Stehen und
Sitzen sowie psychischer Stress sind weit
verbreitet und schaden dem Riicken.

Um die Versicherten zu motivieren,
sich gesundheitsbewusster zu verhalten,

SicherheitsProfi 1. 13
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Ergreifen Sie die Initiative - jetzt!

Liebe Unternehmerinnen und Unternehmer,
Riickenschmerzen gehen alle an — Beschaf-
tigte und Arbeitgeber!

lhre Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter werden
es lhnen danken, dass Sie sich in dieser Sache
engagieren. Und auch Sie profitieren davon,
wenn es in lhrem Unternehmen ein verbes-
sertes Betriebsklima mit weniger krankheits-
bedingten Ausféllen gibt.

Wir beraten Sie gern dazu, was Sie konkret fiir
lhre Belegschaft tun kdnnen. Auch lhre Be-
triebsadrztin beziehungsweise lhr Betriebsarzt
sowie die Fachkraft fiir Arbeitssicherheit in lh-

Nutzen Sie die zahlreichen Moglichkeiten und
Angebote der Kampagne* ,,Denk an mich.
Dein Riicken*, wie zum Beispiel

>
>

vVvVvVvyyvwvyy

Poster, Broschiire fiir Beschaftigte

Tipps fiir Unternehmen zur Gestaltung von
Gesundheitstagen, Workshops u. v. m.
entleihbare Veranstaltungsmodule
Filmclips

Hilfen zur Gefadhrdungsbeurteilung
Unterweisungsmaterialien

zahlreiche Tipps

Informieren Sie sich unter

rem Betrieb unterstiitzen Sie dabei.

www.deinruecken.de

* Eine gemeinsame Kampagne der Berufsgenossenschaften, der Unfallkassen, der landwirtschaftlichen
Sozialversicherung und der Knappschaft.

. Produktionsausfall und Ausfall an Bruttowertschopfung nach Wirtschaftszweigen fiir
—  die Diagnosegruppe Muskel-Skelett-Erkrankungen (MSE) im Jahr 2010 *

AU-Tage Produktionsausfall Ausfall an Bruttowert-
schopfung
Mio. Mrd. Euro Mrd. Euro
Land-, Fortwirtschaft, Fischerei 0,8 0,04 0,06
Produzierendes Gewerbe 30,4 3,89 6,03
Baugewerbe 8,2 0,75 0,90
Handel, Gastgewerbe, Verkehr 27,6 2,27 3,03
Finanzierung, Vermietung, Unternehmens- 13,7 21,28 3,44
dienstleister
Offentliche und private Dienstleistungen 37,9 3,38 4,19

* Sicherheit und Gesundheit bei der Arbeit

setzt die Riicken-Kampagne der Gesetzlichen Unfallversicherung
vor allem auf Aufklarung. ,Interessant ist, dass bessere Arbeitsbe-
dingungen haufig Hand in Hand mit Produktivitats- und Effizienzge-
winnen gehen®, sagt Dr. Rolf Ellegast vom Institut flir Arbeitsschutz
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung (IFA). So unter-
suchten die IFA-Forscher an einem Flughafen die Auswirkungen
von Vakuumhebehilfen in der Gepédckabfertigung. Obwohl sich
zeigte, dass beim Einsatz der Hebehilfen etwas weniger Gepack-
stiicke gehandhabt werden kénnen, iiberzeugte die Reduktion der
Wirbelsaulenbelastungen um durchschnittlich 75 Prozent Beschéf-
tigte und Arbeitgeber. Heute mochte dort niemand mehr auf den
Einsatz der Hebehilfen verzichten.

Verbreitet ist auch die Beflirchtung, dass solche Verbesse-
rungen hohe Kosten verursachen — eine Befiirchtung, die nicht
zwingend ist und die Ellegast entkraften kann: ,,Haufig kann man
bereits mit relativ geringem Aufwand gro3e Wirkungen erzielen.“
Das Wichtigste ist, so der Experte, ,,sich zundchst einen Uberblick
tber die Belastungen im Unternehmen zu verschaffen. Der Einstieg
ist immer die Gefdhrdungsbeurteilung zu Muskel-Skelett-Belas-
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tungen. Darliber kann man Belastungsschwerpunkte identifizieren,
die man dann zusammen mit den Beschdaftigten und gegebenen-
falls mit Hilfe von Fachleuten angehen sollte.”

Neben der Fachkraft fiir Arbeitssicherheit und dem Betriebs-
arzt unterstiitzt auch die BG Verkehr ihre Mitgliedsunternehmen im
Rahmen von ,,Denk an mich. Dein Riicken. Unsere Praventionsex-
perten werden mit entsprechenden Informationen auf die Betriebe
zugehen und wir werden im SicherheitsProfi regelmafiig tber die
Thematik berichten. (dp)

ONLINE-UMFRAGE

Im Rahmen der Kampagne haben Sie noch bis Ende Februar
Gelegenheit, an einer Online-Umfrage zu Riickenschmerzen
teilzunehmen und mit etwas Gliick eine Wetterstation zu gewinnen.
https://befragungen.dguv.de/

Kennwort fiir Unternehmer: BG-Verkehr-UN

Kennwort fiir Beschdftigte: BG-Verkehr-MA



} Zuverldssige Miillentsorgung ist immer ein
aufwandiges und schwieriges Geschaft —

ganz besonders aber nach Feiertagen, im
Schneematsch, auf engen Straf’en in hohen Lagen.
Wir begleiteten direkt nach Weihnachten zwei
Miillwerker der Landkreisentsorgung Schwarzen-
berg aufihrer Tour im Erzgebirge.
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REPORTAGE

s ist noch stockfinster, als am 27. Dezember einem Bie-
nenschwarm gleich alle 30 Miillwerker der Landkreisent-
sorgung Schwarzenberg in Zweierteams kurz vor sechs Uhr
das riesige Firmengelande verlassen, um noch vor dem Berufsver-
kehr mit der Arbeit zu beginnen.
Frank Illner und Andreas Friedel haben sich bereit erklart, uns ei-
nen Einblick in ihren Alltag zu geben. Illner fahrt heute den oran-
gefarbenen MAN FE 28.310. Nach Rittersgriin, einer 1.600 Einwoh-
ner zdhlenden Streusiedlung sudlich von Schwarzenberg geht es
als Erstes. Dort ist heute Restmiilltag.
Der Kollege Andreas Friedel darf sich noch zehn Kilometer lang im

gut geheizten Fahrerhaus entspannen, dann streift er seine dick
gefiitterte Sicherheitsjacke samt festen Arbeitshandschuhen tber.
Draufien erwartet ihn ein Mix aus durchdringender Kélte und ma-
Bigem Landregen.

Trotz aller Technik ein Knochenjob

Obwobhl alle Tonnen rollbar sind, ist es ein Knochenjob. Denn die
Ndsse iber Weihnachten und die Kalte der Nacht haben nicht nur
allerorten Eisplatten gebildet, sondern auch den Miill an den Ton-
nenwanden gefrieren lassen. Unzéhlige Male muss Friedel mit
kraftvollen Faustschldagen nachhelfen, bis sich Mill und Tonne
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,Das Schieben und Wuchten der Tonnen bei jedem Wetter ist
harte Arbeit: Der eine kann's und der andere halt nicht.*

voneinander l[6sen. Zwei Zusatzscheinwerfer machen derweil die ohne giiltigen Chip automatisch die Schiittung. ,,Neben einer Pau-
Nacht hinter dem Fahrzeug zum Tag, damit Frank lliner jede Aktion schale zahlt jeder Hausbesitzer fiir die Leerung der schwarzen
seines Kollegen auf dem Monitor seiner Heckkamera beobachten Tonne eine Gebiihr an den Zweckverband Abfallwirtschaft Stid-
und absichern, ja notfalls eingreifen kann. westsachsen®, erkldrt Iliner. Dazu sammelt sein Bordcomputer die
Im Fiihrerhaus registriert wahrenddessen ein Bordcomputer jede Daten eines ganzen Arbeitstages und sendet diese am Ende jeder

Miilltonne anhand eines eingebauten Chips und sperrt bei Tonnen Entsorgungstour auf Knopfdruck an den Zweckverband Abfallwirt-

Immer wieder kommen

an diesem geruhsam .
Donnerstag zwischen defss s
Jahren die Hausbewohner heraus
und begriiBen ,ihre* Miillwerker.
~Mancher packt sogar kurzerhand mit

Sty 3 3 . ' ® Schwer:__ﬁﬁf- behilte
- “an, nicht zuletzt, weil Illner und Friedel : _ bewegen die Manner
~zuverldssig bei jedem Wetter kommen. Das wissen =, zuzweit, um kdrperliche
SRR U Dol S Bt ¢ Uberbelastungen

_die Menschen hier sehr zu schitzen. _ zu vermeiden.
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schaft Stidwestsachsen. Circa 400 Hausmiill-Behdlter fasst der
MAN-Truck in der Theorie. Vor allem nach Feiertagen weif3 keiner
der beiden Manner, wie viel Miill tatsdchlich anfallt. Ein Pressplat-
tensystem im Fahrzeug komprimiert die Ladung und signalisiert,
wenn das Fassungsvermdgen erschopft ist.

-~

%

Erfahrung und Ortskenntnis

Im Morgengrauen nimmt der Verkehr spiirbar zu. Vor allem jetzt
verlangt der Transport der Tonnen quer iiber die regennasse Stra-
Be zur Schiittung volle Konzentration. Drei gelbe Rundumkenn-
leuchten, Signal-Leuchtstreifen an Heck und Front des Fahrzeuges
und Leuchtstreifen an der Kleidung sorgen fiir Aufmerksamkeit bei
den Autofahrern im Erzgebirge. Die bleiben entspannt und tiben
sich tiberraschend einhellig in Geduld, wenn es mal wieder keine
Chance gibt, das Millfahrzeug zu passieren.

»lch kenne hier jede Strafie mit
ihren Schwierigkeiten, oftmals so-
gar mitsamt ihren Anwohnern.*

,Die Zahl der Entsorgungsgebiete je Tour legt der Disponent in
unserer Zentrale fest, die Reihenfolge der Straf3en einer Sied-
lung entscheide ich aufgrund meiner Erfahrung und Ortskennt-
nis,“ erklart Illner, der gebiirtige Schwarzenberger. Etwa zwolf
komplette Tagestouren hat er fest abgespeichert im Kopf. ,,Auch
im Winter sind wir verpflichtet, jede Tonne anzufahren®, erganzt
Friedel. Eigentlich erst, nachdem die Schneerdumung durch ist,
aber das ist blanke Theorie. Falls parkende Autos die Weiter-
fahrt definitiv unmoglich machen, dokumentiert lliner die Situa-
tion fiir eventuelle Beschwerden liber nicht geleerte Tonnen.
Aber das kommt duflerst selten vor. An diesem letzten Donners-
tag im Jahr 2012 machen nur kndcheltiefer Matsch und kaum
mehr als fahrzeugbreite Pisten gelegentlich Probleme.

Zwolf Tonnen Restmiill

Exakt 380 Behdlter sind kurz vor drei Uhr am Nachmittag geleert,
das nur noch mithsam arbeitende Presswerk signalisiert ein gut
gefiilltes Fahrzeug. Beinahe zwolf Tonnen Restmiill haben unsere
beiden Akteure eingesammelt, sagt wenig spdter das Wiegeproto-
koll der Entsorgungsanlage in Aue. Dort entlddt Illner die Arbeit
eines ganzen Tages in einen gewaltigen Trichter, der den Restmdill
in starke Hydraulikpressen transportiert. Nochmals weiter kompri-
miert wird er anderntags mit Spezialfahrzeugen zur Verbrennungs-
anlage gefahren.

Es ddmmert bereits, als die beiden Miillwerker ihren Arbeitstag
beenden. Fiir Frank Illner geht es auch morgen wieder um Rest-
mull, nurin einem anderen Zielgebiet. Auch dort kennt er alle Gas-
sen persdnlich. Ob Andreas Friedel mit an Bord ist, oder aber auf
einer anderen Tour vielleicht Papier- oder Bio-Miill entsorgt, das
entscheidet die Disposition in der Zentrale der Landkreisentsor-
gung Schwarzenberg. Dass alle Entsorgungsjobs absolut zuverlads-
sig erledigt werden, ist fiir beide Manner eine Selbstverstandlich-
keit. Im Winter wie im Sommer ... Text und Fotos: Heinz E. Studt
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Ein Miillwerker
braucht eine
gute Kondition.

Der Bordcomputer protokolliert
jede Miilltonne und
Besonderheiten der Tour.

Tour: 1
Fahrzeug: 174
Behalter: 380
Sperren: 0

“Profi am Steuer
Die SeitenstrafBen in Ritters-
~ griin sind kaum breiter als der
- MAN, manche hoher gelegene
- Piste endet in einem Wust aus
Matsch und Dreck, heute
zudem garniert mit heftigem
Schneetreiben. Mehr als einmal
ist Illners ganzes fahrerisches
Kénnen gefordert: mit traum-
wandlerischer Sicherheit,
unterstiitzt von einer mitlen-
i kenden Hinterachse, dirigiert
=" ~erden 26-Tonner direkt zu
‘< jeder Miilltonne.

A
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Wichtige MaBnahmen zur
Reduzierung der Staubbelastung

Die ,,TRBA 214“ (Technische Regel fiir biolo-

gische Arbeitsstoffe — Abfallbehandlungsanla-

gen) gibt den Stand der sicherheitstech-

nischen, arbeitsmedizinischen, hygienischen

und arbeitswissenschaftlichen Anforderungen

bei Tatigkeiten mit Biologischen Arbeits-

stoffen wieder. Einige wichtige MaBnahmen

sind:

» Sortierkabinen und andere Dauerarbeits-
platze in Kabinen technisch beliiften

» Radladerkabinen mit Schutzbeliiftung
ausstatten

» Staubentwicklung zum Beispiel durch Kap-

selungen verringern

regelméfig und staubarm reinigen

» bei staubenden Tatigkeiten wie zum Bei-
spiel der Wartung, Instandsetzung und
Reinigung Atemschutz tragen.

Werden diese Manahmen getroffen, verrin-

gern sich die Staubbelastungen am Arbeits-

platz deutlich. Bei Bedarf steht die BG Ver-

kehr fiir eine Beratung zur Verfligung und

kann mit Arbeitsplatzmessungen die Wirkung

der getroffenen Mafinahmen auch tberpri-

fen.

1
|
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Arbeiten im Kompostwerk

Staub in Kompostwerken besteht aus biologischem und nichtbiologischem Material
und enthdlt Bakterien und Schimmelpilze. Welche Auswirkungen dieser Staub
auf die Gesundheit von Mitarbeitern hat, wurde zwischen 1996 und 2010
in einer Langzeitstudie untersucht.

B ereits 1996 untersuchten Forscher des Instituts fiir Praventi- scher die gleichen Betriebe auf wie zuvor. Vor allem bei der zweiten
on und Arbeitsmedizin der DGUV (IPA) im Auftrag der Bun- Untersuchung nach 12 Jahren traf man nicht alle ehemaligen Arbeit-
desanstalt fiir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin (BAuA) Lungen- nehmernoch am alten Arbeitsplatz an. Soweit moglich, wurden die
funktion und Gesundheitsstatus von Beschdftigten aus Kompost- ausgeschiedenen Mitarbeiter ausfindig gemacht und ebenfalls be-
werken. Die Studie wurde von Anfang an von der BG Verkehr im fragt und untersucht. Dabei ermittelten die Forscher auch die Griin-
Projektbeirat mit gestaltet und begleitet. de fiir das Verlassen des Arbeitsplatzes. Die BG Verkehr begleitete
In den Jahren 2003 und 2009/10 fanden im Rahmen der Stu- die Studie mit Arbeitsplatzuntersuchungen und Messungen in der

die Wiederholungsuntersuchungen statt. Dabei suchten die For- Luft am Arbeitsplatz.
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Arbeiten in Kompostwerken sind mit Staubbelastungen verbunden.

Teilnehmer an der letzten Wiederholungsuntersuchung wa-
ren 190 aktuell beschaftigte Kompostwerker, von denen 76 bereits
an einer fritheren Untersuchung teilgenommen hatten und somit in
die Langsschnittauswertung eingingen. Darliber hinaus nahmen
59 ausgeschiedene Kompostwerker an der Studie teil. Mit dieser
aufwdndigen Langzeitstudie sollte nachgewiesen werden, ob sich
— gegeniiber einer ebenfalls untersuchten Vergleichsgruppe — die
Lungenfunktion durch Tatigkeiten in Kompostwerken messbar ver-
schlechtert.

Vier wichtige Ergebnisse

Die Untersuchungen erbrachten im Detail zahlreiche Erkenntnisse,

es lassen sich jedoch vier Hauptresultate wie folgt zusammenfas-

sen:

» Die Lungenfunktionswerte der aktiven Kompostarbeiter ver-
schlechterten sich gegeniiber der Vergleichsgruppe nur in sehr
geringem Maf3e. Die Forscher sprechen von einer im statis-
tischen Sinne ,,nicht signifikanten“ Veranderung.

» Bei den ausgeschiedenen Kompostarbeitern hatten sich die Lun-
genfunktionswerte im Laufe der Jahre nach dem Ausscheiden im

SicherheitsProfi 1. 13

selben Maf3e verringert wie auch bei den aktuellen Kompostarbei-
tern und den Personen aus der unbelasteten Kontrollgruppe.

» Die ausgeschiedenen Kompostwerker litten zum Zeitpunkt des
Ausscheidens hdufiger unter Problemen mit Husten und
Schleimhautreizungen, vor allem der Augen. Die Schleimhaut-
reizungen der Augen nahmen nach dem Ausscheiden ab, der
Husten blieb in einigen Fallen jedoch bestehen.

» Rund 20 Prozent der Ausgeschiedenen gaben an, den Arbeits-
platz aus gesundheitlichen Griinden verlassen zu haben, 10 Pro-
zent davon wegen Krankheiten, die auf schimmelpilzhaltige Luft
zuriickzufiihren sein kdonnten. Mehr als ein Viertel der Ausge-
schiedenen gab an, sich seit Aufgabe der Tatigkeit in der
Kompostierungsanlage gesiinder zu fiihlen.

Empfehlungen der Arbeitsmediziner

Die Ergebnisse belegen, dass langjdhrige Arbeit in Kompostwerken
nicht eindeutig zu verschlechterten Lungenfunktionsergebnissen
filhrt. Wie passt das zu der Erkenntnis, dass schimmelpilz- und
bakterienhaltige Luft unter anderem als allergieauslésend einge-
stuft wird —bis hin zur Entwicklung von Asthma?

Die Erklarung liegt in einem arbeitswissenschaftlichen Pha-
nomen, das als ,Der-gesunde-Arbeiter-bleibt-Effekt“ bekannt ist
(Healthy-Worker-Survivor-Effect). Damit ist gemeint, dass diejeni-
gen, die am meisten unter den Arbeitsbedingungen leiden, den
Arbeitsplatz verlassen und damit
einer Langzeitstudie nicht zu-
gdnglich sind. Das oben genann-
te Ergebnis der Untersuchungen
an den ausgeschiedenen Arbei-
tern unterstreicht diesen Effekt
eindrucksvoll. Arbeitsmediziner
kommen deshalb zu dem Ergeb-
nis, dass Menschen mit Sto-
rungen der Immunabwehr und Lungenkrankheiten von der Arbeit in
Kompostierungsanlagen abgeraten werden sollte. Zumindest mis-
sen sie vom Betriebsarzt tiber eventuelle Risiken aufgeklart wer-
den. Dies gilt auch fiir Allergiker und Personen mit einer Veranla-
gung zu Allergien.

Gesundheitsschiitzer haben Staub und Schimmelpilze in
Kompostwerken schon lange ins Auge gefasst und Regelungen
erlassen, die die Belastung wirksam verringern. Die Untersu-
chungen belegen auch, dass im Vergleich zu friiheren Untersu-
chungen in dieser Hinsicht schon viel erreicht wurde. Die Unter-
nehmen setzen die Vorgaben der TRBA 214 weitgehend um. Da-
durch konnten die Belastungen an den Arbeitspldtzen deutlich
reduziert werden. Vor allem in Radladerkabinen und Sortierkabi-
nen haben sich die Werte verbessert. Allerdings gibt es auch im-
mer noch Anlagen mit hohen Belastungen an den Arbeitsplatzen.
Um das zu dndern, wird die BG Verkehr in ihren Mitgliedshetrie-
ben darauf drangen, in allen Anlagen einen gleich hohen Stan-
dard nach TRBA 214 sicherzustellen.

Menschen mit
Storungen der Immun-
abwehr sollten in
Kompostwerken
nicht arbeiten

Eckart Willer, Dr. Christian Felten

Literatur:

van Kampen et al.: Gesundheitsrisiken durch biologische Arbeitsstoffe in
Kompostierungsanlagen, baua Forschung F 2063; Bundesanstalt fiir
Arbeitsschutz und Arbeitmedizin, Dortmund 2012
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Rauchverzicht ab Juli 2013

Beschaftigte von Geld- und Werttransportunternehmen miissen wirksam vor
Uberfillen geschiitzt werden. Da der Einsatz von potenziell krebserregenden Farbrauchen ab Juli 2013
nicht mehr toleriert werden kann, werden unterschiedliche Alternativen gepriift.
Hier ein Uberblick tiber den Stand der Diskussion.

B ereitsim Jahr 2009 hatten berufsgenossenschaftliche Insti-
tute im Farbrauch von technischen Transportsicherungen
Substanzen festgestellt, die bei konzentrierter Aufnahme Krebser-
krankungen verursachen kdnnen. Die schon erteilten Priifbe-
scheinigungen wurden deswegen mit sofortiger Wirkung zuriick-
gezogen. Nach Ablauf der Ubergangsfrist ist ab Juli 2013 der Ein-
satz dieser Farbrauche in der technischen Transportsicherung
faktisch nicht mehr zuldssig.

Das unternehmerische Ziel im Bereich des Geld- und Wert-
transportes besteht darin, sowohl die Menschen als auch die
Werte zu schiitzen. Der Unternehmer trdgt die Gesamtverantwor-
tung fiir die Arbeitssicherheit und den Gesundheitsschutz seiner
Mitarbeiter. Fiir die Erhaltung und Verbesserung des Arbeits- und
Gesundheitsschutzes muss er die mit der Arbeit verbundenen Ge-
fahrdungen ermitteln und entscheiden, welche Mafinahmen er-
forderlich sind.

Bei der Auswahl der geeigneten Malnahmen soll der Unter-
nehmer die in den §§ 3 und 4 Arbeitsschutzgesetz vorgesehenen
Grundsdtze anwenden. Dabei geht es vor allem darum
» die Manahmen aufihre Wirksamkeit zu tiberpriifen und sie falls

erforderlich an sich @ndernde Gegebenheiten anzupassen,

» die Verbesserungvon Sicherheit und Gesundheitsschutz der Be-
schéftigten anzustreben,

» die Arbeit so zu gestalten, dass eine Gefdhrdung fiir Leben und
Gesundheit moglichst vermieden und die verbleibende Gefdhr-
dung moglichst gering gehalten wird,

» bei allen Maf’nahmen den Stand von Technik, Arbeitsmedizin
und Hygiene sowie sonstige gesicherte arbeitswissenschaft-
liche Erkenntnisse zu beriicksichtigen.

Sensibler Bereich Biirgersteigrisiko

Betrachten wir den gesamten Transportablauf im Werttransport, so

gibt es unterschiedliche Bereiche mit unterschiedlichen Risiken.

Der sensibelste Bereich ist ohne Frage das Biirgersteigrisiko bei der

Ver- und Entsorgung von Werten.

Die Unfallverhiitungsvorschrift ,Wach- und Sicherungs-
dienste* (BGV (C7) gilt hier als Spezialvorschrift und gibt fiir die
Geldtransporte durch Boten zwei Moglichkeiten vor:

» Geldtransporte durch Boten in o&ffentlich zuganglichen Be-
reichen werden von zwei Personen durchgefiihrt, von denen
eine Person die Sicherung tibernimmt.

» Aufdie zweite Person darf verzichtet werden, wenn der Anreiz zu
Uberfillen durch technische Ausriistungen, die fiir Auenste-
hende deutlich erkennbar sind, nachhaltig verringert wird.

Anreiz zu Uberfillen senken

Technische Ausriistungen, die den Anreiz zu Uberfillen nachhaltig
verringern, sind technische Transportsicherungen, die entweder
einen Alarm auslésen oder das Transportgut wertlos machen.
Alarm: Nach einer erzwungenen Ubergabe oder dem EntreiRen des
Transportbehdlters wird automatisch — sofort oder in angemes-
senem Zeitabstand — ein akustischer Alarm sowie ein optischer
Alarm in Form einer wirksamen Farbrauchentwicklung ausgelost.
Das soll die Offentlichkeit auf den Uberfall aufmerksam machen.
Farbe: Bei unbefugtem Zugriff auf das Transportgut wird es automa-
tisch eingefarbt, um es fiir Tater wertlos zu machen.

Zwei Varianten

Die Unfallverhiitungsvorschrift gibt zwei Moglichkeiten der tech-

nischen Transportsicherung vor.

1. Die klassische Variante: In den vergangenen Jahrzehnten wur-
den technische Ausriistungen mit rotem Farbrauch eingesetzt,
die fiir AuRenstehende deutlich erkennbarwaren und den Anreiz
zu Uberfillen nachhaltig verringert haben. Diese |6sen nach ei-
ner erzwungenen Ubergabe oder dem EntreiRen des Transport-
behdlters automatisch aus. Nach dem Auslésen wird durch ei-
nen akustischen sowie optischen Alarm in Form einer wirksamen
Farbrauchentwicklung die 6ffentliche Aufmerksamkeit erregt.
Problem: Bei Weiterverwendung dieser klassischen Systeme
muss der bis jetzt sehr wirksame rote Rauch ersetzt werden! Un-
abhédngig davon, durch welches Medium hier zukiinftig der op-
tische Alarm erzeugt wird, ob es Nebel, Dampf oder Lichteffekte
sein werden — der Anreiz zu Uberfillen muss weiterhin nachhal-
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Der aufféllige rote Farbrauch soll -~
Kriminelle abschrecken. Eine'andere
Methode ist das automatische
Einfdrben der__Gelds'cheine‘.‘ —

e k- v
Die klassischen Transportsicherungen mit Farbrauch sind ab Juli 2013
nicht mehr zuldssig.

tig verringert sein, so dass die Mitarbeiter beim Botengang vor
Uberfillen geschiitzt sind. Das muss der Unternehmer in seiner
Gefdhrdungsbeurteilung darlegen und begriinden.

. Die Alternative: Bei der Entwicklung der technischen Transport-
sicherung mit Tinteneinspritzung hat man einen anderen An-
satzpunkt gewdhlt. Welches Ziel hat der Tater iiberhaupt? Ohne
Zweifel mochte er ohne groBes Risiko so schnell wie moglich an
das Geld. Hier hat man angesetzt und technische Transportsi-
cherungen entwickelt, die das Transportgut bei unbefugtem Zu-
griff automatisch wirkungsvoll einfdarben, um es fiir den Tater
wertlos zu machen.

Bei beiden technischen Transportsicherungen geht man da-
von aus, dass der Anreiz zu Uberfillen so nachhaltig verringert
wird, dass Tater davon Abstand nehmen, einen Geldboten zu {iber-
fallen, weil sie von vorne herein wissen, dass sie ihr Ziel nicht errei-
chen werden.

SicherheitsProfi 1. 13

Resiimee
Ohne Frage haben beide Schutzvarianten ihre Berechtigung. So-
wohl die technischen Transportsicherungen mit akustischem und
optischem Alarm als auch die Tintensysteme, die bei unbefugtem
Zugriff das Transportgut automatisch wirkungsvoll einfarben, um
es fiir den Tater wertlos zu machen. Die Anforderungen an tech-
nische Transportsicherungen kénnen in den spezifischen Ein-
satzgebieten sehr unterschiedlich sein und stark variieren. Das
kann in gewissen Bereichen eine optimale Kombination aus meh-
reren Konzepten erfordern. Die Kernfrage bleibt immer: Wie nach-
haltig verringert das entsprechende System den Anreiz fiir einen Uber-
fall und wie groB und akzeptabel ist das Restrisiko?

Die Experten der BG Verkehr haben erhebliche Bedenken hin-
sichtlich des Einsatzes von technischen Transportsicherungen, bei de-
nen der optische Alarm durch weiRen Nebel, Dampf oder Lichteffekte
erzeugt wird. Da hiervon keine ausreichende Signalwirkung ausgeht,
wird in diesen Varianten keine nachhaltige Verringerung des Anreizes
zu Uberfillen gesehen. Aus unserer Sicht verbleibt damit zum gegen-
wadrtigen Zeitpunkt lediglich die automatische Einfarbung des Trans-
portgutes als einzige mogliche Alternative. Manuel Porst-Gazibara

INFORMATION

wUnfallverhiitungsvorschrift Wach- und Sicherheitsdienste* BGV C7
Bestellung: www.bg-verkehr.de/medienkatalog

E-Mail: medienversand@bg-verkehr.de

oder Download im Internet: kompendium.bg-verkehr.de
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GESUND UND SICHER

Das war kein Schicksal

Bei sehr starkem Frost besteht die Gefahr, dass der Dieselkraftstoff Parafinkristalle bildet und sulzig
wird. Ein Problem fiir jeden Berufskraftfahrer, der unter Zeitdruck seine Arbeit schaffen muss. Aber wer
deswegen versucht, die Leitung mit offener Flamme zu erwdrmen, riskiert sein Leben.

Als Clemens Wabhler (58) in morgendlicher Dunkelheit auf dem
Parkplatz ankommt, herrscht klirrender Frost. Die Tempera-
turwaram Wochenende unter minus 20 Grad gefallen. Wahlers Lkw
steht seit Freitag in der Kélte und ldsst sich nicht starten. Daraufhin
benachrichtigt Wahler per Telefon den Chef, der verspricht, einen
Kollegen zur Starthilfe vorbeizuschicken. Kurze Zeit spater kommt
der Sattelzug von Uwe Reider (32) in Sicht.

Die Uberbriickungskabel fiir die Starthilfe sind schnell ange-
schlossen, aber der Motor springt nicht an. ,,Was'n hier los“, fragt
Reider, und versucht, seine allmahlich taub werdenden Finger in
den Taschen seiner gefiitterten Winterjacke zu warmen. ,,Der Diesel
ist in der Kélte ganz sulzig geworden®, knurrt Wahler, nachdem er
Tank und Kraftstoffleitung untersucht hat, ,,das wird so nichts, den
miissten wirirgendwie wieder auftauen.” Spater wird sich Uwe Rei-
der daran erinnern, dass er kurz zogerte, weil er ganz deutlich eine
Stimme in seinem Kopf sagen horte: Pass auf — du darfst doch
nicht mit Feuer in der Nahe von Kraftstoffanlagen hantieren! Aber
da kam Wahler schon mit der Gasflasche und dem Brenner zuriick
und begann, mit der offenen Flamme vorsichtig den Tank und die
Kraftstoffleitungen zu erwdarmen. ,,Tut sich schon was?“ fragt er.
»Mach doch mal den Tankdeckel ab, damit wir gucken kénnen.*
DrauBen wird es allmahlich etwas heller. Fiinf Minuten vergehen,
dann sind es zehn, fiinfzehn — und dann verandert sich innerhalb
von Sekunden das Leben eines jungen Mannes. Eine Stichflamme

ERSTVERSORGUNG VON SCHWEREN BRANDWUNDEN

Kiihlen: Wohl jeder kennt die Regel, Brandwunden zu kiihlen.
Dazu verwendet man kaltes Leitungswasser. Es ist nicht erfor-

derlich, das Wasser zusdtzlich abzukiihlen, z.B. durch Eiswiir-
fel, oder Kaltespray zu nutzen. Die Kiihlung wirkt am besten,
wenn sie sofort nach der Verbrennung einsetzt, um die Aus-
breitung der Warme in tiefere Hautschichten zu verhindern.

GEFAHRSTOFF DIESELKRAFTSTOFF

» Dieselkraftstoff ist brennbar und kann mit Luft ein explosi-
onsfahiges Gemisch bilden.

» Dieselkraftstoff kann die Lunge schadigen, wenn er beim Ver-
schlucken und anschlieBenden Erbrechen in die Lunge ge-
langt.

» Haufiger und lang andauernder Hautkontakt kann zur Rei-
zung der Haut fiihren.

» Dieselkraftstoff ist eine wassergefahrdende Fliissigkeit.

Darum unbedingt

» Ziindquellen fernhalten.

» Elektrostatische Aufladung vermeiden (z. B. Potentialaus-
gleich, Erden).

» Dampf/Nebel (Aerosol) nicht einatmen.

» Kontakt mit der Haut (auch Schleimhaut der Augen) vermei-
den.

» Am Arbeitsplatz weder essen, trinken oder rauchen.

» Nicht als Reinigungsmittel benutzen.

» Dieselkraftstoff nicht mit dem Mund (Schlauch) ansaugen.

Dauer: Bis der Schmerz subjektiv nachlasst, maximal zehn Mi-
nuten.

Abdecken: Hausmittel wie Ol, Mehl oder Ahnliches sind absolut
tabu! Bis zum Eintreffen des Arztes soll eine Brandwunde mit einer
sterilen Wundauflage abgedeckt werden, die Sekret aufnehmen
kann, ohne mit der Wunde zu verkleben (geeignet sind zum Beispiel
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I
4
1
4
J

i

Wenn der Motor nicht mehr anspri

weil der Diesel bei starkem Frost versulzt ist, muss das
Fahrzeug in eine Garage oder Werkstatt geschleppt werden.

schiet aus dem Tank und trifft Uwe Reider im Gesicht und am Kér-
per. Die Jacke aus Kunstfaser entziindet sich im Nu. Als er versucht,
sie vom Korper zu reiflen, verbrennt er sich auch beide Hande, ge-
nau wie Clemes Wabhler, der versucht, ihm zu helfen. Die Brandver-
letzungen sind schwer und heilen nur langsam. In Uwe Reiders Ge-
sicht bleiben Narben zuriick, die ihn fiirimmer zeichnen.

Brandwunden haben fiir die
Betroffenen gravierende

Folgen, besonders wenn sie i
im Gesicht und an den Handen
auftreten (was sehr hiufig der
Fallist).

Unfallursache

Durch die Erwdarmung des Kraftstofftankes hat sich ein explosions-
fahiges Gemisch aus Dieseldampfen und Luft gebildet. Dieses Ge-
misch konnte durch den gedffneten Tankverschluss aus dem Tank
entweichen und hat sich an der offenen Flamme des Brenners ent-
zlindet. Hatten die Fahrer das nicht wissen miissen? Eigentlich ge-
hort es zur allgemeinen Lebensklugheit, dass man in der Ndhe von
Diesel oder Benzin niemals mit offenem Feuer hantieren sollte. Fiir
einen Berufskraftfahrer sollte dieses Wissen zusatzlich in einer Be-
triebsanweisung zusammengefasst und regelmafiig aufgefrischt
werden. Der Arbeitgeber der beiden Fahrer allerdings hatte auf sol-
che Manahmen verzichtet. Weder gab es eine Gefdahrdungsbeur-
teilung noch eine leicht verstdndliche schriftliche Betriebsanwei-
sung zum Umgang mit Fahrzeugen. (dp)

Auflagen, die mit einer Metallschicht iiberzogen sind). Falls Klei-
dungsreste oder andere Materialien in die Haut eingebrannt sind,

sollte man auf keinen Fall versuchen, sie selbst zu entfernen.
Erste Hilfe: Bestehen zusdtzliche Verletzungen (zum Beispiel Kno-
chenbriiche) oder verliert der Verletzte das Bewusstsein, wird er
nach den Regeln der Ersten Hilfe behandelt.

SicherheitsProfi 1. 13



Auf dem Seminar der BG Verkehr  §
fiir Brandschutzhelfer ...
e

0 o

-_— -
w

B o0

.

Die Verordnung fiir Brandschutz an Arbeitsstatten wurde aktualisiert.
Lesen Sie hier, was Sie tun miissen, um in Ihrem Unternehmen wirkungsvollen Brandschutz zu
betreiben und wie die BG Verkehr IThnen dabei hilft.

Sie glauben, erstens brennt es in Ihrem Betrieb sowieso nie

und zweitens weif3 im Fall der Félle jeder, was er zu tun hat?

Die Unfallereignisse, die den Technischen Aufsichtsdienst unserer

Berufsgenossenschaft erreichen, sprechen eine andere Sprache.

(siehe dazu auch den Unfallbericht auf Seite 20). Und fast alle Un-

falle wdren vermeidbar, wenn die Mitarbeiter vor Ort in Sachen

Brandschutz sensibler gewesen waren. Ein paar Beispiele gefallig?

» SchweiBarbeiten an einem Wechselbehdlter, aus dem die La-
dung nicht entfernt wurde. Pl6tzlich stehen die wertvollen
Couchgarnituren in Flammen. Die folgende Rettungsaktion hin-
terldsst bei mehreren Mitarbeitern eine Rauchgasvergiftung.

» Oder Trennschneidarbeiten an einem vermeintlich leeren Fass.
Es explodiert und ein Versicherter wird durch herumfliegende
Teile schwer verletzt.

» Ein andermal war hochentziindlicher Bremsenreiniger im Ein-
satz. Nicht sachgeméafier Umgang mit dem Stoff — ein Mitarbeiter
kommt mit schweren Brandverletzungen ins Krankenhaus.

Schwere Unfallfolgen
Gefdhrliche Brénde sind in Betrieben eher selten, das stimmt. Die
Gefdahrdungen sind jedoch stets vorhanden und oft ist es nur einem
gliicklichen Umstand zu verdanken, dass
es (ber viele Jahre hinweg zu keinem gro-
Beren Schadensfall gekommen ist. Be-
trachtet man das Unfallgeschehen, so fallen

22 &

»,Und dann standen plétzlich
die wertvollen Couchgarnituren
in Flammen .“

sofort die schweren Folgen fiir die Beteiligten auf. Es gibt drei Unfall-

schwerpunkte aus Brand- und Explosionsereignissen.

1. Brandverletzungen: Bei der klassischen Brandverletzung wird
die Haut des Menschen mit all ihren Schutzwirkungs- und Stoff-
wechselaufgaben geschddigt. Verbrennungen sind sehr
schmerzhaft. Oft bleiben dauerhafte Schaden zuriick.

2. Mechanische Verletzungen: Dieser Verletzungstyp tritt als Folge
von Explosionen auf. Zerberstende Werkstiicke oder herumflie-
gende Gebdude- oder Werkzeugteile, z.B. Schleifscheibensplit-
ter, verursachen hadufig Knochenbriiche oder offene Wunden.

3. Rauchgasvergiftung: Das Risiko, bei einem Brand eine Rauchgas-
vergiftung zu erleiden, wird unterschatzt. Sie endet oft todlich.

Wirkungsvoller Brandschutz

Der Philosophie ,,Jeder Unfall ist ein Unfall zu viel“ folgend, sind Pra-
ventivmaBBnahmen in Sachen Brandschutz zur Unfallverhiitung in
jedem Mitgliedsunternehmen unerldsslich. In derim Dezember 2012
veroffentlichten Technischen Regel fiir Arbeitsstatten ASR A 2.2
»Mafinahmen gegen Brdnde“ sind die Kriterien fiir einen wirkungs-
vollen Brandschutz in den Arbeitsstatten tiberarbeitet bzw. konkreti-
siert worden. Die Unternehmen sind verpflichtet, technische und or-
ganisatorische Mafinahmen im Brand-
schutz zu treffen, die ein sicheres Betreiben
von Brandmelde- und Feuerldscheinrich-
tungen gewdhrleisten. Als technische Maf3-
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nahmen werden neben Brandmeldern vor allem die Ausstattung der
Arbeitsstatten mit Feuerloschern als Erstbrandbekdampfungsmittel
nach dem bekannten Prinzip der Loschmitteleinheitenermittlung ge-
fordert.

Neue Kategorien der Brandgefdhrung

In der liberarbeiteten Version der Regel wurden die Kriterien ,,ge-

ringe, mittlere und groBRe Brandgefdhrdung” durch die Kriterien

»Normale Brandgefahrdung* und ,,Erhdhte Brandgefahrdung* er-

setzt. Was bedeutet das?

» Eine normale Brandgefdhrdung liegt vor,
wenn die Wahrscheinlichkeit einer
Brandentstehung, die Geschwindigkeit
der Brandausbreitung, die dabei freiwer-
denden Stoffe und die damit verbun-
dene Gefdhrdung fiir Personen, Umwelt und Sachwerte ver-
gleichbar sind mit denen bei einer Biironutzung.

» Eine erhohte Brandgefdhrdung liegt vor, wenn Stoffe mit er-
hohter Entziindbarkeit vorhanden sind, durch betriebliche Ver-
héltnisse grofle Moglichkeiten fiir eine Brandentstehung gege-
ben sind und in der Anfangsphase des Brandes mit einer schnel-
len Ausbreitung des Brandes zu rechnen ist.

Speditionslager, Tank- und Fahrzeugreinigung, Kfz-Werkstat-
ten fallen in den Bereich der erhdhten Brandgefahrdung. Hier sind
zusatzliche betriebs- und tatigkeitsspezifische Mafinahmen erfor-
derlich. Wie bisher kdnnen bei Gebduden/Geschossen mit einer
Grundflache groBer als 400 m2 bis zu einem Drittel der erforder-
lichen Loschmitteleinheiten durch Wandhydranten ersetzt werden.
Wobei neuerdings einem Wandhydranten 27 Loschmitteleinheiten
zugeordnet werden.
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»Etwa fiinf Prozent der Beschaf-
tigten sollen als Brandschutz-
helfer ausgebildet sein.“

GESUND UND SICHER

Brandschutzhelfer

Neu bei den organisatorischen Mafnahmen

ist die Forderung nach sogenannten Brand-

schutzhelfern, die wissen, wie man im Notfall

reagiert. Etwa flinf Prozent der Beschdftigten

sollen Brandschutzhelfer sein. Sie werden

mit einer umfassenden Unterweisung auf

ihre Aufgaben vorbereitet. Zum Unterwei-

sungsinhalt gehoren:

» Grundziige des vorbeugenden Brand-
schutzes

» Kenntnisse der betrieblichen Brandschutz-
organisation

» Funktions- und Wirkungsweise von Feuer-
l6scheinrichtungen

» Gefahren durch Brande

» Verhalten im Brandfall

» Praktische Ubungen (Lschiibungen) im
Umgang mit Feuerloscheinrichtungen

Brandgefdhrdungsanalyse

Papier, Holz, Kunststoffe sowie andere Stoffe,
die erfahrungsgemdf brennbar sind, zdhlen
auf Grund ihres Potentials, die Gesundheit
und die Sicherheit der Beschaftigten zu ge-
fahrden, zu den Gefahrstoffen. Um aber be-
sondere Schutzmafnahmen nach der TRGS 800 auszulésen, muss
die Art und Weise, wie sie am Arbeitsplatz vorhanden sind oder ver-
wendet werden, nicht nur zu einer normalen Brandgefdhrdung (wie
in einem Biiro) fiithren, sondern zu einer erhéhten Brandgefihr-
dung. Dies kann z. B. bei einem Holzspanebunker der Fall sein.

Nur nach einer griindlichen Risikoabschadtzung kann der Un-

ternehmer entscheiden, welche Mafinahmen erforderlich sind.
Hier sind sowohl zur erwarteten Schadensschwere als auch zu der
Eintrittswahrscheinlichkeit konkrete Aussagen zu treffen.

Angebote der BG Verkehr
Die BG Verkehr unterstiitzt seit vielen Jah-
ren ihre Mitgliedsunternehmen mit einem
speziellen Seminar, das fiir Brandschutz-
helfer geeignet ist. Bei Bedarf kommt
auch unser Firetrainer in die Unternehmen, um Einsatz und Hand-
habung eines Feuerléschers an einem realen Feuer zu trainieren
(siehe dazu auch S. 25).

Die im Hinblick auf den Brandschutz tiberarbeiteten Hand-
lungshilfen zur Gefdhrdungsbeurteilung der BG Verkehr sind tiber

das Internet abrufbar. Ulrich Zantop

INFORMATION

»MaBnahmen gegen Brdande*“: ASR A2.2 Technische Regeln fiir
Arbeitsstédtten, Ausgabe November 2012

Internet: publikationen.dguv.de

Handlungshilfen zur Gefihrdungsbeurteilung (Sicherheits-Check)
Internet: kompendium.bg-verkehr.de

E-Mail: medienversand@bg-verkehr.de
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L'arm macht krank — aber warum und bei welcher Lautstar-
ke? Und was kann man tun, um ihn zu verhindern oder
einzuddammen? Auch der Umgang mit Gefahrstoffen kann
krank machen. Warum? Und vor allem, was kann man dagegen
tun? Welche Handschuhe eignen sich fiir welchen Stoff? Stol-
per- und Sturzunfdlle machen noch immer einen Grofiteil der
Unfélle in der Binnenschifffahrt aus. Gibt es hier Hinweise zur
Verhinderung?

Wer eine dieser Fragen hat, ist beim Seminar ,,Arbeits- und
Gesundheitsschutz in der Binnenschifffahrt* richtig. Anhand von
umfangreichen Beispielen aus der Praxis werden Antworten auf
diese und andere Fragen erarbeitet. Die Referenten der Seminare
»berieseln“ dabei die Teilnehmer nicht mit langatmigen Vortra-
gen, sondern beziehen sie aktiv mit ein.

Wie funktioniert zum Beispiel die Rettungsweste? Wer ein Ex-
emplar einmal auseinandergenommen und eigenhdndig wie-
der zusammengesetzt hat, dem féllt die Priifung beim ndchs-
ten Mal leichter. Und wer einmal erlebt hat, wie die Weste aus-
6st, wenn man ins Wasser gefallen ist und wie sie einen dann
automatisch auf den Riicken dreht, damit das Weiteratmen
moglich ist, wird auch im Alltag nicht mehr darauf verzichten
wollen.

Die Seminarbesucher machen sich mit der Rettungsweste vertraut.

Wissen schafft Sicherheit

Seminare und Inhouse-Schulungen fiir die Binnenschifffahrt

Das Seminar ist Teil des Seminarangebotes, das das Referat Binnen-
schifffahrt speziell fiir das Gewerbe anbietet. Es wird Anfang Marz
wieder angeboten. Noch sind einige Platze frei. Anmeldungen richten
Sie bitte an das Referat Binnenschifffahrt in Duisburg (Fax: 0203
2952-135 oder E-Mail: binnenschifffahrt@bg-verkehr.de). Alle wei-
teren Seminare finden Sie auch auf der Internetseite der BG Verkehr
(www.bg-verkehr.de) in der Rubrik ,,Aus- und Forbildung®. Dort finden
Sie auch die Teilnahmebedingungen und Lehrgangsorte.

Seminare fiir die Binnenschifffahrt Seminarnummer | Termin Seminarort
Fortbildungsseminar fiir Fahrfiihrer BS-12-131 04.02.2013 - 06.02.2013 56154 Boppard
Sicherheitsbeauftragte in Binnenschifffahrtsbetrieben BS-12-127 18.02.2013 - 21.02.2013 34508 Willingen
Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz in der Binnenschifffahrt BS-12-134 04.03.2013 - 07.03.2013 34508 Willingen
Rettungswestenseminar BS-12-133 18.03.2013 - 20.03.2013 34508 Willingen

Neuerungen im Gefahrgutrecht fiir die Binnenschifffahrt

Im Zuge der wiederkehrenden Uberarbei-
tung und Anpassung der Gefahrgutvor-
schriften gelten ab Januar 2013 einige An-
derungen. So z.B. bei den Stofflisten, also
in den Teilen 2 und 3. Daneben wurden
auch umfangreiche Anderungen in Teil 1:
Allgemeine Vorschriften, Teil 7: Vor-
schriften fiir das Laden, Befordern, Lo-
schen und sonstige Handhabung der La-
dung, Teil 8: Vorschriften fiir die Besat-
zung, die Ausriistung, den Betrieb und die
Dokumentation sowie Teil 9: Bauvor-
schriften vorgenommen.

Folgende Anderungen haben unmittelbare

Auswirkung auf die Besatzungen und den

Betrieb an Bord:

» ,Ladungsrechner*:
Zukiinftig muss auf jedem Tankschiff ein
so genannter Ladungsrechner vorhan-
den sein. Dabei handelt es sich um ein
System, welches aus einem Rechner
(Hardware) und einem Programm (Soft-
ware) besteht. Es bietet die Mdglichkeit
festzustellen, ob in jedem Ballast- und/
oder Beladungsfall, unter Beriicksichti-
gung der Festigkeit, die Intakt- u. Leck-

stabilitat eingehalten wird.

Weitere Anderungen finden sich in:

» 1.16.1.2.5:
Die Tankschiffstoffliste wird zukiinftig
auch nach den Kriterien der Schiffsfes-
tigkeit und- stabilitat erstellt.

» 7.1.3.15und 7.2.3.15 - Sachkundiger an
Bord:
Bei der Beforderung von gefdhrlichen
Gitern muss der hauptverantwortliche
Schiffsfiihrer  zugleich  Sachkundiger
sein. Welches Mitglied der Schiffsbesat-
zung hauptverantwortlicher Schiffsfiih-
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Nach der Theorie folgt die Praxis.

Neben der Teilnahme an gemeinsamen Seminaren der BG Ver-
kehr gibt es zudem die Méglichkeit, ein Seminar direkt im Un-
ternehmen als sogenannte Inhouse-Schulung zu belegen. Ein
Beispiel das Seminar zum betrieblichen Brandschutz. Was
kann ich tun, um Feuer zu vermeiden? Und was muss ich tun,
wenn es doch soweit ist? Feuerwehr verstandigen, Feueralarm
auslosen, Kollegen in Sicherheit bringen und wenn méglich
den Brand schon im Keim ersticken. Gut wenn man weif3, wie
das geht. Und noch besser, wenn man den Einsatz eines Feuer-
l6schers schon einmal geiibt hat. Beim Thema betrieblicher
Brandschutz erfahren Sie nicht nur Theoretisches zum Thema,
sondern werden auch ganz praktisch aktiv. Ein Brandsimulator
ermoglicht es den Teilnehmern Feuer zu erleben und das Lo-
schen eines Brandes mit einem Feuerldscher zu iiben. So ver-
lieren die Teilnehmer die Scheu vor dem Feuer. Im Brandfall
kann dies eine wertvolle Erfahrung und damit eine gute Unter-
stiitzung der Profis von der Feuerwehr sein.

Wir haben lhr Interesse an einer Inhouse-Schulung zum
betrieblichen Brandschutz geweckt? Das Referat Binnenschiff-
fahrt in Duisburg (Tel.: 0203 2952-112) hilft Ihnen gerne weiter.
Oder Sie wenden sich an lhren Technischen Aufsichtsbeamten.

MELDUNGEN

Mindestbesatzung auf Fihren neu geregelt

Seit Anfang dieses Jahres ist durch Ergdanzung der Anlage XI
der BinSchUO um die §§ 3.08a und 3.08b die Mindestbesat-
zung auf Personen- und Wagenfahren festgelegt.

Bei der Einhaltung des Standards S1 nach Anhang XI § 2.01
und einiger weiterer technischer Voraussetzungen sind ein
Fahrfiihrer und ein Fahrgehilfe notwendig, bei grofien Fahren
mit einer Kapazitat tiber 600 Personen oder 200 Tonnen meh-
rere Fahrgehilfen. Bei ,kleinen“ Fahren mit bis zu 250 Per-
sonen (oder 100 Tonnen) kann sogar auf den Fahrjungen ver-
zichtet werden, wenn die Fahrtzeit zwischen den Fahrstellen
10 Minuten nicht iiberschreitet, eine Sprechfunkanlage vor-
handen ist und zum Festmachen an der Fahrstelle der Steuer-
stand nicht verlassen werden muss.

In den Anhdngen X und Xl der neuen BinSchUO sind die Neue-
rungen/Anderungen der 4. und 5. BinSchUOAbweichV einge-
arbeitet.

0 Weitere Informationen: www.elwis.de

Auswertung der Fragebogenaktion zur Verkehrs-
technischen Ausstattung auf Binnenschiffen

Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung hat in der Zeit vom
1. April bis 30. Juni 2012 eine Fragebogenaktion zur verkehrs-
technischen Ausstattung mit Inland AIS und Inland ECDIS
durchgefiihrt. Die Auswertung hat ergeben, dass 93 % der be-
fragten Schiffe Radar an Bord haben. 92 % waren mit Inland
AlS-Transpondern ausgestattet, 71 % davon haben eine Anzei-
ge der AlS-Symbole mittels Inland ECDIS, 49 % die ,,Blaue Ta-
fel“ am AlS-Transponder angeschlossen. Somit weist die Bin-
nenschifffahrt bereits heute einen hohen Ausstattungsgrad
an verkehrstechnischer Ausriistung an Bord auf.

o Die Ergebnisse der Umfrage finden Sie unter www.elwis.de/
RIS-Telematik/Oeffentlichkeitsarbeit/Umfrage-Ausruestung

rer ist, hat der Beforderer festzulegen
und an Bord zu dokumentieren. Erfolgt
keine Festlegung, so gilt die Anforderung
fiir jeden Schiffsfihrer.

7.1.6.14:

Hier sind Anderungen bei der Beliiftung
offener Laderdume vorgesehen.
8.2.2.3.1:

Obligatorisch ist weiterhin die Teilnahme
an einem Basiskurs. Die Schulungin den
Basiskursen wird erganzt um acht Unter-
richtseinheiten Stabilitat.

9.3.x.13.3:

Fiir alle Stadien des Be- und Entladens
und fiir den Endbeladungszustand bei

SicherheitsProfi 1. 13

den relativen Dichten aller in der Schiffs-

stoffliste nach 1.16.1.2.5 enthaltenen
Stoffe muss ausreichende Intaktstabili-
tdt nachgewiesen werden.

Das Schiff muss fiir jeden Ladefall unter
Beriicksichtigung tatsachlicher Fiillung
der Ladetanks, Ballasttanks/-zellen und
Beriicksichtigung der Trinkwasser-/Ab-
wassertanks und der Tanks fiir fliissige
Schiffsbetriebsstoffe sowie End-
schwimmlagen, die Intakt- und Lecksta-
bilitatsanforderungen erfiillen.

Dabei miissen Zwischenzustdnde der
Reise ebenfalls beriicksichtigt werden.
Die Stabilitatsunterlagen mit diesem

Nachweis und den durch die aner-

kannten Klassifikationsgesellschaft, die
das Schiff klassifiziert hat, genehmigten

Ladefallen sind in einem Stabilitats-
handbuch zusammenzufassen.

Wenn nicht alle Ladefalle und Ballastfal-

le konkret beriicksichtigt wurden, muss

zusdtzlich ein von der anerkannten Klas-

sifikationsgesellschaft genehmigter La-

dungsrechner, der die Inhalte des Stabi-

litdtshandbuches abbildet, installiert
und genutzt werden.

o www.bmvbs.de (Suchbegriff: Gefahrgut-
Recht Binnenschifffahrt)

4
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SEE&SICHERHEIT

Gefahrstoffe sind im taglichen Schiffsbetrieb
oft im Einsatz, zum Beispiel bei Reinigungsarbeiten,
bei der Wasseraufbereitung, beim Entrosten oder
bei Farbarbeiten. Der ungeschiitzte oder zu sorglose
Umgang mit den Chemikalien kann zu schweren
Gesundheitsschdden fiihren.

SPECIAL - SEESCHIFFFAHRT

Giftig, atzend, infektios

Sicherer Umgang mit Gefahrstoffen
Wie so oft sind fundierte Kenntnisse und Sorgfalt beim Umgang
mit Gefahrstoffen der beste Weg, Unfélle zu vermeiden. Dabei ste-
hen die Vorgesetzten in der Pflicht, denn sie sind verantwortlich
dafiir, dass jeder, der mit Gefahrstoffen arbeitet, vorher unterwie-
sen wird. In diesem Artikel bringen wir eine Ubersicht iiber die
wichtigsten Verhaltsregeln fiir den sicheren Umgang mit Gefahr-
stoffen an Bord. Ein erhdhtes Gefahrdungspotential besteht theo-
retisch beim Bunkern, der Wasseraufbereitung, bei Farb- oder Rei-
nigungsarbeiten, Treibstoffanalysen, Betrieb und Wartung von
Maschinen oder Tankreinigungsarbeiten.

Achtung: Die Gefahr, durch falschen Umgang mit Gefahrstoffen
einen chronischen Gesundheitsschaden zu erleiden, ist hoch.

Krebserkrankungen kénnen zum Beispiel schon durch einmaligen
Kontakt mit einem krebserregenden Stoff ausgelost werden. Bei
wiederholter Aufnahme steigt das Risiko erheblich.

Auswahl: Grundsatzlich gilt, dass Gefahrstoffe nur dann einge-
setzt werden, wenn dafiir kein ungefahrlicher Ersatzstoff verwen-
det werden kann. Die Auswahl des ungefahrlichsten Stoffes ist
eine gesetzliche Pflicht des Reeders. Gefahrstoffe sollten nur in
notwendigen Mengen abgegeben und so sparsam wie maglich
eingesetzt werden.

Anwender: Gefahrstoffe dirfen nur auf Anweisung benutzt werden
und zwar ausschlie3lich von Personen, die vorher eine Unterweisung

BEKANNTMACHUNG

dervom 1. Oktober 2012 an geltenden Durchschnittsheuern fiir Seeleute
in der Kauffahrtei (Abschnitt A 15 Kennzahlen 4400 - 4418 der Beitrags-
iibersicht der Kauffahrtei)

Der Ausschuss der Berufsgenossenschaft fiir Transport und Verkehrswirt-
schaft zur Festsetzung der seemdnnischen Durchschnittsheuern in der
KAUFFAHRTEI hat in der Sitzung am 17. Oktober 2012 neue Durchschnitts-
heuern fiir Seeleute in der Kauffahrtei (Abschnitt A 15 der Beitragsiiber-

sicht) beschlossen.

Die Festsetzungen treten am 1. Oktober 2012 in Kraft.

Das Bundesversicherungsamt hat die Festsetzungen am 30.11.2012
genehmigt.

1113 -69330.9 — 402/2012 (Kauffahrtei)

Hamburg, den 5.12.2012, Berufsgenossenschaft fiir Transport und
Verkehrswirtschaft
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zum sicheren Umgang bekommen haben. In der Betriebsanweisung
muss stehen, welche Eigenschaften ein Gefahrstoff hat und welche
Schutzmafinahmen bei der Arbeit zu treffen sind.

Arbeitsplatz: Ziindquellen in der Ndhe des Arbeitsplatzes sind ab-

solut tabu: also nicht rauchen, explosionsgeschiitzte Gerdte ein-

setzen, nicht gleichzeitig HeiRarbeiten durchfiihren.

» Am Arbeitsplatz wird weder gegessen noch getrunken. Findet die
Tatigkeit nichtim Freien statt, muss der Arbeitsplatz ausreichend
belliftet werden.

Lagerung: Gefahrstoffe diirfen nur in geschlossenen Originalgebin-

den aufbewahrt werden. Diese sollen in den dafiir vorgesehenen

Betriebsrdumen in den zuldssigen Mengen aufbewahrt werden. Sie

werden so gesichert, dass sie weder umkippen noch herunterfallen.

Fasser und grofiere Behdlter werden tiber Leckwannen gelagert.

» Bleiben nach der Arbeit Restmengen zuriick, werden sie in den da-
fiirvorgesehenen Behéltern und Lagerrdumen aufbewahrt. Niemals
und unter gar keinen Umstédnden fiillt man gesundheitsgefahr-
dende Fliissigkeiten in Trinkgefafle, Getrankeflaschen oder Gefafe,
die fiir die Aufbewahrung von Lebensmitteln gedacht sind!

» Zum Umfiillen eignen sich z.B. aufsetzbare Pumpen. Auf keinen
Fall darf man die Umfiillschlduche mit dem Mund ansaugen.

Persdnliche Schutzausriistung und Hautschutz

» Ein zentraler Punkt fiir den sicheren Umgang mit Gefahrstoffen
ist die Benutzung der Persénlichen Schutzausriistung. Sie muss
fiir den jeweiligen Zweck geeignet sein und darf keinerlei Be-
schddigungen aufweisen. Bei exponierten Tatigkeiten sind
Schutzhandschuhe, Schutzbrille, Gesichtsschutz und Atem-
schutz zu tragen.
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» Vor einer Pause und nach Abschluss der Arbeiten werden die
Hénde griindlich gewaschen. Losungsmittel sind zur Hautreini-
gung ungeeignet!

Erste Hilfe nach dem Kontakt mit Gefahrstoffen

Wie erkennt man eine akute Schadigung durch Gefahrstoffe? Ty-
pische Symptome fiir eine schwere Vergiftung sind Atemnot oder
Krampfe. Diese Anzeichen zeigen sich je nach Substanz direkt nach
dem Kontakt oder mit einer Verzégerung bis zu mehreren Stunden.
Treten nach einer Tatigkeit, bei der Gefahrstoffe im Einsatz waren,
Ubelkeit, Schwindelgefiihl, Hautrétungen oder Juckreiz auf, muss
der verantwortliche Offizier umgehend informiert werden.

Nach Verschlucken

» Uberpriifung der Vitalfunktionen und falls erforderlich lebensret-
tende Sofortmainahmen.

» Der Betroffene darf nichts trinken.

» Erbrechen nur auf Anweisung herbeifiihren.

Nach Hautkontakt

» Stoff abspiilen oder vorsichtig aufnehmen, ohne die Kontaktfla-
che zu vergréBBern.

» BeiAugenkontakt langes Spiilen mit spezieller Augenspiillosung
oder mit klarem Wasser.

» Wenn moglich verschmutzte Kleidung ausziehen.

Nach Einatmen

» Den Betroffenen moglichst schnell aus der gefdhrlichen Atmo-
sphdre bringen. Die Helfer sollen dabei kein unnotiges Risiko
eingehen und auf den Selbstschutz achten, denn es kann Explo-
sionsgefahr bestehen.

» Uberpriifung der Vitalfunktionen und falls erforderlich lebensret-
tende Sofortmafinahmen. Wichtig: Falls der Verletzte beatmet
werden muss, unbedingt einen Tubus und einen Beatmungsbeu-
tel nutzen, denn es besteht die Gefahr, dass sich der Helfer bei
der Mund-zu-Mund-Beatmung selbst vergiftet!

» Verschmutzte Kleidung entfernen, damit ausgasender Gefahr-
stoff nicht mehr eingeatmet wird.

» Nach der Erstversorgung bringt der Helfer den Verungliickten in
die stabile Seitenlage und deckt ihn zu. AnschlieBend wird so
schnell wie moglich der Notarzt alarmiert oder funkérztliche Be-
ratung angefordert. (dp)

INFORMATION

Handbuch See: ,Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz in der
Seeschifffahrt und Fischerei“ (DIN A5-Ordner)

Fiir Mitgliedsunternehmen aus dem Bereich Seeschifffahrt

ein Exemplar kostenlos.

Bestellung: www.bg-verkehr.de/medienkatalog

BGI 564 ,Tatigkeiten mit Gefahrstoffen*

TRGS 510 ,,Lagerung von Gefahrstoffen in ortsheweglichen
Behdltern*

Download: kompendium.bg-verkehr.de

E-Mail: medienversand@bg-verkehr.de

(C
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Ein einzigartiger Film

—

Am 26. Februar ist Premiere in einem Flugzeughangar der Lufthansa,
am 28. Februar bundesweiter Kinostart: ,,GOLD. Du kannst mehr als Du denkst.*

D rei Menschen. Drei Schicksale. Drei Weltklassesportler auf
dem Weg zu den Paralympics in London. Davon erzdhlt der
Film ,,GOLD. Du kannst mehr als du denkst.“ Am 28. Februar
kommt er bundesweit in die Kinos. Die Hauptdarsteller sind die
Schwimmerin Kirsten Bruhn, seit einem Motorradunfall quer-
schnittgeldahmt, der australische Rennrollstuhlfahrer Kurt Fearn-
ley, dervon Geburt an ohne Beine auskommen muss, und der blin-
de Kenianer Henry Wanyoike, einer der erfolgreichsten Langstre-
ckenldufer seines Landes. Alle drei forderten sich Hochstleis-
tungen ab, um in London bei den Paralympics dabei sein zu

WIR SIND STOLZ, DEN FILM ,,GOLD*“ UNTERSTUTZEN ZU DURFEN!

Warum unterstiitzt die Lufthansa das Filmprojekt ,,GOLD“?

Als die Produzenten des Films, Hendrik Fliigge und Andreas
Schneider, Anfang 2011 an uns herantraten und uns das Projekt
vorstellten, war uns sehr schnell klar, dass hier etwas Einzigar-
tiges entsteht. Die Botschaft des Films — Du kannst mehr als Du
denkst — ist sehr stark, universal und erreicht alle Menschen. Je-
der kann tber sich hinauswachsen, nicht nur Athleten mit Handi-
cap. Wir engagieren uns ja bereits seit Jahren nicht nur im Behin-
dertensport als Co-Férderer des Deutschen Behindertensportver-
bandes. Zudem leben wir bei Lufthansa den Grundgedanken der
Inklusion. Deshalb wollten wir dabei sein.

Die Filmpremiere findet in einem Flugzeughangar der Lufthansa
statt. Warum dieser Veranstaltungsort?

Unser gemeinsames Ziel ist es, eine grof3e inklusive Kinopremie-
re zu feiern. Herkdmmliche Kinos bieten gerade fiir Rollstuhlfah-
rer wenig Platz und die Anzahl ist sehr begrenzt. Da wir viele
Sportler mit Handicap erwarten, haben wir nach einer Alternative

kdnnen. Ihren Kampf, ihre Motivation und ihren Weg nach London
zeigt dieser Film. Regie filhrte der Grimme-Preistrager Michael
Hammon.

Die Initiative fiir den Film GOLD ging von der Deutschen Ge-
setzlichen Unfallversicherung aus, dem Dachverband der Berufs-
genossenschaften und Unfallkassen. Gefordert wird das Projekt
von der Filmférderung Hamburg Schleswig-Holstein und dem Deut-
schen Filmférderfonds. Weitere Unterstiitzer sind das Bundesminis-
terium des Inneren, unser Mitgliedsunternehmen die Lufthansa,
aber auch das Bundeskanzleramt und die Vereinten Nationen.

gesucht und auch gefunden. Es ist schon
sehr auBergewdhnlich, einen Premiere in
einem Flugzeughangar stattfinden zu las-
sen. Aber es ist ja auch ein auflergewdhn-
licher Film.

Haben Sie schon Filmausschnitte gese-
hen? Was erwartet den Zuschauer?

Die Produzenten haben uns im Laufe der

Axel Kleinschumacher,
Leiter Corporate &
Internal Communica-

tion Lufthansa Grou
Dreharbeiten immer wieder Ausschnitte 2

und Sequenzen gezeigt. Das, was wir gesehen haben, hat uns je-
des Mal aufs Neue begeistert und auch emotional beriihrt. Erst vor
kurzem haben wir den Kinotrailer gesehen. Ich glaube, ich verrate
nicht zu viel, wenn ich sage, die Zuschauer diirfen sich auf einen
wirklich einzigartigen Film freuen, der die ganz gro3en Gefiihle im
Sport vermittelt, Gadnsehaut, Hoffnung und Mut macht und uns al-
len zeigt, dass es immer einen Weg gibt, egal wie schwierig die Si-
tuation auch erscheinen mag.
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fiir Zahlen

Unternehmer Fritz-Gerhard Hamann hat
eine Vorliebe fiir das Rechnen. Eine
,Schwache*, die er nicht nur als
erfolgreicher Unternehmer, sondern auch
als Vorsitzender des Finanzausschusses
der BG Verkehr einzusetzen weif3.

Herr Hamann, was zeichnet einen erfolgreichen Transportunter-
nehmer aus?

Wichtig ist vor allem, sich als Unternehmer in die Situation des
Kunden hineinzuversetzen und an den Schnittstellen zum reinen
Transport den Kundennutzen zu optimieren.

Wer hat das Transportunternehmen Hamann gegriindet?

Das Unternehmen wurde am 1. Mai 1950 von meinem Vater gegriin-
det. Die Wurzeln reichen aber eine Generation weiter zuriick nach
Schweidnitz in Schlesien, wo schon mein Grofdvater Fuhrunterneh-
mer war.

Wann haben Sie in der Firma angefangen?

Ich habe schon in der Schulzeit und wahrend des Studiums oft
ausgeholfen und mitgearbeitet. Nach dem Studium zum Diplom-
Wirtschaftsingenieur habe ich zwei Jahre in einem Konzern gear-
beitet und bin danach am 1. April 1980 im elterlichen Betrieb ein-
gestiegen. Anfangs auch zwei Monate als Lkw-Fahrer im Fernver-
kehr.

Und wie muss man sich heute einen typischen Arbeitstag von
Fritz-Gerhard Hamann vorstellen?

Vor allem hdchst spannend. In einem kleinen Betrieb pulsiert das
Leben, das macht einfach Spaf3. Als Unternehmer geniefe ich die
vielen verschiedenen Aufgaben und die groflen Entscheidungs-
spielrdume.

Wie grof} ist Ihr Unternehmen?

Wir haben 75 Mitarbeiter, davon 15 Azubis, die zum Berufskraftfah-
rer ausgebildet werden, und insgesamt 30 Lkw.

Worauf legen Sie bei der Ausbildung besonderen Wert?

Wir bilden seit vielen Jahren aus, das ist ein bisschen mein Hobby.
Zurzeit sind es fiinf Azubis pro Jahrgang. 17 unserer 37 Fahrer sind
ehemalige Auszubildende, im kaufménnischen Bereich sind es sie-
ben von zehn Mitarbeitern. Besonders wichtig ist uns bei der Ausbil-
dung derArbeitsschutz. Jungen Menschen fehlt die Berufserfahrung,
sie kénnen das Unfallrisiko noch nicht richtig einschéatzen. Fiir uns ist
es deshalb wichtig, dass sie lernen, risikobehaftete Situationen zu
erkennen und sich richtig zu verhalten.
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Wer sich bei der BG Verkehr in der Selbstverwaltung engagiert,
legt Wert auf Arbeitssicherheit. Richtig?

Mehr als das. Jeder Arbeitsunfall im eigenen Betrieb ist eine per-
sonliche Niederlage!
Was ist Ihnen beim Arbeitsschutz besonders wichtig?

Die Verbindung von Arbeitsschutz und Wirtschaftlichkeit. Seit 2003

schaffen wir nur noch Neufahr-

zeuge mit allen verfligbaren Fah-
rerassistenz-Systemen an. Seit

2006 gibt es fiir unsere Fahrer

auBBerdem eine Pramie von bis

zu acht Prozent des Stunden-

lohns. Bewertet wird ihre Fahr-

weise, denn wirtschaftliches

Fahren bedeutet gleichmégBiges,

vorausschauendes Fahren und

das Einhalten eines verniinftigen

Sicherheitsabstands. Damit ver-

mindert sich das Unfallrisiko er-

heblich.

Sie sind seit vielen Jahren alter-

nierender Vorsitzender des Fi-

nanzausschusses der BG Ver-

kehr. Haben Sie eine besonde-

re Vorliebe fiir Zahlen?

Ich gehore zu den Leuten, die

immer alles nachrechnen, am

@R PERSON

Die Spedition Hamann in Holzmin-
den hat langst den Schritt in die
Dienstleistungslogistik vollzogen.
Der 1951 geborene Fritz-Gerhard
Hamann hofft, dass seine Sohne
das Unternehmen in die vierte Ge-
neration fiihren werden. Fragt man
Fritz-Gerhard Hamann nach seinen
Hobbys, steht der Betrieb bei ihm
an erster Stelle. Bleibt zu hoffen,
dass er neben seinem Engage-
ment in der Politik, im Berufsver-
band und im Vorstand der BG Ver-
kehr noch Zeit fiir seine Familie
und seine Hobbys — Segeln und

Wtorradfahren — findet.

liebsten in einer Excel-Tabelle. Des-

halb warich auch schon fiinf Jahre Finanzausschuss-Vorsitzender
im Rat meiner Heimatstadt.

Und was haben Sie mit Kork zu tun?

Der ortliche BUND hat uns vor einigen Jahren gefragt, wie man
die unentgeltlich gesammelten Korken zur Sammelstelle nach
Hamburg befordern kénnte. Wir nehmen die Korken seitdem
ganz einfach mit.
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DIE ZAHL

204.558

Mitgliedsunternehmen sind am 1. Ja-
nuar 2013 bei der BG Verkehr versi-
chert. Das sind 0,4 Prozent weniger
als zum Jahresbeginn 2012.

’Fiinf Fragen an

eine besondere Beziehung haben?

Das ist im Grunde schon unser Entsorgungs-Fahrzeug, mit dem wir
jajeden langen Arbeitstag unterwegs sind und ohne das wir unsere
Arbeit heutzutage gar nicht mehr schaffen wiirden.

Welche technische Erfindung im Transportbereich bewundern

Sie?

‘ AUFLOSUNG BILDERRATSEL AUS HEFT 8/2012

<

Was lduft hier falsch? Mindestens
zwei Punkte mussten Sie finden

» Der Fahrer hat das Fahrzeug ohne zwin-
genden Grund direkt an der StraRe ab-
gestellt.

» Der Fahrer arbeitet in Bereich des flie-
Benden Verkehrs, ohne Warnkleidung
zu tragen.

» Der Fahrer hat kein Warndreieck aufge-
stellt.

» Die Ladung hat sich wegen einer unzu-
reichenden Sicherung wahrend des
Fahrbetriebes nach links verschoben
und ragt Uber die Ladeflache hinaus

Liebe Bilder-Rdtselfreunde,

Sie haben es fiir uns wirklich spannend
gemacht. Auf Fotos, die wir fiir schwierig
hielten, fanden Sie mit Leichtigkeit alle
Fehler, die nur denkbar waren. Andere,
die uns leicht erschienen, entpuppten
sich als ungeahnt verzwickt.

Wir danken lhnen fiir Ihre regen und
teilweise wunderbar fantasievollen
Antworten. Damit Sie auch weiterhin
Ilhren Sinn fiir Arbeitssicherheit scharfen

Die Gewinner aus 8/2012:
1. Preis 100 Euro: I. Braasch, Kroslin

2. Preis 75 Euro: R. Zentgraf, Reichelsheim
3. Preis 50 Euro: R. Engel, Gaugrehweiler

kénnen, haben wir uns etwas Neues
ausgedacht. Ab heute heit es auf der
Seite 31, Testen Sie Ihr Wissen“. Und
damit Sie keine sechs Wochen auf die
Auflésung warten miissen, liefern wir
die Ergebnisse gleich mit.

Vielleicht fallt Thnen ja auch selber ein
Testthema ein? Wie immer freuen wir
uns diber lhre Anregungen.

lhre SicherheitsProfi-Redaktion

Gibt es ein Fahrzeug oder ein Fortbewegungsmittel, zu dem Sie

e b i -
Hireh bl

- Andreas Friedel,

Landkreisentsorgung
Schwarzenberg GmbH

Andreas Friedel (54)
arbeitet gern an der
frischen Luft. Er hat
vielfdltige Berufserfah-
rung, unter anderem
auch als Kraftfahrer. Seit
Anfang 2012 ist er

als Miillwerker im
Erzgebirge beschaftigt
(siehe dazu die

Die heutzutage absolut zuverldssige Erfassung jeder Miilltonne
mittels Elektronik-Chip und die automatische Weiterverarbeitung
der Daten, das beeindruckt mich schon immer wieder.

Hat ein Ungliicksfall/Arbeitsunfall Sie besonders erschiittert?
Heikle Situationen konnen jeden Tag vorkommen, jedoch extreme
Vorkommnisse oder gar Ungliicksfdlle habe ich bislang erfreuli-
cherweise noch nicht erlebt.

Wie achten Sie bei der Arbeit auf Ihre Sicherheit und Gesundheit?
Wichtig sind vor allem bei Regen, Eis und Schnee die richtigen

30 &

Reportage auf Seite 10).

Sachen unter unserer Sicherheitskleidung. Die Gefahr, sich zu
verkiihlen oder bei Kalte zu verrenken, ist doch recht hoch in un-
serem Job.

Und was mogen Sie an lhrer Arbeit besonders gern?

Dass wir den ganzen Tag an der frischen Luft sind. Und auch den
immer freundlichen Kontakt zu den Anwohnern der Siedlungen, de-
ren Mill wir entsorgen.
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VERMISCHTES

Y Ihr nichster SicherheitsProfi: 8.3.2013

UNFALLBERICHT
Unterwegsreparatur eines Luftbalges

»DENK AN MICH. DEIN RUCKEN*
Entlastung fiir Miillwerker

Q Testen Sie lhr Wissen

Bei der Ladungssicherung sind oft Details wichtig, die in der praxis leicht in Vergessenheit geraten. Kénnen Sie unsere drei Fragen richtig
beantworten? Die Losung finden Sie unten rechts.

1. Wie grof3 sollte der Vertikalwinkel beim Ein-
satz im Niederzurren mindestens sein?

Es gibt keine Mindestgrofie.
Mindestens 30 Grad.
Mindestens 45 Grad.

2. Was bedeutet die Angabe ,,LC* auf den Eti-
ketten oder Anhdngern von Zurrmitteln?

Die Last, bei der das Zurrmittel bricht.

B ,LC“ist die maximale Kraft im direkten Zug, der ein
Zurrmittel im Gebrauch standhalten muss.

C Die maximale Kraft, bei der noch keine Dehnung im
Zurrmittel feststellbar ist.

3. Welche Werte miissen beim Beladen eines
Fahrzeugs eingehalten werden?

A Zuldssiges Gesamtgewicht / zuldssige Gesamtmas-
se.

Mindest- und Maximalachslasten.

Gegebenfalls statische Stutzlast (bei Starrdeich-
selanhangern) bzw. Sattellast.

pR: [l At
g:c
g1 :3unsoyny
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¥ DGUV

,Kurt gehort zu

unterstitzt
y. einer Minderheit.
Er ist .
42,195 Weltmeister.”
Kilometer
synchron.”

,GOLD ist, wenn du nicht triumst,
sondern deinen Traum lebst.”
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DU KANNST MEHR AI.S DU DENKST

Ein Film iiber die Bedeutung des SPOItS - insbesondere als MOtoT fiir eine erfolgreiche Inklusion und Rehabilitation.
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