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EDITORIAL/ADRESSEN

»ES ist wichtig, Partner
fiir ein gemeinsames
Vorgehen zu finden.*

Sabine Kudzielka
Hauptgeschiftsfiihrerin der
BG Verkehr

Das Gesprdch suchen

Wir alle arbeiten in Arbeitsprozessen, die sich stetig veran-
dern. Und zwar schneller als je zuvor. Man denke nur an die IT-
Entwicklung. Was vor 20 Jahren noch ganz neu und vielen un-
bekannt war, ist heute im Arbeitsalltag selbstverstandlich. Wie
sehr hat sich zum Beispiel unsere Arbeitswelt dadurch veran-
dert, dass wir heute jederzeit und von jedem beliebigen Ort der
Welt Kontakt miteinander aufnehmen kénnen. Und nicht nur
wir Menschen, auch Maschinen oder Fahrzeuge kommunizie-
ren direkt miteinander. Das, was sich so rasant entwickelt,
fiihrt nicht nur zu Veranderungen in unserer taglichen Arbeit.
Auch fiir den Arbeitsschutz stellen sich dadurch neue Fragen
und gesetzliche Regelungen bediirfen der Anpassung.

IMPRESSUM

Je schneller sich Arbeitsprozesse verandern, desto wichtiger
wird es, sich iber die Folgen auszutauschen und den Gesund-
heitsschutz und die Arbeitssicherheit immer wieder anzupas-
sen und zu optimieren. Fiir diesen Austausch haben wir mit der
Selbstverwaltung ein wirksames Instrument. Unsere Arbeitge-
ber- und Arbeitnehmervertreter sind diejenigen, die Verdande-
rungsprozesse in vorderster Linie erfahren. Sie sind fiir uns
deshalb wichtige Ratgeber aus der Praxis.

Allerdings, das ist das Besondere unserer Verkehrs-Berufsge-
nossenschaft, beriihren viele Themen der Arbeitssicherheit in
besonderem Maf3e auch die Verkehrssicherheit. Nicht selten
treffen sich Vertreter des Verkehrsministeriums und der BG Ver-
kehrin den gleichen Arbeitskreisen. In vielen Kampagnen sind
wir Partner — man denke nur an die Plakataktionen an Auto-
bahnen. Fiir die BG Verkehr liegt es deshalb nahe, auch das
Gesprach auf parlamentarischer Ebene zu suchen. Unser Ziel
ist es, fiir unsere Versicherten und fiir alle Verkehrsteilnehmer
ein Mehr an Sicherheit zu erreichen und bei wichtigen Themen
Partner fiir ein gemeinsames Vorgehen zu finden. Es stimmt
mich sehr zuversichtlich, wenn es dabei zu so intensiven Ge-
sprachen kommt, wie in der vergangenen Woche auf dem Par-
lamentarischen Abend der BG Verkehr in Berlin. Ganz beson-
ders, wenn dabei ein Austausch mit dem Verkehrsminister

moglich ist.

Herzliche GriiRe
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Qualifikation der Taxifahrerin der
Domstadt zu verbessern. Das Modell
konnte Schule machen, denn die
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gestiegen. Was die Fahrerinnen und Fahrer
lernen, bevor sie ihr Zertifikat erhalten,
lesen Sie in der Reportage auf
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Priifung von Fahrzeugen

BG-Grundsatze aktualisiert

Die von den Berufsgenossenschaften und
Unfallkassen herausgegebenen Grundsdtze
— kurz BGG - enthalten Grundsatze und Priif-
vorschriften zur Arbeitssicherheit und zum
Gesundheitsschutz und ergénzen die Berufs-
genossenschaftlichen  Vorschriften.  Die
Grundsaétze fiir die Priifung von Fahrzeugen
bestehen aus zwei Teilen: dem Grundsatz
»Prifung von Fahrzeugen durch Fahrperso-
nal* (BGG/GUV-G 915) und dem Grundsatz
,Prifung von Fahrzeugen durch befdhigte
Personen/Sachkundige® (BGG/GUV-G 916).
Beide Schriften enthalten eine Zusammen-
stellung von Hinweisen zur Feststellung des
betriebssicheren Zustandes von Fahrzeugen,
die dem Geltungsbereich der Unfallverhii-
tungsvorschrift ,,Fahrzeuge* (BGV D29) un-
terliegen. Sie liegen in Uberarbeiteten Fas-
sungen vor und kdnnen tiber den Medienka-
talog der BG Verkehr bestellt werden.

c www.bg-verkehr.de/medienkatalog

Gute Ideen gesucht

Ein Ideenwettbewerb des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und des
Deutschen Verkehrssicherheitsrats soll die Si-
cherheit auf Landstraf3en erhdhen. Gesucht wer-
den engagierte Biirger und Vereine, die sich fiir

Handbuch fiir Lkw-Fahrer

Praxisorientierte Sicherheitstipps und Infos fiir unterwegs

Im September stellte die BG Verkehr auf der
IAA Nutzfahrzeuge ein neues Handbuch fiir
Lkw-Fahrerinnen und -fahrer vor. Die Bro-
schiire ,,Sicher und gesund unterwegs - Ar-
beitsplatz Lkw* enthdlt viele Infos zur Ar-
beits- und Verkehrssicherheit im Berufsall-
tag, aber auch Interviews, Ratsel und einen
Selbst-Check. Im handlichen DIN A5-Format

produziert, ist die Broschiire gut fiir unter-
wegs geeignet. Das Handbuch fasst die In-
halte fritherer Versffentlichungen - wie zum
Beispiel Infos aus dem Bordbuch fiir Lkw-
Fahrer-zusammen und ist ab sofort iberden
Medienkatalog der BG Verkehr bestellbar.

o www.bg-verkehr.de/medienkatalog

Unfélle mit Kippsattelaufliegern

Broschiire ,,Nur (nicht
um-)kippen in zweiter

Auflage erschienen

Unfélle beim Entladen von
Kippsattelziigen sind hau-
fig. Oftmals fiihren sie zwar
Lhur“ zu Sachschaden,
manche enden jedoch auch
todlich. Die BG Verkehr hat
deshalb die Broschiire ,,Nur
(nicht um-)kippen“ tberar-
beitet und sie als BG-Infor-
mation 5064 in zweiter Auf-
lage herausgebracht.
Bevor die erste Aufla-
ge der Informationsschrift entstand, wur-
den viele Umsturzunfille mit Kippsat-
telauflieger genau untersucht. Dazu kamen
zahlreiche Gesprdache mit den direkt oder
indirekt betroffenen Fahrern und Betreibern
sowie fachliche Diskussionen mit Fahr-
zeugsachverstdandigen und Herstellern. Als

Nur (nicht um-) kij
Lei r Ki

b

BG-Information 5064  August

Vern

zen*

mehr Sicherheit einsetzen. ,,Egal, ob Hinweis-

schilder oder Aufklarungsarbeit, wir suchen Pro-

ippsattel

DVR.

Ergebnis  kristallisierten
sich zahlreiche Faktoren
heraus, die die Gefahr
eines Umsturzes vergro-
Bern. Diese Faktoren sind
vielen Fahrern aber auch
heute noch nicht bekannt.
Die Broschiire der BG Ver-
kehr wurde deshalb aktu-
alisiert, um  unerfah-
reneren Fahrern oder Neu-
einsteiger dabei zu unter-
stiitzen, dasTagesgeschaft
ohne Schdden fiir Mensch
und Material zu meistern.
Sie kann aber auch fiir er-
fahrene Kollegen hilfreich sein, weil die In-
fos helfen konnen, eingefahrene Verhal-
tensweisen zu hinterfragen.

Die aktualisierte Auflage ist iber den
Medienkatalog der BG Verkehr bestellbar.

O

& BG Verkeh
Benisgenossenschatt i
Tanpertandvesemswirischaf

ppen

2012

o www.bg-verkehr.de/medienkatalog

jekte, die Gefahren entscharfen, aber auch an die

unft der Fahrer appellieren und auf ein Mitei-

nander und gegenseitige Riicksichtnahme set-

, erklart Dr. Walter Eichendorf, Prasident des
Der Ideenwettbewerb lduft bis 15.11.2012.

Infos unter www.runtervomgas.de/engagement
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Rund 300.000 Akten lagerten bisher in der
zentral gefiihrten Mitgliederabteilung der BG
Verkehr in Hamburg. Nach umfangreichen
Arbeiten zur Anpassung an die vorhandene
EDV hat in diesem Jahr die elektronische
Akte Einzug gehalten. Um die Kosten mog-
lichst gering zu halten, hat sich die BG Ver-
kehr an einer Kooperation mit anderen Un-
fallversicherungstragern beteiligt.

Bisher war bei telefonischen Anfragen
oft der Weg ins Aktenarchiv erforderlich.
Wartezeiten waren also nicht zu vermeiden.
Damit ist es nun vorbei. Die elektronische
Akte ist das digitale Abbild der bisherigen
Kundenakte und enthalt alle Schriftstiicke.
Die Dokumente sind nach der Digitalisie-
rung direkt am Bildschirm der jeweils zu-
standigen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
abrufbar. Viele Auskiinfte kdnnen nun
schnell und umfassend sofort am Telefon

Manfred Crisand verstorben

Manfred Crisand ist im Alter von 81 Jahren
verstorben. Der frithere Geschaftsfiihrer der
Rhein-Fracht GmbH in Mannheim war 31 Jah-
re in der Selbstverwaltung der Binnenschiff-
fahrts-Berufsgenossenschaft (BSBG) aktiv.
Nach der Liberalisierung des Binnenschiffs-
Marktes war Crisand als alternierender Vor-
standsvorsitzender Ende der 90er Jahre
mafgeblich am Fusionsbeschluss der BSBG
und derdamaligen BG fiir Fahrzeughaltungen
(BGF) beteiligt. Nach Abschluss der Fusion
nahm Crisand 2005 seinen Abschied aus der
Selbstverwaltung. Mit einem besonderen
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BG Verkehr fiihrt
elektronische Akte ein

gegeben werden. Eingehende Poststiicke
werden (ber Hochleistungsscanner erfasst
und direkt in die elektronischen Postfacher
der Sachbearbeiter verteilt. Der zeitgleich
mogliche Zugriff auf die digitalisierte Akte
von allen Standorten aus wird auch die Be-
arbeitung insgesamt beschleunigen.

Neben der Digitalisierung von Papier-
dokumenten (Kundenakten, Posteingdnge
und Postausginge) besteht das Gesamtpro-
jekt auch aus der Bereitstellung dieser Do-
kumente. In einem Dokumentenmanage-
mentsystem stehen die eingescannten und
mit einer digitalen Signatur versehenen
Schriftstiicke zur Verfiigung und werden in
einem Archiv revisionssicher und langfristig
verkehrsfahig gespeichert. Die elektro-
nische Akte ermoglicht dariiber hinaus eine
liickenlose Dokumentation aller ein- und
ausgehenden Dokumente.

Dank fiir seine konstruktive und gute Zusam-
menarbeit wurde er mit der goldenen Ehren-
nadel der BGF ausgezeichnet.

Manfred Crisand
bei der Verleihung

der goldenen
Ehrennadel der
BGF

KURZNACHRICHTEN

BG Verkehr
Vertreterversammlun g

Die Sitzung 2/2012 der Vertreterver-
sammlung der Berufsgenossenschaft
fiir Transport und Verkehrswirtschaft
findet am Mittwoch, dem 19. Dezember
2012 um 9.00 Uhr statt.

Sitzungsort: Hauptverwaltung der BG
Verkehr, groBer Sitzungssaal, Ottenser
HauptstraBBe 54, 22765 Hamburg.

Die Sitzung ist 6ffentlich.

Fu3gangerkennung
Notbremssysteme gepriift

Bei Unfdllen mit Autos erleiden Fuf3-
ganger haufig schwere Kopfverlet-
zungen. Die Unfallforschung der Versi-
cherer (UDV) hat nun tiberpriift, ob Not-
bremssysteme mit FuBgdngerkennung
davor schiitzen kénnen. Es wurden 19
aktuelle Fahrzeugmodelle auf ihren
FuSgangerschutz hin untersucht. Dabei
stellte sich heraus, dass sich das Risi-
ko, eine schwere Kopfverletzung bei
einem Unfall zu erleiden, selbst bei
modernen Autos erheblich unterschei-
det. Unabhédngig von der Silhouette der
Fahrzeugfront (z. B. Kleinwagen, SUV,
Van) und der GroRe des FuBgangers
(Erwachsener oder Kind) ist nach wie
vor die Aufprallgeschwindigkeit ent-
scheidend, wenn es darum geht,
schwere Verletzungen zu vermeiden.

Technische Uni Hamburg
Neuer Simulator fiir Schiffe

An der Technischen Universitdat Ham-
burg-Harburg (TUHH) ist ein neuer
Schiffbau-Bewegungssimulator vorge-
stellt worden. Das besondere daran:
Die Schiffsmodelle bewegen sich nicht
durch Wasser, sondern hangen in
einem Windkanal. Die Forscher wollen
herausfinden, wie man Schiffe sicherer
und energieeffizienter konstruieren
kann. Dazu werden Rumpfmodelle aus
Kunststoff an acht vier Millimeter diin-
nen Seilen in dem 42 m langen Wind-
kanal eingespannt. Die acht Seile sind
an einzelnen Schlitten befestigt, die
durch Elektromotoren bewegt werden
und die Wellenbewegungen nachah-
men. Das Ziel der Untersuchungen ist
eine Dampfung der Rollbewegung des
spdteren Schiffes.
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In Deutschland sind rund 55.000 Medika-
mente zugelassen. Fachleute gehen da-
von aus, dass sich ca. 2.800 dieser Pra-

Medikamente und Stra3enverkehr
Neues Internetportal des DVR

parate (fiinf Prozent) negativ auf die Teil-
nahme am Strafenverkehr auswirken kon-
nen.DieFolgendesMedikamentenkonsums

werden jedoch haufig unterschatzt. Ein
neues Informationsportal des Deutschen
Verkehrssicherheitsrates (DVR) soll des-
halb tiber Auswirkungen von Medikamen-
ten auf das Fahrverhalten, tiber Wechsel-
wirkungen sowie Uber Langzeitfolgen von
Medikamentenmissbrauch informieren.

Allein im Jahr 2010 wurden rund 20
Prozent aller Fahreignungsiberpri-
fungen an Medizinisch-Psychologischen
Untersuchungsstellen (MPI) im Zusam-
menhang mit Drogen- oder Medikamen-
teneinnahme durchgefiihrt. Vor diesem
Hintergrund halt es der DVR fiir erforder-
lich, das Problem Medikamente und Stra-
Benverkehr aus einer eher psycholo-
gischen Sicht zu beleuchten. Das neue
DVR-Portal soll Anregungen und Tipps
zum Umgang mit Medikamenten und der
Fahrtatigkeit geben. Eine Datenbank mit
Suchtberatungseinrichtungen und MPU-
Begutachtungsstellen rundet das Ange-
bot ab.

o www.dvr .de/medikamente/

APP erinnert an Wartungstermine

Kostenlose Anwendung im Internet
abrufbar

Unter dem Titel ,Alles gecheckt — Mein Fahr-
zeug. Meine Sicherheit.” wirbt die diesjah-
rige Schwerpunktaktion der Berufsgenos-
senschaften, der Unfallkassen und des
Deutschen Verkehrssicherheitsrates (DVR)
fur die regelmé&Biige Wartung von Fahrzeu-

Bei Lkw-Fahrern hat‘s geklickt

Rund 60 Prozent gurten sich an

Vor zehn Jahren wurde die Aktion ,,Hat‘s ge-
klickt?“ ins Leben gerufen. Das von der BG
Verkehr unterstiitzte Projekt sollte die Nut-
zung des Sicherheitsgurtes im Lkw erhchen.
Die Zwischenbilanz: Beim Start der Kampa-
gne schnallten sich rund 15 Prozent der Lkw-
Fahrer an, bei den schweren Nutzfahrzeugen
iber zwolf Tonnen lag die Quote sogar unter

6 &

gen. Eine neue App fiir Smartphones hilft
Autofahrern nun bei der Kostenerfassung
fiir Wartung, Reparaturen und Kraftstoff. Das
Programm ist kostenlos und ab sofort er-
haltlich.

Wann ist die ndchste Hauptuntersu-
chung fallig? Was gilt es im Winter zu beach-
ten? Die App ,Alles gecheckt?“ hilft dem

zehn Prozent. Inzwischen nutzen
rund 60 Prozent der Fahrer auBer-
halb von Ortschaften den Gurt.
Wer sich nicht anschnallt, ver-
schenkt ein wichtiges Sicherheitsele-
ment. Alle maf3geblichen wissenschaftlichen
Studien zeigen, dass bei bis zu 80 Prozent
der schweren Unfdlle der Gurt die Verlet-
zungen der Lkw-Insassen vermindern oder
garvermeiden kann. Wer die Sicherheitsfunk-

Nutzer, den Uberblick iiber Wartungsinter-
valle und Benzinkosten zu behalten. Sprit-
spar- und Sicherheitstipps des DVR runden
die Anwendung ab. Links zur Anwendung
mit Android-Smartphone und iPhone finden
Sie auf der Kampagnenhomepage.

o www.alles gecheckt.de

tion einmal praktisch erleben
Gelegenheit bieten der
Gurtschlitten der BG Verkehr und
der Uberschlagsimulator, der ge-
meinsam vom DVR und der BG Ver-
kehr betrieben wird. Ein Aha-Erlebnis, das
schon bei vielen Fahrern die Einstellung
zum Sicherheitsgurt verandert hat.

o www.hatsgeklickt.de

SicherheitsProfi 7. 12
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Taxi-Messe

Besuchen Sie die BG Verkehr am Messestand

TAXI At

Auch in diesem Jahr ist die
Berufsgenossenschaft  fiir
Transport und Verkehrswirt-
schaft beim Treffen der Euro-
pdischen Taxiwelt am 9. und
10. November in Kéln dabei
und informiert in Halle 4.1am
Stand A 50 zu aktuellen The-
men der Arbeitssicherheit und
des Gesundheitsschutzes.

Wie bei jeder Taxi-Mes-
se steht wieder der persén-
liche Dialog im Vordergrund:
Die Fachkréfte der BG Verkehr
beantworten |hnen gern alle
Fragen rund um Sicherheit und
Gesundheitsschutz.

Vor Ort kénnen sich die Be-
sucher am Messestand iiber das Medienpa-
ket Taxi und {iber die Schulungen zum rich-
tigen Verhalten in Konfliktsituationen infor-

Eintritt und Parken frei

Achtung Fuf3gadnger

KoelnMesse Halle 4.1

EE®mu KON 9./10.11.2012

mieren. Welche Krafte
schon bei geringer Ge-
schwindigkeit im Fahr-
zeug wirken und wie
der  Sicherheitsgurt
den Fahrer im Sitz
hélt und schiitzt, kon-
nen Besucher der Eu-
ropdischen Taximes-
se wieder mit dem
Gurtschlitten der BG
Verkehr testen. Erle-
ben Sie eine Simula-
tionsfahrt und las-
sen Sie sich von der
Schutzwirkung des
Gurtes {iberzeugen!
Die Mitarbeiter der BG Verkehr freuen sich
auf lhren Besuch.

EUROPAISCHE TAXIMESSE

o www.eurotaximesse.de

Angepasste Geschwindigkeit bleibt Sicherheitsfaktor Nr. 1

Regen, Nebel und schlechte Sicht sind Ge-
fahren, die man beim Fahren nicht unter-
schatzen sollte. Hinzu kommen die im
Herbst oft rutschigen StraBen, die fiir lan-

In der dunklen Jahreszeit gut erkennbar: Fuf3-
gdnger mit heller und reflektierender Kleidung.

SicherheitsProfi 7. 12

gere Bremswege sorgen. In der dunklen Jah-
reszeit sollten motorisierte Verkehrsteilneh-
mer deshalb besonders auf angepasste Ge-
schwindigkeit achten.

Besonders gefihrdet sind in der Ubergangs-
zeit Fulganger. 2011 hat die Zahl der geto-
teten Verkehrsteilnehmer, die zu Fu unter-
wegs waren, um nahezu ein Drittel (29 Pro-
zent) zugenommen. Insgesamt kamen im
vergangenen Jahr 614 Fuf3gdnger bei Ver-
kehrsunfdllen ums Leben. Unfélle mit Beteili-
gung von Fuf’gangern werden nach Erkennt-
nissen des Statistischen Bundesamtes iiber-
wiegend von motorisierten Verkehrsteilneh-
mern verursacht, zumeist von Pkw-Fahrern.
Gute Sichtbarkeit — also helle Kleidung, mog-
lichst mit retroreflektierenden Bestandteilen
— ist deshalb wichtig. Eltern sollten die
Schulwege ihrer Kinder aufierdem moglichst
so wahlen, dass Fahrbahnen nur an Ampeln,
Mittelinseln und Zebrastreifen Uberquert
werden konnen. Wenn dies nicht méglich ist,
sollten die Kindervor der Uberquerung gut zu
sehen sein und nicht zwischen Sichthinder-
nissen, etwa geparkten Autos, stehen.

PRAVENTION AKTUELL

Leuchtzeichen

Nur noch selten findet man Taxifahrer
in Chauffeur-Uniform. Zeiten @ndern
sich, man erwartet das heutzutage
auch nicht mehr. Trotzdem ist der Taxi-
fahrer ja ein professioneller Autofah-
rer und Dienstleister. Ich freue mich
immer, wenn ich das als Fahrgast am
duBeren Erscheinungsbild und damit
auch an der Kleidung erkennen kann.
Dabei lege ich weniger Wert auf ele-
ganten Schnitt oder ldssige Eleganz.
Professionalitat zeigt sich bei der Be-
kleidung durch gute Sichtbarkeit. Taxi-
fahrerinnen und Taxifahrer halten sich
hdufig auBerhalb des Fahrzeugs auf,
helfen am Fahrbahnrand élteren Fahr-
gdsten ins Auto, holen im wuseligen
Verkehrschaos am Bahnhof Taschen
aus dem Kofferraum oder sdubern mal
kurz die Frontscheibe. Gute Sichtbar-
keit ist dabei lebenswichtig. Fiir den
Alltag muss es ja nicht gleich die Kom-
plettbekleidung in Warnfarbe sein,
aber helle Bekleidung mit retroreflek-
tierenden Applikationen bieten heute
nicht nur (aber auch) Berufsbeklei-
dungsfachgeschdfte an. Und die
Warnweste gehdrt ohnehin ins Auto.
Gut sichtbare Bekleidung kann gleich-
zeitig modisch oder einfach nur prak-
tisch sein und sie weist Tragerin und
Trager als Profis aus, denen die eigene
Sicherheit etwas Wert ist. Da steige

ich gerne ins Taxi!
. Uﬁft[!k«a S

Leiter des Geschaftsbereichs Pravention



Verkehrsminister Peter Ramsauer im Gesprach mit Michael Mineif und Klaus Peter Roskes

(beide BG Verkehr) und Martin Burkert (MdB).

Wir bleiben im
Gesprach

Interessierte Parlamentarier, fraktionsiibergreifende Zustimmung
zu Sicherheitsthemen und ein Runder Tisch — das sind gute
Ergebnisse fiir einen Parlamentarischen Abend der BG Verkehr.

Alle Themen, die heute angesprochen
werden, beschdftigen uns auch im
Parlament und im Ministerium“, stellte Ver-
kehrsminister Peter Ramsauer zu Beginn
des Parlamentarischen Abends der BG Ver-
kehr fest und unterstrich sein groes Inte-
resse an Themen der Verkehrssicherheit. Die
BG Verkehr hatte ihn und die Mitglieder des
Verkehrsausschusses am 25. Oktober zu
einem Gesprach tber die aktuelle Praventi-
onsarbeit eingeladen. Im Vordergrund stan-
den Mafinahmen an den Schnittstellen zwi-
schen Arbeits- und Verkehrssicherheit.

Der Wunsch der BG Verkehr, den frakti-
onsiibergreifenden  Informationsaustausch
zwischen Pravention und Politik nach zwei
vorhergehenden Parlamentarischen Abenden
zu erneuern, hatte Erfolg. Angeregte Ge-
sprache und ein mehr als dreistiindiges Tref-
fen sprachen fiir einen gelungenen Abend.

Klaus Peter Roskes, Vorstandsvorsit-
zender der BG Verkehr, stellte die von BG

Verkehr und BGL finanzierte Studie zur Wirk-
samkeit von Fahrer-Assistenz-Systemen vor,
und erlduterte die Notwendigkeit, diese Sys-
teme, die sich abschalten lassen, um eine
automatische Reaktivierung zu ergdnzen.
DerVorschlag wurde begriift.

Als Appell an die Politik bezeichnete
Roskes einen Vorstof3 der BG Verkehr, sich
fiir ein generelles gesetzliches Alkoholver-
bot einzusetzen. ,,Das birgt nicht nur ein
Mehr an Sicherheit fiir alle Verkehrsteilneh-
mer, es erhdht auch die Sicherheit fiir unse-
re Versicherten und wird die Arbeit des
Deutschen Verkehrssicherheitsrates unter-
stiitzen, in dem sich Verkehrsministerium
und BG Verkehr gemeinsam engagieren®,
erklarte er.

Ein weiterer Gegenstand der Diskussi-
onen war die Ausnahmeregelung von der
Gurtpflicht fur Taxifahrer. Als ,,iiberkom-
menes Relikt aus vergangenen Zeiten“ be-
zeichnete Dirk Fischer, Verkehrspolitischer
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0.: Sabine Kudzielka (BG Verkehr), Verkehrs-
minister Peter Ramsauer, Klaus Peter Roskes
(BG Verkehr), Daniela Ludwig (MdB) und
Wolfgang Steinberg (BG Verkehr).

l.: Minister Ramsauer im Gesprach mit Valerie
Wilms (MdB) und Klaus Peter Réskes.

Sprecher der CDU/CSU-Bundestagsfrakti-
on, diese Regelung. Er fasste die einhellige
Meinung der Parlamentarier zusammen:
»lch denke, wir konnen uns gemeinsam auf
den Weg machen, um diese Ausnahmerege-
lung zu beenden.”“ Die Parlamentarier be-
griiten die gleichzeitige Initiative der Ta-
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xiverbdnde und der BG Verkehr, den Schutz
vor Uberfillen durch den Einsatz von Video-
gerdten im Taxi und unter Wahrung des Da-
tenschutzes voranzutreiben.

Die BG Verkehr berichtete des Wei-
teren {iber den aktuellen Stand der Untersu-
chungen zu kontaminierter Kabinenluft in
Verkehrsflugzeugen. ,Wir nehmen dieses
Thema auflerordentlich ernst, niemand
kann sich da irgendein Versaumnis leisten®,
kommentierte Verkehrsminister Ramsauer
den Vortrag von Dr. Jorg Hedtmann, Flugarzt
und Leiter der Prévention der BG Verkehr.

v. r.: Helmut Heiderich
(MdB), Arnold Vaatz
(stellv.Vorsitzender der
CDU/CSU-Bundestags-
fraktion) und Dirk Fischer,
(Verkehrspolitischer
Sprecher der CDU/CSU-
Bundestagsfraktion)
nahmen regen Anteil an
der Diskussion.

(

'.—M

© Fritz Reiss

Der Vorschlag der BG Verkehr, alle Beteili-
gten zu einem runden Tisch zusammenzuru-
fen, wurde sehr begriifit. Es sei erforderlich,
das Thema zu versachlichen und weitere
Fakten zu sammeln.

Dass der Parlamentarische Abend aus
Verkehrsexperten bestand, zeigte sich in
den anschlieBenden Gesprichen: Uber
Lang-Lkw, Abbiegeunfille, die Parkplatzsi-
tuation an Autobahnen, Investitionen in die
Infrastruktur und die Notwendigkeit neuer
Verkehrskonzepte bei zunehmender Lkw-
Verdichtung wurde ebenfalls diskutiert. (uk)






 arNfah e 5 :

In K6ln lernen angehende Taxifahrer mehr als in anderen Stadten. Die IHK und die
Genossenschaft Taxi Ruf Koln haben ein eigenes Aushildungskonzept entwickelt. Der SicherheitsProfi
war bei einer Lernfahrt quer durch die Stadt dabei.
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Wir sind die letzten verbliebenen Cowboys.“ Marco Scherag
grinst. ,,Der Beruf des Taxifahrers bedeutet noch wirkliche
Freiheit: Wir sind ja standig in der ganzen Stadt unterwegs, kommen
mit vielen interessanten Mensch in Kontakt, sind unser eigener Chef
und kdnnen uns unsere Zeit ganz individuell einteilen®, sagt der
52-Jahrige und fragt ohne eine Antwort zu erwarten: ,,Gibt es etwas
Schoneres?”

Marco Scherag ist gelernter Programmierer, fahrt aber bereits
Taxi ,,s0 lange er denken kann“, wie er frohlich und mit kdlschem
Akzent sagt. Das Taxifahren ist seine grofie Leidenschaft. Doch das
Fahren allein ist ihm nicht genug, er will das oftmals negative Image
der Branche und die Qualitdt der Kolner Taxifahrer verbessern.
Mostafa Lahmik (47), gebiirtiger Marokkaner und studierter Jurist,
bildet mit ihm zusammen unter der Regie der TAXI RUF K6ln, der Ge-
nossenschaft Kélner Taxiunternehmer, sowie der IHK K6ln ange-
hende Kollegen als Taxifahrer (IHK) aus. Der Beruf des Taxifahrers ist
nicht anerkannt und kann bereits mit Voraussetzungen ausgetibt
werden, die die TAXI RUF K6ln nicht fiir ausreichend halt. Das war der
Anreiz dafiir, zusammen mit der IHK ein Zertifikat fiir den Beruf des
Taxifahrers zu schaffen. ,,Qualitdt braucht Qualifikation®, sagt
Jamshid Argomand, Vorstand der TAXI RUF K6ln. ,,Mit der Taxi Offen-
sive K6ln haben wir in der Vergangenheit bereits Qualitdtsstandards
fiir Taxifahren in Kéln gesetzt. Gemeinsam mit der IHK K6ln ist daraus
die neue Schulung mit dem Zertifikatsabschluss Taxifahrer (IHK) ent-
standen.”

Freiwillige Zusatzausbildung

Die zusatzliche Schulung in Koln ist allerdings eine mehr oder weni-
ger freiwillige Sache. ,,Das Problem ist, dass man mit einem giiltigen
Personenbeférderungsschein bereits ein Taxi fahren darf, sofern
man eine recht einfache theoretische Priifung der Stadt bestanden
hat“, sagt Ausbilder Mostafa Lahmik. ,,Einige dieser Fahrer kennen
sich nach der Priifung aber trotzdem nur schlecht in ihrem Pflicht-
fahrgebiet aus. Wer bei uns die Ausbildung absolviert und einen
Funk- und Fahrerausweis erhdlt, kann theore-
tisch und praktisch wesentlich mehr.“ Das
bestatigt sein Kollege Marco Scherag: ,,Unse-
re Ausbhildung setzt gewissermafien noch ei-
nen drauf. Die Stadt verlangt als Vorausset-
zung lediglich eine 84 Fragen umfassende
theoretische Priifung, die man mit schlichtem Auswendiglernen be-
stehen kann. Bei uns wird zusatzlich die praktische Ortskunde aus-
gebildet, damit der Fahrer sich noch besser zurechtfindet. Wir ver-
kniipfen dabei die 92 Stadtteile Kélns und lassen die Teilnehmer die
optimale Strecke von A nach B finden. Da ergeben sich Tausende
von Moglichkeiten, die die Teilnehmer spdter wesentlich besser auf
die Fahrten im Stadtgebiet vorbereiten.“

Nebeneingdnge und Abkiirzungen

Im Schulungsfahrzeug der TAXI RUF Kéln sind Marco Scherag und
Mostafa Lahmik zusammen mit Schulungsteilnehmer Giinter Scheid-
weiler (69) unterwegs, der auf der Riickbank sitzt. Bei den so ge-
nannten Lernfahrten geht es kreuz und quer durch die Kélner Stadt-
teile — heute zundchst iiber die Bonner Strafe und nach Bayenthal in
die Schonhauser Strafle. Mostafa Lahmik sitzt am Steuer, lber ein
Mikrofon verteilt sich seine Frage deutlich im gesamten Gro3raum-

,Ein Taxifahrer mit Navi?
Am liebsten wiirde ich die
Dinger verbieten!*

B g ﬁ B
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Unterwegs in K6lns 86 Stadtteilen sind ortskundige Fahrer klar im Vorteil.

taxi: ,,Welches Krankenhaus befindet sich hierin der Ndhe?“ fragt er
den Schiiler im Fond. Die Antwort ldsst nicht lange auf sich warten:
,»Das Sankt Antonius Krankenhaus, Anfahrt {iber die SchillerstraBe,
erwidert Giinter Scheidweiler von hinten. Lahmik steuert das Fahr-
zeug in die ZielstraBle. ,,Die Schiiler miissen wissen, dass die Kran-
kenhduser ihre Hauptpforte am Abend schlieffen. Dann sollten die
Fahrer die Nebeneinginge kennen®, erkldrt Mostafa Lahmik. Uber
besondere Orte wie Krankenhduser, Hotels, Veranstaltungsstatten
oder namhafte Firmen, miissen die Lehrgangsteilnehmer ohnehin
Bescheid wissen. ,,Oft steigt ein Fahrgast ins Taxi ohne die Zieladres-
se zu kennen, lediglich mit dem Wunsch, zu diesem oder jenem Ort
gefahren zu werden®, erklart sein Kollege Marco Scherag. Bei der
Fahrt durch die Stadt weisen die beiden Aushilder den Schiiler des-
halb auch auf aktuelle Anderungen hin, wenn
ein Hotel umbenannt wurde oder ein Unter-
nehmen neuerdings anders firmiert. Auch
Abkiirzungen und Schleichwege werden bei
den Lernfahrten gezeigt. ,,Das macht schlief3-
lich einen guten Taxifahrer aus: Nicht einfach
die kiirzeste Strecke zu wahlen und dabei im dichten Verkehr ste-
cken zubleiben, sondern so zu fahren, dass der Fahrgast schnellst-
moglich an sein Ziel kommt“, sagt Scherag. Auf die Frage nach
einem Navigationsgeradt winkt er ab: ,,Am liebsten wiirde ich die Din-
ger verbieten. Unsere Fahrer miissen sich in Kéln auch ohne Navi
auskennen.*

Zuriick auf die Schulbank

An mehreren Abenden in der Woche gibt es zusatzlich zur Praxis the-
oretischen Unterricht. Auf dem Stundenplan stehen technische und
rechtliche Inhalte wir Tarif- und Steuerkunde fiir die Taxibranche, die
Technik des Fahrzeugs, die Bedienung des Displays sowie die Ergo-
nomie am Arbeitsplatz. Ein wichtiges Thema ist auBerdem das ko-
nomische und vor allem vorausschauende Fahren zur Unfallvermei-
dung. Ein Schwerpunkt der Ausbhildung liegt ganz klar auf der Ent-
wicklung der sozialen Kompetenz. ,,Die Teilnehmer miissen ein Ver-
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Ausbilder Guido Peusguens
vermittelt im Gruppenunterricht
die theoretischen Grundlagen.
Am Schulungsfahrzeug lernen die
Fahrer dann, wie sie auf ihre
Sicherheit achten: Dazu gehoren
die regelmafiige Priifung der
Reifen und der Beleuchtung und
natiirlich auch das Anlegen des
Sicherheitsgurtes. Denn etwa die
Halfte der gemeldeten Unfille
aus der Taxibranche sind normale
Verkehrsunfille - Uberfille und
Streitigkeiten machen dagegen
nur 15 bis 20 Prozent aus.
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Ausbilder Mostafa
Lahmik zeigt den
Schiilern alles, was Tty STTE
gute Taxifahrer wissen g
miissen, zum Beispiel
die Standpldtze vom
TAXI RUF Koln, die
besten Schleichwege
durch die Kdlner
Gassen und die
souverdne Bedienung
des Displays im Taxi.

ANE . UND g
CH Danacy

standnis dafiir entwickeln, wie sie mit den Kunden umgehen*,
saglamshid Argomand. SchlieBlich arbeiten sie in einem Dienstlei-
stungsberuf, in dem es stets um eine Verbesserung der Qualitat ge-
hen muss.*“

Den Lehrgang am Abend leitet heute Guido Peusguens, ne-
ben Lahmik und Scherag einer von fiinf Ausbildern bei TAXI RUF
K6ln. Es geht um Konfliktmanagement und Stressbewaltigung. ,,Oft
entsteht ein Konflikt aus einem Missverstandnis: Wenn der Fahrer
zum Beispiel das gewiinschte Ziel nicht richtig versteht und den
Fahrgast ans falsche Ende der Stadt bringt oder sich aus Mangel an
Selbstbewusstsein vom Fahrgast bedrédngt fiihlt“, erklart Peus-
guens. Andere Griinde fiir Stress und Frus-
tration sind Zeitdruck und dichter Verkehr,
lange Wartezeiten und Arger iiber Kunden
oder Kollegen. Peusguens Empfehlung: ,,Am
besten steigt man zwischendurch einfach
mal aus, dreht ein paar Runden ums Taxi
und lasst den aufgestauten Druck ab. Das ist auch besser fiir die
Gesundheit.“ Denn nur wenn der Fahrer entspannt arbeitet, kann
er als guter Dienstleister kundenorientiert auf die Bedirfnisse der
Fahrgdste eingehen.

Man kennt sich

Zuriick im GroBraumtaxi von Marco Scherag und Mostafa Lahmik:
Ausbilder Scherag und Schiiler Giinter Scheidweiler sitzen auf der
Riickbank und gehen die einzelnen Stationen der bisherigen Fahrt
noch einmal durch. Dabei besprechen sie Besonderheiten bei der
Verkehrsregelung speziell fiir Taxis, bestimmte Durchfahrts- und
Haltemdglichkeit sowie die Kommunikation {iber das Display mit der
Zentrale. Mittlerweile ist das Lehrgangsfahrzeug am Kélner Flugha-
fen angelangt. Hier, am Ende der Autobahn und am Beginn des Flug-
hafengelandes, befindet sich die so genannte Reserve, ein Park-
platz, auf dem die Taxifahrer warten bis die Taxistande an den Termi-
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,wunsere Fahrer fiihlen sich
entspannter und sicherer im
Umgang mit den Fahrgasten*

nals wieder fiir sie frei sind. ,,Die Flughafenfahrer sind ein ganz eige-
nes Volkchen®, sagt Mostafa Lahmik. ,,0ft miissen die Kollegen hier
am Airport zwei, drei, manchmal bis zu fiinf Stunden bis zur ndchs-
ten Fahrt warten. Da muss man sich die Zeit schon vertrédeln kon-
nen.“ Die Ausbilder nutzen den Halt fiir einen schnellen Plausch mit
Bekannten, bevor es im Schulungsfahrzeug auf die A559 und weiter
in Richtung Deutz und Messegeldnde geht.

Etwa flinf Stunden dauert eine Lernfahrt. Drei dieser Fahrten
muss jeder Teilnehmer absolvieren. Dazu kommen weiterhin
Ubungs- und sogenannte Laufzettelfahrten, bei denen die Teilneh-
mer 18 zuvor festgelegte Orte ansteuern und sich am jeweiligen Ziel
einen Stempel abholen missen. Nur wer als
Voraussetzung einen giiltigen Personenbefor-
derungsschein mit der eingetragenen Orts-
kenntnispriifung fiir die Stadt Koln vorweist,
anschlielend den Ausbildungskurs erfolg-
reich beendet und somit das Zertifikat der IHK
K6ln erlangt hat, kann einen Benutzervertrag mit der TAXI RUF K6ln,
den sogenannten Funk- und Fahrerausweis, abschlief3en. Mit dieser
Berechtigung diirfen die Fahrer Taxistande tiberall in der Stadt Kéln,
zum Beispiel am Hauptbahnhof, an der Messe oder am Flughafen
anfahren.

Weniger Kundenbeschwerden
»LuUnser Lehrgang ist bisher in Deutschland einzigartig. Aber etliche Kol-
legen aus anderen Stddten wie Miinchen, Diisseldorf oder Frankfurt
haben die Entwicklung des Projekts aufmerksam verfolgt und zeigen
bereits grofies Interesse®, sagt Jamshid Argomand. ,,Ich bin hochst zu-
frieden mit dem Erfolg der Ausbildung. Wir kénnen schon nach wenigen
Monaten feststellen, dass es weniger Beschwerden gibt. Auch von den
Fahrern selbst haben wir ein positives Feedback: Sie fiihlen sich ent-
spannter und sichererim Umgang mit den Fahrgdsten.*

Text und Foto: Christoph Papsch
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Hundert Prozent Taxi

Dieter Zillmann entschied sich vor 47 Jahren eher zufallig fiir das Taxigewerbe. Aber wenn er etwas macht,
dann mit vollem personlichen Einsatz — auch als Mitglied der Selbstverwaltung der BG Verkehr.

Herr Zillmann, seit wann sind Sie im Taxigewerbe?

Anfang der 60er Jahre war ich als Industriekaufmann standig unter-
wegs. Um mehr zu Hause zu sein dachte ich, das mit dem Taxi, das
kannst du mal versuchen. Am 1. April 1965 habe ich dann als selbst-
standiger Taxiunternehmer angefangen.

Waren Sie in der Taxizentrale von Anfang an Mitglied?

Ja, gleich 1965. Die heutige Taxi Dortmund wurde vier Monate vor
meinem Start als Taxiunternehmer am 1. Januar gegriindet. Dass ich so
lange dabeibleiben wiirde, hab ich damals aber nicht gedacht. Aber
wie das so ist, wenn man FuB} gefasst hat, bleibt man im Gewerbe.

Was ist Ihr Ziel?

Wenn ich etwas anfasse, dann richtig. Ich will das Gewerbe nach
vorn bringen. Frilher war Taxifahren einfach ein Job, aber heute ist
das anders. Wir sind ein Berufsstand, 24 Stunden prdsent. Wir leis-
ten viel in Ergdnzung zum offentlichen Nahverkehr. Unser Plustaxi-
System in Dortmund bietet Qualitdtsstandards, die von vielen ande-
ren tbernommen wurden. Aber das reicht mir nicht, da muss man
mehr draus machen. Die Fach- und Sachkunde kenne ich als Vorsit-
zender des Priifungsausschusses der IHK seit vielen Jahren. Ich ar-
beite daran, das Taxifahren als Berufsbild anzuerkennen. Mit einer
Lehrzeit von zwei oder drei Jahren. Wir brauchen ein Berufsbild, dhn-
lich wie beim Berufskraftfahrer, der hat eine hohe Qualifikation und
wird gesucht. Das miissen wir auch erreichen.

Was sind die drei wichtigsten Eigenschaften eines guten Taxifahrers?
Service ist alles. Der Fahrer muss freundlich, hoflich und zuvorkom-
mend sein. Die Gaste sollen mit Freude in das Taxi einsteigen, sich
wohl fiihlen, egal, ob wir eine Kurzstrecke fahren oder ob wir es mit
Kranken oder Alteren zu tun haben.
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Was raten Sie Fahrern, wenn es um Sicherheit bei der Arbeit geht?

Da gibt es einiges: Uberfille sind immer ein Thema. Da verspreche
ich mir viel von der Ortung {iber GPS. Die Videoliberwachung finde
ich auch wichtig. Die Frage des Datenschutzes ist noch offen, das

werden wir in Dortmund klaren. Nach
zdhem Ringen wollen wir vom Ver-

band aus auch das Anschnallen
bei Besetztfahrten propagieren.
Es gibt Situationen, da sollte man
das nicht tun, aber weit iberwie-
gend fdhrt der Fahrer ange-
schnallt einfach sicherer.

Ist es richtig, dass Sie auch mit
zwei PS umgehen kénnen?

Das stimmt. Viel freie Zeit habe ich
ja nicht, aber mit dem Pferdege-
spann iber Land fahren, das ist
schon etwas Besonderes. Meine
Frau und ich geniefen die Natur.
Wir haben aber nicht nur Pferde,
sondern auch Schafe und Ziegen.

Und was hat es mit der Zillisau auf sich?

ZUR PERSON

Es fiihrt zu weit, die unzdhligen Aktivi-
taten des Taxiunternehmers und Vorsit-
zenden der Taxi Dortmund eG Dieter
Zillmann im Einzelnen aufzuzahlen. Be-
merkenswert ist jedoch, dass es wohl
kein Thema im Gewerbe gibt, das nicht
sein Interesse weckt. Bei Bedarfwird es
von ihm an entscheidender Stelle vo-
rangetrieben. Ob Gewerbepolitik, Be-
rufsqualifizierung,  Arbeitssicherheit,
Alterssicherung oder karitatives Enga-
gement, Dieter Zillmann engagiert sich
fir den Berufsstand, oft ehrenamtlich.
2003 wurde er dafiir mit dem Bundes-
verdienstkreuz ausgezeichnet.

Die ist nur aus Porzellan. Ich bin den Kollegen in den BG-Sitzungen

auf den Wecker gegangen, weil bei mir so oft das Handy klingelt. Aus
der Frotzelei istirgendwann ein Sparschwein geworden, in das jeder
fiinf Euro einzahlen muss, wenn wahrend der Sitzung das Handy
klingelt. Das Geld geht an die Kinderunfallhilfe, hat also einen guten
Zweck. Da freu‘ ich mich driiber und mein Handy klingelt immer

noch oft.

© shutterstock (1)
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Warntone

Welcher Berufskraftfahrer hat schon Zeit?
Aber deswegen auf SicherheitsmaBnahmen zu verzichten ist lebensgefahrlich.

Paul Steinbrech* wundert sich im Nachhinein selbst dariiber, wie
ihm das passieren konnte. ,,Habe wohlirgendwie die Warnténe
des Bordcomputers verwechselt, meint er, ,,die klingen aber auch
sehrdhnlich.“ Darum ignorierte er das nervige Piepen, begab sich zwi-
schen Zugfahrzeug und Anhanger und schloss die Verbindungslei-
tungen mittels Schnellkuppelung. ,,Naja, danach hatte ich gar keine
Zeit mehr abzuhauen®, erinnert er sich, ,,das Zugfahrzeug kam sofort
ins Rollen und driickte die Deichsel herum. Ich wurde eingequetscht,
bekam fast keine Luft mehr und dachte, jetzt ist alles vorbei.“

Was ist passiert? Der Berufskraftfahrer fahrt seit vielen Jahren
Holzstamme, den korrekten Umgang mit Zugmaschine und Anhéan-
ger beherrscht er eigentlich im Schlaf. Am Unfalltag hat er es beson-
ders eilig. Am Holzsammelplatz parkt er seinen Gliederzug in einer
leichten Linkskurve bergaufwarts auf dem feuchten Waldweg. Nach-
dem er mit dem Beladen fertig ist, kuppelt er den Anhanger wieder
an. Trotz des Gefdlles verwendet er keine Unterlegkeile. Als er das
Flihrerhaus verlasst, um die Verbindungsleitungen zu schlief3en,
hort er das Warnsignal aus dem Bordcomputer. Er bezieht das Ge-

*Name von der Redaktion gedndert
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rdusch auf die geodffnete Fahrertiir und nicht auf die fehlende Fest-
stellboremse. Lauter Fehler, iber die er im Riickblick selber nur den
Kopf schiitteln kann. Das Fahrzeug gerat ins Rollen. Wie auf einem
mittelalterlichen Folterinstrument wird er zwischen den tonnen-
schweren Gewichten eingequetscht: Knochen brechen, die Lunge
wird verletzt, schwere Hautabschirfungen. Zu seinem Gliick kommt
die Zugmaschine an einer Boschung zum Stehen. Paul Steinbrech
gelingt es, Uber sein Mobiltelefon um Hilfe zu rufen, bevor er das
Bewusstsein verliert.

Man lernt nicht nur aus Fehlern!

Die bekannten Instrumente des Arbeitsschutzes, also Gefdhrdungs-
beurteilung, Betriebsanweisung und Unterweisung, gewinnen nach
einem schweren Unfall im Betrieb oft eine neue Bedeutung. Die Kol-
legen werden durch das Geschehen aufgeriittelt und manch einer
spiirt: Das hdtte mir auch passieren konnen. Nutzen Sie deswegen
besonders die Unterweisungen, um lhre Mitarbeiter schon vor
einem Unfall immer wieder auf die Bedeutung bestimmter Schutz-
maBnahmen aufmerksam zu machen. Tipps fiir eine gelungene Un-
terweisung finden Sie auf der nachsten Seite. (dp)

SicherheitsProfi 7. 12
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Unterweisung optimal

nutzen

Zehn praktische Tipps, damit die Botschaft Ihrer
Unterweisung wirklich ankommt.

Ziele setzen

Uberlegen Sie sich bei der Vorbereitung genau, was Sie mit der Un-
terweisung erreichen wollen. Was sollen die Mitarbeiter anschlie-
Bend wissen? Was sollen Sie konnen und was sollen Sie wollen?

Material zusammenstellen

Bereiten Sie sich vor, indem Sie sich tiber das Thema informieren,
die wichtigen Informationen fiir Ihre Mitarbeiter festlegen, Material
zusammentragen und den Dokumentationsbogen bereitlegen. Tipp:
Zu einigen Themen gibt es bei der BG Verkehr bereits ausgearbeitete
Kurzunterweisungen und andere Materialien.

Dauer der Unterweisung festlegen

Eine gelungene Unterweisung kann zwischen fiinf und fiinfzig Minu-
ten dauern. Bedenken Sie jedoch, dass die Aufnahmebereitschaft
der Zuhorer bei reinen Vortragen bereits nach fiinf Minuten nach-
lasst. Nutzen Sie zur Auflockerung Anschauungsmaterial, Praxisbei-
spiele und Ubungen.

Gruppengrofie festlegen

Die Gruppengrofe hdangt vom Thema und den betrieblichen Gegeben-
heiten ab. Hochstens acht Personen sollten teilnehmen, denn in gré-
Reren Gruppen sind praktische Ubungen und angeregte Diskussionen
schlecht moglich.

Tageszeit bestimmen

Auch die Tageszeit hat Einfluss auf die Aufmerksamkeit der Mitarbei-
ter: Legen Sie den Termin auf den Vormittag, denn nachmittags sind
viele Kollegen in Gedanken schon zu Hause.

Unterweisungstermin bekannt geben

Informieren Sie frithzeitig dariiber, wann und wo eine Unterwei-
sung stattfindet, damit die Mitarbeiter den Termin gut in ihre Ar-
beitszeit einplanen kénnen. Auflerdem wird damit deutlich, dass

MATERIALIEN DER BG VERKEHR

Kuppeln von Gel
(Mehrachsanha

Kuppel,
von
{Mehrachsanf?;rlve

nkd,
e,

eichselanps
rn) Ela"hange,n

es sich um einen offiziellen Termin handelt und die Teilnahme ver-
bindlich ist.

Teilnehmer einbeziehen

Halten Sie keinen Vortrag, sondern fordern Sie die Zuhorer durch Fragen
und Ubungen zur aktiven Teilnahme auf. Lassen Sie auf jeden Fall Dis-
kussionen zu und beziehen Sie die praktischen Erfahrungen der Mitar-
beiter aus dem Arbeitsalltag mit ein. So behilt ,,das Publikum® den
Lernstoff besser und es steigt die Bereitschaft, das eigene Verhalten zu
hinterfragen.

Fazit ziehen

Das Wichtigste wird zum Schluss noch einmal auf den Punkt ge-
bracht! Treffen Sie Vereinbarungen dariiber, wie sich die Teilnehmer
der Unterweisung in Zukunft verhalten. So schaffen Sie Verbindlich-
keit und die Inhalte bleiben besser im Geddchtnis haften.

Dokumentation erstellen

Dokumentieren Sie, dass eine Unterweisung stattgefunden hat. So
kdnnen Sie nachweisen, dass Sie lhre gesetzliche Verpflichtung er-
fiillt haben und Sie behalten den Uberblick dariiber, welche Mitar-
beiter wann zu welchem Thema informiert wurden.

Kontrolle

Es ist wichtig, den Erfolg der Unterweisung zu tiberpriifen. Verhalten
sich die Mitarbeiter sicherheitsgerecht? Werden Vereinbarungen
eingehalten? Durch konsequente Uberpriifung wird die Bedeutung
der Unterweisung verstarkt.

2 86 Verkehr

Das Startpaket ,,Unterweisen leicht gemacht* besteht
aus Informationen und Checklisten zur Vorbereitung
und Durchfiihrung von Unterweisungen sowie vier The-
menkarten. Die Karten enthalten fertig ausgearbeitete
Unterweisungen zu folgenden Themen: Pflichten aller
Beschéftigten im Arbeitsschutz, Erste Hilfe, Brandschutz
sowie Alkohol, Drogen, Medikamente.

SicherheitsProfi 7. 12

Zum Kuppeln von Fahrzeugen gibt es die BGI 599 ,,Si-
cheres Kuppeln von Fahrzeugen®“ und die Unterwei-
sungskarte G1: ,,Kuppeln von Gelenkdeichselanhan-
gern“. Bestellung via Faxabruf auf Seite 31 oder tiber
den Medienkatalog der BG Verkehr.

o www.bg-verkehr.de/medienkatalog
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Sturmwarnt
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durch starke Stiirme gefahrdet. Unternehmer und Fahrer sollten &@d'&sw gen rechtzeitigauf ,

D as flackernde Blaulicht erhellt immer wieder die Plane des Last-
zuges, dessen Anhdnger sich in der Mittelleitplanke der Talbrii-
cke Langgons verfangen hat. Der Lkw steht quer auf der Fahrbahn und
blockiert den nachfolgenden Verkehr. Der Fahrer versucht, den Anhén-
gervorsichtig von der Leitplanke abzuziehen. Schwere Sturmbéen peit-
schen {iber die exponierte Briickenflache. Plotzlich gerdt der Anhanger
in leichte Seitenlage, die ndchste Boe wirft ihn ganz um! Jetzt muss
schweres Gerat fiir die Bergung ran. Erst nach {iber drei Stunden kann
ein Teil der Fahrbahn wieder fiir den Verkehr freigegeben werden ... So
geschehen im Dezember 2011, als das Sturmtief ,,Joachim* tiberall in
Europa fiir Verwiistungen sorgte.

Auch in den kommenden Monaten werden sich wieder Mel-
dungen von umgestiirzten Lkw und Anhdngern in den Zeitungen finden.
In der Herbst- und Winterzeit ziehen vermehrt Sturmtiefs tiber Deutsch-
land hinweg. ,,Das ist ein natiirliches Phanomen*®, erklart Diplom-Mete-
orologe Heinz-G. Hill, der lange Zeit fiir den Deutschen Wetterdienst in
Hamburg tatig war. ,,Insbesondere in den Monaten Oktober, November,
Februar und Marz kommt es durch grofle Temperaturgegensatze zwi-
schen Nord und Siid zu starken Luftstromungen. Diese Energie wird
dannin Formvon Stiirmen freigesetzt.“ Das habe nichts mit den heutzu-
tage vielfach beschworenen Klimaverdnderungen zu tun. ,,Die soge-
nannten Aquinoktialstiirme gab es schon immer*, sagt Hill.

Gefdhrliche Briicken
Im deutschen FernstraBennetz befindet sich eine Reihe von Briicken,
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= : Ausnahmewettervorbereiten,

die bei Sturm fiir Fahrzeuge mit hohen Aufbauten gefahrlich werden
kdnnen. So erscheinen neben der schon erwdhnten Briicke der BAB
45 bei Langgons und der Winninger Autobahnbriicke vor allem die
Fehmarnsundbriicke und die Rader Hochbriicke tiber den Nord-Ost-
see-Kanal regelméfiig in den Verkehrsnachrichten.

Wenn die beiden Wetterinformationssysteme auf der
Fehmarnsundbriicke eine Windstérke von zwdlf Beaufort (Orkan mit
117 km/h) melden, werden die Briicken fiir den gesamten Verkehr
gesperrt. Das wird durch Wechselverkehrszeichen vor und auf der
Briicke angezeigt. Fiir leere Lkw und Wohnwagengespanne wird die
Briicke auch schon bei geringeren Windstdrken gesperrt. Zum Ab-
warten kénnen diese Fahrzeuge auf Nebenstraflen ausweichen oder
im Fall der Fehmarnsundbriicke die Auffangparkpldtze benutzen.
Wer trotz der Sperrzeichen iiber die Briicke fahrt, riskiert wegen
eines Verkehrsversto3es belangt zu werden.

Schutz vor dem Sturm

Wie kann man sich im StraBBenverkehr vor der Gefdhrdung durch
Sturm schiitzen? Hier ist zundchst einmal der Unternehmer in der
Pflicht, der bei der Tourenplanung unbedingt auch die aktuelle Wet-
tersituation beriicksichtigen sollte. Wenn der Fahrer aber vor Ort
trotzdem unerwartet in einen aufkommenden Sturm gerét, sollte er
auf jeden Fall einen Parkplatz aufsuchen und anschliefend seinen
Vorgesetzten kontaktieren, um mit ihm das weitere Vorgehen zu be-
sprechen.

SicherheitsProfi 7. 12
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STURM - WAS KANN MAN TUN?

Tipps fiir Unternehmer

» Fahrerassistenzsysteme wie Wankregelung und ESP stabilisie-
ren das Fahrzeug in fahrdynamisch kritischen Situationen.

» Ladungssicherung und Lastverteilung miissen passen. Eine ver-
rutsche Ladung oder ein zu hoher Schwerpunkt bringen den Lkw
schneller zum Kippen. Programm LVP 4.0 der BG Verkehr nutzen.

» In der Gefahrdungsbeurteilung Verhaltensregeln festlegen.

» Fiir Volumentransporte Ausweichrouten bei Sturm anordnen
(keine Briicken 0.A.) und entscheiden, ab welcher Windstérke
die Fahrt unterbrochen werden soll.

» Bei Einweisung die Mitarbeiter zum richtigen Verhalten bei
Sturm informieren.

» Die bundesweiten Sturmwarnungen des Deutschen Wetter-
dienstes regelmaBig verfolgen und bei der Tourenplanung be-
riicksichtigen. Die Fahrer unterwegs wenn nétig warnen und per
Telefon das weitere Vorgehen absprechen.

Es sind zwarvor allem leere Lkw und Anhanger gefahrdet, aber trotz-
dem sollte man immer bedenken, dass die Angriffsflache fiir den
Wind bei jedem Lastzug erheblich ist. Ein durchschnittlicher Sat-
telanhdnger besitzt eine Seitenflache von etwa 40 Quadratmetern.
Zum Vergleich: einem Segelboot von tber zwolf Metern Lange ge-
niigt eine Segelfliche von 40 Quadratmetern, um zligig voranzu-
kommen. Steht die Plane eines Aufliegers mit derselben Flache voll
im Wind, entsteht bei einer Windgeschwindigkeit von 140 km/h (Or-
kan) auf dieser Flache eine Windkraft von etwa vier Tonnen!

Wenn auf Briicken oder freiem Geldande mit gelegentlichen
Waldstiicken gefahren wird, erhoht sich die Gefahrdung fiir Fahrer,
Fahrzeug und Ladung. In erster Linie sind daher die Betreiber von
Volumentransporten, d.h. grofien Fahrzeugen mit sehr leichter La-
dung, in der Pflicht, fiir klare Verhéltnisse zu sorgen (siehe Kasten).

Perfekte Ladungssicherung

Eine geeignete Ladungssicherung ist im Giiterverkehrimmer und tiber-
all notwendig. Ganz besonders ist aber bei stiirmischem Wetter auf die
perfekte Sicherung des Ladeguts zu achten. Durch Sturmeinwirkung
kann unzureichend gesicherte Ladung verrutschen und so den Schwer-
punkt des Fahrzeugs ungiinstig verschieben. Dann geniigt eine kleine
Sturmbde, um den Lastzug vollends zum Umkippen zu bringen.

Hier empfiehlt es sich, wahrend der Fahrt hin und wieder die
Ladungssicherung zu tiberpriifen, eventuell auch auf einem Rastplatz
die Plane zu 6ffnen und zu kontrollieren, ob die Zurrgurte noch die
notwendige Vorspannkraft besitzen. Hat die Ladung von Haus aus ei-
nen sehr hohen Schwerpunkt, den man ladungstechnisch nicht ver-
dndern kann (z.B. Schiffsmotoren, Anlagenteile), so sollte der Trans-
port bei Starkwind und Sturm nach Maéglichkeit unterbrochen werden.

Die BG Verkehr bietet mit ihrem Programm ,,Lastverteilungs-
plan“ (LVP 4.0) eine ausgezeichnete Hilfe fiir Unternehmer an, um
die Ladung richtig zu verteilen und dabei einen moglichst tiefen Ge-
samtschwerpunkt zu erreichen (Bestellung tber www.bg-verkehr.
de/medienkatalog).
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Tipps fiir Fahrer

» Fahrer von Planenfahrzeugen sollen alle Stecklatten nutzen
und die Plane duferst festziehen, um Windsackbildung zu ver-
meiden.

» Beim Befahren von Briicken und Vorbeifahren an Waldschnei-
sen 0.A. besonders vorsichtig sein. Windrichtung beachten
(Windsack) und auf Gegenlenken einstellen.

» Regelmdfig Verkehrsnachrichten abhoren und bei aufkom-
mendem Sturm rechtzeitig einen Parkplatz anfahren (beson-
ders bei leerem Lkw oder Volumentransport).

» Bei Sturm gelegentlich die Ladungssicherung liberpriifen.

» Aufabnormale Reaktionen des Fahrzeugs achten und die Plane
kontrollieren — ist sie lose oder abgerissen, kippt der Lkw leich-
ter um.

Was mit ungesicherter Ladung bei Sturm passieren kann, zeigt auch der
Fall des Ungliicks vom Hindenburgdamm im September 2009. In diesem
Falle fungierte der Lastzug ausnahmsweise als Ladung. Er war namlich auf
den Wagen eines Autozugs zur Insel Sylt unterwegs. Auf halber Strecke
wurde der Lkw mitsamt Anh&dnger von einer starken Sturmbde erfasst und
vom Zug geweht. Der Lkw-Fahrer wurde aus dem Fahrzeug geschleudert

— fiir ihn kam jede Hilfe zu spét.

Eile mit Weile

Die Dunkelziffer von Lkw, die durch Windeinwirkung verunfallen, ist
hoch, denn im Nachhinein ldsst sich starker Wind oder eine Wind-
boe als eigentliche Unfallursache schwer ausmachen. Im Unfallbe-
richt heif3t es dann nur: ,,Der Lastzug kam auf der Autobahn plotzlich
ins Schlingern und ist dann spadter umgekippt.“

Die Entscheidung, wann eine Weiterfahrt zu gefahrlich ist,
liegt beim Unternehmer am Betriebssitz und dem Fahrer vor Ort. In
den meisten Fallen hilft gesunder Menschenverstand weiter. Und
der Gedanke, sich nicht vom Termindruck leiten zu lassen. Ein verun-
gliickter Lkw kann ndamlich keine Termine mehr einhalten. In diesem
Sinne wiinschen wir lhnen, dass Sie auch bei stiirmischem Wetter

immer heil ans Ziel kommen. Kilian Blobner

© Syltpicture Volker Frenzel (1); Roland Magunia (1) / dapd
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i | S ContiPressureCheck

Wer aufmerksam den Sicherheitsprofi liest, wei, dass das
Thema Reifen immer wieder im Fokus der Berufsgenossen-
schaft steht. Rund um den Reifen ist alles geregelt. Reifentyp,
Mindestprofiltiefe, Befiilldruck usw. sind dem Fahrer vorgege-
ben. Er muss nur noch kontrollieren. Die Praxis zeigt jedoch,
dass gerade hier noch viel Handlungsbedarf besteht bzw. die
geforderte Abfahrtskontrolle oft nur liickenhaft durchgefiihrt
wird. Das Thema Reifendruckiiberwachung hat die Firma Con-
tinental AG aufgegriffen und das System ContiPressureCheck
zur permanenten Reifendruck-Uberwachung vorgestellt. Uber
Sensoren werden Reifenfiilldruck und Temperatur permanent ermittelt. Die Technik steckt in
einem kleinen Gummicontainer, der in das Innere des Reifens eingeklebt wird. Das Conti-
PressureCheck-System ldsst sich einfach, schnell und kostengiinstig installieren und ist mit
den Reifen aller Hersteller kompatibel. Die Positionierung im Inneren des Reifens gewdhrlei-
stet exaktere Daten als vergleichbare Systeme. Jede vermiedene Panne erhdht die Sicherheit
fiir den Straflenverkehr. Denn ein Reifenschaden oder ein liegengebliebener Lkw birgt auch
immer die Gefahr eines Unfalls.

Messe-Nachlese IAA 2012

KEMPF Leiterhalter

Werden Schiittgiiter in Muldenkippern transportiert, ist das Lade-

preverind
+ Varicla han:

iSensorim

Gummicontainer '

Carnehl Unterfahrschutz

Um die Bedienkréfte seines hochklappbaren Unterfahr-
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schutzes zu reduzieren, hat sich das Unternehmen Carnehl
Fahrzeugbau Pattensen GmbH & Co. KG fiir die Verwendung
leichterer Materialien entschieden. Carnehl setzt zur Kom-
pensation der Bedienkrdfte auf Aluminium anstelle von
Stahl. Der dadurch deutlich gewichtsreduzierte Unterfahr-
schutz lasst sich selbst mit einer Hand noch problemlos
hoch- und runterklappen.

gut vor Wind und Wetter zu schiitzen. In aller Regel besteht die La-
dungssicherung dann aus einer Plane, die die Ladung entspre-
chend sichert. Zum Anbringen, Befestigen oder Losen der Plane ist
es haufig notwendig, eine Anlegeleiter zu verwenden. Rutscht die
Leiter weg, bedeutete das einen Absturz aus zwei bis drei Meter
Hohe. Die Firma Fahrzeugbau KEMPF GmbH hat sich bei ihrem Sat-
tel-Kippauflieger SKM 35/3AK dieser Problematik angenommen
und eine Leiterhalterung entwickelt, die in eine entsprechende Ose
an der Mulde eingehangt werden kann. Ein Wegrutschen der Leiter
wird dadurch unméglich.

Orlaco RadarEye

Sicher riickwartsfahren, ohne andere zu gefdhrden: Dazu stell-
te die Firma Olarco auf derIAA das innovative Kamera-Monitor-
System RadarEye vor, das dem Fahrer direkt auf dem Riickfahr-
monitor anzeigt, was sich im Gefahrenbereich befindet. Das
System verbindet somit die Vorteile einer Riickfahrwarneinrich-
tung mit der Notwendigkeit einer Riickfahrkamera. RadarEye
warnt den Fahrer mit einem akustischen Signal und schaltet
gleichzeitig den Monitor ein.
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tir Fahrzouge mit

Progressia Riickwartsfahrsimulator Bl . Rickfahrsimulalo

Simulatoren sind zwar nichts Neues, aber das Unternehmen Pro-
gressia stellte auf der Messe dennoch eine Weltneuheit vor: einen
Ruckfahrsimulator, mit dem das Riickwartsfahren von Nutzfahrzeu-
gen mit Anhanger kostengiinstig und umweltschonend erlernt und
trainiert werden kann. Mit dem Simulator kénnen die in den Fiihrer-
schein-Priifungsrichtlinien geforderten riickwartigen Grundfahrauf-
gaben sowie auch schwierige Mandver wie das Unterfahren einer
Wechselbriicke trainiert werden.

Dem Fahrschiiler prasentiert sich die Fahrsimulation, als saf3e er auf
dem Fahrersitz des Zugfahrzeugs. Zum einen wird die Sicht durch
die Windschutzscheibe dargestellt, die auch die Instrumententafel
enthilt und damit einen kompakten Uberblick iiber die wesentlichen
Fahrzeuginformationen wie Geschwindigkeit und Drehzahl gibt. Au-
Berdem werden die linken und rechten Riick- und Weitwinkelspiegel,
der Rampenspiegel sowie das Bild einer Riickfahrkamera dargestellt.
Die visuelle Ausgabe wird zudem durch ein innovatives Akustikmo-
dell, das sehr realistische Motorgerdusche generiert, erganzt.

P
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Unsere Praventionsexperten haben sich auf der IAA 2012 nach Produkten umgesehen, die
flirmehr Sicherheit am Arbeitsplatz sorgen. Aus der Vielzahl der Méglichkeiten eine Auswahl zu treffen,
war nicht einfach: Hier sehen Sie die Favoriten des BG Verkehr-Messeteams.

K & M GmbH: RoofSafetyAirBag

In deutlich verbesserter Ausfiihrung zeigten die
Hersteller den bereits bekannten RoofSafety-
AirBag (RSAB), ein bewahrtes System zur Ver-
hinderung von Wasser- und Eisplattenbil-
dung auf Lkw, Anhdngern und Aufliegerpla-
nen. Hier wird ein zwischen Plane und Dach-
aufbau befestigter Schlauch mit Luft gefiillt,
so dass sich ein Satteldach bildet, Wasser
ablduft und Eisplatten nicht entstehen kdn-
nen. Wird die Luft aus dem Schlauch evaku-
iert, wird die Plane durch das im Schlauch
befindliche Vakuum zusétzlich stabilisiert.
So kann der ndchste Winter ruhig kommen.
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Aufstieg der Firma Wellmeyer

GS-gepriifte Sicherheitstreppe
aus der Schweiz

Ob ein Produkt wirklich den Anforderungen der Vorschriften
und Normen geniigt, stellt sich leider fiir den Anwender
haufig erst in der Praxis heraus. Beim Kauf eines Produktes
ist es deshalb hilfreich, wenn Fachleute sich von der Regel-
konformitat tiberzeugt haben und dies bescheinigen.

Der Schweizer Hersteller PWP SA hat seinen Fahrzeugauf-
stieg von der Priiforganisation der Berufsgenossenschaft
begutachten lassen und das GS-Zeichen (Gepriifte Sicher-
heit) fiir das Produkt Sicherheitstreppe erhalten. Die Treppe
wurde so konstruiert, dass man sich beim Ausziehen der
Treppe unmaoglich die Finger einklemmen kann.

Stolpern, Rutschen und Stiirzen sind drei der hdufigsten
Unfallursachen tiberhaupt. Ausloser solcher Unfalle ist unter
anderem das Besteigen bzw. Verlassen der Ladefldche. Je
hdufiger die Ladefldche betreten werden muss, umso hoher
ist das Unfallrisiko. Kriterien fiir sichere Aufstiege sind ausrei-
chend breite und tiefe Trittflachen mit rutschhemmender
Oberflache sowie griffglinstig angebrachte Haltegriffe. Die
Firma Wilhelm Wellmeyer Fahrzeugbau GmbH hat an diesem
Umsetzer-Fahrzeug die Anforderungen, die an Aufstiege ge-
stellt werden, vorbildlich erfiillt.
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Dautel Unterfahrschutz
federentlastet

Basierend auf der stetigen Weiterentwicklung
und dem technischen Fortschritt wurde die Un-
terfahrschutzrichtlinie hinsichtlich der Priifkraf-
te angepasst. Die Priifkrafte, denen der Unter-
fahrschutz standhalten muss, haben sich dabei
deutlich erhoht. Dies fiihrt dazu, dass bei un-
verandertem Material der Unterfahrschutz deut-
lich massiver und dadurch schwerer wird. Um
die Fahrer beim Handling zu unterstiitzen, bie-
tet der Aufbauhersteller Dautel GmbH an sei-
nem Dreiseitenkipper DK 3.48 einen federent-
lasteten hochklappbaren Unterfahrschutz an.

@e5Q00®000

Ladungssiche-
rungsnetz

Ladungssicherung bei kiir-
zeren Transportfahrten mit
haufigen Stopps ohne zeit-
lichen Mehraufwand — da-
fiir hat das Unternehmen
allsafe JUNGFALK GmbH &
Co. KG ein System prdsen-
tiert. Mit dem TransSafego
wird das Ladegut sekun-
denschnell per Knopfdruck
ge- bzw. entsichert. Dabei
fahrt ein gefiihrtes Siche-
rungsnetz von der obersten
zur untersten Position und
umschlieft die Ladung fl&-
chendeckend.

Orlaco LED Kamera

Glithbirne war gestern — modere Beleuchtungssysteme basieren heute
auf anderen Techniken. Die Leuchtdiode erfreut sich nicht nurim pri-
vaten Bereich zunehmender Beliebtheit.

Ein Beispiel fiir die Leistungsfahigkeit der LED-Technik konnte auf dem
Messestand von Orlaco Products B.V. betrachtet werden. Hier wurde die
neue IR LED-Kamera vorgestellt, die auch im Dunkeln fiir gute Sichtver-
héltnisse sorgt.

KEMPF: Pneumatik-Riittler

»Nur (nicht um)-kippen“ (BGI 5064) lautet der

Titel einer Broschiire der BG Verkehr, die auf die Unfallri-
siken beim Umgang mit Kippsattelfahrzeugen hinweist.
Besonders problematisch wird das Kippen dann,

wenn das Ladegut in der Mulde klebt, so dass bei ausge-
fahrener Hydraulik der Schwerpunkt sehr weit oben liegt.
Die Fahrzeughersteller bieten hier zur Unterstiitzung die
sogenannten Riittler an. Sie versetzen den Muldenboden
in Schwingung, damit das Schiittgut besser abrutschen
kann. Die Firma Fahrzeugbau KEMPF GmbH hat an ihrem
Sattel-Kippauflieger SKM 35/3AK jetzt erstmalig einen
pneumatisch angetriebenen Rittler verwendet, der unab-
hdngig von der Stromversorgung funktioniert.
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SPECIAL - SEESCHIFFFAHRT

Bei starkem Seegang gab es in den vergangenen Jahren mehrfach schwere Unfalle auf der Kommando-
briicke — einige verliefen todlich. Die Fahrt durch ein Schlechtwettergebiet ldsst sich nicht immer vermei-
den. Die Briickenbesatzung muss sich deswegen rechtzeitig auf die Ausnahmesituation vorbereiten.

S eeschiffe miissen auf ihren Reisen tiber die Weltmeere immer
wieder Sturmgebiete oder deren Ausldufer passieren. Wind-
stdarken von mehr als zehn Beaufort (das entspricht einer Windge-
schwindigkeit von etwa 100 Stundenkilometern) und Wellenh6hen
von weit iiber zehn Metern sind dabei keine Seltenheit.

Rollachse tief unter der Briicke

Der Vorgang ist bekannt: Die Wellen verursachen stdndig unter-
schiedliche Auftriebsverhaltnisse am Schiffsrumpf und das Schiff
gleicht sie durch Drehbewegungen um die Langs-, Quer- und Hoch-

MELDUNGEN

Jahresbericht Dienststelle Schiffssicherheit

Die Dienststelle Schiffssicherheit hat ihren Tatigkeitsbericht fiir
das Jahr 2011 herausgegeben. Neu: Zum ersten Mal stellt der Be-
richt die flaggenstaatlichen Aufgaben der Dienststelle in einem
eigenen Kapitel vor. Dort gibt es auch eine Ubersicht iiber die
mafgeblichen nationalen und internationalen Vorschriften zu
Sicherheit und Umweltschutz auf See.
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achse wieder aus. Bei schwerer See kdnnen seitliche Rollbewe-
gungen um die Ldangsachse des Schiffsrumpfes von 45 Grad und
mehr zu beiden Seiten auftreten. Je nach Beladungszustand des
Schiffes werden sie in einer Periode von weniger als zehn Sekun-
den durchlaufen.

Die Heftigkeit der Rollbewegung ist abhdngig von der
Rumpfform und vom Beladungszustand des Schiffes. Bei grofien
Containerschiffen kann die Rollachse 40 Meter unter der Kom-
mandobriicke liegen. Als Folge dieser Konstellation schwingt der
Boden der Kommandobriicke in der Frequenz der Rollbewegung

Der Jahresbericht erscheint ausschliellich
in elektronischer Version und kann ab so-
fortim Internent heruntergeladen werden.

0 www.bg-verkehr.de/service/down-
loads/dienststelle-schiffssicherheit

Jahresbericht 20m
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SICHERHEITSMASSNAHMEN BEI SEEGANG

Rollen, Stampfen, Gieren ...

1. Allgemeine Ma3nahmen

Die Schiffsfiihrung muss vorder Annaherung an ein Schlecht-

wettergebiet {iberpriifen, ob alle Gegenstdnde ausreichend

gesichert sind. Grundsétzlich ist alles zu sichern, was verrut-
schen, zuschlagen, herunterfallen oder sich sonst bewegen
kann.

» Wenn notig muss nachgelascht werden.

» Wadhrend des Aufenthalts in einem Schlechtwettergebiet
werden alle Laschings und Sicherungen regelmafig kon-
trolliert.

» Die Quergdnge sollten rutschhemmende Bdden haben.
Bohnerwachs oder Kokosfufimatten sind zu vermeiden,
denn sie erhdhen das Risiko.

2. Mafinahmen zum Schutz der Briickenbesatzung

An Bord sollten zum Beispiel

» stabile Handldufe in ausreichender Anzahl angebracht wer-
den, die mit der Hand vollstédndig umfasst werden kénnen.

» Strecktaue gespannt werden, wenn entsprechende Befesti-
gungspunkte vorhanden sind.

» die Arbeitsbereiche auf das Notigste abgesperrt werden,
zum Beispiel durch Sicherungsnetze.

» Anschlagpunkte in die Briickenkonsolen eingebaut wer-
den, in die sich die Besatzungsmitglieder mittels eines ge-
eigneten Sicherungsgurtes einpicken kdnnen.

» die fest verankerten Stiihle des Fahrstandes mit Sicher-
heitsgurten gesichert werden.

Wie bei allen SchutzmaBnahmen, die an Bord getroffen werden,
muss auch hier bei der Auswahl darauf geachtet werden, dass
durch die gewdhlten Mafnahmen keine zusatzlichen Gefahren
entstehen und die Briickenbesatzung ihren Aufgaben bei der
Schiffsfiihrung in vollem Umfang nachkommen kann.

Auflerdem miissen die Leute auf der Briicke so viel Bewegungs-
spielraum behalten, dass sie schnell reagieren und ausweichen
kdnnen, falls sich Gegenstande losgerissen haben.

mit hoher Geschwindigkeit um die Rollachse. Das heif3t konkret:
die Kommandobriicke wird mit unglaublicher Gewalt hin und her
geschleudert!

Gefdhrliche Beschleunigungskrifte

Bei dieser Schiffsbewegung kénnen erhebliche Beschleunigungs-
krafte auftreten, die groéRer als die Schwerkraft sind. Im schlimmsten
Fall kénnen sich Menschen an Bord nicht mehr aus eigener Kraft
festhalten. Gleichzeitig reien sich auch Gegenstdnde los, die nicht
ausreichend gesichert wurden. Wenn der sichere Halt einmal verlo-
ren ist, werden Kérper und Dinge gleichermafien herumgeschleu-
dert. Eine harmlose Teekanne zum Beispiel verwandelt sich dann
unvermittelt in ein gefahrliches Geschoss.

Die starken Schiffsbewegungen konnen plétzlich durch ein-

zelne Wellen auftreten oder in Sturmgebieten auch tagelang anhal-
ten. Je hoher dabei der Raum liegt und je breiter er ist, desto starker
werden Menschen und Gegenstdande beschleunigt. Besonders ge-
fahrlich sind deshalb Raume wie die Kommandobriicke oder Quer-
gdange in den Aufbauten, die
iber die gesamte Schiffsbreite
reichen.
Jede kleine Unachtsamkeit, ein
fehlender oder ungeeigneter
Haltepunkt, ein wenig Feuch-
tigkeit unter den Fiifen, umher-
rutschende Papiere und FuSmatten oder eine unerwartete Schiffsbe-
wegung sind eine Gefahr fiir die Besatzungsmitglieder.

Falls sich in einer solchen Situation ein Unfall ereignet, kann
dem Verletzten kaum Hilfe geleistet werden. Denn auch wenn an-
dere Besatzungsmitglieder in unmittelbarer Ndhe sind, haben sie
oft keine Moglichkeit, etwas fiir den Kollegen zu tun. Ereignet sich
ein schwerer Unfall in Kiistenndhe, kann in der akuten Gefahrensi-
tuation (die iiber Stunden andauern kann!) nur sehr eingeschrénkt
Hilfe von auBen geleistet werden, da z.B. Rettungshubschrauber
und andere Fahrzeuge nicht an das Schiff herankommen.

Stephan Schinkel

o Handbuch See Modul A8 ,,Personliche Schutzausriistung gegen Ertrin-
ken*“ und Modul B1,Arbeiten bei Seegang*
BGV A1,,Grundsétze der Pravention®
BGR 201,,Benutzung von Personlicher Schutzausriistung gegen

Ertrinken*

Seminartermine 2013

Das Referat Seeschifffahrt und Fischerei bietet auch im kom-
menden Jahr Fortbildungsseminare fiir Fiihrungskrafte und Si-
cherheitsbeauftrage an. Die Seminare finden in Liibeck-Trave-
miinde und Amelinghausen statt. Auf der Tagesordnung
stehten unter anderem die Organisation des Arbeitsschutzes
und die Gefdhrdungsbeurteilung.

SicherheitsProfi 7. 12

Die aktuellen Termine und Anmeldebe-
dingungen finden Sie im Internet. Die
Teilnahme ist kostenlos.

0 www.bg-verkehr.de -3 Aus- und Fort-
bildung --- Seminare der BG Verkehr

,Die langen Sturzwege von
Personen und Gegenstanden
fiihren zu lebensgefdhr-
lichen Situationen.”
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Der Fahrensmann

SPECIAL BINNENSCHIFFFAHRT
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z um 01.09.2012 sind Anderungen in der UVV Taucherarbeiten
in Kraft getreten. Die Anderungen betreffen im Wesentlichen
die bisherigen Anforderungen an den Taucher (§ 10 Abs.1 Nr.2
BGV (C23) und an den Signalmann (§ 12 Nr.2 u. 3 BGV C23).

In derVergangenheit durften nurVersicherte als Taucher tatig
werden, die die Priifung nach der ,Verordnung iiber die Priifung
zum anerkannten Abschluss gepriifter Taucher” durch ein Zeugnis
nachgewiesen hatten. Diese Anforderung war nicht mit der Richtli-
nie 2005/36/EG vereinbar. In dieser EG-Regelung ist grundsatzlich
die Ausiibung von beruflichen Tatigkeiten innerhalb der Europd-
ischen Gemeinschaft geregelt. Sie sieht vor, dass Beschéftigte mit
vergleichbaren Qualifikationen innerhalb der EU in jedem Mit-
gliedsstaat tatig werden diirfen.

Die UVV Taucherarbeiten wurde daran angepasst und sieht nun
vor, dass kiinftig solche Versicherte als Taucher eingesetzt werden
diirfen, die Uber hinreichende Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertig-
keiten fiir die sichere Durchfiihrung von Taucherarbeiten verfiigen.

Bei Taucherarbeiten ist die Kommunikation zwischen Taucher und
Signalmann von grof3er Bedeutung.

Unfallverhiitungsvorschrift Taucherarbeiten geandert

Die Unfallverhiitungsvorschrift Taucherarbeiten (BGV C23) wurde an die Anforderungen
der Richtlinie 2005/36/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
7. September 2005 iiber die Anerkennung von Berufsqualifikationen angepasst.

Wie kann der Unternehmer dies erkennen? Dazu wurde ein An-
hang 1 neu in die Unfallverhiitungsvorschrift aufgenommen. Er be-
nennt Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten und orientiert sich
am Rahmenstoffplan ,,Gepriifter Taucher/Gepriifte Taucherin®, der
vom Deutschen Industrie- und Handelskammertag (DIHT) heraus-
gegeben wird. Damit soll den Mitgliedsbetrieben eine Hilfestellung
gegeben werden, wie sie die ausreichende Qualifikation der Tau-
cher bewerten konnen. Weitere Hinweise zur Bewertung beruf-
licher Qualifikationen, die im Ausland erworben wurden, bietet
seit Inkrafttreten des Berufsqualifikationsfeststellungsgesetzes

(BQFG) die IHK FOSA (Foreign Skills Approval). Informationen dazu
findet man unter www.ihk-fosa.de.

Anderungen bei der Qualifikation des Tauchers

Verfiigt ein Taucher tiber die Voraussetzungen, die im Anhang 1 der
UVV Taucherarbeiten benannt sind, so kann der Unternehmer von
der Befdhigung des Versicherten fiir die sichere Durchfiihrung von
Taucherarbeiten ausgehen. Ganz auf der sicheren Seite ist er,
wenn sein Mitarbeiter die Priifung gemaf der,Verordnung tiber die
Priifung zum anerkannten Abschluss Gepriifter Taucher/Gepriifte

Damit lhnen ein Licht aufgeht

Die Erinnerungen an den Sommer sind noch frisch. Frisch sind nun aber
auch die Temperaturen — vor allem im Wasser.

Stellen Sie sich vor, Sie fahren mit dem
Schubverband an einem sonnigen Tag im
Julium 19:00 Uhrauf dem Rhein zu Berg. Ein
Decksmann rutscht auf dem Schubleichter
aus und geht lber Bord. Der Schiffsfiihrer
hat dies aus dem Steuerhaus beobachtet.
Die Rettungsweste |6st automatisch aus.
Der Verungliickte taucht aus dem Wasser
auf und treibt ohne eigene Schwimmbewe-
gung im Rhein. Der Schiffsfiihrer geht sofort
auf Rickwartsfahrt und informiert die rest-
liche Besatzung. Das Beiboot wird zu Was-

ser gelassen und der {iber Bord gegangene
Kollege, der mit der Stromung flussabwarts
treibt, aus dem Rhein mit seiner sommer-
lichen Wassertemperatur gerettet.

Im Herbst und Winter

Stellen Sie sich nun dieselbe Situation zur
selben Zeit und an der gleichen Stelle im
November vor. Geht lhnen schon ein Licht
auf? Lesen Sie erst dann weiter, wenn Sie
sich die Unterschiede zur Situation im Som-
mer Uberlegt haben. Was ist anders?

Wiirden Sie so lhren {iber Bord gegangenen
Kollegen wiederfinden?

SicherheitsProfi 7. 12



Damit der Tauchgang sicher wird, muss bereits bei der Vorbereitung jeder
Handgriff sitzen.

Taucherin“ vom 25. Februar 2000 (BGBL. | Nr. 8, S. 165 ff.) erfolg-
reich abgelegt hat. Hiervon unberiihrt bleiben die Regelungen fiir
Versicherte, die sich in der Ausbildung zum Taucher (Jungtaucher)
befinden. Fiir Jungtaucher ist bei der BG Verkehr ein Antrag auf
Ausnahme von der Vorschrift § 10 Abs. 1 Nr. 2 zu stellen. Sinn die-
ser Forderung ist es, das Risiko bei den Arbeitseinsatzen unter
Wasser zu minimieren.

Anforderungen an den Signalmann
Ahnlich verhilt es sich bei der Anderung des § 12 Anforderungen
an den Signalmann, der unter Nr. 2 und 3 konkrete Qualifikations-
nachweise enthielt. Die Vorschrift wurde hier dahingehend geédn-
dert, dass kiinftig nur Versicherte als Signalmanner eingesetzt wer-
den diirfen, wenn sie von einem Taucherunternehmen ausgebildet
wurden und tiber hinreichende Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertig-
keiten fiir die sichere Wahrnehmung ihrer Aufgaben verfiigen.

Die bisherige Forderung einer Priifung nach der abge-
schlossenen Ausbildung durch die Berufsgenossenschaft ent-

Nur wer tiber hinreichende Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten
verfiigt darf fiir Taucherarbeiten eingesetzt werden.

fallt. Die bisherige Anlage 3 mit den verbindlichen Kenntnissen
und Fahigkeiten des Signalmannes entféllt ebenfalls und ist als
Empfehlung im Anhang 2 zu finden. Inwieweit der Versicherte
Uber hinreichende Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten ver-
fugt, kann durch eine erfolgreiche Priifung belegt werden. Diese
wird nach wie vor von der BG Verkehr im Einvernehmen mit dem
Fachbereich Bauwesen der Deutschen Gesetzlichen Unfallversi-
cherung (DGUV) oder der fiir die Priifung von Tauchern zustéin-
digen Industrie- und Handelskammer (IHK) durchgefiihrt.

Eine redaktionelle Anderung erfuhr der § 23 Arbeiten mit
besonderen Erschwernissen, da die Sprechverbindung bereits
durch den § 14 Bereitstellung der Ausriistung zur Mindestausriis-
tung gehort.

o Die neue Fassung der UVV Taucherarbeiten kann iiber den
Medienkatalog der BG Verkehr (www.bg-verkehr.de/medienkatalog)
bezogen werden. Oder Sie sprechen den fiir Ihr Unternehmen
zustdndigen Technischen Aufsichtsbeamten an.

Die Chance gefunden zu werden ist mit einer
beleuchteten Rettungsweste deutlich héher.
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Wolken haben die kleine Mondsichel ver-
deckt. Es ist stockdunkel. Die Aufientempe-
ratur betrdgt statt 24 °C nun nur noch 4 °C.
Das Wasser hat sich von 17 °C auf 6 °C abge-
kiihlt. Hat der Schiffsfiihrer {iberhaupt den
iber Bord gegangenen Kollegen gesehen?
Falls ja, kann die Besatzung diesen in der
Dunkelheit iberhaupt finden?

Gefahr der Unterkiihlung hoch

Im Gegensatz zum Sommer ist die Unterkiih-
lungsgefahr sehr grof3. Nach kurzer Zeit ist die
Person im Wasser so ausgekiihlt, dass sie kei-
ne kontrollierten Bewegungen mehr machen
kann, um sich zum Ufer zu bewegen. Zudem

sieht der Kollege im kalten Wasser das sich
entfernende Schiff, was ihn mit Panik erfillt.

Beleuchtete Rettungsweste

Die Wahrscheinlichkeit gefunden zu werden
ist durch ein blinkendes Notlicht an der Ret-
tungsweste wesentlich héher. Denn auch an-
dere vorbeifahrende Schiffe sehen das auffal-
lige Blinken im Wasser. Die Signalwirkung
wird durch die Reflexstreifen auf der Ret-
tungsweste zudem verstarkt.

Ist Ihnen ein Licht aufgegangen? Dann
riisten Sie alle Rettungswesten an Bord mit
Notlichtern nach und kaufen Sie bei Ersatz-
beschaffung gleich Westen mit Notlichtern.
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I Stephén Elfert, BG Verklehr, beim
Messflug mit einer Super Puma.

Welches Seil ist geeignet?

Der Peitscheneffekt

Bei Transport- oder Montagefliigen mit Aufienlasten werden als Lastauf-
nahmemittel (iberwiegend Stahl- oder Kunststoffseile eingesetzt. Diese
Seile schlagen unkontrolliert hoch, wenn sie plétzlich entlastet werden
(das Phinomen wird auch als Peitscheneffekt bezeichnet). Der Peit-
scheneffekt entsteht zum Beispiel nach einem Bruch der Seile oder
einem unkontrollierten Verlust der Auf3enlast. Eine todliche Gefahr, denn
falls das hochschlagende Seil oder andere Bestandteile der Lastaufnah-
meeinrichtung in den Haupt- oder Heckrotor gelangen, kann das zum
Absturz des Hubschraubers fiihren. So kam es z.B. bei einem Erkun-
dungsflugim Rahmen einer Waldsanierung zu einem Absturz. Der Heliko-
pter war zum Transport von Baumpflanzen bereits mehrere Tage im Ein-
satz. Entgegen dem sonstigen Tagesablauf erfolgte am Unfalltag kurzfri-
stig eine Anderung des Flugplanes. Fiir den anstehenden Flug hitte das
Lastenseilvom Helikopter entfernt werden miissen. Nach dem Start stieg
derHeli senkrechtaufeine Héhe von ca. 30 m {iber Grund und begann mit
dem Vorwartsflug. Nach kurzer Zeit verfing sich der Lasthaken in einem
quer zur Flugrichtung verlaufenden Zaun und zerriss diesen. Das unter
starker Spannung stehende Lastenseil schleuderte in die Hauptrotorebe-
ne und zerstorte den Haupt- und Heckrotor weitgehend. Der Hubschrau-
ber prallte unkontrolliert auf den Erdboden und wurde total zerstort.

Mehr als 230 Einzelversuche

Das Hochschlagverhalten unterschiedlicher Stahl- oder Kunststoff-
seile war bis zum Jahre 2006 relativ unklar. Als der Technische Auf-
sichtsdienst der BG Verkehr mit der systematischen Untersuchung
begann, betrat er praktisch Neuland und so wurde aus den ersten
Uberlegungen bald ein eigenes Forschungsprojekt. Nach Abschluss
der ausfiihrlichen Ingenieursarbeit am Schreibtisch folgten auf der
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Grundlage der angestellten Berechnungen die ersten praktischen
Versuche: Auf einem grofen Werftgelande in Hamburg fiihrten wir
mit einem Werftenkran die ersten Versuche zum Hochschlagverhalten
von Lastaufnahme- und Anschlagmitteln durch. Schnell war klar, dass
ein grofler Teil der im zivilen und militarischen Bereich verwendeten
Lastaufnahmemittel ungeeignet war. Die getesteten Seile aus verschie-
densten Werkstoffen verhielten sich teilweise wie ein Gummiband und
hatten im Ernstfall den Boden oder den Rotor des Hubschraubers be-
schadigen kdnnen. Die entsprechenden Daten und Ergebnisse wurden
in mehrals 230 Einzelversuchen zusammen getragen.

Auf die statischen Versuche folgten Tests am Lasthaken von
Hubschraubern. Projektleiter Dipl.-Ing. Stephan Elfert entwickelte
ein spezielles Mess-Equipment, mit dem erstmalig die dynamischen
Einfliisse und Krdfte erfasst werden, die beim Lastentransport auf
die Lastaufnahmeeinrichtungen wirken. Die Versuchsreihen wurden
zeitnah und umfassend auf Messen, Informationsveranstaltungen
und Seminaren vorgestellt. Das Interesse der Mitgliedsunternehmen
der BG Verkehr ist riesig und fiir das nachste Jahr sind bereits neue
Flugversuche geplant. Gleichzeitig, so Stephan Elfert, mdchten wir
uns bei den Projektpartnern, der Fliegergruppe und Fliegerstaffel der
Bundespolizei und der AirWork & Heliseilerei GmbH aus der Schweiz
fiirihr Engagement und ihren Einsatz bedanken.

Praktische Empfehlungen

Als Ergebnis des Forschungsprojektes wurden bereits konkrete An-
forderungen fiir die Auswahl und den Einsatz von Lastaufnahmeein-
richtungen herausgegeben. Damit wird das Risiko eines Flugunfalls
beim Transport von AuBenlasten deutlich geringer — ein Beispiel fiir
die praxishezogene Praventionsarbeit der BG Verkehr!  Helge Homann
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VERMISCHTES

’Fiinf Fragen an

Gibt es ein Fahrzeug oder ein Fortbewegungsmittel, zu dem Sie eine
besondere Beziehung haben?

Oh ja, das ist das Auto, in dem ich meinen ersten Sohn in den Schlaf
gefahren habe. Ansonsten mag ich alle Fahrzeuge, die elfenbeinfar-
big aussehen und ein Taxischild auf dem Dach haben.

Welche technische Erfindung im Transportbereich bewundern Sie?
Ich bin begeistert von der Moglichkeit, Pkw — vor allem Taxen — mit
Elektrizitat zu betreiben. Diesen Autos gehort die Zukunft!

Hat ein Ungliicksfall Sie besonders erschiittert?

Auf einer Nachtfahrt in Kéln wurde ich tiberfallen: Zwei Jugendliche
lockten mich in eine einsame Strale, nahmen mir Geld und Handy
ab und schossen dann aus einer Gaspistole auf mich. Ich stand un-
ter Schock und konnte zwei Wochen lang nicht arbeiten. Seitdem
fahre ich nur noch tagsiiber — und mittlerweile verbringe ich meine
Arbeitszeit ja sowieso liberwiegend am Schreibtisch.

Wie achten Sie bei der Arbeit auf Ihre Sicherheit und Gesundheit?
Weil ich viel sitze, ist die ergonomische Gestaltung des Arbeits-

GESUND UNTERWEGS

Jamshid Argomand,

TAXI RUF Koln

Jamshid Argomand (53) kam
1979 aus dem Iran nach
Deutschland. Sein Maschi-
nenbaustudium in Koln
finanzierte er als Taxifahrer.
Jahre spater kehrte er zuriick
ans Steuer - heute ist erim
Vorstand des TAXI RUF Kdln
fiir den Bereich Kundenma-
nagement zustindig (siehe
dazu S. 10 ff.).

platzes fiir mich sehr wichtig. Zusatzlich mache ich Entspannungs-
ibungen und achte auf einfache, gesunde Mahlzeiten.

Und was mdgen Sie an lhrer Arbeit besonders gern?

Die Arbeit ist sehr abwechslunsgsreich und ich stehe standig in Kon-
takt zu vielen unterschiedlichen und interessanten Menschen. Au-
Berdem ist mir wichtig, dass ich in meiner Position etwas gestalten
und verdndern kann. Ich arbeite in meinem Bereich zum Beispiel in-
tensiv an der Weiterentwicklung des Schulungskonzepts und der
Verbesserung des Kundenmanagements. Dariiber freue ich mich!

Neue Leiter zur Eis-Entfernung

J eden Winter stellt sich der Kraftfahrer die- i i
selbe Frage: Wie rdume ich Schnee und Eis -

von meinem Fahrzeug? Als Fahrer ist er ver-
antwortlich, wenn nachfolgende Fahrzeuge
von Eisstlicken oder Schneebrettern getrof-
fen werden. Aber nur selten gibt es auf Rast-
oder Parkpldtzen Einrichtungen zur Schnee-
raumung. Die Firma Mauderer Alutechnik in
Lindenberg/Allgdu hat jetzt eine ,Entei-

Mobiler Einsatz: Die klappbare Leiter wiegt nur
etwa 21 Kilogramm und kann am Fahrzeug

sungsleiter” entwickelt.

Standsicher und rutschfest

Die in der Hohe einstellbare Aluminium-
Anlegeleiter ist mit rutschhemmenden
Sprossen und einer Standflache ausgeriis-
tet. Durch die verbreiterte Aufstandsfla-
che, eine moosgummibeschichtete Win-
kelanlage fiir die Dachkante und die Fixie-
rungsmaoglichkeit mit Hilfe eines Spann-
gurtes, ist die Leiter sehr standsicher. Ein
»Rickenbiigel“ reduziert die Absturzgefahr
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verstaut werden, damit sie jederzeit griffbereit
ist.

beim Schieben von Schneelasten. Die Re-
flektoren an den Leiterholmen sorgen dafiir,
dass die Leiter auch fiir andere Verkehrsteil-
nehmer gut sichtbar ist.

Ein Schneeschieber gehort ebenfalls
zum Lieferumfang. Fiir die Enteisungsleiter
wurde vom Fachbereich Handel und Logistik
ein GS-Zeichen vergeben. Sie wird im Rah-
men der De-Minimis-Richtlinie gefordert.
Besonders fiir Fahrzeuge, die im Fernver-

kehr eingesetzt werden, und bei fehlenden
Alternativen wie Schneerdaumgeriisten oder
luftunterstiitzten Systemen ist diese Leiter
eine gute Losung. Zusétzliche Sicherheit
bietet der Einsatz eines Leitergurtes.

Peter Biedebach
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RISIKO RAUS! ABER WIE? AUFLOSUNG AUS 6/2012

Schauen Sie sich dieses
Foto einmal an.

Was lduft hier falsch?
Schreiben Sie uns.

Finden Sie mindestens zwei
Punkte, die so nicht sein
diirfen.

lhre Antwort senden Sie
bitte an:
BG Verkehr

Redaktion SicherheitsProfi
22757 Hamburg

E-Mail: info@bg-verkehr.de
Stichwort: Bilderratsel

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
Beschéftigte der BG diirfen nicht teil-
nehmen.

Einsendeschluss ist der 23.11.2012.
ot Die Gewinner werden in Ausgabe
(=~ 8/2012 veroffentlicht.

AUS UNFALLMELDUNGEN DER BG VERKEHR

» Der Staplerfahrer steht auf der hochge-
fahrenen Palette, ohne gegen Absturz gesi-
chert zu sein.

» Die stationdre Arbeitsbiihne ist zu niedrig,
um das Fass in den Container entleeren zu
konnen.

Die Gewinner aus 6/2012:

1. Preis 100 Euro: B. Holbein, Breitenworbis
2. Preis 75 Euro: P. Wahren, Hamburg
3. Preis 50 Euro: ). Hartl, Marienberg

Zwischen Laderaumtiir des Lkw und La-
dung hatte sich eine Fleischtransportkiste
verkeilt. Beim Offnen der Tiir fiel sie herun-
ter und traf den Fahrer. Sein linker Arm ist
gebrochen.

Der Lkw-Fahrer ist beim Schliefen der Plane
von der Leiter gefallen und hat sich den lin-
ken Unterarm gebrochen.

Die Reisebegleiterin wollte schauen, ob der
Bus schon da ist. Auf dem Weg zum Bus-
parkplatz rutschte sie aus und stiirzte auf

DIE ZAHL

35.933

Taxi- und Mietwagenunternehmen
waren am 1. Januar 2012 als Mit-
gliedsunternehmen bei der BG Ver-
kehr gemeldet.
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wiedergefrorenem Tauwasser aus. An der Stel-
le war der Parkplatz nicht beleuchtet. Sie
brach sich den linken Arm.

Beim Anliefern gerieten Kabeltrommeln auf
der Palette ins Rutschen. Als der Fahrer eine
Trommel wieder aufrichten wollte, geriet diese
endgiiltig ins Rutschen und riss ihm den rech-
ten Arm nach hinten weg. Dabei riss die linke
Bizepssehne.

Es wurde eine Baustelle geraumt. Dabei muss-
te auch eine Auffahrrampe auf einen Hanger

geladen werden. Die Rampe rutschte dem
Fahrer aus der Hand und fiel ihm auf den
rechten Zeigefinger. Er hat einen offenen
Bruch am rechten Zeigefinger.

Beim Durchschreiten einer Tiirluke vom Deck-
aufbau nach drauBen hat der Auszubildende
sich den Kopf an der oberen Kante der Luke
gestoBen und eine tiefe Kopfwunde davonge-
tragen.

Der Kurierfahrer wurde von einem Hund ange-
fallen und in die linke Hand gebissen.

VERANSTALTUNGSTIPP

Back to Balance: Eine Ausstellung zur
Riickengesundheit

Die Arbeitswelt Ausstellung DASA in Dortmund zeigt ab Mitte
November eine originell gestaltete Sonderschau zum Thema Riicken.
Wie funktioniert dieses Wunderwerk der Natur und wie halten wir
unseren Riicken moglichst lange schmerzfrei und gesund?

18.11.2012 - 26.05.2013
www.dasa-dortmund.de
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VORSCHAU

& Ihr nichster SicherheitsProfi: 14.12.2012

DAS THEMA ‘
Wer fahrt, trinkt nicht!

REPORTAGE
Zu Gast auf einem Offshore-Errichterschiff

Mit diesem Fax bestellen wir

|:| kostenlose Sonderdrucke des SicherheitsProfi 7/2012

|:| BGI 599 ,,Sicheres Kuppeln von Fahrzeugen*
Mitglieder der BG Verkehr erhalten drei Exemplare kostenlos,
fiir Nicht-Mitglieder 3,10 Euro, plus MwSt. und Versandkosten.

|:| Unterweisungskarte G1 (ehem. Nr. 6) ,,Kuppeln von Gelenkdeichselanhdngern*
Mitglieder der BG Verkehr erhalten drei Exemplare kostenlos,
fiir Nicht-Mitglieder 2 Euro, plus MwSt. und Versandkosten.

|:| Startpaket ,,Unterweisen leicht gemacht“ (Broschiire und vier Themenkarten)
Preis fiir Mitglieder der BG Verkehr 5 Euro,
fiir Nicht-Mitglieder 10 Euro, plus MwSt. und Versandkosten.

Firmenname

zu Handen

StraBe Postfach
Ort

Datum Unterschrift

Datenschutzvereinbarung: Mit der Ubermittlung meiner Adressdaten an das von der BG Verkehr beauftragte Versandunternehmen GSV
GmbH erklare ich mich einverstanden. Die Adressdaten dienen ausschlief3lich dem einmaligen Versand. Ihre Weitergabe an Dritte ist
untersagt.
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I(n a p p Erhalten Sie Nachrichten gern per E-Mail? Die BG Verkehr informiert mit einem

Newsletter iiber aktuelle Themen, Kampagnen und Aktionen der Verkehrsbranche.
Sie erhalten Einblick in das Unfallgeschehen der BG Verkehr und erfahren mehr iiber

I(O m a kt Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz. Brauchen Sie Zusatzinformationen?
Mit einem Klick finden Sie passendes Hintergrundmaterial.

Y Hier geht’s zu Ihrer Sicherheit: www.bg-verkehr.de

© fotolia / Fatman73
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