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Editorial

Liebe Port of Hamburg Magazine Leserinnen und Leser,
Dear readers of the Port of Hamburg Magazine,

ist der Aufschwung bereits da? Immerhin brachte
das erste Quartal 2010 dem Hamburger Hafen mit
insgesamt 28,6 Millionen Tonnen Seegiiterumschlag
einen Zuwachs von 4,6 Prozent im Vergleich zum
Vorjahreszeitraum. Der Monat Mirz kletterte sogar
erstmals seit November 2008 iiber die 10-Millio-
nen-Tonnen-Marke und erreichte damit ein Plus
von 10,7 Prozent im Vergleich zu 2009. Weitere
Informationen zum Hafenumschlag der ersten drei
Monate 2010 und zu den Ergebnissen von HHLA
und EUROGATE fir das Geschiftsjahr 2009
finden Sie in diesem Port of Hamburg Magazine.

Beeindruckend sind auch die Leistungen und
Kennzahlen von DAKOSY: Mit der DAKOSY-
Importplattform IMP konnen die Abfertigungs-
und Informationsprozesse zwischen den verschiede-
nen Partnern der Transportkette schneller und
weitgehend automatisiert erfolgen. Der Hamburger
Hafen kann sich zu Recht als ,,paperless port*
bezeichnen. Lesen Sie mehr dariiber in unserem
DAKOSY-Beitrag.

Uber die vielfiltigen Aktivititen von Rhenus
Midgard am Standort Hamburg, neue Leistungen
und Entwicklungsperspektiven dufSert sich in dieser
Magazinausgabe Dr. Andreas Schmidt, Geschafts-
fithrer von Rhenus Ports Logistics AG.

Mit dem Erstanlauf der MSC SOLA, einem
11.660-TEU-GrofScontainerschiff der Reederei
Mediterranean Shipping Company (MSC), am
18. Mai 2010 besuchte das bisher grofste Container-
schiff den Hamburger Hafen. Immer mehr Grofs-
containerschiffe laufen den Hamburger Hafen an.
Im Jahr 2009 waren bereits 69 Ankiinfte von Schiffen
iber 10.000 TEU zu verzeichnen. Der Anlauf der
MSC SOLA ist ein eindrucksvolles Beispiel firr den
Bedarf der geplanten Fahrrinnenanpassung von
Unter- und AufSenelbe. Aufgrund der derzeit gel-
tenden Tiefgangs- und Breitenrestriktionen kann
die MSC SOLA den Hamburger Hafen nur teilab-
geladen und in einem eng begrenzten Zeitfenster
anlaufen. Derartige Einschrankungen sind fiir die
Reeder langfristig nicht akzeptabel. Weitere Nach-
richten und Kurzberichte tiber neue Linien- und
Feederdienste, Container- und Binnenschiffsverbin-
dungen sowie Veranstaltungen, Messebeteiligungen
und Leistungen von Hafen Hamburg Marketing im
In- und Ausland finden Sie auch in dieser Ausgabe.

Informieren Sie sich tiber die Leistungsvielfalt
des Hamburger Hafens und der gesamten Region
und besuchen Sie unsere Hafen Hamburg Gemein -
schaftsstinde auf Messen im In- und Ausland oder
unsere Kundenveranstaltungen. Wir freuen uns auf
Thren Besuch!

Thre
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Claudia Roller

Is the upturn already under way? With a total volume
of 28.6 million tons of sea cargo handled at the Port
of Hamburg during the first quarter of 2010, we
are already recording a growth rate of 4.6 over the
same period of the previous year. And for the first
time since November 2008, the month of March
topped the 10-million tons mark, which represents
a 10.7 per cent jump compared with 2009. You can
find more details about cargo handling at the port for
the first three months of 2010 as well as the results
reported by HHLA and EUROGATE for fiscal 2009
in this issue of our Port of Hamburg Magazine.

Equally impressive are the performance and
the key figures of DAKOSY: thanks to the new
DAKOSY Import Platform IMP, clearance and
information processes between the different part-
ners participating in a transport chain can now be
handled more quickly and are largely automated.
The Port of Hamburg has indeed become a “paper-
less port”. Read more about it in our special article
about DAKOSY.

Also in this issue, Dr. Andreas Schmidt, Mana-
ging Director of Rhenus Ports Logistics AG, talks about
the many and varied activities of Rhenus Midgard
at its Hamburg location, including the company’s
new range of services and future developments.

The inaugural arrival of the MSC SOLA, a
11,660-TEU mega-container ship owned by the
Mediterranean Shipping Company (MSC), on 18 May
2010 marked the docking of the biggest container
ship at the Port of Hamburg to date. An ever-increa-
sing number of mega-container ships are calling at
the Port of Hamburg. In the year 2009, as many as
69 arrivals of ships with capacities above 10,000
TEU were recorded. The arrival of the MSC SOLA
is a powerful illustration of the need to implement
the planned upgrade of the fairway in the Lower and
Outer Elbe. As a result of the draught and width
limits currently in force, the MSC SOLA is only able
to reach the Port of Hamburg partially unloaded,
and even then only during a narrow time window.
In the long run, restrictions of this kind will not be
acceptable to shipping companies. Many news
items and briefings about new liner and feeder services,
container routes and transport links using inland
waterways vessels as well as events, trade fair atten-
dances and services offered by Port of Hamburg Marke-
ting in Germany and abroad contained in this issue
of our magazine.

Find out more about the range of services
available at the Port of Hamburg and throughout
the entire region, and come and visit us at our
joint Port of Hamburg exhibition stand at trade
fairs in Germany and abroad, or at one of our cus-
tomer events. We look forward to your visit!

Sincerely,
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Seeguterumschlag im Hamburger Hafen nimmt wieder Fahrt auf

Sea cargo handling at the Port of Hamburg increases again

Der Seegiiterumschlag im Hamburger Hafen nimmt mit insgesamt 28,6 Millionen Tonnen im ersten Quartal 2010 wieder Fahrt
auf und erreicht einen Zuwachs von 4,6 Prozent. Die aktuelle Umschlagentwicklung im Marz 2010 iiberstieg seit November
2008 erstmals die 10-Millionen-Tonnen-Marke und erreichte 10,5 Millionen Tonnen (+ 10,7 Prozent).

und Wirtschaftskrise im Jahr

2009 hart getroffene Hamburger
Hafen meldet fiir das erste Quartal
2010 mit einem Gesamtumschlag
von 28,6 Millionen Tonnen einen
Zuwachs von 4,6 Prozent gegentiber
dem vergleichbaren Vorjahres-
ergebnis. Auf der Importseite ermit-
telte Hafen Hamburg Marketing
e.V., die Marketingorganisation des
Hamburger Hafens, ein Umschlag-
ergebnis von 16,7 Millionen Tonnen
(+ 6,0 Prozent). Der Export via
Hamburg entwickelte sich mit
11,9 Millionen Tonnen (+ 2,7 Pro-
zent) ebenfalls positiv im Vergleich
zum ersten Quartal 2009. Der in
Hamburg dominierende Stiickgut-
umschlag zeigt mit einem Umschlag-
ergebnis von 18,6 Millionen Tonnen
wieder einen Zuwachs von 1,1 Pro-
zent. Der Massengutumschlag sorgte

D er von der weltweiten Finanz-
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mit einem Umschlagergebnis von
9,9 Millionen Tonnen (+ 11,9 Pro-
zent) in den ersten drei Monaten des
laufenden Jahres hauptsichlich fur
den Zuwachs im Gesamtumschlag.

Der Containerumschlag im Hamburger
Hafen lag im ersten Quartal mit 1,8
Millionen TEU (20-FufS-Standard-
container) noch 4,0 Prozent unter
dem Vorjahresergebnis des ersten
Quartals 2009. Die Entwicklung im
Umschlag beladener Container (TEU)
zeigt aber auch fiir die ersten drei
Monate mit einem Zuwachs von
1,6 Prozent eine Aufwirtstendenz.
Erst die Umschlagzahlen im Mirz,
in dem in Hamburg 642.000 TEU
abgefertigt wurden, liegen mit einem
Plus von 10,9 Prozent wieder deut-
lich tiber dem Vorjahresergebnis.

Im Seehafen-Hinterlandverkehr auf
der Schiene meldet die Hamburger

Hafenbahn mit 448.238 transpor-
tierten TEU sogar ein Plus von 16 Pro -
zent fiir das erste Quartal 2010.

Einige der wéhrend der Finanz- und
Wirtschaftskrise eingestellten China-
und Asiendienste kommen seit April
wieder nach und nach in Fahrt und
werden dadurch fiir einen Zuwachs
der Containerumschlagmengen in
Hamburg sorgen. Im ersten Quartal
2010 blieb der Containerumschlag mit
den Regionen Asiens mit insgesamt
1,1 Millionen TEU knapp unter dem
Vorjahresergebnis (- 2,1 Prozent).

Die Containerverkehre von und nach
Amerika erreichten ein Ergebnis von
182.000 TEU (+ 9,2 Prozent), das
Containerfahrtgebiet Afrika kam auf
ein Ergebnis von 47.000 TEU (+ 7,4
Prozent) und die fiir Hamburg wichtigen
europdischen Verteilerverkehre kamen
auf 470.000 TEU (- 12,9 Prozent). >>>



Port of Hamburg results in the first quarter of 2010 < Special

Sea cargo handling at the Port of Hamburg increases again with a total of 28.6 million tons for the first quarter of 2010,
representing 4.6 per cent growth. Cargo handling in March 2010 tops the 10-million ton mark for the first time since
November 2008 and reaches 10.5 million tons (+10.7 per cent).

4 L 7 P

Claudia Roller, Hafen Hamburg Marketing Vorstand, und Jaana Kleinschmit von Lengefeld, Mitglied
des Vorstandes der ADM Hamburg Aktiengesellschaft, (von links)/Claudia Roller, Port of Hamburg
Marketing CEO and Jaana Kleinschmit von Lengefeld, member of the Management Board of ADM

Hamburg Aktiengesellschaft (from left)
it hard by the global financial
H and economic crisis in the year
2009, the Port of Hamburg
reports total cargo-handling figures
of 28.6 million tons for the first
quarter of 2010, an increase of
4.6 per cent over the same period in
the previous year. On the import
side, Port of Hamburg Marketing —
the marketing organisation of the
Port of Hamburg — recorded cargo-
handling figures of 16.7 million tons
(+6.0 per cent). Exports via Ham-
burg also increased in comparison
with the first quarter of 2009, with

Foto: Hasenpusch

a total of 11.9 million tons (+2.7 per
cent). General cargo handling, the
dominant segment in Hamburg, re-
turned to growth (1.1 per cent) with
a total of 18.6 million tons. The bulk
cargo segment contributed the lion’s
share of the growth recorded in the first
three months of this year, with 9.9
million tons handled (+11.9 per cent).

With 1.8 million TEU (20-foot equivalent
unit), container handling at the Port
of Hamburg in the first quarter was
still below the comparable figure for
the first quarter of 2009 (4.0 per

Foto: HHM

cent). However, figures for the hand-
ling of loaded containers (TEU)
shows an upward trend for these
first three months, with 1.6 per cent
growth recorded. Only the handling
figures for March, during which
642,000 TEU were processed in
Hamburg, are once again well above
the previous year’s result, with an
increase of 10.9 per cent. In the rail-
borne traffic between the seaport
and the hinterland, Hamburg Port
Railway reported a rise of no less
than 16 per cent for the first quarter
of 2010, with 448,238 TEU carried.

Some of the liner services to China and
Asia that were suspended during the
financial and economic crisis have
gradually been resuming operations
since April this year, and this will
contribute to growth in the container-
handling segment in Hamburg. In
the first quarter of 2010, container
transhipments with the Asian regions
totalled 1.1 million TEU, just short
of the previous year’s result (2.1 per
cent). Container traffic to and from
America amounted to 182,000 TEU
(+9.2 per cent), the Africa route
recorded 47,000 TEU (+7.4 per
cent), and the European distribution
services, an important segment for
Hamburg, totalled 470,000 TEU
(-12.9 per cent). >>>

Seeguterumschlag
Erstes Quartal 2009 und 2010 im Vergleich
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Special > Hafen Hamburg: Ergebnis im ersten Quartal 2010

Im Containerumschlag ist Asien, mit
China an der Spitze, der mit Abstand
bedeutendste Marktpartner des
Hamburger Hafens. Jeder dritte
Container, der in Hamburg umge-
schlagen wird, kommt aus China
oder geht dorthin. Derzeit sind posi-
tive Auswirkungen der in China
gestarteten Konjunkturprogramme
noch nicht im Umschlagergebnis

des Hamburger Hafens erkennbar.
Als fithrender Chinahafen in Europa
werden uber die Drehscheibe Ham-
burg bedeutende Mengen der China-
ladung als so genannte Tranship-
ment-Ladung im Feederverkehr in
die europdischen Nachbarlander mit
Schwerpunkt Ostseeraum abfertigt.
Aber auch Deutschlands Exporte
werden von einer Erholung des Welt-
handels profitieren, dessen Wachs-
tum 2010 von der Weltbank mit
etwa 4,3 Prozent prognostiziert
wird. Gegeniiber 2009 wird von der
OECD mit einem Anstieg der deut-
schen Ausfuhren um 7,2 Prozent
gerechnet. Der Bundesverband
GrofShandel, AufSenhandel, Dienst-
leistungen (BGA) erwartet fir 2010
ein Auflenhandelswachstum in
Deutschland von bis zu 10 Prozent.

Hafen Hamburg Marketing Vorstand
Claudia Roller wies bei der Interpre-
tation der Container-Umschlagdaten
darauf hin, dass die ausgewerteten
Ergebnisse der ersten drei Monate
noch nicht die Auswirkungen der
seit April wieder eingesetzten zusitz-
lichen Fernostdienste zeigen. Hier
diirfte dann mit dem zweiten Quartal
bei der Auswertung der Halbjahres-
zahlen die Aufwirtsentwicklung
deutlich erkennbar werden.

Das Umschlagergebnis des ersten
Quartals 2010 gibt mit einem Zu-
wachs von 4,6 Prozent ein positives
Signal fur die Hamburger Hafen-

Moving Business Forward
Through Innovative Solutions

i
APL
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wirtschaft. Wir konnen feststellen,
dass der Universalhafen Hamburg
im ersten Quartal 2010 besonders
von der erfreulichen Entwicklung
beim Umschlag von Greifergut profi-
tieren konnte. Der von der Krise im
vergangenen Jahr besonders stark
betroffene Umschlag von Eisenerz
und anderem Greifergut kletterte auf
4,7 Millionen Tonnen und erreichte
einen Zuwachs von 49,7 Prozent.
Der Sauggutbereich verfehlte knapp
das sehr gute Vorjahresergebnis und
erreichte 1,6 Millionen Tonnen (- 4,8
Prozent). Der Umschlag von Flissig-
ladung kam auf insgesamt 3,6 Millio-
nen Tonnen (- 10,8 Prozent).

Foto: Hasenpusch

Jaana Kleinschmit von Lengefeld,
Mitglied des Vorstandes der ADM
Hamburg Aktiengesellschaft, dem
fithrenden Unternehmen im Bereich
Agribulk, betonte im Anschluss an
die Prasentation der Quartalszahlen
die Bedeutung des Massengut-
bereichs fiir den Hamburger Hafen
und wies darauf hin, dass im Hafen
und in Hafennihe auch zahlreiche
Industriebetriebe Massengliter zur

Weiterverarbeitung erhalten und der
Hafen somit wichtiger Bestandteil
weltweiter Versorgungsketten ist.
Mit kontinuierlich laufenden In-
vestitionen sorgen diese Unterneh-
men fiir sichere Arbeitsplitze und
sind wichtiger Faktor in der Wert-
schopfungskette. ,,Auch fir den
Massengutsektor und die angeglie-
derten Industrien sind die von
Hafenwirtschaft und Industrie gefor-
derten Infrastrukturverbesserungen,
angefangen mit der Fahrrinnen-
anpassung der Unter- und Auflenelbe
bis hin zu Eisenbahn- und Straflen-
anbindungen des Hafens an das
Binnenland, von besonderer Be-
deutung und sollten moglichst zeit-
nah realisiert werden, betont

Jaana Kleinschmit von Lengefeld.

Top 10 - Handelspartner des Hamburger Hafens

im Containerverkehr tiber See
Erstes Quartal 2009 und 2010 im Vergleich, in Tausend TEU
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Port of Hamburg results in the first quarter of 2010 < Special

Massengutumschlag
Erstes Quartal 2009 und 2010 im Vergleich
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Asia, led by China, is by far the most
significant market partner for the
Port of Hamburg in the container-
handling segment. One out of three
containers handled in Hamburg
comes from or goes to China.
Positive effects of the economic sti-
mulus programmes initiated in
China are not yet discernible in the
cargo-handling figures of the Port of
Hamburg. As Europe’s leading
China port, the Hamburg hub hand-
les substantial volumes of cargo
from and to China — so-called trans-
hipment cargo — in the feeder traffic

Foto: Hasenpusch

2010

with neighbouring European countries,
mainly in the Baltic region. However,
Germany’s exports will also benefit
from a recovery in world trade, where
the World Bank projects growth of
around 4.3 per cent for 2010.

The OECD forecasts an increase of
7.2 per cent in German exports com-
pared with 2009. The Federation of
German Wholesale, Foreign Trade,
Services (BGA) anticipates Germany’s
foreign trade to record up to 10 per
cent growth in 2010.

In her interpretation of the figures for
container handling, Port of Hamburg
Marketing CEO Claudia Roller
pointed out that the figures analysed
for the first three months do not yet
reflect the impact of the additional
Far East services which have been
resuming operations since April.
The inclusion of the second quarter
when the half-yearly figures are
compiled should show a clear
upward trend in this segment.

“The cargo-handling figures for the
first quarter of 2010 showing an
increase of 4.6 per cent represent a

positive signal for Hamburg’s
port industry. We can see that

the universal port of Hamburg
benefited particularly from the
encouraging trend in the handling
of grabbable cargo during the
first quarter of 2010. Handling

of iron ore and other grabbable
cargo, which was especially hard
hit by the effects of the crisis last
year, rose to 4.7 million tons,
representing an increase of

49.7 per cent. Suction cargo, at
1.6 million tons, fell just short of
the very high figure of the previous
year (—4.8 per cent). Transhipments
of liquid cargo totalled 3.6 million
tons (-10.8 per cent).

After the presentation of the quarterly
figures, Jaana Kleinschmit von
Lengefeld, a member of the Manage-
ment Board of ADM Hamburg
Aktiengesellschaft, the leading
agribulk business, stressed the
importance of the bulk cargo seg-
ment for the Port of Hamburg and
pointed out that numerous industrial
enterprises in or close to the port
also received deliveries of bulk car-
goes for further processing, making
the port a vital link in the global
supply chains. Through their
ongoing capital spending program-
mes, these companies provide job
safety and are an important factor in
the value-adding chain. “The infra-
structure improvements demanded
by port-related businesses and the
industrial sector, ranging from the
upgrading of the fairway in the
Lower and Outer Elbe right through
to rail and road links between the
port and the hinterland, are also

of great significance for the bulk
cargo sector and associated indu-
stries and should be implemented

as soon as possible,” stressed

Jaana Kleinschmit von Lengefeld.

Wz

DOOR TO DOOR TO AFRICA

OVERSEAS - FREIGHTERS GMBH
Liliencronstr. 25 - 21629 Neu Wulmstorf
Tel.: +49-40-7611467-0

Fax.: + 49-40-7611467-11

email: info@overseas-freighters.de
www.overseas-freighters.de
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News > Hamburg — gateway to the world

) Briickenverschiebung am Burchardkai

Schwere Ladung auf dem HHLA Container Terminal
Burchardkai (CTB): Auf dem CTB wurden drei neue
Containerbriicken zum neuen Grof$schiffs-Liegeplatz 8
gerollt. Jede Containerbriicke ist 1.200 Tonnen schwer
und rund 70 Meter hoch. ,,Das Verschieben der Briicken
lief schneller als geplant®, freute sich Projektleiterin
Yvonne-Vanessa Schmidt iiber den reibungslosen Ablauf.
Ursprunglich waren die Planer auf dem CTB von einem
Arbeitsaufwand von vier Stunden ausgegangen, am
Morgen war die zweite Briicke bereits nach 1,5 Stunden
verschoben. Die dritte Briicke wurde noch am Nach-
mittag an den neuen Standort gebracht. ,,Eine tolle
Leistung“, sagte Schmidt. Seit Juni vergangenen Jahres
wurden die drei neuen Containerbriicken fiir den Liege-
platz 8 am Liegeplatz 10 aufgebaut, um den Liegeplatz 8
mit einer Wassertiefe von tiber 15 Metern weiter nutzen
zu konnen. Mit den zwei dort bereits vorhandenen
Briicken stehen dann am Liegeplatz 8 funf Super-Post-
Panamax-Briicken fiir die Abfertigung von Grof$schiffen
zur Verfiigung.

@ Gantry cranes roll along Burchardkai

Heavy cargo at the HHLA Container Terminal
Burchardkai (CTB): three new container gantry cranes
were rolled to the CTB’s new mega-ship berth 8. Each
container gantry crane weighs 1,200 tons and about
70 metres high. “Moving the cranes actually proceeded
more quickly than we planned,” said the delighted pro-
ject manager Yvonne-Vanessa Schmidt in commenting
about the trouble-free operation. The planners and the
CTB had originally budgeted 4 hours for the underta-
king, yet in the morning the second crane was already
in place after an hour and a half. The third crane was
moved to its new location in the afternoon of the

same day. “A terrific performance,” said Schmidt.

The three new container gantry cranes for berth 8 had
been erected at berth 10 in June last year to permit the
continued use of berth 8 with its greater water depth of

10 PORT OF HAMBURG MAGAZINE 2/10

Foto: HHLA

more than 15 metres. Together with the two gantry
cranes already in place, berth 8 will then have a total of
five Super-Post-Panamax cranes for handling the largest
container ships.

Vierter Asien-Europa-Dienst der
Grand Alliance und New World Alliance
ab Hamburg

Seit dem ersten Anlaufen des Hamburger Hafen am

28. April 2010 bestehen wieder vier Fernost-Nordeuropa-
Dienste der ,,Grand Alliance®, einem Konsortium der
Reedereien Hapag-Lloyd, NYK und OOCL. Der Dienst
wird unter dem Namen ,,Loop D gefiihrt. Bis Dezember
20009 lief er als ,,EU-4“-Dienst Hamburg an. Der ,,Loop D*
wird gemeinsam mit der ,,New World Alliance“ (APL,
MOL, HMM) betrieben und dort unter dem Namen
,»China Europe Express“ (CEX) vermarktet. Die ,,Grand
Alliance“ und die ,,New World Alliance“ unterhalten,
neben dem neuen Gemeinschaftsdienst zwischen Asien
und Nordeuropa, jeweils drei eigene Liniendienste. Alle
sieben Dienste der beiden Konsortien laufen den Ham-
burger Hafen an. Seit Jahresbeginn wurden bereits finf
neue Liniendienste zwischen Hamburg und Fernost auf-
genommen. Damit ergibt sich jetzt eine Gesamtzahl von
31 Diensten in diesem Fahrtgebiet. Weitere neue Dienste
sind angekiindigt. Auch bei den Feederverkehren gab es
im Jahr 2010 bereits drei Zuginge, sodass zurzeit rund
50 Feederdienste von Hamburg in den Ostseeraum ver-
kehren. Ein grofSer Teil der Fernostladung via Hamburg
geht als Transhipment-Verkehr per Feederschiff in die
Ostseeregion. Erstes Schiff des ,,Loop D / CEX“ in
Hamburg war die NYK LYRA mit einer Stellplatz-
kapazitit fiir 6.182 TEU (20 Fuf$-Standardcontainer).
Die NYK LYRA verfiigt iiber 500 Anschliisse fiir
Kiihlcontainer (Reefer). Insgesamt setzen die Reedereien
APL, Hapag-Lloyd, NYK und OOCL in diesem Dienst
zehn Containerschiffe mit Stellplatzkapazititen zwischen
5.700 und 7.500 TEU ein. Der Umlauf des wochentli-
chen Liniendienstes dauert 70 Tage und fiihrt von
Hamburg durch den Suezkanal direkt nach Singapur
(Transitzeit: 21 Tage) und von dort in die chinesischen
Hifen Chiwan, Shekou, Qingdao, Shanghai, Shekou,
und Yantian. Nach einem weiteren Anlauf von Singapur
geht die Reise zurtick nach Hamburg.

Fourth Asia—Europe service operated
by the Grand Alliance and New World
Alliance from Hamburg

The inaugural arrival on 28 April 2010 at the Port of
Hamburg meant that the number of Far East-Northern
Europe liner services operated by the “Grand Alliance”
— a consortium of the shipping companies Hapag-Lloyd,
NYK and OOCL - once again totals four. This latest
scheduled service is listed as “Loop D”; until December
2009, it was called “EU-4”. It is operated jointly with



the “New World Alliance” (APL, MOL, HMM), where
it is marketed under the name “China Europe Express”
(CEX). As well as this new, jointly operated service bet-
ween Asia and northern Europe, the “Grand Alliance”
and the “New World Alliance* each run three other
own scheduled services. All seven services of these two
syndicates call at the Port of Hamburg. Since the
beginning of this year, no fewer than five new scheduled
liner services linking Hamburg and the Far East have
started operations, bringing the total number of services
on this route to 31. Additional new services have already
been announced for May. There have also been three
additions to existing feeder services in the year 2010,
which means that currently there are around 50 feeder
services operating between Hamburg and the Baltic region.
A large proportion of Far East cargo transhipped through
Hamburg goes to the Baltic region on board feeder ships.
The first vessel of the Loop D / CEX service to arrive in
Hamburg was the NYK LYRA, with a carrying capacity
of 6,182 TEU (20-foot standard containers). The NYK
LYRA has 500 connections for refrigerated containers
(reefers). The shipping companies APL, Hapag-Lloyd,
NYK and OOCL are deploying ten container ships with
carrying capacities between 5,700 and 7,500 TEU in this
service. The roundtrip of the weekly scheduled services
takes 70 days, with ships sailing from Hamburg through
the Suez canal and then directly to Singapore (transit
time: 21 days), and from there to the Chinese ports of
Chiwan, Shekou, Qingdao, Shanghai, Shekou and Yantian.
The return leg of the journey has a further stop in
Singapore before returning to Hamburg.

E) Mébius Bau AG stellt neuen Liegeplatz
fiir das russische Museums-U-Boot ,, U-434"
am Fischmarkt her

Punktlich zum Beginn des 821. Hafengeburtstages konn-
ten die Arbeiten am neuen Liegeplatz des russischen
Museums-U-Bootes abgeschlossen werden. Die Firma
Josef Mobius Bau AG aus Hamburg, die auch das Miihlen-
berger Loch in Finkenwerder zur Landebahnherstellung
fiir AIRBUS verfullt hatte, erhielt den Auftrag, den neuen
Liegeplatz direkt am Fischmarkt herzustellen. Fur die
neue U-Boot-Liegewanne mussten landseitig des HADAG-
Anlegers auf ca. 100 Meter Liange die Ufersicherung auf-
genommen und rund 5.000 Kubikmeter Boden und
Auffiillung gebaggert und entsorgt werden. Danach
wurde eine ebene Sohle unmittelbar am Ufer hergestellt,

Foto: Hasenpusch
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sodass das U-Boot eingeschwommen werden konnte.
Dann erfolgte eine Ballastierung des U-Bootes mit tiber
5.000 Tonnen Schittsteinen und es wurde bis zur NW-
Linie eingebettet. Dadurch liegt es tideunabhingig und
lagestabil auf der Sohle am ehemaligen BoschungsfufS.
Abschlieflend wurde die Ufersicherung, das so genannte
Deckwerk, wiederhergestellt. Die Arbeiten fiithrte
Mobius mit dem umweltgerecht modernisierten, gerade
in Dienst gestellten Stelzenponton ,,MP 27 durch,
auf dem ein Hydraulikbagger Typ Liebherr 9250

(960 kW) arbeitet. Die Steinarbeiten ibernahm ein

auf einem Ponton stehender Seilbagger Liebherr 853
mit 32 Meter Auslegerldnge.

Foto: Mdbius

B Méobius Bau AG builds new berth for
the Russian museum submarine “U-434"
at the Fischmarkt

Work on the new berth for the Russian museum sub-
marine was completed just in time for the 821st Port
Anniversary celebrations. The company Josef Mobius
Bau AG, Hamburg, which had also been commissioned
to fill in the Mihlenberger Loch in Finkenwerder to
allow construction of the AIRBUS runway, was awarded
the contract to built the new berth directly on the
Fischmarkt square. To make room for the new submarine
mooring basin, the protection of the embankment on
the land side of the HADAG jetty had to be removed
over a length of approx. 100 metres, some 5,000 cubic
metres of ground and fill dug up and disposed of to
create a level bottom immediately adjacent to the river
bank, allowing the submarine to floated into place. The
submarine was then ballasted with more than 5,000 tons
of rubble and embedded up to the low tide level. In this
position, the submarine will not be affected by the tides
and sits completely stable on the bottom of what used
to be the footing of the embankment. The protection of
the river bank, the so-called revetment, was then put
back in place. Mobius carried out the work using a
recently commissioned, ecologically modernised “MP
27” jack-up pontoon providing a work platform for
Liebherr 9250 hydraulic excavator (960 kW). The stone
work was done using a Liebherr 853 cable excavator
with a 32-metre boom located on a second pontoon.
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@3 UASC nimmt zweiten Dienst von Hamburg
nach Fernost wieder auf

Die Containerreederei United Arab Shipping Company
(UASC) mit Sitz in Kuwait nahm am 27. April 2010
ihren zweiten Europa-Fernostdienst wieder auf. Als
erstes Schiff im neuen Dienst stellte sich im Hamburger
Hafen das Containerschiff ABU DHABI vor. Die ABU
DHABI ist 276,5 Meter lang, 32,2 Meter breit, hat eine
Stellplatzkapazitit von 3.802 TEU (20 Fuf$-Standard -
container) und verfiigt iiber 360 Anschlisse fiir Kiihl-
container (Reefer). Insgesamt sind 11 Einheiten zwischen
2.700 und 4.300 TEU im AEC-1 beschiftigt. Die Reise
von Hamburg nach Port Kelang, Malaysia dauert 24
Tage und wird nur durch einen Anlauf im Roten Meer
unterbrochen. Auf dem Riickweg wird schwerpunktma-
Big die Transportnachfrage von Asien in den Arabischen
Golf und das Rote Meer und von dort nach Nordeuropa
bedient. Die vollstandige Rotation des AEC-1 lautet:
Hamburg, Rotterdam, Port Said, Jeddah, Port Kelang,
Shanghai, Busan, Xiamen, Hongkong, Yantian, Port
Kelang, Khor Fakkan, Jebel Ali, Dammam, Jubail, Khor
Fakkan, Jeddah, Port Said und zuriick tiber Antwerpen
nach Hamburg. UASC betreibt weiterhin den Fernost-
Europa-Direktdienst AEC-2 mit eigenen 6.900-TEU-
Schiffen. Beide Liniendienste werden in Hamburg am
Eurogate Container Terminal Hamburg (CTH) abgefer-
tigt. Dartber hinaus bestehen verschiedene Slotcharter-
Abkommen, u.a. zum Indischen Subkontinent. Aus
Anlass des Erstanlaufs des AEC-1 iiberreichten Bengt
van Beuningen und Jens Schlegel (Hafen Hamburg
Marketing e. V.) dem Kapitin der ABU DHABI, Sajid
Mohammad Hussain, in Anwesenheit von Jorn Kamrad
und Jiirgen Holdack (beide Eurogate Container Terminal
Hamburg) und den Vertretern der UASC (NWE) GmbH
in Hamburg, Giinter Kuhberg und Tom Petersen, das
Admiralititswappen des Hamburger Hafens. Die United
Arab Shipping Agency Company (North West Europe)
GmbH ist als Hamburger Linienagent fiir die Reederei
UASC titig.

3 UASC resumes second scheduled service
from Hamburg to the Far East

The container shipping line United Arab Shipping
Company (UASC), based in Kuwait, has reinstated its
second Europe—Far East service. The first arrival of the
AEC-1 scheduled liner service at the Port of Hamburg
took place on 27 April 2010 with the docking of the
container ship ABU DHABI. The ABU DHABI is 276.5
metres long, and 32.2 metres wide. It has a carrying
capacity of 3,802 TEU (20-foot equivalent unit),

with connections for 360 refrigerated containers (ree-
fers). A total of 11 units ranging from 2,700 to 4,300
TEU in size are deployed in the AEC-1 service. The
journey from Hamburg to Port Kelang in Malaysia
takes 24 days, with only a single stop in the Red Sea.
The return leg caters primarily to the demand for trans-
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Bengt van Beuningen (HHM) und Kapitdn Sajid Mohammad Hussain
Bengt van Beuningen (HHM) and captain Sajid Mohammad Hussain

port capacity from Asia to the Arabian Gulf and the
Red Sea, and from there to northern Europe. The full
rotation for the AEC-1 is: Hamburg, Rotterdam, Port
Said, Jeddah, Port Kelang, Shanghai, Busan, Xiamen,
Hong Kong, Yantian, Port Kelang, Khor Fakkan, Jebel
Ali, Dammam, Jubail, Khor Fakkan, Jeddah, Port Said
and returning via Antwerp to Hamburg. UASC continu-
es to operate its Far East—Europe direct service AEC-2
with its own fleet of 6,900-TEU vessels. Both their
scheduled liner services are handled at the Eurogate
Container Terminal Hamburg (CTH). There are also a
number of different slot charter agreements, including
to the Indian subcontinent. On the occasion of the
inaugural arrival of the AEC-1 in Hamburg, Bengt van
Beuningen and Jens Schlegel (from Port of Hamburg
Marketing) presented the captain of the ABU DHABI,
Sajid Mohammad Hussain, with the Admiralty coat-of-
arms of the Port of Hamburg in the presence of Jorn
Kamrad and Jiirgen Holdack (both from Eurogate
Container Terminal Hamburg) and the representatives
of UASC (NWE) GmbH in Hamburg, Guinter Kuhberg
and Tom Petersen. The United Arab Shipping Agency
Company (North West Europe) GmbH acts as Hamburg
liner agent on behalf of the UASC shipping company,
whose ships regularly service the route from Hamburg
to the Arab region and on to the Far East.

B Lotsabgabe seit 1. April 2010
vom Bund gesenkt

Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer hat die Lots-
abgaben fiir die deutschen Seehifen gesenkt. Dazu er-
klarte Ramsauer: ,Mit der Absenkung der Lotsabgabe
um 10 Prozent wollen wir die maritime Wirtschaft ent-
lasten. Hiermit kommen wir dem Petitum der See- und
Hafenwirtschaft, die Anlaufkosten nicht anzuheben,
entgegen. In Zeiten der Wirtschaftskrise und knapper
Kassen verbessern wir durch ginstigere Anlaufkosten
die Konkurrenzfihigkeit der deutschen Seehifen im zur-
zeit stark umkampften internationalen Wettbewerb.
Damit senden wir ein positives Signal an die Kunden in
aller Welt aus.“ Die Anderung der Lotstarifverordnung
(LTV) trat zum 1. April 2010 in Kraft. Die Lotstarif-



verordnung enthilt die Tariftabellen fur die Lots-
gelder und die Lotsabgaben. Mit der Novelle werden
die Lotsabgaben in den Seehifen befristet bis zum

31. Mirz 2011 um 10 Prozent reduziert. Fiir die Zeit
vom 1. April 2011 bis zum 31. Dezember 2011 bleibt
die Lotsabgabe noch um 5 Prozent reduziert. Die so
genannte Lotsabgabe erhebt der Bund fiir Aufwen-
dungen, Bereitstellung, fur den Betrieb und die Unter-
haltung der Lotseinrichtungen in den Seehifen. Die
Lotsabgabe ist eine 6ffentliche Abgabe, die die See-
wirtschaft fur alle Schiffe iber 300 Bruttoregister-
tonnen (BRZ), die das Seelotsrevier befahren, entrich-
ten muss, unabhingig davon, ob sie die Lotseinrich-
tungen tatsichlich in Anspruch nehmen.

B Federal government lowered pilotage
dues effective 1 April 2010

Federal Transport Minister Peter Ramsauer has reduced
the pilotage dues for German seaports. In his statement,
Ramsauer said: “The planned 10-per cent reduction
in pilotage dues is intended to relieve pressure on the
maritime sector. In doing so, we are responding to

the petition from the maritime and port sectors not to
raise port costs. During times of economic crisis and

a shortage of funds, lower port costs will boost the
competitiveness of Germany’s seaports in the present
highly competitive international market. It sends a
positive signal to customers from around the world.”
The amendment to the Pilotage Tariff Regulation (LTV)
will come into effect on 1 April 2010. The Pilotage
Tariff Regulation contains tables of tariffs, applicable
pilotage fees and dues. With the amendment, pilotage
dues in seaports will be reduced by 10 per cent until
31 March 2011.

For the period from
1 April 2011 to

31 December 2011,
pilotage dues will be
reduced by 5 per cent.
The federal govern-
ment levies so-called
pilotage dues for the
cost, provision, ope-
ration and mainten-
ance of piloting faci-
lities in the seaports.
Pilotage dues are a
public charge payable
by the maritime sec-
tor for all ships over
300 Gross Register
Tonnage (GRT) sailing
through the pilotage
area, regardless of
whether they actually
avail themselves of
the piloting services.
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3 HHLA - Allmihliche Erholung in einem
unverandert schwierigen Marktumfeld

Im Verlauf des ersten Quartals 2010 zeichnete sich eine
allmahliche Erholung der Umschlag- und Transport-
mengen ab. Wie erwartet gingen aber die Umsatzerlose
der Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA) im
Vorjahresvergleich mit einem Minus von 7,0 Prozent auf
238,5 Millionen Euro nochmals zuriick. Das Betriebs-
ergebnis verringerte sich in diesem Zeitraum um 30,6
Prozent auf 35,4 Millionen Euro. Die Ergebnismarge
von 14,8 Prozent und die Eigenkapitalquote von 40,9
Prozent zeigen die angesichts eines anhaltend problema-
tischen wirtschaftlichen Umfelds weiterhin beachtliche
Ertragsstiarke und bilanzielle Soliditat der HHLA.

»Die Hamburger Hafen und Logistik AG hat im ersten
Quartal 2010 in einem unverdndert schwierigen Umfeld
erfolgreich Kurs gehalten. Zwar haben sich Umsatz und
Ergebnis, wie von uns prognostiziert, durch den wachsen-

Foto: HHLA

den Erlosdruck weiter abgeschwicht, die HHLA bleibt transport gelegen. Dabei ist die Geschaftsentwicklung
aber auch im laufenden Jahr ertragsstark und wirt- des Jahres 2010 Unsicherheiten und Riickschlagrisiken
schaftlich stabil“, erkliarte der HHLA-Vorstandsvorsit- ausgesetzt, die sich vor allem aus der massiv angestiege-
zende Klaus-Dieter Peters anldsslich der Veroffentlichung nen Verschuldung vieler Volkswirtschaften, aber auch
des Zwischenberichtes fir die Monate Januar bis Mirz aus dem Auslaufen von Konjunkturprogrammen ergeben.
2010. ,,Im Rahmen unserer langfristig ausgerichteten Diampfend auf die kurzfristigen Wachstumschancen der
Strategie werden wir auch 2010 weiter konsequent in Containerverkehre tiber Hamburg wirkt sich die verhal-
den Ausbau unserer Technologiefiihrerschaft sowie die tene und zeitlich verzogerte Konjunkturerholung vieler
Qualitdt und Leistungsfihigkeit unserer Hinterland- ost- und mitteleuropdischer Volkswirtschaften aus. Als
netzwerke investieren®, sagte Peters. Beispielhaft hierfur zunehmende Belastung fiir den Standort Hamburg erweist
stehen die Inbetriebnahme eines neuen hochmodernen sich angesichts des steigenden Anteils immer groferer
Grof$schiffliegeplatzes in Hamburg sowie die Grindung Schiffe auch die Verzogerung der Fahrrinnenanpassung
des Joint Ventures IPN Inland Port Network gemeinsam  der Elbe. Vor diesem Hintergrund stellt sich die HHLA
mit Eurogate Intermodal. Diese Gesellschaft soll in den fur das Gesamtjahr 2010 auf einen Konzernumsatz in
kommenden Jahren schrittweise ein Netz von Inland- Reichweite von einer Milliarde Euro ein. Mit der erfolg-
terminals fiir den maritimen Containerverkehr in reichen Fortfihrung und Weiterentwicklung des Projektes
Deutschland aufbauen. »Zukunftssicherung“ wird auf Jahresbasis eine EBIT-

Marge im Bereich von 15 Prozent fiir erreichbar gehalten.
Ausblick 2010
Zum Ende des ersten Quartals 2010 hat sich die Mengen- ~ Wichtige Konzernzahlen im Uberblick (Januar - Marz 2010)
erholung im Containerumschlag und Containertransport ~ ® Der Umsatzerlos ging um 7,0 Prozent auf 238,5

beschleunigt. Sollte sich dieser Trend in den kommenden Millionen Euro zuriick.

Monaten bestitigen, dirften die Wachstumsraten im  Das Betriebsergebnis vor Abschreibungen (EBITDA)
Jahresverlauf deutlich steigen. Auf dieser Basis rechnet sank um 19,6 Prozent auf 61,3 Millionen Euro.

die HHLA jetzt fiir das Gesamtjahr 2010 mit Mengen- ® Das Betriebsergebnis (EBIT) verringerte sich um
steigerungen im oberen einstelligen Prozentbereich. 30,6 Prozent auf 35,4 Millionen Euro.

Im ersten Quartal hatte das Wachstum, bedingt auch durch @ Das Ergebnis nach Steuern lag mit 18,7 Millionen
den statistischen Basiseffekt der noch hohen Volumina Euro um 36,6 Prozent unter dem Vorjahreswert.

im Januar 2009 bei einem Plus von 0,5 Prozent im e Die Eigenkapitalquote betrug zum Stichtag 31.3.2010
Containerumschlag sowie von 3,2 Prozent beim Container- 40,9 Prozent.

APL CO. (Germany)
Schopenstehl 15 (Miramar-Haus)
20095 Hamburg

Moving Business Forward 7 10, R Tel.: 040- 301 09 0

Through Innovative Solutions M& W\W\Faplg erma ny.de
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Der Umsatz des borsen-
notierten Teilkonzerns
Hafenlogistik, dem Kern-
geschift der HHLA, ging
im ersten Quartal des
Geschiftsjahres 2010 um
7,2 Prozent auf 231,3
Millionen Euro zurick.
Das Betriebsergebnis des
Teilkonzerns verminder-
te sich um 33,3 Prozent
auf 31,9 Millionen Euro.
Der Teilkonzern Hafen-
logistik hat damit 97
Prozent des Konzern-
umsatzes und 90 Pro-
zent des Konzern-EBIT
erwirtschaftet.

@ HHLA: Volume gradually recovering in
a still difficult market environment

The first quarter of 2010 began to show a gradual
recovery in throughput and transport volumes.

As expected, revenue of Hamburger Hafen und
Logistik AG (HHLA) decreased further by 7.0 per
cent to 238.5 million Euros. EBIT declined in the
same period by 30.6 per cent to 35.4 million Euros.
The EBIT margin of 14.8 per cent and the equity ratio
of 40.9 percent demonstrate HHLA’s considerable
profitability and solid balance sheet in a continuing
challenging economic environment. “In the first
quarter of 2010, Hamburger Hafen und Logistik AG
successfully maintained its course in a still difficult
environment. Although revenue and EBIT were further
weakened, as forecasted, by increased pressure on
earnings, HHLA will remain profitable and eco-
nomically stable in the current year,” declared Klaus-
Dieter Peters, chairman of HHLA’s Executive Board
on the occasion of the publication of the interim
report for the months January to March 2010.

“In 2010, we will, within the framework of our long-
term strategy, continue dedicated investments in exten-
ding our technological leadership as well as the quality
and performance of our hinterland networks,” said
Peters. Examples of this are the opening of a cutting-
edge mega-containership berth in Hamburg, as well as
the establishment of the IPN Inland Port Network joint
venture in cooperation with Eurogate Intermodal.

Hamburg — gateway to the world < News

This company aims to gradually build up a network
of inland terminals for maritime container traffic in
Germany in the coming years.

Outlook 2010

The recovery in volumes of container throughput and
transport accelerated towards the end of the first
quarter 2010. Should this trend continue over the next
few months, growth rates should improve in the course
of the year. Based on this, HHLA now expects volume
growth rates in the upper single-digit percentage range
for 2010 as a whole. First-quarter growth amounted to
0.5 per cent in container throughput and 3.2 per cent in
container transport, which was partially caused by a
statistical base effect with high volumes in January
2009. Nevertheless, the course of business in 2010 will
be exposed to uncertainties and risks of a relapse resul-
ting primarily from the massive increase in the indebted-
ness of many national economies, but also the economic
stimulus programmes coming to an end. The modest
and delayed economic recovery of many countries in
Central and Eastern Europe dampens the prospects for
short-term growth of container trades via Hamburg. In
view of the growing proportion of ever larger container-
ships, the delay in the planned deepening of the Elbe
waterway is also proving a growing burden for Hamburg.
Against this background, HHLA expects Group revenue
for 2010 to be within reach of one billion Euros. An
EBIT margin in the region of 15 per cent should, thanks
to the successful continuation and further development
of the “Securing the future” project, be achievable.

Group key figures overview (January-March 2010)

® Revenue down by 7.0 per cent to 238.5 million Euros.

e EBITDA (earnings before interest, tax, depreciation
and amortization) fell by 19.6 per cent to 61.3 million
Euros.

e EBIT (earnings before interest and tax) were 30.6
per cent lower at 35.4 million Euros.

e At 18.7 million Euros, profit after tax was 36.6 per
cent below the previous year.

e Equity ratio was 40.9 per cent on 31.3.2010.

In the first quarter of 2010, revenue of the publicly quoted
Port Logistics subgroup, HHLA’s core business, decrea-
sed by 7.2 per cent to 231.3 million Euros. EBIT for the
subgroup was 33.3 percent lower at 31.9 million Euros.
The Port Logistics subgroup therefore generated 97 per
cent of Group revenue and 90 percent of Group EBIT.

RICKMERS-LINIE

Rickmers-Linie GmbH & Cie. KG

Neumdihlen 19 - D-22763 Hamburg

Telefon: + 49 (0) 40 38 91 77-200

Telefax: + 49 (0) 40 38 91 77-274
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Neuer Feeder-Dienst zwischen Nord-
schweden und dem Hamburger Hafen
von SCA Transforest

Der schwedische Hersteller von Papier- und Holzpro-
dukten Svenska Cellulosa Aktiebolaget (SCA) und seine
Transport- und Logistikeinheit SCA Transforest betrei-
ben seit dem 01. Mirz 2010 den regelmafSigen Linien-
dienst ,,Container Express* zwischen Nordschweden
und dem Hamburger Hafen. Alle 10 Tage verkehrt die
809 TEU ladende FLINTERCAPE zwischen den nord-
schwedischen Hifen Sundsvall und Holmsund (Ume3)
sowie Hamburg. Die 1A-eisverstarkte FLINTERCAPE ist
141,7 Meter lang und 21,6 Meter breit. Bei einer Trag-
fihigkeit von 9.500 Tonnen erreicht das Schiff einen Tief -
gang von 7,30 Metern. Die maximale Dienstgeschwindig-
keit betrdgt mehr als 18 Knoten. Die containerisierten
Schnittholz- und Papiertransporte von SCA Transforest
haben siidgehend ein Volumen erreicht, das einen eige-
nen regelmifSigen Dienst ermoglicht. Die Abfertigung
dieses neuen Feederdienstes erfolgt in Hamburg am
HHLA Container Terminal Altenwerder (CTA). Auf-
grund seiner glinstigen geografischen Lage sowie seiner
hervorragenden Infrastruktur fungiert der Hamburger
Hafen fiir SCA Transforest als Drehscheibe von Ver-
kehren zwischen Skandinavien und Ubersee. Auf dem
Riickweg nach Nordschweden werden neben Leer-
containern auch chemische Grundstoffe und verschiede-
ne Industrieprodukte in Hamburg geladen. Im seeseiti-
gen Containerverkehr mit Schweden wurde im Jahr
2009 ein Containerumschlag von mehr als 250.000 TEU
erreicht. Schweden war damit der viertwichtigste Handels-
partner des Hamburger Hafens im seeseitigen Container-
umschlag. Etwa ein Dutzend Reedereien bieten von
Hamburg aus 40 Abfahrten pro Woche zu schwedischen
Hifen an. Hamburg verfiigt damit in Nordeuropa tiber
das dichteste Feeder-Netzwerk nach Skandinavien und
in den Ostseeraum.

SCA Transforest launches new feeder
service between northern Sweden and
the Port of Hamburg

The Swedish paper and timber products manufacturer
Svenska Cellulosa Aktiebolaget (SCA) and its transport
and logistics unit SCA Transforest have been operating a
regular scheduled liner service called “Container Express”
since 1 March 2010, linking northern Sweden and the
Port of Hamburg. The vessel FLINTERCAPE, with a
carrying capacity of 809 TEU, sails from the ports of
Sundsvall and Holmsund (Umed) in northern Sweden to
Hamburg every 10 days. The 1A-class ice-strengthened
FLINTERCAPE is 141.7 metres long and 21.6 metres
wide. The vessel had not been in service since it was
delivered to the Dutch Flinter Group. With a deadweight
tonnage of 9,500 tons, the FLINTERCAPE has a draught
of 7.30 metres. The maximum service speed is more than
18 knots. On the southbound route, the containerised
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sawn timber and paper transports of SCA Transforest
have now reached a sufficient volume to allow the com-
pany to run its own scheduled liner service. In Hamburg,
the new feeder service is handled and cleared at the HHLA
Container Terminal Altenwerder (CTA). Thanks to its
favourable geographical location and its outstanding
infrastructure, the Port of Hamburg acts as a hub for
shipments of SCA Transforest between Scandinavia and
overseas destinations. For the return leg from Hamburg
to northern Sweden, the service loads feedstocks for
chemicals, various industrial products as well as empty
containers. Sea-borne container traffic with Sweden
amounted to more than 250,000 TEU in the year 2009.
This makes Sweden the fourth-most important trading
partner in the maritime containerised cargo segment for
the Port of Hamburg. About a dozen shipping companies
offer 40 departures a week from Hamburg to ports in
Sweden. This means that Hamburg has the most densely
structured network of feeder services to Scandinavia and
the Baltic Sea Region in northern Europe.

B} Hamburg ist erster Anlaufhafen im fiinften
Asien-Nordeuropa-Dienst der CKYH-Allianz

Am 2. Mai 2010 erfolgte mit dem ersten Anlauf der
HAN]JIN PORT KELANG im Hamburger Hafen der Start
des fiinften Liniendienstes der CKYH-Allianz (NE-5)
zwischen Asien und Nordeuropa. Die CKYH-Allianz ist
ein Konsortium der Reedereien COSCO Container Lines,
“K* Line, Yang Ming und Hanjin Shipping. Der wochent-
liche NE-5-Dienst wird mit neun Schiffen der koreanischen
Reederei Hanjin Shipping betrieben. Die durchschnittli-
che Stellplatzkapazitdt der eingesetzten Einheiten betragt
6.500 TEU (20 Fuf3-Standardcontainer). Der Fahrplan
des NE-5 enthilt die Hifen Kaohsiung, Kwangyang, Busan,
Shanghai, Ningbo, Yantian (Shenzhen) und Singapur.
Erster Anlaufhafen in Nordeuropa ist Hamburg. Die ost-
gehende Reise fihrt anschliefSend tiber zwei weitere Hifen
in Nordeuropa und das siidspanische Algeciras zuriick
nach Fernost. Die Rundreisedauer betrigt insgesamt

63 Tage. Dabei fihrt der NE-5 umweltschonend mit
reduzierter Dienstgeschwindigkeit (Slow-Steaming). Von
Singapur nach Hamburg kann dennoch eine bemerkens-
wert kurze Transitzeit von 18 Tagen erreicht werden.
Mit der Einfuhrung des fiinften Dienstes hat die CKYH-
Allianz auch Anpassungen in den Hafenrotationen ihrer
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anderen Linien von Asien nach Nordeuropa vorge-
nommen: unter anderem ist Hamburg nun auch erster
Anlaufhafen in Nordeuropa im NE-1, in dem Einheiten
mit einer durchschnittlichen Stellplatzkapazitit von
10.000 TEU eingesetzt werden, sowie zweiter (statt
bisher dritter) Anlaufhafen im NE-2 mit Einheiten von
durchschnittlich 8.600 TEU. Der Hamburger Hafen
wird von allen fiinf Liniendiensten der CKYH-Allianz
zwischen Asien und Nordeuropa angelaufen.

B Hamburg is first port of call for the fifth Asia-
Northern Europe service of the CKYH Alliance

On 2 May 2010, the inaugural arrival of the HANJIN
PORT KELANG at the Port of Hamburg signalled the
start of the fifth scheduled liner service operated by the
CKYH Alliance (NE-5) between Asia and northern
Europe. The CKYH Alliance is a joint venture between
the shipping companies COSCO Container Lines,
“K” Line, Yang Ming and Hanjin Shipping. The weekly
NE-5 service is operated with a fleet of nine ships
owned by the Korean company Hanjin Shipping.

The average slot capacity of the units deployed in the
service is 6,500 TEU (20-foot equivalent unit).

The itinerary of the NE-5 services includes the ports
of Kaohsiung, Kwangyang, Busan, Shanghai, Ningbo,
Yantian (Shenzhen) and Singapore. The first port of
call in northern Europe is Hamburg. The eastbound
leg then calls at two more ports in northern Europe
and at Algeciras in the south of Spain before returning
to the Far East. The round trip takes 63 days in total.
The NE-5 travels at a reduced service speed (slow
steaming) to minimize the environmental impact.
However, the journey from Singapore to Hamburg
can still be covered in the remarkably short transit
time of 18 days. With the introduction of its fifth
liner service, the CKYH Alliance also made adjust-
ments to the port rotation of its other services

from Asia to northern Europe: among other things,
Hamburg is now also the first port of call in northern
Europe for the NE-1 service, which uses units with

an average slot capa-city of 10,000 TEU, and the
second (instead of third) port of call for the NE-2
service, with units averaging 8,600 TEU. The Port

of Hamburg is included in the port rotation of all

five scheduled liner services run by the CKYH
Alliance between Asia and northern Europe.
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B} GroRes Baupaket fiir StraBennetz im Hafen

Ende Februar hat die Hamburg Port Authority (HPA)
fiir die Verbesserung des Straflennetzes im Hafen ein
grofSes Baupaket geschniirt. Sie investiert — neben den
Neubauprojekten wie den Niedernfelder/Muggenburger
Briicken und der Retheklappbriicke — in diesem Jahr
rund 20 Millionen Euro in das bestehende Netz sowie in
ein Verkehrsmanagementsystem, um fiir eine Verbesserung
des Verkehrsflusses zu sorgen. Dabei nutzt die HPA das
derzeit schwichere Verkehrsautkommen aufgrund der
Wirtschaftskrise, um umfangreiche Instandsetzungs-
mafSnahmen durchzufithren und fir den erwarteten
Aufschwung geriistet zu sein. Die Baumafsnahmen sind
zeitlich aufeinander abgestimmt, um Verkehrsbehinde-
rungen so gering wie moglich zu halten.

Die wichtigsten Bau-MaBnahmen:

Verkehrsmanagementsystem

Mit dem Einbau von Induktionsschleifen an Schliisselstellen im
StralRennetz wird die Voraussetzung fiir ein effektives Verkehrs-
management im Hafen geschaffen. Digitale Anzeigetafeln sollen
an den Hauptzufahrten des Hafens kiinftig auf Behinderungen hin-
weisen. Dieses Leitsystem wird im Rahmen des Bundeskonjunktur-
programms umgesetzt (3,6 Millionen Euro) und ist ein erster Bau-
stein des Masterplans Strae, der derzeit erstellt wird.

Instandsetzungsarbeiten an der Kéhlbrandbriicke

Auf der Haupthafenroute werden u. a. umfangreiche Grundinstand-
setzungsarbeiten an der Kdhlbrandbriicke fiir rund 3,5 Millionen
Euro durchgefiihrt. An der zwei Kilometer langen Ostrampe miissen
Schadstellen an den Spannbetoniiberbauten ausgebessert werden.
Dafiir entwickelte die HPA ein eigenes Fahrgeriist, das die Arbeiten
an der AuRBenseite der Briicke ermdglicht. Der Betrieb des Fahr-
geriists erfordert eine Sperrung der jeweils rechten Fahrstreifen im
Bereich der Wanderbaustelle auf einer Lénge von 150 Metern.
Nachts wird die Sperrung aufgehoben, so dass Grol3- und Schwer-
raumtransporte passieren kénnen. Im Zuge dieser MaBnahme wird
auBerdem die Briickenentwésserung der Ostrampe erneuert.
Gleichzeitig werden auf der Westrampe neue Fahrbahniibergénge
eingebaut und die im letzten Jahr begonnenen Korrosionsschutz-
arbeiten an den Stahlseilen weitergefiihrt. Mit Einschrankungen ist
ab dem Friihjahr bis Ende des Jahres zu rechnen.

Grundinstandsetzung Reiherstiegklappbriicke

Die Grundinstandsetzung der Reiherstiegklappbriicke in der
Neuhofer Stralle wird in diesem Jahr fortgesetzt. Vor {iber einem
Jahr wurden die Uberbauten der beiden Vorlandbriicken durch

Ger
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Hamburg Port Authority

einen Neubau ersetzt. In diesem Sommer erneuert die HPA das
mittlere Klappenteil der Briicke fiir insgesamt 3,2 Millionen Euro.
Die neue Klappe wird in den Niederlanden gefertigt und mit dem
Schiff nach Hamburg transportiert. Fiir die Demontage und die
Montage der neuen Klappe ist jedoch wahrend der Sommerferien
ab Mitte Juli eine Vollsperrung der Neuhdfer Stral3e fiir rund

14 Wochen erforderlich.

Briickenneubauten

Zu dem MalRnahmenpaket am bestehenden Verkehrsnetz kommen
noch der Neubau der Niedernfelder und Miiggenburger Briicken
(rund 40 Millionen Euro) sowie der Bau der Retheklappbriicke (rund
95 Millionen Euro). Beide MaRRnahmen haben auch Auswirkungen
auf das Verkehrsnetz. Der einspurige Betrieb des Veddeler Damms
an den Niedernfelder Briicken muss noch-mindestens bis Ende des
Jahres aufrecht erhalten werden, da der ungewdhnlich strenge
Winter fiir Verzégerungen beim Einschub der neuen Briicken
sorgte. Im Vorfeld des Neubaus der Rethebriicke wird eine neue
Anbindung Blumensand-Hohe Schaar geschaffen und eine
StraBenbriicke gebaut, um die bhisherigen Kreuzungen mit der
Hafenbahn aufzuldsen. Hier kommt es im Friihjahr vier bis sechs
Wochen zu einer Umleitung {iber Eversween.

Neubau Radweg St. Pauli Elbtunnel — Wilhelmsburg

Im Auftrag der Behdrde fiir Stadtentwicklung und Umwelt baut
die Hamburg Port Authority einen neuen Radweg vom St. Pauli
Elbtunnel bis zur Ernst-August-Schleuse in Wilhelmsburg.
Aufwendigster Teil ist eine Rampenkonstruktion, die an die
Kliitjenfelder HochstralRe angebracht wird. Diese wird im Werk
vorgefertigt und vor Ort montiert. Die Arbeiten, die mit einer
Beschrénkung der Fahrbahnbreite verbunden sind, werden so
koordiniert, dass wahrend der Sperrung der Neuhofer StralRe
freie Fahrt auf der Kliitjenfelder Hochstral3e ist.

Grundinstandsetzung DradenaustraBe

Seit November letzten Jahres wird die DradenaustralRe auf einer
Gesamtldnge von 1.650 Metern bis Ende dieses Jahres fiir rund
2,4 Millionen Euro instandgesetzt. Der Querschnitt der neuen
Fahrbahn mit drei Spuren wird sich auf 10,50 Meter verbreitern.
Auch der vorhandene Gehweg wird erneuert und fiir einen kombi-
nierten Geh- und Radweg auf 3,65 Meter verbreitert. Die Verkehrs-
behinderungen sind gering.

Grundinstandsetzung Peutestrale

Ab Herbst 2010 soll auf einer Lange von rund 1.800 Metern bis
Ende 2011 die Peutestralle ab dem Peuter Elbdeich bis zum
Obergeorgswerder Hauptdeich komplett erneuert werden.
Zum Vollaushau gehort auch ein neuer Geh- und Radweg.
Gesamtkosten: Rund 3,4 Millionen Euro.

L.
UNIFEEDER

18 PORT OF HAMBURG MAGAZINE 2/10

Unifeeder Germany

Chilehaus, Entrance A
Fischertwiete 2

20095 Hamburg

Tel: +49 408080315

Fax: +49 40 80 80 31 600
E-mail: info-ham@unifeeder.com
www.unifeeder.com




B Major construction measures for port
road network

A major set of construction measures to improve

the port’s road network has been implemented by the
Hamburg Port Authority (HPA) end of February.

In addition to the large new construction projects
such as the Niedernfelder/Miiggenburger bridges and
the Rethe folding bridge, the HPA will be investing
around 20 million euros in the existing road network
and in a traffic management system in order to impro-
ve traffic flows. By acting now, the HPA is taking
advantage of the current reduction in the volume of
traffic due to the economic crisis, enabling it to imple-
ment extensive maintenance works in preparation for
the expected upturn in the economy. The construction
measures are coordinated and timed so as to minimise
disruptions to traffic flows.

The most important projects are:

Traffic management system

The installation of induction loops at key locations within the
road network will create the preconditions for effective traffic
management at the port. Digital displays set up at the main
entrances to the port district will alert drivers to obstructions to
traffic. The guidance system will be implemented as part of the
federal government's economic stimulus package (3.6 million
euros) and represents the first component in the road master
plan-currently being prepared.

Maintenance works on Kohlbrand bridge

On the main route to the port, extensive maintenance‘works
costing some 3.5 million euros will be carried out on the Kohl-
brand bridge. Damaged sections of the pre-stressed concrete
superstructures along the two-kilometre eastern ramp require
repairs. The HPA developed its own mobile scaffold to enable it
to carry out the work on the outside of the bridge. When the
scaffold is in use, the right-hand lane passing the mabile con-
struction site will have to be blocked to traffic over a length of
150 metres. At night, the lane will be opened to allow oversize
and heavy-haulage transports to proceed. As part of this
measure, the bridge drainage system along the eastern ramp
will be'replaced. At the same time, new bridge expansion joints
will be installed on the western ramp, and the work to apply
corrosion protection on the steel cables begun last year will be
continued. Traffic restrictions can be expected during the period
from spring to the end of the year.

Maijor restoration of Reiherstieg folding bridge

The major restoration work on the Reiherstieg folding bridge in
Neuhofer Stralle will be continued this year. The superstructures
of the two foreland bridges were replaced more than a year ago.
During the coming summer months, the HPA will replace the cen-
tral folding span at a total cost of 3.2 million euros. The new fol-
ding span is being built in the Netherlands and will be carried to
Hamburg by ship. During the removal of the existing span and the
subsequent installation of the new span, Neuhd&fer Stral3e will

Hamburg — gateway to the world < News

have to be blocked completely for a period of about 14 weeks during
the summer holiday period starting in mid-July.

Construction of new bridges

The package of construction measures on the existing road network
also includes the new construction of the Niedernfelder and Miiggen-
burger bridges (around 40 million euros) and the construction of the
Rethe folding bridge (about 95 million euros). Both these measures
will also impact on the road network. The single-lane operation on
Veddeler Damm at the Niedernfelder bridges will need to stay in place
until the end of the year at least, because the exceptionally severe
winter caused delays in the insertion of the new bridge spans. In the
lead-up to the construction of the Rethe bridge, a new road link —
Blumensand-Hohe Schaar — with a bridge will be built to eliminate the
existing crossings of the Port Railway. In the spring, traffic here is
rerouted via Eversween for a period of four to six weeks.

New construction of cycle path St. Pauli Elbtunnel — Wilhelmsburg
The Hamburg Port Authority has been commissioned by the Ministry
for Urban Development and the Environment to build a new cycle path
from St- Pauli Elbtunnel to the Ernt-August locks at Wilhelmsburg.
The most expensive part of the project is the construction of a ramp
at Kliitjenfelder Hochstral3e. The ramp will be manufactured in an
engineering workshop and then installed on site. The works, which
will require the road lane to partially blocked off, will be coordinated
so as to ensure the free flow of traffic on Kliitjenfelder HochstralRe at
times when Neuhofer Stral3e is blocked off.

Major maintenance works on Dradenaustral3e

Since November of last year and until the end of this year, work has been
under way to renew a total of 1,650 metres along Dradenaustral3e at a cost
of about 2.4 million euros. The cross-section of the new three-lane road-
way is being widened to 10.50 metres. The existing footpath is also being
replaced and widened into a combined pedestrian and cycle path 3.65
metres across. Traffic restrictions resulting from the works are only minor.

Major maintenance works PeutestraBe

During the period from autumn 2010 until the end of 2011, Peutestralle
will be completely renewed over a length of about 1,800 metres, from
Peuter Elbdeich to Obergeorgswerder Hauptdeich. The work will
include construction of a new pedestrian and cycle path. Total cost:
around 3.4 million euros.
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The most important North Sea ports

Port Cargo Clearance Clearance Price/ Hinterland Range of Total
(from west to east)/ availability quality speed performance ratio | connections | logistics services

criterion

Amsterdam 6 2 2 3 5 3.67
Felixstowe 4.5 2.25 3.13 3 2.67 3.09
Wilhelmshaven 5 2.5 2 2.5 3 3.00
(forecast)

Zeebrligge 3 1.67 1.34 2 3.34 3.75 2.52
Bremerhaven 2.25 1.67 15 3.25 2 2.67 2.22
Antwerp 2.58 2 1.5 2.4 2 2 2.08
Rotterdam 2 2 23 1.9 1.6 1.75 1.93
Hamburg 1.5 1.58 1.67 3 1.67 1.6 1.84

0 Internationale Schifffahrtsunternehmen
wibhlten den Hamburger Hafen auf Platz eins

Die UniCredit Bank AG hat Anfang dieses Jahres

mittels Befragung der in Deutschland und Europa an-
sassigen groflen Schifffahrtsunternehmen ein aktuelles
»Maritimes Trendbarometer® erstellt. Die Prasentation
der Befragungsergebnisse erfolgte im Rahmen des

»9th Annual German Ship Finance Forum*“ in Hamburg.
Der Hamburger Hafen erhielt von den befragten
Schifffahrtsunternehmen, wie bereits 2007, auch in der
aktuellen Befragung die beste Gesamtbewertung.
Hamburg positioniert sich vor Rotterdam und Antwerpen
mit dem sehr guten Durchschnittswert von 1,84 auf Platz
eins unter den grofSen acht nordeuropaischen Seehifen.
Fiir die internationalen Reeder punktet Hamburg im Ver-
gleich zu den anderen Hifen besonders durch ein sehr
gutes Ladungsaufkommen, eine hohe Abfertigungsqua-
litat, eine schnelle Abfertigung und ein grofSes Angebot
an logistischen Dienstleistungen. Die detaillierte Aus-
wertung des Trendbarometers steht zum Download unter
folgendem Link bereit: http://press.bypovereinsbank.de/
cms/german/press/show detail.html?id=9048

@ The Port of Hamburg receives highest score
from international shipping companies

At the beginning of this year the Unicredit Bank PLC
created a current “maritime trend barometer” by inter-
viewing the major local shipping companies in Germany
and Europe. The presentation of survey results took place
within the “9th Annual German Ship Forum” in Hamburg.

As in 2007, the Port of Hamburg receives the best
overall score from the surveyed shipping companies
in the current survey. Hamburg reaches the first rank
with an average grade of 1.84 among the eight major
North European seaports, followed by Rotterdam and
Antwerp. According to the international ship owners
Hamburg scores particularly with very good cargo
volumes, its high quality of clearence, fast handling
and a wide range of logistics services. The detailed
analysis of the trend barometer is available for
download under the following link:
http:/lpress.hypovereinsbank.de/cms/german/press/
showdetail.html?id=9048

[ Neue Containerzugverbindung zwischen dem
Hamburger Hafen und Frankfurt/Main

boxXpress.de GmbH, ein Gemeinschaftsunternehmen der
Eurogate Intermodal GmbH, der ERS Railways und der
TX Logistik AG, startete am 12. April 2010 eine neue
Containerzugverbindung zwischen den Hamburger See-
terminals und dem Wincanton-Terminal in Frankfurt/Main.
Die tiber Hamburg gerouteten Import- und Exportver-
kehre konnen mit zunichst drei Abfahrten pro Woche
und Richtung im Nachtsprung transportiert werden.
boxXpress ubernimmt die Traktion auf der Strecke
Hamburg - Frankfurt/Main - Hamburg. Die Kapazitit
pro Zug betrigt 92 TEU (20-Fuf$-Standardcontainer) je
Richtung. Die Abfahrtstage ab Hamburg in Richtung
Franfurt/Main sind Montag, Mittwoch und Freitag.

Ab Frankfurt/Main verkehrt der neue Containerzug am
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Dienstag, Donnerstag und Samstag nach Hamburg. Bei
entsprechender Nachfrage ist eine Ausweitung des An-
gebots auf zusitzliche Abfahrten moglich. Die Buchungen
und Anfragen zur neuen Containerzugverbindung tiber-
nehmen die drei boxXpress-Gesellschafter Eurogate
Intermodal GmbH, ERS Railways und die TX Logistik AG.

@ New container train connection between
the Port of Hamburg and Frankfurt

boxXpress.de GmbH, a joint venture of Eurogate
Intermodal GmbH, ERS Railways and TX Logistik AG,
launched a new container train connection between the
Hamburg sea terminals and the Wincanton terminal in
Frankfurt on 12 April 2010. Import and export ship-
ments routed via Hamburg can now be carried by over-
night train with three departures per week in each direc-
tion initially. boxXpress is responsible for traction ser-
vices on the Hamburg — Frankfurt — Hamburg line. Each
train’s capacity is 92 TEU (20-foot equivalent unit)

in each direction. Departure days from Hamburg to
Frankfurt are Mondays, Wednesdays and Fridays. The
new container train travels from Frankfurt to Hamburg
on Tuesdays, Thursdays and Saturdays. If the demand is
there, expansion of the service with additional departu-
res would be considered. Bookings and enquiries about
the new container train connection are handled by the
three boxXpress shareholders Eurogate Intermodal
GmbH, ERS Railways and TX Logistik AG.

B Containerdienst auf der Unterelbe
nimmt wieder Fahrt auf

Nach dem langen Winter, der zu einer Betriebspause des

Binnenschiff-Shuttles zwischen den Terminals im Ham-
burger Hafen und Brunsbiittel fithrte, nahm Anfang

= NXYXK.one
NIPPON YUSEN KAISHA
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April der Containershuttle wieder seinen regelmifSigen
Verkehr auf. Die Firma Lexzau, Scharbau GmbH & Co.
KG organisiert und betreut diesen Dienst und fahrt zwei
Mal wochentlich zwischen den Terminals in Hamburg
und dem Elbehafen Brunsbiittel. Seit mehr als 10 Jahren
verbindet dieser Container Shuttle auf der Unterelbe
Brunsbiittel mit Hamburg. Pro Shuttle konnen bis zu

80 TEU (20 Fuf3-Standardcontainer) mit dem Binnen-
schiff transportiert werden. Das sind pro Jahr bis zu
25.000 Container. Damit werden Fahrten mit dem LKW
vermieden und die Strafle entlastet. Ein erfolgreiches Kon-
zept, das Wirtschaftlichkeit und Umweltschutz verbindet.

Container service on the Lower Elbe river
resumes operations

Following a long winter that forced the suspension of
the inland-waterways shuttle service between the cargo
terminals at the Port of Hamburg and the Port of
Brunsbuttel, this scheduled container shuttle service
resumed operations in April. The company Lexzau,
Scharbau GmbH & Co. KG runs this service with two
weekly connections between the terminals at the Port
of Hamburg and Port of Brunsbiittel on the river Elbe.
This container shuttle service has been linking the Port
of Brunsbiittel in the lower Elbe with Hamburg for
more than ten years. Each inland-waterways shuttle
can carry up to 80 TEU (20-foot equivalent unit),
amounting to a total annual capacity of up to 25,000
containers. The service eliminates carriage by truck,
reducing the pressure on the road network. It is a
successful concept, combining efficiency and environ-
mental protection.

NYK Line (Deutschland) GmbH

Am Kaiserkai 1 - 20457 Hamburg

Tel.: +49-40- 33 400- 0

Fax: +49-40- 33 400- 1290

Mail: nykline.hamburg@ne.nykline.com
www.nykline.com
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Schwere Ladung im Hamburger Hafen —
Zwei 500 Tonnen schwere Fahren fiir Kenia
in Hamburg verladen

Nach 16-monatiger Bauzeit auf der Schiffs- und Yacht-
werft Dresden wurden zwei Fahren fiir den Personen-
und Fahrzeugtransport der Kenya Ferry Services Ltd.
via Hamburg nach Kenia verladen. Die beiden Fahren
»MYV Likoni“ und ,,MV Kwale“ wurden von Dresden
aus per Schubschiff tiber die Elbe nach Hamburg
gebracht. Um die mehr als 40 Briicken auf dem Weg
nach Hamburg auf der Elbe sicher passieren zu konnen,
wurden die Steuerhiduser aus Sicherheitsgriinden abge-
baut. Im Hamburger Hafen erfolgte dann die Verladung
der beiden Schiffe fir den Transport nach Kenia.

Die ,,Beluga Singapore®, ein Spezialschiff der Reederei
Beluga Shipping, tibernahm die beiden rund 500 Tonnen
schweren Fahren mittels eigener Bordkrane. Die Trag-
fahigkeit des Schiffes betragt 19.100 Tonnen. Die Ver-
ladung erfolgte am Rhenus Midgard Terminal am
Dradenauhafen, der neben zwei RoRo-Rampen (Roll-
on/Roll-off) auch tber zwei LoLo-Liegeplitze (Lift-
on/Lift-off) fiir Ladevorgidnge mit bordeigenen oder
landseitigen Hebezeugen verfiigt. Die zwei Fahren

»MYV Likoni“ und ,,MV Kwale“ werden ihren Einsatz-
ort in der kenianischen Metropole Mombasa zur Uber-
querung der Hafeneinfahrt haben. Dartber hinaus
gewihrleisten sie den steigenden Transitverkehr mit den
Nachbarlindern, insbesondere mit Tansania. Zurzeit
sind sechs Fihren der Kenya Ferry Services in Mombasa
im Einsatz. Mehr als 170.000 Passagiere und 3.000
Fahrzeuge konnen so tiglich befordert werden. Die bei-
den Neubauten werden zwei der iltesten eingesetzten
Fdhren ersetzen. Die Neubauten sind 75 Meter lang,
16,28 Meter breit und haben einen maximalen Tiefgang
von 1,90 Metern. Die Ladekapazitit einer Fahre betragt
60 Fahrzeuge bzw. 1.550 Passagiere. Das Deck des
Schiffskorpers ist zugleich das Fahrbahndeck fiir die
PKW, die iiber hydraulisch absenkbare Rampen an und
von Bord gelangen konnen.

Foto: Hasenpusch

B Heavy load at the Port — two 500 ton ferries
for Kenya loaded in Hamburg

After 16 months of construction time at Schiffs- und
Yachtwerft Dresden [Ship and Yacht Yard Dresden],
two ferries for passenger and vehicle transport ordered
by Kenya Ferry Services Ltd. are being shipped to Kenya
via Hamburg. The two ferries, MV Likoni and MV
Kwale, were brought to Hamburg from Dresden on the
river Elbe, with the help of pushboats. So as to get
through the more than 40 bridges on the route to
Hamburg without mishap, the wheelhouses had to be
dismantled for reasons of safety. Both ships were then
loaded for shipment to Kenya at the Port of Hamburg.
The Beluga Singapore, a special-purpose vessel belon-
ging to Beluga Shipping, loaded the two ferries, each
weighing around 500 tons, with its own on-board
crane. The carrying capacity of the ship comes to
19,100 tons. The loading operation was carried out at
the Rhenus Midgard Terminal in the Dradenau port,
which includes not only two RoRo (Roll-on/Roll-off)
ramps but also two LoLo (Lift-on/Lift-off) berths for
the use of on-board or land-based lifting gear. The two
ferries, MV Likoni and MV Kwale, will be used for the
crossing of the harbour entrance at the Kenyan metro-
polis of Mombasa. They will also meet
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the increasing demand for transit trans-
port going to neighbouring countries,
especially to Tanzania. Kenya Ferry Services
currently has six ferries operating in
Mombasa, with a daily carrying capacity
in excess of 170,000 passengers and
3,000 vehicles. The two new ships will
replace two of the oldest ships in the ser-
vice. They are each 75 metres long and
16.28 metres wide, with a maximum
draught of 1.90 metres. The load-carrying
capacity of a ferry comes to 60 vehicles
and 1,550 passengers. The deck of the
ship functions at the same time as the
carriageway deck for the passenger vehicles,
which arrive on board and disembark by
way of hydraulically lowered ramps.
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@ Jungfernreise fiihrte die ,Adam Asnyk” der
Reederei Chipolbrok in den Hamburger Hafen

Anfang Mirz erreichte die ,,Adam Asnyk“, ein neuer
Mehrzweckfrachter der Chinese-Polish Joint Stock
Shipping Company (Chipolbrok), auf ihrer Jungfernreise
den Hamburger Hafen. Der 30.000 Tonner ist der Erste
von insgesamt sechs Neubauten, mit denen die Reederei
ihr Angebot verstiarkt. Chipolbrok reagiert damit auf die
positiven Ergebnisse der bereits bestehenden vier Mehr-
zweck-Schwergutfrachter dieser Serie sowie von 11 wei-
teren Stiickgutfrachtern kleinerer und dlterer Bauart.
Die Reederei vergrofSert ihre Flotte noch um insgesamt
funf weitere grofSe Schiffe. Die ,,Adam Asnyk* verbin-
det im Liniendienst die europdischen Hifen Hamburg,
Antwerpen, Bilbao und Venedig mit Stidostasien, China
und Fernost. Von dort fithren separate Dienste iiber das
Mittelmeer zuriick nach Europa sowie auf der westli-
chen Route durch den Panamakanal und US-Hifen
ebenfalls wieder nach Europa. Der 199,80 Meter lange
und 27,80 Meter breite Schwergutfrachter verfiigt tuber
ein Laderaumvolumen von ca. 40.000 Kubikmetern und
eine Tragfihigkeit von ca. 30.000 tdw. Die ,,Adam
Asnyk“ ist mit zwei 50-Tonnen-Kranen und zwei
kombinierbaren 320-Tonnen-Kranen ausgeriistet und
somit unter anderem fiir den Umschlag von Schwerkolli
bis 640 Tonnen geeignet. Die polnische Crew des unter
zypriotischer Flagge fahrenden Frachters und ihr
Kapitin Romuald Wrona wurden im Hamburger Hafen
von der Hamburg Port Authority, dem Hafen Hamburg
Marketing e.V. sowie Reedereiagenten und geladenen
Gisten begrufst. Uwe Claassen, Leiter der nautischen
Zentrale der HPA, tiberreichte dem Kapitdn im Namen
des Hamburger Hafens das Admiralitdtswappen.

Der Hamburger Hafen ist durch seine hervorragende
verkehrsgeografische Lage und seine gut entwickelten
Hinterlandverbindungen auch im Schwergut- und
Projektbereich ein attraktiver und universeller Hafen-
standort. Im Jahr 2009 wurden rund 621.000 Tonnen
Projektladung und Schwergut tiber Deutschlands
grofsten Seehafen umgeschlagen. Mehrere Multi-
purposeterminals im Hamburger Hafen sind auf den
Umschlag von Schwergut- und Projektladung dieser

Art spezialisiert. Die Abfertigung der ,Adam Asnyk*
erfolgte in Hamburg an den Anlagen des BHT BUSS
Hansa Terminals.
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Uwe Claassen, HPA, uberreichte Kapltan Romuald Wrona das Hafen Hamburg
Admiralitatswappen./Uwe Claassen, HPA, presented captain Romuald Wrona
with the Admiralty coat-of-arms.

@) Maiden voyage brings the Adam Asnyk,
owned by the Chipolbrok shipping company,
to the Port of Hamburg

In early March, the Adam Asnyk, a new multi-purpose
freighter owned by the Chinese-Polish Joint Stock
Shipping Company (Chipolbrok) called at the Port of
Hamburg on her maiden voyage. The 30,000-ton vessel
is the first of a total of six newbuilds to boost the ship-
ping company’s range on offer. It is Chipolbrok’s
response to the positive results achieved with its existing
four multi-purpose freighters in this series, as well as the
11 smaller and older general-cargo freighters. The com-
pany will further expand its fleet by adding another five
large ships. The Adam Asnyk links the European ports
of Hamburg, Antwerp, Bilbao and Venice with south-
east Asia, China and the Far East in a scheduled liner
service. From there, separate services return to Europe
via the Mediterranean, and on the western route through
the Panama Canal and ports in the United States and on
to Europe. The ship is 199.80 metres long and 27.80 metres
wide, with a cargo volume of approx. 40,000 cubic metres
and a load-carrying capacity of approx. 30,000 dwt.
The Adam Asnyk is equipped with two 50-ton cranes
and two 320-ton cranes capable of combined operation,
allowing it to handle heavy consignments weighing up to
640 tons. The Polish crew of the freighter sailing under
the Cypriot flag and its captain Romuald Wrona were
welcomed to the Port of Hamburg by the Hamburg Port
Authority, Port of Hamburg Marketing, shipping agents
and invited guests. On behalf of the Port of Hamburg,
Uwe Claassen, Head of the Nautical Centre of the HPA,
presented the captain with the Admiralty coat-of-arms.
Thanks to its geographical location and the outstanding
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transport links and well-developed hinterland connecti- @@ Unifeeder — new short sea connections

ons, the Port of Hamburg is also seen as an attractive in western Europe

and universal port location for the heavy-lift and project

cargo segment. In the year 2009, approximately Unifeeder, the leading provider of container transports and
621,000 tons of project and heavy-lift cargo were trans- short sea shipping solutions in northern Europe, is expan-
hipped through Germany’s biggest seaport. A number of  ding its activities with new connections in western Europe.
multi-purpose terminals at the Port of Hamburg specia- Starting in mid-June, Unifeeder will be operating three
lise in the handling of heavy-lift and project cargo of container ships on new routes between Hamburg and
this type. In Hamburg, the Adam Asnyk was processed Rotterdam and the UK ports of Felixstowe, Grangemouth,
using the facilities of the BHT BUSS Hansa Terminal. Immingham, Teesport and South Shields. Following the

successful expansion of the Baltic Sea business in 2009,

Unifeeder is now focusing on the western part of Europe:

@ Unifeeder — Neue Short Sea-Verbindungen with three new services, the logistics company is expanding
in Westeuropa into the UK, in the process taking over its large volume

of freight from an international container shipping line.

Unifeeder, der fiihrende Anbieter von Containertransport
und Short Sea Shipping-Losungen in Nordeuropa, baut
seine Aktivititen mit neuen Verbindungen in Westeuropa
aus. Ab Mitte Juni wird Unifeeder drei Containerschiffe
auf neuen Routen zwischen Hamburg und Rotterdam
sowie den englischen Hifen Felixstowe, Grangemouth,
Immingham, Teesport und South Shields betreiben.
Nach dem erfolgreichen Ausbau des Ostseegeschifts in
20009 richtet Unifeeder sein Augenmerk auf den westli-
chen Teil Europas: Mit drei neuen Services expandiert
das Logistikunternehmen nach Grof$britannien und
ubernimmt dort ein umfangreiches Frachtvolumen von
einer internationalen Containerschifflinie.

Foto: Unifeeder
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@ EUROGATE-Gruppe: Krisenziele in
schwierigem Marktumfeld erreicht

Die EUROGATE-Gruppe hat in einem wirtschaftlich
schwierigen Marktumfeld ihre fiir 2009 gesteckten Ziele
erreicht. Bei einem Rickgang der Umsatzerlése um 17,3
Prozent auf 591,4 Millionen Euro wurde ein Jahresiiber-
schuss in Hohe von 47,8 Millionen Euro, 59 Prozent
weniger als im Vorjahr, erzielt. EUROGATE hatte frither
und schneller als andere Marktteilnehmer auf die Wirt-
schaftskrise reagiert und die Investitionen um 59,5 Pro-
zent auf 96,7 Millionen Euro gesenkt. Auflerdem setzte
das Unternehmen ein umfassendes Kostensenkungs-
programm in Hohe von 76,6 Millionen Euro um. Dank
dieser MafSnahmen ist es gelungen, die Beschiftigung
innerhalb der EUROGATE-Gruppe fiir 2009 zu sichern.
Die Zusage zur Beschiftigungssicherung wurde mittler-
weile auch auf das Jahr 2010 ausgeweitet. Mit einer
hohen Eigenkapitalquote von 41 Prozent (Vorjahr: 38,6
Prozent) ist die Unternehmensgruppe fiir die kommen-
den Jahre, fiir die ein langsamer Aufschwung prognosti-
ziert wird, krisenfest aufgestellt. Thomas Eckelmann,
Vorsitzender der EUROGATE-Gruppengeschiftsfiihrung:
»Das Geschiftsjahr 2009 war bestimmt von der schwers-
ten Wirtschaftskrise der Nachkriegszeit. Der Container-
umschlag der EUROGATE-Gruppe ist europaweit um
12,3 Prozent zuriickgegangen. Trotz dieses Riickgangs
konnte sich EUROGATE im Vergleich zum Markt stabil
und respektabel behaupten. Uns ist es gelungen, die
Beschiftigung zu sichern und ein positives Ergebnis zu
erwirtschaften. Trotzdem hat uns die Wirtschaftskrise in
unserer Entwicklung um fiinf Jahre zuriickgeworfen.
Wir mussten Investitionen verschieben, haben aber an
unseren Grof$projekten wie der Westerweiterung des
Hamburger Terminals festgehalten. Diese wird schliefSlich
erst in 2017/2019 zur Verfligung stehen und als wichtiges
Hafenbauprojekt im Hamburger Hafen zu dessen Wett-
bewerbsfihigkeit beitragen. Wir stehen auch unveriandert
fest hinter unserem Terminalprojekt in Wilhelmshaven,
und werden alles tun, damit dieses ein Erfolg wird.*

Beschiftigung

Aufgrund eines umfassenden Kostensenkungsprogramms
konnte die EUROGATE-Gruppe fiir 2009 die Beschafti-
gung sichern. Am 2. Mai 2009 wurde am Standort
Bremerhaven Kurzarbeit eingefithrt. Der Hamburger
Terminal reagierte auf den Mengenriickgang im Umschlag
mit Streichung des Einsatzes von GHB-Mitarbeiterinnen
und -Mitarbeitern sowie der drastischen Reduzierung

POTT+KORNER sv#vs soeurs

HAMBURG - BREMEN - BREMERHAVEN - OFFENBACH/FRANKFURT - VIENNA - GDYNIA - ST. PETERSBURG - ODESSA - BUCHAREST - CONSTANTA

von Mehrarbeit. Das EUROGATE-Management sowie
aufSertarifliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter haben
freiwillig auf 5 Prozent ihres Gehaltes verzichtet. Fur
2010 hat EUROGATE weitere MafSnahmen ergriffen.
Dazu zdhlen am Standort Bremerhaven eine Vorruhe-
standsregelung fur Beschiftigte bis Geburtsjahrgang
1952, die Ubernahme der befristet Beschiiftigten in Teil-
zeitarbeitsverhiltnisse, die Ubernahme der Auszubilden-
den in Teilzeitarbeitsverhiltnisse sowie die weitgehende
Flexibilisierung der Schichtpline.

Umweltmanagement

Die Verbindung von Okologie und Okonomie gewinnt
iber wirtschaftlich schwierige Zeiten hinaus zunehmend
an Bedeutung. EUROGATE ist sich seiner Verantwortung
fiir Naturerhalt und Ressourcenschutz bewusst und hat
eine klare Umweltstrategie formuliert. Maximale Effizienz,
minimale Emissionen und maximale Sicherheit und Vor-
sorge — das sind die Umweltziele des Unternehmens. Dazu
zdhlen die systematische Erhebung von Umweltdaten sowie
die Erstellung eines Umweltberichts und einer CO2-Bilanz.

Ausblick

Es wird noch einige Zeit dauern, bis der Containerumschlag
in den Seehifen wieder den Rekordwert von 2008 erreicht.
Die EUROGATE-Gruppe ist strategisch hervorragend am
Markt positioniert und blickt mit Zuversicht in die Zu-
kunft, auch wenn die allgemeinen Rahmenbedingungen
schwierig sind. Die Fahrrinnenanpassungen der AufSen-
weser und Elbe sowie der Ausbau des Nord-Ostsee-
Kanals sind die entscheidenden Infrastrukturprojekte der
kommenden Jahre, um die Wettbewerbsfihigkeit des
Standortes Deutschland gegeniiber den Benelux-Hifen
zu sichern. Die Politik muss dafiir sorgen, dass die
Wettbewerbsnachteile des Standortes Deutschland abge-
baut und die Rahmenbedingungen fiir alle Hafen Nord-
europas gleich gestaltet werden. Ahnliches gilt fiir die
Transhipment-Hifen in Stideuropa. Aus heutiger Sicht
wird fiir die EUROGATE-Gruppe fiir 2010 eine stabile
Umsatz- und Ergebnisentwicklung erwartet.

@@ Eurogate-Group: Crisis targets achieved
under difficult market conditions

Despite the difficult market conditions, the EUROGATE
Group achieved its set targets for 2009. Although the
Group recorded a decline in revenue of 17.3 per cent to
EUR 591.4 million, net profit for the year amounted to
EUR 47.8 million, 59 per cent lower than in the previous

Hamburg
(040) 2545502

Bremen
(0421) 175710

www.pottundkoemer.com
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year. EUROGATE responded sooner and faster than other
market participants to the economic crisis and cut in-
vestments by 59.5 per cent to EUR 96.7 million. Additionally,
the Company implemented a cost-savings programme in
the amount of EUR 76.6 million. Thanks to these measures,
it was possible to secure jobs within the EUROGATE
Group in 2009. In the meantime, this job guarantee has
also been extended to 2010. With a high equity ratio of
41 per cent (previous year: 38.6 per cent), the Group is
well-positioned to weather the challenges of the coming
years, for which a gradual recovery is forecast.

Thomas Eckelmann, Chairman of the EUROGATE
Group Management Board: “The 2009 fiscal year was
characterised by the worst economic crisis since the
Second World War. Container handling volumes across
the EUROGATE Group fell Europe-wide by 12.3 per
cent. Despite this decline, EUROGATE achieved a stable
and respectable result compared to the market as a
whole. We succeeded in guaranteeing jobs and genera-
ting a positive operating result. Nevertheless, the econo-
mic crisis has set us back in our development by five
years. We had to postpone investments, but are forging
ahead with our major projects, such as the expansion
westward of the Hamburg terminal. As things stand, this
will ultimately be available in 2017/2019, and as the
key port construction project at the port of Hamburg
will contribute to its competitiveness. We are also stan-
ding by our commitment to the terminal project in
Wilhelmshaven, and will do everything in our power to
ensure its success.”

GRIMALDI GROUP

Foto: EUROGATE
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Employment

Thanks to an extensive cost-savings programme, the
EUROGATE Group was able to secure jobs in 2009.
Short-time work was introduced at the Bremerhaven
location on 2 May 2009. The Hamburg terminal
responded to the drop in container handling volumes
by not employing any staff from the manpower
services provider, GHB (Gesamthafenbetriebsgesell-
schaft), and drastically reducing overtime work.
EUROGATE executives as well as non-tariff em-
ployees have voluntarily agreed to take a 5 per cent
pay cut. For 2010, EUROGATE has initiated
additional measures. These include introduction

of an early retirement incentive for employees at

the Bremerhaven location born up to 1952, offering
temporary employees part-time employment con-
tracts, offering trainees part-time contracts and
extending the flexibility of shift schedules.

Environmental management

The link between ecology and economy is gaining in
importance, economic crisis or not. EUROGATE is
conscious of its responsibility towards preserving
nature and protecting resources and has formulated
a clear eco-management strategy. Maximising effi-
ciency, minimising emissions and maximising safety
and precautions are the company’s environmental
goals. This includes systematic capture of environ-
mental data as well as preparing an environmental
report and a CO2 balance sheet.

Outlook

It will be some time before container handling volumes
at the seaports again reach the record highs of 2008.
The EUROGATE Group is strategically well-positioned
in the market and is looking optimistically to the future,
despite the still challenging general conditions. The dee-
pening of the shipping channel in the Outer Weser and
Elbe rivers as well as the modernisation of the Kiel
Canal are the decisive infrastructure projects of the next
few years in order to secure Germany’s competitiveness
as a location compared to the Benelux ports. The politi-
cal powers that be must ensure that Germany‘s competi-
tive disadvantages are removed and that comparable
framework conditions are established for all seaports in
northern Europe. This also applies in similar measure to
the transhipment ports in southern Europe. From today’s
perspective, EUROGATE is anticipating a stable revenue
and earnings development for 2010.

GRIMALDI Germany GmbH
Grofier Grasbrook 10 - 20457 Hamburg

Telefon: +49 ((H40 789 707- 0
Telefax: +49 (0)40 789 707- 70
info@Grimaldi-Germany.de
www.Grimaldi-Germany.de
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Hamburg Port Authority pramiert beste
Konzepte fiir das geplante Central Terminal
Steinwerder (CTS)

Eine Wasserwand als Larmschutz, Energie aus Holz-
schnitzeln, Ziige statt Lastwagen, Wassertaxis oder
Seilbahnen fiir Besucher und dazu hoch leistungsfihige,
innovative und umweltvertriagliche Umschlaganlagen —
das Markterkundungsverfahren zum Central Terminal
Steinwerder (CTS) brachte eine Fiille an Ideen fiir den
Hamburger Hafen der Zukunft. 35 Unternehmen aus
der ganzen Welt hatten an dem Ideenwettbewerb der
Hamburg Port Authority (HPA) Interesse angemeldet,
ein Dutzend ausgefeilte Konzepte fiir das 125 Hektar
grofse Gebiet standen am Ende im Auswahlverfahren.
Eine unabhingige Jury hatte die schwierige Aufgabe,
die exzellenten Konzepte zu bewerten. Als Sieger ging
Royal Haskoning (United Kingdom) hervor mit einem
CO2-neutralen Terminal, das in der Planung in eine
Halbinsel mit Erlebniswert eingebettet wird. Auf Platz
zwei landete das von innovativer Umschlagstechnik
gepragte Konzept von ECT Delta Terminals (Nieder-
lassung von Hutchison Port Holdings in Nordeuropa).
Den dritten Platz teilen sich die Buss Group (Hamburg),
die auf ein modernes Multipurpose-Terminal setzt, und
die Transcare AG (Wiesbaden) mit einem Lkw-freien,
»gliasernen® Terminal. Die ProLogis Germany Manage-
ment GmbH (Hannover) legte ein gemeinsam mit dem
Bauunternehmen STRABAG entwickeltes Konzept vor.
Die darin vorgestellte vierstockige Logistikhalle, die von
Lastwagen befahren werden kann, wurde mit einem
Sonderpreis gewurdigt.

lllustration: Royal Haskoning

Hamburg Port Authority selects winning
concepts for the planned Central Terminal
Steinwerder (CTS)

A wall of water for noise protection, energy from wood
chips, trains instead of trucks, water taxis or cable cars
for visitors, plus highly efficient, innovative and envi-
ronmentally friendly cargo-handling facilities — the mar-
ket consultation process for the Central Terminal
Steinwerder (CTS) resulted in a wealth of ideas for the
future of the Port of Hamburg. 35 companies from
around the world entered the competition launched by
the Hamburg Port Authority (HPA), and a dozen sophi-
sticated concepts for the 125-hectare site made it into
the final selection. An independent jury was given the
demanding task of assessing the outstanding concepts.
The eventual winner was Royal Haskoning (United
Kingdom) with a CO2-neutral terminal embedded in a
peninsula featuring an “adventure park”, according to the
plans. Second place went to the concept entered by ECT
Delta Terminals (a branch of Hutchison Port Holdings
in northern Europe) featuring innovative cargo-handling
technology. Equal third were the Buss Group (Hamburg)
with its modern multipurpose terminal and Transcare
AG (Wiesbaden) with a truck-free “glass” terminal.

The company ProLogis Germany Management GmbH
(Hanover) presented a concept developed jointly with
the building company STRABAG. Its four-storey logistics
hall capable of admitting trucks was given a special award.

@ PIL und Wan Hai mit gemeinsamem Fernost-
Nordeuropa-Dienst in Hamburg

Die Containerreedereien PIL Pacific International Lines
(Singapur) und Wan Hai Lines (Taiwan) nahmen Mitte
April ihren Container-Liniendienst FES von Fernost
nach Nordeuropa wieder auf. Als erstes Schiff lief am
15. April 2010 die KOTA LAMBAI der Reederei Pacific
International Lines (PIL) den Hamburger Hafen an.

Am HHLA Container Terminal Tollerort (CTT) wurden
2.250 TEU (20 Fuf3-Standardcontainer) geléscht und
geladen. Die KOTA LAMBALI ist 263,2 Meter lang,
32,2 Meter breit, hat eine Stellplatzkapazitit von 4.250
TEU und verfiigt iber 400 Anschliisse fiir Kithlcontainer
(Reefer). Der seit 2004 bestehende FES-Service war Ende
2008 wegen verminderter Nachfrage aufgrund der
Weltwirtschaftskrise eingestellt und durch gemietete
Stellplatze (Slotcharter) ersetzt worden. Nach der Be-
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Aus Anlass des Erstanlaufs liberreichte Bengt van Beuningen (HHM) dem Kapitan der KOTA LAMBAI,
Avitit Chattopadhyay, in Anwesenheit des Owner’s Representative, Europe der PIL, Jing Chee Lim
sowie Vertretern der HHLA und Peter W. Lampke das Admiralitaitswappen des Hamburger
Hafens./On the occasion of the inaugural arrival of the FED, Bengt van Beuningen (HHM) presen-
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have resumed operation of their FES scheduled
container liner service from the Far East to
northern Europe. On 15 April 2010, the

KOTA LAMBAI owned by Pacific International
Lines was the first ship to call at the Port of
Hamburg. Some 2,250 TEU (20-foot equivalent
unit) were loaded and unloaded at the HHLA
Container Terminal Tollerort (CTT). The KOTA
LAMBALI is 263.2 metres long and 32.2 metres
wide. It has a carrying capacity of 4,250 TEU,
with connections for 400 refrigerated containers

ted the captain of the KOTA LAMBAI, Avitit Chattopadhyay, with the Admiralty coat-of-arms of the
Port of Hamburg in a ceremony also attended by the owner’s representative in Europe for PIL, Jing

Chee Lim, and representatives of HHLA and Peter W. Lampke.

lebung der Ladungsstrome im Fahrtgebiet Asien haben
PIL und Wan Hai den Service nun wieder eingesetzt.
Dabei ist Hamburg als wichtigster China- und Fern-
osthafen wieder im Fahrplan integriert. Auf der Rick-
reise bedient der Dienst Port Kelang, Singapur, Shekou,
Shanghai, Ningbo, Hongkong und Nansha.

@ PIL and Wan Hai resumed Far East-Northern
Europe service from hamburg

The two container shipping companies PIL Pacific Inter-
national Lines (Singapore) and Wan Hai Lines (Taiwan)

(reefers). Due to reduced demand as a result of
the global economic crisis, the FES service,
which has been in existence since 2004, was
suspended at the end of 2008 and replaced with a slot
charter operation. Since the cargo flows on the Asia
route have picked up again, PIL and Wan Hai have now
reinstated their service. Hamburg, as the most important
port in the trade with China and the Far East, is once
again on the itinerary. As well as the port of the river
Elbe, the FES also calls at the European ports of
Antwerp and Rotterdam. In Hamburg the liner service
is handled at the HHLA Container Terminal Tollerort
(CTT). On the return leg, the service docks at Port
Kelang, Singapore, Shekou, Shanghai, Ningbo, Hong
Kong and Nansha.
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() SEEHAFEN KIEL legt drittbestes Monats-
ergebnis in der Geschichte des Hafens vor

Der Kieler Hafen liegt auf gutem Kurs. In den ersten
drei Monaten des Jahres wurden insgesamt 1,27 Mio.
Tonnen Giiter umgeschlagen — ein Plus von 13 Prozent
zum Vergleichszeitraum. Dr. Dirk Claus, Geschifts-
fithrer der SEEHAFEN KIEL GmbH & Co. KG: ,,Nach
dem schwachen Quartal im Vorjahr folgt der Kieler
Hafen wieder einem aufsteigenden Trend. Mit 514.000
Tonnen war der Mirz einer der besten Monate im Kieler
Hafen insgesamt. Die Umschlagzahlen liegen auch tiber
den Ergebnissen aus dem Jahr 2008. Besonders hervor-
zuheben ist die Entwicklung des Kiel-Klaipeda-Dienstes.
Uber Vorjahresniveau liegen auch die Fihrverkehre nach
Skandinavien im ersten Quartal. Sehr erfreulich ist der
Umschlagzuwachs im Ostuferhafen von 38 Prozent.
Mafgeblich fiir diesen Anstieg ist der Einsatz der grofs-
ten und modernsten Ro-Pax-Fahre unter litauischer
Flagge, der ,,Lisco Maxima“. Der Containerumschlag
konnte mehr als verdoppelt werden. Im ersten Quartal
wurden 5.040 Container umgeschlagen, im Vergleichs-
zeitraum des Vorjahres waren es noch 2.342 Container.
Positiv entwickelte sich in Kiel auch der Umschlag von
Massengiitern im ersten Jahresviertel. Besonders die
Steigerung beim Import von Baustoffen, Mineralol-
produkten und Kohle bescherte ein Plus von 18,31 Pro-
zent zum Vorjahreszeitraum. Der Seetourismussektor
tragt auch zu dem positiven Bild bei. Der Passagier-
verkehr nahm im Betrachtungszeitraum um 6,07 Prozent
zu. Besonders stark war die Relation Kiel-Oslo der
Reederei Color Line mit einem Anstieg von 7,7 Prozent
zum Vorjahr.

@ The Seaport of Kiel presents third-best
monthly result in the port's history

The Port of Kiel is holding a steady course. During the
first three months of this year, a total of 1.27 million
tons of cargo was handled — an increase of 13 per cent
over the same period last year. Dr. Dirk Claus,
Managing Director of SEEHAFEN KIEL GmbH & Co.
KG: “Following a weak quarter in the previous year, the
Port of Kiel has now returned to growth. With 514,000
tons, March was one of the best months for the Port of
Kiel ever. The cargo-handling figures also exceed those
of the year 2008. Worthy of special mention is the per-
formance of the Kiel-Klaipeda service.” Also above last
year’s level was the ferry traffic to Scandinavia in the
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first quarter. Highly encouraging is the 38-per cent
increase in cargo handling at the Ostuferhafen. This
increase is mainly due to the deployment of the biggest
and most modern Ro-Pax ferry Lisco Maxima, sailing
under the flag of Lithuania. Container-handling figures
more than doubled! Some 5,040 containers were hand-
led in the first quarter, compared with 2,342 containers
in the same period last year. A positive trend was also
recorded in the handling of bulk cargo in Kiel for the
first quarter of this year. Higher imports of building
materials, mineral oil products and coal in particular
produced 18.31 per cent growth year-on-year. The sea
tourism sector further added to the positive picture.
During the period under review, passenger numbers
increased by 6.07 per cent. The Kiel-Oslo route opera-
ted by the shipping company Color Line performed
especially strongly, recording an increase of 7.7 per cent
over last year.

@ Hamburg Siid trotzt der Krise

Auch die Hamburg Siid wurde von der Weltwirtschafts-
und Schifffahrtskrise erfasst. Im Liniengeschift lag das
Ladungsvolumen mit 2,3 Millionen TEU um 13 Pro-
zent unter dem Vorjahr und die Frachtraten sanken deut-
lich ab. So ging der Umsatz im Vorjahresvergleich um
28 Prozent auf 3,2 Milliarden EUR zuriick. Vor dem
Hintergrund des abnehmenden Ladungsvolumens wurde
der Containerbestand durch die Riickgabe von geleasten
und den Verkauf von alten eigenen Containern deutlich
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reduziert. Demgegentiber blieb die Stellplatzkapazitit der
eingesetzten Schiffe mit 304.000 TEU etwa konstant.
Allerdings verringerte sich die Anzahl der Containerschiffe
um 13 Prozent auf 96 Einheiten. Mit dem Austausch
kleinerer Charterschiffe durch groflere Neubauten wird
die Strategie der Senkung der Stiickkosten fortgesetzt.
Die von der Hamburg Siid-Gruppe operierende Flotte
umfasste zuziiglich der 52 im Trampbereich eingesetzten

Schiffe insgesamt 148 Einheiten, davon 36 gruppeneigene.

Im vergangenen Jahr wurden ein neues ,,Monte“-Schiff
(5.500 TEU) und drei ,,Rio“-Schiffe (5.900 TEU) in
Dienst gestellt, die zusammen mit den in den Vorjahren
abgelieferten Schwesterschiffen in den Verkehren von
Europa und Asien zur Ostkiiste Sidamerikas eingesetzt
werden. In den kommenden Jahren wird das Programm
zur Erhohung des Eigenanteils an Schiffen weiter fortge-
fiihrt. Bis zum Jahr 2012 werden zwolf Schiffe mit einer
Gesamtkapazitit von zirka 80.000 TEU die gruppen-
eigene Flotte verstarken. Darunter befinden sich zehn
Schiffe der ,,Santa“-Klasse, die mit einer nominellen
Kapazitit von 7.100 TEU die grofSten Schiffe in der
Hamburg Sud-Flotte sein werden. Im Krisenjahr 2009
wurde das Investitionsvolumen auf ein Minimum von
167 Millionen EUR beschrankt (Vorjahr 530 Millionen
EUR). Fiir die kommenden drei Jahre sind wieder stei-
gende Investitionen fiir Schiffe und Container von tiber
700 Millionen EUR geplant. Trotz des wirtschaftlichen
Drucks wurde ein nennenswerter Stellenabbau ver-
mieden, um die Kompetenz und die Motivation der
Mitarbeiter zu erhalten. So wurde der Personalbestand

Foto: HHM
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an Land lediglich um 14 Mitarbeiter auf 3.597 redu-
ziert. Auf See stiegen die Beschiftigten um 31 Mit-
arbeiter auf 1.194 Seeleute infolge der Ablieferung von
Neubauten. Insgesamt vergroflerte sich so der Personal-
bestand um 17 Personen auf 4.791 Mitarbeiter.

@ Hamburg Siid defies crisis

The company Hamburg Sud also suffered the effects

of the global economic and maritime shipping crisis.
The shipment volume in the liner business was down
13 per cent compared with the previous year, to 2.3
million TEU, and freight rates dropped substantially.
Consequently turnover fell by 28 per cent year-on-year,
to 3.2 billion euros. In view of the declining cargo
volume, the container pool was reduced significantly by
returning leased containers and selling old owned boxes.
In contrast, the slot capacity of the vessels deployed
remained more or less constant at 304,000 TEU.
However, the number of container ships was reduced to
96 units (13 per cent). The strategy for lowering unit
costs is maintained by replacing smaller charter vessels
with larger newbuilds. The fleet operated by the
Hamburg Stid Group, including the 52 ships in the
tramp division, currently consists of 148 units in total,
with 36 of these owned by the Group. Last year, a new
»Monte“ vessel (5,500 TEU) and three ,,Rio“ vessels
(5,900 TEU) were commissioned. These are deployed on
the routes from Europe and Asia to the east coast of
South America, along with their sister ships delivered in
previous years. The programme to lift the share of ves-
sels owned by the Group will be continued in the years
to come. By the year 2012, twelve ships with a total
capacity of about 80,000 TEU will be added to the
Group’s own fleet. They include ten ships of the
“Santa” class, which will be the largest vessels in the
Hamburg Stid fleet with a nominal capacity of 7,100
TEU. In the crisis year of 2009, the investment volume
was restricted to a low of 167 million euros (previous
year: 530 million euros). For the next three years, capi-
tal spending on ships and containers is budgeted to rise
to more than 700 million euros. Sizeable job cuts were
avoided in spite of economic pressure, so as to preserve
both the competence and the motivation of the work-
force. The number of employees working ashore was
only reduced by 14, to 3,597. The number of sea-going
personnel rose by 31, to a total of 1,194, as a result of
the delivery of newbuilds. Overall, the size of the work-
force increased by 17, to a total of 4,791 employees.
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Der Hafen Brunsbhiittel und der Hamburger
Hafen bekennen sich auf einer Gemein-
schaftsveranstaltung zur Kooperation
in der Unterelbe-Region

Auf Einladung von Hafen Hamburg Marketing e.V., der
Brunsbiittel Ports GmbH und der Entwicklungsgesell-
schaft Brunsbuttel mbH trafen sich am 20. April 2010
rund 120 Entscheider und Experten aus der Hafen- und
Verkehrswirtschaft aus Hamburg und der Unterelbe-
Region zu einem Meinungsaustausch zu aktuellen Fragen
der Hafenkooperation und Infrastrukturentwicklung.
An Bord des Fahrgastschiffs NORDSTERN sprach sich
in seiner BegrufSung der Birgermeister der Stadt Bruns-
biittel, Wilfried Hansen, fiir eine hafentibergreifende
Kooperation im Rahmen des Unterelbe Hafenkonzepts
aus und forderte eine Beschleunigung der Genehmigungs-
verfahren. Uber die landesspezifischen Voraussetzungen
und Fragen der linderiibergreifenden Kooperation sprach
anschlielend Gunther Meienberg, Ministerialdirigent
und Leiter der Abteilung Verkehr und Straffenbau im
Schleswig-Holsteinischen Ministerium fiir Wissenschalft,
Wirtschaft und Verkehr. Giinther Meienberg betonte,
dass Schleswig-Holstein das Projekt der Fahrrinnen-
anpassung von Aufsen- und Unterelbe voll unterstiitze
und an der Seite Hamburgs stehe. Jens Meier und
Wolfgang Hurtienne, Geschiftsfihrer der Hamburg Port
Authority (HPA), wiesen auf den gemeinsamen Nutzen
einer Zusammenarbeit der Unterelbe-Hafen bei der
Hafenentwicklung und bei der Biindelung gemeinsamer
Interessen in den Bereichen Infrastrukturpolitik hin.
»Die Geschiftsfiihrungen der Hafenverwaltungen treffen
sich regelmifsig, um sich frithzeitig tiber Planungen und
Entwicklungen auszutauschen. Der Informationsaus-
tausch betrifft unter anderem auch Standortdaten, Be-
hordenbeziehungen, Genehmigungsverfahren, Planfest-
stellungsverfahren, Umschlagentwicklungen und Trends.
Brunsbiittel Ports, Niedersachsenports und Hamburg
Port Authority pflegen einen Informationsaustausch zu
Einzelfragen der betrieblichen Zusammenarbeit®, erliu-
terte Jens Meier. Frank Schnabel, Geschiftsfithrer der
Brunsbuittel Ports GmbH, ging in seinen Ausfiihrungen
auf die erfreuliche Entwicklung der Gesellschaft in den
letzten Jahren ein und erwihnte geplante Investitionen
in den Bau eines weiteren Liegeplatzes und die durch
den geplanten Bau neuer Kohlekraftwerke entstehenden
Aussichten auf Umschlagzuwachs. Weiteres Wachstums-
potenzial sieht die Brunsbiittel Ports GmbH im Bereich
Offshore und Onshore Windkraftanlagenverladung und
im Bereich diverser Massengiiter. Zudem engagiere sich
die Gesellschaft besonders im Ausbildungsbereich und
fordere damit konsequent den Nachwuchs. ,,Die nun-
mehr seit Mitte 2009 gelebte Kooperation der Unterelbe
Hifen hat sich auch in Zeiten der Krise bewihrt. Das
Vertrauen der Geschiftsfiihrungen der drei Hafenstand-
orte untereinander ist die Basis des Erfolges dieses Kon -
zeptes, welches fur die Unternehmen, aber auch insbe-
sondere fur die Wirtschaftsregion Unterelbe langfristigen
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Nutzen bringt, erlduterte Frank Schnabel. In der Aufsen-
darstellung sei Brunsbiittel seit etlichen Jahren Mitglied
bei Hafen Hamburg Marketing e.V. und nutze diese
weltweit aktive Marketingplattform intensiv zur Werbung
fur den Hafenplatz. Claudia Roller, Vorstand Hafen
Hamburg Marketing e.V., informierte tiber die aktuelle
Hafenentwicklung Hamburgs und sieht in der seit Jahren
erfolgreich durch Hafen Hamburg Marketing e.V. geleb-
ten Kooperation mit Hafenstandorten und Unternehmen
aus der Region den richtigen Weg, um die gemeinsame
Zukunft dieses Wirtschaftsraums positiv zu gestalten.
Die langjihrige Mitgliedschaft und freundschaftliche
Zusammenarbeit mit Brunsbiittel Ports sei Beleg fiir das
Bestreben, ein Unterelbe-Hafenmarketingkonzept gemein-
sam mit den anderen Hifen und Unternehmen in der
Region umzusetzen. Claudia Roller betonte die hohe Be-
deutung der Elbvertiefung fiir den gemeinsamen Wirtschafts-
raum Hamburg-Schleswig-Holstein. ,,Rund 165.000
Arbeitsplitze hingen mit dem Hamburger Hafen zusam-
men. Damit sind wir in Hamburg und sicherlich auch in
Schleswig-Holstein der grofSte Arbeitgeber.“ Die Hafen-
wirtschaft in Hamburg und Brunsbiittel méchte den
erfolgreichen gemeinsamen Weg zur Profilierung als
logistische Drehscheiben und spezialisierte Umschlag-
pldtze an der Elbe weiter ausbauen, kiindigte Claudia
Roller an. ,, Kooperationen tiber die Landergrenzen hin-
weg gibt es bei uns schon lange. Gemeinsam mit den
Hifen an der Unterelbe sowie den Mittel- und Oberelbe
Umschlagterminals haben wir die Transportkette tiber
den Hamburger Hafen gestartet“, betonte sie.

@ The Port of Brunshiittel and the
Port of Hamburg use joint event to
announce their cooperation in the
Lower Elbe region

At the invitation of Port of Hamburg Marketing,
Brunsbiittel Ports GmbH and the port development
company Entwicklungsgesellschaft Brunsbiittel mbH,
about 120 decision-makers and experts from the port
and transport sectors in Hamburg and the Lower Elbe
region met on 20 April 2010 for an exchange of views
on current issues relating to cooperation between ports
and infrastructure development. On board the of the
passenger ship NORDSTERN, the mayor of the City
of Brunsbiittel, Wilfried Hansen, spoke in support of a
cooperation between ports as part of the Lower Elbe
port concept and called for the approval process to be
speeded up. Gunther Meienberg, Assistant Secretary of
the Ministry of Science, Economic Affairs and Transport
of the German federal state of Schleswig-Holstein and
Head of the Department of Transport and Road
Construction, then addressed state-specific requirements
and issues concerning cooperation across state borders.
Glinther Meienberg made clear that the state of
Schleswig-Holstein is giving the project to upgrade the
fairway in the Outer and Lower Elbe river its full sup-
port and is joining forces with Hamburg. Jens Meier
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Von links: Volker Hahn, HHM, Wilfried Hansen, Biirgermeister der Stadt Brunsbiittel, Dr. Hans-Joachim Hett, Entwicklungsgesellschaft Brunsbittel mbH, Jens Meier,
Mitglied der Geschéftsfiihrung der HPA, Glnther Meienberg, Ministerialdirigent des Ministeriums flir Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-
Holstein, Frank Schnabel, Geschaftsfiihrer Brunsbiittel Ports GmbH, Wolfgang Hurtienne, Mitglied der Geschaftsfiihrung der HPA, Claudia Roller, Vorstand HHM/
Left to right: Volker Hahn, HHM, Wilfried Hansen, Mayor of the City of Brunsbuettel, Dr. Hans-Joachim Hett, Entwicklungsgesellschaft Brunsbiittel mbH (redevelopment
company Brunsbuettel), Jens Meier, Member of the Management Board of HPA, Glinther Meienberg, Principal of the Ministry for Science, Economy and Transport of
Schleswig-Holstein, Frank Schnabel, CEO Brunsbiittel Ports GmbH, Wolfgang Hurtienne Member of the Management Board of HPA, Claudia Roller, CEO of HHM

and Wolfgang Hurtienne, Managing Directors of the
Hamburg Port Authority (HPA), pointed out the

shared benefits of a cooperation between the ports on
the Lower Elbe in terms of port development and the
combining of shared infrastructure policy interests.
“The management boards of the port authorities meet
at regular intervals to discuss planning and development
issues on a timely basis. This exchange of information
also includes locational data, relations with public
authorities, approval processes, planning permission
hearings as well as cargo handling and other trends.
Brunsbittel Ports, Niedersachsenports and the Ham-
burg Port Authority maintain an exchange of infor-
mation about specific issues in relation to cooperation
in the operational sphere,” explained Jens Meier.

In his address, Frank Schnabel, Managing Director of
Brunsbiittel Ports GmbH, talked about the encouraging
development of the company over recent years and men-
tioned the planned investment in the construction of an
additional berth and the prospect of increased cargo
volumes as a result of the planned construction of new
coal-fired power plants. Brunsbiittel Ports GmbH sees
additional potential for growth in the shipping of off-
shore and onshore wind power equipment as well as in
a diverse range of bulk cargoes. He said the company
was particularly committed to training as a means to
promote young talent consistently. “The cooperation
between the ports along the Lower Elbe that has been in
place since the middle of 2009 has proven itself in times
of crisis. The mutual trust shown by the management
boards of the three port locations represents the founda-
tion for the success of this concept which will bring

long-term benefits not only for the companies, but also
and especially for the Lower Elbe economic region as a
whole,“ explained Frank Schnabel. He said that in terms
of public relations, Brunsbiittel had been a member of
Port of Hamburg Marketing for a number of years and
was using this worldwide marketing platform intensive-
ly to advertise their port location. Claudia Roller, CEO
of Port of Hamburg Marketing, reported on current
port developments in Hamburg and expressed her view
that the successful cooperation between the different
ports and businesses in the region exemplified in the
Port of Hamburg Marketing association was the right
way to shape the common future of this economic
region. She said the long-standing membership and
friendly cooperation with Brunsbiittel Ports was proof
of the effort to implement a Lower Elbe port marketing
concept together with the other ports and businesses in
the region. Claudia Roller stressed the great importance
of the fairway upgrade in the Elbe for the shared
Hamburg-Schleswig-Holstein economic region.

“Some 165,000 jobs are associated with the Port of
Hamburg. This means we are the biggest employer in
Hamburg, and certainly also in Schleswig-Holstein.“
The port industry in Hamburg and Brunsbiittel wants
to further expand the successful joint effort to boost
our profile as logistical hubs and specialised tranship-
ment locations on the river Elbe, announced Claudia
Roller. “Cooperations across state borders have a long
history here. Together with the ports along the Lower
Elbe and the cargo terminals on Middle and Upper
Elbe, we launched the transport chain via the Port of
Hamburg,” she said.
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@ MSC SOLA - das bisher groRte Container-
schiff im Hamburger Hafen

Am 18. Mai 2010 machte die MSC SOLA erstmals im
Hamburger Hafen fest. Mit dem Einsatz der MSC
SOLA erweitert die Mediterranean Shipping Company
(MSC) den Liniendienst ,,Lion Service*“ und erhoht
dessen Kapazitit. Die bisher zwischen Fernost-Hafen
und Hamburg eingesetzten Einheiten sind mit Stellplatz-
kapazitaten zwischen 9.200 und 9.600 TEU bereits
grofSe Schiffe. Diese werden nach und nach durch
Einheiten mit mehr als 11.000 TEU Stellplatzkapazitit
ersetzt. Das Containerschiff MSC SOLA ist 363,5 Meter
lang, 45,6 Meter breit, hat eine Stellplatzkapazitit von
11.660 TEU (20 Fuf3-Standardcontainer) und verfugt
iiber 960 Anschliisse fiir Kiithlcontainer (Reefer). Damit
ist die MSC SOLA das bisher grofSte Containerschiff,
das im Hamburger Hafen abgefertigt wurde. ,,Immer
mehr GrofScontainerschiffe laufen den Hamburger
Hafen an. Im Jahr 2009 waren bereits 69 Ankiinfte von
Schiffen iiber 10.000 TEU zu verzeichnen®, sagt Hafen
Hamburg Marketing Pressesprecher Bengt van
Beuningen. Gemeinsam mit Kapitdn Heino Sumfleth von
der Nautischen Zentrale und Vertretern der MSC
Germany GmbH sowie von EUROGATE wurde dem
Kapitin der MSC SOLA, Domenico Pica, anldsslich des
Erstanlaufs die Plakette mit dem Admiralititswappen
des Hamburger Hafens tiberreicht. Hamburg ist fur
MSC und deren Kunden ein wichtiger Hafen. Insgesamt
funf MSC-Liniendienste verbinden Hamburg mit Hifen
in den Fahrtgebieten Fernost, Stidamerika, Indien,
Siidafrika und Ostliches Mittelmeer. Die Abfertigung der
von MSC eingesetzten grofSen Containerschiffe macht
die Fahrrinnenpassung von Unter- und AufSenelbe unbe-
dingt erforderlich. So erreicht die MSC SOLA bei voller
Ausnutzung der Ladekapazitit einen maximalen Tief-
gang von 15,50 Meter. Der Umlauf des wochentlichen
MSC-Liniendienstes ,,Lion Service“ dauert 77 Tage und
bedient in Asien folgende Anlaufhifen: Singapur,
Chiwan, Busan, Qingdao, Ningbo, Shanghai, Yantian,
Nansha, Hongkong und wieder Chiwan und Singapur.
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Gemeinsam mit Vertretern der MSC Germany GmbH, EUROGATE und
Hafen Hamburg Marketing, liberreichte Heino Sumfleth von der Nautischen
Zentrale dem Kapitdan der MSC SOLA, Domenico Pica, das Admiralitats-
wappen des Hamburger Hafens./Captain Heino Sumfleth from the Nautical
Centre and representatives from MSC Germany GmbH, EUROGATE and
Port of Hamburg Marketing presented the captain of the MSC SOLA,
Domenico Pica with the Admiralty coat-of-arms of the Port of Hamburg.

@ MSC SOLA - the biggest container ship to
date at the Port of Hamburg

On 18 May 2010, the MSC SOLA docked at the Port of
Hamburg for the first time. With the deployment of the
MSC SOLA, the Mediterranean Shipping Company (MSC)
is expanding its scheduled liner service, called the “Lion
Service”, and increases its capacity at the same time.
The units deployed in this service running between ports
in the Far East and Hamburg have already been large
vessels, with slot capacities between 9,200 and 9,600
TEU. They will gradually be replaced with units offering
slot capacities of more than 11,000 TEU. The container
vessel MSC SOLA is 363.5 metres long and 45.6 metres
wide, with a slot capacity of 11,660 TEU (20-foot
equivalent unit), with connections for 960 refrigerated
containers (reefers). These dimensions make the MSC
SOLA the biggest container ship handled at the Port of
Hamburg to date. “An ever-increasing number of large
container ships are calling at the Port of Hamburg.

In the year 2009, we recorded as many as 69 arrivals

of ships with capacities above 10,000 TEU,” says Port
of Hamburg Marketing press spokesman Bengt van
Beuningen. In the company of Captain Heino Sumfleth
from the Nautical Centre and representatives from MSC
Germany GmbH and EUROGATE, the captain of the
MSC SOLA, Domenico Pica, was presented with the
Admiralty coat-of-arms of the Port of Hamburg on the
occasion of the ship’s inaugural arrival.
Hamburg is an important port for MSC and its
customers. A total of five scheduled liner ser-
vices operated by MSC link Hamburg with ports
in the Far East, South America, India, South
Africa and the eastern Mediterranean. Handling
the large container ships operated by MSC at
the Port of Hamburg makes the deepening of the
fairway in the Lower and Outer Elbe an absolu-
te requirement. For example, when loaded to
full capacity, the MSC SOLA has a maximum
draught of 15.50 metres. The rotation of the
weekly MSC liner service “Lion Service” takes
77 days and includes the following ports in Asia:
Singapore, Chiwan, Busan, Qingdao, Ningbo,
Shanghai, Yantian, Nansha, Hong Kong, and
back to Chiwan and Singapore.
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Rhenus Midgard setzt auf den Hafenstantforl Hamhu
Rhenus Midgard backs Hamhurg as poh Incatmn

o7

Rhenus Midgard, ein Tochterunternehmen des weltweit titigen Logistikdienstleisters Rhenus AG & Co. KG, betreibt im
Hamburger Hafen in Harburg und auf der Dradenau bereits seit iiber sieben Jahren Umschlagterminals mit einer Kapazitét
von rund 2,5 Millionen Tonnen im Jahr. Das gesamte Unternehmen beschiftigt 16.300 Mitarbeiter. Im vergangenen Jahr
wurde ein Umsatz von 2,7 Milliarden Euro erwirtschaftet.

Midgard auf den Umschlag und

die Lagerung von Betonzuschlag-
stoffen wie Granitsplit aus Schottland
und den Export von Schrott speziali-
siert. Zu den Hamburger Aktivitdten
gehort auch die Recycling-Logistik
fiir Glasrohstoffe und auf der An-
lage Dradenau der Umschlag von
RoRo-Ladung, wie z. B. Gebraucht-
fahrzeuge, Stuckgut und Schwergut.
Die umweltfreundliche Umfuhr von
Containern und konventionellem
Stiickgut auf Schubleichtern im
Hamburger Hafen wird seit kurzem
in Kooperation mit dem Unterneh-
men Walter Lauk Ewerfiihrerei an-
geboten. Das neue Angebot unter
dem Namen ,,Greenliner® erreicht
alle wasserseitig erreichbaren Termi-
nals im Hafen und entlastet den
StrafSenverkehr. Die umweltfreundli-
che, effiziente Transportalternative
mit dem ,,Greenliner® bietet zahlrei-
che Vorteile: Auf dem Wasserwege
konnen neben Containern, Schwer-

I n Hamburg-Harburg ist Rhenus
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gut und Projektladungen von bis zu
100 Tonnen pro Kollo auch Flatracks
transportiert werden. Der Transport
mit dem ,,Greenliner® ist jedem zu-
ganglich und wird gemeinsam von den
beiden neutralen Dienstleistern ange-
boten. Die Unternehmen reagieren
damit auf die Problematik der zu-
nehmenden Ablastung vieler Briicken-
bauwerke in Hamburg, also der
Verringerung des zuldssigen Gesamt-
gewichts eines Lkw. Auch entfallen
so zeitaufwendige Genehmigungs-
verfahren fiir den Straflentransport
und es kommt zu keiner Verzoge-
rung durch vorgeschriebene Fahrt-
wege, zudem werden Verkehrs-
behinderungen wie Staus vermieden.
Der Schubverband ermoglicht eine
schnelle Abfertigung und es entste-
hen keine Zusatzkosten fur eventuel-
le Wartezeiten an den Terminals.

Die Schubleichter konnen mit einer
Ladekapazitit bis maximal 60 TEU
und einer Tragfdhigkeit mit bis zu
1.400 Tonnen beladen werden.

So konnen im guinstigsten Fall

60 Lkw-Transporte eingespart
werden. Dadurch werden zum
Beispiel auch Schwerlasttransporte
tiber die Kohlbrandbriicke ver-
mieden. Am Terminal ansissige
Containerpackbetriebe und Schwer-
gutexperten wie Kapt. A.W.
Behrendt, Epolog, H.U.T. und

XXL Logistic nutzen den ,,Green-
liner” bereits und sind von dessen
Effizienz tiberzeugt. Bei Bedarf
konnen samtliche Giiter natiirlich
auch am Stiickgutkompetenzcenter
Dradenau verpackt, gestaut, gelascht
und verladen werden. Walter Lauk
Ewerfithrerei GmbH bietet im Ham-
burger Hafen auf dem Wasserweg
umweltfreundliche Transportmog-
lichkeiten fur grofsvolumige Stuick-
gutsendungen, Container, Schwer-
gutladungen und Massengiiter. Mit
groflem Know-How werden seit Jahr-
zehnten auch alle moglichen Neben-
dienstleistungen, wie z. B. Ladungs-
kontrollen, iibernommen. >>>
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Rhenus Midgard

Foto: Hhe-nus Midgard

Rhenus Midgard, a subsidiary of the logistics services provider Rhenus AG & Co. KG, has been operating cargo-handling
terminals with a capacity of about 2.5 million tons at Harburg and Dradenau, part of the Port of Hamburg, for over seven
years. The company as a whole employs a workforce of 16,300. Turnover generated last year was 2.7 hillion euros.

Midgard specialises in the

handling and storage of con-
crete aggregates such as granite
split from Scotland and the export
of scrap metal. Its activities in
Hamburg also include the recycling
logistics for the raw materials for
glass and, at the Dradenau facility,
the handling of Ro-Ro cargo such
as used vehicles, general cargo and
heavy cargo. A recent development
is that the eco-friendly in-port
transfer of containers and conven-
tional general cargo on pusher
barges at the Port of Hamburg is
offered in cooperation with the

A t Hamburg-Harburg, Rhenus

company Walter Lauk Ewerfiihrerei.

<

The new service called ,,Greenliner*
can reach all the terminals within
the port that can be accessed from
the water, and it will take pressure
off road traffic. The environmen-
tally friendly transport alternative
“Greenliner” offers a number of
advantages: along with containers,

heavy cargo and project cargo
weighing up to 100 tons per
package, the barges can also carry
flatracks. Transportation by
“Greenliner” is available to anyone
and is offered jointly by the two
neutral service providers. In doing
so, the companies are responding
to the problem of the increasing
load reductions for many bridges
in Hamburg, as well as the
reduction in the allowable load
for trucks. This also eliminates
time-consuming approval processes
for road transports, there are no
delays caused by prescribed road
routes, and there are no restrictions
such as traffic jams. Push-two
units can be processed quickly,
which means no additional costs
are incurred for waiting times at
terminals. The push barges have

a slot capacity of up to 60 TEU
and can carry up to 1,400 tons of
cargo. In a best-case scenario, this
eliminates 60 transports carried by

truck. It also eliminates the need
to truck heavy cargo across the
Kohlbrand bridge, for example.
Container packaging operations
and heavy-cargo experts located
at the terminal, such as Kapt. A.W.
Behrendt, Epolog, H.U.T. and
XXL Logistic, are already making
use of the “Greenliner” service
and are impressed by its efficiency.
Of course, all types of cargo can
also be packaged, stowed, lashed
and loaded at the general cargo
competence centre Dradenau, if
required. The company Walter
Lauk Ewerfiihrerei GmbH offers
environmentally compatible
transport services by waterway

in the Port of Hamburg for high-
volume general cargo, containers,
heavy cargo consignments and
bulk cargo. All manner of
ancillary services such as cargo
inspections can be handled thanks
to know-how accumulated over
decades. >>>
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Rhenus Midgard

Massengut- und Stiickgutumschlag
sind Kerngeschiftsbereiche, die
Andreas Schmidt, Geschiftsfithrer
von Rhenus Port Logistics, ausbauen
mochte. ,, Wir konnen uns sehr gut
vorstellen, dass im Rahmen des
Terminalneubaus Steinwerder unser
Unternehmen in Umschlag- und
Montageanlagen fiir Windenergie-
anlagen investiert. Der Hamburger
Hafen bietet uns fiir die weitere
Entwicklung neuer und den Ausbau
bestehender Geschifte hervorragen-
de Voraussetzungen und Potenziale®,
ist Schmidt tiberzeugt. Neben der
guten Verkehrsanbindung punktet
der Standort Hamburg aus Sicht des
Hafenexperten vor allem mit seiner
ausgepragten Wertschopfung, die
durch Industrie und Handel in der
Elbmetropole eine hafennahe Zu-
lieferung und Weiterverarbeitung
von Giitern ermoglicht. Vorteile, die
andere Hafenstandorte, wie z. B.
Bremerhaven oder Wilhelmshaven,
nicht bieten. ,,Ich kann dies so deut-
lich aussprechen, weil wir als Rhenus
iiber die langjahrige Betriebserfah-
rung an den Standorten Hamburg,
Wilhelmshaven, Bremerhaven,
Bremen, Cuxhaven, Nordenham und
Rotterdam verfiigen®, erldutert
Schmidt. Dass wir heute tiber unsere
Investitionen und neue Geschifte am
Standort Hamburg nachdenken,
zeigt, dass unser Unternehmen die
fiir uns alle in der Hafen- und
Verkehrswirtschaft noch merkbaren
Auswirkungen der weltweiten
Wirtschafts- und Finanzkrise ernst
nimmt, gleichzeitig aber auf die
Zukunftspotenziale des Hamburger
Hafens setzt. ,,Die Zukunft des
Hafenstandorts Hamburg ist in letz-
ter Zeit durch manch unbedachte
Auflerung und Kommentierung selbst
berufener Experten aus Medien,
Wirtschaft und Politik vollig zu
Unrecht schwarz gemalt worden®,

fithrt Schmidt aus. Hamburg hat
sich als Universalhafen einen hervor-
ragenden Ruf hinsichtlich Leistungs-
fahigkeit und Hinterlandanbindung
erworben und sollte diese Stirken
auch konsequent weiter entwickeln.
»Das Ziel fiir den Hamburger Hafen
sollte nicht sein, Rotterdam zu tiber-
holen, sondern alle Anstrengungen
auf die Weiterentwicklung von
Hafen und Infrastruktur zu konzen-
trieren. Und dies erfordert auch die
ziigige Umsetzung der Fahrrinnen-
anpassung der Auflen- und Unter-
elbe, die fiir die weitere Entwicklung
unverzichtbar ist“, fordert Schmidt.

Auch die Veranderungen im Energie-
sektor eroffnen neue Chancen, die zu
neuen Giiterstromen und damit
Hafengeschiften fithren werden. Mit
der Verabschiedung aus der Kern-
energie geraten alternative Energie-
trager, wie z. B. Biomasse, die dann
auf dem Importweg nach Deutsch-
land gelangt, in den Fokus. Die poli-
tisch geforderte Umstellung auf
Windenergie wird die Produktion
und Logistik entsprechender An-
lagen und Komponenten nach sich
ziehen. Der Industrie- und Hafen-
standort Hamburg biete sich fiir

die Montage und Bearbeitung an.
»Wir haben gegeniiber der HPA
unser Interesse an einer Nutzung der
125 Hektar groflen Fliche des

Uber Rhenus

Die Rhenus-Gruppe zéhlt mit einem Umsatz

Dr. Andreas Schmidt, Geschéftsfiihrer von Rhenus
Port Logistics/Dr. Andreas Schmidt, CEO of Rhenus
Port Logistics

Central Terminal Steinwerder (CTS)
angemeldet, um dort mit einem
unserer Kunden zu investieren und
zusitzliche Arbeitsplitze zu schaf-
fen*, sagt Schmidt. Rhenus verfugt
im Bereich der Installationslogistik
fur Offshore-Windkraftanlagen
durch die am Cuxport Terminal in
Cuxhaven laufenden Geschifte tiber
Erfahrung. Cuxport, ein Gemein-
schaftsunternehmen von Rhenus und
HHLA AG, iibernimmt u. a. in Cux-
haven die Abwicklung von Umschlag
und Lagerung der GrofSkomponenten,
wie z. B. Gondeln und Turmsegmente
sowie der Rotorblitter.

von 2,7 Milliarden Euro zu den fiihrenden euro-

paischen Logistikdienstleistern. Mit 16.300 Beschaftigten ist Rhenus an iiber 290 Standorten
présent. Die Geschaftsbereiche Contract Logistics, Freight Logistics, Port Logistics sowie Public
Transport stehen fiir das Management komplexer Supply Chains und fiir innovative Mehrwert-

dienste.

About Rhenus

With a turnover of 2.7 billion euros, the Rhenus Group is one of Europe’s leading logistics
services providers. Rhenus has a workforce of 16,300 and is represented in more than 290
locations. The business divisions Contract Logistics, Freight Logistics, Port Logistics and Public
Transport handle the management of complex supply chains and stand for innovative value

added services.

OVERSEAS-
JFIEIGHTERS
Geseliscraft For
UOberseeverkehre mbH.

DOOR TO DOOR TO AFRICA

OVERSEAS - FREIGHTERS GMBH
Liliencronstr. 25 - 21629 Neu Wulmstorf
Tel.: +49-40-7611467-0

Fax.: + 49-40-7611467-11

email: info@overseas-freighters.de
www.overseas-freighters.de
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Bulk cargo and general cargo hand-
ling are core business areas that
Andreas Schmidt, CEO of Rhenus
Port Logistics, would like to expand.
“We could very well imagine our
company investing in cargo-handling
and assembly facilities for wind energy
plants as part of the construction of
the Steinwerder terminal. The Port of
Hamburg provides us with excellent
conditions and potentials for the
development of new business areas
and the expansion of existing ones,”
says Schmidt. In addition to the
excellent transport links, from the
point of view of the port specialist,
the Hamburg location also rates
highly thanks to its significant added
value where industry and commerce
in the metropolis on the river Elbe
make it possible to deliver and pro-
cess goods in close proximity to the
harbour. Other port locations such
as Bremerhaven or Wilhelmshaven
do not offer the same advantages.

“I am in a position to state this as
categorically as I do because Rhenus

has many years’ experience opera-
ting in all these locations: Hamburg,
Wilhelmshaven, Bremerhaven,
Bremen, Cuxhaven, Nordenham and
Rotterdam,” explains Schmidt. The
fact that today we are reflecting on
our investments and new businesses
at the Hamburg location shows that
our company is taking seriously the
effects of the global economic and
financial crisis — effects which are
still felt by all of us in the port-rela-
ted and transport sector — yet at the
same time we are convinced of the
Port of Hamburg’s potential for the
future. “In recent times, a gloomy
picture of the future of Hamburg as
a port location has been painted in
reckless statements and comments
by self-appointed experts from the
media, business and politics, but this
is entirely unjustified,“ adds Schmidt.
The universal port of Hamburg has
earned an outstanding reputation in
terms of its efficiency and its hinter-
land connections, and it ought to
consistently build on these strengths

Foto: Rhenus Midgard

Rhenus Midgard

in the future. “The aim of the Port
of Hamburg should not be to try to
overtake Rotterdam; instead,
Hamburg should focus entirely on
developing the port and its infra-
structure further. Doing so will also
require the speedy implementation
of the measures to upgrade the fair-
way in the Outer and Lower Elbe,
something that will be indispensable
for the future development of the
port,” Schmidt insists.

Changes in the energy sector are

also opening up new opportunities
which in time will result in new and
additional flows of goods and hence
new business opportunities at the
port. With nuclear energy on the way
out, the focus is shifting to alternative
energy sources such as biomass, which
will reach Germany in the form of
imports. Political support for a switch
to wind energy will instigate manu-
facturing and logistics operations in
relation to this type of equipment
and components. Hamburg as an
industrial and port location is well
placed for associated assembly and
processing operations. “In discussions
with the HPA, we have indicated
our interest in using the 125-hectare
site of the Central Terminal Stein-
werder (CTS) for a joint investment
with one of our customers, a project
that will create additional jobs,*
says Schmidt. Through its current
operations at the Cuxport Terminal
in Cuxhaven, Rhenus has already
gained experience in the field of
installation logistics for offshore
wind energy equipment. Cuxport, a
Cuxhaven-based joint venture bet-
ween Rhenus and HHLA AG, spe-
cialises in the handling and ware-
housing of the main components for
wind energy equipment such as
nacelles, tower segments and rotor
blades, among other things.

MSC Germany GmbH
Willy-Brandt-Str. 49

20457 Hamburg

Telefon: +49 (0)40 30 29 5- 0
Telefax: +49 (0)40 3302 3-6
info@mscgermany.com
www.mscgermany.com
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Neue Imp

ortplattform rundet Kumlﬁunikatiun In de Transpbrtahwicklung ab

New Import Platform completes communications for processing of transports

Mit dem Start der Import Message Platform (kurz IMP) konnen die Abfertigungsprozesse im Hamburger Hafen weiter beschleu-
nigt werden. Die IMP ist eine intelligente, elektronische Plattform, durch die der Informationsaustausch zwischen den Be-
teiligten (Carriern, Kaibetrieben, Spediteuren, Transporteuren und allen involvierten Behdrden) schneller und weitgehend
automatisiert erfolgt und der Importprozess insgesamt noch effizienter abgewickelt werden kann. Friihzeitige und umfang-
reiche Statusinformationen an alle Transportpartner verbessern die Planungs- und Dispositionsmoglichkeiten. Folgeprozesse
konnen gezielt und ggf. automatisch angestoBen und Ressourcen zeit- und ortgerecht geplant werden. Ist den Terminals zum
Beispiel bereits vor Ankunft der Schiffe bekannt, wann und mit welchen Verkehrstragern der Hinterlandtransport erfolgen
soll, ist eine weitere Optimierung der Yardplanung méglich. Sind die LKW-Fahrer ebenfalls durch Statusinformationen

iiber die Abholbereitschaft der Container informiert, kdnnen sie zeitgenau die Terminals ansteuern. Engpésse, die beispiels-
weise durch Verspatungen und auBerplanméaBige Anladufe von Containerschiffen entstehen, konnen friihzeitig — im Kontext
zur Ware — erkannt und weitgehend entschéarft werden.

it der Importplattform kann
NI sich der Hamburger Hafen zu

Recht als ,,paperless port
bezeichnen. Denn die exportseitigen
Transportprozesse werden bereits seit
Jahren nahezu vollstindig durch die
Kommunikationsservices des 1983
gegrundeten Datenkommunikations-
systems DAKOSY unterstiitzt. Vor fast
27 Jahren, am 1. Juli 1983, wurde erst-
mals im Hamburger Hafen ein Hafen-
auftrag (damals auch als ,,Schiffszettel“
bekannt) elektronisch von einer Spe-
dition tiber das DAKOSY-Rechenzen-
trum an die Hamburger Hafen- und
Logistik AG (HHLA) tibertragen.
Mit der Inbetriebnahme von DAKOSY
wurde eine stille Revolution im mari-
timen und logistischen Geschifts-
verkehr ausgelost. Die Gesellschafter
von DAKOSY, die die Hauptnutzer-
gruppen der Services sind (je 1/3 der
Anteile gehoren den Hamburger
Spediteuren, Linienagenten/Reedern
und Umschlagterminals) forderten
die Entwicklung des Port Community
Systems kontinuierlich. Im Laufe

40 PORT OF HAMBURG MAGAZINE 2/10

Die DAKOSY Vorstande Dieter Spark und Ulrich Wrage (von links)/The DAKOSY Management Board
Dieter Spark and Ulrich Wrage (from left)

der Jahre wuchsen mit der rasanten
technologischen Entwicklung die
angeschlossenen Teilnehmer und die
angebotenen B2B-Dienstleistungen.
Zu den bekanntesten Services zihlen

neben dem EDI-Datenaustausch, z. B.

ZAPP fur die elektronische Ausfuhr-
gestellung im Hamburger Hafen,
ZODIAK fiir die Zollabwicklung mit

dem deutschen Zollsystem ATLAS,
GEGIS fiir die elektronische Gefahr-
gutanmeldung bei der Hamburger
Wasserschutzpolizei, der Hafendaten-
satz (HDS) bzw. die German Port
Order (GPO) fir die Anmeldung
beim Terminal und die elektronische
Verarbeitung der Bill of Lading zwi-
schen Spediteur und Reeder. >>>

Foto: DAKOSY



Faster clearence at the Port of Hamburg < DAKOSY

With the launch of the Import Message Platform (IMP), clearance processes at the Port of Hamburg can be speeded up further.
The IMP is an intelligent electronic platform facilitating a faster, largely automated exchange of information between the
various parties (carriers, quay operators, forwarding agents and transport companies as well as all the government authori-
ties involved), resulting in greater efficiencies in the process of importing goods. The provision of timely and comprehensive
status information to all transport partners leads to improvement in planning and scheduling. Subsequent processes can be
initiated in a targeted manner, or even automatically, and resources can be deployed at the right time and place. For exam-
ple, if information such as which transport carriers will handle onward transportation of goods to the hinterland and at what
time can be provided to terminals before a ship arrives in port, then yard planning can be further optimised. Truck drivers
receiving status information about the time containers will be ready for pick-up can time their arrival at the terminals more
precisely. Bottlenecks caused by delays and unscheduled ports of call by container ships, for example, can be anticipated

Zollabwicklung

'Z.OD‘ AK (ATLAS, Europa)
I =
ﬂﬁﬁ Internationale
caggoso Speditionsabwicklung

—_____,_.- -

P _— Importplattform

/ e

E_D‘ ——— Elektronischer
- = Datenaustausch
-»-"'_‘F.._'_
GE,G\S : Gefahrgut-Informationssystem

Disposition fiir Bahnoperateure
Container-Hinterland Disposition

LKW-Disposition

- & | S . =
o - “ R .
.2? e <
Behorden Speditionen Industrie, Handel Terminals
y § Beliede 4 | = -
E!ﬂa
Reedereien/ Eisenbahn- Container- Cargo-Airlines
Linienagenturen Unternehmen Trucker

DAKOSY Software- und Kommunikationsverbund

Grafik: DAKOSY

in good time — in the context of the type of cargo — and largely eliminated.

ith the introduction of the
WImport Platform, the Port of

Hamburg can indeed call itself
a “paperless port”, given that almost
the entire transport processes on the
export side have been supported for
years already by the communications
services of the DAKOSY data com-
munications system established back
in 1983. It was almost 27 years ago,
on 1 July 1983, that the first port
order (called a “shipping note” at
that time) was transmitted electroni-
cally from a forwarding agent to the
company Hamburger Hafen- und
Logistik AG (HHLA) via the DAKOSY
computer centre. The launch of
DAKOSY triggered a quiet revolution
in commercial maritime and logistics
traffic. The DAKOSY shareholders —
the main groups using the system’s
services, i.e. Hamburg-based forwar-
ders, liner agents/shipping companies
and cargo terminals, who each hold
one-third of the shares — support the
constant development of the Port
Community System. Along with the
rapid technological development in
the intervening years, the number of
participants linked to the system and
the B2B services on offer grew as well.
Among the most popular services,
aside from EDI (Electronic Data
Interchange), are ZAPP (electronic
lodging of export applications at the
Port of Hamburg), ZODIAK (customs
clearance with the German customs
system ATLAS), GEGIS (for the
electronic registration of dangerous
cargo with the Hamburg Water
Police), the Port Data Set (HDS) and
the German Port Order (GPO) for
terminal bookings, and the electro-
nic processing of the Bill of Lading
between forwarders and shipping
companies. >>>
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DAKOSY > Beschleunigte Abfertigung im Hamburger Hafen

Kommuniziert werden monatlich
weit tiber 600 Millionen Datensitze.
In international standardisierten Nach-
richtenformaten werden alle fur die
Transportabwicklung erforderlichen
Dokumente (z. B. Transportauftrige,
Zollantrige, Gefahrgutanmeldungen
und andere Behordendokumente,
Hafenauftrige, Konnossemente, Mani-
feste, Lieferavise bis hin zu Status-
informationen fur jeden Teilnehmer)
ubertragen. DAKOSY ist das ,,Single
Window* des Hamburger Hafens;
alle in die Export- und Importprozesse
involvierten Logistikunternehmen und
Behorden kommunizieren ihre Ge-
schiftsdaten iiber das Rechenzentrum.
Zu den mehr als 2.000 Kunden gehoren
neben Spediteuren, Linienagenten/
Reedereien, Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen, Trucking-Unternehmen und
Feeder auch alle involvierten Behorden
(Zoll, Wasserschutzpolizei, Feuerwehr
etc.) sowie international bekannte

VDAG2

BUREAU VERITAS
| Cerificatian

Handelshiuser, Markenartikler und
Industrieunternehmen. Die Import-
plattform komplettiert die Service-
palette von DAKOSY, ist in ihrem
Rechenzentrum implementiert und
daher von allen beteiligten Unternehmen
problemlos erreichbar. Am 1. April
2010 wurden erste Funktionen der

IMP in Betrieb genommen. Damit
hat der Hamburger Hafen den letz-
ten Schritt hin zum ,,paperless port®
vollzogen — ein Wettbewerbsvorteil,
der entscheidend dazu beitragen wird,
dass der Hamburger Hafen seine
exzellente Stellung im internationa-
len Wettbewerb behaupten wird.

IMP - Import Message Platform

Verantwortlich fiir die Konzeption und Realisierung der Importplattform ist die 2004 ins Leben gerufene
Arbeitsgruppe IMP (Import Message Platform) mit namhaften Vertretern der Hamburger Hafenwirtschaft unter
der Federfiihrung der DAKOSY AG. Zu der IMP-Kernarbeitsgruppe gehdren namhafte Unternehmen wie die
Bertling EDI Service & IT GmbH (BESITEC), Hapag-Lloyd AG, Hamburg Siidamerikanische Dampfschifffahrts-
Gesellschaft KG, Eurogate Container Terminal Hamburg GmbH, HHLA Hamburger Hafen und Logistik AG, a. har-
trodt (GmbH & Co) KG, DHL Global Forwarding GmbH, Kiihne + Nagel (AG & Co) KG und Schenker Deutschland
AG. Einen zusatzlichen Schub erhielt die Arbeit der Projektgruppe durch das Forschungsprogramm des
Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Technologie (BMWi) ISETEC Il im Rahmen des Projekts ,LPM — Lean
Port Management”. (ISETEC Il steht fiir Innovative Seehafentechnologien.)

Responsible for the design and realisation of the Import Platform is the IMP (Import Message Platform) wor-
king group established in 2004, consisting of prominent representatives of Hamburg’s port-related industries led
by DAKOSY AG. The core IMP working group includes renowned companies like Bertling EDI Service & IT
GmbH (BESITEC), Hapag-Lloyd AG, Hamburg Siidamerikanische Dampfschifffahrts-Gesellschaft KG, Eurogate
Container Terminal Hamburg GmbH, HHLA Hamburger Hafen und Logistik AG, a. hartrodt (GmbH & Co) KG, DHL
Global Forwarding GmbH, Kiihne + Nagel (AG & Co) KG and Schenker Deutschland AG. The work of the project
group received additional support from the ISETEC Il research programme of the German Federal Ministry of
Economics and Technology (BMWi), as part of the project “LPM — Lean Port Management”. (ISETEC Il stands
for Innovative Seaport Technologies.)

."4“‘4'

?Sea II]]II .

www.navis-ag.com

Hamburg - Bremen - Hannover - Frankfurt/M. - Freiberg - Rotterdam - Antwerpen - Barcelona
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Far in excess of 600 million data
records are communicated each
month. Using internationally stan-
dardised message formats, all docu-
ments required during the process of
transportation (e.g. transport orders,
customs applications, dangerous
cargo registrations and other official
documents, port orders, bills of

Faster clearence at the Port of Hamhurg < DAKOSY

notes right through to status infor-
mation for each participant) are
transmitted. DAKOSY is the Port of
Hamburg’s “single window” where
all the logistics companies and
government authorities involved in
the export and import processes
share their commercial data via the
data centre. As well as forwarders,

Foto: HHM

rail transport companies, trucking
companies and feeder services, the
more than 2,000 customers also
include all the government instru-
mentalities involved (customs, water
police, the fire brigade, etc.) as well
as international trading houses,
branded companies and industrial
companies. The Import Platform
completes the range of services offe-
red by DAKOSY. It is implemented
at their computer centre, making it
easily accessible for all participating
companies. The first set of functions
of the IMP were commissioned on

1 April 2010. In doing so, the Port
of Hamburg has completed the

last step in becoming a “paperless
port“ — a competitive advantage
that will make a vital contribution
towards allowing the Port of Ham-
burg to retain its outstanding posi-
tioning against the international

lading, manifests, delivery advice liner agents/shipping companies, competition.
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Did you ever had the feeling that you have one or two weak spots in your supply chain? Quality to standard? - Quantity
according to the contract? - Warehouse facilities under control? - Transportation on sea and land at the right time and
price?

In this line of activities The Schutter Group can strengthen your supply chain and eliminate the weak spots.

The Schutter Group, with over 150 years of experience, has a network of offices in 20 different countries

All our activities are done with P.R.I.D.E. - Professional. Reliable. Independent, Dedicated and Efficient.

Phone Fax
Hamburg +49-40/309.76.60 +49-40/32.14.86
Antwerpen * +32- 3/561.02.50 +32- 3/568.31.01
Rotterdam +31-10/258.27.00 +31-10/442.00.68 )’

('Schelde-Natie N.V. - Member of the Schutter Group)
Argentina * Belgium e Brasil ® China * lvory Coast * Estonia ® France ® Germany ¢ Indonesia ® Malaysia ¢ Netherlands # Philippine » Russia * Singapore




Events & Activities

Hafen Hamburg Marketing begriifRte
hochrangige Vertreter aus Politik,
Wirtschaft und Verbanden auf der
Hafenfahrt zum 821. Hafengeburtstag

Waihrend der gemeinsamen Hafenrundfahrt am 8. Mai
zeigten sich die rund 100 von Hafen Hamburg Marke-
ting (HHM) und der Hamburg Port Authority (HPA)
eingeladenen Giste gut gelaunt und vom besonderen
Flair des Hafengeburtstags-Programms begeistert, auch
wenn das diesjihrige Wetter zum Hafengeburtstag eher
durchwachsen war. Die Teilnehmer aus der Hafen- und
Verkehrswirtschaft, Hamburger Behorden, Institutionen,
Verbinden sowie der Landes- und Bundespolitik nutzten
die rund zwei Stunden an Bord des Abicht Fahrgast-
schiffs ,,Olympic Star® zum maritimen Meinungsaus-
tausch und zur Kontaktpflege. Ein besonderes Highlight
erwartete die Giste am Kreuzfahrtterminal am Gras-
brook — die Queen Mary 2, die Konigin der Meere, war
zu Besuch in Hamburg. Den Rahmen dafiir bot das
grofite Hafenfest der Welt. Uber 200 unterschiedliche
Programmpunkte zu Wasser, an Land und in der Luft
sorgten im Stadtbereich entlang der Elbe fiir Abwechs-
lung an den drei Festtagen. ,,Gemeinsam mit den
Vertretern der HPA freuen wir uns als Hafen Hamburg
Marketing tiber die positive Resonanz auf unsere Ein-
ladung zu einer Hafengeburtstags-Hafenfahrt. Der Kreis
der von uns und der HPA eingeladenen Giste sorgte
wihrend der Fahrt durch den Hamburger Hafen fur
vielfaltige Themen und Diskussionen tiber Hafen- und
Infrastrukturprojekte”, erliutert HHM-Vorstand
Claudia Roller. Unter den Teilnehmern der Hafenfahrt
begriifften Claudia Roller und Wolfgang Hurtienne,
Mitglied der HPA-Geschiftsfithrung, neben dem Nieder-
sdchsischen Umweltminister Hans-Heinrich Sander und
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Von links nach rechts: Hans-Heinrich Sander, Niedersachsischer Umweltminister, Peter
Wenzel, Staatsrat der Behorde fiir Wirtschaft und Arbeit, Claudia Roller, HHM-Vorstand,
Heinrich Ahlers, Buss Group GmbH & Co KG und Wolfgang Hurtienne, Mitglied der HPA-
Geschaftsfiihrung/Left to right: Hans-Heinrich Sander, Minister for the Environment of
the state of Lower Saxony, Peter Wenzel, State Councillor for the Ministry for Economic
and Labour Affairs, Claudia Roller, HHM CEO, Heinrich Ahlers, Buss Group GmbH & Co
KG und Wolfgang Hurtienne, member of the HPA Board of Management

dem Staatsrat der Behorde firr Wirtschaft und Arbeit, Peter
Wenzel, fithrende Manager aus dem Hamburger und
regionalen Hafen- und Schifffahrtsbusiness, Vertreter aus
dem Deutschen Bundestag und der Hamburgischen
Burgerschaft sowie Kunden und Partner des Hafens aus
der Metropolregion und dem Binnenland.

Port of Hamburg Marketing welcomes
high-ranking representatives from
politics, business and associations to
a harbour cruise on the occasion of
the 821st Port Anniversary

During a joint harbour cruise on 8 May, around 100
guests invited by Port of Hamburg Marketing (HHM)
and the Hamburg Port Authority (HPA) were in a good
mood, and they were particularly impressed by the spe-
cial ambiance created by the Port Anniversary program-
me, even if the weather was only fair-to-middling during
this year’s anniversary. The guests from the port and
transport sectors, the Hamburg authorities, institutions
and associations as well as state and federal politics
spent the two hours on board the passenger vessel
“Olympic Star”, owned by Abicht, exchanging views and
opinions on maritime matters and to establish or main-
tain contacts. A special highlight awaited the guests at
the Cruise Terminal at Grasbrook — the Queen Mary 2,
the queen of the seas, had called at the Port of Hamburg
on the occasion of the world’s biggest harbour festival.
A programme featuring over 200 events on the water,
on land and in the air provided a wealth of entertain-
ment in the city precinct along the Elbe over the three
days of festivities. “Together with the representatives of
the HPA, we at Port of Hamburg Marketing are very
pleased with the positive response to our invitation to
this Port Anniversary harbour cruise. The circle of
guests invited by the HPA and ourselves ensured that a
diverse range of topics relating to port and infrastructure
projects were raised and discussed during the cruise



through the harbour,” said HHM CEO Claudia Roller.
Among the participants in this harbour cruise, Claudia
Roller and Wolfgang Hurtienne, member of the HPA
Board of Management, welcomed the Minister for the
Environment of the state of Lower Saxony, Hans-
Heinrich Sander, and the State Councillor for the Ministry
for Economic and Labour Affairs, Peter Wenzel, leading
managers from Hamburg-based and regional port-
related and shipping businesses, representatives of the
German Federal Parliament and the Hamburg City
Parliament, as well as customers and partners of the
port from the metropolitan region and the hinterland.

Positive Resonanz fiir gemeinsamen
Auftritt von Hamburgs Hafenwirt-
schaft und Politik in Briissel

Erstmals luden Hamburgs Wirtschaftssenator Axel
Gedaschko, der Geschiftsfuher der Hamburg Port
Authority (HPA), Jens Meier, der Prisident des Unter-
nehmensverbandes Hafen Hamburg, Klaus-Dieter Peters,
sowie Claudia Roller, Vorstand Hafen Hamburg Marke-
ting e.V. (HHM), die politischen Vertreter des Briisseler
Parlaments zu einem Meinungs- und Informations-
austausch in Briissel ein. Mitte April folgten rund 130
Parlamentarier und Verbandsvertreter in Briissel der
gemeinsamen Einladung der Hamburger zu einer abend-
lichen Informationsveranstaltung. Jens Meier nutzte die
Veranstaltung zur Vorstellung des Hafenentwicklungs-
projekts der HPA fiir den kiinftigen Central Terminal
Steinwerder (CTS). Unter den Teilnehmern befand sich

auch Matthias Ruete, Generaldirektor fiir Energie und
Verkehr der Europdischen Kommission. In den Ge-
sprachen zu laufenden Hafen- und Verkehrsplanungen
in Hamburg wurde intensiv tiber die Entwicklung der
europdischen Verkehrsachsen und besonders die Ent-
wicklung der Transeuropiischen Netze (TEN) sowie die
zukiinftige Entwicklung der weltweiten Warenstrome im
seeseitigen Auflenhandel diskutiert. ,,Die europdische
Politik nimmt zunehmend Einfluss und bestimmt in grofsem
MafSe fur die Hafenwirtschaft und Verkehrsentwicklung
relevante Themen und Bereiche. Es ist gut, dass Hamburgs
Hafenwirtschaft gemeinsam mit der Politik in Brussel den
Dialog sucht und damit einen positiven Beitrag zu einem
besseren Verstindnis bei der Losung wichtiger Hafen-
und Verkehrsthemen leistet”, erlautert Claudia Roller.

Positive response to joint presentation
of Hamburg's port-related industries
and politics in Brussels

For the first time, the Hamburg Senator for Economic
Affairs Axel Gedaschko, the Managing Director of

the Hamburg Port Authority (HPA), Jens Meier, the
President of the Industry Association of the Port of
Hamburg, Klaus-Dieter Peters, and Claudia Roller,

CEO of Port of Hamburg Marketing (HHM), invited
the political representatives of the Parliament in Brussels
to an exchange of views and opinions in Brussels. About
130 parliamentarians and representatives of associations
in Brussels accepted Hamburg’s joint invitation to the
information soiree. Jens Meier took the opportunity to
present the HPA’s port development project planned for
the Central Terminal Steinwerder (CTS) at the event.
Also among the guests was Matthias
Ruete, Director General for Energy
and Transportation of the European
Commission. Discussions about port
and traffic planning currently under
way in Hamburg focused on the
development of the European trans-
port corridors, and especially on the
development of the Trans-European
Networks (TEN) and the future
development of sea-borne foreign
trade. “European politicians are
having a greater influence and are
largely setting the agenda in terms
of issues and areas relevant to port-
related industries and transport
development. It is therefore benefici-
al if Hamburg’s port sector engages
in a dialogue with politicians in
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Von links nach rechts: Axel Gedaschko, Hamburgs Wirtschaftssenator, Klaus-Dieter Peters, Prasident des Unter-
nehmensverbandes Hafen Hamburg, Jens Meier, Geschaftsfiiher der HPA, Claudia Roller, HHM-Vorstand, Patrick
Verhoeven, European Seaports Organisation (ESPO) und Matthias Ruete, Generaldirektor fiir Energie und Verkehr
der Européaischen Kommission/Left to right: Axel Gedaschko, Hamburg Senator for Economic Affairs, Klaus-Dieter
Peters, President of the Industry Association of the Port of Hamburg, Jens Meier, Managing Director of HPA,
Claudia Roller, HHM CEO, Patrick Verhoeven, European Seaports Organisation (ESPO) and Matthias Ruete,
Director General for Energy and Transportation of the European Commission

Brussels, in the process making a
positive contribution towards a bet-
ter understanding in finding soluti-
ons to important port and transport
issues,” explained Claudia Roller.
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TUHH informierte iiber
Fordermoglichkeiten fiir
Motorways of the Sea

Mehr als 50 Giste folgten am 21. April der Einladung
der Technischen Universitit Hamburg-Harburg (TUHH)
zu einer Informationsveranstaltung mit dem Titel ,,Euro-
pdische Forderprogrammme fiir Motorways of the Sea-
Projekte“ im Hafen-Klub Hamburg. Veranstaltet wurde
der Tag im Rahmen des EU-Projektes StratMoS$, das sich
zum Ziel gesetzt hat, Gutertransporte von der Strafle auf
leistungsfihige seegestiitzte intermodale Transportketten
zu verlagern und dabei auch die zugehorigen Hinterland-
transporte zu berticksichtigen. 29 Projektpartner aus
Norwegen, Danemark, Deutschland, den Niederlanden,
Belgien und Grof$britannien sind an diesem Projekt
beteiligt. Neben der Technischen Universitit Hamburg-
Harburg engagieren sich auch die Hamburger Behorde
fur Wirtschaft und Arbeit sowie der Hafen Hamburg
Marketing e.V. fur StratMoS. Hilde Kammerer und Georg
Henkelmann vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung informierten tber Hilfestellung
und Erfahrungen bei der Beantragung von Fordermitteln
aus Sicht des Bundes. Dr. Bernd Seidel von der Marco
Polo Kontaktstelle Niedersachsen referierte zum Thema
»Unternehmen als Treiber von Motorways of the Sea“.
Roman Poersch (BMT Transport Solutions) berichtete
von der erfolgreichen Antragstellung der Meeresautobahn
Sassnitz — Trelleborg und Dr. Philine Gaffron und Jutta
Wolff stellten die von der TUHH entwickelte Toolbox
fur MoS-Antrige vor. AbschliefSend hatten die Giste
Gelegenheit, bei einer Hafenrundfahrt iiber mogliche
Projektantrage mit Hamburger Beteiligung zu diskutieren.

TUHH provides information
regarding funding options for
‘Motorways of the Sea’

Over 50 guests took advantage of the invitation extended
by Hamburg University of Technology (TUHH) to attend
a presentation entitled “European Aid Programmes for
‘Motorways of the Sea’ Projects” at the Hafen-Klub
Hamburg on 21 April. The event was organised within
the scope of the EU’s ‘StratMo$’ project, which aims to
relocate goods traffic from the roads to high performance,
maritime-based intermodal logistics chains, thus also
making use of the corresponding hinterland logistics
facilities. 29 project partners from Norway, Denmark,
Germany, the Netherlands, Belgium and Great Britain
are collaborating on the project. In addition to Hamburg
University of Technology the StratMoS project is also
supported by the City of Hamburg’s Ministry of Economic
and Labour Affairs and Port of Hamburg Marketing
e.V. Hilde Kammerer and Georg Henkelmann from the
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Von Links nach rechts: Dr. Philine Gaffron (TUHH), Roman Poersch (BMT Transport
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German Federal Ministry of Transport, Building and
Urban Development provided information regarding
assistance given and experience gained when applying
for funding from the federal government perspective.
Dr Bernd Seidel of the Marco Polo Kontaktstelle Nieder-
sachsen (Marco Polo Point of Contact Lower Saxony)
spoke on the topic “Companies as drivers of the Motor-
ways of the Sea”. Roman Poersch (BMT Transport
Solutions) reported on Sassnitz-Trelleborg Motorway of
the Seas’ successful application for funds and Dr Philine
Gaffron and Jutta Wolff gave a presentation on the tool-
box developed by the TUHH for making Mo$S funding
applications. Following this, guests had the opportunity
to discuss possible project applications with Hamburg
participation during a boat tour of the harbour.

20-22 September 2010
Hamburg

www.coollogisticsconference.com

Die 3. Internationale Cool Logistics
Conference in Hamburg mit umfang-
reichem Programm

Auf der 3. Internationalen Cool Logistics Conference vom
20. - 22. September 2010 in Hamburg wird Dr. Horst
Lang, Leiter der Qualititssicherung der deutschen Super-
marktkette SB Globus, einen Ausblick auf die weltweite
Lebensmittelbeschaffung und Qualititskontrolle prisen-
tieren. ,, Wir freuen uns, diese wichtige deutsche Einzel-
handelsgruppe als Referent fiir die Diskussion tiber
Ethik, Umwelt und Effizienz in der gesamten Kiihlkette
gewonnen zu haben®, sagte Alex von Stempel, Event-



direktor von Cool Logistics. Dieses jahrliche
Forum fir die globale Transport- und Logistik-
branche fiir verderbliche Ware bringt alle Teil-
nehmer vom Hersteller bis zum Einzelhandel
zusammen. In Fortsetzung des Erfolges von 2009
wird die Cool Logistics 2010 zusitzlich zur zwei-
tagigen Konferenz vom 21. - 22. September am
20. September einen technischen Workshop bein-
halten. Dieser zeigt, was technische Innovationen,
operationelle Effizienz und Kostenersparnisse
bewirken konnen. Cool Logistics wird unterstiitzt
vom Hafen Hamburg Marketing e.V. (HHM) und
profitiert von bedeutenden Industriegruppen wie
dem Verband Deutscher Kithlhduser und Kiihl-
logistik-unternehmen e.V. VDKL. Thermo King,
Mark-IT, Johnson Controls und Carrier Transicold
gehoren zu den diesjdhrigen Sponsoren. Weitere
Informa-tionen, das Programm der Cool Logistics
und eine Online-Registrierung finden Sie unter:
www.coollogisticsconference.com

3. International Cool Logistics
Conference in Hamburg with
wide programme

Speakers at Cool Logistics 2010 will explore the
impact of these concerns on perishable logistics
and transport, including maritime, air and land-
side distribution, at a time of continued pressure
to take operational costs out of cold supply chains.
More than ever, efficiency appears to be the
mantra - but what does this really mean in practice
and can common efficiency solutions be found to
address sustainability and cost concerns? The
conference will also review the extent to which
predicted transport capacity constraints — particular-
ly for reefer containers — are impacting perishable
supply chain planning and execution, and how to
respond in the short and longer term. Continuing
the successful format of 2009, Cool Logistics
2010 from 20. September 2010 - 22. September
2010 includes a 2-day conference plus half-day
pre-conference technical workshop. The work-
shop is exploring how technology innovations
can generate operational efficiencies and cost
savings. Outside the conference sessions, attendees
will also have plenty of opportunities to network
and build key business relationships. As the
annual forum for the global perishable transport
and logistics industry, Cool Logistics brings
together stakeholders from production to retail
to provide a unique 3600 perspective on business
challenges and opportunities along the cold
supply chain. Cool Logistics is supported by

Port of Hamburg Marketing. For further infor-
mation and registration via the internet visit
wwuw.coollogisticsconference.com
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HHM-Kundenabend am 15.April 2010 in Basel

Am 15. April 2010 lud Hafen Hamburg Marketing zum traditionellen Hafen-
abend nach Basel. 80 Kunden des Hamburger Hafens aus Wirtschaft, Industrie
und Logistik folgten der Einladung ins Restaurant Schiitzenhaus, um ihr
Netzwerk in der Logistik zu erweitern. Axel Mattern (HHM), Harald Kreft (HPA)
sowie Uwe Becker (HHLA Logistics) informierten die Teilnehmer Uber die
Entwicklung und AusbaumaRnahmen des Hamburger Hafens.

HHM Customer soiree in Basle on 15 April 2010

Port of Hamburg Marketing invited guests to a traditional port soiree in Basle
on 15 April 2010. 80 Port of Hamburg customers from business, industry and
logistics took up the invitation to attend the event at the restaurant
Schiitzenhaus and use the opportunity to expand their network in the logistics
sector. Axel Mattern (HHM), Harald Kreft (HPA) and Uwe Becker (HHLA
Logistics) informed the guests about current developments and upgrade mea-
sures at the Port of Hamburg.

30 Schiiler aus Bremen besuchten den Hafen Hamburg

Seit vielen Jahren gehort der Besuch im Hamburger Hafen fiir die Berufsschule
fiir den GroBhandel, AuBenhandel und Verkehr in Bremen zu einem festen
Bestandteil des Lehrplans. Im April kamen rund 30 Schiiler, um ihr theoretisches
Wissen aus dem Unterricht durch praktische Beispiele im Hamburger Hafen zu
vertiefen. Auf dem Programm standen eine Hafenrundfahrt und eine
Besichtigung des Container Terminal Altenwerders.

30 students from Bremen visited the Port of Hamburg

For many years now, a visit to the Port of Hamburg has been a fixed component
of the syllabus at the Vocational College for Wholesale Trade, Foreign Trade
and Transportation in Bremen. In April this year, another 30 students arrived to
intensify their theoretical knowledge they had gained in class by looking at
practical examples at the Port of Hamburg. The programme of events included
a harbour cruise and an inspection of the Container Terminal Altenwerder.

Generalkonsulat der VR China

Im Rahmen des viertdgigen Hamburg-Programms der Kommission fiir Ent-
wicklung und Reform der VR China begleitete Hafen Hamburg Marketing (HHM)
die Delegation auf einer Hafenrundfahrt. Wahrend der Tour informierten Axel
Mattern und Mathias Schulz (beide HHM) (ber die Entwicklung des Hamburger
Hafens und die Bedeutung der AuRenhandelsbeziehung zur VR China.

Consulate-General of the PR of China

During the four-day Hamburg visit by the Commission for Development and
Reform of the PR China, Port of Hamburg Marketing (HHM) accompanied the
delegation on a harbour cruise. Axel Mattern and Mathias Schulz (both repre-
senting HHM) reported on the development of the Port of Hamburg and the
importance of the foreign trade relationship with the PR of China.
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Neue HHM-Publikationen
New HHM publications

Das neue ,Hafen Hamburg Handbuch” informiert
tber die Vielfalt der Leistungsangebote im
Hamburger Hafen und der Metropolregion

Plinktlich zum 821. Hafengeburtstag prasentierte Hafen
Hamburg Marketing (HHM) mit dem Hafen Hamburg
Handbuch 2010 auf 136 Seiten die Leistungsvielfalt der
Hamburger Hafenwirtschaft. In deutscher und englischer
Sprache liefert das Hafen Hamburg Handbuch viele nitzliche
Hintergrundinformationen fiir alle Hafeninteressierten
sowie Fachinformationen fiir Hamburgs Hafenkunden
und -partner. Es gibt Auskunft Giber Strukturen und
Aufgaben des Hafenmanagements, gewahrt Einblicke in
die Hafenentwicklung und informiert Giber kompetente
Dienstleistungspartner im Hafen. Darliber hinaus be-
richtet es lber Aktivitaten der Hamburger Hafenbetriebe
zum Klimaschutz, bietet umfassende Daten zu den
Umschlagterminals und verdeutlicht damit die Vielfalt
des Universalhafens. Auch das Thema Beratung, Aus-
und Weiterbildung und Wissenschaft findet sich in einem
extra Kapitel. Im Fokus des Landerspecials steht in dieser
Ausgabe die Russische Foderation, der drittwichtigste
Handelspartner des Hamburger Hafens im seeseitigen
Umschlag, mit der bereits seit dem Mittelalter enge kul-
turelle und wirtschaftliche Beziehungen bestehen.
Erganzt werden die Inhalte durch Ubersichtskarten,
Grafiken, Tabellen und Fotos.

New “Port of Hamburg Handbook” gives information
about the wide range of services available at the
Port of Hamburg and in the metropolitan region

Just in time for the 821st anniversary of the port, Port of
Hamburg Marketing (HHM) has issued the Port of Ham-
burg Handbook 2010, with 136 pages describing the wide
variety of services offered by Hamburg'’s port industry.
Published both in German and in English, the Port of
Hamburg Handbook supplies much useful background
information for anyone interested in what goes on at the
port, as well as more specialist data aimed at the port's
customers and partners. The handbook details the struc-
tures and tasks of the port authorities, gives an account
of the development of the port and tells the reader about
the most suitable service partners to be found on loca-
tion. It also carries reports about the port companies’
efforts for climate protection, offers comprehensive

data relating to the goods handling terminals and so
illustrates the variety of Hamburg as a universal port.
Topics like consultancy, training and further education
and science have a special chapter dedicated to them.

In the Country Specials series, this issue focuses on the
Russian Federation — the third most important trading
partner of the Port of Hamburg for seagoing goods, and
one with which Hamburg has enjoyed close cultural and
economic relations since the Middle Ages. The articles
are supplemented by overview maps, graphics, tables
and photographs.
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Interessierte kdnnen das Buch zum Preis von 19,95 Euro bei der DVV Media
Group GmbH per E-Mail an buch@dvvmedia.com, per Telefon unter 040-
23714 250 oder im Onlineshop unter www.dvz.de bestellen. Zusammen mit
dem neuen Linienabfahrtenverzeichnis ,Port of Hamburg Liner Services
2010/2011" ist das Hafenhandbuch zum Paketpreis fiir 34,00 Euro zu erwerben.
Fur Hafen Hamburg Marketing Mitglieder sind die Publikationen kostenlos.

The book can be ordered for Euro 19.95 from DVV Media Group: just send
an e-mail to buch@dvvmedia.com or telephone +49 40 23714 250 or alter-
natively from the online shop at www.dvz.de. If you order the catalogue of
regular services (Port of Hamburg Liner Services 2010/2011) at the same
time, the two publications are available at a package price of Euro 34.00.
Port of Hamburg Marketing members can obtain both books free of charge.

Das neue Linienabfahrtenverzeichnis , Port of
Hamburg Liner Services 2010/2011“

Puinktlich zum Start der Hafen Hamburg Messeauftritte
2010 prasentierte Hafen Hamburg Marketing (HHM) die
aktuelle Ubersicht der Linienverbindungen des Ham-
burger Hafens. Ob per Seeschiff, Feeder, Binnenschiff
oder Bahn - auf 218 Seiten bietet das Port of Hamburg
Liner Services 2010/2011 eine Aufstellung der Linien-
abfahrten per Seeschiff ab Hamburg mit rund 920 Desti-
nationen in 177 Lander. Diese Angebotsvielfalt ermdog-
licht es Hafenkunden aus Industrie und Handel sowie
Spediteuren, mit ihren Warensendungen von Hamburg
aus nahezu jeden Hafen in der Welt zu erreichen.

Das Nachschlagewerk bietet dank der tbersichtlichen
Gliederung nach Fahrtgebieten einen schnellen Uberblick.
Es enthalt fur alle Zielhafen Angaben zu den operierenden
Reedereien und Agenturen sowie zu den Abfahrtsfrequenzen,
den Umschlagterminals und zu Ladungsarten. Deren Spek-
trum reicht vom Voll- und Sammelcontainer tiber kon-
ventionelles Stlickgut, Projekt- und Schwergutladung bis
hin zu RoRo-Glitern. Auch die Abfahrtslisten von Hamburgs
Partnerhafen Cuxhaven, Kiel und Liibeck sind im Port of
Hamburg Liner Services erfasst. Samtliche Angaben wur-
den von Hafen Hamburg Marketing e.V. in Kooperation
mit den Hamburger Schiffsmaklern, Reedern und Agenten
sowie den Umschlagunternehmen ermittelt. Die Abfahrts-
datenbank lasst sich auch unter der Internet-Adresse
www.hafen-hamburg.de in der Rubrik ,Liner Services”
aufrufen. Das neue Linienabfahrtenverzeichnis ist fiir Hafen
Hamburg Marketing Mitgliedsunternehmen kostenlos.

New catalogue of regular services: ‘Port of
Hamburg Liner Services 2010/2011"

Just in time for the start of the Port of Hamburg’s trade fair
appearances in 2010, Port of Hamburg Marketing (HHM) has
issued an up-to-date overview of liner services from the

Port of Hamburg. Whether you are interested in seagoing
vessels, feeder services, inland waterway connections or



rail links — Port of Hamburg Liner Services 2010/2011 gives
a complete listing over 218 pages of regular seagoing ser-
vices from Hamburg, with some 920 destinations in 177
countries. The wide range of services available makes it
possible for freight forwarders and port customers coming
from industry and commerce to direct their goods ship-
ments from Hamburg to practically any destination in the
world. With its manageable layout, broken down by trad-
ing areas, the new reference work is easy to find your
way around. For each destination port there is a listing
giving details of the local shipping companies and agen-
cies, as well as describing the frequency of departures,
the goods handling terminals and the types of cargo. The
range of goods covered extends from full and collecting
containers to conventional breakbulk shipments, from
project consignments and heavy loads to RoRo goods.
Port of Hamburg Liner Services also gives departure list-
ings for Hamburg’s sister ports of Cuxhaven, Kiel and
Libeck. All the data has been prepared by Port of Hamburg
Marketing, in conjunction with Hamburg’s ship brokers,
shipping companies and agents and the goods handling
companies. The departures database can also be accessed
online at the port’s website www.portofhamburg.com
under the heading ‘Liner Services’. Companies that are
members of Port of Hamburg Marketing can obtain the
new catalogue of regular services free of charge.

Hafen Hamburg Handbuch
(Deutsch und Englisch)
Port of Hamburg Handbook
(German and English)

Hafen Hamburg Daten und Fakten
Faltblatt (Deutsch, Englisch, Russisch,
Portugiesisch, Chinesisch)

Port of Hamburg Facts and Figures
Leaflet (German, English, Russian,
Portuguese, Chinese)

Hafen Hamburg
Hafenkarte

Port of Hamburg
Map

Hafen Hamburg
Jahresbericht (Deutsch)
Port of Hamburg Annual
Report (German)

Hafen Hamburg Magazin
(Deutsch und Englisch)
Port of Hamburg Magazine
(German and English)

Interessierte kdnnen das Buch zum Preis von 24,95 Euro bei DVV Media per
E-Mail an buch@dvvmedia.com, per Telefon via 040 23714 250 oder im
Onlineshop unter www.dvz.de bestellen. Zusammen mit dem neuen Hafen-
handbuch ,Port of Hamburg Handbook 2010” ist das Linienabfahrten-
verzeichnis zum Paketpreis fiir 34,00 Euro bestellbar.

The book can be ordered for Euro 24.95 from DVV Media Group: just send
an e-mail to buch@dvvmedia.com or telephone +49 40 23714 250 or alterna-
tively from the online shop at www.dvz.de. If you order the new port hand-
book (‘Port of Hamburg Handbook 2010°) at the same time, the two publi-
cations are available at a package price of Euro 34.00.

Hafen Hamburg Liner Services
(Deutsch und Englisch)

Port of Hamburg Liner Services
(German and English)

Hafen Hamburg
Marketing e.V. Image-
Broschiire (Deutsch)
Port of Hamburg
Marketing Ass. Image
Folder (German)

Hafen Hamburg
Infobroschiire in
den folgenden Sprachen:
Russisch, Portugiesisch,
Chinesisch, Japanisch
Port of Hamburg Infor-
mation Folder in the
following languages:
Russian, Portuguese,
Chinese, Japanese

Hafen Hamburg Broschiire
Projektladung

(Englisch)

Port of Hamburg Brochure
Project Cargo

(English)
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Erfolgreicher Hafen Hamburg
Messeauftritt auf der TransRussia
2010 in Moskau

Die weltweite Wirtschafts- und Finanzkrise fiihrte im
Jahr 2009 zu einem starken Riickgang des seeseitigen
Auflenhandels Russlands. Hamburg bekam dies als
wichtiger Transithafen fur russische Importe und
Exporte deutlich zu spiiren. In den ersten Monaten
2010 gibt es aber bereits erste Anzeichen fir eine leichte
Erholung der Transitverkehre. Der richtige Zeitpunkt
fiir die Vertreter der Hamburger Hafenwirtschaft, sich
vom 27. bis 30. April 2010 auf der groften russischen
Transport- und Logistikmesse TransRussia mit einem
Hafen Hamburg Gemeinschaftsstand zu prasentieren.
Auf dem Hafen Hamburg Messestand prisentierten sich
gemeinsam mit Hafen Hamburg Marketing e.V. die
Mitaussteller Brunsbiittel Ports GmbH, die Buss Group
GmbH & Co. KG, CBT Logistics GmbH, die Ham-
burger Hafen und Logistik AG (HHLA), POLZUG
Intermodal GmbH und TCI International Logistics
GmbH. Ebenfalls auf der TransRussia in Moskau aktiv
war die HWF Hamburgische Gesellschaft fiir Wirt-
schaftsforderung mbH sowie die Logistik-Initiative
Hamburg, die den Messeauftritt nutzten, um Firmen
fiir den Investitionsstandort Hamburg zu werben.

Successful Port of Hamburg
presentation at the TransRussia 2010
in Moscow

The global economic and financial crisis led to a marked
decline in Russia’s seaborne foreign trade in the year 2009.
As a major transit port for Russian imports and exports,
Hamburg was severely affected by this development.
However, there have already been some indications of a
slight recovery in transit traffic during the first few months
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of 2010. It was therefore the perfect time for representa-
tives of Hamburg’s port sector to attend Russia’s biggest
logistics trade fair — the TransRussia, held between 27 and
30 April 2010 - with a joint Port of Hamburg exhibition
stand. Appearing at the Port of Hamburg stand together
with Port of Hamburg Marketing were the companies
Brunsbiittel Ports GmbH, Buss Group GmbH & Co.
KG, CBT Logistics GmbH, Hamburger Hafen und
Logistik AG (HHLA), POLZUG Intermodal GmbH and
TCI International Logistics GmbH. Also actively invol-
ved in the TransRussia trade fair in Moscow were the
Hamburg Business Development Corporation (HWF
Hamburgische Gesellschaft fir Wirtschaftsforderung
mbH) and the Logistics Initiative Hamburg, who took
the opportunity provided by the fair to promote Ham-
burg as an investment location among businesses.

Workshop in Liibeck -
Hafenbetriebe fordern mehr
Unterstiitzung durch Politik

Die Hifen in Hamburg und Libeck konnten schon bald
wieder an alte Erfolge ankntpfen und das Wachstum
fortsetzen — vorausgesetzt, die Rahmenbedingungen
stimmen. Elbvertiefung, Ausbau der Infrastruktur,
Senkung der Abgaben und Gebiihren sowie ein klares
politisches Bekenntnis zu den Hifen forderten die Teil-
nehmer eines Workshops in der IHK zu Liibeck. Rund
100 Interessenten aus der Logistikwirtschaft, Politik und
Verwaltung waren der Einladung des Vereins Hafen
Hamburg Marketing, der Lubecker Hafengesellschaft
(LHG) und der THK gefolgt. Claudia Roller, Vorstand
von Hafen Hamburg Marketing, betonte die hohe
Bedeutung der Elbvertiefung fir den gemeinsamen
Wirtschaftsraum Hamburg-Schleswig-Holstein. ,,Rund
165.000 Arbeitspldtze hingen mit dem Hamburger
Hafen zusammen. Damit sind wir in Hamburg und
sicherlich auch in Schleswig-Holstein der grofdte
Arbeitgeber.“ LHG-Geschiftsfithrer Beckmann sieht
Wachstumschancen fiir den ,,gut aufgestellten Hafen
Lubeck“. Entscheidend dafur sei die Erreichbarkeit.

., Wir haben eine exzellente Zufahrt und wollen uns
nicht an der Travemiinder Enge einengen lassen®, sagte
er und erteilte Baupldnen an dieser Stelle eine deutliche
Absage. Er habe auch kein Verstindnis fur die Erhohung
der Lotsabgaben und anderer Gebiihren, die die Wett-
bewerbsfihigkeit empfindlich storten. Jetzt sei es Auf-
gabe von Politik und Verwaltung, die Leistungsfihigkeit
des Lubecker Hafens zu stiarken. Auch Michael Groning,
Inhaber der gleichnamigen Liibecker Spedition, beklagte
die Standortnachteile durch hohe Gebiihren und Kapa-
zititsgrenzen bei der Infrastruktur. Die Hamburger und
Lubecker Hafenbetriebe wollen den erfolgreichen
gemeinsamen Weg zur Profilierung als logistische
Drehscheiben an Nord- und Ostsee weitergehen, kiin-



Von Links nach rechts: Axel Mattern, HHM, Bjérn Engholm, LHG, Michael Groning, Spedition
Groning, Heinrich Beckmann, LHG, Claudia Roller, HHM, Ridiger Schacht, IHK/Left to right: Axel
Mattern, HHM, Bjorn Engholm, LHG, Michael Groning, Spedition Groning, Heinrich Beckmann,
LHG, Claudia Roller, HHM, Riidiger Schacht (IHK)

digte Claudia Roller an. ,,Kooperationen uber die
Landergrenzen hinweg gibt es bei uns schon lange.
Gemeinsam mit Héfen in Schleswig-Holstein haben
wir die Transportkette iiber den Hamburger Hafen
gestartet - ein Standortvorteil, den die Wettbewerber
nicht haben®, betonte sie. Auch Riidiger Schacht,
Leiter des IHK-Geschiftsbereiches Standortpolitik,
appellierte an die Akteure in der Hafenwirtschaft,
noch enger tiber die Landergrenzen hinweg zusam-
menzuarbeiten. Die IHK in Schleswig-Holstein und
die Handelskammer Hamburg wiirden sie dabei
unterstiitzen und mit starker Stimme fur die Ver-
besserung der Standortqualitiat werben. Bjorn Eng-
holm, Aufsichtsratsvorsitzender der LHG, rief die
Hanseaten in beiden Stidten auf, den Spirit der
Hanse zu nutzen: ,,Zeigen Sie Mut und handeln Sie
vorausschauend.“ Die Veranstalter wollen diesen
Workshop auch 2011 durchfiihren.

HHM workshop in Liibeck —
Port sector demands more support
from politicians

The Ports of Hamburg and Libeck could soon be
back on the road to success and continue on their
path to growth — provided the general economic
conditions are favourable. The deepening of the
fairway in the river Elbe, a reduction in fees and
charges and a clear commitment by politicians in
support of the ports — these were the demands by
participants in a workshop held at the Chamber of
Commerce and Industry (IHK) in Litbeck. About
100 representatives from the logistics sector, politics
and government had accepted the invitation from
Port of Hamburg Marketing, the company Liibecker
Hafengesellschaft (LHG) and the IHK. Claudia
Roller, CEO of Port of Hamburg Marketing, stressed
the great importance of the fairway upgrade in the
Elbe for the Hamburg—Schleswig-Holstein economic

region. “Some 165,000 jobs are associated with
the Port of Hamburg. This means we are the
biggest employer in Hamburg, and certainly
also in Schleswig-Holstein.“ LHG Managing
Director Beckmann can foresee growth oppor-
tunities for the ,,well positioned Port of
Libeck®. A decisive factor here was accessibili-
ty, he said. ,,We have an excellent approach to
the port now, and we do not want to be hem-
med in at the Travemiinder Enge,” he said, in a
clear dismissal of mooted construction projects.
He also said he had no sympathy for the increa-
se in pilotage dues and other levies which
greatly interfered with competitiveness. It was
now a matter for politicians and administrators
to boost the efficiency of the Port of Liibeck, he
said. Michael Groning, owner of the Liibeck
forwarding company by the same name, also complained
about the locational disadvantages resulting from high char-
ges and the limits in the capacity of the infrastructure.
Businesses operating at the Ports of Hamburg and Liibeck
wanted to continue on their successful common road
towards increasing their profile as logistics hubs on the
North and Baltic Seas, announced Claudia Roller.
“Cooperative ventures across state borders have a long
history here. Together with the ports in the state of
Schleswig-Holstein, we launched the transport chain via the
Port of Hamburg — a locational advantage our competitors are
missing,“ she stressed. Riidiger Schacht, Head of the IHK
business division Location policy, also appealed to the repre-
sentatives from the port sector to collaborate even more clo-
sely across state borders. He assured them of the support of
the IHK Schleswig-Holstein and of the Hamburg Chamber of
Commerce, who would lend a strong voice to calls for
improvements to the quality of the location. Bjorn Engholm,
Chairman of the Supervisory Board of LHG, called on the
citizens of both cities to draw on the spirit of the Hanseatic
League: “Be courageous and act with foresight.” The organi-
sers are planning to hold another workshop in 2011.

HHM Trade Fairs 2010

Gemeinsam mit den Mitausstellern freut sich ﬂ
Hafen Hamburg Marketing e.V. auf Ihren Messebesuch.

Together with the joint exhibitors Port of Hamburg Marke-

ting is looking forward to your trade fair visit.

08.06.-10.06.2010 transport logistic China, Shanghai

21.09.-25.09.2010 Husum WindEnergy 2010, Husum (HHM ist Mitaus-
steller auf Schleswig-Holsteins Gemeinschaftsstand)

Foto: LHG

15.10.-17.10.2010 China International Logistics and Transportation Fair,
Shenzhen

14.11.-16.11.2010 NITL TransComp/IANA Intermodal Expo,
Fort Lauderdale

Uber aktuelle Messebeteiligungen informiert Sie/For further information:
Mathias Schulz, 040- 377 09- 114, schulz@hafen-hamburg.de
Oder N&heres unter/or visit: www.hafen-hamburg.de (Eventkalender)
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Events & Activities

EIA General Assembly in Hamburg

Am 26. Mirz 2010 fand die 17. Mitgliederversammlung
der European Intermodal Association (EIA) in Hamburg
statt. Unterstiitzt wurde die Veranstaltung durch die
EIA-Mitglieder Hafen Hamburg Marketing e. V., Polzug
Intermodal und TFG Transfracht. Auf der Mitglieder-
versammlung ernannte die EIA ihre neue Vorsitzende,
Frau Hanja MAI] WEGGEN, ehemalige Verkehrsminister-
in der Niederlande und ehemaliges EU-Mitglied des
Europdischen Parlaments. Auf der Veranstaltung prisen-
tierte die EIA ihre Ergebnisse aus dem Jahr 2009. Dazu
gehoren unter anderem die Beteiligung an EU-Projekten
wie z. B. e-freight, TEN-T und Marco Polo und die Teil-
nahme an EIRAC, TELLIBOX, EWITA und SMART-
CM. SMART-CM soll den Handel und den Transport
im intermodalen Bereich weltweit leistungsstarker, siche-
rer, transparenter und wettbewerbsfihiger gestalten. Des
Weiteren stellte EIA auch ihre Initiativen, wie den neuen
EU-Leitfaden ,,Freight & Logistics Best Practices“ vor.

EIA General Assembly in Hamburg

EIA (European Intermodal Association) held its 17th
General Assembly in Hamburg on 26 March 2010, sup-
ported by EIA members — Port of Hamburg Marketing,
Polzug Intermodal and TFG Transfracht. A number of
decisions were taken at the GA, including the election of
a new President, Ms. Hanja MAI] WEGGEN, former
Transport Minister in the Netherlands and former EU
Member of the EU Parliament. The EIA presented its
2009 results, which included achievements in participation
in EU projects such as e-freight, TEN-T und Marco Polo
and in attendance in EIRAC, TELLIBOX, EWITA and
SMART-CM. SMART-CM aims to make trade and trans-
port more efficient, secure, visible and competitive across
the world in a global intermodal context. Furthermore
EIA presented its in-house initiatives such as the new EU
“Compendium for Freight & Logistics Best Practices”.

Von links nach rechts: Klaus Ebeling (EIA), Livio Ambrogio (EIA), Hanja Maij
Weggen (EIA) und Peter Wolters (EIA)/Left to right: Klaus Ebeling (EIA),
Livio Ambrogio (EIA), Hanja Maij Weggen (EIA) and Peter Wolters (EIA)
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Erfolgreicher Messeauftritt des Ham-
burger Hafens auf der INTERMODAL
SOUTH AMERICA in Sao Paulo

Brasilien ist auf Platz 3 der wichtigsten Handelspartner
im Seegiiterverkehr des Hamburger Hafens. Sdo Paulo
war in der Zeit vom 6. bis 8. April 2010 wieder Gast-
geber fiir die brasilianische und internationale Verkehrs-
wirtschaft. Rund 45.000 Messebesucher unterstrichen
die Bedeutung und Reichweite der INTERMODAL
SOUTH AMERICA. Zwischen den rund 490 Ausstellern
war auch Hafen Hamburg Marketing (HHM) mit einem
40 Quadratmeter grofen Gemeinschaftsstand vertreten.
Unter dem gemeinsamen Dach der Marke Hafen Hamburg
prisentieren sich seit Jahren HHM-Mitgliedsunternehmen
erfolgreich mit ihren Leistungsangeboten auf internatio-
nalen Fachmessen. In Sdo Paulo beteiligten sich die BUSS
Group GmbH & Co. KG, Polzug Intermodal GmbH,
Saco Shipping GmbH, TCI International Logistics GmbH,
TCO TRANSCARGO GmbH und TFG Transfracht
International an dem reprisentativen HHM-Gemein-
schaftsstand.

Port of Hamburg successfully repre-
sented at the INTERMODAL SOUTH
AMERICA trade fair in Sao Paulo

Brazil ranks as the Port of Hamburg’s third most impor-
tant sea freight trading partner. Sao Paulo once again
played host to the Brazilian and international transport
sector from 6 - 8 April 2010, with around 45,000 trade
fair visitors emphasising both the significance and scope
of INTERMODAL SOUTH AMERICA. Amongst the
approximately 490 exhibitors, Port of Hamburg Marke-
ting (HHM) was also represented with a 40-square-
meter joint booth. For years, HHM member companies
have been successfully presenting their range of services
at international trade fairs under the common umbrella
of the Port of Hamburg brand. Participating in the
representative HHM joint booth in Sdo Paulo were
BUSS Group GmbH & Co. KG, Polzug Intermodal
GmbH, Saco Shipping GmbH, TCI International
Logistics GmbH, TCO TRANSCARGO GmbH and
TFG Transfracht International.



HHM begiiBt seine neuen Mitglieder/HHM welcomes its new member companies

ELBEPORT
WITTENBERGE

ElbePort Wittenberge mbH,
Wittenberge
www.elbeportwittenberge.de

Der neue Binnenhafen ElbePort Witten-
berge ist ein trimodal erschlossenes
Hinterlandterminal zwischen Ham-
burg und Berlin. Der Binnenhafen
bietet mit je einer Lade- und Losch-
Pipeline am Anleger 1 speziell die
Moglichkeit fur den Umschlag von
Flissiggut. Mit der Eréffnung eines
zweiten Anlegers im Sommer 2010
wird der ElbePort Wittenberge zu
einem Multi-Purpose-Terminal, das
den Umschlag von jeder Art von
Gltern realisieren kann.

The new inland ElbePort Witteberge
is a tri-modal hinterland terminal, sit-
uated between Hamburg and Berlin.
Especially the inland port offers the
opportunity to handle liquid cargoes
using one pipeline each for loading
and unloading at quay 1. With the
opening of its second quay in summer
2010 the ElbePort Wittenberge will
become a multipurpose terminal
which is able to handle every kind of
cargo/good.

gerlach

Gerlach Zolldienste GmbH,
Hamburg
www.gerlachcs.com

Gerlach ist bereits seit 1881 als
renommierte Zollspedition ein fester
Bestandteil des internationalen
Marktes. Unter dem Motto ,,Denken,
Planen, Handeln” bietet Gerlach im-
und exportierenden Unternehmen
sowie deren logistischen Handels-
partnern die komplette Leistungs-
palette im Bereich Zollabfertigung.

Gerlach has been operating as a well-
known customs agent since 1881 and
is an integral part of the international
market. Under the motto , Think,
Plan, Act”, Gerlach offers a complete
range of customs clearance services
to importers and exporters and their
partners in the logistics sector.

=

HOEGH AUTOLINERS

Hoegh Autoliners GmbH,
Stuttgart
www.hoegh.com

Hoéegh Autoliners ist eine der flihren-
den, weltweit tatigen Ro/Ro-Reedereien.
Mehr als 50 eigenbetriebene Schiffe
werden durch ein globales Netz von
mehr als 30 eigenen Biiros gesteuert.
Zu den Kunden zahlen die flihrenden
Hersteller von PKW und Nutzfahr-
zeugen sowie zahlreiche namhafte
Produzenten der Investitionsglter-
industrie.

Hoegh Autoliners is a leading global
provider of Ro/Ro vehicle transporta-
tion services. The company operates
more than 50 PCTCs (Pure Car and
Truck Carriers) in global trade sys-
tems which are managed from a
worldwide network of 31 offices in four
regions. Customers include global
manufacturers of new cars, heavy
machinery and rolling goods.
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LOGISTICS GROUP

IGS Schreiner GmbH, Hamburg
www.igs-logistics.com

Mit Gber 350 Mitarbeitern und
12 Standorten weltweit ist die IGS
Logistics Group ein flihrender

Speditions- und Logistikdienstleister
in der europaweiten Distribution.
Das Angebotsportfolio umfasst
nationale und internationale
Verkehre, Kontraktlogistik, See-

und Luftfracht, Warehousing and
Logistics, Intermodal Container
Logistics / Depots, Textillogistik,
Zolldienste und I.T. Solutions.

With over 350 employees in 12 loca-
tions worldwide, the IGS Logistics
Group is a leading transport and
logistics services provider specialis-
ing in Europe-wide distribution. The
range of services includes national
and international transport, contract
logistics, sea and air freight, ware-
housing and logistics, intermodal
container logistics / depots, textile
logistics, customs services and IT
solutions.

Lorenz & Schmidt GmbH
INTERNATIONALE SPEDITION

Lorenz & Schmidt GmbH,
Hamburg
www.lssped.de

Seit der Griindung des Unterneh-
mens im Jahre 1884 durch Herrn
Wilhelm Lorenz hat sich die Firma
Lorenz & Schmidt GmbH stetig vom
reinen Speditionsbetrieb zum
Allround-Anbieter von Logistik-
dienstleistungen weiterentwickelt,
der alle Verkehrstrager wie Schiene,
Binnengewasser, Short-Sea oder
Stral3e im europaischen Verkehr
betrachtet.

Since it was first established by
Wilhelm Lorenz in the year 1884, the
company Lorenz & Schmidt GmbH
has developed from a pure freight-
forwarding business into an all-round
provider of logistics services employ-
ing all modes of transportation in
Europe, such as rail, inland water-
ways, short sea and road.
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Port of Hamburg Marketing e.V.

Ihre Hafen Hamburg Kontaktpartner/ Your Port of Hamburg Contacts

Der Hafen Hamburg Marketing e.V., kurz HHM, (ibernimmt als privatrechtlicher Verein das Standort-Marketing fiir den Hamburger Hafen sowie fiir die
Mitgliedsunternehmen des Vereins. Weltweit sind HHM-Hamburg und seine Reprasentanzen fiir Fragen zum Hamburger Hafen die ersten Ansprechpartner.

Hafen Hamburg Marketing e.V., or HHM, an association under private law, is responsible for location marketing for the Port of Hamburg as well as for the
numerous member companies of our association. HMM Hamburg and the representative offices are the first points of contact for queries pertaining to the

Port of Hamburg throughout the world.

HAFEN HAMBURG MARKETING E.V.

PORT OF HAMBURG MARKETING (REGD. ASSN.)
Pickhuben 6

20457 Hamburg

Phone: +49 40 37709-0

Fax: +49 40 37709-199

E-Mail: info@hafen-hamburg.de
www.hafen-hamburg.de
www.portofhamburg.com

VORSTAND
EXECUTIVE BOARD

Claudia Roller
Phone: +49 40 37709-101
E-Mail: roller@hafen-hamburg.de

Assistentin des Vorstands
Assistent to the Board

Marina Rimpo

Phone: +49 40 37709-111

E-Mail: rimpo@hafen-hamburg.de

MITGLIEDERMANAGEMENT
MEMBER MANAGEMENT

Julia Delfs
Phone: +49 40 37709-118
E-Mail: delfs@hafen-hamburg.de

KOMMUNIKATION & INFORMATION
COMMUNICATION & INFORMATION

Bereichsleitung

Head of division

Bengt van Beuningen

Phone: +49 40 37709-110

E-Mail: vanbeuningen@hafen-hamburg.de

Presse- und Offentlichkeitsarbeit
Press/Public Relations

Sandra Kunze

Phone: +49 40 37709-112

E-Mail: kunze@hafen-hamburg.de

Sabine Zilski
Phone: +49 40 37709-112
E-Mail: zilski@hafen-hamburg.de

Events

Katja Holtkemeier

Phone: +49 40 37709-115

E-Mail: hoeltkemeier@hafen-hamburg.de

Messen

Exhibitions

Mathias Schulz

Phone: +49 40 37709-114

E-Mail: schulz@hafen-hamburg.de

Internet & Multimedia

Jochen Wischhusen

Phone: +49 40 37709-119

E-Mail: wischhusen@hafen-hamburg.de

Heike Korte-Zweigler
Phone: +49 40 37709-123
E-Mail: korte-zweigler@hafen-hamburg.de

Marktforschung

Market Research

Stefan Breitenbach

Phone: +49 40 37709-121

E-Mail: breitenbach@hafen-hamburg.de

Marktforschung

Market Research

Sebastian Doderer

Phone: +49 40 37709-113

E-Mail: doderer@hafen-hamburg.de

Jens Schlegel
Phone: +49 40 37709-116
E-Mail: schlegel@hafen-hamburg.de

Christian Ulken
Phone: +49 40 37709-117
E-Mail: ulken@hafen-hamburg.de

FINANZEN & CONTROLLING
FINANCE & CONTROLLING

Bereichsleitung

Head of division

Bernd Ahlf

Phone: +49 4037709-140

E-Mail: ahlf@hafen-hamburg.de

Buchhaltung

Accounting

Mandy Abraham

Phone: +49 40 37709-144

E-Mail: abraham@hafen-hamburg.de

Jutta Urban
Phone: +49 40 37709-143
E-Mail: urban@hafen-hamburg.de

MARKTBETREUUNG
MARKET SUPPORT

Bereichsleitung

Head of division

Axel Mattern

Phone: +49 40 37709-130

E-Mail: mattern@hafen-hamburg.de

Marktbetreuung Deutschland-Nord/-West
Market support Northern & Western Germany
Volker Hahn

Phone: +49 40 37709-135

E-Mail: hahn@hafen-hamburg.de

HHM REPRESENTATIVES

EASTERN GERMANY

Magdeburger Stral3e 58

01067 Dresden

Phone: +49 351 6538-131

Fax: +49 351 6538-133

E-Mail: dresden@hafen-hamburg.de
Chief Representative: Karlheinz Timmel

SOUTHERN GERMANY AND SWITZERLAND
Nymphenburger Stral3e 81

80636 Miinchen

Phone: +49 89 186097

Fax: +49 89 1235483

E-Mail: munich@hafen-hamburg.de

Chief Representative: Jirgen Behrens

AUSTRIA

Rennweg 17

1030 Wien

Phone: +43 1 7125484

Fax: +43 1 712548499

E-Mail: vienna@hafen-hamburg.de
Chief Representative: Alexander Till

HUNGARY

Apéczai Csere Janos utca 11

1052 Budapest V

Phone: +36 1 2662039

Fax: +36 1 3177255

E-Mail: budapest@hafen-hamburg.de
Chief Representative: Dr. Laszlo Péchy

CZECH REPUBLIC and SLOVAK REPUBLIC
Prvniho pluku 8a/621

186 00 Praha 8

Phone: +420 224 891300

Fax: +420 224 891302

E-Mail: prague@hafen-hamburg.de

Chief Representative: Dipl. Ing. Bohumil Priisa

POLAND

Aktyn Business Center ul. Chmielna 132/ 134
00-805 Warschau

Phone: +48 22 6546007

Fax: +48 22 6546401

E-Mail: warsaw@hafen-hamburg.de

Chief Representative: Maciej Brozozowski

RUSSIA AND BALTIC STATES

(Estonia, Latvia, Lithuania)

Ul. Sozialisticheskaya 14 A,

Business Center Owental, Office 304
191119 St. Petersburg

Phone: +7 812 3327-140

Fax: +7 812 3327-141

E-Mail: spp@hafen-hamburg.de

Chief Representative: Natalia Kapkajewa

HONG KONG

SOUTH CHINA, VIETNAM

c/o German Industry and Commerce Ltd.
3601 Tower One, Lippo Centre

89 Queensway

Hong Kong

Phone: +852 25 26 54 81

Fax: +852 28 10 60 93

E-Mail: info@hongkong.ahk.de

Chief Representative: Ekkehard Goetting

KOREA

c/o Benemore Corporation

Room No. 317

Pyeong Chon Hyundai I-Space Bldg.

# 1608-2, Gwan Yang Dong, Dong An-ku
An Yang City, Kyung Ki-do

Korea 431-060

Phone: +82 31 385 1522 L
Fax: +82 31 385 1523

E-Mail: hafenhbg@hanmail.net

Chief Representative: Ho Young Lee

P.R. CHINA

c/o Delegation of German Industry &
Commerce Shanghai

25/F China Fortune Tower,

1568 Century Avenue, Pudong
200122 Shanghai

Phone: +86 21 5081 2266

Fax: +86 21 6875 8531

E-Mail: hamburg@sh.china.ahk.de
Chief Representative: Lars Anke
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