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Schallpegel
darf kein
Geheimnis sein

Vom Ufer her klingt ein Schiffsdiesel beschaulich — an Bord
eines Binnenschiffs dagegen kann die Hauptmaschine eine
Larmquelle sein, die belastend ist. Man kann sich ihr nicht ent-
ziehen und die Folgen von Léarm kénnen schwerwiegend sein.
Sie reichen von einer unmittelbaren Schédigung des Gehérs
Uber Einfluss auf die Schlaftiefe und kénnen sogar Auswir-
kungen auf andere Bereiche des Kérpers wie den Blutdruck
haben. Dem L&rm bzw. seiner Minimierung sollte man deshalb
an Bord Aufmerksamkeit widmen. Ein Problem ist, dass oft An-

gaben zum Schallpegel fehlen.

Die Lérm- und Vibrations-
Arbeitsschutzverordnung  ver-
pflichtet die Unternehmer, bei
der Beurteilung der Arbeitsbe-
dingungen festzustellen, ob
die Beschaftigten Lérm ausge-
setzt sind oder sein kdnnen. Ist
das der Fall, miissen die auf-
tretenden Expositionen, also
die Larmwerte, ermittelt und
bewertet werden. Man ist als
Unternehmer verpflichtet, sich
die erforderlichen Informatio-
nen bei den Herstellern bzw.
den Verkdufern, die das
Produkt in Verkehr bringen,
oder aus anderen zugang-
lichen Quellen zu beschaffen.
An Bord von Binnenschiffen
konnen solche Informationen

Larmwerte von
Werkzeugen

for  Handwerkszeug, aber
selbstverstandlich auch fur die
Maschinenanlagen notwendig
sein.

Die Ermittlung der Larm-
werte funktioniert bei Hand-
werkszeugen wie Nadelent-
rostern, Schleifmaschinen,
Schlagbohrmaschinen und
Maschinen und Geraten, die
im Freien benutzt werden (z.B.
Rasenméher oder Generator-
sets), noch ganz ordentlich.
Die Hersteller dieser Gerdte
und Maschinen geben die er-
forderlichen Werte, ndamlich
den  Davuerschalldruckpegel
an den Arbeitsplétzen (wenn
dieser Gber 70 dB(A) liegt) und

den Schallleistungspegel (ab
85 dB(A) am Arbeitsplatz) in
ihren Betriebsanleitungen bzw.
Dokumentationen an.

Leider klappt dies aber bei
den Hauptlarmquellen an
Bord nicht lickenlos. Hier gibt
es immer wieder Probleme
wenn die Ersatzbeschaffung
von Dieselmotoren, wie z.B.
der Hauptmaschine oder dem
Bugstrahlmotor anstehen.
Wohl nicht alle Motorenher-

Angaben auch
in Prospekten

steller und -handler sind in der
Lage ihren Kunden auf Anhieb
zu sagen, welcher Schalldruck-
pegel bei den angefragten
Motoren auftritt. Hier ist es
zukinftig unbedingt erforder-
lich, dass die Motorenher-
steller ihre ,Hausaufgaben”
machen und die vom Gesetz-
geber geforderten Angaben
zu den Schalldruckpegeln an-
geben und auf Nachfrage
nennen kénnen.

Schallpegelangaben, die in
der Dokumentation genannt
sein missen, sollten zur Infor-
mation des Kunden auch in
Prospekten und Produktbe-
schreibungen angegeben wer-
den.

Einige namhafte Hersteller
zeigen, dass es geht, und lie-
fern diese Angaben, z.B. mit
dem Verkaufshandbuch und
nicht erst bei Abwicklung des
Projektes.

Sitzung der

Vertreter-

versammlung

Die Sitzung 1/2008 der Ver-
treterversammlung der Berufs-
genossenschaft fur Fahrzeug-
haltungen findet statt am

Mittwoch,
dem 30. April 2008,
um 9.00 Uhr
in Flensburg.
Den genauven Veranstal-

tungsort entnehmen Sie bitte
der Ankindigung im Sicher-
heitspartner.

Die Sitzung ist 6ffentlich.

Binnenschiff:
Anstieg der
Transporte um
1,6 Prozent

Der Giterverkehr in
Deutschland ist im Jahr 2007
weiter gewachsen. Das Statis-
tische Bundesamt erwartet fir
das Jahr 2007 folgende Er-
gebnisse: Das Transportauf-
kommen aller Verkehrszweige
— gemessen in Tonnen — ist im
Jahr 2007 voraussichtlich um
4,8 Prozent gegeniber dem
Vorjahr gestiegen. Zu diesem
Wachstum trugen alle Ver-
kehrszweige (auf3er den Rohr-
leitungen) bei.

Mit 2474 Millionen Tonnen
erhdhte sich das Transportauf-
kommen in der Binnenschiff-
fahrt um 1,6 %, die Beférde-
rungsleistung nahm gleichfalls
um 1,6 % auf 65,0 Milliarden
Tonnenkilometer  zu.  Die
durchschnittliche Beférde-
rungsweite lag damit unverdn-
dert bei 263 Kilometer.

Aus dem Inhalt:

e Saisonstart in der
Fahrgastschifffahrt

¢ Klimaanlagen
* Brandmelder
e Sicherheitsbuch

e Unterausschuss
Binnenschifffahrt

WeiBe Flotten wieder unterwegs

Die Fahrgastschifffahrt st
eine wichtige Séule der deut-
schen Binnenschifffahrt. In vie-
len grofien Stadten, aber auch

in landschaftlich reizvollen Ge-
bieten, locken sie bei gutem
Wetter die Menschen aufs Was-
ser. Damit der Start gelingt, ha-

ben wir auf Seite 3 einige Tipps
for Sie zusammengetragen,
damit Sie und lhre Fahrzeuge
die Saison gut Gberstehen.

Unfall mit drei Verletzten bei

Reinigungsarbeiten im Ladetank
Mehrere Vorschriften nicht beachtet

Anfang Januar ist es auf
einem Tankmotorschiff  auf
dem Rhein zu einem Unfall
gekommen, bei dem drei
Besatzungsmitglieder schwere
Vergiftungen erlitten.

Was war geschehen?

Zu Reinigungszwecken hat-
ten sich drei Besatzungsmit-
glieder in die Ladetanks des
TMS begeben. Diese hatten
als Vorladung Anilin, UN-Nr.
1547 enthalten und waren da-
nach nicht ausgewaschen
worden. Dass sie beim Einstei-
gen in die Ladetanks gegen
s@miliche bestehende Vor-
schriften, die das Betreten von
leeren Ladetanks oder sonsti-
gen Unterdecksrdumen regeln,
verstieBen, war wohl keinem
der Binnenschiffer bewusst! Es
mag noch zu entschuldigen
sein, dass Besatzungsmitglie-
der von Tankschiffen die ein-
schlagigen Vorschriften der
EG-Richtlinie 98/24/EG, in

Beim Einsteigen in Tanks — wie auch hier in der Neubauphase - sind
bestimmte Sicherheitsvorschriften zu beachten.

Deutschland umgesetzt durch
die  Gefahrstoffverordnung,
nicht kennen. Aber die voll-
stindige Missachtung der all-
gemeinen Betriebsvorschriften
des ADNR zum Betreten von
Ladetanks (ADNR 72.3ff),
|asst den Schluss zu, dass das
Ausbildungsniveau auf die-
sem Tanker vollig unzurei-

chend war. Wo, so fragt man
sich, blieb der Sachverstand
des  Sachkundigen  nach
ADNRZ Und wo blieb die
geforderte Gefdhrdungsana-
lyse hinsichtlich des Betretens
von Unterdeckréumen auf
dem TMS durch den Unter-
nehmer?

Fortsetzung S. 4

Ohne Schiffe gébe es Berlin nicht

Ausstellung ,,Lebenswelt Schiff” im Technikmuseum Berlin

Im Technikmuseum zu bestaunen: ein Schaufelradantrieb.

Schon seit Jahrhunderten
Uben Schiffe eine grof3e Faszi-
nation auf die Menschen aus.
Schiffe erméglichten die Ent-
deckung fremder Gebiete
oder sogar Kontinente. Sie
transportieren  Waren und
Menschen Uber Kontinente
und auch im regionalen Be-
reich. Diesem Thema widmet
sich eine der weltweit grofiten
Ausstellungen im Deutschen
Technikmuseum in Berlin.

Die Abteilung ,Lebenswelt
Schiff” hat seit Dezember
2003 im Erdgeschoss bis zum
2. Obergeschoss des Mu-
seumsneubaus am Landwehr-
kanal ihren Platz. Auf 6.600 m?
Ausstellungsflache sind 1500
Exponate zur Schifffahrisge-
schichte zu sehen.

Im Mittelpunkt stehen die
Berlin-Brandenburgische Bin-
nenschifffahrt und die Hoch-
seeschifffahrt. Berlin ist aus
dem Kahn gebaut. Dieser Satz
ist wortlich zu nehmen. Viele
Baumaterialien wurden fri-
her mit Lastkéhnen aus dem
brandenburgischen  Umland
nach Berlin geschafft. So zum
Beispiel auch Ziegel. Zeuge
dessen ist das Wrack eines
holzernen Kaffenkahns von
ca. 1840.

Dieses mit Dachziegeln be-
ladene Wrack wurde in den
80er-Jahren in der Havel bei
Spandau entdeckt. Nachdem
Fischer ein Hindernis melde-
ten, machten Taucher das
Wrack unter einer 20 Zentime-
ter dicken Schlammschicht

aus. Bevor das Wrack auf-
schwimmen konnte, mussten
Uber 30.000 Ziegelsteine ent-
laden werden. Nach einer lan-
gen Konservierungszeit ist es
nun im Erdgeschoss zu bestau-
nen. Das Ausstellungsgebéu-
de ist praktisch um den Kaf-
fenkahn herum gebaut. Sein
Mast und die Segel reichen
durch alle Etagen.

Wéhrend im Erdgeschoss
die Binnenschifffahrt présen-
tiert wird, nimmt das 2. Ober-
geschoss die Hochseeschiff-
fahrt ein. Weitere Grof3objekte
im Erdgeschoss sind unter an-
derem der Maschinenraum
des Hafenschleppers ,Jean
Cousin”, verschiedene Typen
von Dampfmaschinen und der
zum Schubschiff ausgebaute

und jetzt im Museum begeh-
bare Dampfschlepper ,Kurt
Heinz” von 1901. Daneben
werden Sportboote, Schiffs-
modelle, Navigationsinstru-
mente oder z.B. Modelle
zur  Veranschaulichung  von
Schleusentreppen gezeigt.

Immer wieder wird der Be-
zug zum Leben der Menschen
auf den Schiffen oder am
Wasser deutlich. Nicht nur
drinnen kann man in die ,Le-
benswelt Schiff” eintauchen.
Auf den Berliner Gewdssern
sind die Museumsschiffe ,Voll-
dampf” und ,Kaiser Friedrich”
unterwegs. Wenn man sich in
Berlin aufhdlt, sollte man ei-
nen Besuch des Museums ein-
planen. Es ist auBer montags
taglich gedffnet.
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Hallo
Fahrensleute!

Viele von uns kénnen sich
noch an coole Spriiche wie
Wer kisst schon gern einen
Aschenbecher?”  erinnern.
Obwohl sie sicher viel Wahr-
heitsgehalt besaflen, konn-
ten sie uns nicht davon ab-
bringen, Rauchen als cool
und sexy anzusehen. Und
wer nicht mitrauchen wollte,
galt als spieBig. Dabei gilt
Rauchen schon seit lénge-
rem als gesundheitsschad-
lich: Mit jedem Zug an einer
Zigarette inhaliert man eine
Auswahl von zirka 4.800 ver-
schiedenen und teilweise
hoch giftigen Stoffen: Arsen
und Blausdure zum Beispiel.
Phenole, Schwermetalle wie
Blei und Cadmium sowie
Nickel und Zink.

Am giftigsten und gefdhr-
lichsten sind Nikotin, Kohlen-
monoxid und Teer (Konden-
sat).  Wer tdglich eine
Schachtel Zigaretten raucht,
nimmt in einem Jahr etwa
eine ganze Tasse Teer auf.
Er enthdalt krebserregende
Substanzen. Die reinigen-
den Flimmerharchen in den
Atemwegen ,sterben” ab,
der inhalierte Teer wird nicht
mehr aus den Atemwegen
gebracht. Folge ist der ,Rau-
cherhusten”.

Durch Rauchen sterben in
Deutschland mehr Men-
schen als durch Verkehrsun-
falle, Aids, Alkohol, illegale
Drogen, Morde und Selbst-
morde zusammen. Aber
nicht nur das selber Rau-
chen ist gefdhrlich. Auch
Nichtraucher, die sich mit
Rauchern in geschlossenen
Raumen aufhalten, sind als
Passivraucher  gefdhrdet.
Am Arbeitsplatz muss dies
niemand hinnehmen. Der

Am besten nur
drauBen rauchen

Paragraf 5 der Arbeitsstatten-
verordnung verpflichtet die Ar-
beitgeber ausdricklich, die
nicht rauchenden Beschaftig-
ten vor den Gesundheitsgefah-
ren des Passivrauchens zu
schitzen.

Deshalb hat sich auch an
vielen Arbeitsplatzen inzwi-
schen das Rauchverbot durch-
gesetzt. Dort wo man sich
noch nicht zu einem komplet-
ten Verbot durchringt, muss
der Arbeitgeber auf jeden Fall
nach Ldsungen fir einen funk-
tionierenden  Nichtraucher-
schutz suchen.

In Landbetrieben wurden
vielfach spezielle Raucherzim-
mer oder Raucherzonen ein-
gerichtet. Oft ist aber das Rau-
chen nur noch im Freien
erlaubt, dort werden Aschen-
becher und eventuell Sitzbén-
ke aufgestellt. Der Schutz der
Nichtraucher gilt aber auch an
Bord. Auch dort sollten Sie ge-
meinsam Uberlegen wie der
Nichtraucherschutz umgesetzt
werden kann. Zumindest dort
wo Raucher und Nichtraucher
gemeinsam bestimmte Rdume
nutzen, zum Beispiel die Kiche
oder die Messe, missen nicht
rauchende Kollegen geschitzt

werden. Und ist es wirklich
notwendig, dass im Steuer-
haus die Luft zum Schneiden
ist2 Binnenschiffer sind doch
auch sonst bei Wind und
Wetter drauf3en, warum
nicht auch in der ,Raucher-
pause”? Und wenn die nicht
mehr so ,gemitlich” im
Warmen stattfindet, dann
Uberlegt man es sich viel-
leicht einmal mehr, ob die
Zigarette jetzt Uberhaupt
sein muss. lhre Gesundheit
dankt es lhnen.

Und fir die Stimmung an
Bord ist es auch ganz gut,
wenn Aufhérwillige unter-
stitzt und wenn méglich
auch konkrete Hilfen zur Ni-
kotinentwdhnung  angebo-
ten werden. Und wenn Sie
sich selbst mit dem Gedan-
ken tragen aufzuhéren, le-
sen Sie doch einmal auf Sei-
te 7 die Tipps dazu.

Uberall dort, wo noch
darum gerungen wird, wie
Nichtraucher geschitzt und
Raucher zu ihrem Recht kom-
men wollen, sei gesagt: Ver-
suchen Sie es doch einfach
einmal. In Wohnungen, in
denen nicht mehr geraucht
wird, ist die Luft nicht nur ge-
siinder, die Gardinen mus-
sen seltener gewaschen und
gereinigt werden, die Besu-
cher miissen nicht mehr ihre
Kleidung wechseln, wenn sie
nach Hause kommen und
der Anstreicher braucht kei-
ne spezielle Farbe mehr.

Vielleicht klappt es ja
auch bei lhnen zu Hause
oder an Bord — ein Versuch
ist es doch wert oder?

J

Abgasarme Neumotorisierung
Forderprogramm bietet Unterstiitzung

Der Anteil der Binnenschiff-
fahrt an den Gitertransport-
leistungen ist immer noch ge-
ring. MengenméfBig nimmt er
dennoch deutlich zu. In den
Ballungsrdumen wie zum Bei-
spiel Berlin und Hamburg
wurde die Beférderung von
Fahrgésten und die Anzahl
von Fahrgastschiffen gestei-
gert. Die hiermit verbundenen
Belastungen in der Umwelt
waren bereits in den 90er-Jah-
ren des letzten Jahrhunderts
deutlich spurbar.

Die Richtlinie des Europdi-
schen Parlaments und des Ra-
tes aus 1997 zur Angleichung
der bestehenden Vorschriften
zur Bekadmpfung der Emission
von gasférmigen Schadstof-
fen und luftverunreinigenden
Partikeln setzt neue MaBstébe
fur den Einbau von Dieselmo-
toren in der Schifffahrt allge-
mein. Hieraus ableitend wur-
de die erste Verordnung zur
Anderung binnenschifffahrts-
rechtlicher Vorschriften vom
20. August 2005 in Kraft ge-
setzt.

Mittlerweile haben viele
Hersteller von Dieselmotoren
Motoren in ihrem Programm,
die abgasarm arbeiten. Fir
die Binnenschifffahrt bedeutet
das, dass bei einem Neubau-
schiff oder bei einer Neumo-
torisierung nur noch Diesel-
motoren mit entsprechender
Typgenehmigung  eingebaut
werden dirfen. Diese Festle-
gung trifft auf die Motoren mit
einer Nennleistung von 19 kW
oder mehr zu. Auskinfte zur
entsprechenden  Motorisie-
rung sollte jeder Binnenschif-

fer rechtzeitig bei der ZSUK
einholen, um Fehlentscheidun-
gen beim Kauf eines Motors
zu vermeiden.

Ebenso sollte bei der Finan-
zierung das Férderprogramm
fir emissionsérmere Diesel-
motoren fir Binnenschiffe vom
28. Marz 2007 beachtet wer-
den. Eine Fdrderung hierfir
kann man bei der Wasser- und
Schifffahrtsdirektion West be-
antragen. Nach dem Einbau
des Dieselmotors ist entweder
eine entsprechende Einbau-
prifung, Sonderprifung oder
Zwischenprifung bei  der
ZSUK/SUK  zu  beantragen.
Hierbei werden die Daten
vom Motor erfasst und die
Vorgaben des Herstellers zum
Einbau Gberprift.

Wir méchten auf die noch
bis Ende 2011 bestehenden
Ubergangsfristen  verweisen!
Danach besteht die Maglich-
keit, einen Dieselmotor gegen
einen  baugleichen  Motor
(Austauschmotor/ATM) zu er-
setzen, wenn dieser bereits bis
zum 31. Dezember 2007 in
Betrieb gewesen ist. Diese
Jahresangabe fir den ATM
gilt jedoch nur auf den Bun-
deswasserstraen der Zonen
1 - 4 der BinSchUQO und Lan-
desgewdssern. Auf dem Rhein
muss der Austauschmotor am
1. Januar 2002 in Betrieb ge-
wesen sein.

Warum verweisen wir auf
diese Verordnung? Zwar sel-
ten, dennoch kommt es schon
mal vor, dass der eine oder
andere Binnenschiffer noch ei-
nen Ersatzmotor ,im Keller”
hat, um im Bedarfsfall den

Das Herz jedes Binnenschiffs — der
Motor.

Motor schnell wechseln zu
konnen. Wir wollen mit diesen
Hinweisen nochmals auf die
Rechtslage verweisen.

Sowohl fir den Rhein durch
die Zentralkommission Rhein-
schifffahrt (ZKR) oder in der
EG-Richtlinie fir die Binnen-
wasserstraBen  festgelegten
Grenzwerte fir Stickoxide und
Partikelemissionen kénnen da-
mit eingehalten werden. Der
Aufschrei nach zusatzlichen
Partikelfiltern (wie bei Pkw-
Zonen in Berlin) im Rahmen
der Diskussion zur Instandset-
zung des Landwehrkanals ist
nicht nétigl Zusatzliche Ab-
gasnachbehandlungssysteme
sind nach heutigem Stand der
Technik nicht erforderlich.

Schén und sicher - GMS Vigilia.

Sicherheit ist die Basis
Neues GMS ,,Vigilia” ist in Betrieb gegangen

Nach mehr als einem Jahr
auf dem Trockenen ist Familie
Ralf Wirtz wieder in Fahrt. Mit
135 Meter Lénge und 11,45
Meter Breite ist ihr neves GU-
termotorschiff an die derzei-
tigen Grenzen der Zulassung
fir Nebenflisse gestofen.
Allerdings sind auch schon
MaBinahmen fir eine még-
liche Verladngerung berick-
sichtigt worden.

Der in Ruménien hergestell-
te Schiffskasko wurde nach
der Uberfohrung Uber Do-
nau, Main und Rhein in der
Schiffswerft Gelria in Nijme-
gen ausgebaut. Ginstige Wit-
terungsbedingungen  lieBen
es zu, dass das Fahrzeug
dank der tatkréftigen Unter-
stitzung der gesamten Fami-
lie bereits bei der Probefahrt
in neuem Glanz strahlte.

Besonderen Wert beim Bau
des Fahrzeuges legte der Eig-
ner auf Sicherheit und Wirt-
schaftlichkeit. Durch den Ein-
satz leistungsstarker Motoren
ist es mdglich, auch auf Aus-
falle einzelner Komponenten
sicher zu reagieren. So sind
nahezu alle Systeme doppelt
vorhanden und kénnen ge-
trennt bedient werden. Ange-

fangen bei den je 1.014 kW
starken Hauptmotoren, die
das max. 3.600 Tonnen fas-
sende Fahrzeug auf eine
respektable Geschwindigkeit
bringen.

Die ebenfalls mit zwei ge-
trennten Systemen eingebaute
Bugstrahlanlage und einem
Antrieb von je ca. 450 kW er-
moglicht es, in allen Gewds-
sern sicher zu mandvrieren.
Die geforderten Leistungswer-
te, die erforderlich sind, um
die  Mindestgeschwindigkeit

Unabhéngige
Generatoren

mittels Bugstrahlanlage von
6,5 km/h zu erreichen, wur-
den spielend eingehalten.
Drei voneinander unabhén-
gig betriebene Generatoren
sorgen immer fir die nétige
»Spannung” an Bord.

Die Uberwachung der Ver-
kehrslage mittels Radargera-
ten ist durch den Aufbau
zweier Anlagen sichergestellt,
wobei sich eine Anlage auf
dem Vorschiff und eine am
Steuerhaus befindet. Die In-
stallation von hochwertigen
Kameraanlagen erméglichen

den Uberblick tber die meis-
ten Arbeitsplétze an Bord.
So kénnen die Gangborde
auf dem Weg zum Vorschiff
sowie die Gangborde rund
um die Achterschiffswohnung
und der Bereich auf dem Vor-
schiff bei Tag und Nacht er-
fasst und vom Steuerstand be-
obachtet werden.

Durch den zusétzlichen Ein-
bau von Kameras in den Ma-
schinenrdumen mit Blick auf
die Motorenanlagen kénnen
Stérungen frihzeitig erkannt
und behoben werden.

Auch die Installation eines
Feuermeldesystems in fast al-
len Rdumen erhdht die Sicher-
heit um einiges. Der Aufbau
eines Gelanders im Gang-
bord und auf dem Mittelherft
hat sich, auch nach Aussage
des Eigners, bereits in der
Bauphase bewdhrt und gibt
ein Gefihl der Sicherheit.

Die gemitlich eingerichtete
.Kapitdns-Wohnung”  wird
durch die Ehefrau und die sich
an Bord befindenden Téchter
mit Stolz und Zufriedenheit
eingenommen.

Wir winschen der Familie
Wirtz eine allzeit gute und
sichere Fahrt.

,,Roll-on - roll-off” im Alberthafen
In Dresden fahren beladene Lkw direkt aufs Schiff

Nach elf Monaten Bauzeit
istim Dezember 2007 ein Pro-
jekt zu Ende gegangen, in das
der Freistaat Sachsen zusam-
men mit dem Bund 3,9 Millio-
nen Euro investiert hat: Die
Inbetriebnahme der neuen
RoRo-Anlage im Alberthafen
in Dresden. Das séchsische Fi-
nanzministerium erklérte da-
zu, die Anlage erhdhe die
Wettbewerbsfdhigkeit erheb-
lich und mache den Hafen
Dresden als Alternative zur
StraBe ,noch interessanter”.

Der Freistaat Sachsen als
Eigner der Séchsischen Bin-
nenhdfen Oberelbe GmbH
hat seit 1995 insgesamt 67
Millionen Euro in den Ausbau
der drei sdchsischen Hafen
Dresden, Riesa und Torgau in-

Schub fir
Entwicklung

vestiert. Dem Dresdner Albert-
hafen kamen davon insge-
samt 42 Millionen Euro zu-
gute. Bisher wurden im Dresd-
ner Hafen sperrige Giter bis
90 t mithilfe von hafeneigenen
Kranen bzw. Mobilkrananla-
gen umgeschlagen. Mit der
neuen RoRo-Anlage werden
Schwerlasten  und  Projekt-
ladungen ohne Krane bewegt,

Inbetriebnahme der neuen RoRo-Anlage im Alberthafen in Dresden.

da der beladene Lkw direkt
aufs Schiff hinauf- und wieder
herunterfahren kann (Roll-on —
Roll-off).

Kapitén Detlef Bitow, Ge-
schaftsfUhrer der Séchsischen
Binnenhafen Oberelbe GmbH
(SBO) erklarte dazu, die Inbe-
triebnahme der RoRo-Anlage
sei ein entscheidender Schritt
zur weiteren Entwicklung des
Dresdner Hafens als wichtige
Verkehrsdrehscheibe. Der ers-
te Umschlag einer Turbine des
Siemens Turbinenwerkes in
Gorlitz sei der Auftakt fir vie-
le Maschinen und Anlagen,
die kinftig Gber die RoRo-An-
lage auf das Binnenschiff rol-
len wirden.

Zur neuen RoRo-Anlage
gehdrt bereits seit Marz 2005
auch eine Montagehalle. Die-
se Halle wird von Firmen des
Anlagenbaus genutzt, um dort
Maschinen oder Turbinen zu
komplettieren oder zu ver-
packen und dann gleich per
Lkw aufs Schiff zu verladen.
Die mobile Krantechnik ent-
fallt dadurch. Die Vorteile die-
ser Technik liegen auf der
Hand: So wird nicht nur die
Umwelt geschont, auch die
Beschrankungen fir Maf3 und
Gewicht entfallen. Die verla-
dende Wirtschaft erhéht da-
mit ihre Flexibilitét und Kon-
kurrenzfahigkeit im weltweiten

Wettbewerb.
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Saisonstart in der
Fahrgastschitffahrt

Sorgfalt trotz
Termindruck

Besser vorab
beraten lassen

Anstricharbeiten nur gut geschitzt

Frihjahr: Die Tage werden
l&nger, die Sonne scheint end-
lich wieder intensiver und bei
den Besatzungen in der Fahr-
gastschifffahrt macht sich zu-

nehmende Unruhe bemerk-
bar. Jetzt heifit es die
Fahrzeuge wieder fir die na-
hende Saison zu risten. Mit
den steigenden AuBentempe-
raturen und der geringeren
Luftfeuchtigkeit  stehen als
wichtigste Arbeiten die Kon-
servierungsarbeiten am Schiff
auf dem Plan. Nicht nur we-
gen der Werterhaltung wer-
den diese Arbeiten nétig, nein,
auch der Anblick von be-
sonders schén gestrichenen
Schiffskérpern, Aufbauten
und Ausristungsteilen erfreut
die Fahrgéste, aber auch die
Besatzungen. Und damit am
Ende nicht nur das Schiff
strahlt, sondern auch die Be-
satzungen gesund geblieben
sind, sollte bei jeder War-
tungs- oder Konservierungsar-
beit, bei den sorgfaltig ge-
planten, aber auch beim
schnellen Griff zum Werkzeug,

reitung ist die Gef&hrdungs-
beurteilung. In ihr werden die
einzelnen Arbeiten genau un-
ter die Lupe genommen. Es
werden die Gefahren benannt
und MaBnahmen beschrie-
ben, damit die Arbeiten mdg-
lichst gefahrlos erledigt wer-

den konnen. Ziel st es,
Gefahren durch technische
MafB3nahmen oder entspre-

chende Vorkehrungen auszu-
schlieBen. Bei Arbeiten in
grofBer Hoéhe ist es zum Bei-
spiel nicht sinnvoll, eine Anle-
geleiter zu nutzen. Besser ist in
jedem Fall ein Gerist, auf
dem man sicher steht, vor
moglichem Absturz geschitzt
ist und sich hundertprozentig
auf die Arbeitsausfihrung
konzentrieren  kann.  Auch
wenn die Vorbereitungszeit im
Verhélinis zur eigentlichen Ar-
beit lange erscheint, so ist
man in puncto Sicherheit auf
der sicheren Seite.

Nicht bei allen Arbeiten
kann die Gefahr durch techni-
sche MaBBnahmen véllig aus-
geschlossen werden. Bleiben

Gleich kann’s losgehen: Farbe, Pinsel und Persénliche Schutzausristung

sind bereit.

zur Farbe, zum Pinsel oder zur
Verdinnung stets mit Sorgfalt
zur  korrekten  Ausfihrung,
aber auch mit dem Blick auf
die eigene Sicherheit gearbei-
tet werden.

Die Fahrgastschifffahrt ist
auf vielen Wasserstraf3en ein
Saisonbetrieb und in der Re-
gel wird zu Ostern mit dem
Fahrbetrieb begonnen. Die
Zeit zwischen den ersten war-
men Tagen und dem Saison-
beginn ist kurz. Deshalb mus-
sen die Arbeiten sorgfaltig
geplant  und  durchgefihrt
werden.

Das A und O jeder geplan-
ten Wartung und Saisonvorbe-

Gepriftes Handwerkszeug, die passende Persénliche Schutzausristung und die richtige

Kleidung sorgen fir Sicherheit.

noch Restgefahren vorhan-
den, dann muss durch ent-
sprechende Vorgaben, durch
die Nutzung von Persdnlicher
Schutzausristung die Gefahr
minimiert und ausgeschlossen
werden. Sowohl Uber die
korrekte Ausfihrung der Ar-
beiten, wie Uber die einzu-
haltenden SchutzmaBBnahmen
werden die Mitarbeiter infor-
miert.

Heute ist es nicht uniiblich,
dass zum Saisonbeginn die
Besatzungen wieder neu ein-
gestellt werden, sowohl die
alte Stammbesatzung  kehrt
nach ihrer Winterpause wie-
der an Bord zuriick, wie auch

neue  Besatzungsmitglieder
kommen dazu. Eine Unterwei-
sung und Einweisung in die Ar-
beiten sind deshalb wichtig,
auch wenn der nun bestehen-
de Termindruck, das soge-
nannte ,Aprilwetter” und die
Anhd&ufung von vielen kleinen
Baustellen an Bord oft dazu
verleiten, dass bei der Vorbe-
reitung die  ausreichende
Sorgfalt zu kurz kommt. Sie
lohnt sich auf jeden Fall, weil
dadurch Fehler und gréfere
Probleme vermieden und eine
schnelle und zeitgerechte Ar-
beit sichergestellt werden.

Um die Arbeiten erfolgreich
ausfihren zu kénnen, missen
Sie sich nicht nur mit der Ma-
terialaufstellung und Beschaf-
fung beschéftigen — nein, Sie
missen auch an die nétige Si-
cherheit denken. Dazu gehért
die Auswahl der richtigen Ar-
beitsmittel. Sie missen geprift
und mit einem CE-Zeichen ver-
sehen sein. Bei Elektrogerdten
gehdrt zusétzlich eine regel-
maBige Elektroprifung zum
Programm. Und wichtig ist
auch der persénliche Korper-
schutz. Je nach Tatigkeit ist
Gehérschutz,  Augenschutz,
Schutzkleidung oder sogar
Atemschutz bereitzuhalten.

SchlieBlich sollen die Zeiten
endlich der Vergangenheit an-
gehdren, in denen man auf
den Werften zwei Personen-
gruppen voneinander unfer-
scheiden konnte. Die eine

Vorbereitung
nitzlich

Gruppe trug Helm, Sicher-
heitsschuhe, entsprechenden
Kérperschutz,  Handschuhe
usw. das waren die Werftmit-
arbeiter. Die Bordbesatzun-
gen konnte man oft an
Schlappen und Pudelmiitze
erkennen. Und sie haben mit
der Farbe, die eigentlich das
Schiff verschénern soll, ihren
Kdrper gezeichnet.

Ihre Mannschaften und lhre
Schiffe missen schlieBlich eine
lange Saison durchhalten. Von
Ostern bis zum Saisonende
sind sténdig Gaste an Bord;
die Schiffe werden zum Ver-
gnigen der zahlreichen Fahr-
géste rund um die Uhr einge-
setzt. Wahrend dieser Zeit ist
haufig nur noch die laufende
Instandhaltung méglich, denn
auch ein ,Schiffertag” hat nur
24 Stunden. Eine gute Vorbe-
reitung nutzt deshalb allen.

Viele Arbeiten erfolgen un-
ter Einsatz von Maschinen. Sie

Konservierungsarbeiten stets planen und nur gut geschitzt ausfihren.

sind eine grof3e Erleichterung
der Arbeit, sind aber nicht
ohne Gefahr. Da wird schon
einmal mit der Flex Farbe
entfernt ohne eine sinnvolle
Absaugung zu benutzen. Alte
Antifouling-Anstriche werden
durch  Schleifmaschinen in
kleinste Schleifstédube verwan-
delt und gelangen so unkon-
trolliert in die Umwelt — natir-
lich auch durch die Atmung in
den Kérper.

Eine weitere nicht gerade
beliebte Arbeit ist die Entfer-
nung von alten Anstrichen mit
Unterrostungen durch einen
Nadelentroster. Hierbei wer-
den die Oberfléchen der be-
handelten Bauteile grindlich
fur einen neuen Anstrich vor-
bereitet. Diese Arbeit ist sehr
anstrengend und durch weg-
fliegende Farbreste fur die
Augen gefdhrlich, mit einem
Schalldruckpegel von bis zu
110 dB(A) verbunden, ein ab-
soluter Larmarbeitsplatz und
gerade im Winter bzw. Frih-
jahr bei niedrigen Temperatu-
ren gibt es eine Erkéltung gro-
tis dazu. Eine Schutzbrille,
Gehdrschutz und  passende
Kleidung, moglichst im Zwie-
belprinzip damit man auch fir
Aprilwetter gerustet ist, schaf-
fen Abhilfe.

Gerade beim Streichen sind
nicht nur alle Materialien, wie
Farben, Verdinnungen, Kle-
bestreifen, Abdeckfolien und
Pinsel bereitzustellen, sondern
auch Informationen zum rich-
tigen Umgang. Hinweise fur

die ordnungsgeméfBBe Verar-
beitung der Farben kann man
den Prospekten der Hersteller
entnehmen - auch die Si-
cherheitsdatenblatter  geben
zweckdienliche Hinweise. Die
Hinweise auf besondere Ge-
fahren (R-Sétze) und die Si-
cherheitsratschlége  (S-Sétze)
machen deutlich, wie man sich
schiitzen kann und muss.
Erfolgen die Arbeiten im
Schiff, ist nicht nur auf ausrei-
chende Warme zu achten,
auch die erforderliche Luft-
zirkulation ist sicherzustellen.
Lésungsmittelfreie, wasserver-

Overdll
mit Kapuze

dinnbare Anstriche sind in In-
nenrdumen zu bevorzugen.
Die Qualitét ist ausgezeichnet
und die Verarbeitung ist ein-
fach.

Bei diesen Konservierungs-
arbeiten sind die bestens hier-
fur geeigneten Overalls mit
Kapuze aus reif}festem Vlies
zu benutzen, die ergénzt
durch Handschuhe den Kér-
per vor Farbspritzern schit-
zen. Kombiniert mit einer ent-
sprechenden Brille, um die
Augen zu schitzen, kann man
alle Malerarbeiten sicher aus-
fohren.

Bei den erwdhnten Schleif-
arbeiten ist der richtige Atem-
schutz von entscheidender Be-
deutung, denn ohne wirksame
Atemluftfilterung nimmt man

Beim Umgang mit Farben die Verarbeitungshinweise des Herstellers beachten — und Haut
und Augen schitzen.

den gréBten Teil der scha-
digenden Stoffe auf. Aber
denken Sie daran, auch der
beste Filter hat nur eine be-
grenzte Lebensdauer. Spétes-
tens wenn der Partikelfilter
vom Staub zugesetzt ist oder
der Gasfilter wirkungslos ist,
weil man die Schadstoffe rie-
chen oder schmecken kann,
spatestens dann ist der Schutz
wirkungslos und die Filter sind
sofort auszutauschen. Also
auch hierfiir ausreichend Vor-
rat bereithalten.

Nicht zuletzt ist Hautschutz
wichtig. Mit ihm kann die Haut
vor schadigenden Stoffen ge-
schitzt werden. Also vor der
Arbeit Handschutzcreme auf-
tragen, wéhrend und nach der
Arbeit mit der richtigen Haut-
reinigung schonend sdubern
und zuletzt die richtige Haut-
pflege durchfihren. Ein Haut-
schutzplan zur gezielten An-
wendung ist in jedem Fall
unerlasslich. Hier kénnen der
Betriebsarzt und natirlich die
Hersteller von Hautschutzmit-
teln Hilfestellung geben. Der
schnelle Griff zur Verdinnung
oder anderen Lésungsmitteln,
um Farbreste von der Hand
,abzureiben”, ist falsch und
macht krank.

Vorschriften fir
den Ubergang

Weiter sollte beim Umgang
mit Farben stets auf einen si-
cheren Standplatz der offenen
Dosen geachtet werden, um
Verunreinigungen zu vermei-
den.

Noch ein letzter Hinweis
zur Instandhaltung, Reparatur
oder Neuausfihrung von Bau-
teilen auf einem Fahrgast-
schiff. Bitte beachten Sie die
gultigen  Vorschriften  und
Uberzeugen Sie sich davon,
ob es nicht eventuell Uber-
gangsvorschriften zur Bauaus-
fohrung gibt, wenn Verande-
rungen vorgenommen werden
sollen. Vorab eine Beratung
oder auch nur telefonische
Rickfrage beim Technischen
Aufsichtsdienst kann erhebli-
che Kosten sparen. Denn die
nochmalige Anderung der
falschen Bauausfihrung kos-
tet doppelt und ist fur alle Be-
teiligten argerlich.

Fir die Saison 2008 win-
schen wir eine unfallfreie Zeit
und nicht zuletzt zahlreiche
Fahrgaste.
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Vermittlung am Landwehrkanal
WSA Betrlin stellte sich der Kritik von Betroffenen und Offentlichkeit

Miteinander statt Gbereinan-
der zu reden fihrt fast immer
zu einem besseren Versténd-
nis. In Fachgespréchen lassen
sich gegensétzliche Positionen
besser begrinden und besser
verstehen, es lassen sich L&-
sungen finden. Das hat sich
auch das Wasser- und Schiff-
fahrtsamt (WSA) Berlin gesagt
und im September 2007 ein
Mediationsverfahren (Vermitt-
lungsverfahren) zur Sanierung
des Landwehrkanals in Berlin
gestartet. Dieses Vorgehen ist
einmalig.

Um den Landwehrkanal
und die nétige Wiederherstel-
lung hatte es zuvor grof3e Auf-
regung und Streit gegeben.
WSA, Umweltschitzer, Anlie-
ger, Schifffahrt und stadtische
Amter fanden keinen Ge-
spréchsfaden, nachdem die
Sanierungsarbeiten am Kanal
angelaufen waren. Vor allem
die Uferbdschungen mussten
instand gesetzt oder gesichert
werden. Dazu lieB das WSA
im Sommer 2007 zur Ent-
lastung der Uferbéschung 21
Bsume fdllen und umrahmte
22 andere Baume mit Beton-
quadern, um sie zu sichern.
Parallel wurde auf dem
Landwehrkanal Richtungsver-
kehr und eine Geschwindig-
keitsbegrenzung eingerichtet.
Das l&ste in der Offentlichkeit
eine heftige Kritik aus.

Nun reagierte das WSA. Die
dffentliche Diskussion wurde
aufgegriffen, und das WSA
machte deutlich, dass die Sa-
nierung des Kanals keines-
wegs hinter verschlossenen
Toren geplant werden sollte.
Im September 2007 gab es
eine 6ffentliche Veranstaltung,
bei der die Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung Betrof-

Am Landwehrkanal gilt es viele Aspekte und Zusténdigkeiten zu beachten.

»Zukunft Landwehrkanal” teil-
zunehmen. Das Eis war gebro-
chen — im November kamen
alle Beteiligten zur Auftaktsit-
zung zusammen.

Das Vorgehen des WSA ist
in seiner Geschichte erstmalig
und einmalig - so sollte in die-
sem Konfliktfall eine Vermitt-

Zukunft
Landwehrkanal

lung méglich werden. Innova-
tionsgeist kann man dem WSA
nicht absprechen.

Was ist seither passiert? In
den Sitzungen des Medio-
tionsforums wurde zum einen
ein Arbeitsbindnis beschlos-
sen, das die Zusammenarbeit

drei Arbeitskreise zu den wich-
tigsten Themen eingesetzt:
Umgang mit  kurzfristigen
Mafinahmen (Gefahr im Ver-
zug, Baumpflege-MafB3nah-
men), nachhaltige Schifffahrt
und Wirtschaft sowie Natur-
haushalt und Landschafisbild.

Als Herzstick des Media-
tionsverfahrens gilt aber das
Mediationsforum, auf dem
alle Themenstrénge zusam-
menlaufen und auf dem ein-
vernehmlich von allen Beteilig-
ten Entscheidungen getroffen
werden.

Vor der Sanierung stehen
alle Fragestellungen um die
Zukunft des Landwehrkanals
an, sei es von Anwohnern, die
den Landwehrkanal als Le-
bensraum sehen, sei es das

oder seien es Fragen der stdd-
tischen Verwaltung. Da die Zu-
standigkeiten fir den Kanal,
der Uferbereiche und der An-
lagen links und rechts und
Uber dem Kanal komplex sind,
ist die Abstimmung zwischen
den beteiligten Behdrden die
Grundlage fir die Qualitat
der Sanierung.

Schadens-
begrenzung

Gedndert hat das WSA
auch die Offentlichkeitsarbeit.
So wurde - ebenfalls erstma-
lig in der Geschichte des WSA
- ein glasernes Biro fur die
Arbeit am Landwehrkanal ein-
gerichtet. Dies entspricht dem

wollte man eine Plattform ins
Leben rufen, auf der kleine
Arbeitstreffen zu Fragen der
Zukunft,  Sanierung  und
auch Entwicklung von Vao-
rianten mdglich sein sollen.
Das ,Glaserne Biro” findet
man im Foyer des Wasser-
und Schifffahrtsamts  Berlin.
Gutachten, Taucherberichte,
Stellungnahmen,  Schadens-
meldungen, Karten, Grafiken,
Sanierungsvarianten und Fo-
tos stehen hier zur Verfigung.
Eine Stelle fur Offentlich-
keitsarbeit beantwortet Pres-
seanfragen  gezielt  und
schnellstméglich.

Zum Hintergrund: der Land-
wehrkanal ist eine Wasser-
strafle der Klasse I. Er liegt in
der Zustandigkeit der Wasser-
schifffahrtsverwaltung des
Bundes, vor Ort ist das Was-
ser- und Schifffahrtsamt Berlin
for  Unterhaltungsaufgaben
zustandig. Im Besitz des Bun-
des sind Kanal, Ufermauern,
Béschungen, das Salzufer,
Schleusenareale sowie einige
Einzelgrundsticke. Fur die
landseitigen Uferanlagen sind
mehrere Bezirksédmter in Berlin
zustandig, wdhrend dem Land
Berlin das Gelénde des frihe-
ren Urbanhafens und fast alle
Briicken gehéren.

Fazit aus Sicht der Schiff-
fahrt: Im Sommer 2007 waren
alle Maf3inahmen durch eine
schnelle Schadensbegrenzung
gekennzeichnet. Jetzt zeigt
sich, dass fast alle Betroffenen
eine schnelle Sanierung an-
streben, doch zahlreiche Zu-
satzwiinsche das eigentliche
Problem in den Schatten stel-
len. Alle am Mediationsver-
fahren Beteiligten seien darauf
hingewiesen, dass es jederzeit
ein weiteres Schadensereignis

Fortsetzung von S. 1

Unterweisung

ausgeblieben

Auch die im ADNR unter
13.2 geforderte Unterwei-
sung des Personals, in diesem
Fall also der Besatzungsmit-
glieder, ist offensichtlich auf
diesem Tankschiff ausgeblie-
ben.

Bei dem Gefahrgut Anilin
handelt es sich nicht um ein
harmloses Lebensmittel, son-
dern um ein Kontaktgift, wel-
ches beim Menschen sowohl
Uber die Atmung als auch
Uber die Haut aufgenommen
wird. Der Grenzwert wird in
der Literatur mit 2 ppm ange-
geben! In dieser Konzentra-
tion ist Anilin durch den
Geruchssinn  des Menschen
nicht wahrnehmbar! Bereits
nach kurzen Einwirkungszeiten
kommt es zu Schadigungen
des Blutes, der Nieren und des
zentralen Nervensystems. Zum
Zeitpunkt ihres Einsteigens in
die betreffenden Laderdume
waren diese wie bereits er-
wdhnt zuvor nicht ausgewa-
schen worden. Jeder Fahrens-
mann kann sich demzufolge
die hohe Konzentration der
Anilindéampfe in den Lade-
tanks vorstellen.

Dennoch stiegen die drei
Besatzungsmitglieder, ledig-
lich durch ihre Filtermasken
geschitzt, in die leeren Lade-
tanks ein! Es wurde ihnen nach
kurzer Zeit schlecht und sie
mussten  sich  Ubergeben.
Welch ein Gliick fir die drei,
dass sie ihr beispielloses Ver-
halten nicht mit bleibenden
Kérperschaden oder dem Tod
bezahlen mussten, sondern
nach kurzer Behandlungszeit
das Krankenhaus wieder ver-
lassen konnten! Dem Unter-
nehmer sei dringend angera-
ten, sich umfangreich Gber die
in der EU geltenden Gesund-

fene, Beteiligle und Inferes- | zwischen den Befeiligten und | wirtschaftliche Interesse der | Wunsch der Birger nach | geben kann. Fir den Land- | heits- als  auch Transport-
sierte einlud, an einem Media- | den Umgang miteinander re- | Reedereien, seien es die Am- | Transparenz  und Informa- | wehrkanal ist es mittlerweile vorschriften unterrichten und
tionsverfahren unter dem Titel | gelt, zum anderen wurden | bitionen der Sportverbdnde | tionsvermittlung.  AuBerdem | eine Minute vor zwélf. schulen zu lassen.
Ministerium lenkte ei Lenkd'acten | Berater k
inisterium lenkte ein Lenkdrachen | Barerter kommen

Fahrgastschifffahrt: Umsatzsteuer bleibt
auf sieben Prozent

Fior die Beférderung von
Personen mit Schiffen wird
auch zukinftig der erméaBigte
Umsatzsteuersatz von sieben
Prozent in Ansatz gebracht.
Das Bundesfinanzministerium
hat damit seine anfénglich be-
kundete Absicht, die Steuerre-
gelung zum Jahresende aus-
laufen zu lassen, aufgegeben,
teilte der Bundesverband der
Deutschen  Binnenschiffahrt
e.V. (BDB) mit. Das Ministerium
brachte einen Gesetzentwurf
zur weiteren Verlangerung auf
den Weg. Die auf vier Jahre
befristete Regelung hat am 30.
November 2007 im Rahmen
der Zustimmung des Bundes-
rates zum Jahressteuergesetz
2008 die letzte parlamentari-
sche Hirde genommen.

Damit kénnen die jghrlich
rund 15 Millionen Géste an
Bord von Binnenfahrgastschif-
fen in Deutschland auch in
den kommenden vier Jahren
mit attraktiven Angeboten der
Tagesausflugs- und Kabinen-
schifffahrt rechnen. Zu den
Hauptnutzern des Angebots
der deutschen Binnenfahr-
gastflotte, der gréBten in Eu-
ropa, zéhlen vor allem Famili-
en, Senioren, Vereine und
Kurzurlauber aus dem eu-
ropdischen Ausland, die ihren
Besuch in Deutschland mit
einer Fahrt auf einem der
955 Tagesausflugsschiffe un-
ter deutscher Flagge verbin-
den.

Wassertourismus — ein wichtiger Gewerbezweig in vielen Bereichen.

Mit der zeitlich befristeten
Fortschreibung des Steuersat-
zes wird der attraktive Was-
sertourismus in Deutschland
gesichert. Ein Anstieg der
Mehrwertsteuer von sieben
Prozent auf 19 Prozent hétte
zu deutlichen Preissteigerun-
gen in der Branche gefihrt
und fir zahlreiche Unterneh-
men das wirtschaftliche Ende
bedeutet.

Der reduzierte Mehrwert-
steversatz dient nicht nur der
Stérkung der Wettbewerbs-
fahigkeit der deutschen Fahr-
gastschifffahrtsunternehmen
gegeniber auslandischen
Konkurrenten, die in ihrem

Heimatland ebenfalls nur ei-
nem geringen Steuersatz un-
terliegen. Die Entscheidung ist
auch sachlich gerechtfertigt,
da sie der Empfehlung einer
europdischen Steuerrichtlinie
entspricht.

,Erst wenn mit allen Nach-
barléndern und in der EU
Einigkeit Uber die kinftige Be-
steuerung von Personenbefér-
derungen mit Schiffen erreicht
und der Markt entsprechend
harmonisiert ist, kommt eine
Anpassung des deutschen
Umsatzsteuersatzes infrage”,
kommentierte der BDB die
Entscheidung des Gesetzge-
bers.

Imposant sind die Bilder, die
uns von den Lastenseglern
verganger Tage bekannt sind.

Und wehmitig denkt man-
cher daran zurick. Auch wenn
die stolzen Schiffe sicher kein
Comeback haben werden, so
doch ein wenig die Technik:
die  Unterstitzung  durch
Windkraft.

Im Januar, genauer gesagt
am 19. Januar um 16.55 Uhr
war es soweit. An Bord der
132 Meter langen ,Beluga
SkySails” unterwegs auf der
Nordsee, rund 30 Kilometer
von Bremerhaven entfernt, ent-
faltet sich Gber dem Bug des
Frachters ein Zugdrachen. Er
stieg an seinem Kunststoff-
halteseil zigig auf die Arbeits-
héhe von 250 Metern. Seine
Zugkraft erreichte drei Tonnen.

Dies reichte aus, um die Ge-
schwindigkeit des Schiffs auf
3,5 Knoten zu beschleunigen.
Ob damit eine neue Ara
des umweltfreundlichen Trans-
ports auf dem Wasser einge-
leitet wurde? Zumindest wurde
der Beweis angetreten, wie in-
novativ Schifffahrt sein kann.

zum Betrieb

Kldrung offener Fragen und
mehr Beitragsgerechtigkeit

Der Beratungs- und Prif-
dienst der BGF ist mit seinen
AuBendienstmitarbeiterinnen
und -mitarbeitern seit vielen
Jahren eine Verbindungsstelle
zwischen den Mitgliedsunter-
nehmen und der Verwaltung.
Bei den Besuchen der Unfer-
nehmen werden neben der
Prifung der Lohnnachweis-
daten auch  Fragen  zur
Mitgliedschaft erértert  und
die Unternehmensverhaltnisse
Uberpruft.

Sinn und Zweck der Besu-
che ist neben einer besseren
Information der Unterneh-
men, sicherzustellen, dass die
Beitrdge zur gesetzlichen Un-
fallversicherung zutreffend er-
hoben worden sind. Nur so
kann Beitragsgerechtigkeit si-
chergestellt werden. Statistiken
zeigen, dass immer wieder

fehlerhafte Lohnnachweisda-
ten festgestellt werden, die
zu einer nachtréglichen Kor-
rektur der Beitragsbescheide
fohren.

Neben rein turnusmafBigen
Betriebsprifungen  werden
vom Beratungs- und Prif-
dienst in jedem Jahr besonde-
re Schwerpunkte gesetzt. In
diesem Jahr werden alle bei
der BGF versicherten Grof3be-
triebe sowie die Unternehmen
der Guterschifffahrt im Rah-
men einer Betriebsprifung
aufgesucht.

Im Jahr 2009 werden dann
die anderen Unternehmen der
Binnenschifffahrt  bericksich-
tigt.

Nutzen Sie die Gelegenheit
des persdnlichen Besuches
auch dazu, offene Fragen zu
erortern.

Spitzengesprdich zur Zukunft der Elbe

Wenn sich die Elbe sowohl
im deutschen als auch im
tschechischen Staatsgebiet in
einem Ausbauzustand befin-

det, der den betriebswirt-
schaftlich sinnvollen Einsatz
von Binnenschiffen ermdég-

licht, dann birgt sie erheb-
liches Potenzial, um die
Verkehrstréger Schiene und

Fernstraf3e im Seehafenhinter-
landverkehr weiter zu entlas-
ten.

Dies gilt insbesondere im
Hinblick auf die besténdig
ansteigenden  Gitermengen
in Europa und die prognos-
tizierten Wachstumsraten im
Containerbereich  im  See-
hafen Hamburg. In einem

Spitzengespréch zwischen
dem deutschen und tsche-
chischen Gewerbe sprach
man sich deshalb fir ge-
meinsame Anstrengungen auf
nationaler und internationa-
ler Ebene aus, um die Aus-
bauziele an der Elbe in den
kommenden Jahren zu reali-
sieren.
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Praxistipp:

Kleine Lebensretter
Rauchmelder auf Schiffen

Viele Menschen sterben je-
des Jahr bei Branden. Dabei
sind nun nicht Waldbrande
oder Explosionen gemeint,
sondern Brénde zT. in den
eigenen vier Wanden. Dabei
sterben die wenigsten durch
das Feuer. Ursdchlich fur die
meisten Todesfélle sind die
gifigen Rauchgase. Bereits
drei Atemzige des giftigen
Gases kénnen tédlich sein.

Dieser Gefahr aus dem We-
ge zu gehen, muss Ziel aller
sein. Wichtig sind dazu eine
Reihe technischer und organi-
satorischer Bemihungen, zum
Beispiel ist es wichtig darauf
zu achten, dass Kabelleitun-
gen ordnungsgemdf verlegt
sind, Elekirogerdte sollten re-
gelméfBig kontrolliert werden,
es sollte darauf geachtet wer-
den, dass keine brandférdern-
den Materialien vorhanden
sind. Ein weiterer Schritt zu
mehr Sicherheit ist das Anbrin-
gen von Rauchmeldern.

Die Spezialisten der Feuer-
wehr, sonstige Fachleute und
selbstversténdlich die Versi-
cherungen befirworten das
Anbringen der Rauchmelder,
und immer haufiger sieht man
die kleinen runden ,Ufo’s”
auch an Decken auf Fahrzeu-
gen in der Binnenschifffahrt.
Auf Fahrgastschiffen und so-
genannten ,schnellen  Schif-
fen” ist die Einrichtung eines
Feuermeldesystems unter be-
stimmten Voraussetzungen be-
reits verpflichtend.

Hatte es diese Technik be-
reits vor einigen Jahrzehnten
gegeben, wdren die Folgen
von Ofenbranden, wie sie in
der Vergangenheit immer wie-
der Opfer gefordert haben,
glimpflicher abgegangen.
Denn das laute, nervige Geté-
se dieser kleinen Gerdte hatte
jeden noch so tief Schlafen-
den frihzeitig aufgeweckt und
hatte ihm noch die Chance zur
Flucht erméglicht.

Auf der einen Seite sind die
Gefahren durch die Nutzung
Slbetriebener Heizdfen in
Wohnungen stark reduziert
worden, weil bei Umbauten
dlterer Fahrzeuge immer héu-

figer Zentralheizungen in Ma-
schinenrdumen eingebaut
werden oder es werden elek-
trische Heizungen und/oder
Klimaanlagen, die kihlen und
heizen kdénnen, genutzt. Auf
der anderen Seite besteht
heute eine erhdhte Brandge-
fahr durch den ,Segen” der
Technik: die Elektrik.

Dabei ist nicht der bestim-
mungsgemaBe Gebrauch von
elekirischen  Geraten  die
groBte Gefahrdung. Vielmehr
ist es die Uberlastung vorhan-
dener Leitungen. Dabei wer-
den z.B. an billigen Dreifach-
steckdosen ein Heizlifter, die
Waschmaschine und der Ra-
sierer angeschlossen.  Die
Uberlastung  fihrt, solange
die Sicherung nicht schon
frihzeitig Alarm schlagt und
ausldst, zu einer kontinuierli-
chen Aufheizung der Kabel
und Steckdosen. Irgendwann
in der Nacht kann es dann
zum ,Schmoren” der Leitun-
gen kommen. Dabei kommt
es, ohne dass ein Feuer dabei
entstehen muss, zur Bildung
von giftigen Rauchgasen.

Jetzt hat nicht jeder in seiner
Wohnung ~ Waschmaschine,
Heizlufter und Rasierer an ei-
ner Leitung, und sie sind be-
stimmt auch in den meisten
Fallen nicht gleichzeitig aktiv,
aber ...l Jeder sollte mal in sei-
ner Umgebung, sei es in der
Wohnung, im Steuerhaus, im
Maschinenraum oder in Herf-
ten nachschauen, ob evil. po-
tenzielle Brandherde durch
Uberlastete elekirische Leitun-
gen vorhanden sind und diese
schnell beseitigen. So sind
fliegend verlegte Kabel, not-
dirftig reparierte oder ver-
bundene Leitungen, Doppel-
steckdosen, die in Dreifach-
und dann Vierfachsteckdosen
Ubergehen unbedingt zu ver-
meiden. R

Wenn dann noch eine Uber-
wachung durch eine Rauch-
meldeanlage gegeben ist und
sei es auch nur durch das An-
bringen dieser ,Ufo’s”, ist
schon viel zur Vermeidung To-
ter oder Rauchgasverletzter
getan.

UVwV ,Lidrm” (BGV A3) auBer Kraft gesetzt

Seit dem 9. Mérz 2007 deckt
die ,Larm- und Vibrations-
Arbeitsschutzverordnung”
grundsétzlich  die  Inhalte
der Unfallverhitungsvorschrift
(UWV) ,Larm” (BGV B3) ab. Aus
diesem Grunde wurde von der
Vertreterversammlung der Be-
rufsgenossenschaft fir Fahr-

zeughaltungen am 22. Novem-
ber 2007 beschlossen, die UVV

,Larm” am 1. Tag des Monats
aufBer Kraft zu setzen, der der
Veréffentlichung  folgt.  Dies
wurde vom Bundesministerium
fir Arbeit und Soziales am 7
Dezember 2007 genehmigt.
Die Veréffentlichung erfolgte in
der Verkehrsrundschau 1/2008
vom 1. Februar 2008, sodass
die UVV ,Larm” seit 1. Mérz
2008 aufler Kraft ist.

Schifffahrt
schont
Umwelt

Im  verkehrswirtschaftli-
chen und &kologischen Ver-
gleich der Verkehrstréger
Fernstrafle, Schiene und
WasserstraBe  belegt die
Binnenschifffahrt nach wie

vor die Spitzenposition.
GroBle Ladungsmengen
werden ressourcenscho-
nend und bei geringen

betriebswirtschaftlichen und
volkswirtschaftlichen Kosten
beférdert. In den Bereichen
Transport- und Unfallsicher-
heit und Verkehrslarm be-
reitet die Binnenschifffahrt
mit Abstand die geringsten
Probleme. Auf diese Fakten
hat Dr. Gunther Jaegers,
Prasident des Bundesver-
bandes der Deutschen Bin-
nenschiffahrt e.V. (BDB),
beim DVZ-Klimagipfel im
November 2007 in Berlin
hingewiesen.

Klimagipfel

Die Binnenschifffahrt er-
greift permanent MaBnah-
men zur weiteren Verbesse-
rung der Okobilanz. An-
ders als in der Seeschiff-
fahrt kommt in der Binnen-
schifffahrt heute ausschlief3-
lich Heizdl zum Einsatz, wie
es in jedem Privathaushalt
verwendet wird. Kurzfristig
wird die Treibstoffversor-
gung auf schwefelfreien
Diesel in Tankstellenqualitat
umgestellt; der serienreife
Einsatz von Partikelfiltern
wird derzeit in Praxisversu-
chen erprobt. Mafinahmen
werden auch im Bereich der
Transportsicherheit  ergrif-
fen: Die Tankschifffahrtsflot-
te wird bis Ende 2018 durch
Umstellung von Einhollen-
auf Doppelhillenschiffe er-
neuert.

Dr. Jaegers appellierte an
die Teilnehmer des Klima-
gipfels, diese Spitzenposi-
tion in der Umwelt-
freundlichkeit insbesondere
bei Infrastrukturmafinah-
men entsprechend zu wirdi-
gen. Moderne flussbauliche
MaBnahmen mit Uferrena-
turierungen und &kologi-
schem Ausgleich wirden
wie bei keinem anderen
Verkehrstrager die Chance
bieten, 6kologisch verant-
wortbare, landschaftlich ak-
zeptable und Uberaus ko-
stengiinstige Transportwege
zu schaffen, deren Leis-
tungsfahigkeit gewaltig ist.
,Politische Entscheider sind
gefordert, ideologiefrei die
notwendigen Entscheidun-
gen zur Anpassung der
WasserstraBBeninfrastruktur
zu treffen!”, lautet das Fazit
des BDB-Prasidenten.

Seminare fir Binnenschiffer

1. Arbeitssicherheits- und Gesundheitsschutzseminare fiir Versicherte in der Binnenschifffahrt

Nummer  Zielgruppe/Seminartitel Seminartermin Seminarort
Betriebsratsmitglieder
H6/02203  Fortbildungsseminar 26.05.08 - 28.05. 08 Sellinghausen

2. Arbeitssicherheits- und Gesundheitsschutzseminare fiir alle Gewerbezweige

N Seminartitel Seminartermin Seminarort
H6/02211  Fihrungskrafteseminar

Geféhrdungsbeurteilung - Betriebsanweisung - Unterweisung 08.04.08 - 10.04.08 Bad Hersfeld
F6/02217  Gesundheit im Alltag - gewusst wie: Riickenprobleme, Uber-

gewicht und Stress - Ursachen und Méglichkeiten der Vorsorge 30.06.08 - 02. 07 08 Sellinghausen
F6/02220  Grundseminar fiir Atemschutzgerdtetréger 05.05.08 - 07.05. 08 Duisburg

Teilnahmeberechtigt  sind
Versicherte und Unternehmer
der Mitgliedsbetriebe der Be-
rufsgenossenschaft fir Fahr-
zeughaltungen.

Die Kosten der Semi-
nare einschlieBlich Anreise-,

Unterbringungs- und  Ver-
pflegungskosten fir die Teil-
nehmer trégt die Berufs-
genossenschaft fir Fahrzeug-
haltungen, die Lohn- und
Gehalisfortzahlung der Arbeit-
geber.

Alle Anmeldungen erbitten
wir schriftlich an die BGF, Re-
ferat Binnenschifffahrt, Post-
fach 210154, 47023 Duisburg,
Tel. (02 03) 29 52-112/153 oder
Fax (0203) 29 52-135. E-Mail:
rwerk@bgf.de.

Mitmachen und gewinnen

Hilsen- Lebens-

F Eigenart,

-
r Versehen, | Fluss

F

Kérper- Wacholder-

Trditon frucht possenht bund Fehler zur Elbe Charakter Stockverk Mediiner organ branntwein
5 4
Zl::skhein > Sperling [ ) Aufwiegler
Schnittholz [ Europ. ¢
Hauptstadt
; Gestaltin .
Schifffahrts- Theater-  |—p . zum Ritus
behiirde ”"LUCE:,, ploiz hakhnen gehirend
alfer, organische
L’ ¢ r unnijtzer Verbindung, [ ¢ ¢
Kram Essigiither 7
. . Schweizer r .
Grin- kriftig, " europ. Reihe,
liinder miichig S;I:;:gs' > Stadt Folge
L’ ¢ befreit, |y ¢
6 erreftet
Ver-
Festkleid g:ll; eg- > r packungs- anhiinglich [
0 gewicht
L’ Gewebeart [~ Skat- nd
1 ausdruck
Ver-
bannungs- [
|—> ort
hen, Schul- .
fosen sl [ Weiznat [
8 3
1 2 3 4 5 6 7 8
Die Buchstaben von 1-8 ergeben die | [ Gewinner aus 4/2007
gesuchte Lésung. e N €50~
FGS ,Barbarossa”
Schreiben Sie sie auf eine Einsendungen unter ge- | | 74388 Talheim
Postkarte und ab geht die Post, | nauer Absenderangabe ein- %i'Preli)s b €25,-
denn dann haben Sie die | schlieBlich der Angabe, auf M'§°He°|'::;?o?rr§
Chance zum welchem Schiff und in welchem 55283 Nierstein
1. Preis: € 50,— L.J.n.tetjnehmen. der Absender 3. Preis €25~
2.-5. Preis je: € 25— tatig ist, an die BGF, Abt. HV-T, Heinz Schepers
Teilnahmeberechtigt an die- Redaktion Der Fahrensmann, Igl}ssélﬁg;kéﬁfg
sem Kreuzwort-Rétsel sind | Postfach, 22757 Hamburg. 4. Preis €25
alle Mitglieder und Versicherte Einsendeschluss: Ch. Schrépfer !
der Berufsgenossenschaft fir 30. Aoril 2008 MS ,Laura”
Fahrzeughaltungen mit Aus- P 12524 Berlin
nahme der Mitarbeiterinnen o 5. Preis €25
nd Mitarbeiter sowie der Aufldsung Tanja Mallmann
v /e SO aus Fahrensmann 4/2007: FGS ,Heldmann”
Angehdrigen. Der Rechtsweg | ERHOLUNGSPAUSE 65604 Elz
ist ausgeschlossen.

Zur Arbeit radeln ist gesinder

Fit, sparsam, umweltfreundlich und
unfallversichert

Rad fahren ist beliebt. Dies
zeigen die 63,3 Millionen R&-
der, die es in deutschen Haus-
halten gibt. Wegen des fehlen-
den ,Schutzmantels” ist Rad
fahren aber nicht ganz unge-
fahrlich. Die meisten Rad-
fahrunfélle passieren nicht
durch Zusammenstofle, son-
dern sind sogenannte Allein-
unfélle, unter anderem ver-
ursacht  durch  technische
Mangel. Wer sein Fahrrad re-
gelmaBig wartet, kann techni-
schen Mangeln und damit Un-
fallen vorbeugen. Besonders
auf die Beleuchtung, Reflekto-
ren und Bremsen sollte dabei
geachtet werden.

Zur Mindestausstattung fir
ein verkehrstaugliches Fahr-
rad gehdren zwei unabhéngig
voneinander wirkende Brem-
sen, eine Klingel sowie ein
funktionierender Scheinwerfer
vorne und eine Rickleuchte
hinten. Es empfiehlt sich,
Scheinwerfer mit einer Stand-
lichtfunktion zu installieren,
denn dann kénnen Fahrréder
in der Ddmmerung oder bei
Dunkelheit auch stehend von
anderen Verkehrsteilnehmern
wahrgenommen werden.
Wichtig sind auch ein ge-
schlossener Kettenschutz, wei-
Be Reflektoren vorne und rote
hinten, zwei gelbe Reflektoren
in den Speichen des Vorder-
und Hinterrades sowie an den

Ein Helm gehdrt zum Fahrradfahren unbedingt dazu.

rutschsicheren Pedalen. Bei
der Schutzausristung sind ein
Fahrradhelm und gut sichtba-
re Kleidung ein Muss.

Das Rad fahren zur Arbeits-
stelle bietet Vorteile: Wohlge-
fuhl, gute Kondition und ein in-
taktes Immunsystem. Radfahrer
sind fit, schnell, sparsam und
umweltfreundlich. Und Rad-
fahrer sind nur halb so oft
krank wie ihre Kollegen. Auch
Schnelligkeit ist ein Thema:
Das Umweltbundesamt er-
klart, dass Radler im Stadtver-
kehr am Autostau vorbeifah-
ren. AuBerdem kostet ein Pkw
35 Cent pro zurickgelegtem
Kilometer monatlich, ein Fahr-

rad nur finf Cent. Dazu der
Umwelt-Aspekt: Ein Auto ver-
braucht im Stadtverkehr zehn
Liter Sprit pro 100 Kilometer.
Beim Fahrrad ist man selbst
der Motor, ohne Abgase.

Auch der Betrieb profitiert
von Rad fahrenden Mitarbei-
tern. Bei Unfallen auf dem
Weg zur Arbeit sind Sie bei |h-
rer Berufsgenossenschaft ge-
setzlich unfallversichert, mit
Heilbehandlung, Rehabilita-
tion und Pflege. Die Versiche-
rungsbeitrége zahlt Ihr Arbeit-
geber. Darum: Jeden Unfall
auf dem Weg zur Arbeit oder
zurick sofort den Vorgesetz-
ten melden.
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Viele Angebote fiir

lebenslanges Lernen
Weiterbildung fiir Sicherheit an Bord recht leicht

Fach- und Fihrungswissen
werden heute immer starker
erwartet. Gleichzeitig erwei-
tert und verandert sich das
Fachwissen oder die Art und
der Stil, FGhrung auszuiben,
stindig. Dies gilt auch fur
die Inhalte im Arbeits- und
Gesundheitsschutz. Weiterbil-
dung ist angesagt, lebenslan-
ges Lernen das Mittel der
Wahl.  Natirlich  hilft  die
Berufsgenossenschaft dabei.
Arbeitssicherheit ist ein zen-
trales Thema in der Binnen-
schifffahrt so wie in allen an-
deren Branchen auch. Dass
der Mitarbeiter, der Kollege
gesund ist und bleibt, ist ohne
Frage wichtig — fir den Be-
trieb und den Menschen.

Fir Sie bedeutet das, sich
immer wieder auf dem Lau-
fenden zu halten, das vor-
handene Sicherheitssystem an
verdnderte technische, organi-
satorische oder persdnliche
Bedingungen anzupassen.

Kurz gesagt, geht es ums
Lernen. Der Mensch lernt sein
Leben lang - in allem, was er
tut. Und ganz besonders,
wenn er sich ein Thema inten-
siv vornimmt. Da liegt es doch
nahe, aus der Kunst eine Tu-
gend zu machen. Verbinden
Sie lhr Lernpotenzial mit dem
Thema der Arbeitssicherheit
an Bord. Ob Sie gerade lhre
Ausbildung  abgeschlossen
haben oder schon viele Jahre
tatig sind, die Wissensland-
schaft hat viel zu bieten. Ler-
nen halt fit, steigert die Kon-
zentration und starkt das
Selbstbewusstsein. Und kann
Sie beruflich weiterbringen.

Weiterbildung bei der BGF macht Spafi.

Wie gut, dass es Seminare
gibt, die sich rund um das The-
ma der Arbeitssicherheit und
des Arbeitsschutzes drehen —
und Anbieter wie die BGF mit
einem  umfassenden  Pro-
gramm. Zum Beispiel bieten
wir fir Sie Grund- und Aufbau-
seminare zum Sicherheitsbe-
auftragten. Die Ausbildung zur
Fachkraft fir Arbeitssicherheit
kénnen Sie bei uns ebenso ab-
solvieren wie spezielle Semina-
re fUr bestimmte Zielgruppen.

Es gibt eine Reihe von Semi-
naren fir die Binnenschifffahrt
sowie Seminare zu einzelnen
Themen wie zur ,Unferwei-
sung” oder ,Stressbewalti-
gung”. Das Wissen, welches
Sie aus den abwechslungs-
reich gefihrten Seminaren
mitnehmen, ist fur lhre Tatig-
keit und lhren Betrieb von ho-
hem Nutzen. Seminarzeit, das
ist Zeit, die sich rechnet. Im Ka-

sten rechts haben wir einen
Uberblick iber unser Semi-
narprogramm fir die Zeit
Sommer 2008 bis Sommer
2009 veroffentlicht. Die noch
ausstehenden Seminare des
Jahres 2007/2008 finden Sie
auf Seite 5. Dort sind auch al-
le Modalitéten fir die Anmel-
dung beschrieben.

Wer sich allgemein zu The-
men der Binnenschifffahrt, zur
Beférderung von Gefahrgut
oder anderen Logistikthemen
informieren will, hat dazu eine
weitere Palette von Anbietern.
Ohne Anspruch auf Vollzéh-
ligkeit seien hier erwdhnt:
Der Arbeitgeberverband auf
dem Schulschiff Rhein (www.
schulschiffrhein-adb.de), das
Fortbildungszentrum  Hafen
Hamburg (www.fzh.de), das
Binnenschiffer-Ausbildungszen-
trum in Schonebeck, oder bei
www.abfall-in-form.de

Seminarangebote 2008/2009

1. Arbeitssicherheits- und Gesundheitsschutzseminare fiir Versicherte in der Binnenschifffahrt

Nummer  Zielgruppe/Seminartitel Seminartermin Seminarort
Fachkrifte fir Arbeitssicherheit
$6/02275  Forthildungsseminar fiir Fachkrafte mit abgeschlossener 18.11.08 - 20.11.08 Sellinghausen
Berufsausbildung
Gefdhrdungsbeurteilung - Betriebsanweisung - Unterweisung
Sicherheitsbeauftragte
G6/02276  Grundseminar fir Sicherheitsbeauftragte 16.02.09 - 20.02.09 Sellinghausen
G6/02277  Forthildungsseminar fiir Sicherheitsbeauftragte 08.10. 08 - 10.10.08 Sellinghausen
Betriebsratsmitglieder
H6/02278  Fortbildungsseminar 11.05.09 - 13.05.09 Sellinghausen
Berufsanféinger/Auszubildende
F6/02279  Einfuhrungsseminar fir Berufsanfénger in der 08. 09. 08 - 19. 09. 08
F6/02280  Binnenschifffahrt 19.01.09 - 30. 01. 09 Duisburg
Fahrgastschiffer und Mitarbeiter in der Bordgasironomie
F6/02281  Fortbildungsseminar ,Sicheres Arbeiten durch sicheres 03.11.08 - 05.11.08 Boppard
F6/02282  Auftreten in Konflikisituationen” 25.1.08 -26.1.08 Rostock
F6/02283  (Leichter Umgang mit ,schwierigen” Fahrgdsten oder 10.02. 09 - 12.02. 09 Bad Télz
F6/02284  wie I6se ich kreativ und konstruktiv ein Problem.) 04.03.09 - 06.03. 09 Sellinghausen
Bootsvermietung
G6/02285  Arbeits- und Gesundheitsschutz fir Mitarbeiter
in der Bootsvermietung 03.12.08 - 05.12.08 Sellinghausen
Mitarbeiter aus allen Bereichen der Binnenschifffahrt
F6/02286  Rettungsweste - Funktion, Umgang 01.12.08 - 03.12.08 Sellinghausen
F6/02287 02.03.09 - 04.03. 09 Sellinghausen
G6/02288  Arbeits- und Gesundheitsschutz in der Binnenschifffahrt 10.03.08 - 13.03.08 Sellinghausen

2. Arbeitssicherheits- und Gesundheitsschutzseminare fiir alle Gewerbezweige

Nummer  Seminartitel Seminartermin Seminarort
H6/02289  Fihrungskrafteseminar 28.10.08 - 30.10.08 Sellinghausen
H6/02290  Gefahrdungsbeurteilung - Betriebsanweisung - Unterweisung 21.04.09 - 23.04.09 Bad Salzschlirf
H6/02291  Kompetent unferweisen 21.10. 08 - 23.10. 08 Bad Hersfeld
H6/02292 10.03.09 - 12. 03. 09 Bad Salzschlirf
F6/02293  Stressbewdltigung am Arbeitsplotz 10.11.08 - 12.11.08 Sellinghausen
F6/02294 16.03.09 - 18.03. 09 Sellinghausen
F6/02295 15.06.09 - 17.06. 09 Sellinghausen
F6/02296  Gesundheit im Alltag - gewusst wie: 21.11.08 - 23.11.08 Sellinghausen
F6/02297  Riickenprobleme, Ubergewicht und Stress 06.07.09 - 08. 07. 09 Sellinghausen
F6/02298  Ursachen und Méglichkeiten der Vorsorge 06.10.08 - 08.10. 08 Sellinghausen
F6/02299  Wiederholer 13.03.09 - 15.03. 09 Sellinghausen
F6/02300  Grundlagen im betrieblichen Brandschutz 08.12.08 - 09.12.08 Duisburg
F6/02301 26.02.09 - 27.02. 09 Duisburg

Kréiftiger
Zuwachs in
bremischen
Héfen

Der Verkehrstrager Bin-
nenschiff profitiert vom
wachsenden Seegiterum-
schlag in den Bremischen
Hafen. Nach Berechnun-
gen des Statistischen Lan-
desamtes Bremen wurden
zwischen Januar und Sep-
tember 2007 rund 4,8 Mil-
lionen Tonnen mit dem
Binnenschiff im Zwei-Ha-
fen-Bundesland ~ umge-
schlagen - ein Plus von
16,4 Prozent oder rund
0,7 Millionen Tonnen ge-
gentber dem Vorjahres-
vergleichszeitraum.

Der Schwerpunkt entfiel
auf den Empfang mit rund
drei  Millionen Tonnen
(plus 74 Prozent), wdh-
rend beim ausgehenden
Verkehr rund 1,8 Millionen
Tonnen verblieben (plus
35,7 Prozent).

Hinsichtlich seiner
rdumlichen Verteilung
konzentrierte sich die mit
dem Binnenschiff bewegte
Ladungsmenge auf die
Stadtbremischen Hafen.

Fir den Berichtszeit-
raum ermittelten die Sta-
tistiker rund 3,5 Millionen
Tonnen, was einem Zu-
wachs von 460.000 Ton-
nen beziehungsweise 15,2
Prozent entspricht. Auf die
Hafenanlagen in Bremer-
haven entfielen rund 1,3
Millionen  Tonnen (plus
19,7 Prozent).

Sicherheitsbuch ist wieder da

Eintrag der Schulungen und Untersuchungen

Unterweisung — arbeitsme-
dizinische Untersuchungen -
Ausbildung - Lehrgénge - Se-
minare: Die Arbeitssicherheit
und besonders der Gesund-
heitsschutz ist schon lange
keine rein technische Angele-
genheit mehr. Es wird immer
mehr erkannt, dass die Er-
héhung der Qualifikation und
die Kontrolle der Eignung des
Mitarbeiters ganz  wesentli-
cher Bestandteil der Be-
mihungen des Arbeitgebers
um die Sicherheit am Arbeits-
platz ist.

Die Durchfihrung all dieser
~weichen Komponenten” der
Unfallverhitung wird natirlich
irgendwo dokumentiert. Aber
meist kann der einzelne Ar-
beitnehmer - da er Uberwie-
gend keinen direkten Zugriff
auf die Dokumentationen hat
- nicht immer sofort sagen,
welche Ausbildungen er hat
oder welche arbeitsmedizini-
sche Untersuchung noch bis
wann giltig ist.

Der ,Blaue
Ausweis”

Zu Zeiten der BSBG gab
es den ,Blauen Ausweis”,
ein Faltpapier, in der alle
Schulungen eingetragen wur-
den.

Viele Fahrensleute haben
gleich mehrere dieser Auswei-
se gefillt und halten sie auch
heute noch in groBen Ehren.
Doch zum Zeitpunkt der
Fusion mit der BGF wurde die
Ausgabe bzw. Weiterfihrung
eingestellt, da es in der
BGF solche Dokumente nicht
gab.

Im Unterausschuss Binnen-
schifffahrt wurde der Wunsch
geduBert, dieses Nachweis-
dokument in erweiterter Form
wieder aufleben zu lassen.
Insbesondere die Mineraldl
transportierenden Reedereien
sahen hier die Notwendigkeit,
da von vielen Verladern sol-
che Nachweise gefordert wer-
den. In den Landbetrieben
wird ein dhnliches Heft seit
einiger Zeit genutzt.

Zusammen mit Vertretern
des Gewerbes und der Versi-
cherten hat das Referat Bin-
nenschifffahrt der BGF des-
halb das ,Sicherheitsbuch”
entwickelt. Herausgekommen
ist ein kleines handliches Heft,
das in jede Jackentasche
passt. Der Arbeitnehmer kann
sich hier alle betriebsinternen
Unterweisungen, Schulungen
bei der BG oder anderen
Schulungstrégern, sonstige er-
worbene Qualifikationen im
Arbeitsschutz und alle arbeits-
medizinischen Untersuchungen
eintragen lassen. Bei letzteren

natirlich — aus Datenschutz-
grinden - nur die Art der Un-
tersuchung und die Dauer der
Giltigkeit, aber keine medizi-
nischen Ergebnisse.

Als Mitglied der Besatzung
sollte der Versicherte das Heft
immer an Bord mitfGhren. Er
kann dann auf Fragen der
Verantwortlichen der Ladean-
loge sofort umfassend Aus-
kunft geben.

Der Vorgesetzte, sprich
Schiffsfihrer, kann auf einen
Blick erkennen, ob er seinen
Matrosen fir bestimmte Tatig-
keiten einsetzen kann (z.B. kei-
ne Untersuchung fir den
Atemschutz — kein Einsteigen
in Tanks). Das ist besonders
wichtig bei Personalwechsel
oder wenn kurzfristig Springer
eingestellt werden. Und der
Fahrensmann selbst hat einen
Uberblick dariiber, wann wie-
der Unferweisungen oder
arbeitsmedizinische Untersu-
chungen féllig sind (wenn der
Arbeitgeber ausnahmsweise
einmal den Ablauf eines Ter-
mins nicht rechtzeitig bemerkt
hat).

Beantragen beim
Arbeitgeber

Das Sicherheitsbuch wird
von der BGF herausgegeben.
Jeder an Bord beschaftigte
Versicherte in  einem Mit-
gliedsbetrieb der BGF kann
ein solches Heft bei seinem
Arbeitgeber beantragen; der
wiederum kann sie bestellen
beim Referat Binnenschifffahrt
in Duisburg, Tel. 0203 2952112
oder Fax 0203 2952135 oder
E-Mail: rwerk@bgf.de.

Bei Klimaanlagen

auf Qualitéit achten
Abkiihlung nur um max. 6 °C

Der Februar in diesem Jahr
war warmer als mancher Mai
in anderen Jahren. Auch die
groBe Hitze des Jahres 2003 ist
allen noch in Erinnerung. Ist
der Klimawandel also schon
da? Viele Fahrensleute haben
die Wohnung und/oder das
Steuerhaus ihres Binnenschiffes
schon mit einer Klimaanlage
ausgestattet, andere werden
jetzt wohl Gberlegen, ob sie fir
sich — oder ihre Besatzungen -
in bessere Arbeits- und Wohn-
bedingungen an Bord investie-
ren. Doch dabei gilt es aufzu-
passen und nicht den Teufel
(Hitze) durch den Belzebub
(Kalte und Zugluft) auszutrei-
ben. Hier einige Hinweise zum
Kauf einer Klimaanlage.

Sehen Sie ab von einem
Kauf der in allen Bau- und
Verbrauchermérkten  ange-
priesenen ,billigen” mobilen
Geraten! Diese sind Strom-
fresser, schlecht zu regulieren
und sehr laut. Da die Warmluft
(viermal mehr Warmluft als
Kaltluft produziert ein Klima-
gerdt!) nach auflen mittels
Schlauch abgefihrt werden
muss, ist immer eine Offnung
notwendig. Und die gerade
abgekihlte Luft wird zum
Kihlen des Gerdates benutzt,
nach auBlen geblasen und
durch neu eintretende Warm-
luft von auflen ersetzt.

Nur Splitgerdte, bei denen
ein Kompressor an Deck steht
und ein oder mehrere Gebla-
se in den Wohnréumen und
dem Steuerhaus angebracht
sind, bringen wirklich das was
man sich winscht: ertragli-

che klimatische Bedingungen
wdhrend der Arbeit und
wéhrend der Nachtruhe. Las-
sen Sie den Fachmann die An-
lage installieren und vor allen
Dingen vorher berechnen:
Neben der Abkuhlleistung ist
ndmlich auch die Luftmenge
und vor allen Dingen eine
richtige LuftfGhrung von gro-
Ber Bedeutung.

Hinweise gibt hier die neue
Norm DIN EN 1864 ,Steuer-
haus”: Die Klimaanlage soll in
der Lage sein, die Raumtem-
peratur um 6°C unter die
AuBentemperatur abzusenken.
Mehr ist sehr schlecht, denn
groBere Temperaturunter-
schiede fuhren sehr schnell zu
Erkdltungskrankheiten.

Die relative Luftfeuchte muss
durch die Klimaanlage eben-
falls in ertraglichen Maf3en
gehalten werden: maximal
80 % bei 20°C Innentempera-
tur, maximal 55% bei 26°C,
mindestens aber immer 20 %.

Und auch die Luftgeschwin-
digkeit gilt es zu berucksichti-
gen. Durch verninftig ange-
brachte  Luftkandle  muss
sichergestellt sein, dass keine
Kaltluft direkt auf die Person
geleitet wird. Die Kandale mus-
sen so grof} sein, dass Luftge-
schwindigkeit von 0,5 m pro
Sekunde auf keinen Fall Gber-
schritten werden, mdglichst
aber 0,3 m pro Sekunde ein-
gehalten werden konnen.

Man sieht also: ,Auspacken,
Einschalten, Geht” gilt nicht
fur Klimaanlagen; hier muss
ordentlich Fachwissen heran-
gezogen werden.



Seite 7

Der Fahrensmann 1/2008

UNFALL-
Chronik

Wie es in der Vergangenheit
der Fall war, entstammt die
Unfall-Chronik auch diesmal
wieder den Unfallanzeigen
und érzilichen Unfallmeldun-
gen, die bei der Berufsgenos-
senschaft fir Fahrzeughaltun-
gen eingehen. Aus Daten-
schutzgriinden erscheint ledig-
lich eine anonymisierte Form.
Im Wesentlichen wird jedoch
die Original-Meldung wieder-
gegeben.

*
Der Bootsmann bestieg die Lei-
ter in den leeren Laderaum um
Ladungsreste aus dem Raum zu
entsorgen. Da er diese nicht
gesichert hatte, rutschte die
Leiter weg. Der Bootsmann
konnte sich noch festhalten und
fiel dann aus geringerer Hohe
auf den Laderaumboden. Er
zog sich dabei Prellungen und
Zerrungen an der Schulter und
den Beinen zu.

*
Die Mitarbeiter einer Entsor-
gungsfirma hatten die Aufgabe
mehrere Kanister Altél in ein
Sammelfass zu kippen. Dabei
stellten sie fest, dass in einem
Kanister statt Altél héchstwahr-
scheinlich Batteriesdure enthal-
ten war. Diese Séure wurde in
ein leeres Fass gegossen. Dabei
entstanden Gase, die ein Mitar-
beiter eingeatmet hatte. Es kam
zu einer Reizung des Halses.

*
Beim AnschlieBen des Lade/
Léschschlauches stie3 sich der
Steuermann den Schadel an
der Entliftungsleitung. Dabei
zog er sich eine Platzwunde zu,

die gendht werden musste.
*

Auszubildende ist beim

Der
SchlieBen der Ladeluken mit
der Hand abgerutscht und hat
sich dabei eine Fingernagel-
quetschung zugezogen. Der
Finger musste zusdtzlich ge-
ndht werden.
*

Beim Schleusen des Frachtschif-
fes léste sich das fixierte Tau
und schlug mit einem befestig-
ten Eisenstick gegen den
Oberschenkel. Nach kurzem
Schwindelanfall aufgrund des
Anblicks ist der Matrose mit
weichen Knien mit dem Kinn
auf einen Vorsprung geprallt.

Der Azubi hat sich zum Fest-
machen eines Schiffes auf eine
Leiter gestellt um ein Seil zu be-
festigen. Die Leiter ist wegge-
rutscht und der Azubi ist ca. 2,5
— 3 Meter gefallen. Dabei zog
er sich Zerrungen und Prellun-
gen zu.

*
Beim Anlegen mit einer Schute
hat sich der Decksmann im
Raum an der Ladekante festge-
halten. Die im Laderaum vor-
handene Ladung ist beim Anle-
gen verrutscht und hat mehrere
Finger langere Zeit einge-
quetscht.

*
Die Bilgendeckel des Fahrgast-
schiffes waren geéffnet und die
Bilge sollte gestrichen werden.
Beim Einrichten des Arbeits-
platzes fiel dem Maler der
Scheinwerfer in die Bilge. Um
den Stecker aus der Steckdose
zu ziehen drehte der Maler sich
um und ging einen Schritt
zurick. Dadurch fiel er in die
Bilge und zog sich schwere Ver-
letzungen an Schienbein und
Oberschenkel zu.
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Uberall an Bord wurde auf gute Verkehrswege geachtet.

Verkehrswege
sicher auf dem
TMS ,,Cascade”

Neues Tankschiff in Haren

Der Kasko zu diesem Tank-
schiff wurde 2007 auf der Ki-
liya Shipyard of UDP in der
Ukraine auf Kiel gelegt und
anschliefend in Haren (Ems)
weiter ausgebaut. Der Typ C-
Tanker mit einer Lénge von
knapp 100 m und 11,42 m Brei-
te ist fir den Transport von
Mineraldlprodukten und Che-
mikalien ausgelegt. Hierzu
verfigt er Uber acht Tanks mit
einer  Gesamtladekapazitat
von Uber 2770 t.

Das kanalgéngige Schiff ist
fur die Zonen 2 — 4 von der
SUK zugelassen worden. Es
verfigt Uber eine MTV 12 V
4.000 Hauptantriebsmaschine
mit 1.320 kW Antriebsleistung.

Weitere Generatoren, die
von Cummins- und Hatz-Die-
selmotoren angetrieben wer-
den, vervollstandigen  die
maschinelle Ausristung. Die
Generatormotoren geben je-
wsils 467,153, 85 oder 30 kW
ab.

An Deck wurde darauf ge-
achtet, dass alle wesentlichen
Bedieneinrichtungen ohne
Ubersteigen der Rohrleitun-
gen erreichbar sind. Fir das
Wechseln  von  Steuerbord
nach Backbord stehen sichere
Ubergdnge mit Gelander und
rutschhemmenden Wegerun-
gen zur Verfigung. Rutsch-
hemmende Verkehrswege zie-
hen sich Uberdies an beiden
Seiten Ubers Deck.

Seilkdrbe und feste Auf-
nahmeeinrichtungen fir den
Landsteg sorgen ebenso wie

ausreichender Stauraum fir
Ordnung an Deck. Im Ma-
schinenraum fallt die gute
Kopffreiheit auf. Alle Rohre
wurden méglichst auBerhalb
der Verkehrswege und in
einer sicheren Hohe montiert,

sodass Kopfverletzungen
durch Anstolen vermieden
werden.

Zum Schutz vor Feuer ste-
hen die Ublichen Handfeuer-
|6scher und in jedem Maschi-
nenraum eine NOVEC 1230
Léschanlage zur Verfigung.
Das Gas dieser Anlage hat
den Vorteil, dass eine Person
beim Auslésen der Léschein-
richtung den Raum noch si-
cher verlassen kann (im Ge-
gensatz zum CO,). An Deck
sind die nach ADNR vorge-
schriebenen Handfeuerls-
scher und Léschschléuche an-
geordnet.

Achtern verfigt das Schiff
Uber die Eignerwohnung mit
drei Schlafrdumen, Wohn-
raum und Kiche sowie iber
eine ,Einzimmer-Einlieger-
wohnung”. Vorne Uber eine
zweckméfBige  Wohnung  mit
Bad, zwei Schlafréumen und
zwei Wohnkiichen fir zwei Be-
satzungsmitglieder. Alle Rau-
me sind mit Rauchdetektoren
ausgeristet und dariber hi-
naus an den jeweiligen Woh-
nungstiren mit Brandmeldern
ausgeristet. Das Steuerhaus
ist mit einem modernen Ein-
mann-Fahrstand sowie einem
Sitz- und Schreibbereich aus-
gestattet.

Interessiert und offen fir Neues: die Teilnehmer des Seminars im Januar.

Gutes Einfihrungsseminar

Kleines Jubildum bei den
EinfGhrungsseminaren.  Auf
Interesse und Offenheit glei-
chermafBen stieB das 20.
EinfGhrungsseminar fir Aus-
zubildende in der Binnen-

schifffahrt im Januar. Die
Teilnehmer waren sehr moti-
viert und zeigten reges Inte-
resse. Das Resimee am Ende
des Seminars fiel sehr positiv
aus.

Seit Beginn des Jahres
gelten in vielen Bundeslén-
dern Rauchverbote. Dabei
steht der Schutz der Nicht-
raucher im Mittelpunki. Sie
sind aber auch eine gute
Gelegenheit fir Raucher,
mit dem Rauchen auf-
zuhéren. Und dafir gibt
es gute Grinde: Rauchen
schadet der Gesundheit.
Wer aufhoért zu rauchen,
kann dies schon bald am ei-
genen Leib spiren.

Bereits nach 20 Minuten
normalisieren sich Puls und
Blutdruck, die Durchblutung
verbessert sich. Bereits nach
einem Tag normalisiert sich
der Sauerstoff-Spiegel im
Blut und nach und nach be-
ginnt das Herzinfarki-Risiko
zu sinken. Die Geruchs- und
Geschmacksrezeptoren re-
generieren sich nach und
nach. Geriche und Difte
werden dann wieder besser
wahrgenommen,  Speisen
genaver geschmeckt. Auch
die korperliche Leistungs-
fahigkeit verbessert sich re-
lativ schnell und die Lungen-
funktion erhsht sich.

Wege zum Nichtraucher
gibt es viele. Sie mussen fur
den angehenden Nicht-
raucher ,passen”. Hier ein
paar Tipps: Wahlen Sie ei-
nen festen Starttermin. Sinn-
voll ist es diesen nicht unbe-
dingt in eine stressige oder
anstrengende Phase zu le-
gen. Vielleicht wdhlen Sie
dazu die ersten Tage des Ur-
laubs oder lhrer Freischicht.
Hilfreich ist es, wenn Sie sich
Verbindete suchen. Falls |hr
Partner raucht, sollten Sie
Uberlegen ob Sie gemein-
sam den Ausstieg versuchen.
Oder Sie vereinbaren mit
ihm, dass er in lhrer
Entwdhnungsphase in der
Wohnung nicht raucht oder
zumindest bestimmte Zim-

\.

Nichtrauchen -
davon profitieren Sie

mer tabu sind. Informieren
Sie Ihre Umgebung, Ihre Ar-
beitskollegen und Freunde,
damit die Sie unterstitzen.
Bleiben Sie standhaft, wenn
man lhnen eine Zigarette
anbietet.

Was ich den
Arzt mal
fragen wollte

Meiden Sie in den ersten
Wochen auf3erdem Situatio-
nen, die Sie mit Rauchen
verbinden, z.B. Kneipenbe-
suche. Planen Sie fir die
Freizeit bewusst Aktivitdten
ein, bei denen Sie gut auf
das  Rauchen verzichten
kénnen. Sorgen Sie fur Al-
ternativen und machen Sie
ganz bewusst etwas ande-
res, wenn Sie ,Schmacht”
nach einer Zigarette haben:
Héren Sie ein bisschen Mu-
sik oder lesen Sie ein paar
Seiten in lhrem Lieblingskri-
mi. Das lenkt ab und bietet
eine Alternative.

Zu den Alternativen zéhlt
auch Sport. Er hat mehrere
Effekte: Bewegung, vor al-
lem an der frischen Luft,
lenkt vom Rauchen und der
Lust auf Zigaretten ab,

\

durch die Erfolge und den
Spafl an der Bewegung
wird lhnen bewusster wie
viel besser es lhrem Kérper
jetzt geht. Sie kommen so zu
Erfolgserlebnissen. AuBer-
dem hilft Ihnen der Sport |hr
Gewicht zu halten. Wenn Sie
l&dnger nicht sportlich aktiv
waren, sollten Sie zuvor ei-
nen Gesundheitscheck beim
Arzt einplanen.

Lassen Sie sich helfen:
Von anderen Personen,
die Sie unterstitzen. Von
Gleichgesinnten, die das
Aufhdren gemeinsam
durchhalten. In vielen Be-
trieben gibt es auch Entwdh-
nungskurse. Da dies an
Bord oft schwer ist, sind fir
manche Aufhorwillige auch
Mittel wie Pflaster, Spray
oder Kaugummi denkbar.
Sie enthalten zwar wie Ziga-
retten Nikotin, kdnnen je-
doch dadurch, dass sie den
Kreislauf des Griffs zur Zi-
garette unterbrechen, fir
manche hilfreich sein und
den Abschied von der Ziga-
rette erleichtern. Fragen Sie
hierzu auf jeden Fall lhren
Hausarzt. Auch |hr Betriebs-
arzt hilft weiter.

Und wenn es doch nicht
geklappt  hat und Sie
schwach geworden sind?
Dann sollten Sie nicht zu
streng mit sich sein und so-
fort den ganzen Plan dran-
geben. Ruckfalle sind nor-
mal. Im  Schnitt braucht
jeder Raucher sogar funf
bis acht Entwdhnungsversu-
che.

Und belohnen Sie sich,
wenn Sie durchgehalten ha-
ben. Génnen Sie sich jede
Woche eine Kleinigkeit. Die
meisten kdnnen es sich leis-
ten, denn schlief3lich sparen
Sie auch Geld, das Sie vor-
her fur Zigaretten ausgege-
ben haben.

J

Unterausschuss nahm sich
praktischer Fragen an

Der Unterausschuss Binnen-
schifffahrt ist das Gremium der
Selbstverwaltung der BGF, das
sich intensiv mit Fragen der Si-
cherheit und des Gesundheits-
schutzes im Gewerbe befasst.
Dies tat der Ausschuss auch auf
seiner Sitzung am 12. Februar.
Hier einige Informationen zu
den wichtigsten Themen.

Landgangsméglichkeiten:
Vor einem Jahr hatten wir im
Fahrensmann aufgerufen, uns
Ideen fir neue Technologien
zur Gestaltung sicherer Land-
gangsmdglichkeiten zu schi-
cken. Es gab leider nur eine
sehr magere Resonanz, so-
dass die BGF sich entschieden
hat, ein Forschungsvorhaben
auszuschreiben. Dazu wurden
in der Sitzung die Randbedin-
gungen und die Vorgehens-
weise festgelegt.

Klimamessungen auf Bin-
nenschiffen: Binnenschiffe
werden zunehmend mit Klima-
anlagen ausgestattet. Dies ist
nicht immer unproblematisch.
Mégliche Probleme kénnen

sich aus falscher Luftfihrung
oder zu niedriger, aber auch
zu hoher Leistung ergeben.
Bestimmte Randbedingungen
sind deshalb schon beim Kauf
der Gerate zu bericksichti-
gen. Lesen Sie dazu die Aus-
fUhrung Seite 6.
Prifinformation  ,Binnen-
schiff”: Eine Vielzahl von Anla-
gen, Einrichtungen und Aus-
ristungen an Bord eines
Binnenschiffes muss nicht nur
vor Inbetriebnahme, sondern
auch regelmaBig danach auf
betriebssicheren Zustand ge-
prift  werden. Hier den
Uberblick nicht zu verlieren, ist
eine der vielen Aufgaben des
Unternehmers. Die BGF will
hier helfen und erarbeitet eine
Informationsschrift, getrennt
fur Guterschiffe, Tankschiffe
und Fahrgastschiffe. Mit ihrer
Hilfe kann eine Liste aller an
Bord vorhandener prifpflich-
tiger Obijekte erstellt werden.
Ergénzt werden soll die Liste
durch eine elekironische Ter-
minverfolgung und -erinne-

rung. Der Fahrensmann wird
das Ergebnis vorstellen.

Todliche Unfalle 2007 in
den Betrieben der Binnen-
schifffahrt: Die Beratung der
Unfallursachen fur die todli-
chen Unfélle hat gezeigt, dass
der Einfluss von Alkohol nicht
unerheblich ist. Wichtig ist es
deshalb, sich Gedanken dari-
ber zu machen, wie man da-
mit umgeht. Vorgesetzte und
Unternehmer haben hier eine
groBe Verantwortung. Sie be-
ginnt bereits bei Neueinstel-
lungen, aber auch danach gilt
es, dem Thema Aufmerksam-
keit zu widmen. Schwieriger ist
es oftmals, wenn Alkohol-
krankheit bei langjéhrigen
Mitarbeitern festgestellt wird.
Hier hilft nur konsequentes
Nichtdulden, gepaart mit
Hilfsangeboten. Dabei sollten
sich die Verantwortlichen da-
riber bewusst sein, dass nicht
nur die Betroffenen selbst,
sondern auch Kollegen und -
besonders in Verkehrsberufen
— Dritte geféhrdet sind.

Handlungshilfe zur
Geféihrdungsbeurteilung

Zur Unterstitzung der Be-
triebe hat das BGIA-Institut for
Arbeitsschutz der DGUV eine
Handlungshilfe fir die Beur-
teilung von Geféhrdungen bei

Tatigkeiten mit Gefahrstoffen
erarbeitet.

Die Information steht in
einer  Neuaufloge  unter
www.dguv.de/bgia/de/pra/

handlungshilfe/index.html zum
Download  zur Verfigung
und kann kostenlos Uber bgia-
info@dguv.de bezogen wer-
den.
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Forschung fir die Binnenschifffahrt
Fahrsimulator

fordert

den Nachwuchs

Entwicklungszentrum DST Duisburg

Von der Versuchsanstalt fir Binnenschifffahrt (VBD) zum
JEntwicklungszentrum fiir Schiffstechnik und Transportsyste-
me” (DST) in Duisburg: Seit 54 Jahren beschéftigt sich das
Institut, als Verein strukturiert, mit der Entwicklung und Ver-

besserung von Binnenschiffen.

Die  Versuchsanstalt  fir
Binnenschifffahrt wurde 1954
gegrindet. Ziel: Wiederauf-
bau der Binnenschifffahrt
nach dem 2. Weltkrieg in Duis-
burg, wo Hafen- und Bahnan-
lagen schwer beschadigt wa-
ren. Die damals in der VBD
entwickelten  Schiffsmodelle
fahren heute noch, so der Pro-
totyp Gustav Kénig (1.000 Ton-
nen) oder das Modell Johann
Welker (ein damaliger Haniel
Ingenieur) mit 1350 Tonnen.
Dipl.-Ingenieur, Fachbereichs-
leiter und DST-Vorstandsmit-
glied Joachim Zéllner, der
selbst einer Binnenschiffer-
familie entstammt und als
Praktikant bei der damaligen
VBD begann: ,Diese Schiffs-
typen bildeten das Rickgrat
der deutschen Binnenschiff-
fahrt.”

Vorbild ab Ende der 50er-
Jahre war die Schubschifffahrt
auf dem Mississippi, wo be-
reits seit Jahrzehnten leis-
tungsstarkere Transportsyste-
me for Massengut entwickelt
wurden. Nach der Olkrise
1973 wurden aber in Deutsch-
land noch gréBere Schiffs-

systeme fir das Wasser ge-
baut: Das waren GroBBmotor-
schiffe (GMS) mit bis zu 3.000
Tonnen. Entwickelt wird heute
nach dem neuesten Stand
hydrodynamischer und be-
wegungsphysikalischer Schiff-
bau-Forschung CFD (Com-
putational Fluids Dynamics)
und EFD (Experimental Fluid
Design).

2004 wurde die VBD in DST
umbenannt. ,Dadurch kénnen
wir auf dem internationalen
Markt bestehen”, so Zéllner.
Das Entwicklungszentrum mit
derzeit 33 Mitarbeitern hat
seine Auftragslage seit der
Umbenennung um 20 Prozent
ausgebaut. Der Fachbereichs-
leiter: ,Ungefahr 60 Prozent
unserer Tatigkeiten entfallen
immer noch auf Forschung.”

Dabei werden Schiffsmo-
delle aus Holz (Maf3stab 1:16)
im 200 Meter langen Kanal
der Versuchsanstalt auf Was-
serlage, Wirbelverhalten der
Propeller (200 Exemplare auf
Lager) Uberprift. Die Entwick-
lung der hiesigen Binnen-
schifffahrt sieht Zéllner als
zukunftstrdchtig: ,Der Rhein

Versuch zu Kraftmessungen bei Uberholvorgéngen.

kann an Transportkapazitét
noch den Faktor Funf vertra-
gen.”

Das neueste Projekt am
DST: Eine hochmoderne Fahr-
simulationsanlage fur die Aus-
bildung fir Binnenschiffer und
die Weiterbildung von Schiffs-
fohrern am Schiffer-Berufskol-
leg Rhein in Duisburg-Hom-
berg.

Der Fahrensmann wird Gber
den Simulator nach Fertigstel-
lung berichten.

Fachbereichsleiter Joachim Zéllner am neuen Fahrsimulator.

Druckmessungen.

Robert sitzt in einer tadli-
chen Falle — und ausgerechnet
sein alter Kumpel Rick hat ihn
dort hineingelockt. Es geht um
die Beute aus einem Raub-
Uberfall und um die Liebe von
Roberts Freundin. Doch genau
die sorgt schliellich dafur,
dass die Geschichte anders
ausgeht als geplant.

Obwohl es gerade mal
Nachmittag  war, herrschte
hier im Moor schon eine merk-
wirdig dustere  Stimmung.
Robert McKinley zog unwill-
kirlich den Kopf zwischen die
Schultern, wdahrend er sich
durch Birken und Blaubeer-
kraut kdmpfte und nichts hérte
als das Brausen des Windes,
der kalt war und ruppig und
die gelben Blatter von den
Bdumen riss.

War er hier Gberhaupt noch
richtig¢ Ja — dort stand das
Gerippe der alten Kiefer, und
dahinter wurde der Wald din-
ner und hérte dann auf. Vor
Robert dehnte sich jetzt eine
weite braungrine Flache mit
etlichen Wasserflachen, die
den dunkelgraven Himmel
spiegelten.

Vorsichtig ging Robert wei-
ter. Der Boden war hier
quatschnass und machte bei
jedem Schritt merkwirdige

Gerdusche. Ja, schlimmer
noch — er schien standig
weicher zu werden. Schon

nach wenigen Metern versank
Robert bis Uber die Kndchel.
Sein Herz begann, schneller
zu schlagen. Sollte er um-
kehren?

Nein! Dafir hatte er nicht
drei Jahre im Geféngnis ge-
sessen und die schreckliche
Trennung von Jenny ertragen!
Er wirde jetzt weitergehen, bis
er das Versteck des geraubten
Schmucks erreicht hatte. Sein
Freund Rick hatte ihm die
Stelle genau beschrieben. Er

musste bloB3 noch bis zu die-
sem abgestorbenen Strauch
da vorne ...

Robert machte einen weite-
ren Schritt — und sauste pldtz-
lich einen halben Meter in die
Tiefe. Brauner Torf spritzte
um ihn in die Hohe, und das
eiskalte Moorwasser durch-
trankte seine Hose. Erschro-
cken versuchte sich Robert
wieder zu befreien. Doch sei-
ne FiBBe fanden keinen Halt
mehr in dem weichen Torf.
Und jede Bewegung lieB3 ihn
weiter sinken! Es war furcht-
bar!

Verzweifelt blickte er iber
die Schulter. Die Spur, die von
dem sicheren Rand des Bir-
kenwaldes durch die dunkel-
grinen Torfmoose bis zu der
Stelle fuhrte, an der er einge-
sunken war, stach deutlich von
ihrer Umgebung ab. Ware er
doch nur am Rand des Moo-
res geblieben!

Wieder sackte er ein Stiick-
chen ein, das kalte Wasser
ging ihm jetzt schon bis zur
Hifte. Und unter seinen FiBen
war nichts, was irgendeinen
Widerstand bot. Nur weicher,
puddingartiger, gieriger Torf.
Er war verloren! An den ge-
raubten Schmuck dachte er
schon gar nicht mehr, aber an
Jenny! Wie hatte er sich da-
rauf gefreut, sein Leben mit ihr
verbringen zu kénnen! Die
ganzen Jahre im Gefangnis
hatte ihn alleine dieser Ge-
danke aufrecht gehalten! Und
nun ... nun wiirde er sie wohl
nie wieder sehen ...

Platzlich horchte Robert auf.
Da kam jemand! Zwischen
den Birkenstémmen am Rande
des Moores ndherte sich eine
Gestaltl Mensch, das war ja ...
das war ja Rick! Sein Freund
und Komplize, der damals bei
dem Uberfall auf den Juwelier
dabei gewesen war. Der im

Augen voller Hass

Gegensatz zu Robert nicht er-
wischt worden war und Gele-
genheit gehabt hatte, die Beu-
te hier im Moor zu verstecken.

4Rick! Schnelll Hol” mich
hier ‘raus!”

Doch Rick beeilte sich kein
bisschen. Ganz gemachlich
trat er zwischen den Birken
hervor und achtete sorgfdltig
darauf, dem Rand des Moo-
res nicht zu nahe zu kommen.

+Wie ich sehe, bist du unse-
rem Schatz bereits ganz nahe!
Kannst du ihn schon fihlen2”

.Nein. Und ich komme auch
nicht mehr weiter, das siehst
du doch! Hilf mir ‘raus!”

Jlch furchte, das kann ich
nicht!”

Was2 Wie meinst du das?2”
Robert hatte vor Erregung zu
schreien begonnen, und sofort
sackte er wieder ein Stiickchen
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tiefer. Das Moor schmatzte lei-
se und genussvoll.

Wie ich das meine? Ge-
nauso, wie ich’s sage! Ich bin
dir dankbar, dass du mich
nicht verpfiffen hast. Somit
konnte ich die letzten drei Jah-
re nutzen und ein paar Kon-
takte knipfen. Ich kann jetzt
richtig grof3 einsteigen. Aber
dazu brauche ich das ganze
Geld! Also ist es das Beste,
wenn du versinkst! AuBBerdem

,Das kannst du nicht ma-
chen!lch...”

»Ja, richtig so. Reg’ dich nur
ordentlich auf, dann geht’s
umso schneller! Du wirst es
Ubrigens nicht glauben, aber
unsere Beute liegt tatsdchlich
da drin - keine zwei Meter
von dir entfernt. Damals, als
ich den Schmuck hier versteck-

te, hatte es wochenlang nicht
geregnet. Da konnte man
hier ganz gut gehen. Und
irgendwann im Sommer wird
das wieder so sein, und dann
hole ich mir die Klunkern und

mach sie zu Geld! Zu viel
Geld.”
Wieder gab das Moor

glucksend ein bisschen nach,
und Robert konnte nur mit
Mdihe einen Schreckensschrei
unterdricken. ,Hoér zul”, rief
er. ,Yon mir aus kannst du al-
les haben, mir ist es egal. Aber
zieh’ mich ‘raus!”

,Tut mir leid, aber selbst das
ist unmoglich! Es gibt da nam-
lich noch einen anderen Punkt,
und der heif3t Jenny!”

.Meine Freundin? Was ist
mit dere”

Jch mag sie sehr gerne!
Aber solange du lebst, kommt
man einfach nicht an sie ‘ran.
Selbst die drei Jahre, die du im
Knast warst, hatte ich keine
Chance. Aber wenn du erst
mal von der Bildflache ver-
schwunden bist ...”

Erneut sog ihn der Torf ein
wenig tiefer, und jetzt spirte er
Kalte und Wasserdruck schon
auf der Brust. Diesmal konnte
Robert einen Aufschrei nicht
mehr unterdriicken.

JTia, ich glaube, ich werde
mich dann mal zuriickziehen.
Der letzte Akt dieses Dramas
sollte am besten ohne Zu-
schauer stattfinden, oder2 Mir
scheint, du willst nicht gerade
wie ein Held von dieser Welt
gehen. Mach’s gut!”

Da war Robert wieder allein
im Moor. Ein kalter Wind blies
ihm ins Gesicht, und irgend-
wo hoch oben schwebte ein
merkwirdiger Vogel und stief3
traurige Schreie aus. Robert
fihlte, wie die Panik Gber ihm
zusammenzuschlagen drohte.
Verzweifelt schloss er die
Augen.

Plétzlich platschte es neben
ihm! Er schreckte auf, sank da-
bei wieder etwas tiefer, und
dann entdeckte er neben sich
das Ende eines gelben Kunst-
stoffseils! Unsicher, ob er nicht
bereits fantasierte, folgte er
dem Seil mit den Augen. Mein
Gottl An dessen anderem En-
de stand Jenny!

,Schnelll Fass” an! Ich zieh’
dich ‘raus!”

Die zierliche junge Frau
musste sich machtig anstren-
gen, aber nach einigen lan-
gen Minuten hatte Robert
dann doch wieder sicheren
Boden unter den Fifen. Ohne
Ricksicht auf Nésse und
Dreck fiel sich das Péarchen in
die Arme.

.Wie hast du mich gefun-
den?”, fragte Robert schlief3-
lich.

.Du warst gerade losgefah-
ren, da sagte Rick, er wolle dir
helfen, den Schmuck zu ber-
gen. Es sei vielleicht doch nicht
so einfach, wie er zuerst ge-
dacht hatte. Ich hatte mir
nichts dabei gedacht, wenn
ich nicht in der Sekunde in sei-
ne Augen hatte sehen kénnen,
in der er deinen Namen nann-
te — sie waren fir einen kurzen
Moment voller Hass und Gier.
Da bin ich ihm unaufféllig
nachgefahren.”

Robert atmete
dankbar ein.

,Aber ich habe dir damals
schon gesagt, dass bei diesen
krummen Sachen nichts ‘raus-
kommt!”, setzte Jenny hinzu.
Wir kommen auch ohne die-
sen elenden Schmuck iGber die
Runden!”

Jch will ihn auch gar nicht
mehr haben! Und gesessen
habe ich bereits. Rick aller-
dings noch nicht! Und das soll
er jetzt nachholen! Wegen
Raub. Und wegen versuchten

Mordes!”

tief und



