Ausgabe 04 - Sommer 2001

oschblatt 04

Das Magazin von der Feuerwehr Hamburg

Aus dem (nhait TS TS

Hermann Jonas im Gesprach

Tag der offenen Tur

Portrét FF Wedel

Werkfeuerwehr EADS

Das heisse Eisen — PA PSS 90
New York: Exkursion 23. LAGD
Gefahren durch Hybridfahrzeuge
Fahrsicherheitstraining an der LFS
Die SEG Schiffssicherung

Dit un Dat

Gewinnspiel

Die FF fahrt vor!

(1 Interview mit LBF Hermann Jonas
[0 Seit 123 Jahren dabei: die FF Wedel

FEUERWEHR

FREIE HANSESTADT HAMBURG




Holen Sie sich das Breitband-Grinsen!

36 x schneller
durchs Internet

... und Telefonieren ist auch schon drin.

»HanseNet Speed-Komplett« bestellen, mit 36facher Geschwindigkeit ins Internet durchstarten?,
unbegrenzt surfen und lhre Freistunden abtelefonieren. Alles in einem Paket fir 119,— DM pro
Monat**: Das ist »HanseNet Speed-Komplett«.

Kostenlose Infos unter Tel. 0800 - 411 0 411 oder www.hansenet.de

* Zugang zum Internet, im Vergleich zu einem 56k Modem

S Online mit der Zukunft
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EDITORIAL

Liebe Kolleginnen und Kollegen, liebe
Kameradinnen und Kameraden,

Die Redaktionsmitglieder der 25.
und 26. LAGD (v.l.n.r.): Frank Hillmer, R . A . K
Stefan Rynio, Klaus Spiegelhalter, unsere Mitarbeiterzeitung ein Jahr alt. Ein

mit dieser Ausgabe vom Léschblatt wird

Thorsten Steen, Oliver Schonfeldt

Nisht oot dem Bild: André Braker guter Grund, wie wir finden, ein erstes

Resumee zu ziehen und an prominenter Stelle
Grundsitzliches iiber die Entstehung des Blattes sowie unseren Anspruch
zu sagen, den wir mit unserer Redaktionsarbeit verbinden.

Nach der stiirmischen Entwicklungszeit ist nun Kontinuitit gefragt,
die aber nicht in einer Sackgasse miinden darf. Hier bewahrt sich der
Wechsel der Redaktionsmitglieder durch die nachriickende LAGD,
wodurch immer wieder neue Vorstellungen, Ideen und Schwer-
punkte im Léschblatt gesetzt werden. Welche LAGD-Teilnehmer jeweils
zustandig sind, steht im Impressum rechts.

Viele eurer Zuschriften sind voll des Lobes, wofiir wir uns auch im
Namen der 23. und 24. LAGD bedanken, die das Loschblatt 01 und 02
betreut haben. Doch obwohl konkrete Kritik bisher ausblieb, sind wir
nicht naiv: ,,Das Léschblatt ist die Zeitung der Hauptlinge*, soll man
sich an den Wachen hinter vorgehaltener Hand zuflistern. Schade, dass
wir es nicht horen. Denn dann hitten wir denjenigen gesagt, wie es ist
und miissten es nicht schreiben: Die Amtsleitung hat bis jetzt zu keiner
Zeit irgendwelche Vorgaben in der Berichterstattung gemacht oder uns
aufgefordert, bestimmte Inhalte zu entfernen. Im Gegenteil! OBD
Farrenkopf erklarte uns, dass er sich vollig aus dem Geschehen heraus
halt, die Kritik in den eigenen Reihen fiir zwingend erforderlich erachtet
und die kreativen Ideen der Mitarbeiter nutzen mochte.

Wir von der Redaktion haben die Latte sogar noch hoher gelegt: Wir
stehen fiir eine Zeitung, bei der wirklich jedes Thema angefasst werden
darf. Allerdings mit rein sachlichen Argumenten und in einer Sprache, die
wir uns selber im Umgang mit unserem Gegeniiber wiinschen. Deshalb
lehnen wir jeden personlichen Angriff unter die Gurtellinie gegen Perso-
nen auf welcher Ebene auch immer entschieden ab und rufen euch zur
konstruktiven Kritik auf.

Denn: Im Léschblatt soll jeder das Recht haben, seinen Standpunkt
darzulegen. Um diesen Anspruch zu halten und uns einer kritischen
Selbstiiberpriifung zu unterziehen, brauchen wir eure Hilfe. Schreibt uns,
ob wir auf dem richtigen Weg sind. Wie seht ihr das mit den Haupt-
lingen? Macht Verbesserungsvorschlige und bezieht Stellung — auch zu
bereits erschienenen Artikeln. Teilt uns mit, welche Themen euch interes-
sieren oder schreibt einfach selbst iiber Dinge, die euch bewegen. Uber die
RedBox, im personlichen Gespriach und ab sofort direkt per E-Mail
(loeschblatt@feuerwebr-hamburg.org).

Ein Wort noch zu unseren Kameraden und Kameradinnen der FF:
Trotz eurer regen Teilnahme an unseren Preisausschreiben bekommen wir
ansonsten von euch nur sehr wenig Zuschriften. Deshalb haben wir uns
tiber den Artikel der FF Wedel (s. S. 8/9) ganz besonders gefreut. Doch
sicherlich gibt es auch aus den anderen Wehren viel zu berichten, was
zum besseren Verstindnis und Miteinander beitragen kann. Wir meinen,
dass wir nicht nur im Einsatz, sondern auch beim Léschblatt an einem
Strang ziehen sollten — und freuen uns auf eure Beitrige oder Hinweise,
die auf Wunsch auch vertraulich behandelt werden. Nehmt uns beim Wort!

In diesem Sinne Eure Redaktion
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Landesbereichsfiihrer

Hermann Jonas im Interview

Im letzten Léoschblatt stellte sich Oberbranddirektor Dieter Farrenkopf unseren Fragen

— auch in eigener Sache. Heute dufSert LBF Hermann Jonas in unserem Interview seine

Meinung, die sich in manchen Punkten als durchaus kontrdr erweist. Aber lest selbst:

Herr Jonas, wie sind Sie zur Feuer-
wehr gekommen?

Schon als kleiner Junge faszi-
nierte es mich, wenn der Webrfiih-
rer der FF Neuenfelde-Siid — die
Sirene war noch nicht verklungen —
an uns vorbei zu einem Einsatz fubr.
Mit 16 Jahren wollte ich der Jugend-
feuerwebr beitreten. Da sagte man
mit, ich solle 2 Jahre warten und
dann direkt in der Einsatzabteilung
anfangen. Das habe ich bis heute
nicht bereut.

Welche Probleme bringt es mit sich,
Chef von 2.570 Feuerwehrminnern
und -frauen zu sein?

Es ist eine grofSe Herausforde-
rung und macht erst einmal Spafs,
Chef einer so grofSen Organisation
zu sein. Natiirlich bringt die Auf-
gabe auch Probleme mit sich, da es
sich in der heutigen Zeit fast um
einen Full-Time-Job handelt. Ich
bin jetzt acht Jahre LBF und wenn
ich fiir die FF tatig bin, stebe ich
im eigenen Betrieb nicht zur Verfii-
gung. Trotzdem reizt mich die Auf-
gabe nach wie vor, man lernt viele
Menschen und die unterschiedlich-
sten Charaktere kennen. Natiirlich
haben wir inzwischen auch Frauen
in der FF. Sie stehen ibre Frau und
tragen zu einem besseren Klima in-
nerbalb der Webren bei. Zwei mei-
ner drei Tochter sind ebenfalls Mit-
glieder in der FF.

Wie stellen Sie sich zukunftsorien-
tiert die Zusammenarbeit mit der BF
in Hinblick auf die wachsende Zahl
an Finsitzen und die damit verbun-
dene Belastung der Arbeitgeber und
der Kameraden/ innen der FF vor?
Ist die Personaldecke unter diesem
Aspekt auch weiterhin zu halten?

Ich glaube, dass zukiinftig FF
und BF noch enger zusammenarbei-
ten werden. Heute ist die Zusam-

menarbeit vor Ort durchweg gut
und auch aus den Webren kommen
positive Riickmeldungen. Wahrend
vor acht Jabren die Einsatzzahlen
bei ca. 4.000 im Jabr lagen, waren
es im Jahr 2000 schon 8.300 Ein-
satze fiir die FF — trotzdem gibt es
nur vereinzelte Klagen iiber zu hohe
Einsatzbelastungen. Die Arbeitge-
ber stehen der FF durchweg positiv
gegentiber, so dass es dadurch selten
zu Problemen kommt. Gibt es
Schwierigkeiten, werden diese in
Gesprdchen geklart und fast immer
ausgerdumt.

Nach wie vor sind optimale Rab-
menbedingungen die beste Voraus-
setzung, die Personalstirke zu hal-
ten oder zu erhohen, wie es uns in
den letzten zwei Jabren gelungen
ist. Dazu gehort moderne techni-
sche Ausstattung wie Fabrzeug und
Gerdt, ein Feuerwebrbaus, in dem
man sich wobl fiiblt und maoglichst
wenig Papierkrvam.

In der Feuerwehr entwickelt sich be-
kanntlich ein Trend zur Bildung von
Sondereinsatzgruppen (SEGs). Wird
sich die FF personell an dieser Arbeit
beteiligen?

Ich habe erst durch eine Bro-
schiire von FO2 erfabren, dass es
SEGs gibt und welche es sind.
Darin stand auch, dass die Webren
Warwisch und Fiinfhausen, die ge-
meinsam die Sepcon-Anlage betrei-
ben als SEG Olschadensbekimpfung
bezeichnet werden. Beide Wehren
haben in der THW-Schule in Hoya
einen Speziallehrgang absolviert,
um im Einsatz die Sepcon-Anlage
sicher und effektiv bedienen zu
konnen.

Vorgeseben sind die beiden Weh-
ren fiir die gesamten Norddeutschen
Kiistenlinder im Falle einer Ol-
katastrophe. Aus- und Fortbildung
wird mit Feuereifer betrieben. Sind

die beiden Webren im Einsatz, wer-
den sie durch ibren Bereichsfiibrer
gefiibrt. Uber andere SEGs vermag
ich nichts zu sagen.

Inwieweit ist der hohe technische
Standard der FF in Zukunft halt-
bar? Ist im Zuge von Rationalisie-
rungsmafinahmen eine Verstetigung
bei den Freiwilligen Feuerwehren
erkennbar?

Ich halte den Standard nicht fiir
zu hoch, sondern den Erfordernissen
angepasst. In den Kreisstadten um
Hamburg gibt es Freiwillige Feuer-
wehren, die mit 7-12 Fabrzeugen
200 Einsdtze im Jahr fabren. In
Hamburg haben durchweg alle
Webhren 2 LF 16 und fabren im
Einzelfall bis zu 400 Einsdtze.
Dieser Standard ist deshalb auch
zukiinftig absolut notwendig und
sollte immer wieder auf den neue-
sten technischen Stand gebracht
werden.

Einsparungen des Personals wird
es bei der FF nicht geben, da alle
Einbeiten zusditzlich im Landeska-
tastrophenschutz, z.B. in der Deich-
verteidigung eingebunden sind.

In den Auflenbezirken Hamburgs
sind die Kameraden/innen der Erst-
helferwehren in Frithdefibrillation
ausgebildet. Konnten Sie sich eine
flichendeckende Ausbildung dieser
lebenserhaltenden MafSnahme fiir
alle FF-Kameraden vorstellen — oder
besteht nicht vielmehr die Gefahr,
in die origindren Aufgaben der BF
gedringt zu werden?

Die Erstversorgungswehbren in
den AufSenbezirken sind eine tolle
Ergdnzung zum Rettungsdienst der
BE, weil eine kurze Anfabrt wert-
volle Zeit spart und somit dem Biir-
ger schnell gebolfen werden kann.
Dieses Prinzip der ,,First-Responder-
Webhren“ macht aber nur in den
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AufSenbezirken von Hamburg Sinn,
da in der Stadt die Rettungswagen
schneller vor Ort sind. Die flichen-
deckende Ausbildung halte ich von
daber nicht fiir sinnvoll, da sie sebr
zeitaufwendig und durch die drzi-
lichen Abnabmen auch teuer ist.
Wir sind keine Konkurrenz oder
Ersatz fiir den Rettungsdienst der
BE, sondern unterstiitzen ihn. Der
Rettungsdienst obliegt ganz klar
der Berufsfeuerwebr.

Die allgemeine wirtschaftliche Lage
und die Lebensumstinde in
Deutschland (wachsende Kluft zwi-
schen Arm und Reich) lassen einen
zunehmenden Trend zum Egoismus
und zum Einsatz der Ellenbogen
erkennen. Hat dieser Trend Auswir-
kungen auf die Motivation der Ka-
meraden/innen? Gibt es aus diesem
Trend heraus Nachwuchssorgen bei
der FF oder reicht die Jugendfeuer-
wehr?

Wenn die Rabmenbedingungen
stimmen, finden sich immer Men-
schen, die noch Lust zu einem Eb-
renamt haben. Junge Menschen sind
besser als ibr Ruf, sie wollen nur
positiv beteiligt werden. Es gibt
viele, die belfen wollen und Interes-
se an der Technik haben. Da kann
die Freiwillige Feuerwebr ansetzen
und viele interessante Moglichkei-
ten fiir junge Leute bieten: sei es
der Einsatz unter Pressluftatmern
als Herausforderung oder der Um-
gang mit Technik oder der Erwerb
der Fahrerlaubnis Klasse C, CE*.
Wir miissen, um die jungen Leute
zu erreichen, Werbung in eigener
Sache machen und viel Offentlich-
keitsarbeit leisten. Die Feuerwebr
hat in Hamburg ein hobes Ansehen
bei den Biirgern.

Die Jugendfeuerwebr als Nach-
wuchsorganisation allein reicht nicht
aus, obwobl viele der JF-Angehori-
gen in die FF iibertreten. Einige der
Kameraden/innen bewerben sich
bei der Berufsfeuerwehr und finden
dort ibren Traumberuf.

Wie ist es um die Tageseinsatzbereit-
schaft der FF bestellt> Wie steht es
um die Problematik ,,Ausriicken
nicht moglich“, weil z.B. kein Ma-
schinist vorhanden ist?

* neue Fuhrerscheinklassen fir LKW nach Euronorm

Da gibt es Unterschiede. Viele
Wehren haben mit der Tagesein-
satzbereitschaft iiberhaupt keine
Probleme. Die anderen Wehren sind
wochentags von 18.00 Ubr bis 6.00
Ubr und am Wochenende einsatz-
bereit. Fiir die BF ist es wichtig zu
wissen, ob eine FF einsatzbereit ist
oder nicht, denn oft ziblt jeder
Mann/Frau. Wir wollen in jedem
Fall ein verldsslicher Partner fiir die
Kollegen/innen der Berufsfeuerwehr
sein. Trotzdem kommt es immer
mal wieder vor, dass eine eigentlich
einsatzbereite Wehr nicht ausriicken
kann, weil z.B. nicht geniigend
Klasse-C-Fabrer ausgebildet sind.
Dariiber bestebt nach wie vor Ge-
sprdchsbedarf mit dem Amisleiter.

Wie empfanden Sie den Einsatz
,,Brennt Kithlhaus Hammerbrook-
strafse in Bezug auf die Zusam-
menarbeit zwischen FF und BF?

Das Kiiblhaus Hammerbrook-
strafSe war ein hochinteressanter
Einsatz, der hobe Anforderungen
an Mensch und Material gestellt
bat. Die Zusammenarbeit BF/FF
auch in gemischten Trupps hat ber-
vorragend geklappt: Alle haben an
einem Strang gezogen. Ich selber
war auch zwei Tage vor Ort. Eine
Nachbereitung des Einsatzes bleibt
aber noch abzuwarten.

Im Feuerwehr Magazin, Ausgabe
05/01, wird das Thema Sonderrechte
fur Angehorige der FFs behandelt.
Was halten Sie davon, Angehorigen
der FF auf der Fahrt zum Gerite-
haus Sonderrechte zu gewahren?

Ich halte davon nichts und wiir-
de auch dagegen vorgeben. Fiir den
Biirger ist das private Fabrzeug
nicht klar als Einsatzfabrzeug er-
kennbar und stellt eine unnotige
Gefabr dar, auflerdem ist es gesetz-
lich nicht erlaubt. Es kann nicht
sein, dass Biirger nur wegen einer
Miilltonne gefibrdet werden.

Wie gefillt ihnen das Konzept des
Loschblatts und welche Beitrage bzw.
Anderungen wiinschen Sie sich, um
die Freiwilligen Feuerwehren einzu-
binden?

Da mochte ich mich nicht zu
aufSern. Der Amisleiter hat ent-
schieden, dass es das Loschblatt

gibt. Die FF ist im Vorwege nicht
gefragt worden, ob sie mitmachen
will oder nicht. In der ersten Aus-
gabe bhat uns ein geplanter Artikel
sebr verschreckt. Ich schliefSe nicht
aus, dass eine Zusammenarbeit zu
einem spateren Zeitpunkt maoglich
und sinnvoll ist. Lassen wir die Zeit
doch arbeiten.

Was sagen Sie zu der Aussage des
Amtsleiters in der letzten Ausgabe
des Loschblatts zur Frage, wie er es
sehe, dass die FF ,,nicht mit in das
Boot Loschblatt gesprungen ist?

Die FF springt nicht in ein Boot -
es sei denn im Einsatz - sie steigt
ein. Auf die Aussage des Amisleiters:
»Nicht die GrofSen fressen die Klei-
nen, sondern die Schnellen die
Langsamen®, maochte ich entgegnen:
Manchmal ist die Fiibrung so schnell,
dass die Truppe nicht mebr mit-
kommt. Das ist gefibrlich! Fiir die
Truppe der Vorschlag, die Versorgung
bei sich zu bebalten, dann bat man
wenigstens was zu Essen, auch wenn
die Fiihrung schon lange weg ist.

Die MOBAS ist seit einigen Wochen
in Dienst. Sind Sie mit dem Konzept
der dezentralen Uberpriifung der
Atemschutztauglichkeit zufrieden?

Es gibt auch private Unterneb-
men, die so etwas anbieten — sogar
in Verbindung mit Flash-Over und
Brandgewohnung. Der Trend gebt
in diese Richtung. Positiv mochte
ich bemerken, dass die LFS auch
Lebrgange fiir FF-Angebaorige in der
Brandgewohbnungsanlage und im
Flash-Over-Container durchgefiibrt
hat.

Die MOBAS als Erganzung halte
ich fiir sinnvoll, ansonsten reicht in
einer Stadt eine stationdre Anlage
an einem zentralen Ort. Bleibt ab-
zuwarten, wie es liuft, wenn einzel-
ne Standorte der FF angefahren wer-
den. Hoffentlich baben die Kollegen,
die mit der MOBAS durch die Ge-
gend fabren, auch ibren SpafS und
miissen nicht standig dariiber nach-
denken, welcher Kollege der BF noch
mitfdbrt, um geniigend Personal
zum Betreiben der Anlage zu haben.

Das Gesprich fithrte Thorsten Steen
(26. LAGD, LFS)
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(KL)ASSE an der LFS:

Spitzenleistungen am Tag der offenen TUr

Brennendes Interesse fand bei strahlendem Himmel der diesjihrige Tag der offenen Tiir am 21. April 2001 auf dem
Gelinde der LFS in der Bredowstrafle. Zu dem Spektakel kamen rund 6.000 Besucher, die zum Teil weite Wege auf

sich nabmen, wie man an den Nummernschildern sehen konnte.

Enttauscht wurden sie nicht. Denn aufler der Ham-
burger Feuerwehr mit ihren Abteilungen F 5, F32, SEG
Tauchen prisentierten sich auch das THW, die DLRG,
die Hundestaffel vom DRK und andere Hilfsorganisa-
tionen.

Zahlreiche Vorfiihrungen und Ausstellungen sorgten
fiir ein buntes, abwechslungsreiches Programm, dessen
Mittelpunkt zugleich auch der Hohepunkt eines unver-
gesslichen Tages war:
der simulierte, jedoch
jederzeit realititsnahe
Einsatz der Hambur-
ger Feuerwehr.

Sie  zeigte, wie
brenzlig es bei einem
Gasbrand werden
kann und wie schnell
man sein Fett weg-
kriegt, wenn selbiges

mit Wasser geloscht

wird.
Fast artistisch war die Demonstration eines Losch-
einsatzes im 2. und 3. OG und beeindruckend der rei-

bungslose Ablauf bei der technischen Hilfe, die am

Beispiel eines umge-

sturzten LKWs ver-

folgt werden konnte.
Wie in der Manege
miissen sich die Giste

gefithlt haben als die

Minner der Hohen-
rettung ihre Leistungsfahigkeit in Schwindel erregenden
Hohen demonstrierten.

Nach so viel Action hitte sich so mancher vermutlich
zum Ausklang eines spannenden Tages ein gemiitliches
Lagerfeuer gewtinscht. Statt dessen heizten die Kollegen
den Besuchern noch einmal so richtig mit der Inbetrieb-
nahme des Flash-over-Containers ein. Hier wurde
anschaulich, wie schnell aus einem Zimmerbrand ein
schlimmer Brand werden kann, wenn man die enormen
Gefahren nicht kennt bzw. unterschatzt.

Etwas weniger aktionistisch, aber nicht minder inter-
essant war das Rettungsdienst-Symposium, das am sel-
ben Tag in der LFS stattfand. 262 Personen nahmen
daran teil, um sich tiber so unterschiedliche Themen wie
»Rettung verschiitteter Personen®, ,Recht aktuell,
,»Geratetechnik — Sehen, Horen, Fiithlen“ und ,,Aktuelle

Aspekte in der Reanimation® zu informieren.

: DANKESCHON :

I Nicht nur ,mit besten GriiRen...” |
I ... sondern auch prompt sandte Joachim Bergmann sein Dankschreiben am 28.3.2001 an unsere Pressestelle. Man hort |
I formlich, wie die Steine ihm vom Herzen fielen, wenn man seine Geschichte liest: |

I »Meine Frau und ich waren gestern Abend in einem Konzert in der Hamburger Musikballe. Als wir gegen 22:45 Ubr |
| :uriickkamen, wurde uns von unseren Kindern berichtet, dass es im Dachstubl unseres Hauses gebrannt babe und dieser Brand |
I dann von der berbeigerufenen Feuerwehr anschlieflend geléscht worden sei. ... Wir michten uns Ihnen gegeniiber und auf die- |
I sem Wege auch bei dem Zug 24 der Feuerwebr in Sasel herzlichst fiir die aufSerordentlich schnelle und umsichtige Brandbe- |
| kimpfung bedanken, der wir es ganz offensichtlich zu verdanken haben, dass sich der Schaden auf den Dachstubl beschrinkt |
| und nicht das ganze Haus und das Nachbarbaus ergriffen bat. Auch wenn wir nicht Zeuge der kompetenten Lischarbeiten |
I geworden sind, haben unsere Nachbarn bestiitigt, dass hier absolute Fachleute mit groflem Engagement agiert haben. |

e R S |
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Typisch Feuerwehr:

Hier kriegt jeder einen Koller

Wenn die Qualitit unserer Einsdtze von der Eindeutigkeit der Kennzeichnungen auf unseren Ausriistungen abhinge,

wiren etliche Einsdtze in der Vergangenheit in die Hose gegangen. Durch Routine, Konnen und bewdhbrte Teamarbeit

haben wir dieses Manko jedoch stets ausgleichen und auch den Fabrzeugfiibrer eindeutig identifizieren konnen.

Dank der neuen Koller wird das jetzt noch einfacher
sein, da sie die Funktionen samtlicher an den Einsitzen
beteiligter Kollegen der BF und Kameraden/innen der FF
kennzeichnen. Damit ist iibrigens in ganz Deutschland ein-

heitlich klar, wer denn nun was im Einsatz zu sagen hat.

4 \ 4 N\
Einsatzleiter Landesbereichsfiihrer

Feuerwehr Hamburg Feuerwehr Hamburg
o J O\ J

( )

4 )\
Einsatzleiter Direktionsbereichsfiihrer

Feuerwehr Hamburg Feuerwehr Hamburg
o VO J

Fahrzeugfiihrer

Hilfreich wird das vor allem bei Hospitationen und
Praktika im Austausch mit Kollegen an Wachen in anderen
Stadten sein.

Wie so oft brachte auch diese Neuerung Probleme mit
sich, die F 03 inzwischen abzustellen versucht. Dazu eine
kleine Anregung der Redaktion: Praktischer, schoner und

wohl auch wirtschaftlicher wiren in die Jacken integrierte

Koller gewesen. Dann ...

O ... wiirden sie nicht schlabbern bzw. spannen,

O ... wdren sie aus einem Stoff statt aus Fasern, die sich
,,beiflen®,

O ... missten sie nicht separat fiir jeden von uns
ausgegeben werden,

O ... hiatte man sich die zusitzliche Investition in Koller
sparen konnen.

Und wenn es denn unbedingt separate Koller sein sollen
— wieso hat man dann nicht das gute alte Druckknopf-
system verwandt? Ebenfalls wiinschenswert: eine reflektie-
rende Schrift zur Erhohung der Sicherheit im Dunklen

sowie Leuchtstreifen fiir die Helme. Immerhin scheinen die

Schwierigkeiten bei der Reinigung aus der Welt geschaffen

worden zu sein (s. Tagesordnung). Wenigstens diesbeziig-

lich gibt es keinen Grund mehr fir einen Koller ...

Thre Ansprechpariner b der Hamburger Feoerwehr

Vertravensmann

Dieter Mahnke

Drosselweg 8

21244 Buchholz

Telefon (0 41 81) 33275
Sprechzeiten:

nach telefonischer Vereinbarung
Vertrauensmann

Tomas Hiibner

Siebenbuchen 61

22587 Hamburg

Telefon (0 40) 8 70 30 01
Sprechzeiten:

nach telefonischer Vereinbarung

fusitzlich kfimnen Sie sich auch an vines anserer
Kundendienstbiiros in Hamburg und Umgebung
wenden. e Anschrifien finden Sie im Getlichen
Teletonbuch wnber , HUE-COBUTRG",

£ HUK.COB
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FELUERWEHR
S5TADT WEDEL

Einsatze: Im Durchschnitt waren
die Kameraden der FF somit mehr
als einmal pro Tag im Einsatz, wo-
von fast jeder dritte auf technische
Hilfeleistungen entfiel (125 mal).
Nimmt man die Bekimpfung von
Umweltschiden hinzu, kommt
man sogar auf 183 Einsitze. Nahe-
zu jedes vierte Mal riickten die
Kameraden der FF letztes Jahr zur
Brandbekimpfung aus (79 Fille,
darunter 2 Grof$brinde). 66 mal
musste Menschen oder Tieren in
Not geholfen werden, wihrend die
Folgen von Wetterschiden 53 mal

zu beheben waren.

Equipment: Dass die FF Wedel
nicht nur hiufig, sondern auch
erfolgreich ausriickt, verdankt sie
auler den qualifizierten Kamera-
den einem umfangreichen Fahrzeug-
park sowie einer guten technischen
Ausrustung. So stehen der FF We-
del insgesamt 12 Fahrzeuge zur Ver-
fugung (1 TroTLF 16, 1 TLF 16,
3 LF 16/12, 1 DLK 23-12, 1 RW2,
1 GW-G2, 1 WLE, 1 MTW, 1 ELW1
und 1 ELW2), die wahlweise auch

einen der insgesamt vier Anhanger

__'._'.‘.".'.. - T T ————
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Beeindruckender Fuhrpark der FF Wedel
im Jahr 2001 ...
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Vorbildlicher Einsatz:
Die FF Wedel stellt sich vor

(Pulver und Notstrom) ziehen kon-
nen. Aber auch ohne vier Rader
kommt die FF Wedel Dank zweier
Arbeitsboote sicher an die Un-
gliicksstellen. Zusammen mit einem
Atemschutz- sowie einem Betreu-
ungs-Container komplettieren ins-
gesamt acht Absetzbehalter fir
Umweltschutz, Grof$feuer, Hoch-
und Tiefbau sowie Sonderlosch-

mittel die gute Ausstattung.

Ehrenamtliche: Die beste Gerit-
schaft niitzt jedoch wenig, wenn
nicht gentigend ausgebildetes Per-
sonal da ist. Denn auch die FF We-
del leidet unter Mitgliederschwund.

Waren im vergangenen Jahr
noch 104 Mitglieder ehrenamtlich
aktiv, so sind es heute noch 84. Ein
weiteres typisches Problem von
Freiwilligen Wehren in Pendler-
stidten besteht auch in Wedel da-
rin, dass etliche Wedeler Feuerwehr-
minner in Hamburg oder dem
Umland arbeiten und daher fiir die
Tageseinsdtze nicht zur Verfiigung
stehen. Erfreulich hingegen ist es,
den ersten weiblichen Neuzugang
in der Wehr vermelden zu konnen.
Es ist die 17jahrige Feuerwehrfrau-
Anwirterin Melanie, die hoffent-
lich lange mit Feuer-Eifer dabei
sein wird. Deshalb heifdt es ab jetzt
bei der FF Wedel: ,,Kameraden und

Kameradin“!

Mit gutem Beispiel voran gehen die Kameraden der FF Wedel gleich doppelt: Zum einen ist es
die erste Webr, die sich und ihre Arbeit im Loschblatt prasentiert, zum anderen war sie im Jabr

2000 mit insgesamt 381 Einsdtzen Spitzenreiter im Kreis Pinneberg.

Erziehung: Wer seine Wehr an der

Schulauer StrafSe hat, kommt um
gute, richtungsweisende Schulungs-
mafSnahmen nicht herum. Ganz be-
sonders engagiert sind die Wedeler
hierbei in der Brandschutzerzieh-
ung: Hiervon profitieren nicht nur
die Mitarbeiter ortsansassiger Unter-
nehmen, sondern auch Jugendliche
und Kinder, die bereits im Vorschul-
alter tiber die Gefahren des Feuers
aufgeklart werden. Um das aktive
Interesse der jungen Menschen an
der Feuerwehr zu fordern, werden
derzeit die Voraussetzungen fur die
Griindung einer eigenen Jugend-

feuerwehr geschaffen.

Etat: Hervorzuheben ist das her-
vorragende Verhiltnis zwischen
der Wehr und der Stadt Wedel, die
sich tatkraftig fur die Belange der
Feuerwehr engagiert und in sie
investiert — wie Ubrigens auch viele
der ortsansidssigen Firmen und Be-
triebe, die die FF mit Geld- und

Sachspenden unterstitzen.

Events: Beliebt und bekannt sind
die Freiwilligen weit tiber die Stadt-
grenzen Wedels hinaus: Kein Wun-
der, wenn man bedenkt, wie lange
die FF Wedel schon besteht. Thre
Mitglieder tragen nun schon in der
5. Generation die Fackel des Ehren-
amtes weiter. Diese wird uUbrigens

genauso wenig geloscht wie das



von ihr in Eigenregie durchgefiihr-
te Osterfeuer, zu dem Jahr fiir Jahr
Tausende von Besuchern kommen.
Wir sind machtig gespannt, was

sich unsere Kameraden und Kame-

radin Melanie in zwei Jahren ein-
fallen lassen, wenn die FF Wedel
125 Jahre alt wird. Kompliment
auch von der LAGD - das ist wirk-

lich eine stolze Zahl.

... und auch 1936 konnte sich der Fuhr-
park schon sehen lassen.

Schicht im Schacht oder Grubenmarathon:
Unser Besuch bei der Grubenfeuerwehr Ruhrkohle

Als LBD R.-L. Glor als Initiator einer festen Partnerschaft zwischen der BF Hamburg und der Grubenfeuerwehr

Ruhrkoble AG/DSK in Kamp-Lintfort im Dezember 2000 aus Altersgriinden von BD Kattge abgelost wurde, ging eine

im wabrsten Sinne des Wortes Glor-reiche Zeit zu Ende. Wihrend R.-L. Glor in dieser Zeit eher sportliche Akzente bei der

Kontaktpflege zu unseren ,,Rubrkoblegen® setzte, kamen unsere Jungs diesmal auf eine etwas andere Art ins Schwitzen ...

Schacht oder Grube: Die Langzeitatem-
schutzgerate-Ubung war fir alle Teil-
nehmer ein unvergessliches Erlebnis.

Denn statt FufSballspiel oder Staf-
fellauf standen eine Ubung im Schacht
Friedrich-Heinrich und alternativ der
Erwerb des Grubenretter-Abzeichens
auf dem Programm - beides jeweils
mit Langzeitatemschutzgeriten (LZG)
BG 174 der Firma Drager, die zum
Glick einwandfrei funktionierten ...

Die eine Halfte der vornehmlich
aus Kollegen der FuRW 25 bestehen-
den Taucher entschied sich fur die
»Schicht im Schacht”, um dort eine

insgesamt 6,2 km lange Laufstrecke

zu bewiltigen. ,,Na und“, werdet ihr
sagen, wusstet ihr nicht, dass dort

U Temperaturen von minimum 28
bis 36 Grad herrschten,

O extreme Unebenheiten und Stol-
perstellen zu bewaltigen waren,

O das Hohenprofil an vielen Stellen
nur 160 cm betrug,

0 lose Kabel- und Druckschlauch-
verbindungen den Weg zum
Dschungel machten,

0O sich die Atemluft des Kreislauf-
gerdtes permanent erwarmte,

0 jeder Schritt aufgrund des schlam-
migen Untergrunds ein Balance-
akt war.

Wer von der anderen Hilfte mein-
te, beim ,,Grubenmarathon® wire es
entspannter zugegangen, wurde trotz
der erfreulichen Perspektive, damit
das Grubenretter-Abzeichen der Gru-
benfeuerwehren erwerben zu konnen,
getduscht. Denn diese Ubung gilt als

die schwerste ihrer Art. Ausgeristet

mit einem FW-Kombinations-Anzug
aus Aramid-Faser, Flammschutz-
Unterwasche, Industriehelm, Lampe,
Funk, Knie-, Ellenbogen- und Schien-
beinschiitzern durfte in der Atem-
schutzstrecke des Ubungshauses auf
sechs Geschossflichen ein Parcours
von ldcherlichen 400 m Linge bewal-
tigt werden. Das Lachen blieb unseren
Jungs im Halse stecken, als sie sahen,
dass

O die Ubungsstrecke groftenteils
nur kriechend zu bewiltigen war,

0 das LZG auf Weichgummimatten
vorweggeschoben werden musste,

O viele lange, sehr enge Stahlrohren
das Vorwirtskommen erschwerten,

0O etliche Endlosleitern in die Strecke
integriert wurden,

O die Ubung ca. zwei Stunden dau-
erte — oder solange man eben

durchhielt,

O die Strecke ,,lediglich“ zweimal zu
absolvieren war.

Und weil ein richtiger Marathon
einen an die physische Belastungsgren-
ze bringen soll, mussten davor und
danach noch Gewichte gezogen wer-
den (180 x 10 kg). Fiir extreme La-
gen wird diese Ubung um eine Home-
trainer-Einheit erweitert, bevor man
am Ende ist.

Unsere Manner haben sich — wie
nicht anders zu erwarten — bravouros
bei dieser Ubung geschlagen und sind
jetzt an einem kleinen Aufkleber am
Helm zu erkennen. Ubrigens: Fiir
den Grubenfeuerwehrmann ist mit
42 Jahren Schluss. Gertichte, die be-
sagen, dass BD Kattge von der Trup-
pe den Beinamen ,,Der Schleifer® be-
kommen hat, konnen wir nicht besti-

tigen, aber auch nicht widerlegen ...
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Konkurrenz oder Partner?
Die Werkfeuerwehr von EADS

Trotz identischer Wortbestandteile diirfte ausgerechnet ein Feuerwerk so E ADS

ziemlich die einzige Brandart sein, die bei einem Werkfeuer nie als

Schadensart gemeldet wird. Unruhig werden unsere Kollegen von der

Werkfeuerwehr hingegen dann, wenn es um den Schutz von absolutem High Tech, dufSerst

Bernhard Gerdes, Leiter
der EADS-Werkfeuerwehr

Wie ihr wisst, ist nach der
hochstrichterlichen Entscheidung
pro Mihlenberger Loch der Weg

frei fur die Realisierung des Grofs-

r——----——-1

I DAMALS |

[ Der Gedanke, durch eigene

Werkfeuerwehren Brande zu ver-
I hindern bzw. rasch zu l6schen,
I wurde mit der fortschreitenden
I Industrialisierung immer wich-
I tiger.

[ Bereits um 1840 befassten
I sich mutige Unternehmer mit
I dem Gedanken, Maschinen und
I Arbeiter durch eigene seinerzeit
| als ,.Fabrikfeuerwehren* be-
zeichnete Werkfeuerwehren zu
schitzen. Eines der ersten Un-
ternehmen, das damit Ernst
machte, waren 1866 die Stahl-
werke Krupp AG in Essen.

Aus gutem Grund: Denn die
im wahrsten Sinne des Wortes
brandgefahrlichen Erfindungen
der Dampfmaschine, des Leucht-
gases und des elektrischen
Generators fuhrten zu einem
I sprunghaften Anstieg der Be-
I triebsgroRen. In den damaligen
I Gewerbebetrieben waren 600 bis
| zu weit Uber 1.000 Beschaftigte
keine Seltenheit. Bauméangel
aber leider auch nicht, zu denen
haufig unzureichende Beleuch-
tung (Gasgluhlicht, Petroleum-
lampen) und stdranfallige Hei-
zungen (Gas-, Dampfheizung,
offene Ofen) hinzukamen.

L----------------
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raumflugzeugs A380. Doch bevor
der Super-Airbus spiter in der Luft
die Passagiere sicher von A nach B
bringt, muss er selbst unter hoch-
sten Sicherheitsvorkehrungen pro-

duziert werden.

Grund genug, euch die dortige
Werkfeuerwehr vorzustellen und
den Leiter Bernhard Gerdes zu den
vielfaltigen Aufgaben und Arbeits-

bedingungen zu befragen.

Die insgesamt 43 Mitarbeiter
arbeiten in Schichten a jeweils 10
Mann. Eine Bereitschaftszeit wie
bei uns ist unbekannt: Jede Schicht
dauert 12 Stunden mit zweistiindi-
ger Pause. Wihrend es heute 10-15
Starts und Landungen pro Tag
gibt, werden es zukiinftig bis zu
35 Flugbewegungen sein. Um auch
dann eine Eingreifzeit von 2-3
Minuten sicherzustellen, miissen
die Einsatzfahrzeuge entsprechend
hiufig besetzt werden. Der ,,Rein-
Raus-Rhythmus“ wird also zuse-

hends schneller ...

Aber nicht nur das: Nach der
Erweiterung wird das Werksgelan-
de mit 260 ha doppelt so grof$ sein
wie heute. Auch die Zahl der eige-
nen Mitarbeiter und der jetzt ca.
1.000-1.500 Mitarbeiter aus Fremd-

ausgekliigelten Betriebssystemen und ibren insgesamt 8.000 Kollegen von der EADS gebht.

firmen wird sich weiter erhohen. Da
das Erschlieffungsgebiet Miihlen-
berger Loch bis zur Herstellung
einer Landverbindung weder mit
Booten noch mit Fahrzeugen er-
reichbar ist, muss die fachgerechte
Rettung von verunfallten oder
erkrankten Personen mit einem
,Hovercraft-Fahrzeug gewihrleistet
werden, das sonst fur die Beforde-
rung von Arbeitskriften und Mate-

rial verwendet wird.

Etwaige Bedenken hinsichtlich
einer Kooperation mit den Kollegen
der nahe gelegenen FuRW Finken-
werder hat Bernhard Gerdes nicht.
Im Gegenteil: Im letztem Jahr war-
tete die Atemschutzwerkstatt der
Werkfeuerwehr deren Atemschutz-
gerite und -masken — sogar ein
Personalaustausch fand statt. Und
das soll auch so bleiben, denn:
LWir

Interesse daran, diese Zusammen-

haben grundsatzlich ein

arbeit fortzusetzen. Gerade mit der
FuRW Finkenwerder bietet sich
eine solche Zusammenarbeit auf-

grund der Standortnihe an.“

Zu moglichen weiteren Koope-
rationen wollte sich Bernhard
Gerdes nicht duflern, da er den
Verhandlungen mit der Feuerwehr

Hamburg nicht vorgreifen wollte.



Zuruck in die Zukunft: Die Hamburger
Feuerwehr-Historiker e.V. suchen Verstarkung

Wer meint, dass sich die Feuerwehr-Historiker mit ,,der guten alten Zeit* befassen, irrt gleich doppelt. Der Zweck
des Vereins liegt vielmehr darin, wertfrei zu beschreiben, wie die Feuerwehr Hamburg zu dem wurde, was sie heute ist:
»... eine der vielseitigsten Feuerwebren in der Welt“, wie es das Ebrenmitglied der Feuerwebr-Historiker OBD Dieter
Farrenkopf im Interview der Broschiire ,,Einbundertzwdlf* formulierte.

Dieser Vielseitigkeit stehen die Feuerwehr-Historiker in
nichts nach und bieten ein weites Spektrum interessan-
ter Betatigungsbereiche rund um die Feuerwehr in den
verschiedensten Sparten und Zeitlauften an:

Geschichte:

O Quellenforschung, Aufbereitung und Archivierung
von Dokumenten und Bildern zur Geschichte der
Hamburger Feuerwehr

0 Sammeln von Uniformen und/oder Feuerwehrgeraten

0 Restaurieren von historischen Hamburger Feuerwehr-
fahrzeugen und -geréten

Gegenwart:

0 Bau von maf3stabsgerechten Fahrzeugmodellen und
Dioramen, in denen reale Einsatze wie Gefahrgut-
unfall, Gro3brande, Unfélle etc. nachgestellt sind

0 Fotografieren von Feuerwachen, Feuerwehrfahrzeugen
und -motiven

0 Brandschutzaufklarung und -erziehung von Jugend-
lichen und Schulern

Zukunft:
O Aufnahme neuer Mitglieder, auf die sich die derzeit
30 Mitglieder freuen

0 Gewinnung von Fordermitgliedern bzw. Sponsoren
(Einzelpersonen, Firmen, Organisationen) zur (Mit-)
Finanzierung der Vereinsarbeit

O Mitwirkung bei der Planung und Einrichtung eines
Museums der Feuerwehr Hamburg

,»EIn eigenes Feuer-
wehrmuseum ist das
ubergreifende Ziel
aller Sparten*, so der
Vorsitzende, Manfred
Gihl, ,,denn genu-
gend Material dafur
ist bereits heute
vorhanden*. An ihn
kénnt ihr euch auch wenden, wenn ihr an weiteren Infos
interessiert seid oder — am besten — gleich mitmachen
wollt (Telefon 251 86 10). Ebenfalls Auskunft gibt der Stell-
vertretende Vorsitzende Mathias Moltzahn unter Telefon
7633169. Kennen lernen konnt ihr die beiden und die
anderen Mitglieder z.B. bei einer der zahlreichen Veran-
staltungen, wie den Oldtimertreffen und Modellbauaus-
stellungen, an deren regionalen und tUberregionalen Wett-
bewerben unsere Sparte Modellbau jedes Jahr teilnimmt.

Heute Tracht: die Leinenschutzkleidung
der Hamburger Wittkittel

Die Integration der Werkfeuer-
wehren in die BF, wie es in
Rotterdam mit der offentlichen

»Brandweer“ geschehen ist, halt er

auf Hamburg nicht fir tbertrag-
bar, befiirwortet aber uneinge-
schrinkt den Dialog und die

Kooperation unter- bzw. miteinan-

r----------------------1

(l DIE AUFGABEN DER WERKFEUERWEHR EADS [

I Hauptaufgaben: Nebenaufgaben: [
I O Vorbeugender Brandschutz O Ersthelferschulung |
| O Abwehrender Brandschutz O Tankbegehungen I
I O Technische Hilfeleistung O Winterdienst-Flugbetriebsflichen* I

[0 Rettungsdienst 00 Werkschutz
I o Flugsicherheitsdienst O Deichverteidigung |
I O Umweltschutz [0 Veranstaltungen |
| U Brandwachen I
I O Aus- und Weiterbildung Fachdienste:

O Katastrophenschutz O Atemschutz [
I O Einsatzzentrale O Feuerloscher |
| O Stationdre Loschanlagen |
I O Fuhrpark I

* Schnee- und Eisbeseitigung auf O Schliisseldienst

Roll-, Start- und Landebahnen O Ausweiswesen [

e . |

der. Denn seiner Auffassung nach

sind viele Dinge von einer beamte-

Deshalb sei es bei Verinderungen
erforderlich, genau hinzusehen,

was am Ende dabei herauskommt.

Wie beurteilt ihr die Konstella-
tion BF/Werkfeuerwehr? Ist es
durchweg ein funktionierendes Mit-
einander wie in Finkenwerder oder
eher ein Neben- bzw. sogar ein Ge-
geneinander? Eure Antworten wer-
den erbeten via RedBox oder
E-Mail
hamburg.org).

(loeschblatt@feuerwehr-
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Probleme mit den Pressluftatmern PSS 90: Da bleibt einem die Luft weg!

Um Schlimmeres zu verhindern, haben wir im
Ldschblatt 03 im Marz diesen Jahres auf die Wich-
tigkeit funktionierender Atemschutzgerate und das
tolle Engagement unserer Kollegen von F 03 hingewie-
sen - kurz danach ist es dann doch passiert: das Drama
im Kuhlhaus an der Hammerbrookstral3e.

,»Retter in Lebensgefahr*, meldete das Hamburger
Abendblatt am 27.04., nachdem das Gerat eines Kolle-
gen ausgefallen war. Nur seiner Besonnenheit und sei-
nen starken Nerven war es zu verdanken, dass er aus
der schwarzen Wand halbwegs unbeschadet heraus-
kam. Ein Umstand allerdings, auf den wir uns nicht
verlassen wollen. Im Gegenteil: Wir werden euch jetzt
und in den Folgeausgaben Uber den Sachstand mit
dem Ziel berichten, langfristig sichere und abso-
lut zuverlassige Pressluftatmer nutzen zu kénnen!

September 2000:

Erster Fall, bei dem es zu einem Abblasen
(Nachdosieren) eines Lungenautomaten kam. Zur
Untersuchung des Vorfalles wurde der Lungen-
automat an die Fa. Drager in Lubeck und von dort
aus an das Herstellerwerk in England geschickt.

November 2000:

In der Zwischenzeit ereigneten sich weitere
Vorféalle. Da zu diesem Zeitpunkt noch kein Ergeb-
nis der Fa. Dréager vorlag, wurden die fehlerhaften
Lungenautomaten zur Zulassungsstelle fur Atem-
schutzgerate — Deutsche Montan Technologie GmbH
(DMT) - nach Essen mit der Bitte versandt, zur Ur-
sachenermittlung beizutragen.

Gleichzeitig zog die Feuerwehr Hamburg alle 1.714
Lungenautomaten aus dem Verkehr und ersetzte sie
durch andere.

Januar 2001:

Wiederum zwei Monate spater wiesen einige Lun-
genautomaten des Typs PA 94 Plus nach einer Reini-
gung im Ultraschallbad Auffalligkeiten auf. Daraufhin
wurden alle 700 Lungenautomaten dieser Baureihe
eingezogen, ohne Ultraschall gereinigt, desinfiziert und
mit Silikonspray nachgefettet. Zur besonderen Kenn-
zeichnung erhielten die Geréate ein rotes Band.

Februar 2001:

Das Gutachten der DMT zum PSS 90 ging ein. Als
Ursache fur die Fehlfunktion wurde ein verstarktes
Abtragen des Schmierfilms durch die Ultraschallreini-
gung benannt. Daraufhin tat sich auch bei Drager 'was:
Einer Empfehlung von DMT folgend entwickelte das
Unternehmen eine neue Vorgehensweise fur die Reini-

gung, die Desinfektion und das Nachfetten des Lun-
genautomaten. Die erforderlichen Tests wurden von
der Feuerwehr Hamburg fur Dréager durchgefuhrt.

April 2001:

Trotz der empfohlenen Wartungsmaodifikation kam
es erneut zu Auffalligkeiten an unseren Lungenauto-
maten. Wiederum wurden die Gerdte nach England
geschickt. Dort stellte man fest, dass zur Schmierung
nicht das Drager-Silikonspray zum Einsatz kam. Die
Lungenautomaten wurden also entsprechend umge-
fettet und durch ein andersfarbiges Band gekennzeich-
net. Die notwendigen Praxistests laufen wiederum bei
der Feuerwehr in Hamburg. Erstmalig informiert
Dréger die Presse.

Mai 2001:

Nach intensiver Fehlersuche geht Drager ein
weiteres Mal an die Offentlichkeit und stellt fest:
»Einzelne Baugruppen des Lungenautomaten
Dréger PSS werden fur die Erfordernisse des
Reinigungs- und Desinfektionsverfahrens modifi-
ziert. Nach der Zulassung werden alle
Lungenautomaten der Baureihe PSS bei der
Feuerwehr Hamburg ausgetauscht.” Dazu hat
Dréger neue Materialkombinationen entwickelt
und testet diese zur Zeit.

Seit Juni 2001:

Fir den ca. 3-4-monatigen Ubergang stellt
Dréager der Feuerwehr Hamburg weitere 500 Ersatzlun-
genautomaten zur Verfugung. Erst nach Abschluss des
von Dréager bei der DMT betriebenen Zulassungs-
verfahrens werden die PSS 90 wieder dem Einsatz-
dienst zugefuhrt.

Nach all dem Hin und Her wundert es nicht, wenn
Werner Lehmann restimiert: ,,Das Sicherheitsgefuhl ist
dahin. Von den Geréaten hangt das Leben der Manner
ab.“ Doch die Angst, dass einem plétzlich die Luft weg-
bleibt, bleibt. Der Verantwortung fur die Gesamtheit
aller deutschen Feuerwehrleute Rechnung tragend, hat
OBD Dieter Farrenkopf Ende April die Amtsleiter der
anderen Berufsfeuerwehren uber die technischen
Méngel benachrichtigt, die ihm von &ahnlichen Pro-
blemen berichteten.

Damit wir endlich wieder aufatmen konnen, muss
die Sicherheit von Atemschutz- und Tauchgeraten
dringend intensiv diskutiert werden - und zwar
bundesweit. Wir halten euch uber die weitere
Entwicklung auf dem Laufenden.
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325 Jahre Wittkittel:

Hamburgs erste geordnete Loschmannschaften.

Um jiingere und geschichtsinteressierte Kollegen iiber das Werden und Wirken einer der dltesten und schlagkriftigsten

Feuerwehren in Deutschland zu informieren, werden kiinftig an dieser Stelle in loser Folge kurze Abhandlungen zur

Geschichte der Hamburger Feuerwebr erscheinen. Es beginnt mit den ,, Wittkitteln®, den Vorgingern der heutigen FFE.

Obwohl die Hamburger Feuerwehr mit ihrer bald 130-
jahrigen Geschichte eine der iltesten in Deutschland ist,
reichen ihre Urspriinge bis ins 17. Jahrhundert zurtick. Und
damals wie leider auch haufig noch heute war es eine Katas-
trophe, die zu einschneidenden Verianderungen fiihrte: der
verheerende Stadtbrand von London im
Jahre 1666. Auf einem eigens in Liibeck
anberaumten Hansetag wurde die Frage
erortert, wie man hier zu Lande derartige

Brande verhindern bzw. ihre Folgen besser

L] & ¢ v

wegen seiner mechanischen und optischen Gerite geschatz-
te Johann Georg Repsold, der in Hamburg zudem die erste
Sternwarte grundete. Nach ihm wurde eine StrafSe in der
Nihe des Hauptbahnhofes sowie unser Losch-Ambulanz-
boot benannt.

Thr grofites Schadenfeuer hatten die
Wittkittel in den vier Tagen vom 5. bis 8.
Mai 1842 zu bekdmpfen. Der in der
DeichstrafSe ausgebrochene Brand breitete

sich trotz des sofortigen Eingreifens in nord-

LY

licher und westlicher Richtung aus. Bei der

bekimpfen konnte, zumal in der Stadt-
chronik jener Zeit etliche Grofsfeuer festgehalten wurden.
Es sollte noch einmal zehn Jahre dauern, bis die in Ham-
burg fiir das Loschen von Brianden zustindigen Biirger-
wehren und das Militdr (Artillerie) von fest eingeteilten
Loschmannschaften abgelost wurden. Das Loschwesen selbst
wurde unter die Aufsicht der ebenfalls 1676 gegriindeten
,,General-Feur-Ordnungs-Cassa“ gestellt, der heutigen
Hamburger Feuerkasse (dlteste Gebaudebrandversicherung
der Welt). Die Angehorigen der Loschmannschaften waren
Burger, die sich freiwillig meldeten und sich mit Eid ver-
pflichteten, bei Tag und Nacht sofort zur Hilfe zu eilen.
Nach ihrer einheitlichen Schutzkleidung, den weifSen
Leinenkitteln, wurden sie im Volksmund ., Wittkittel“
genannt und gelten mit Recht als Vorginger unserer FE
Das Kommando auf der Brandstelle iibernahmen von
nun an ehrenamtliche ,,Spriitzenmeister®, von denen sich
manche auflerdem
als Konstrukteure
und Erbauer von
Feuerloschgeriten
hervortaten. Zu

ihnen gehorten u.a.

Caspar Hasse, der

Handdruckspritzen produzierte, wihrend Hannibal
Moltrecht Dampffeuerspritzen herstellte. Herausragend

und am bekanntesten von allen war der in ganz Europa

damaligen engen und vielfach mit Holzmaterialien versehe-

nen Bebauung standen die Wittkittel mit ihren zu der Zeit
iiblichen Handdruckspritzen vor einer schier unlosbaren
Aufgabe. Das Fazit: Ein Drittel der Altstadt mit tber 1.000
Wohnhausern und 100 Lagerhausern fiel dem Feuer zum
Opfer, 51 Menschen verloren ihr Leben, 20.000 wurden
obdachlos.

Genau 30 Jahre spater kam es zur Grindung der BE, das
Ende der Wittkittel-Ara sollte aber erst einige Jahre spiter

kommen - doch davon mehr in der nichsten Ausgabe.

—— sicher und fair wohnen...

3444

.. in einer von 9.000 HANSA-Wohnungen,

HANSA

...in einer starken Solidargemeinschaft,
...zu finanzierbaren Preisen,
...in zentraler Lage
...mit allen Vorteilen
genossenschaftlichen Wohnens.

Wir freuen uns auf Sie.

HANSA Baugenossenschaft eG

Lammersieth 49 « 22305 Hamburg

Tel. (0 40) 6 92 01-0 « Fax (0 40) 6 92 01-140
www.hansa-baugenossenschaft.de ——_
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Der 23. LAGD in New York: Stadt der Superlative

In New York, der bevilkerungsreichsten Stadt der USA, leben ca. 8,3 Millionen Einwohner
auf einer Fliche von zusammen 787 Quadratkilometern (entspricht in etwa der Ausdebnung des
Stadtstaates Hamburg). Die Stadt ist unterteilt in fiinf so genannte ,,Boroughs” (Stadtbezirke
mit eigenem Parlament): Bronx, Brooklyn, Queens, Staten Island und Manhattan. Obwohl am
bekanntesten, ist Manhattan der kleinste aller New Yorker Stadtteile. Wie fast alle Besucher,

haben auch wir hier wihrend unseres zehntigigen Aufenthaltes vom 26.1.-4.2.2001 gewohnt.

Wie interessant diese multikulturelle und -ethnische

Stadt ist, habt ihr vielleicht selbst schon erlebt oder
konnt es in einem guten Reisefithrer nachlesen — wie
abwechslungsreich und herausfordernd der Feuerwehr-

alltag dort jedoch ist, nur hier:

Das Fire Department New York (FDNY) ist nach
Tokio die grofite Feuerwehr der Welt. Im Jahre 2000

versahen dort 11.495 Feuerwehrmainner aller Dienst-

riange ihren Dienst. AufSerdem waren dort 2.677 Para-
medics (vergleichbar mit Rettungsassistenten) und
Emergency Medical Technicians (vergleichbar mit Ret-
tungssanitatern), 222 Fire Marshalls (Brandermittler),
195 Fire Inspectors (vergleichbar mit Brandschutzinge-
nieuren) sowie 1.741 Zivilangestellte beschaftigt. Dass
wirklich jede Hand gebraucht wird, lasst sich an den
Einsatzzahlen aus dem Jahr 2000 erkennen:

Von 449.296 Gesamteinsidtzen waren 60.339 Bran-
de, bei denen 133 (!) Personen ums Leben kamen. Wei-
tere 1.064.591 Einsitze gab es im Rettungsdienst, ferner
181.328 Uberpriifungen im vorbeugendem Brandschutz
und 8.014 Ermittlungen von Brandursachen. Insgesamt
verfugt das FDNY uber 203 Engine Companies (ver-
gleichbar LF), 143 Ladder Companies (vergleichbar DL)
und fiinf Rescue-Einheiten. AufSerdem gibt es drei

Feuerloschboote sowie 54 Spezialfahrzeuge.

Der Einsatzdienst verteilt sich auf neun Divisions,

wovon sich je zwei in einem Stadtbezirk befinden. Ledig-

lich Staten Island muss mit einer auskommen. Der Ein-
fachheit halber sind die Wachen selbst nur nach den dort
stationierten Fahrzeugen benannt (z.B. Engine 58 und
Ladder 26). Engine 58 und Ladder 26 befinden sich in der
“Fire Factory Harlem”. So haben unsere dortigen Kollegen
ihre Wache getauft, da “Engine 58 und Ladder 26” zwar

die Wache bezeichnen, als Namen jedoch nicht taugen.

An einer Feuerwache sind in der Regel eine Engine
und eine Ladder stationiert. Aufgrund der Verkehrs-
verhaltnisse sind die Abstinde zwischen den einzelnen
Wachen und damit die Grofle der Wachreviere deutlich
kleiner als in Hamburg. So erkldrt sich auch die sehr
kurze durchschnittliche Eintreffzeit am Einsatzort, die
bei einer Engine 4,5 Minuten betragt. Ladder und En-
gine werden meistens mit 1/5 besetzt — ebenso die

Rescue-Einheiten, die bei besonders gefihrlichen Ein-

Engine- und Ladder-Fahrzeuge des New Yorker Fire Departments
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satzen fur die eventuelle Rettung ihrer Kollegen in
Bereitschaft stehen. Eine Engine-Company unterstiitzt
auch den Emergency Medical Service, deren Fahrzeuge
uberwiegend an Krankenhiusern und an separaten
Rettungswachen stationiert sind. Auch deshalb ist die
Einsatzbelastung einer Engine-Company, verglichen mit
Deutschland, sehr hoch.

Obwohl das Einsatzspektrum dem deutschen dhnelt,

gibt es auch etliche, z.T. gravierende Unterschiede

zwischen beiden Feuerwehren. Wihrend bei uns ...

O ... eine einzige Feuerwehr-Einsatzzentrale (FEZ) die
Einsdtze zentral steuert, erfolgt dies in New York
dezentral in stadtteileigenen FEZ;

O ... die Wachen keine besonderen Sicherheitseinrich-
tungen haben, sind dort manche Wachen mit vergit-
terten Fenstern und Stacheldraht gegen unbefugtes
Betreten gesichert (z.B. “Fire Factory Harlem”);

O ... situationsabhingig tiber die Art der Bekampfung
entschieden wird, machen die Amerikaner im Brand-
fall in geschlossenen Raumen grundsitzlich Luft (d.h.
die Fensterscheiben werden eingeschlagen und das
Dach wird geoffnet, damit Rauch und Hitze abziehen
konnen. Vorgehensweisen wie im Film “Backdraft”
sind daher durchaus realistisch);

O ... Unfallverhutung und Schutz des eigenen Lebens
(truppweises Vorgehen) grofS geschrieben werden, ist
der amerikanische “Firefighter” in erster Linie Ein-
zelkimpfer;

Die Feuerwehr-Einsatzzentrale von Harlem

O ... nur in absoluten Ausnahmefillen der Tod von
Kollegen zu beklagen ist, gehort dies in NY mit im
Durchschnitt jahrlich sechs Todesféllen (hdufig be-
dingt durch die marode Bausubstanz) zum normalen
Berufsrisiko.

Spektakulire Einsitze sind in New York genauso sel-
ten wie in Hamburg. Den bislang grofSten Einsatz hatte
das FDNY am 26. Februar 1993 beim Bombenanschlag
auf das World Trade Center, bei dem mehrere tausend
Personen aus den 110 Geschossen der beiden Tiirme

gerettet werden konnten.

Ubrigens: Silvester in NY muss ein Riesenspaf sein.
Denn das Abbrennen von Feuerwerkskorpern ist unter

Strafe verboten! Auch ein Grund, mal hinzufahren ...

Aufgezeichnet von A. Przybylak, 23. LAGD
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DANKESCHON

-
|

|

[ Zwei Wachen im Praxistest ...

I Gleich zwei Mal innerhalb von 14 Stunden wurde Ende Februar der Notruf der Feuerwehr fiir den Hamburger
: Werner GeifSler ausgelost. Am Abend des 26. Februar brachten die Kollegen der FuRW Sasel den Patienten mit
: Darmblutungen von seiner Wohnung ins Klinikum Nord. Am anderen Morgen durfte dann die FuRW Barmbek ran

i und transportierte ihn mit denselben Symptomen von der Arztpraxis ins KH ELIM.

I Zu diesen Einsitzen erreichte beide Wache ein Dankeschon-Brief — verbunden mit einem Wunsch, den wir wohl

: alle hegen. Aber lest selbst:

I  »--- Bei den aktiven Kollegen der Wache Sasel (bzw. Barmbek) mochte ich mich nachtriglich sebr berzlich fiir I
I die professionelle Hilfe bedanken! Zwischenzeitlich wurde ich im ,KH ELIM* operiert und mir gebt es besser. Ich |
I hoffe, dass die ,Einsparungen’ bei der Feuerwebr Ibre qualifizierte Einsatzfibigkeit nicht beeintrichtigen. |

I Nochmals vielen Dank!!* |

L-----------------------------------J
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Mobile Zeitbomben oder technische Errungenschaft?
Hybridfahrzeuge aus einsatztaktischer Sicht

Einsdtze bei Verkebrsunfillen werden immer riskanter: Ob durch Airbags und Gurtstraffer, neue Treibstoffe und
Koblefaserverbundstoffe oder durch ansteckende Krankbeiten wie Hepatitis und Aids — die Palette der Gefabren ist fiir

uns Retter schon heute immens und nabezu uniiberschaubar.

Jetzt kommt ein weiteres Risiko
hinzu: Denn neben den bereits am
Markt befindlichen Wasserstoff-,
Erdgas- und Elektrofahrzeugen
werden seit Februar in Mitteleuro-
pa mit dem TOYOTA PRIUS auch
so genannte Hybridfahrzeuge ver-
trieben. Neu ist der Antrieb durch
einen Verbrennungs- und Elektro-
motor, fiir die im Vergleich zu bis-
herigen alternativen Fahrzeugen
keine eigenen Tankstellen benotigt
werden. Daher ist von einer ra-
schen Verbreitung dieses Fahrzeug-

typs auszugehen.

So weit so gut. Rasche Verbrei-
tung heiflt aber auch, dass diese
Autos zunehmend in Verkehrsun-

fille verwickelt sein werden. Und

Besondere Gefabren durch die

Fabrzeugbatterie (Nickel-Metall-

hydrid-Batterie):

O Gefahr durch Veriatzung
(Kaliumhydroxid)

O Explosionsgefahr
(heftige Reaktion mit Wasser)

O Gefahr durch Elektrizitit
(300 Volt Spannung)

Einsatzhinweise (zur Diskussion):

O Kabel und spannungsfihrende
Teile nicht beriihren (orangefar-
ben markiert)

O Isolierende Schutzbekleidung
(Gummi), Augenschutz,
Sicherheitsschuhe

O Loschmittel der Brandklasse D
(Metallbrandpulver) und/oder
ABC-Pulver

O Waissrige Borsdurelosung zum

Weder die Ausristung auf den
Einsatzfahrzeugen noch die bishe-
rige Einsatztaktik der Feuerwehren
ist auf Verkehrsunfille ausgerich-
tet, in die Fahrzeuge diesen Typs
verwickelt sind. Hierdurch min-
dern sich die Chancen auf effizien-
te, gefahrarme Hilfe fur die Opfer,
wihrend die Gefahren fir uns

Retter signifikant steigen.

Fundiertere Arbeitsgrundlagen
sind dringend erforderlich. Des-
halb findet demnachst in Hamburg
der Workshop ,,Moderne Fahrzeug-
generation“ statt. Zu dieser Ver-
anstaltung sind alle Kollegen herz-
lich eingeladen. (Diskussions-) Bei-
trage und Einsatzerfahrungen bitte
an: vgbf2001@aol.com

Neutralisieren und anschliefSen-

in diesen Fallen ergibt sich fiir die de Dot hPan:
t -
Einsatzkrifte unter Umstidnden ein € Triiing it phrrapiet

stark erhohtes Risiko. Besonders

Kiinftig zunehmende Gefahren bei Verkehrsunfallen?!

prekdr: Die Fahrzeuge sind im

Einsatz nicht sofort zu erkennen.

. . . Insassen:

Deshalb mussen die einsatztakti- | | /a8 v Hepatitis/Aids
""" (Risikogruppe 3)

Karosserie:

Kohlefaser-
Verbundmaterial

schen MafSnahmen fiir alle Fahr-

Airbags/Gurt-
straffer:

noch aktive
Druckpatronen

zeugtypen gemeinsam betrachtet
werden, um die Gefahren her-
kommlicher von jenen neuer An-

triebsarten sicher unterscheiden zu

konnen. Einige Gefahrenmerkmale

und Einsatzhinweise, die ihr bei

Kombination

Unfillen mit Hybridfahrzeugen be- Batterien: dieser Gefahren:
. 12 bis 300 Volt, Elektrolyte Welche "neuen“ Gefah-
achten solltet, haben wir nachfol- (z.B. KOH) Gasflaschen/Motoren: ren entstehen bei

Einsatzen im Stral3en-
verkehr?

leicht entztindlich,

Diesel/Benzintank, Erdgas, i )
Reaktionen mit Wasser ...

Methanol, Wasserstofftank,
Kombinationen: Hybrid-Fahrzeuge

gend aufgelistet:

B s e ] ] e




Gefahren beim Fahren:
Fahrsicherheitstraining an der LFS

Trotz ,natiirlicher” Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Hamburgs Straffen durch das stetig steigende Verkebrsauf-

kommen, Staus und Falschparker haben 13 Kollegen aus dem Einsatzdienst und drei Vertreter unserer Technischen

Abteilung im Mdrz an einem kostenlosen Fahrsicherbeitstraining vom Auto Club Europa (ACE) teilgenommen. Mit

dieser Einladung wollte sich der ACE fiir die gute Zusammenarbeit und freundliche Aufnabme als Mieter des LFS-

Trainingszentrums im letzten Jabr bedanken.

Die Feuerwehr nutzte dieses

erstmalig_fiir interne Zwecke ge-

nutzte Angebot schwerpunktmafSig
zur Schulung von B-Dienstfahrern.
Nach der Begruffung durch den
Ubungsleiter Gerd Schleichert
stand zunichst ein theoretischer
Teil auf dem Programm, der das
Thema ,,Gefahren“ auf drei Ebe-
nen behandelte: Gefahren erken-
nen, vermeiden und bewiltigen.
Neben der richtigen Sitzposition
mit korrekter Einstellung von
Kopfstiitze und Sicherheitsgurt und
den auftretenden Fliehkriften bei
Kurvenfahrt in Zusammenhang
mit dem Fahrzeugschwerpunkt
wurde unter dem Stichwort
»Schlagbremsen® das Bremsen in
Extremsituationen behandelt. Um
den kiirzest moglichen Bremsweg
zu gewdhrleisten, muss das
Bremspedal schlagartig mit aller
Kraft durchgetreten werden, damit
alle Rader blockieren bzw. das ABS
aktiv wird. Als , Trocken-Ubung”

wird dazu im Sitzen eine aufrecht
stehende Getrankedose mit dem
rechten Fuf§ platt getreten (diirfte
beim kunftig erhobenen Dosen-
pfand ein teures Vergnigen wer-

den...).

Es folgten die praktischen Ubun-
gen, woran folgende Fahrzeuge be-
teiligt waren:

3 MB 100, 2 MB Sprinter, 1
VW T4 mit ELW-Ausbau, 1 MB C
200 CDI sowie 1 RTW neuester

Bauart.

Welche Gefahren beim Fahren

lauern, wurde deutlich beim ...

O ... Schlagbremsen aus 30 bzw.
60 km/h auf trockener und nas-
ser Fahrbahn sowie bei Kurven-
fahrten,

O ... Rangieren auf engen und
sperrigen Flachen,

O ... Ausweichen von Hindernissen
mit gleichzeitigem Bremsen auf
nasser Fahrbahn (,,Elchtest®).

_— ]

Bei diesem Training lernten die
Teilnehmer vor allen das kritische
Fahrverhalten von Transportern
aufgrund ihres hohen Schwerpunk-

tes kennen.

In einem weiteren theoretischen
Teil wurden mogliche Gefahren im
StraSenverkehr anhand von Schau-
bildern nachgestellt und sinnvolle
Verhaltensweisen erortert. Einig
waren sich alle Teilnehmer darii-
ber, dass Trainings dieser Art hel-
fen, die Unfallhdufigkeit weiter zu
reduzieren und die Sicherheit im
Straflenverkehr entscheidend zu

erhohen.




Kurs auf Havaristen:
Die SEG Schiffssicherung

Mit der Griindung der eigenen Sondereinsatzgruppe Schiffssicherung (SEG/S) zum Ende des vergangenen Jahres

reagierte die Feuerwehr Hamburg auf die stetige Zunahme von Schiffsbewegungen in der Nord- und Ostsee. Gleich-

zeitig werden die Passagierschiffe immer grofSer: Heute fabren in unseren Breiten Kreuzfabrtschiffe mit insgesamt bis

zu 3.000 Personen an Bord. Damit steigt das Risiko solcher Schiffsunfille, bei denen nicht nur das Leben vieler

Menschen, sondern auch das 6kologische Gleichgewicht (z.B. bei Tankerkollisionen) gefdhrdet ist.

Warum eine eigene SEG/S?

Hamburg hat als grofSte deutsche Hafenstadt ein selbst-
verstandliches Interesse an einer moglichst hohen
Sicherheit im Seeverkehr bzw. einer schnellen und wirksa-
men Hilfe im Schadensfall. Dartiber hinaus wird mit der
SEG/S dokumentiert, dass sich
die Folgen schwerer Unfille auf
See nicht nur fur die Kisten-
stidte negativ auswirken, son-
dern - vor allem auch wirt-
schaftlich und imageseitig — auf
die ganze Region. Daher unter-
stiutzt die SEG/S freiwillig die
zur Wahrnehmung des Brand-
schutzes im Mindungstrichter
der Elbe und der Elbmundung
vertraglich verpflichteten Feuerwehren von Brunsbittel

und Cuxhaven. Da deren Kapazititen aufgrund der ver-
gleichsweise geringen Zahl an Mitgliedern der FFs und
Beamten der BFs begrenzt sind, entsteht hier zusammen mit
den anderen an der Kiistenwache mitwirkenden Organisa-
tionen (Wasser- und Schifffahrtsverwaltung, Zoll, Bundes-
grenzschutz, Wasserschutzpolizei) eine schlagkraftige
Einheit zur wirksamen und umfassenden Brandbekidmp-

fung_auf Schiffen.

Vielleicht ist dieses Ansporn fir die zustindigen Insti-
tutionen in anderen Gemeinden, ziigig die noch laufenden
Verhandlungen mit Bund und Lindern zum Abschluss zu
bringen. Wihrend eine vertragliche Regelung mit der Stadt
Wilhelmshaven bereits in Vorbereitung ist, muss in den
Kustenstadten Kiel, Libeck und Flensburg noch die
Kostenfrage mit der zustindigen Landesverwal-

niert, kann die Feuerwehr Hamburg eine ganze Reihe vor-
handener Kompetenzen auf die SEG/S ubertragen
(Synergien). Dazu gehoren die fundierte Ausbildung, die
umfassende Einsatzerfahrung und die personelle
Leistungsfahigkeit jedes Einzelnen ebenso wie die umfang-
reiche Ausriistung (z.B. Atemschutz, Materialreserven und
Fahrzeuge). Diese Voraussetzungen versetzen die SEG/S in
die Lage, Einsitze auf See auch tiber Tage durchhalten zu

konnen.

Wann ist die SEG/S gefordert?

Wie erwahnt basiert das Konzept auf Kooperation und
Koordination mit den anderen am maritimen Brandschutz
beteiligten Partnern. Auf Anforderung werden die erstein-
gesetzten Kistenfeuerwehren durch die SEG/S verstarkt
und/oder abgelost, so dass ihr eine Stand-By-Funktion zu-

kommt. Je nach Einsatzort und Moglichkeiten konnen die
Einsatzkrifte der SEG/S samt Ausristung mit Kraft-
fahrzeugen zu einem Versorgungshafen und von dort aus
mit einem Schiff als Zubringer zur Unglucksstelle fahren
oder direkt mit Hubschraubern Personal und Geridt zum
Havaristen fliegen.

Welche Vorteile hat die Organisationsform ,,SEG"?

Weil die SEG/S nicht permanent operiert, sondern wie
eine ,, Task Force* aufgestellt ist, ldsst sie sich reibungsarm
in den Feuerwehralltag integrieren und bietet etliche
Vorteile organisatorischer, personlicher und finanzieller
Art. So ...

O ... ist die Anzahl moglicher Einsdtze auf See vergleichs-

weise gering;

tung geklirt werden. Ahnlich sieht es in Mecklen-
burg aus.

Worin bestehen die Starken der SEG/S?
Abgesehen von unserer geografischen Lage

»zwischen den Meeren, die uns fiir Einsitze auf

der Nord- und Ostsee gleichermafSen pradesti-
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O ... konnen vorhandene Kenntnisse und besondere

Qualifikationen aus dem Bereich der Seefahrt und
Hobbyschifffahrt genutzt und vertieft werden;

O ... bietet sie interessierten Kollegen eine zusitzliche per-
sonliche Herausforderung in einem kleinen Team und
ermoglicht ein Spezialtraining neben dem Berufsalltag;

O ... ist die Mitwirkung nicht zwingend mit einer Anbin-

dung an eine bestimmte FuRW verbunden;

O ... nutzt die SEG/S viele Gerite und Armaturen aus dem
taglichen Einsatz, wodurch besondere Schulungen oder
aufwendige Wartungen vermieden werden.

Wer macht mit?

Um es vorweg zu sagen: Griine Jungs oder Landratten
braucht die SEG/S nicht. Vielmehr sind fir die Aufnahme
in die SEG/S neben Erfahrungen z.B. aus der Seefahrt ein
gutes Durchhaltevermogen und Widerstandsfihigkeit in
unbequemen Situationen erforderlich. Hierzu zdhlt der
Umgang mit Seekrankheit, Kilte, Nisse, Hunger und
Mudigkeit. Gefragt sind also nicht die Trainingswelt-
meister, sondern Typen, die zih und verbissen mit den
Umstianden fern der Familie fertig werden und unbeirrt zu
ihrem Engagement in der SEG/S stehen! Dazu gehort auch
die Bereitschaft, in der Freizeit an Einsitzen, Lehrgidngen
und Ubungen teilzunehmen (Versicherungsschutz ist gewihr-
leistet). Die Ausbildungszeiten werden in vertretbarem MafS
als Mehrarbeit vergiitet. Dariiber hinaus ist nach der Aus-
bildung die freiwillige Teilnahme an unbezahlten Praktika
auf Seeschiffen erwiinscht.

Wo steht die SEG/S jetzt?

Vor gut einem halben Jahr tbernahm die Brand-
direktion West die Aufgabe, die SEG aufzubauen. Es bot
sich an, die FuRW Finkenwerder als Stiitzpunkt zu wahlen.
Die Kollegen Jan Peters, Hans-Heinrich Schultz, Bernd

Horn und Dietmar Jeschke haben sich spontan engagiert
und das Fundament fiir ein funktionierendes Konzept erar-
beitet. Mit der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger (DGzRS) wurde ein dufSerst kompetenter
Partner fiir die Ausbildung, die gemeinsamen Ubungen und

den Einsatz gefunden. Schon im Dezember 2000 fihrte die
DGzRS einen zweitdgigen Pilotlehrgang ,,Einweisung in
die SAR-Sicherheit“ an der Technischen Marineschule in
Neustadt in Holstein fiir die ersten 11 Feuerwehrleute

durch. Inhalte waren u.a.
O Einweisung in die Rettungsmittel,

O Besetzen und Aufenthalt in einer Rettungsinsel auf See
und im Seegang,

0 Treiben und Schwimmen in einem Uberlebensanzug,

O Arbeiten mit und auf dem Seenotrettungskreuzer,

O Abfeuern von Seenotsignalen und Leinenverbindungen,
O Auf- und Abwinschen aus Hubschraubern.

Dieser Lehrgang wurde von allen Beteiligten positiv
bewertet und ist fiir jeden, der auf See zum Einsatz kom-
men mochte, unverzichtbarer Bestandteil der SEG/S-Aus-
bildung. Derzeit sind die Initiatoren mit der Auswahl der
ersten aktiven Mitglieder der SEG/S beschiftigt und haben
in diesem Jahr eine Ausbildungskapazitit fir 30 Leute.
Dem steht eine Bewerberzahl von insgesamt 103 Kollegen
des mittleren Dienstes gegentiber, die sich nach einer ersten
Informationsveranstaltung gemeldet haben. Denen sei ver-
sichert: Wer dieses Jahr nicht mehr zum Zuge kommt, wird
als Nachriicker berticksichtigt und kann — bis er auf See
ist — die SEG/S von Land aus tatkriftig unterstiitzen.

Wie geht’s weiter?

Aufler bereits erworbenen und fir den Hubschrauber-
transport geeigneten Boxen fiir die Ausriistungen waren
mittelfristig ein Abrollbehilter und ein eigenes Trans-
portfahrzeug wiinschenswert. Fiir die Vertiefung der
Kenntnisse in der Schiffskunde sollen den SEG/S-Mit-
gliedern ein- bis vierzehntigige Mitfahrgelegenheiten ein-

schlieflich einer fachlichen Begleitung durch die Schiffs-
leitung auf Passagierfihren, Mehrzweck- und Fracht-
schiffen angeboten werden. Erste Kontakte mit entspre-
chenden Reedereien sind bereits sehr positiv verlaufen.
Die Zeichen stehen auf Erfolg, der dann eintritt, wenn
Unfille vor den deutschen Kiisten, wie z.B. 1983 Feuer
nach Kollision auf der ,,Ever Level“, 1989 Austritt von
Epichlorhydrin auf der ,,Oostzee“ und 1999 der Totalver-
lust der ,Pallas® vor Amrum nach Ladungsbrand nicht
zuletzt Dank des Einsatzes unserer Jungs schneller und

effektiver bekimpft wer-
den. Das vorbildliche En-
gagement aller Beteiligten
sowie das grofSe Interesse
aus dem Kollegenkreis
sind die besten Vorausset-

zungen dafir.
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Dit un Dat
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[ AUCH DAS NOCH I LESE-TIPP I
I
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1 ,Aus noch ungeklarter Ursache i Erinnert ihr euch? In unserer letzten Ausgabe i
| . . . . I hatten wir von Otto Schweim berichtet — unserem
| ge"et die Tenne eines Hofes in I 104-jahrigen Kollegen. Nun hat Eberhard Kuhl- |
I Brand. Obwohl sieben ] mann die Lebenserinnerungen des altesten |
[ . I Pensionars der Hansestadt zu Papier gebracht. |
| Feuerwehren aus dem Landkreis =~ " = I
: mit insgesamt 750.000 Mark im I reich bebilderte Buch :
] ] I .. .
I Einsatz waren, brannte die g Ot es kostenios bel der i
I Hamburger Feuerkasse, I
j Scheune komplett ab.” : Kurze Miihren 20. I
I (Miesbacher Merkur, veroffentlicht im j Nichts wie hin —es lohnt —_—. I
I SPIEGEL, 14.05.2001) | sich! |
| |
| WUSSTEST DU SCHON, DASS ... I
.. die Hamburger BF die erste deutsche BF* gewesen wire, wenn nicht die hiesigen Stadtviter bis zu ihrer Griin- [
I dung 1872 insgesamt 26 Jahre debattiert und gestritten hitten? |
| (Quelle: Festschrift 100 Jabre Feuerwebr Hamburg, Verlag Hamburg heute, 1972) |
I ... die Blaurécke der 3-Millionen-Metropole Nairobis als die armseligste Feuerwehr der Welt gelten? Sie haben |
I gerade einmal 12 Loschwagen, i.d.R. kein Benzin und fast nie Wasser ... (Quelle: Bild, 25.09.00) |
| |

... Brand-Manager/innen auch in der freien Wirtschaft gesucht werden?

I
*Jetzt ist es die BF Berlin, die 2001 genau 150 Jahre auf dem Buckel hat. !
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I KEINE STERNE IN ATHEN? :
Einladung der Freiwilligen Feuerwehr Griechenland e.V.
I I
I B Die Griechische FF brennt darauf, enuch ~ Waihrend der einsatzfreien Zeit lockt ein (Sonnen-)Bad am |
| [} kennen zu lernen und lidt deutsche bzw. im Meer. Dariiber hinaus wird allen Teilnehmer gratis |l
| s Feuerwehren zur Teilnahme an einer  angeboten: |
e Ubung der Spezialtruppe zur Waldbrand- O ynterkunft in Zelten mit je 6 Betten |
bekimpfung ein. Jeder von uns, der mindestens 14 Tage Zeit [ Griechische Kiiche (Vollpension) I
bet, dzii il oy mum 115, Sepuemiver 2001 am Fulle des O Transport vom Flughafen zum Zentrallager und zuriick
Olymp in der am Meer gelegenen Ortschaft Pieria-Litochoron o e i i f e ] g i+ Fith [
I daran beteiligen ... Also Kolleginnen und Kollegen von der FF gt. Austluge zu historischen Rulturstatten mit fuhrung g
BF: Auf nach Griechenland!
I und uf nach Griechenland Weitere Angebote: |
8
: s ] T T so i O Getranke im Zentrallager zum Selbstkostenpreis :
eloscht wird, wo der Wald brennt — also im ganzen ) ) . i
Land. Von der Zentralstelle in Athen ergehen die Einsatz- H Dl?ko @lt Getranken zum Selhbst'kostenp res I
befehle an die Spezialtruppe, die aus 4 Loschkolonnen mit je O Griechischer Abend, wenn méglich 1
98 Personen besteht. Zu jeder Kolonne gehoren 18 Fahrer, ei- Die Lagersprache ist Griechisch und Deutsch.
ne 24-kopfige Loschmannschaft, eine Feuerwehrtruppe zu [
I Fu mit 48 Personen, 8 Personen als Hilfspersonal, 4 TLF Thr miisst euch also nur um den Flug und eure Versiche- I

I 1.500L, 2 TLF 2.500L, 1 TLF 4.000L, 1 Bus mit 50 Sitzen, rung kiimmern! Anmeldungen und weitere Auskiinfte unter |
| 2 achtsitzige Kleinbusse, 1 Gelandewagen, 2 Motorrider,  folgender E-Mailadresse: Esepa@otenet.gr bzw. unter der I
I 1 Flugzeug (Motorsegler) und sonstiges Hilfsmaterial. Telefonnummer 0030-31-699797 oder 0030-977-638874. i
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Das neueste Gerjfcht

Dass Schweinefleisch nicht zwangsliaufig als deutscher Sonntagsbraten ,,enden® muss,
beweist BM Holger Drossert von der FuRW Harburg. Er hat ein Rezept parat, mit dem er
seine Schweinefilets einwickelt — iibrigens genauso wie seine Kollegen der 2. Wachabteilung,

die er von Zeit zu Zeit damit verwohnt.

Zutaten fiir 4 Personen:

Schweinefilet im Speckmantel
ca. 1 kg Schweinefiletkopfe

ca. 800 g frische Champignons Zubereitung:

; Die Schweinefiletkopfe von Haut und Sehnen befreien und in ca. 8 cm
500 ml sufSe Sahne
grofle Stiicke schneiden. Diese jeweils mit einer Scheibe Fruhstiicksspeck
umwickeln und in eine Auflaufform stellen. Champignons waschen und je
1/, 1 Gemusebriihe nach Grofse entweder ganz lassen oder vierteln und zu dem Fleisch in die
Auflaufform geben. Sahne in einem Topf erhitzen, Tomatenmark und Briithe

2 Pakete Friihstiicksspeck

dazugeben, das Ganze mit Salz, Pfeffer und Tabasco abschmecken. Die heife

Salz, Pfeffer, 1 Spritzer Tabasco

0

g

il

O 400 g Tomatenmark
il

g

H SofSe tiber das Fleisch und die Champignons verteilen und bei ca. 220° C im
g

500 g Reis Ofen ca. 1 Stunde geschlossen garen. Reis wie gewohnt zubereiten und warm
o
m stellen. Fleisch und Champignons auf einem Reisbett anrichten. Besonders

lecker und knackig dazu: ein frischer Gurkensalat!

Unzdhlig sind die Arten, das Leben zu leben.

Unbegrenzt die Maglichkeiten, eigene VWege zu erfahren.

Aus diesem Grund haben wir dafir gesorgt, dass sich unsere
Diagnose- und Therapie-Systeme* jedem Patienten individuell anpassen konnen.
Unsere Erfahrung zeigt, dass es sich fir alle lohnt:

Fur Patienten, Arzte, Helfer und Kostentrager.

Der kleine Unterschied,
der zdahlt.

WEINMANN

Gesundheitsckonomische Systeme fiir

Saverstoff-, Schlaf- und Notfallmedizin.

| S
i |
I * Zum Beispiel die elekironische Notfall-Absaugpumpe

ACCUVAC®Rescue, die universell einsetzbar ist und
sich jeder Situation anpassen IGsst.

www.weinmann.de




Leserbrief von Leonhard Knorr

Ein langer, nachdenklicher und lesenswerter Leserbrief voll subtilem Humor erreichte uns vor einiger Zeit
von unserem pensionierten Kollegen Leonhard Knorr. Leider konnen wir den Brief aufgrund seiner Ausfiibrlich-
keit nur in Ausziigen wiedergeben. Wer ,den ganzen Knorr® lesen mochte, kann den vollstindigen Leserbrief
per E-Mail oder RedBox abfordern.

Und dann macht man sich wieder so seine Gedanken ... 17.12.2000

Am 8.12.00 veranstalteten in der Kantine der LFS die dortigen Kollegen ihre Weihnachtsfeier. Einer
guten Tradition folgend waren auch die Pensionare eingeladen: Es war eine gelungene, atmospharisch
schdne Veranstaltung mit zahlreichen Gasten und allseits zufriedenen Mienen. Nach einer kurzen
BegruRung durch den Schulleiter Herrn Schallhorn gab er den Teilnehmern einen visuell unterstiitzen
Uberblick tiber ,Sein und Werden‘ der LFS. Das ist es, was die Kollegen héren wollen: Informationen
aus erster Hand uber das Planen und Wollen einerseits und ,Umsetzen missen‘ andererseits.

Einem schmackhaften Mittagessen folgte der interessante und reich bebilderte Vortrag Uber die
Feuerwehr in New York, den der Kamerad Huth prasentierte*. Nicht minder spannend war die gekonn-
te Darbietung unseres Kollegen Mathias Tipp in seiner Eigenschaft als Hobby-Zauberer. Auch hier
konnte man dienstliche Parallelen ziehen: Der Zauberer steht zunachst mit fast leeren Handen da. Dann
jongliert er wortreich das Wenige mehrfach und steht am Ende wieder mit fast leeren Handen da.
Dem Zauberer ist hierfur der Applaus sicher!

Wenn man diesen Nachmittag zusammen mit den Gesprachen unter Kollegen und den Artikeln im
,»Loschblatt“ und ,,Florian* sacken lasst, macht man sich so seine Gedanken. Als der damalige OBD
Schwarzenberger 1963 im Zusammenhang mit den Personalumsetzungen verkiindete — ,,Meine Herren,
Veranderung ist Leben* —, konnte er nicht ahnen, wie ,lebenslustig‘ sich einmal die spatere Fihrung
seiner Feuerwehr geben sollte ...

Viele Verdnderungen in den letzten Jahren waren durchaus positiv bzw. aufgrund politischer Vorga-
ben unvermeidbar. Organisatorische Verdnderungen in Anpassung an Bedarf und Finanzierbarkeit
wird es immer geben mussen. Die gravierendste Veranderung — so scheint es mir — hat es in dem
Verhaltnis zwischen der Fihrung, dem Personalrat und den Mitarbeitern gegeben. Man versteht sich
nicht. Somit vermissen alle die besonders fiir eine Feuerwehr so nétige Gemeinsamkeit oder auch das
Wir-Gefuhl. ,,Einer fur alle, alle fiir einen!* Gilt dieser Wahlspruch nicht mehr? Der Dirigent eines guten
Orchesters steht vor seinen Musikern. Er gibt den Ton und den Takt an. Gemeinsam vollenden sie ihr
Werk. Die Musiker konnten auch ohne ihn spielen, aber umgekehrt wirde es doch sehr albern wirken!

Im ,,Florian 2/2000* wird die nur sehr geringe Beteiligung an den Personalversammlungen und
Personalratswahlen bemangelt. Hierzu sollten alle Verantwortlichen zunéchst mal nach den Ursachen
forschen. Es gibt ja auch Politiker, die da meinen, die geringe Wahlbeteiligung sei ein Ausdruck der
Zufriedenheit der Wahler.

Als eine positive Veranderung sehe ich den Betrieb der mobilen Atemschutz- (nicht Artenschutz!)
Ubungsstrecke. Zukiinftig wird also die Strecke zu den Kollegen gebracht; umgekehrt klingt es doch
schlimmer ...

Die allseits diskutierten Personalengpasse, die ,,Verstetigung” und die daraus abzuleitenden Proble-
me bei der bedarfsgerechten Aus- und Fortbildung lenken den Blick auf eine andere Verédnderung: die
Einrichtung immer neuer SEGs. Die Schwierigkeit wird in der Vorhaltung des Kraftebedarfs zu jeder
Zeit und im jeweils erforderlichen Umfang bestehen. Dass sich fur den Aufbau einer SEG “Rescue-
Team” fur weltweite Einsatze etwa 200 Kollegen gemeldet haben, ist verstéandlich. Naturlich ist damit
auch ein Gewinn an Einsatz- und Lebenserfahrung verbunden, und die Kinder dieser Kollegen werden
ihren Mitschulern stolz berichten kdnnen: ,,Mein Papa ist zum Schornsteinbrand im Kongo!“* Im Prinzip
ein guter Plan, aber war da nicht Uberall dieser Personalmangel? Und wieso muss ich jetzt wieder
an den Zauberer bei der LFS-Weihnachtsfeier denken? Und dann macht man sich wieder so
seine Gedanken ...

Leonhard Knorr * 5. auch Seite 14/15
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Veranstaltungstermine

r-----------------------------------1

Feuerwehrmeisterschaften (FM) 2001

|

: Deutsche FM 29. August

I Deutsche FM 2. September
I Hamburger FM 4.-27. September
[ Europiische FM 6.-9. September
: Hamburger FM 6. Oktober

I Hamburger FM 3. November
I Hamburger FM 19. Dezember

L-----------------------------------

Grofsfeld-Faustball, Hamburg
Triathlon, Koln

Kleinfeld-Faustball, Bundesstrafle
Tischtennis, Middlesborough
Waldlauf, Volkspark

Retten u. Schwimmen, Holstenhofweg

Hallenfuf$ball ,,Peter-Voigt-Turnier, Sporthalle-Hamburg

oo on oo oo oo oo omm oaw omm o

HANIEL

Kanal

o TV-Inspektion
e Spil- und Saugwagen

Haniel Rohr- und Kanal-Service GmbH & Co. KG

Billbrookdeich 339 - 22113 Hamburg
Telefon: 040/550 00 00 oder 040/669 55 66 - Telefax: 040/66 23 41

o WC - Bad - Kiiche: Verstopfung sofort frei e Kanalsanierung

6

o Dichtheitspriifung nach DIN EN 1610
e Klargruben- und Fettabscheiderentsorgung

schnell + preiswert + sauber: Tag und Nacht!
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Ausgabe 04 - Sommer 2001 F I

Wissen, mitmachen ... und gewinnen!

Offenbar haben viele Kollegen die Uberschrift zu unserem Gewinnspiel im Loschblatt 01 und 02
zu ernst genommen. Dort stand ,,Raten, mitmachen und ... gewinnen®. Denn immer wieder trudeln
Teilnehmercoupons ein, die nach dem Lotto-Prinzip ausgefiillt werden: tippen und abgeben.

Diesmal lobnt das richtige Ausfiillen noch mebr als sonst: Gleich 6 x 4 Freikarten (!) fiir die

Miniaturgolf-Anlage im Hamburger Volkspark winken als Preise. Also erst das Loschblatt lesen,

dann die richtigen Antworten in den Coupon unten links eintragen und ab damit in die RedBox.

Die Léschblatt-Redaktion wiinscht viel Gliick!

Na, hast du’s gewusst?

- . . . . Die Gewinnspielauf-
il Welches Jubilaum feiert die FF-Wedel in zwei Jahren? l6sung aus Loschblatt 03

lautet: 1C, 2C, 3A, 4B
A. das 50-jdhrige Bestehen aute

B. das 100-jdhrige Bestehen Und wer hatte gewonnen?

. Je zwei CINEMAXX-
C. das 125-jdhrige Bestehen . : .
Kinokarten gingen an:

0 Uwe Lewerenz

P4 Welche Wache wurde mit dem Aufbau der SEG Schiffs- ~F26/2-

- . O Bernd Kri
sicherheit betraut? Ak

A. Berliner Tor B. Sasel C. Finkenwerder 0 Heidi Meinlschmidt
—FLV2-

Ei In welcher Stadt befindet sich die grof3te Feuerwehr der Welt?
A. Hamburg B. New York C. Tokio

E! Wie lautet die neue E-Mail-Adresse vom Loschblatt?

A. loeschblatt@feuerwehr.de
B. loeschblatt@feuerwehr-hamburg.org
C. loeschblatt@feuerwehr-lagd.de

R A-uss?m;jerraus-ﬁ]ll; un-d ab-inze R-edBTX—-viel Gluck! - 1'
i |
Meine Antworten: An: - F 0138 - LAGD I
(bitte ankreuzen) I
|
ikl [JA [OB [JcC Ki Ja [OB [Jc I
| & Mitmachen kann jeder
2 |:| A |:| B |:| C 4 D A D B |:| C | % Angehorige der
| § BF und FF Hamburg.
: g’ Die Verlosung erfolgt
Mein Name' I i unter allen richtig und
- O vollstindig ausgefiillten
I 9
. | Q Coupons nach dem
Me’ne WaChe' | .g Einsendeschluss am
|
. . S 31.07.2001.
Meine Wachabteilung: 1 £ ‘
I % Der Rechtsweg ist aus-
| ~ geschlossen.




