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HauptverkehrsstralRen in Hamburg

- Kriterienraster als Entscheidungsgrundlage -

1. Klassifizierung des Hamburger Stral3ennetzes

Aufgrund des Senatsbeschlusses vom 28. Juni 2005 hat der Senat der Blrgerschaft mit der
Drucksache 18/2498 folgende Grundsatze mitgeteilt:

Die Einteilung des Straennetzes (ohne Bundesfernstra3en) wird auf 2 Kategorien
beschrénkt (HauptverkehrsstralRen und BezirksstralRen).

Die jeweils fir die Kategorie zustandige Behotrde Ubernimmt die durchgangige
Gesamtverantwortung fir Planung, Bau und Unterhaltung der Stral3e.

Fur Bundesautobahnen, Bundesfernstraf3en sowie Hauptverkehrsstral3en ist die BSU
vollen Umfanges verantwortlich.

Fir Bezirksstral3en sind die Bezirksamter vollen Umfanges verantwortlich, die dabei
aber generelle Vorgaben der BSU zu beachten haben.

Die konkrete Zuordnung von einzelnen Stral3en in die Zustandigkeit der jeweiligen

Bezirksdmter bzw. der Fachbehorde wird grundsatzlich gemeinsam von der BSU und den
Bezirksamtern an Hand des nachfolgenden Kriterienrasters als Entscheidungsgrundlage

vorgenommen.

2. Definition von Kriterien fur Hauptverkehrsstral3en

Die Hauptverkehrsstral3en in Hamburg bilden ein hierarchisch aufgebautes, in sich

einheitliches und plausibles Grundnetz, das folgenden Kriterien genigt:

Gewahrleistung der Funktionstiichtigkeit aus gesamthamburgischer Interessenslage
Abwicklung des ubergeordneten Verkehrs durch Biindelung auf leistungsfahig
ausgebauten Stral3en

Leistung der Hauptverkehrsarbeit mit relativ hohen Verkehrsbelastungen
Stadtteilverbindungsfunktion zur Abwicklung gro3raumiger Verkehre

Verknipfung mit den (klassifizierten) Umlandstraf3en

Berticksichtigung von Sonderfunktionen

(Netz von Schwerlast- und GroRraumtransporten, Gefahrguttransporte,
Umleitungsstrecken BAB, Militdrisches Grundnetz)

herausragende Bedeutung der verkehrlichen Aspekte Netzzusammenhang,
Verfugbarkeit, Sicherheit, Leistungsfahigkeit, Schnelligkeit und LSA-Koordinierung
Ruckgrat zur zuverlassigen Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

hohe Bedeutung zur Abwicklung des straBengebundenen OPNV

erganzende Netzfunktionen und Lickenschlisse.




3. Bewertung anhand von quantitativen und qualitativen Indikatoren

Das oben hergeleitete Kriterienraster ist zur fachgerechten Beurteilung der Einstufungen in
die unterschiedlichen Netzkategorien einer maglichst weitgehenden Quantifizierung
unterzogen worden. Die im Folgenden genannten Werte definieren Bandbreiten fiir eine
Abwéagung und Entscheidung im jeweiligen Einzelfall:

Hauptverkehrsarbeit: Eine Verkehrsbelastung von 15. -20.000 Kfz pro Tag ist ein
Indiz bzw. ein Wert > 20.000 Kfz/Tag ein gewichtiges Indiz fur eine
Hauptverkehrsstraf3e; als unstrittig gelten Werte >24.000 Kfz/Tag.

Wirtschaftsverkehr: Eine Belastung durch Schwerverkehr von 500 — 1.000 Kfz pro
Tag ist ein Indiz bzw. Gber 1.000 ein gewichtiges Indiz fur eine Hauptverkehrsstralde.

OPNV: Eine Belastung durch Linienbusse von {iber 200 ist ein gewichtiges Indiz fiir
eine Hauptverkehrsstraf3e; eine Nutzung durch Metro-Buslinien gilt als
herausragendes Merkmal; als unstrittig gelten Werte Giber 400 Linienbusse pro Tag.

Daruber hinaus sind weitere Kriterien zusétzlich in die Abwagung einzubeziehen:

Bestandteil eines Sondernetzes fur Grof3raum- und/oder militarische Transporte bzw.
BAB-Umleitungen;

Anbindung des gro3rdumigen Umlandverkehrs durch Verknipfung mit Landes- bzw.
Kreisstral3en;

Bestandteil der geplanten adaptiven Netzsteuerung von Lichtsignalanlagen.



