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Zielsetzung der Untersuchung Umnlcgnsult

« Wege aufzeigen, die eine Steigerung des "Gpersceschit I e rBLT
Marktanteils des Binnenschiffs im modal split N
des Hamburger Hafenhinterlandverkehrs von e— 2 2
2% auf 5% ermoglichen. mﬂm t e
' .TEU l

» Starkung des umweltvertraglichsten
Hinterlandverkehrstragers Binnenschiff

Deep Sea
4,35 Mio. TEU

ShortSea
1,04 Mio. TEU

» Entlastung der Stral3enverkehrsinfrastruktur
durch Modal Shift vom Lkw auf das Binnenschiff

v
Hinterlandverkehr gesamt: 5,39 Mio. TEU I
] 1,83 Mio. TEU Bahn |[ 0,09 Mio. TEUBInnenschiff |

» Ableitung konkreter Handlungsempfehlungen
fur eine Starkung der Binnenschifffahrt im
Hamburger Hafen

« Malinahmen fur eine zunehmende Einbindung
des Binnenschiffs in den
Seehafenhinterlandverkehr

» MalRnahmen fur eine Starkung der
wasserseitigen hafeninternen Umfuhren
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Zusammenfassung der Ergebnisse der Bestandsanalyse Umnlcgijmsult

—— LT g i
T ,_H-qi - ‘4

»

Seeterminal Seeterminal |Administrative | Schiffsraum, asserstraBen| Hinterland- |Marktvolumen,
(Kapazitat) (Umschlag- | Abwicklung Personal -Kapazitat / Kapazitat / Image und
kosten, Transport- Einbindung Wettbewerb
Betrieb, IT) qualitat in
Logistikkette
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Ansatze zur Starkung der Binnenschifffahrt

Handlungsfelder

Uniconsult

iversal Transport Consalting GmbH
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1. Hafenumschlag - Infrastruktur, Suprastruktur, Betrieb Uniconsult

Universal Transport Congalting GmbH

Grundansatz: Zielerreichung (5% Binnenschiffsanteil im Hinterlandverkehr) erfordert
langfristig eine Entmischung von See- und Binnenschiffshandling

Auswahl von Handlungsoptionen:
= Optimierte Abfertigung an GroRbrlcken
» Verbesserte Organisation (Feederlogistikzentrale)
» Slotmanagement
» Mobilkraneinsatz
» Ausweisung spezieller Binnenschiffsliegeplatze

Rhenus |

- m v 0O.F.
il [— [Lostes [ ¥
I I \ ‘\ Il‘l/
ST =
YThw = +206n [
WTnw = -151m Em

Elbe-Binnenschiffliegeplatz
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Uniconsult

Universal Transport Consulting GmbH

2. Transportkapazitat — Schiffsraum und Wasserstralle

Grundansatz: Zielerreichung (5% Binnenschiffsanteil im Hinterlandverkehr) erfordert
mehr Schiffsraum und leistungsfahige WasserstraRen

Auswahl an Handlungsoptionen:

Investitionstrennung von Schubleichter und Schiff
Spezifische Investitionsprogramme (vgl. NL/B)
Unterstutzung effizienter und umweltvertraglicher Innovationen
Binnenschiffsfonds

Intensivere Co-Modalitat

Implementierung RIS

Fertigstellung Unterhaltungsziel Elbe 2010

Fertigstellung Projekt VDE 17

Fertigstellung/ Neubau SHW Scharnebeck

kurzfristig mittelfristig langfristig
1-2 Jahre 2-5 Jahre Uber 5 Jahre
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Uniconsult

3. Hinterland - Logistik, Hubs und neue Markte

Grundansatz: Zielerreichung (5% Binnenschiffsanteil im Hinterlandverkehr) erfordert
optimierte Logistikprozesse und neue Verteilzentren

Auswahl von Handlungsoptionen:
» Trimodale Funktion der Binnenhafen starken
= Co-Modalitat sicherstellen
= Ausweitung der Verladerpotenzials durch

integrierte Logistikangebote
= Gutersenke und —quelle Berlin als neuer Markt
= Ausbau von Hinterland Gateway Konzepten

(Verlagerung von Seehafenfunktionen)

= \erstarkte Zusammenarbeit von Hafen untereinander
bzw. von Hafen und Transporteuren

e

— — — — — —
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4. Administration und Rechtsrahmen Uniconsult

Universal Trans, port Congalting o GmbH

Grundansatz: Zielerreichung (5% Binnenschiffsanteil im Hinterlandverkehr)
erfordert unterstutzenden ordnungspolitischen Rahmen

Auswahl von Handlungsoptionen:
» Anwendung der KV-Forderung im Hamburger Hafen
» Erhohung des Ausbildungsforderungsvolumens
= Intensivere Offentlichkeitsarbeit zur Imageverbesserung der Binnenschifffahrt
» Ausdehnung der Zolloffnungszeiten
» Vorantreiben der Auflosung bzw. Minimierung der Freihafenzone bis 2011

f CO,-Emission der Verkehrstrager
(in Gramm je Tonnenkilometer)

e Binnenschiff @

) Eisenbahn

<
=
: - -

Guele
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5. Kosten und intermodaler Wettbewerb Umnlcgnsult

Grundansatz: Zielerreichung (5% Binnenschiffsanteil im Hinterlandverkehr) erfordert
vergleichbare Umschlagkosten zwischen Bahn, Lkw und Binnenschiff

Lagerung Umschlag Transportmittel Umschlagkosten
_A . - A -~ ~— _A -~
— = -:} ca. 45 €
: - v v

Lkw

ca.45 €
(mit KV-Forderung)

65-100 €

Ziel: Mit moglicher KV-Forderung

:_ » SRR, 45 € (bei direkter Anbindung)

Binnenschiff - Wettbewerbsfahigkeit

R TP

Van Carrier Blnnenschlffskran
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Eine signifikante Erhohung des
Binnenschiffanteils im Hamburger
Hinterlandverkehr erfordert:

langfristig eine Entmischung von See-
und Binnenschiffsumschlag

mehr Schiffsraum und leistungsfahige
Wasserstralden

optimierte Logistikprozesse und neue
Verteilzentren im Hinterland

einen unterstutzenden
ordnungspolitischen
Rahmen

niedrigere Preise fur den
Binnenschiffsumschlag
im Hamburger Hafen
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