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INTRODUCCION

Después de 1713 las relaciones entre Espafia y la Republica de las
Provincias Unidas habian variado notablemente, como consecuencia de
multiples factores de naturaleza politica y econ6mica acaecidos en el es-
cenario europeo desde que en 1648 se firmara la Paz de Minster, reco-
nociéndose asi, por fin, por parte de la Corona espafiola, la independen-
cia de las 7 provincias septentrionales de los Paises Bajos como estado
independiente. Si el siglo XVI habia sido el del inicio de la separacion de
identidades, de la lucha de las casas comerciales por la supervivencia fi-
sica y material y de la adaptacion a la situacion bélica, el XVII se caracte-
rizo por el triunfo de las estrategias monopolisticas de las compafiias de
comercio que habian conseguido extender sus redes de operacion en el
mundo hispano-portugués. La poderosa maquinaria naval del nuevo es-
tado holandés se convirtié en el mediador principal de su continua ex-
pansion, y ello a pesar de los intentos espafioles por frenar este proceso,
al que consideraban, a todas luces, ilegal. Por dltimo, el siglo XVIII supu-
so un cambio bastante radical en estas relaciones, que se caracterizaron
por un mayor acercamiento en lo politico y de colaboracion en lo econé-
mico, producido ello, quizas, por una cierta resignacion por parte de Es-
pafia al reconocer que el comercio conducido desde el norte de Europa
constituia, en realidad, los pies y las manos de gran parte de la econo-
mia en la Peninsula Ibérica.

Tras el paréntesis suscitado por la Guerra de Sucesién al trono espa-
fiol (1699-1713), este cambio seria de gran relevancia para los intereses
del comercio privado, en general, y de muchas casas de comercio extran-
jeras, en particular. Con respecto a las casas comerciales de origen neer-
landés, tanto del norte como del sur, muchas firmas continuaban aun
operando en las ciudades espafiolas y sus negocios estaban ahora prac-
ticamente orientados desde la capital financiera por excelencia, Amster-
dam. La Paz de Utrecht también habia supuesto, en lo politico, la pérdida
de los Paises Bajos meridionales, que pasaban a la érbita del Imperio
Austriaco. Pero todos estos cambios sustanciales no aminoraron las acti-
vidades de las grandes y pequefas firmas que operaban a uno y otro
lado de la ruta que unia los enclaves maritimos de los Paises Bajos y las
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ciudades portuarias hispanas, y es que la Peninsula Ibérica, y mas con-
cretamente Andalucia Occidental, constituyé siempre un mercado-meta
para las présperas empresas mercantiles neerlandesas.

A finales del siglo XV el auge econémico que experimentaron las re-
giones de Flandes y Brabante, y posteriormente las provincias septen-
trionales de Holanda y Zelanda, unificadas entonces politicamente bajo
la Casa de Borgofia, condujo a que la navegacién procedente del norte
de Europa tomase como escala necesaria a los puertos meridionales eu-
ropeos, convirtiéndose estos asi en base de operaciones a lo largo de
una, cada vez mas extensa y desarrollada, red comercial, y cuya diaspo-
ra se inicié de forma coincidente con la eclosion de la gran expansion
maritima hispano-portuguesa, imperio al que aquellos territorios del norte
se vieron unidos por obra de la politica de Carlos de Habsburgo. La re-
vuelta de las 17 provincias, «de Opstand», como se ha venido a denomi-
nar el levantamiento contra el poder espariol, seguido de la larga guerra
mantenida por la Monarquia de los Austrias contra los «subditos rebel -
des» (1598-1648) no aminord la marcha de esta relacién comercial, que
desde el principio fue boyante, antes bien, la intensifico, pues la especula-
cion en los tiempos bélicos fue también un factor coadyuvante del enrique-
cimiento de las casas comerciales y de la consiguiente expansion de mer-
cados. Y asi lo demuestra una brillante literatura sobre este tema (1).

Primero fue Amberes la cuna de esta expansion, que alcanzo eleva-
das cuotas en lo demogréafico, social y econémico, e, incluso, en el campo
de los avances tecnolégicos, artisticos y culturales. Durante los afios de
la guerra contra el Imperio Habsburgo, y en gran parte como consecuen-
cia de la emigracion de hombres de industria y negocios a las ciudades
libres, otras capitales neerlandesas, como Amsterdam, se consolidaron
como centros financieros y mercantiles de primer orden. Asi, la nueva
Republica de las Provincias Unidas se convirtio en la primera potencia
hegemonica internacional, o al menos, la primera en serlo desde el punto
de vista economico. La historiografia del Gouden Eeuw describe precisa-
mente a la guerra y a la inmigracion de comerciantes y artesanos proce-
dentes de las tierras flamencas y brabanzonas, desoladas por el conflicto
bélico, como algunos de los factores que influyeron en este extraordina-

(1) Parker, G., Spain and the Netherlands. 1559-1659. Ten Studies, Glasgow, 1979;
Alcala-Zamora, J., Espafia, Flandes y el Mar del Norte. La ultima ofensiva de los Austrias
madrilefios, Barcelona, 1975; Israel, J. I., La Republica Holandesa y el mundo hispanico,
1606-1661, Madrid, 1997; Fagel, R., De contacten tussen Spanjarden en Nederlanden,
1496-1555, Leiden, 1996; Stols, E., De Spaanse Brabanders of de handelsbetrekkingen der
Zuidelijke Nederlanden met de Iberische wereld, 1598-1648, Bruselas, 1971; Everaert, J.,
De Internationale en koloniale handel der Vlaamse Firma’s te Cadix, 1670-1700, Brujas,
1976; Bustos Rodriguez, M., Burguesia de negocios y capitalismo en Cédiz: los Colarte,
1650-1750, Cadiz, 1991; Echevarria Bacigalupe, M. A., «La cooperacion econémica hispa-
no-holandesa, 1637-1659», Hispania, LIV/2, 1994, pp. 467-504, por citar solo algunos de
los trabajos mas importantes.
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rio despliegue de fuerzas y en el desarrollo de su potente maquina de
guerra: las dos compafias monopolisticas, la West Indische Compagnie
y la Verenigde Oostindische Compagnie (2). Con todo, fue también la re-
lacién con Espafia una de las cuestiones mas relevantes a la hora de es-
tablecer unos periodos en la historia de la expansion maritima y comer-
cial de una nacién que se caracterizé por su primacia en amplios secto-
res del comercio y las finanzas internacionales. Ya entrado el siglo XVIII,
los Paises Bajos habian conseguido reunir positivamente todos aquellos
condicionantes que habian convertido a los centros urbanos flamencos,
brabanzones y holandeses en el motor econdmico de vastos espacios
econdmicos dentro y fuera de Europa: la incorporacién rapida al trafico
maritimo internacional, la ampliacién de sus mercados al &mbito colonial,
una vez que se habian convertido en puntos claves de distribucién regio-
nal, el desarrollo extraordinario de sus técnicas financieras, en respuesta
a este mismo desenvolvimiento en amplios mercados, y también, cémo
no, todo ello gracias a la dinamica oleada migratoria de su potencial hu-
mano en respuesta a esta misma eclosion demografica y econémica ex-
perimentada en tan diversos territorios.

Histdricamente, las provincias del sur y del norte de los Paises Bajos
tuvieron una especial necesidad de Andalucia Occidental. Esta region
del sur europeo significaba la union con el Mar Mediterraneo y con otras
areas de mercado extraeuropeas, entre las cuales América tuvo siempre
especial protagonismo, aunque no mucho menos que la lejana Asia, ya
que en el siglo XVII las flotas holandesas de las Indias Orientales se de-
tenian en Cé&diz antes de continuar su camino hacia el Cabo de Buena
Esperanza (3). Esta claro que las condiciones geograficas de los puertos
andaluces fueron también de gran importancia en esta dinamica: Sevilla

(2) Cf. Wee, H. Van der, The Growth of the Antwerp market and the European Eco -
nomy, 3 vols., La Haya, 1963; Vries, J. de, De Economische achteruitgang van de Republiek
in de achttiende eeuw, Amsterdam, 1969; Houte, J. A., van & als (eds.) Algemene Geschie -
denis der Nederlanden, Utrecht, Amberes, 1953, y Algemene Geschiedenis der Nederlan -
den, Haarlem, tomos 1, 2, 7 y 8, 1979-1982; Briels, J., De Zuidnederlandse immigratie,
1572-1630, Haarlem, 1978; Zanden, J. L. Van, «The Dutch economic History of the period
of 1500-1940 a review of the present state of affairs», Economic and Social History in the
Netherlands, 1989, Amsterdam, vol. 1, pp. 9-31; Blussé, L., Gaastra, F. S. (eds.), Compa -
nies and trade. Essays on Overseas trading Companies during the Ancien Regime, Leiden,
s.f; Emmer, P. C. etal., La expansion holandesa en el Atlantico, Madrid, 1992; Stols, E.,
«The Southern Netherlands and the foundation of the Dutch East and West India Compa-
nies», Acta Historica Neerlandica, La Haya, I1X, 1976, pp. 30-47.

(3) Cf.Brulez, W., De Firma Della Faille en de internationale handel van Vlaamse Fir -
ma’s in de 16de eeuw, Bruselas, 1959; Bruijn, J. R., Gaastra, F. S. & Schdéffer, I., Dutch-
asiatic shipping in the 17th and 18th centuries, vol. 1, La Haya, 1987; Klein, P. & Veluwen-
kamp, J. W., «The role of the Entrepreneur in the economic expansion of the Dutch Repu-
blic», Economic and Social History in the Netherlands, 4, Amsterdam, 1993, pp. 27-53, es-
pecialmente p. 32, y Crespo Solana, A., «La ruta del Levante: Cadiz en el trafico maritimo
neerlandés con sus mercados mediterraneos y orientales en los siglos XVII y XVliI», Eco -
nomia e Historia, Cadiz, 1998, pp. 145-154.
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y la bahia gaditana, con sus respectivos antepuertos, Sanlicar de Barra-
meda y El Puerto de Santa Maria, fueron frecuentados por las flotas ho-
landesas y por el convoy flamenco de Ostende, y a bordo de los barcos
llegaron también, junto con sus mercancias, importantes contingentes hu-
manos que se incorporaron a la sociedad bajo-andaluza, formando parte
de ella en lo social, politico y econémico a lo largo de los siglos XVI, XVII
y XVIII, centuria esta ultima que supone la culminacién del fenémeno
secular que supone la migracion y arraigo de comunidades foraneas y su
integracion en la sociedad. Algunos de los méas importantes titulos en la
historiografia sobre las naciones de comerciantes extranjeros en Espafa
han hecho hincapié en el grupo flamenco-holandés, diferenciados estos
ultimos juridicamente de los primeros tras la firma de la paz en 1648 (4).

Pero la propia evolucién de las relaciones politicas, marcadas por la
guerra, y la continua migracion condicionaron sobre todo la naturaleza de
las actividades mercantiles, monopolizadas por un nidmero determinado
de grandes compafiias, formadas, en muchos casos, por importantes ne-
gociantes y banqueros, en detrimento de las pequefias firmas, dieron lu-
gar a la formacion de una heterogénea red de servidores, socios y clien-
tes que participaban en los grandes negocios, gozando de interesantes
beneficios y multiplicandose asi la cadena de intermediarios a lo largo de
todas aquellas ciudades portuarias donde se detenian las flotas. En las
ciudades de Andalucia Occidental, como fueron Sevilla y Cadiz, sedes del
monopolio del comercio americano, las casas flamencas y holandesas
asentadas obtuvieron elevados beneficios de su participacion directa e in-
directa en los negocios de flotas y galeones, hecho que ha llamado la aten-
cion de los historiadores que han dedicado sus investigaciones a las ope-
raciones mercantiles de estas colonias en Andalucia, siguiendo siempre el
modelo de estudio dicotdmico clasico que se realiza sobre grupo mercantil
y comercio y tomando como eje a una ciudad portuaria concreta (5).

Asi, la expansion de las que con razén se han llegado a denominar
redes mercantiles, y su influencia directa en la interconexion de merca-
dos lejanos y amplios espacios econémicos fue lo que producia esa l6gi-
ca interna de tales mercados y espacios; de ahi la casuistica que princi-

(4) El reconocimiento juridico por parte de la Corona espafiola de la separacion de las
dos identidades nacionales dio lugar a que en territorio espafiol hubiese un consulado para
cada grupo nacional flamenco y holandés por separado, algo que no sucedia antes, obvia-
mente. Cantillo, A. del, Tratados, convenios y declaraciones de paz y de comercio que han
hecho con las potencias extranjeras los monarcas espafioles de la casa de Borbén, desde
el afio 1700 hasta nuestros dias, Madrid, 1843, pp. 390-400. Cf. Crespo Solana, A., Entre
Cadiz y los Paises Bajos: una comunidad mercantil en la ciudad de la llustracién, Cadiz,
Fundacién Municipal de Cultura, 2000.

(5) Stols, E., op. cit.; Everaert, J., op. cit.; Bustos Rodriguez, M., «Andalouise, pré-
Amérique flamande»; Stols, E. & Bleys, R., Flandre et Amérique Latine, Amberes, 1993,
pp. 69-90; Crespo Solana, A., Cadiz, Flandes y la Republica Holandesa. Burguesia mer -
cantil y comercio, 1713-1778, Céadiz, Tesis doctoral inédita, 1999.
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palmente llama la atencion al investigador que toma la arriesgada decision
de dedicar afios de su vida al estudio de las relaciones comerciales entre
regiones, paises o estados, teniendo en cuenta el trasfondo social, politi-
co y econdmico que tan extraordinario fendbmeno supuso en la construc-
cién de la historia de Europa.

En el caso gaditano, la inmigracién de flamencos y holandeses, al
igual que sucediera con otros grupos de extranjeros, enriquecié notable-
mente no solo la vida econdmica sino también cultural de la ciudad, e in-
cluso influy6 en lo que respecta a la consideracion de la bahia gaditana
en el plano politico por parte de la administracién central. Actualmente,
todo estudio que se precie sobre comercio extranjero en Espafia es deu-
dor de la bibliografia existente sobre dicho tema y que, principalmente,
nos aporta informacion de primera clase sobre la estructura del comercio
exterior espafiol (6).

Céadiz, junto con Amsterdam, figuraban como dos ejemplos paradig-
maticos de urbes comerciales y financieras: eran centros de almace-
namiento de mercancias y capitales. Ambas ciudades disfrutaban, ya en-
trado el siglo XVIII, de un auténtico capitalismo, en el mas amplio sentido
de la palabra: en las dos ciudades sobraba el dinero en circulaciéon y a
los dos puertos llegaban, con gran regularidad, una gran cantidad de pro-
ductos. La importancia de Cadiz se justificaba por la informacion, por su
apabullante poblacion dedicada al comercio y a los servicios generados
del mismo y de la navegacion, asi como por su posicion geogréfica, tan
cerca de América, Africa, Asia y del Mediterraneo, en el sentido tanto
real como figurativo de la palabra (7). La primacia de Amsterdam radicaba
en el hecho de haberse convertido en un centro esencial para el trans-
porte internacional de mercancias, almacenamiento y redistribucion de
productos de primera necesidad y de aquellos que, procedentes de diver-
sos enclaves europeos y coloniales, eran fundamentales en el juego de
la oferta y la demanda. Ademas, el siglo XVIII holandés conocié un inten-
so grado de desarrollo de las técnicas financieras, elemento imprescindi-

(6) Cf. Estudios de Collado Villalta, P., «El impacto americano en la Bahia: la inmigra-
cién extranjera a Cadiz, 1709-1819», | Jornadas de Andalucia y América, La Réabida, tomo
I, 1981, pp. 51-73; Girard, A., Le Commerce frangais a Seville et Cadix au temps des Habs -
bourgs. Contribution a I'étude du commerce étranger en Espagne aux XVle et XVllle siécles,
Paris, 1932; Heredia Herrera, A., Sevilla y los hombres del comercio, 1700-1800, Sevilla,
1989; Ozanam, D., «La colonie frangaise de Cadix au XVIII siécle», Mélanges de la Casa
de Velazquez, Madrid, 1986; Guimera Ravina, A., Burguesia extranjera y comercio atlanti -
co. La empresa comercial irlandesa en Canarias, 1703-1771, Sta. Cruz de Tenerife, 1985, y
tantos otros.

(7) Garcia-Baquero Gonzalez, A., Cadiz y el Atlantico, 1717-1778, Céadiz, 1976; Ber-
nal, A. M., La financiacion de la Carrera de Indias, 1492-1824. Dinero y crédito en el comer -
cio colonial espafiol con América, Sevilla, Madrid, 1992; Bustos Rodriguez, M., Los comer -
ciantes de la Carrera de Indias en el Cadiz del siglo XVIII, 1713-1775, Cadiz, 1995; Carras-
co Gonzélez, M. G., Comerciantes y casas de negocios en Cadiz, 1650-1700, Cadiz, 1997.
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ble en el sistema de pagos a largas distancias. En su vinculacién al puer-
to gaditano jugaba un papel primordial la relacién intrinseca entre infor-
macién y depdsitos de dinero para satisfacer todas las necesidades perti-
nentes al propio sistema comercial, tal como los propios comerciantes
holandeses de la época habian descrito en sus libros y manuales (8).
Hay que destacar el hecho constatado de que Cadiz era todavia la puer-
ta de entrada mas eficiente de oro y plata procedente de América al Ban-
co de Amsterdam, aparte de la hip6tesis no menos probada de que parte
de este oro y plata iba destinada a sufragar los cuantiosos gastos del co-
mercio holandés con Asia Oriental, hecho que, ya en la propia época, se
llevaba a cabo en un moderno «clearing house», razén demas por la que
los buques de la V.O.C. se detenian en Cédiz en sus incesantes viajes
hacia el Este (9).

Las relaciones politicas y comerciales entre Espafia y los Paises Ba-
jos estuvieron, todavia entrado el siglo XVIIl, muy condicionadas por los
tratados de paz y comercio de 1648 y los de La Haya de 1650y 1673. El
mas importante logro comercial de Munster, el levantamiento de la prohi-
bicion de la navegacién entre los puertos zelandeses, holandeses y es-
pafoles, pudo haber provocado un aumento efectivo del trafico maritimo
entre ellos hacia la segunda mitad del siglo XVII, y ademas, la Republica
supo aprovechar la cooperacion naval con Espafia para incentivar el co-
mercio (10). Posteriormente, los tratados de La Haya, a diferencia del
pacto de paz de 1648, incidieron ain mas en los acuerdos relativos al
comercio y a la navegacion, asi como en las peticiones de los intereses
particulares. En dichos tratados aparecia, por fin, escrito sobre el papel
el libre acceso de los holandeses al mercado regional andaluz y, asimis-
mo, a las exportaciones coloniales (11). Las instituciones espafiolas qui-
sieron obtener ventajas fiscales, pues se ordend que a partir de entonces
se colocaran en los puertos andaluces, integrantes del cinturén aduane-
ro, unos contadores para registrar, inicamente, el tréfico holandés en su

(8) Le Moine de 'Espine & Le Long, |., De Koophandel van Amsterdam naar alle ge -
westen der wereld, Roterdam, 1780, impreso.

(9) Morineau, M., Incroyables Gazzettes et fabuleux métaux, les retours des trésors
americains d'apres les gazzettes hollandaises (XVI-XVIIl), Cambridge, u.press, 1985; Cool -
haas, W. Ph., Generale Missiven van gouvernaurs-Generaal en Raden aan Heren XVII der
Verenigde Oostindische Compagnie, 1713-1725, La Haya, 7, 1979; Seé, H., «Bosquejo de
las relaciones comerciales de Holanda con Esparfia y Portugal a fines del siglo XVII»,
A.H.D.E, 1926; Sanchez Belén, J. A., «El comercio de exportacion holandés en el Medite-
rraneo espafiol durante la regencia de Dofia Mariana de Austria», Espacio, Tiempo y For -
ma, 1V, 9, 1996, pp. 267-321.

(10) Israel, J. I., Dutch Primacy in wolrd trade, 1585-1740, Oxford, 1989.

(11) Tratado ajustado de orden del Rey Nuestro Sefior, dada al Sefior Embajador An -
tonio Brun sobre la materia de la navegacion y comercio con las personas diputadas por los
Sres. Estados Generales de las Provincias Unidas del Pais Bajo, afio 1651, Madrid, Sevilla,
I.A, B.P.R.M, fols. 148v y ss. Cf. Herrero Sanchez, J. M., «<La Monarquia Hispéanica y el Tra-
tado de La Haya de 1673», V Coloquio hispano-holandés de historiadores, Lechner, J. &
Boer, J. de (eds.), 1995.
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volumen, composicion y rendimiento fiscal. Desde luego, los holan-
deses deseaban lo contrario: introducir el mayor nimero de mercancias
evitando la fiscalidad, lo que sin duda consiguieron con la ayuda de sus
familiares y socios en las ciudades andaluzas, generalmente integrantes
de la Muy ilustre y antigua Nacion flamenca de Cadiz y Sevilla. Gracias a
estos también pudieron sobrevivir al desconcierto de la nueva guerra que
se aproximaba al terminar la centuria, y asi lo atestiguaron los propios
estadistas y negociantes, tanto de las Provincias Unidas como de las
provincias meridionales (12). Otras novedades, como la reglamentacion
del pasaporte que los barcos debian llevar cumplimentado antes de atra-
car a puerto, la disminucion de los casos de visita a los navios por los ofi-
ciales espafioles del contrabando, la propuesta de reducir la lista de mer-
cancias prohibidas y la disminucidén de situaciones consideradas como
«comercio con el enemigo», ayudaron, sin duda, al mantenimiento de la
ruta maritima y a la continuacidon de los negocios mercantiles en los
puertos espafoles (13). Después de la firma de estos tratados y en la
competencia entre los paises del norte de Europa por lograr un trato de
privilegio con Espafia, la Republica consiguié dominar la relacion de fa-
vor con su antigua dominadora durante un buen periodo cronolégico
(1650-1667), afios en los que incluso desplazaron a los ingleses de su
preeminencia en los mercados andaluces, ademas de ser considerados
como principales aliados de la Monarquia. La coyuntura internacional
también fue favorable, como sucedi6 durante la guerra entre Holanda y
Portugal (1657-1660), durante la cual, los neerlandeses, faltos de la sal
de Setubal, buscaron esta valiosa materia en las salinas de Andalucia
Occidental. Se dice que unos 150 navios anuales cubrian, en dichos
afios, la ruta Cadiz-Amsterdam, y que las Provincias Unidas atraian el
30 % del metal de oro y plata que llegaba al puerto andaluz (14). Ahora,
flamencos y holandeses viajaban y comerciaban con menores dificulta-
des, y sus buques y flotas llegaban con apenas trabas a los puertos es-
pafoles, incluyendo a la base naval por antonomasia, Cadiz. A finales de
esta centuria disminuyeron los obstaculos legales para el comercio gene-
ral de las naciones extranjeras en Espafa, y precisamente en esta épo-
ca, las colonias mercantiles de flamencos y holandeses se escindieron
en dos nacionalidades concretas y adquirieron, en ciudades y puertos
espafoles, su mayor dinamismo e influencia. A pesar de que unos y
otros eran ahora dos naciones juridicamente diferenciadas, aun apare-

(12) Pulido Bueno, I., Almojarifazgo y comercio exterior en Andalucia durante la épo -
ca mercantilista, 1526-1740, Huelva, 1993. A.R.A. Archief van Nederlandse Gezanten en
consuls, Archief Admiraliteit, 30, carta del comerciante Francisco Blanco a Francisco de
Schonenbergh, Madrid, 19 de mayo de 1702. A.G.R.B., S.E., 675.

(13) Tratado de La Haya..., 1652, articulo 8 y ss., fols. 149 y ss., ibidem.

(14) Everaert, J., op. cit., p. 91; Israel, J. I., op. cit., p. 148; Pulido Bueno, ., op. cit.,
p. 44. Cf. Klooster, W. W., lllicit Riches. The Dutch trade in the Caribbean, 1648-1795, Lei-
den, 1995, pp. 56-57.

15



cen confundidos en el seno de la sociedad andaluza como un solo grupo,
como una sola comunidad linguistica, con actividades semejantes e inte-
reses, si no comunes, al menos si compartidos (15). Efectivamente, esta
cooperacion entre flamencos y holandeses, se ha comprobado en lo rela-
tivo a sus negocios en la bahia gaditana, entre otras razones, porque
ambos utilizaban los mismos medios de transporte y porque las dos co-
munidades eran consideradas a efectos politicos casi semejantes por
gran parte de las instituciones espafiolas, aparte de tener los mismos
enemigos y rivales (16).

Es l6gico que todos estos factores, de naturaleza histérica y estructu-
ral, incidieran para modelar las relaciones comerciales bilaterales en el
nuevo escenario cronologico del siglo XVIII. A ello se suma el hecho de
gue en unas sociedades en las que el comercio era una forma de vida y
la raz6n de la supervivencia familiar, los viajes de negocios y, en muchos
casos, la residencia temporal o definitiva en una ciudad extranjera, eran
factores que motivaban el estrechamiento de lazos humanos que otorga-
ban mayor fuerza a los intereses econdmicos y politicos de los Estados.
Por ello, dejando aparte el estudio en si mismo de la colonia mercantil, la
sola actividad econdmica de los agentes del comercio hispano-neerlan-
dés y la forma en la que, con su actividad diaria, articulaban esta ruta
maritima y comercial, justifica este trabajo, que desea ser una contribu-
cién a esta larga historia de relaciones y encuentros entre Espafia y los
Paises Bajos (17).

Gracias a la literatura y las fuentes existentes en uno y otro pais es
posible conocer cémo se estructuraban las compafiias de comercio a uno
y otro lado de la ruta, y sobre todo como atendian las firmas de negocios
de Amsterdam a las asociaciones de flamencos y holandeses gaditanos:
avituallandoles de mercancias y estos ultimos, a su vez, sirviéndoles de
almacén y depdsito. Aparte, estas compafiias gaditanas se abastecian
para sus propios negocios y recibian en el puerto a los buques de la flota
de la Sociedad para el Comercio de Levante de Amsterdam y Middelbur-
go, que habia conseguido ubicar una oficina en la propia bahia gaditana,
gracias también a los acuerdos de paz y comercio firmados en la segunda
mitad del XVII. El analisis del marco juridico de estas compafiias de co-
mercio puede arrojar alguna luz sobre cdmo se hacian los negocios inter-
nacionales, de la relacion existente entre comercio y finanzas en el circulo
Cédiz-Amsterdam y, sobre todo, del caracter funcional del area bajo-an-
daluza, cruce de rutas comerciales, especialmente con América, pero
también con la tradicional via hacia el Levante mediterraneo.

(15) Vid. Crespo Solana, A., Cadiz, Flandes..., pp. 55y ss.
(16) Israel, J. I, op. cit., pp. 289 y ss.; Everaert, J., op. cit., pp.65y ss. y 89y ss.
(17) Crespo Solana, A., Entre Cadiz y los Paises Bajos..., pp. 81y ss.
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Para el andlisis de la actividad comercial y del trafico maritimo entre
Amsterdam y Cadiz, y a falta de documentos de caracter privado, los
protocolos notariales dan indicios veraces de como se realizaba el co-
mercio por los componentes de la comunidad mercantil gaditana. Con vis-
tas a la eleccion de los tipos de documentos y de la muestra elegida para
su procesamiento y analisis, se procedié a calcular de forma porcentual
la frecuencia de testamentos de emigrantes e hijos de emigrantes de ori-
gen flamenco y holandés en el Archivo Histérico Provincial de Céadiz, tra-
bajo que pudo llevarse a cabo gracias a los inventarios existentes en el
citado archivo (18). Una vez elegidas aquellas notarias mas utilizadas
por los comerciantes de la nacién flamenca gaditana y el grupo holandés
se podia ya avanzar en la tarea de recoleccidon de documentos seriados,
tales como cartas de pago, contratos de fletamentos, protestos de letras
de cambio, contratos de riesgos maritimos, de seguros, etc. Las notarias
mas frecuentadas (las numero 5, 9, 15, 19 y 23) fueron objeto de recogi-
da, seguimiento y analisis de los documentos encontrados en las mismas
entre los afios 1713 y 1763. Los documentos elegidos para nuestro
muestreo no fueron nunca inferiores en nimero a 100, con el fin de ex-
traer hipétesis y conclusiones.

En relacion con el Archivo Municipal de Amsterdam (Gemeente Ar-
chief), se han encontrado notables diferencias con respecto al gaditano,
sobre todo en lo referente a su organizacién y a la cantidad de fuentes
documentales que contiene referidas a los negocios privados. En el siglo
XVIII habia en Amsterdam muchos notarios (unos 99 entre 1700 y 1710),
algunos de ellos especializados en un tipo concreto de acta notarial. La
tipologia de dichas actas es, sin embargo, y en muchos casos, semejan-
te a la que se encuentra disponible en los archivos espafioles, y en el ga-
ditano, en particular (19). La existencia de indices en los que se clasifica
el material existente, de acuerdo a criterios tematicos, geograficos y to-
pogréficos, nos ha facilitado el trabajo en dicho archivo. Avanzado el tra-
bajo, mi criterio para la seleccién de material se centrd en la informacion
obtenida en los propios documentos notariales gaditanos sobre los nom-
bres de escribanos amsterdameses que frecuentaban las casas comer-
ciales que traficaban con el puerto gaditano y en la existencia de un fi-
chero titulado «Brieven met Cadix», gracias al cual se pudo realizar una
reconstruccion muy completa, y la correspondiente cuantificacion, del tra-

(18) Hormigo Sanchez, E., indice de las disposiciones testamentarias de Cadiz
(1700-1739), tomos | y Il, e indice de las disposiciones testamentarias de Cadiz (1776-
1802), junio de 1997; Ravina Martin, M. & Ceballos Aragén, P., indice de las disposiciones
testamentarias de Cadiz (1740-1775), Madrid, 1991. Cf. Crespo Solana, A., op. cit., Intro-
duccion.

(19) Para tipos documentales en el Archivo Notarial de Amsterdam: Carter, A. C.,
«The Dutch notarial archives», Bulletin of the Institute of Historical Research, 29, 1953,
pp. 86-91, y Roessingh, M. P. H., Guide to the sources in the Netherlands for the History of
Latin America, La Haya, 1968, pp.137 y ss.
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CUADRO 1

PORCENTAJE DE INFORMACION OBTENIDA EN ARCHIVOS
PARA LA RECONSTRUCCION DEL TRAFICO MARITIMO AMSTERDAM-CADIZ
(1713-1778) (a)

Fuentes Ne %
Contratos de fletamentos (AAH.P.C.) ............... ... 71 13,3
Contratos de fletamentos (G.ALA.) .. ..ot 139 26,12
ARA, LH. . 308 57,8
Otrosarchivos ...........co i 14 2,6
NUmero de entrecruzamientos ........................ 20 3,7
Total NAVIOS ...t 532

(@) Los archivos son los siguientes, ademas del Archivo Histérico Provincial de Cadiz, Seccion de
protocolos notariales, Gemeente Archief (Archivo Municipal de Amsterdam), el Archivo de La Haya (Al-
gemeene Rijksarchief), las secciones de: Archief van Nederlandse Gezanten en consuls (en adelante,
Consul-Archief), Staten Generaal (seccion de los Estados Generales, en adelante S.G.), y Archief van de
Levantse handel en de navigatie in de Middelandse zee, o «Levantse Handel (en adelante, L.H.) y los
Archivo Histérico Nacional de Madrid, Archivo General de Simancas, seccion Estado, y Archivo General
de Indias, secciones de Indiferente General, Santo Domingo, Contratacion y Arribadas.

fico maritimo entre Amsterdam y Cadiz entre 1713 y 1778, algo que se
hizo siempre en funcién de la disponibilidad de las fuentes y del porcen-
taje de informacién obtenida en varios archivos. En el cuadro 1 pueden
apreciarse dichos porcentajes de informacién y los archivos utilizados.

Solo resta aclarar algunas notas sobre los documentos utilizados
para la reconstruccién de este trafico maritimo. En el archivo notarial ho-
landés se encontraron un total de 139 contratos de fletamentos, namero
muy superior a los 71 hallados en el archivo gaditano. Como puede apre-
ciarse, un nimero muy elevado de informacion procede de las denomi-
nadas «listas del Straatvaart». Con este término se denominaba en len-
gua neerlandesa a la navegacion que, partiendo de los puertos del norte,
se dirigia al Estrecho de Gibraltar. Estas listas, que se encuentran en el
Archivo de La Haya, en Holanda, en la seccion «Levantse handel» (co-
mercio de Levante), se realizaban mensualmente por el consul holandés
de Cadiz, por lo que es obvio su interés e importancia a la hora de re-
construir el volumen anual de navios llegados a la bahia gaditana. Tam-
bién hay que indicar que en el archivo amsterdamés existen otros cuer-
pos documentales que contienen archivos relativos a la practica mercan-
til con Cadiz y que han sido facilmente localizados ya que se encuentran
citados en los inventarios correspondientes (20). Para comprender la or-
ganizacidn que vinculaba puertos y mercados, asi como para apreciar el

(20) Gemeente Archief (G.A.A.), Notariele Archieven, Archief van Oostersche handel
en Rederijen, 1694-1823, n° 78; Familie-Archieven: n° 88 y n° 520 (Brants y De Roy); In-
ventaris van de Archieven der Portuges-Israélitische Gemeente te Amsterdam, 1614-1870.
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interesante papel que la colonia mercantil flamenco-holandesa tuvo en el
mantenimiento de este sistema comercial, ha sido de gran utilidad la
eleccién de algunas firmas y compafiias principales, por su dinamica ac-
tividad en el puerto, y de las cuales existia suficiente informacién para
completar el andlisis de su actividad entre ambas ciudades.

Para terminar, tengo una obligacién de tipo moral con el futuro lector
de esta obra. El trabajo que ahora se presenta constituye una de las par-
tes principales de mi trabajo de investigacion llevado a cabo, durante
afios, en archivos holandeses, belgas y espafioles, y cuyo fruto final dio
como resultado la tesis doctoral presentada en la Universidad de Cadiz
en septiembre de 1999. El estudio histérico y antropoldgico que en su
momento llevé a cabo de la comunidad mercantil gaditana de origen
neerlandés me sirvié para poder profundizar posteriormente en la descrip-
cion y definicién de sus actividades comerciales, en el intento de cuantifi-
cacion del trafico maritimo y en la busqueda de otras posibles fuentes
documentales que nos arrojen, en el futuro, mas luz sobre el volumen al-
canzado por este comercio, labor compleja, debido a la dificultad de los
propios documentos relativos a aduanas tanto en Espafia como en Ho-
landa y a los posibles problemas metodoldgicos derivados de esta falta.
Esta labor no hubiera podido ser llevada a cabo sin la ayuda, tanto de di-
cha universidad como de la de Leiden, y del profesor Dr. Manuel Bustos
Rodriguez, director de la tesis, y del profesor Pieter C. Emmer, quien ma-
nifesté desde el principio su interés por una rama de la investigacién tan
importante para la historia de su pais y que suponia el principio de una
continuacion a lo que tantos ilustres historiadores hispanistas han logra-
do anteriormente. Durante afos, notables instituciones han premiado el
tesén y la voluntad de la que escribe estas lineas con becas y ayudas,
sin las cuales no hubiera podido terminar mis investigaciones: el Ministe-
rio de Asuntos Exteriores espafiol, la propia Universidad de Leiden, el
gobierno holandés, a través del Nuffic, la Junta de Andalucia, la Funda-
cion Caja de Madrid, la Fundacién Municipal de Cultura del Ayuntamiento
de Cédiz, y, por ultimo, el Banco de Espafia, que acoge ahora la tarea de
la publicacion de una buena parte de mi trabajo. Agradezco personal-
mente al Dr. Pedro Tedde, a los profesores Miguel Angel Echevarria,
Agustin Guimera, Maria Guadalupe Carrasco, José Maria Oliva Melgar y
Pere Molas Ribalta la delicadeza con la que acometieron su labor correc-
tora y critica.

La Haya, marzo de 2000.
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ENTRE AMSTERDAM Y CADIZ:
RELACIONES MERCANTILES E INFORMACION FINANCIERA

I.1. El sistema comercial holandés en el siglo XVIIl y el papel
de Amsterdam

Los pocos estudios que ofrecen informacion sobre las relaciones di-
plomaticas entre Espafa y Holanda durante el siglo XVIII inciden en que,
efectivamente, Utrecht significé un cambio en las directrices politicas
de unay otra nacién (1). Tras un alejamiento temporal durante la Guerra de
Sucesion espafiola, tanto la Republica como Espafia optaron por mante-
ner una politica defensiva de intereses alli donde estos estuvieran mate-
rialmente presentes mas que una estrategia ofensiva en si. Ello se com-
probd en su participacién en la Cuadruple Alianza y en las guerras locali-
zadas que pusieran en peligro la presencia de ambas naciones en el
Mediterrdneo o en América, tales como lo fueron la Guerra de la «Oreja
de Jenkins» (1739-1748), la Guerra de Sucesion Austriaca (1740-1748) y
la de los «7 aflos» (1756-1763), asi como los sucesivos conflictos en el
Mediterraneo (2). Sin duda, las relaciones politicas y el nuevo ambiente di-
plomatico influyeron en las relaciones comerciales, pero lo que mas inci-
dio fue, no obstante, la propia estructura del intercambio, mantenido adn sin

(1) Cf. Béthencourt Massieu, A. de, Relaciones de Espafia bajo Felipe V, Alicante,
1998; Aalbers, J., De Republiek en de Vrede van Europa. De buitenlandse politiek van
de Republiek der Verenigde Nederlanden na de vrede van Utrecht, voornamelijk gedurende de
jaren 1720-1733, Utrecht, 1980, 2 vols.; Escudero, J. A., Los Secretarios de Estado y del Des -
pacho, 1474-1724, 4 vols., Madrid, 1969; Pradells Nadal, J., Diplomacia y comercio. La
expansion consular espafiola en el siglo XVIII, Alicante 1992, pp. 431-442.

(2) Bruijn, J. de, De Admiraliteit van Amsterdam in rustige jaren, 1713-1751, Amster-
dam, Haarlem, 1970, pp. 18 y ss y 55. Cf. Crespo Solana, Cadiz, Flandes..., pp. 55y ss.;
Koningsbrugge, H. Van, «Tussen Mars en Mercurius. De Republiek der Verenigde Neder-
landen, Spanje en de Quadruple Alliantie (1716-1720)»; Rietbergen, Robben & Schepper
(eds.), Tussen Twee Cultures. De Nederlanden en de Ibersiche wereld, 1550-1800, Nimega,
1988, pp. 39-70.
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notables variaciones, asi como la naturaleza de los propios sistemas co-
merciales de la Republica y de Espafia, que hacia a ambos paises tan com-
plementarios, y al mismo tiempo tan dependientes. Mientras que Espafia
se alimentaba de un activo comercio exterior, establecido, sin embargo,
en unas bases débiles como eran sus limitaciones productivas y su alto
nivel de demanda, que convertian al pais, especialmente a Andalucia, en
una zona con una balanza tradicionalmente deficitaria; el sistema comer-
cial holandés se habia caracterizado, histéricamente, por su gran expan-
sién industrial, agricola, mercantil y financiera, que habia llegado a su
momento culminante en el siglo XVII. En la nueva centuria, el comercio
internacional de Holanda, capitalizado por Amsterdam, conocié una reno-
vacién de estrategias, que pasaban del desarrollo al sostenimiento finan-
ciero en si. Tanto la Republica como los Paises Bajos meridionales man-
tenian un comercio con la Peninsula Ibérica soportado por las dilatadas
areas que habian conectado. La estructura comercial mantuvo practica-
mente el mismo esquema de intercambios, alterado solamente por posi-
bles fluctuaciones al compas de la evolucion bélica y por la incorporacion
masiva de mercancias de gran demanda a la cartera de productos alma-
cenados con destino a la reexportacion, y que procedian principalmente
de los mercados extraeuropeos (3). Pero existen indicios de que la co-
nexion maritimo-comercial de tan distantes areas como fueron el Mar
MediterrAdneo y el Mar Baltico solo fue posible en el XVIII gracias a la na-
vegacion holandesa (4). EI mantenimiento sostenido de este comercio se
produjo, entre otras razones, por el crecimiento de la demanda en el Nor-
te de Europa de productos coloniales que eran reexportados via los
mercados espafioles, asi como la necesidad en el Mediterraneo de pro-
ductos escandinavos y del Mar Baltico, que produjo un alza en la intro-
duccién de los mismos en la rica area comercial mediterranea, al menos
durante la primera mitad de la centuria (5).

Como bien apuntd el historiador Jan de Vries, la retrogresiéon o
«achteruitgang» que experimenté la economia holandesa en el siglo
XVIII no significo, sin embargo, que la Republica de las Provincias Uni-

(3) Aymard, M., Dutch Capitalism and world Capitalism, Cambridge, Paris, 1982. Cf.
también Boxer, Ch., The Dutch Seaborne Empire, Cambridge U. Press, 1965; Braude, F.,
Civilizacion material, economia y capitalismo, siglos XV-XVIII, 3 vols., Madrid, 1984; y mas
recientemente Davids, K. & Lucassen, J. (eds.), A miracle mirrored. The Dutch Republic in
European perspective, Cambridge U. Press, 1995.

(4) Butel, P., Européens et spaces maritimes (vers 1690-1790), Burdeos, s.f., pp. 17-
21.

(5) Lefévre, J., Etudes sur le commerce de la Belgique avec I'Espagne, p. 102; Ste-
ensgaard, N., «The growth and composition of the Long-distance trade of England and the
Dutch Republic before 1750, en Tracy, D. (ed.), The Rise of Merchant Empires. Long-dis -
tance trade in the Early Modern World, 1350-1750, Cambridge u. Press, 1993, pp. 105y
ss. Cf. Posthumus, N. W., Nederlandse Prijsgeschiedenis, tomo I, Goederenprijzen op de
beurs van Amsterdam, 1585-1914: wisselkoersen te Amsterdam, 1609-1914, Leiden,
1943.
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das no mantuviera una funcion predominante en dilatadas regiones,
transforméndose su papel hegemaénico anterior en el de mediadores y
financieros de negocios ajenos (6). Las importaciones para el almace-
namiento y para la elaboracién o acabado en la industria de las provin-
cias del interior eran, en gran medida, la razén de ser del mercado de
Amsterdam. Sin embargo, los negocios de las casas comerciales de di-
cha capital se fundamentaban en la importacién y redistribucion de pro-
ductos coloniales y manufacturas a Europa, aun cuando las exportacio-
nes superasen, al parecer, a la entrada de oro y plata en dicho merca-
do (7).

Como se ha indicado, la supremacia de Amsterdam se fundamenta-
ba en el grado alcanzado por su capitalismo, fendmeno logrado sencilla-
mente, o0 no tan sencillamente, cuando existe una gran cantidad de dinero
en circulacién y, al mismo tiempo, ese fendmeno incide poderosamente en
la conformacion de una sociedad en la que la elite de mercaderes ocu-
pan los puestos de poder mas influyentes en la politica exterior de una
nacién. Son estos dos fundamentos que constituyeron, desde luego, dos
bases primordiales para que se produjese una estructura econémica ca-
pitalista, algo que solo sucedio en ciertas ciudades de la Europa Occi-
dental y en algunos periodos concretos de su historia (8). Pero, a pesar
de ello, el sistema comercial holandés pasaba por luces y sombras. In-
mediatamente después de Utrecht, y hasta los afios 20, aproximadamen-
te, el comercio de Holanda con los mercados hispanos y portugueses
estaba muy deteriorado, fiel reflejo del panorama politico (9). Por el con-
trario, si se obtuvieron beneficios notables de la practica del comercio di-
recto con los mercados coloniales hispanos debido tanto a la coyuntura
internacional como a la relocalizacién de los agentes y servidores de las
casas comerciales neerlandesas en la América Hispana, sobre todo en
los puertos caribefios y circuncaribefios. Ello no impidié que la colonia
flamenco-holandesa de Cadiz participase timidamente en este comercio
directo holandés (10). La Republica continud, ademas, con su brillante
comercio en el este asiatico (11). Pero también tuvo problemas: el co-
mercio exterior experimentd un ligero retroceso, debido a que los precios
de las importaciones crecieron mas que los de las exportaciones y servi-

(6) Vries, J. de, De Economische..., pp. 12 y ss. Introduccién.

(7) Emmer, P. C., La expansion..., pp. 260-264.

(8) Cf. Attman, A., American bullion in the European world trade, 1600-1800, Gote-
borg, 1986; Barbour, V., Capitalism in Amsterdam in the Seventeenth century, Baltimore,
1950. Vid. Diederiks, H. & Reeder, D. (eds.), Cities of Finance, Amsterdam, 1996.

(9) Israel, J. 1., Dutch primacy..., Epilogo.

(10) Israel, J. I., The Dutch Republic..., p. 417; Klooster, W. W., lllicit Riches. The
Dutch Trade in the Caribbean, 1648-1764, Leiden, 1997. Por ejemplo: G.A.A., N.A.,
11297/24,y G.A.A., N.A., 11457/109, 14460/50.

(11) Emmer, P. C., «Suiker, Goud en Slaven. De Republiek in West-Africa en West-
Indié, 1674-1800», Algemeene Geschiedenis..., pp. 466 y ss.
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cios, crisis que se aceleré a partir de los afios 40 (12). La Republica se
extralimitd, para compensar posibles pérdidas en su balanza de pagos,
exportando servicios y capitales, algo que solo se vio nublado por las cri-
sis financieras de los afios 20, 50 y 70, aunque estos sucesivos trances
alentaron aln mas la exportacion del metélico sobrante. La exportacion de
capital y servicios redundaba aun mas en el papel de Amsterdam como
centro de almacenamiento y distribucién de mercancias. El sector finan-
ciero constituia el medio para el trafico de productos, denominado «goe -
derenhandel» o «warenhandel», y las casas comerciales, formadas por
grandes y pequefos inversores, actuaban, sobre todo, como intermedia-
rios para el despacho en las transacciones sobre productos. El crédito al
extranjero era un capitulo importante de las grandes y pequefias compa-
fifas de comercio. Aqui puede apreciarse un sofisticado sistema de técni-
cas como fueron, por ejemplo, la extensién de préstamos con el fin de
proporcionar adelantos de capital a socios y correponsales, utilizando téc-
nicas complejas como las «obligaties» (obligaciones) y el «acceptcrediet»
(aceptacion del crédito). Otras eran las «Negotiaties» o negociaciones,
consistentes en un fondo de inversion en el que podian participar muchos
medianos y pequefios comerciantes. La extensidn del crédito al extranje-
ro, a paises europeos, con la emision de «obligatieleningen» (o préstamos
de obligacién), constituian formas de créditos utilizadas universalmente
por el hombre de negocios de Amsterdam. Jan de Vries los describi6,
pero no explicé estrictamente en qué consistia, dejando terreno libre a tra-
bajos posteriores que los han definido en situaciones concretas del crédito
a plazas. Todos ellos eran instrumentos de cambio y transferencia (13).

Habia otros capitulos de técnicas, de los cuales los negocios de la
Republica extraian beneficios, como fueron el mercado de los seguros
maritimos, incluido en el servicio especulativo sobre transporte y fletes, o
el complejo sistema de transacciones originado por las negociaciones de
las letras de cambio. Todo ese paquete de servicios prestados habia lo-
grado fortalecer el mercado de Amsterdam, basado mas en su propia es-
trategia monopolistica, que en ninguna otra cosa: cada comerciante y
productor buscaba su propio mercado, sus propios clientes, intermedia-
rios y servicios. Y para protegerse de la propia competencia en si, los
empresarios se atraian a sus mismos competidores, que desarrollaban, a
su vez, practicas monopolisticas para la exportacion, consiguiendo asi su

(12) Faber, J. A., «The Economic decline of the Dutch Republic in the second half of
the eighteenth century and the international terms of trade»; Heeres, W. G., From Dunkirk
to Dantzig. Shipping and trade in the North Sea and the Baltic, 1350-1850, Amsterdam,
1988, pp. 106-115; Vries, J. de, De Republiek..., pp. 180y ss.; Riley, J. C., International go -
vernment finance and the Amsterdam capital market, 1740-1815, Cambridge U. Press,
1980, p. 268; Bruijn, J. de, The Dutch Navy..., p. 140.

(13) Cf. Vries, J. de, De Economische..., p. 63; Buist, M. G., At Spes non fracta: Hope
& co, 1770-1815, La Haya, 1974, pp. 282 y ss.; Boxer, Ch., op. cit., pp. 110y ss.
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propio mercado. En este sistema comercial el mantenimiento de sus con-
tactos con socios, agentes y servidores provocaba que las casas comer-
ciales guardaran sus relaciones con las mismas personas durante mu-
chos afos (14). Tras el declive experimentado por las grandes compa-
fifas monopolisticas, la mayor parte de las empresas comerciales con los
territorios espafioles eran de caracter privado, aunque muchas de las fir-
mas que traficaban con Céadiz utilizaban la flota de la Sociedad para el
comercio de Levante de Amsterdam y Middelburgo, un 40,1 %, aproxima-
damente, mientras, también, un elevado porcentaje de ellas (el 72,2 %)
mantenian consignatarios y factores perennes en Cadiz (15). Conocien-
do este sistema, entendemos la naturaleza de las actividades principales
gue ejercitaban los componentes de la comunidad flamenco-holandesa
de Cadiz: su vinculacion a los sectores relacionados con el comercio y la
navegaciéon. Su conexion con las firmas de los Paises Bajos, de las que,
en muchos casos, eran sucursales, en un gran porcentaje de su negocio
personal, fue primordial en tanto en cuanto realizaron una funcién clara e
indiscutible para la salida de manufacturas y otros productos de sus re-
giones de origen. Pero ademds, al igual que lo hicieron otras comunida-
des de la misma nacionalidad asentada en puertos y ciudades de Euro-
pa, ayudaron a mantener el sistema comercial de su pais y, al mismo
tiempo, enriquecieron la vida econémica de la region que los acogié en
su seno (16).

I.2. La dinamica comercial entre Amsterdam y Cadiz.
Aproximacion a una valoracion general
del intercambio mercantil

Se ha indicado anteriormente que, durante el periodo de la Guerra de
los 80 afios, la Peninsula Ibérica y las colonias hispanas de América se
habian convertido en periferia econémica de los Paises Bajos. La propia
naturaleza del comercio exterior espafiol, y sobre todo andaluz, lo permi-
tia (17). Aungue se conoce cudl fue la naturaleza secular de este inter-

(14) Veluwenkamp, J. W., Ondernemersgedrag op de Hollandse stapelmarkt in de tijd
van de Republiek. De Amsterdamse handelsfirma Jan Isaac de Neufville & comp. 1730-
1764, Leiden, 1981, p. 22.

(15) Vid. cuadro A.9 del apéndice. La fuente para la confeccion de esta lista ha sido
una lista de casas de comercio neerlandesas que tenian pendientes el cobro de beneficios
por acciones en flotas americanas: A.R.A., L.H., 279. Listado con un total de 292 firmas de
comercio.

(16) Cf. Veluwenkamp, J. W., «Merchant colonies in the Dutch System (1550-1750)»;
Davids, C. A. & Fritschy, W., Kapitaal, ondernemerschap en beleid. Studies over economie
en politiek in Nederland, Europa en Azié van 1500 tot heden, Amsterdam, 1996, pp. 141-
164, especialmente p. 144. Vid. Crespo Solana, A., Entre Cadiz..., pp. 100y ss.

(17) Vid. Echevarria Bacigalupe, M. A., «La cooperacion...», pp. 467-504.
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cambio comercial, ha sido siempre dificil calcular el volumen del comercio
de importacion y exportacion. Calcularlo es un tema obligado en las in-
vestigaciones sobre el tema, pero las dificultades para encontrar fuentes
documentales pertinentes es siempre un handicap para el historiador de
la economia del Antiguo Régimen. Se supone, sin embargo, que el peso
relativo de las operaciones mercantiles y financieras extranjeras en el to-
tal de la economia espafiola fue enorme a lo largo de los siglos: la econo-
mia andaluza tenia un eje y vértice comun: el comercio americano, y en
él, y en las actividades que se relacionaban sujetas y en torno al mono-
polio desembocaban, en Ultima instancia, las operaciones ejecutadas por
las firmas de comercio extranjeras de Céadiz, incluyendo a flamencos y
holandeses, algo que ya han demostrado doctos investigadores sobre la
historia del comercio (18). John Everaert confirmd estas hipotesis para el
caso de las importaciones, procedentes del norte de Europa, de textiles
flamencos durante los afios 1660-1679 (19).

Después de Utrecht el comercio holandés con Espafia atravesé mo-
mentos de inflexion, debido, tal vez, a la crisis de algunos sectores, como
fueron el descenso del comercio con el Mediterraneo y la caida de las
exportaciones de textiles desde los Paises Bajos, pero a partir de la dé-
cada de los afios 20 se consiguié una reactivacién de la navegacion neer-
landesa a los puertos espafioles, tales como Bilbao, Barcelona, Malaga y
la propia Cadiz, que recibieron en algunos afios, flotas excepcionales en
ndamero (20). Fueron estas dos ciudades, junto a Malaga las que mas
navios mercantes holandeses recibieron a lo largo de la nueva centu-
ria (21). Pero como se desconocen mas datos en profundidad, no se
puede afirmar si el intercambio mercantil atravesd una crisis general. Se
ha afirmado, sin embargo, que la balanza comercial existente en este tra-
fico maritimo hispano-neerlandés era favorable, y con creces, a Holan-
da. En 1792 arrojaba un saldo de 24.184.447 reales de deuda para Es-
pafia, y ello se debia quizas a la intervencion financiera holandesa, que
cobraba su diferencia en metales (22). Con respecto a Cadiz se debe in-

(18) Bernal, A. M., op. cit., Pulido Bueno, I., op. cit., pp. 147-148; Garcia-Baquero
Gonzalez, A., «El comercio andaluz en la Edad moderna: un sistema de subordinacién», en
Lobo Cabrera, M. & Suérez Grimén, V. (eds.), El comercio en el Antiguo Régimen, Ill, Las
Palmas, 1994, pp. 91-107; p. 97.

(19) Everaert, J., De internationale..., pp. 284-286; Baetens, R., De Nazomer van Ant -
werpens welvaart. De diaspora en het handelhuis De Groote tijdens de eerste helft der
XVlle eeuw, Bruselas, 1976, 2 tomos, tomo 1, pp. 224 y 244.

(20) Basurto Larrafiaga, R., Comercio y burguesia mercantil de Bilbao en la segunda
mitad del siglo XVIII, Bilbao, 1983, pp. 62, 72 y 89; Martinez Shaw, C., Catalufia en la Ca -
rrera de Indias, 1680-1756, Barcelona, 1981, pp. 56 y 112.

(21) Snapper, D., «De Generale lijsten van de schepen die in de perioden 1758-1761
en 1783-1786 in Holland zijn binnegekomen», N.E.H.A., La Haya, 1979, pp. 29-31; Palacio
Atard, V., «Las rutas comerciales del norte de Europa», Espafia y el mar en el siglo de Car -
los I, Madrid, 1989, pp. 245-256.

(22) Cit. en Pradells Nadal, J., op. cit., p. 438.
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dicar, primero, que es cierto que la Guerra de Sucesion espafiola afecto
seriamente al comercio holandés de la Bahia. Ello fue, desde luego, algo
gue dafi6é a la ciudad en general, alargandose esta recesion hasta los
afos 1720-1729 (23). Muchas casas de comercio holandesas tuvieron que
cerrar sus negocios y marcharse ante la incertidumbre de los tiempos, tal
como algunos comerciantes indicaron en sus finiquitos de negocios (24).
La recuperacién se hizo notar a partir del comienzo de la década de los
afios treinta, en los que se observa una asidua participacion de las com-
pafias de comercio flamenco-holandesas de la ciudad en los negocios
de las flotas y galeones, y también en los navios de registros.

Lejos alin de poder ofrecer una cuantificacién del volumen que este
comercio alcanzé, y segln las distintas areas de mercado, si se puede
hacer una descripcién cualitativa de la amplia cartera de productos que
constituian los principales capitulos del intercambio (25). Gracias a los
datos conservados para el afio 1753 puede ofrecerse un esquema expli-
cativo de algunos tipos de mercancias y volumen, que no valor de las
mismas, al que, hipotéticamente, podian ascender (véase cua-
dro 1.1) (26).

Un producto importante en las importaciones procedentes del norte,
con destino al mercado ibérico seguian siendo las manufacturas textiles.
De la lista de contratos de fletes recogidos para este andlisis, casi el
28 % de ellos transportaban textiles. Hay que indicar sin embargo que
esta cifra, aunque interesante, no es muy fiable, ya que la mayor parte
de los buques no indicaban la carga (27). Otro capitulo lo ocupaban los
alimentos de primera necesidad, tales como el trigo y otros granos junto
con materiales para la construccion naval (casi un 38 %) y otras materias
de tonelaje pesado, fabricado en las industrias europeas, incluyendo ar-
mas de fuego, sobre las que existia un convenio especial entre los Esta-
dos Generales y la Corona espafiola (28). También se introducian, en
gran medida, productos coloniales, esclavos africanos, productos exoti-
cos de la India y del Oriente asiatico, asi como otros mas necesarios

(23) Garcia-Baquero Gonzalez, A., Cadiz..., pp. 305-351.

(24) AH.P.C., P.N., 5/986, fols. 60-61v, Cadiz, 26 de febrero de 1701. Distrato de la
compafiia de Carlos Doncquere y Gualtero Hendrix.

(25) Crespo Solana, A., Céadiz, Flandes..., pp. 147 y ss., donde se realizé una des-
cripcién pormenorizada de los principales productos.

(26) Nanninga, J. G., Bronnen tot de Geschiedenis va de Levantse handel, vol. Ill,
1727-1765, La Haya, 1952, pp. 652-701. Las unidades de volumen y peso empleadas son
las siguientes: L: libra holandesa, equivalente a 494,4 gramos; Pipas, «Baal» (pacas, balas,
fardos); «Vat» (barriles), empleados estos, generalmente, para el vino y el aguardiente. Se
empleaba la expresion «wijn uit het vat» (vino a granel), y ton. (tonelada).

(27) Vid. cuadro A.2 del apéndice. Coinciden estos datos de importaciones de textiles
con los que da Posthumus, N. W., op. cit., pp. 1102-1103 y 1115-1116.

(28) A.R.A,, L.H., 174. «Instructie...», octubre de 1778.
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CUADRO I.1
EXPORTACIONES CON DESTINO A PUERTOS ESPANOLES EN 1753

Balas Libras Ton. Producto
3.391 Ceramica
11.538 Libros e impresos
1.510 Coral
14.146 Cristalerias diversas
1.701 Cerveza
100 Barba de ballena
17.260 Drogas diversas
41.870 Madera, pertrechos
10.450 Manufacturas finas, pinturas, grabados
298.171 Textiles de diferentes uso y tipologia
2.830 Manufacturas de las Indias orientales
60.000 Municiones, armas, plomo
29.370 Especias (comino, canela, etc.)
6.200 Tabaco (de Barinas, Brasil y América Hispana)
441.192 Cacao y otros coloniales americanos (indigo)
28.010 Velas
129.811 Azlcar refinada y sin refinar
107.533 Queso y lacteos
3.350 Granos diversos
4.140 Arroz
49 Dientes de elefante y otros productos de Africa
252 Té
1.422 Alquitran y brea
30 Mérmol y piedras para decoracion
1.266 Aceite de higado de bacalao
402.957 781.897 2.718 Totales

para el ciudadano europeo, como las especias, que fueron transportadas
hasta los puertos espafioles por buques fletados por las casas comercia-
les flamencas y holandesas interesadas en mantener la navegacion con
el sur de Europa. Con respecto a la conexion con el Baltico, el sector na-
val y el comercio del grano seguian siendo los dos ejes indiscutibles del
comercio ibero-holandés.

Por el contrario, estas firmas mercantiles norte-europeas obtenian de
los puertos espafioles materias primas, como la lana, y algunos otros
productos que serian de crucial importancia para el desarrollo industrial
de las regiones del norte. Entre las mercancias reexportadas tenian
también un gran peso especifico los frutos del agro andaluz. Casi un
50 % de los contratos de fletes que han sido recopilados en este trabajo
cargaban y conducian estos productos, aunque no siempre en direccion
a la propia capital de la Republica sino a diferentes destinos en la facha-
da atlantica europea, norte de Europa, e inclusos otras ciudades espafio-
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CUADRO 1.2
IMPORTACIONES PROCEDENTES DE PUERTOS ESPANOLES EN 1753

Balas Libras Pipas Ton. Barriles Producto
400 Libros
3 Arboles y plantas
15.454 Limones
4.645 Corcho
6.200 Cuero
86.150 Tabaco
1.448.613 Lana
83.900 Almendras y otros secos
30 Pequefias manufacturas
2.225 Cochinilla
19.280 indigo
987.830 Pasas
24.600 Zumagque
36.430 Higos
192 Azafran
2.500 Manteca (de las islas)
832 Olivas
690 Sal (¢en ton.?)
350 Aguardiente
479 Vino
2.693 Aceite (0 pipas, sic)
1.561.465 1.157.047 2.693 1.522 829 Totales

las. Segun el Colegio del Almirantazgo de Amsterdam estos eran los pro-
ductos almacenados alli, en 1753, procedentes de los puertos espafio-
les, presumiblemente andaluces, en la mayoria de los casos (véase cua-
dro 1.2) (29).

Un tema bastante polémico fue, indudablemente, el de las reexporta-
ciones, pues, como se aprecia, ocupaban un peso especifico en los bu-
gues de retorno bastante elevado. Es sabido que las casas comerciales
del Norte también canalizaron muchos productos procedentes del merca-
do americano que hacian en la Bahia gaditana su primera escala en el
Viejo Continente. La naturaleza reexportadora por excelencia del puerto
gaditano es una hipétesis que ha sido esgrimida en mas de una ocasién
y, desde luego, existen motivos para corroborarla en el caso hispano-
neerlandés. Primero, una de las razones esta en la cuestion de los fletes.
La mayor parte de los buques que extraian las mercancias almacenadas
en Cadiz con destino al exterior eran extranjeros. En el caso del comer-
cio hispano-holandés se ha comprobado que una gran cantidad de los

(29) Nanninga, op. cit., pp. 711y ss.
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fletes pactados en la Bahia para exportar productos con destino al mer-
cado amsterdamés y a otros centros mercantiles de los Paises Bajos se
hacian a bordo de los navios pertenecientes a las casas del comercio fla-
menco-holandesas que utilizaban, generalmente, los buques de la Socie-
dad para el comercio de Levante, de Amsterdam y Middelburgo. Pero
ello no es suficiente para demostrar esta naturaleza reexportadora de la
Bahia. Seria necesario disponer de documentos seriados y fiables de
aduanas con anotacién del volumen de mercancias entrantes y salientes,
con objeto de ver si las exportaciones eran superiores a las importacio-
nes, y en segundo lugar, comprobar, de dichas exportaciones, su origen
y permanencia de almacenaje en la ciudad. Ello se puede hacer notar,
no obstante, gracias al conocimiento cualitativo y cuantitativo que tene-
mos de muchas casas de comercio de la ciudad. Todas ellas almacenaban
y expedian mercancias utilizando el transporte extranjero para dicha ta-
rea. Dos &reas tenian especial relevancia, América y el Mediterraneo.

El comercio con el Levante mediterraneo, que holandeses y flamen-
cos denominaban «Straatvaart», habia constituido desde antafio uno de
los pilares fundamentales del sistema comercial de la Republica de las
Provincias Unidas, junto con el Baltico, el «Negotiemoeders», pero en el si-
glo XVIII el Mediterraneo se encontraba en franca decadencia (30). Este
comercio se basaba fundamentalmente en el intercambio de productos
agricolas de la zona levantina espafiola, sobre todo arroz y maiz. Holan-
da exportaba a Italia y a Espafia grano del Baltico, especias, textiles, pro-
ductos secos, pescado y lacteos, principalmente (31). La ruta servia tam-
bién para proveer de sal y otros productos a lugares como el Mar del
Norte (el Oostzee), y vinculaba los puertos de la Peninsula Escandinava,
como Noruega y los centros mercantiles mas importantes del Béltico, con
los almacenes de productos coloniales del sur de Europa (32). Los bar-
cos neerlandeses traian también a Céadiz, aprovechando la escala, mer-
cancias procedentes de Berberia y de los mercados norteafricanos. En
su camino de retorno a la Republica los buques eran cargados con pro-
ductos orientales comprados en los puertos de Asia Menor, que los ho-
landeses llamaban «Het Kleine Azié» (la pequefia Asia), y también de los
reinos musulmanes de Argelia y Turquia, con quienes el comercio llega-
ba a veces a ser tanto causa de relajacion como de tension, debido a las

(30) Las expediciones del emperador Carlos V contra Tunez y Argelia (1535 y 1539)
hicieron famosa en los Paises Bajos la ruta del Estrecho de Gibraltar, y los primeros nego-
cios fueron financiados por familias flamencas y holandesas de gran solvencia. Haan, Hans
den, Moedernegotie en Grote Vaart. Een studie over de expansie van het Hollandse han -
delskapitaal in de 16e en 17e eeuw, Amsterdam, 1977, p. 56, y Dillen, van, Van Rijkdom en
Regenten..., pp. 69y 71. Vid. Israel, J. I., «The phases of the Dutch Straatvaart, 1590-
1713: A chapter in the economic History of the Mediterranean», Empires and Entrepot. The
Dutch, the Spanish Monarchy and the Jews, 1585-1713, Londres, 1990, pp. 133-162.

(31) Dillen, J. C. van, Van Rijkdom en regenten..., p. 71.

(32) Nanninga, J. G. (ed.), op. cit., 1917, 2 Deel, pp. 162 y ss.
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guerras sostenidas en el Mediterraneo, aunque ello no impidi6é un notable
incremento de los negocios, sobre todo partir de los afios de la Tregua
de los Doce Afios con Espafia (33). Desde la segunda mitad del siglo
XVII los buques con destino al Levante Mediterrdneo se detenian en Ca-
diz, completando aqui su destino y sus fletes, relacionando, ademas, los
negocios de la Bahia con otros puertos peninsulares, como Mélaga, y los
de la costa de Valencia y Catalufia, y de las Islas Baleares. Este convoy
oscilé en su composicion, sefialdndose desde los 30 buques para el afio
1655 hasta los 150 a 200 de finales del XVII (34). A pesar de la crisis,
constatada a partir de 1672, un factor daba prioridad a los servicios ofer-
tados por los negocios holandeses en este comercio, tal como escribiera
F. Braudel: la superioridad en la navegacion y el acceso a la plata espa-
flola, necesaria para pagar este comercio con Asia Menor y con las cos-
tas norteafricanas (35).

Con respecto a América, dos cuestiones se han relacionado histéri-
camente: los mismos negocios de reexportacion y el trasvase de oro y
plata a Amsterdam. Sin duda, fue la necesidad de obtener el preciado
metal americano lo que producia esa continuada querencia de las flotas
procedentes del Norte de Europa hacia Céadiz, pues era conocido en el
Mar del Norte que la capital de la Carrera de Indias era el lugar mas ba-
rato para conseguir plata. Aparte de para cubrir el flete de retorno y para
pagar este deficitario comercio con los mercados de exportacion, el flujo
de metales preciosos desde Cadiz a Amsterdam habia sido de capital
importancia en la segunda mitad del XVII, debido a las necesarias opera-
ciones financieras entre la administracion espafiola y muchas firmas
judio-portuguesas que habian emigrado a las capitales libres de la Repu-
blica (36). Se sabe que en el siglo XVIII continué esta ténica de exporta-
cién de metal precioso a Amsterdam desde Céadiz, como ya se ha proba-
do en algunas ocasiones en las que se ofrecieron datos concretos de
caracter cuantitativo (37). M. Morineau establecié unas posibles secuen-
cias cronoldgicas en el trasvase de metal al mercado amsterdamés

(33) Israel, J. I, op. cit., p. 344; Vries, J. de & Van Der Woude, op. cit., pp. 448-450.

(34) Bruijn, J. de, Gaastra, F. S. & als., Dutch-Asiatic shipping..., p. 90; Klein, P. &
Veluwenkamp, «The role of the entrepreneur...», p. 32; Pérez de Colosia, M. I., <Embargo
de navios holandeses en el puerto de Malaga, 1623-1624», Baética, Malaga, 1980, pp.
237-239; Sanchez Belén, J. A., art. cit., pp. 267 y ss.

(35) Israel, J. 1., art. cit., p. 138, citando a Ferdinand Braudel, Civilizacién material,
economia y capitalismo (siglos XV-XVIIl), Ed. Madrid, 1984, 3 vols.

(36) Es extensa la bibliografia sobre este tema: desde la clasica obra de Boyajian,
J. C., Portuguese Bankers at the court of Spain, 1626-1650, Nueva Jersey, 1983; Ebben,
M. A., Zilver, Broods en kogels voor de Koning. Kredietverlening door Portugese bankiers
aan de Spaanse Kroon, 1621-1665, Leiden, 1996, y méas recientemente Alvarez Nogal, C.,
Los banqueros de Felipe IV y los metales preciosos americanos, 1621-1665, Madrid, 1997.

(37) Morineau, M., «L’Argent et I'or d’Amérique au XVllle siécle»; Morineau, M., Incro -
yables gazettes et fabuleux métaux, Cambridge U. Press, 1985, pp. 351-549, y Klooster,
W. W., op. cit., p. 208.
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(1721-1740, 1741-56, 1757-78 y 1779-1805), casi al compas de las cons-
tantes fluctuaciones de la Carrera de Indias, siendo muy elevados los re-
tornos en plata y oro a partir de la mitad de la década de los veinte.
Portobello y Veracruz eran los puertos por los que los correspondientes
de las casas comerciales estaban mas avidos (38).

I.3. La actuacién en Céadiz de la oficina de la Sociedad
para el Comercio de Levante de Amsterdam
y Middelburgo

Es obvio que la historia del comercio neerlandés en el mar Mediterra-
neo y en las ricas ciudades portuarias que a él se asomaban, se vio muy
condicionada por los conflictos bélicos de la zona. Fue debido a ello, méas
que a las rivalidades de sus potentes anfitriones comerciales, por lo que
en este escenario el comercio neerlandés solo alcanzé una posicion he-
gemonica en cortos espacios de tiempo, pugnando siempre, nho por una
clara hegemonia, sino por mantener un status quo contra ingleses, fran-
ceses y venecianos (39). Para la defensa del convoy que surcaba el mar
Mediterraneo se establecieron varias instituciones consulares en diver-
sas ciudades con vocacion maritimo-comercial. En 1612 Holanda instald
su primera representacion consular en el Levante: Livorno. Le siguieron
Alepo (1613), Venecia (1614), Génova (1615), Argel (1616) y Esmirna y
Alejandria en el Mediterraneo oriental (40). Fiel a la tradicidon neerlande-
sa de erigirse en compafiias, sinébnimo de proteccién y defensa, las ca-
sas de comercio de Amsterdam y Middelburgo, que mantenian un co-
mercio activo con el Estrecho de Gibraltar, Italia, Levante, Argelia y Tur-
quia, y con areas del Asia Menor, decidieron reunirse en una sociedad
integradora y defensora de sus intereses en aquellos puertos donde los
convoyes de su flota realizaban las necesarias escalas, y en las que, ge-
neralmente, existia una mediana colonia neerlandesa que les prestaban
servicios como factores y agentes mercantiles. El acta oficial de funda-
cién de esta Sociedad para el comercio de Levante se firmé el 25 de
junio de 1625 (41). A comienzos del siglo XVIII podia contabilizarse un
namero muy elevado de firmas comerciales que participaban en este co-

(38) Ibidem.

(39) Israel, J. I., «The phases..., p. 133; Aalbers, op. cit., pp. 2-7.

(40) Steensgaard, N., «Consuls and nations in the Levant from 1570 to 1650», en Su-
brahmayam, S. (coord.), Merchant networks in the early modern world, vol. 8, Variorum,
1996, pp. 179-222; serie An Expanding world. The European impact on world History, 1450-
1800, p. 180; Heeringa, K., Bronnen tot de Geschiedenis van den Levantschen handel, ‘S
Gavenhague, 1952, vol. lll, pp. 173y 174.

(41) G.AA., Archief van Oostersche handel en reederijen (n® 78) Invr. 444. «Institutie
van de kamer der directeuren van den Levantsen handel ende navigatie in de Middelandts -
che zee, Amsterdam».
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mercio y que tenian ademas una firma consignataria, oficina o factor en
la misma ciudad de Cadiz.

La Paz de Minster permitié el establecimiento de consulados en Ca-
diz, Sevilla, Malaga, Alicante y Messina, aunque la primera constatacion
de un consul de los Estados Generales en Espafa es anterior a esa fe-
cha, coincidiendo precisamente con la apertura, previo acuerdo, de una
oficina o «comptoir» de esta Sociedad para el comercio de Levante, si-
tuada en Sevilla en el afio 1615, antes del fin de la Tregua de los Doce
Afos. El consulado de Cadiz fue instalado por orden del 28 de mayo de
1648, extendiéndose a comienzos de junio a El Puerto de Santa Maria,
Puerto Real y Jerez. En 1649 se establecio6 en las Islas Canarias, en
1653, en Barcelona, y en Vigo en 1656. En 1711 se cred el de Gibral-
tar (42). Tras la creacién de la Sociedad y la instalacién del «comptoir»
de Cédiz, la navegacion se reglamento, y a su llegada a los puertos don-
de habia un consulado, mercaderes y cargadores debian de pagar una
serie de impuestos que garantizasen la legalidad de este comercio. Las
autoridades de la Republica siempre tuvieron problemas con el pago de
derechos de consulado en Cédiz, por lo que, generalmente, los regla-
mentos de vigilancia y control se realizaban cada vez que se aprestaba
un convoy para la navegacion desde Amsterdam y otros puertos ho-
landeses, algo que sin duda nos recuerda las tacticas del monopolio
espafiol con América. El siglo XVIII, especialmente, es prolijo en estas
reglamentaciones concretas para los convoyes, que suponen un fiel testi-
monio tanto del celo holandés en controlarlo como de las autoridades es-
pafiolas en vigilarlo. El consul tenia un papel importante en estas cues-
tiones, sobre todo en el control y cobro de los derechos en el puerto,
principal tema de discordia. Se promulgaron varios reglamentos, como el
del 7 de octubre de 1675, o el reglamento de 1737, que afectaba princi-
palmente a Cadiz y a otras ciudades espafiolas en donde se establecie-
ron consulados holandeses. Este ultimo fijaba también las obligaciones
de tipo fiscal que el consul debia aplicar a la colonia neerlandesa gadi-
tana (43). Segln esta normativa, el consul tenia la obligacion de perci-
bir en el puerto unos derechos de consulado («consulaatrecht») de 5 rea-
les de a 8 por cada barco arribado a Cadiz bajo la bandera holandesa,
incluyendo a los que llegaban para tomar lastre o para cargar nuevas
mercancias, y 2 medio reales de aquellos que solo se detuvieran a re-
postar y escalar. De los fletes estipulados de los productos, cobraba 1,5
reales de plata por ducado fletado de los productos «fijne» y 4 reales del

(42) A.R.A, L.H., 173. El 22 de agosto de 1615 se instal6 el primer consulado en Se-
villa, y hasta el 28 de mayo de 1648 no se instalé un segundo, en Sanlicar de Barrameda.
G.A.A., «Institutie van de Kamer...».

(43) A.R.A,, L.H. Reglamento del 19 de agosto de 1737, por Resolucién de los Esta-
dos Generales en ese mismo afio, para los consules de Cédiz, Sevilla, Sanlicar, Puerto de
Santa Maria y Malaga.
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fletamento de los pesados. En Malaga debia cobrar, respectivamente, de
uno y otro tipo, 1y 2 reales. Se pagaban también el «lastgeld» y la tanza
0 «vrachtpenningen», que equivalian a un pago por fletamento de bu-
que (44). Estos impuestos se cobraban a los miembros de la nacién que
utilizaban los buques de esta flota para sus negocios en el Mediterraneo.
La administracion de la oficina y el cobro de impuestos, 0 «Natiepenin -
gen», estaban en manos del consul holandés, quien, anualmente podia
elegir a dos componentes de la colonia flamenca y holandesa para que
le ayudaran en la recaudacién. Anualmente, el consulado debia enviar
sus cuentas al embajador holandés en Espafia, quien los remitia a los
Estados Generales, y debia mantener correspondencia con los directo-
res de la Sociedad y con otros cénsules en distintos puertos conecta-
dos (45).

La reglamentacion demuestra, una vez mas, la naturaleza de esta
navegacion, sometida a unas cuidadosas reglas, dado su afan por
apartar de su camino a cualquier posible competencia. Este tréafico te-
nia una frecuencia: cada dos o tres afios el «port a port» movia
mercancias desde pequefios puertos con importantes areas europeas y
extraeuropeas (46).

Diversos autores han hecho hincapié en la presencia concreta de ta-
les negocios en Céadiz en la segunda mitad del siglo XVII. Como consig-
natarios y factores los negociantes holandeses y flamencos de la Bahia
estaban relacionados con la navegacion hacia el Mediterraneo y hacia
Ameérica, constituyendo Cadiz un nexo de union entre ambos mercados.
Existen datos suficientes sobre cdmo se realizaban estos negocios en
Cédiz en los ultimos afios del XVII. Fletados por una firma comercial de
Amsterdam o Middelburgo, los navios de esta flota llegaban a Céadiz,
transportando sus productos a la consignacién de una firma gaditana. En
Cédiz tal vez descargaban parte de la carga y completaban el buque con
otros productos. Una parte de la mercancia fletada por la firma de Ams-
terdam tenia destino transitorio en la ciudad: textiles y otras manufactu-
ras cuyo destino Ultimo era el mercado americano. El navio realizaba el
fructuoso viaje por el Mediterraneo y hacia sucesivos negocios e inter-
cambios en sus orillas y puertos. Al regreso, para emprender de nuevo la
ruta hacia el norte, Cadiz constituia generalmente escala obligada, sobre
todo por una razén: aqui se cargaban productos del agro andaluz, colo-
niales americanos y plata con destino al mercado amsterdamés. Esta
ruta y los sucesivos fletes y cargamentos de mercancias producian una

(44) Heeringa, K., op. cit., Introduccion, 1-8, pp. 161-162 y 638; Vries, J. de & Woude,
van der, Nederlands..., pp. 448-450. Cf. Crespo Solana, A., Entre Cadiz..., pp. 45y ss.

(45) A.R.A., L.H. Reglamento de 1737.

(46) Nanninga, J. G. (ed.), op. cit., pp. 162-163.
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gran rentabilidad, tanto para la firma en Paises Bajos, como para sus in-
termediarios en Cadiz y otros puertos subsidiarios.

Disponemos de ejemplos de negocios que no podemos por menos
de incluir en esta breve explicacién, a través de los cuales puede cali-
brarse la relacién entre los negocios americanos y mediterraneos: los na-
vios «Benjamin el Joven» y «El General Ruyter» fletados por la firma de
Jacques Ferrond y Adrian Rutgers, cuyos consignatarios en Cadiz eran
los socios Francisco Van Hemert e Isaac Rutgers, realizaron una descar-
ga en la Bahia de parte de su contenido: textiles de Brabante, que la
compafiia de Van Hemert destinaria a La Habana en la flota de Nueva
Espafia. La informacidn entre los socios lograba que la navegacion de
los buques holandeses fuese compatible con la proxima partida de las
flotas desde el puerto de Céadiz, con el fin de dar tiempo a unos y a otros
a realizar las actividades pertinentes: esperar, descargar la nao holande-
sa, volver a cargar otros productos para completar el flete y esperar la
salida de las flotas americanas y de los buques holandeses hacia su des-
tino mediterraneo. Ese era al atareado trabajo cotidiano de la firma de
correspondientes (47).

Como ocurria siempre en el mundo del comercio, las firmas de co-
rresponsales estaban muy bien conectadas con autoridades locales y, en
ocasiones, con la propia Corte de Madrid. Todo era positivo para tener la
mejor informacién que favoreciera los negocios, y también para conven-
cer y persuadir. Este ejemplo nos lo da el caso de la compafiia de Fran-
cisco Libert, que vendia mercancias a un cliente de Madrid. Esta firma
cargaba «ropa» con destino a Buenos Aires y vendia la mercancia «a
riesgo a los duefios de las naos de Buenos Aires como el resto de la car -
gazon comprada en Ostende cuyas cuentas se enviardn con especifica -
cion de las naos a donde se fuere corriendo riesgo» (48).

Lo mas importante en esta conexion e interrelacion de mercados era
la informacidn, como deducimos de la correspondencia mercantil. Los
consignatarios de las firmas neerlandesas demostraban siempre sus te-
mores y esperanzas sobre la salida de las flotas, con el fin de lograr la
mayor coincidencia en los negocios. También aprovechaban la buena
marcha de estos los propios comerciantes espafoles de Cadiz. Conoce-
mos un caso, el de Saporito, Gallardo y compaiiia, firma que entre 1698
y 1702 era la correspondiente de la casa de Roberto y Joseph de Noye.
En su carta del 15 de agosto de 1700, la compafiia solicita a la casa co-
mercial holandesa aprovechar la oportunidad del viaje de sus buques,

(47) A.R.A. L.H., 173. Cartas del 24 de diciembre de 1696 y del 19 de enero de 1698,
de Francisco Van Hemert e Isaac Rutgers, en Céadiz, a Adrian Rutgers, en Amsterdam.

(48) A.R.A., L.H., 173. Carta de la compafiia de Francisco Libert a Samuel Jiménez,
Céadiz, 16 de marzo de 1698.
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fletados para Céadiz y el Mediterraneo, con el fin de embarcar también
textiles con destino a La Habana (49). Aln lejos de realizar una medi-
cidn mas cercana de la participacién de las casas mercantiles de Cadiz
en este comercio con el Levante, la importancia de esta ciudad para el
enlace mediterraneo no iba a la zaga de la que tenia en el caso ameri-
cano.

(49) A.R.A. L.H. 173. Carta de 15 de agosto de 1700.
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LA ACTIVIDAD MERCANTIL DE LAS FIRMAS
DE NEGOCIOS FLAMENCAS Y HOLANDESAS GADITANAS:
AUTONOMIA Y SUCURSALIDAD

En el siglo XVIII el grupo de comerciantes que en Cadiz integraban las
comunidades flamenca y holandesa no se diferenciaban, en su esencia,
de otras comunidades de extranjeros en Andalucia, ni de otras colonias
mercantiles asentadas en ciudades portuarias espafiolas y europeas.
Los estudios han incidido, sobre todo, en la descripcién de sus activida-
des mercantiles, y mas recientemente se ha profundizado en una defini-
cion de las colonias desde el punto de vista social y antropoldgico (1). De
entre todos los rasgos que configuraban a ambas comunidades, una
cuestion es digna de sefialar aqui: el gran namero de individuos que,
procedentes tanto de los Paises Bajos meridionales como de las Provin-
cias Unidas, se instalaron en los puertos de la Bahia tanto de forma tem-
poral (o que los catalogaba bajo un polémico adjetivo de transeulntes)
como definitiva 0, al menos, casi definitiva, llegando a conseguir la natu-
ralizacion plena en muchos casos. Segun el Gltimo computo realizado se
han localizado hasta un namero de 663 individuos, de los cuales més del
50 % procedian de las provincias meridionales y el resto de las septen-
trionales (2). Existen también datos sobre el volumen de las fortunas
amasadas por los componentes de este grupo mercantil, que llegaron a
superar los 70.000 pesos escudos en el afio de 1771 (3).

A pesar de la prospera actividad desarrollada por estos grupos nacio-
nales durante los siglos XVI y XVII en los mercados hispanos, o quizas
alentados por ello, todavia en el siglo XVIII, muchos hijos de la alta bur-

(1) Cf. Stols, E., op. cit.; Everaert, J., op. cit.; Sancho de Sopranis, H., «Las naciones
extranjeras en Cadiz en el siglo XVlI», Estudios de Historia Social de Espafia, tomo IV, 2,
1960; Bustos Rodriguez, M., «Andalouise...», y Crespo Solana, A., Cadiz, Flandes...,
pp. 189-416.

(2) Crespo Solana, A., op. cit., pp. 203 y ss.
(3) Bustos Rodriguez, M., Los comerciantes..., pp. 225y 235.
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guesia mercantil holandesa, flamenca y brabanzona venian a Cadiz para
comerciar, bien por su cuenta y riesgo individual o en el seno de una fa-
milia neerlandesas andaluza ya afincada. Muchos de ellos se arraigaron
en la sociedad gaditana incorporandose a la ilustre y antigua nacion fla-
menca, noble corporacion de ciudadanos de gran influencia en la ciudad.
Otros, aunque de nacionalidad holandesa, preferian, por cuestiones ob-
vias, la pertenencia al grupo flamenco que permanecer sujetos a la juris-
diccion del consulado de su ya independiente nacién, como ocurrié en el
caso de los primeros componentes de la familia Van Hemert, naturales de
Haarlem, en las Provincias Unidas, pero que testificaron ser flamencos
para poder comerciar con América (4), o de Egidio Cloost, hijo de un ban-
guero amsterdameés, de origen brabanzén, Pablo Jacques Cloost, que fue
durante afios asentista de la Intendencia de Marina de Cédiz, a la que en-
viaba material naval desde Amsterdam (5). Al igual que sus vecinos fla-
mencos, muchos encontraron en la migracion e instalacion en Cédiz el
destino eficaz para su forma de vida. El ejercicio de la comisién y la con-
signacién daba, desde luego, la posibilidad de asentarse en una préspera
ciudad comercial y abrirse camino en el mundo de los negocios en cali-
dad, también, de comerciantes por cuenta propia, fundando su propia fir-
ma en la ciudad. Cuando la compafiia 0 negociante individual que llegaba
como agente-comisionista al servicio de las firmas alcanzaba cierta pros-
peridad y sus negocios se dispersaban por varios ramos de la economia
mercantil ciudadana, su firma perdia, en parte, su caracter de sucursali-
dad, y su razén social podia llegar a convertirse en la cabeza de un nuevo
clan arraigado y avecindado en la ciudad gaditana. La firma dejaba de
tener como nucleo a una compafiia, y comenzaba a tener como centro a
una familia, con sus correspondientes ramas de socios, parientes y ami-
gos. Muchos emigrantes procedentes de las provincias septentrionales y
meridionales establecieron sus propios hogares mercantiles tras su matri-
monio en la ciudad, y quedaron integrados, como hemos dicho, en la
nacion flamenca gaditana, algo que, sin duda, les dio seguridad y tranqui-
lidad en sus negocios. Otros neerlandeses, una minoria, no obstante, per-
manecieron en la ciudad largos afios, amparados por el consulado holan-
dés de Céadiz y constituyeron un incuestionable grupo de presion.

II.1. Las comparfias de comercio y el ejercicio de sucursalidad

La dinamica general del trafico de mercancias y buques procedentes
del puerto de Amsterdam a Cadiz es suficiente para destacar la actividad

(4) Crespo Solana, A., op. cit., p. 381. En alguna ocasion se los ha catalogado, por
ello, como flamencos. Cf. Garcia-Maurifio Mundi, M., La pugna entre el consulado de Cadiz
y los jenizaros por las exportaciones a Indias, 1720-1765, Sevilla, 1999, pp. 268 y ss.

(5) AH.P.C, P.N., 23/5352, fols. 437-442, 22 de septiembre de 1726.
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de la colonia mercantil gaditana de origen neerlandés, cuya naturaleza
se encontraba fuertemente relacionada con la vinculacién que flamencos

y holandeses mantuvieron con su regién de origen, de donde extraian,

basicamente, productos y capitales para invertir. Pero el desarrollo de

esta ocupacién en la Bahia tenia como marco juridico-institucional las

compaifias privadas (o particulares) de comercio, entendidas estas como

la asociacion de dos o mas individuos con el objeto de reunir capital y

gestién en la empresa de cualquier tipo de negocio. El Diccionario de Au -
toridades, impreso durante el reinado del primer Borbén, las describia

exactamente como «convenio, unién y contrato que hacen dos o0 mas

mercaderes u hombres de negocios para sus tratos y comercios» (6).

Las denominadas compafiias generales fueron la modalidad mas comun

de entre las realizadas por los componentes de la comunidad neerlande-

sa de Cadiz del siglo XVIII, al igual que lo fueron en la segunda mitad del

siglo XVII. Recordemos que fue este tipo de contrato el que practicaban

los componentes de otros grupos extranjeros, en general (7). Pero tam-

bién han sido constatados algunos casos aislados de contratos, realiza-

dos en la propia bahia gaditana, de comenda mercantil, principalmente

en los viajes de negocios. La compafiia comandita («commanditae»), si-

nénimo, etimolégicamente, del verbo encomendar o encargar, hacia refe-

rencia, desde el punto de vista juridico-mercantil, a aquella compafiia de

comercio en la que habia dos clases de socios: uno con derechos y obli-

gaciones, como en la sociedad colectiva, y otros llamados, u obligados

solamente a cierta cuantia su interés y responsabilidad en los negocios

comunes (8). Pero la definicion de la compafiia comandita es compleja,

dada su evolucion en el tiempo. Actualmente, se la define como «una sub-
especie de la sociedad colectiva, de la cual se diferencia por la existen -
cia de dos socios: los colectivos, que desempefian la direccion y la ges -
tibn de la sociedad y responden ilimitadamente de las deudas sociales, y
los comanditarios, que, separados de la gestién social, responden frente

a terceros de dichas obligaciones de forma limitada, hasta una cantidad

predeterminada que suele coincidir con la cifra de su aportacién a la so -
ciedad» (9). Se ha considerado, comiunmente, que en el caso gaditano

existieron muy pocos contratos de este Ultimo tipo, al menos pactados en

la propia Bahia, siendo generalmente acordados en el extranjero (10).

(6) Diccionario de Autoridades de la Real Academia de la Lengua Espafiola, edicion
de Madrid, 1990, tomo |, p. 444.

(7) Vid. Carrasco Gonzélez, M. G., Los instrumentos del comercio colonial en el Cadiz
del siglo XVII, Madrid, 1996, pp. 21, 22-25; Martinez Gijon, J., La compafiia mercantil en
Castilla hasta las Ordenanzas del Consulado de Bilbao de 1737, Legislacién y doctrina, Se-
villa, 1979. Cf. Garcia-Baquero Gonzalez, A., Cadiz y el Atlantico..., pp. 404 y ss.

(8) Alonso, M., Diccionario histérico y moderno de la lengua Espafiola, etimoldgico,
tecnoldgico, regional e hispanoamericano, 2 tomos, 1982.

(9) Citado en Broseta Pons, M., Manual de derecho mercantil, Madrid, 1978, p. 180.

(10) Garcia-Baquero Gonzélez, A., Cadiz..., p. 404; Carrasco Gonzélez, M. G., Los
instrumentos..., p. 27.
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Como ocurrio en todas las ciudades y centros financieros y mercanti-
les, el contrato de compafiia atendia siempre a unas caracteristicas con-
cretas, analizadas ampliamente en trabajos sobre el tema (11). En estos
estudios se han descrito tanto las précticas realizadas por comerciantes
extranjeros en Espafia, acogidos a un fuero determinado, como las for-
madas por holandeses y flamencos en Espafia desde el siglo XVI, y di-
versos trabajos las han cuantificado en las ciudades de Sevillay Ca-
diz (12). En el seno de la nacion flamenca de Sevilla se realizaron, du-
rante décadas, asociaciones y tratos de comercio, en forma de compa-
fiia, entre los miembros de su numerosa comunidad, en la cual habia
también compafias integradas por neerlandeses procedentes de las pro-
vincias septentrionales, desde afos anteriores a la guerra. En Céadiz, el
siglo XVII fue especialmente activo para las grandes y medianas firmas,
aunque el nimero de contratos de compafiias de negocios en la propia
capital es escaso, debido a que gran parte de los mismos se pactaron en
la ciudad de origen de los individuos (13).

Durante los siglos XVII y XVIII apenas se constata una variacién en
la funcion de las compafiias. Para el caso flamenco, J. Everaert hacia
una diferenciacion entre firma autonoma y firma sucursal. En el caso de
las firmas sucursales, la cabeza de la compafiia estaba en los Paises
Bajos, y como, para esta firma, el comercio con un puerto era un eslabén
importante en su cadena de negocios, enviaba sucesivamente miembros
del clan familiar, amigos o socios, que en ocasiones, cuando se asenta-
ban en la ciudad de su destino, continuaban actuando en gran medida
como sucursales correspondientes. Era esta una de las razones de por
qué la propia estructura del clan era tan importante en la continuacion de
los negocios. Las firmas autbnomas eran aquellas que, deslindandose de
su cuna comercial, se formaron en Cédiz en el seno de la colonia (14).
La diferencia entre una y otra, en lo que podriamos llamar un primer es-
tadio de la actuacién en la ciudad de asentamiento, es bien pequefia. En
la mayoria de los casos fueron, originariamente, una misma cosa, ya que
casi todas las firmas autbnomas integradas por ciudadanos extranjeros
fueron, en sus inicios, una sucursal de aquel clan mercantil del que partié
el individuo.

Por otra parte, segun establecié W. Brulez en un clasico trabajo so-
bre la tipologia de las firmas internacionales, estas se podian encuadrar

(11) Cf. Fernandez Fernandez, P., op. cit., p. 183; Vid. Carrasco Gonzélez, M. G., Los
instrumentos..., p. 23.

(12) Stals, E., De Spaanse Brabanders..., vol. Il. Cf. Apéndice. Everaert, J., De Inter -
nationale..., pp. 39 y ss. Carrasco Gonzélez, M. G., op. cit., pp. 121-129.

(13) Stols, E., De Spaanse Brabanders..., vol. I, pp. 1-73. Everaert, J., De Internatio -
nale..., pp. 39 y ss. Cf. Carrasco Gonzalez, M. G., Comerciantes y casas de negocios...,
pp. 121-129.

(14) Everaert, J., De Internationale..., pp. 39-41.
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en dos tipos: aquellas en la que un comerciante o una familia era la ca-
beza del negocio, y otras en las que varios comerciantes establecian di-
ferentes compafiias o asociaciones. En este Ultimo caso se podia muy
bien aplicar el nombre de filiales a diversas firmas, correspondientes en-
tre si, ubicadas en distintas ciudades, y que eran, reciprocamente, facto-
res, socios, comisionistas y clientes (15). Asimismo, estas firmas filiales,
cuando se asentaban en una ciudad definitivamente, fundando casa y fa-
milia, podian llegar, con el tiempo, a convertirse en una auténtica casa
de negocios familiar con un alto grado de autonomia en sus empresas fi-
nancieras y comerciales. Dejando de ser ya transelntes, estos negocian-
tes podian alcanzar renombre y crédito en la plaza donde vivian. Las
grandes compafiias de comercio pertenecian a este tipo, y sus represen-
tantes en el extranjero, en la mayor parte miembros de la familia, volvian
de nuevo a ser filiales o, o que es lo mismo, sucursales. La extensién de
esta red favorecié el aumento del capital, que a su vez ayudé a la migra-
cion de representantes de las grandes firmas, actuando como factores
asalariados y comerciantes comisionistas, o siendo también, a veces,
unos y otros, los mismos. Se aprecia asi, pues, la gran relacion existente
entre la estructura interna de las denominadas redes de corresponsalias
y el ciclo de los negocios. Los estudios sobre burguesia mercantil de ori-
gen extranjero en ciudades espafiolas inciden en esta cuestion que ge-
neraba el ejercicio de la comision. Para A. Guimera, las casas de comer-
cio de origen fordneo eran «meras comisionistas de las firmas extranje -
ras» porque recibian encargos y encomiendas de otros. Habia siempre,
sin embargo, un sector del negocio que era «por cuenta propia». Las fir-
mas tenian mayor autonomia mercantil cuanto mayor era su arraigo en la
ciudad donde se asentaba, y, salvando matices diferenciales, este esque-
ma ha sido explicado en estudios generales sobre comercio y negocian-
tes en las ciudades de la Europa atlantica (16). Con respecto a la activi-
dad mercantil en Cédiz, el flamenco y el holandés habian sido, originaria-
mente, un representante de la firma familiar, tipo este al que pertenecian
las grandes compafiias de comercio. Factores asalariados o comercian-
tes-comisionistas eran, antes que nada, responsables y guardadores del
capital que generaba los negocios entre plazas (17). Las firmas sucursa-
les abiertas en Cadiz desde Amsterdam realizaban un contrato especial
con el individuo que viajaba al extranjero, convirtiéendose asi, este, en un

(15) Brulez, W., De Firma Della Faille..., p. 363.

(16) Guimera Ravina, A., op. cit., pp. 188 y 189; Bustos Rodriguez, M., Un comer -
ciante saboyano..., Est. preliminar, p. 20. Cf. Boissevain, J., «Networks Interaction and
structure», en Friends of Friends. Networks, Manipulators and coalitions, Oxford, 1974,
pp. 24-48; Woolsey Biggart, N., y Hamilton, G., «On the limits of a firm-bases theory to ex-
plain business networks. The Western Bias of neo-Classicak Economics», en Nohria, N. y
Eccles, R. G. (eds.), Networks and Organisations. Structure, form and action, Boston, 1992,
pp. 471-490.

(17) Brulez, W., De Firma..., pp. 363 y 408; Kertzer, D. I., «<Family strategies...»,
p. 13.
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agente-comisionista. A veces la compafiia originaria contemplaba, ya en
sus estatutos, que uno de los socios se instalara en Cadiz u en otra ciu-
dad para el desarrollo de la correspondencia comercial. Este contrato se
denominaba contrato de oficina («dienstcontract»), y permitié la migra-
cion de individuos que iban a trabajar con un sueldo, ya fuera como fac-
tores, cajeros o comisionistas (18). Este documento notarial permitié que
muchos individuos que luego formaron parte del grupo neerlandés gadi-
tano llegaran a la ciudad portando este documento que les garantizaba,
de entrada, un empleo en una casa de comercio, ya sea como factor o
como cajero, y le daba derecho a un sueldo mensual (19). Los puntos de
este contrato eran bastante simples: el individuo llegaba a la ciudad para
trabajar en la oficina de una casa de comercio o como factor, y cobraba
un sueldo por ello, entre 50 y 200 pesos escudos o piastras (sic) al afio,
dependiendo del trabajo que iba a desempenfar. Hay que indicar que este
documento, aunque no abundante, sefiala una caracteristica especial del
factor, quien era un simple empleado de una firma, diferenciandolo del
agente-comisionista, que recibia una comisién de las compra-ventas,
aparte de la libertad para poder emprender sus propios negocios (20). En
los contratos se estipulaba que el negociante estaba obligado a viajar vy,
a veces, a residir temporalmente alli donde la firma tenia sus intereses,
utilizandose el término factor o empleado de oficina («Kantoorwerker»)
para definir a estos profesionales del comercio. Era, entre otras cosas,
una buena tactica para buscar y mantener la clientela, imprescindible
sostenimiento para el monopolio y, desde luego, también para un proba-
ble embolso de dinero (21).

I1.L1.1. Andlisis de los contratos

Pero el andlisis de contratos para la formacién de compafiias hechos
en la propia capital gaditana ofrece muchas claves para comprender la
actividad mercantil del negociante. Entre 1713 y 1778 se realizaron, con
destino a Cadiz, muchos viajes de negocios, y, en muchos casos, asen-
tamientos, en cuya dinamica general se aprecia claramente el papel de
Cadiz y su bahia en relacion con los mercados del norte de Europa. Es-
tas asociaciones mercantiles se contrataron y, a veces, se pactaron ver-
balmente o ante notario, por miembros del mismo grupo neerlandés, o in-
cluso del mismo clan familiar. En el material documental disponible ha

(18) G.A.A, N.A,, 11250/109, Amsterdam, 25-5-1739. Contrato de oficina de Johan-
nes Ignatius Wijman, socio del banquero Herman Van Bree.

(19) Asi llegaron Juan Wenceslao Van der Poel, Pedro Happart, Reinardo Brack y
otros. G.A.A., N.A,, 5826/542, 11250/109, 7986(11)/148.

(20) Contrato de oficina de Pedro Happart. G.A.A., N.A., 5826/542, Amsterdam, 21 de
mayo de 1720.

(21) Veluwenkamp, J. W., Ondernemersgedrag..., pp. 48 y ss.
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CUADRO II.1
TIPOLOGIA DE LOS CONTRATOS DE COMPARNIAS DE COMERCIO EN CADIZ

Tipo N° %
General (para tratos y NegoCios) ...........c.c.ovuueeenn. 21 91,3
Comandita. . . ... 2 8,6
Total contratos. . ... 23

sido constatada la huella de un nimero de 112 compaifiias de comercio.
Solo se ha hallado, sin embargo, un nimero pequefio de contratos, debido,
principalmente, a la costumbre de acordar verbalmente los negocios en-
tre amigos y familiares. El pacto verbal, al igual que el escrito ante nota-
rio, de una compafiia de comercio era una practica generalmente realiza-
da en el seno de la comunidad mercantil. Asi, solo tenemos 32 contratos
en total (el 28,5 %), de los cuales, 9 fueron realizados en Amsterdam con
el fin de instalarse seguidamente en Cadiz (el 28,1 %), excluyendo, por
supuesto, los «dienstcontract», y los 23 restantes (el 71,8 %) fueron con-
tratos acordados ya en la propia Bahia, tanto entre recién llegados como
entre la comunidad ya asentada. Del mismo modo, un pequefio porcen-
taje de informacién sobre la naturaleza de las diferentes firmas comercia-
les lo hemos podido obtener de varios documentos notariales que hacian
referencia directa a la separacion o liquidacion de una compaiiia, deno-
minados discernimientos, finiquitos, distratos o, simplemente, separacion
de compaiiia (10 documentos, que se corresponden con el 8,9% del total
de la informacién) (22). Es notoria la escasa informacion sobre capitales
ofrecidos en los propios contratos, ya que la mayor parte de los hombres
de negocios hacian referencia expresa a sus libros y memorias a la hora
de justificar sus capitales y bienes. De hecho, en solo 9 contratos aparece
el capital de la firma comercial, siendo la mayor cuantia los 30.000 pesos
escudos de plata antigua que las compafiias de Octavio Barbour y Ge-
rardo Van Halen, por un lado, y Egidio Cloost y sus socios, por otro, de-
clararon aportar en sus respectivos contratos. En los cuadros que siguen
se ha intentado resumir la tipologia de las compafiias encontradas, des-
de el punto de vista juridico-mercantil, el objetivo de las mismas y la du-
racion de los contratos (véase cuadro 11.1) (23).

El resto del porcentaje sobre el total de 32 contratos encontrados
(28,1 %) fueron firmados en Amsterdam. Con respecto a las compafiias

(22) Cf. cuadro A.1 del apéndice.

(23) Fuente: contratos en A.H.P.C., P.N., 5/991, 993, 1007, 9/1576, 1581, 1586,
1588, 1596, 1602, 1605, 11/2192, 23/5232, 17/3834, 18/4281, 10/1832, 12/2393, 16/3771,
15/3609, contratos en G.A.A., N.A., 5906/1583, 8311/130, 8697/446, 3356/457, 6082A/...,
8000/751, 5161/547-99.
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CUADRO 1.2

CONTRATOS CON OBJETIVOS DIFERENTES A LOS DE RECIBIR
ENCOMIENDA Y COMISION

Afios Compaiiia Negocio
1707-18 P. de Wolff y P. Albrecht Negocio de tienda en Cadiz
1713 D. Van Eden y Diego Velasco Administracion de un almacén en
Puerto Real para madera
y jarcias
1723 J. A. Conigque y M. Ortiz Fletar un navio de registro
1722-32 P. Hendrixz y M. A. Gosset Tienda de mercerias
1740 J. Cornelissen Tienda «al por menor»

en comandita, solo podemos explicar dos casos concretos de contratos
de este tipo realizados en la misma ciudad de Cadiz: el pactado por Juan
Agustin de Conique en 1723 con el capitan y encomendero Manuel Ortiz
para realizar un viaje de negocios a Nueva Espania, y el hecho por Fran-
cisco Henquel con su sobrino y en el cual, Henquel solo aporté el capital
de base a los negocios, y nada mas, ni tan siquiera la administracion de
la firma, cuya responsabilidad estaba en manos de Pedro Hendrixz (24).
Esta explicaciéon, no obstante, tiene sus reservas, pues para afirmar, re-
almente, si era 0 no una compafiia comandita hay que tener en cuenta el
porcentaje de interés que tenia cada socio en funcién de su capital apor-
tado. Hay que indicar también que no ha quedado claro el hecho de que
ciertos contratos realizados en Amsterdam, con el objetivo de establecer
la base de los negocios en Cadiz, puedan ser incluidos en dicho tipo, al
no especificarse con precision qué capital exacto y qué tipo de aporta-
cion era lo acordado por cada uno de los socios.

Desde el punto de vista funcional u objetivo de las mismas, es nece-
sario afiadir que la mayor parte de los contratos (27, o el 84,3 %) se esta-
blecieron con el fin de llevar a cabo «toda especie de trato y negociacion»
y para recibir encomiendas y comisiones, algo intrinsecamente unido,
desde luego, a la funcién principal que tenian las compafias de comercio.
Tenemos también cinco contratos (15,6 %) que se firmaron con distintos
objetivos, los cuales han sido especificados en el cuadro 11.2 (25).

Segun la duracién de los contratos, se pueden agrupar como se indi-
ca en el cuadro I1.3.

Los contratos de compafiias pactados en la urbe gaditana tenian ca-
racteristicas comunes entre si, y en sus clausulas aparecian connotacio-

(24) AH.P.C., P.N,, 5/991, fols. 201-215v, y 9/1586, fols. 1291-1299v.
(25) Fuente: A.H.P.C., P.N., 23/5312, fols. 34 y ss, 9/1586, fols. 1291-1299v, 15/3609,
fols. 264-69v, 10/1832, fols. 138-40v. G.A.A., N.A., 5906/1583.
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CUADRO I1.3
DURACION DE LAS COMPANIAS DE COMERCIO, SEGUN CONTRATOS

Duracion de los contratos Ne %
Contrato inferiora3afios ..., 5 15,6
Contratosentre 3y 6 afios ...........cooviiiiinnnn.. 13 40,6
Contrato superiora6afios ................. ... ... .. 7 21,8
Indefinidos o de tiempo no constatado en el contrato. . . .. 7 21,8
Total ..o 32

nes semejantes referentes a unas determinadas cuestiones internas. Las
compafiias se pactaban casi siempre, a «pérdidas y ganancias», y «por
mitad», cuando eran dos los componentes de una asociacidon. Ambas
cuestiones, el beneficio y el riesgo, eran siempre susceptibles de ser divi-
sibles entre todos los otorgadores, a no ser que en algun contrato se es-
pecificara lo contrario. El tiempo que duraba el mismo se alargaba entre
los 4, 6, 8, e incluso 10 afios. En algunos casos se estipulaba que la
compafiia no podia disolverse bajo ningn concepto. En otros, se exigia
gue esta se disolviese si uno de los miembros contraia matrimonio, como
ocurrié en el caso de la firma de Collingh & Gadeyne (26). Era, sin em-
bargo, lo méas I6gico, que las compafiias continuasen hasta la muerte o
hasta el final del contrato si este era temporal. En el caso de aquellos
gue eran firmados de por vida, lo cual podia suceder entre los miembros
de una misma familia, se contemplaba también la continuidad posterior
de los negocios en los descendientes. Por ello hay que destacar las nu-
merosas sociedades formadas por los herederos del comerciante falleci-
do, formando, a veces, una comunidad familiar en la que los herederos,
generalmente unidos por vinculos de sangre, aportaban su propio esfuer-
zo para la realizacion del objeto y fin sociales, y respondian con todos
sus bienes del cumplimiento de las deudas. Fue este el caso de la firma
realizada en 1725 por Joseph Hercq y Gerardo Vandentrille, cufiados y
socios, que tras la muerte de ellos deseaban la continuacion de los nego-
cios en las personas de sus propios hijos, Francisco Javier Hercq y Cor-
nelio Vandentrille, que de hecho hicieron pacto de compafiia (27). El con-
sentimiento mutuo entre los miembros de una empresa como posible fac-
tor de finalizacion y finiquito de una asociacion mercantil permitia que si
los negocios iban bien, estos se prolongasen durante décadas. Aparte de
esto, los hijos de los comerciantes servirian, durante la vida de sus pro-
genitores, como aprendices de negociantes en la casa de la compafiia.
Los negocios familiares permitian la continuidad durante, lo que se po-

(26) AH.P.C., P.N., 17/3834, fols. 1102-1104v.
(27) AH.P.C., P.N., 9/1588, fols. 92-96v.
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dria llamar, varios ciclos de contratos de compafiias. Sucedi6 en el caso
de la compafiia reunida en 1732 por Lorenzo Ley y su yerno, el flamenco
Juan Van Halen. La muerte de Ley no perjudicaréd la continuidad de la fir-
ma, que se renovara con nuevos miembros de la familia, ahora encabe-
zada por Van Halen, en 1751 y en 1763. El mismo ejemplo lo dan los cu-
flados Hercq y Vandentrille, y los componentes de las familias Roo y De
Roy, aunque aqui fue de gran influencia su relacién con los mismos so-
cios en el Norte durante décadas (28). Los caso de los Beyens y los Van
den Broeck son también admisibles al ejemplo (29).

Se contemplaba una continuidad temporal si fallecia uno de los so-
cios: la clausula séptima del contrato entre el consul holandés Maurits
Jacob Lobé y su socio, miembro de una dinastia amsterdamesa, Reynal-
do Boom, proponia que si moria uno de ellos la compafiia debia continuar
un afio mas con el superviviente, para la liquidacion final de ella y de los
negocios del difunto compafiero. Cuestion esta que se sopesaba espe-
cialmente con objeto de responder ante los corresponsales y herederos,
que era también una de las razones de la importancia de la razén social,
y base, en gran medida, del crédito y la confianza alcanzados por una
determinada firma (30). Un socio administraba la caja y otro llevaba las
cuentas y libros de la compaifiia. ¢ Podiamos decir que este Ultimo era el
«boekhouder», tenedor de libros o contable, gaditano? También era muy
comun la existencia de un socio viajero en la compafiia. Habia muchos
flamencos y holandeses que destacaban por sus muchos viajes, y en
alguna ocasion incluso firmaban por su comparfiia en Cadiz, mientras el
individuo se encontraba durante unos afos fuera de la ciudad (31). Las
obligaciones de los socios eran diversas. En los casos en los que los
componentes de una firma debian poner la misma cantidad de capital,
ello le daba derecho, l6gicamente, a una participacion igualitaria en los
beneficios. Habia casos excepcionales en los que la aportacién de mayor
capital por parte de uno de los componentes le facultaba para extraer, en
primer lugar, su dinero mas los intereses, antes incluso que la satisfac-
cion de deudas a los acreedores (32). Los socios debian afrontar todos
los gastos de salarios de mozos, asi como atender y administrar la casa
de comercio, no extraer dinero de la caja para gastos propios, incluyendo
manutencion de familia o matrimonio, algo que constituia una obligacion

(28) A.H.P.C., P.N,, 5/1007, fols. 912-915v; 5/1040, fols. 49 y v., e ibidem, fols. 663-
671v. Cf. Fernandez Pérez, P., El rostro familiar de la metrépolis. Redes de parentesco y
lazos mercantiles en Cadiz, 1700-1812, Madrid, 1997, pp. 144 y 149, AH.P.C., 16/3771,
fols. 347-49v.

(29) AH.P.C., P.N., 23/2538, fols. 15 y ss. y 8/1474, fols. 662-666V.

(30) A.H.P.C., P.N., 18/4281, fols. 283-86v, Cf. Carrasco Gonzalez, M. G., Comer -
ciantes..., pp. 52-58, Maixé Altés, J. C., Comercio y banca en la Catalufia del siglo XVIII,
Barcelona, 1994.

(31) A.H.P.C., P.N., 9/1586, fols. 650-57v.
(32) AH.P.C., P.N, 9/1602, fols. 209-213; 5/986, fols. 60-61v.
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igual para todos los participantes de la firma, etc. Era algo usual que en
los contratos se introdujeran clausulas referentes a la colaboracién entre
los miembros en asuntos de manutencion y gastos familiares de vestido,
alimentacién, etc., que estaban sujetos a unas normas de convivencia
dentro de la vivienda del clan, siendo costumbre estipular una suma para
estos gastos (33).

I1.1.2. La doble naturaleza mercantil y financiera
de la sucursalidad

Las clausulas méas importantes del contenido de un contrato de com-
pafiia hacian referencia directa a la propia actividad mercantil de las fir-
mas. Los términos incluidos en los contratos implicaban una descripcion
de la posible naturaleza de la misma: «compafia general de negocios y
dependencias»; «negocios de comisién y consignacién»; «para todos los
negocios que el tiempo le ofreciere, asi en cambios, letras, encomiendas,
compras y ventas como en todo lo demés»; «para trafico, comercio y
venta de todo género de mercaderias, frutos y otras cosas» (34); o sim-
plemente una «compafiia amigable de negocios» (35). Con estas defini-
ciones, intrinsecas en los mismos textos de los contratos de compainias,
comprobamos la funcién principal de las diversas asociaciones y casas
de negocios de origen foraneo en la ciudad.

Con lo visto hasta ahora es facil, pues, describir cudl era la actuacion
clave de las diferentes asociaciones mercantiles: recibir encomiendas,
consignaciones y remisiones, en torno a lo cual giraba una gran parte de
los esfuerzos humanos y de capital del grupo. En los estudios preceden-
tes se ha definido ampliamente esta terminologia, a veces, ambigua. Nos
acogemos aqui a dichas definiciones, afladiendo que establecemos un
pequefio matiz diferencial entre encomienda y comision. Aungque consi-
derados como dos términos sindnimos entre si, podia darse un tipo de
comision, en la que el socio o comerciante-comisionista podia tener una
«cuenta abierta» de forma permanente con su proveedor de géneros.
Anualmente recibia un porcentaje fijo de las ventas de las mercancias
ajenas, y no se trataba de una relacidn ocasional, como podia suceder
en las encomiendas generales de productos o en las denominadas con-
signaciones. Aunque si es verdad que en muchas ocasiones aparecen
relacionados los términos de encomienda y comision, en algunos casos
estos podian hacer referencia a dos tipos de mediacion diferente. Hay que
afiadir también que con el término encomienda se definia en la docu-

(33) Bustos Rodriguez, M., Los comerciantes..., p. 133.
(34) A.H.P.C., P.N,, 5/1007, fols. 912-915v. Ibidem, fols. 1-3; 9/1586, fols. 650-57v.
(35) AH.P.C, P.N., 17/3834, fols.1102-1104v.
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mentacidn notarial gaditana de la época lo que en el mercado amsterda-
més se conocia siempre como comision (36).

Esta descripcion catalogaba claramente a la mayoria de estas com-
pafiias como sucursales de otras, aunque sus miembros fueran compo-
nentes de familias gaditanas ya arraigadas. Pero el factor importante que
define a la mayoria de ellas era el de ser comerciantes comisionistas o
agentes-comisionistas. En 1725, los hombres de negocios Joseph Hercq
y Gerardo Vandentrille declaraban que sus negocios se fundamentaban
en recibir «comisiones, confianzas de correspondientes de otras partes
de Europa», al pactar su compafiia en la ciudad, al igual que aparece en
muchos otros casos de contratos de negocios (37). Es obvia la razon de
gue la mayor parte de los poderes (generales) otorgados entre Amster-
dam y Cadiz se hicieran con el objeto de cobrar y recibir mercancias. Los
poderes otorgados en Cadiz demuestran el tratamiento de la mercancia
en manos del factor o apoderado, mientras que los poderes dados en
Amsterdam a comerciantes en Cadiz son ejemplos de la capacidad que
tenia el comerciante comisionista para almacenar productos, distribuirlos
o embarcarlos cuando hiciera falta, hacer fletamentos, etc. Podemos ver
ejemplos en el poder dado por Daniel Lambregts a Pieter Amorino para
el almacenamiento de productos en Céadiz con destino a Livorno, Génova
y Népoles, o el dado a Cornelio Beyens en 1743 por Pieter Frederik con
el fin de hacer adelantos de dinero a la firma Collingh & Gadeyne, fletar
buques e incluso poner precio a la mercancia, segun los indices del mer-
cado gaditano (38).

La utilizacion del nombre de la firma, o razén social, era conveniente
a la hora de responder del crédito ante los correspondientes. Tengamos
en cuenta los casos de los hermanos Gillis, o del negociante Jan Wen-
ceslao Van der Poel, quienes, aunque negociaban en solitario, firmaban
a titulo de compafia. Podemos dar también el ejemplo de Guillermo Hue,
quien en 1701 habia hecho venir a su hermano Jacome a Céadiz, desde
Gante, solo con el fin de respaldar sus negocios con el apellido familiar.

(36) Es necesario destacar, con esta observacion, el caracter de contrato que parecia
tener la comision, diferenciandola de la encomienda y de la consignacion, que si eran pura-
mente ocasionales, previo un acuerdo entre las partes, como bien dice Carrasco Gonzélez,
M. G., Los instrumentos..., pp. 77 y 78. Hay que indicar, no obstante, que las tres eran mo-
dalidades del comercio de mediacién. Braudel, F., op. cit., tomo IIl, pp. 196-198, describe lo
que en el mercado de Amsterdam se entendia por comision (ocuparse de mercancias por
cuenta de otro), diferenciandolo del comercio de aceptacién o depésito (de participacion),
gue era recibir envios de mercancias para despacharlas hacia su destino cuando hiciera
falta. Everaert, J., «Handel in Zuidelijke...», p. 190, hace la misma diferencia entre comercio
de comision y comercio de participacion.

(37) A.H.P.C., P.N., 9/1588, fols. 92-96v.

(38) G.AA., N.A, 7617/842. Ibidem, 10709/273. Cf. Bustos Rodriguez, M., «El apo-
derado en el comercio de América a través de Cadiz (siglos XVII 'y XVIIl)», Andaluciay
América, Actas del Il Congreso de Historia de Andalucia, Cérdoba, 1991, pp. 155-1609.
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En 1722 declaraba que ambos firmaban como compafiia: «Para dar ma -
yor satisfaccién a mis correspondientes del Norte y de otras partes, pero
en la realidad no hubo tal compafia formal ni se formaron entre las dos
capitulaciones ni pacto» (39).

Era muy importante el capitulo denominado de consignacion, que im-
plicaba también un trabajo realizado para otros negociantes, y que gene-
ralmente hacia referencia al cuidado, almacenaje y venta en el puerto de
mercancias ajenas, que eran enviadas a Cadiz desde otras ciudades. El
consignatario debia cuidar que tales negocios fueran: «para la utilidad de
su duefio de igual manera que los negocios propios con asistencia de
ambos comparferos» (40), y que las consignaciones debian realizarse
siempre buscando el mayor beneficio para los duefios de las mercan-
cias (41).

Existen pruebas sobre la naturaleza de sucursal de muchas de estas
compafiias y asociaciones que se pactaban teniendo en cuenta el con-
senso de la firma de correspondientes. Este es el caso del contrato acor-
dado en Cadiz por Christian Faveau, Henrique Bellot y Felipe Francisco
Bury, con el consentimiento del padre de este Ultimo, residente en Lila,
provincia del Flandes francés, y de Guberto Looten, su suministrador y
proveedor en Amsterdam. Estos socios tenian derechos a afiadir, si lo
deseaban, algun capitulo especial al contrato, que fue pactado en 1713.
Una vez que en Lila y en Amsterdam los socios no pusieron reparo a las
clausulas del mismo, la compafiia aprobaba todo y se comprometia a su
principal cometido: el cambio de manufacturas textiles por coloniales
americanos (42). En otras ocasiones, las compafiias fueron pactadas en
la ciudad, cuando ya uno de los socios se disponia a regresar a su pa-
tria. Entonces el pacto primero podia convertirse en un contrato de cuen-
ta corriente entre dos socios que funcionaban como abastecedores mu-
tuos. En ese caso podia denominarse «contrato sin término y arreglado
todos los afios al final», como Pedro Albrecht y su socio de Amsterdam,
Pedro Wolff, llamaron a su particular acuerdo (43). También fue asi el
caso de Gualtero Hendrix y Carlos Doncquere: en 1700 se establecieron
en Céadiz, pero Hendrix marché pronto a Amsterdam, mientras su socio
permanecié en la Bahia. Ambos tenian sus obligaciones como apodera-
dos en el caso de que el compafiero falleciese. Debian recoger los libros,
hacer balance, poner cobro a todo, dar satisfaccion a terceros implicados
y comparecer en pleito, si era necesario. Los asuntos de este tipo de ca-
sas de negocios, en los que se veian involucrados tanto neerlandeses

(39) AH.P.C., P.N, 1/27, fols. 156-63v;. A.H.P.C., P.N., 2553, fols. 58-60v.
(40) A.H.P.C.,P.N., 5/1007, fols. 912-915v.

(41) Ibidem, fol. 914.

(42) A.H.P.C., P.N., 9/1576, fols. 727-28v, y fol. 876v.

(43) A.H.P.C., P.N,, 8/1447, fols. 12-25v.; G.A.A/N.A., 5939 sin fol.
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como negociantes espafioles, asi como los derechos a realizar un con-
trato entre individuos que se encontraban en dos ciudades diferentes era
algo contemplado incluso en los tratados hispanos de la Republica, se-
gun afirmaron en su momento algunos protagonistas de este tipo de aso-
ciaciones (44).

No hay mucha informacién sobre el porcentaje de beneficios que per-
cibia el socio comisionista en Cadiz por el recibo y envio de mercancias
consignadas para su venta. En algunos trabajos se ha intuido que los
gastos de comision eran muy altos, hasta el punto de que esto lleg6 a
provocar evidentes malestares en las firmas del norte de Europa, pudien-
do ser, incluso, una razoén por la que, entrado el siglo XVIIl, se clamara
tanto por el Libre Comercio en todas las capitales mercantiles euro-
peas (45). Sin embargo, la escasa informacion que nos dan los protoco-
los notariales sobre el beneficio que obtenian las casas gaditanas por su
trabajo en la venta de los géneros en Cadiz nos indica que estos no fue-
ron muy elevados, en comparacion con el porcentaje obtenido en otros ti-
pos de negociaciones. En la clausula nimero 3 del contrato entre Be-
yens, su sobrino y Brabanders, firmado en 1723, se especificaba que
«La compafiia solo ha de haber y gozar por razén de la encomienda de
las ventas, compras y agencias, el 2 % de su monto, y nada mas» (46).
Pero es esta la Unica clausula encontrada al respecto en un contrato de
compaiiia en la misma ciudad de Cadiz, por lo que no sabemos si era
precisamente una excepcion a la regla. Con respecto a la cuestién de los
beneficios por la consignacion de buques, solo tenemos otro indicio, ya
muy adelantada la centuria, sobre el pago de comisiones. En noviembre
de 1780 el cénsul holandés Mauricio Jacob Lobé recibio el 8% por su
mediacién en la venta de géneros, embarcados en un navio con destino
a Curacao que hizo escala en Céadiz (47). La consignacion era tenida en
cuenta por los responsables de la firma incluso a la hora de hacer un fini-
quito de ella. En los balances siempre se ejecutaba, en primer lugar, el
pago a los correspondientes en otras plazas que enviaban sus mercan-
cias a Cadiz y tenian para ello una cuenta corriente abierta con la firma
gaditana. Este pago se hacia completo, es decir, se redistribuia a los
proveedores el capital mas el interés por remisidn y crédito. Posterior-
mente se llevaba a cabo el pago y reparto de beneficios, que se hacia
por este orden, una vez finalizado el periodo de contrato de una compa-

(44) A.H.P.C., P.N., 5/996, fols. 160 y v. Declaracion de Gualtero Hendrix el 5 de julio
de 1700, y G.A.A., N.A,, 5393/..., Declaracion de Pedro Wollf en 1716.

(45) Se ha anotado esta hip6tesis, aunque aun no se ha comprobado en sentido es-
tricto. Cf. Emmer, P. C., «Capitalism mistaken? The Economic Decline of Surinam and the
Plantation Loans, 1773-1850); A Rehabilitation», Itinerario, vol. XX (1996), n° 1, pp. 11-18.

(46) A.H.P.C., P.N., 9/1586, fol. 651.

(47) A.H.P.C., 4281, fols. 13-24v. Cadiz, 30 de noviembre de 1780, Factura de la Viu-
da Arnaldo Amestroff e hijo contra M. J. Lobé, por el viaje del navio «La joven Sra. Cornelia
Luisa», capt. Geecke Schut, en viaje Amsterdam-Céadiz-Curacao.
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fifa: primero el capital impuesto, seguido de los beneficios en si entre los
componentes. Cuando una compafiia se disolvia antes de tiempo, lo pri-
mero en ser solventado era también el pago a los correspondientes que
habian enviado mercancias, asi como una justificacion sobre el paradero
de los géneros almacenados en la ciudad, listos siempre para su venta y
beneficio (48).

Los capitulos y clausulas referentes al trato de las mercancias ofre-
cen una informacién interesante sobre este tema. Era obvio y necesario
el arrendamiento y manutencién de un almacén para los géneros que re-
cibiesen, ya sean «de propia cuenta» como los de «comisién y de con -
fianza» (49). Puesto que el «goederenhandel» era practicamente la pri-
mera cuestidon que definia la actividad de estas firmas, todos los nego-
ciantes afincados tenian almacenes para las ropas y efectos, asi como
para recibir las consignaciones que sus correspondientes les enviasen.
Cuando uno de los socios realizaba viajes de negocios de forma acos-
tumbrada, el que vivia de forma estable en la ciudad se encargaba de te-
ner en su casa los géneros almacenados (50). Pudo ser algo bastante
normal que las companfias que acostumbraban a almacenar géneros pe-
sados, como jarcias, clavazén o madera del Baltico, tuvieran estos alma-
cenes fuera del ambito urbano, en cuyo caso los arrendaban a adminis-
tradores. En 1713 la compafia encabezada por el asentista flamenco
Daniel Van Eden tenia material de este tipo por valor de 700 pesos escu-
dos depositados en un almacén de Puerto Real, cuya administracién
corria a nombre de Diego Velasco y Salazar (51).

Para sufragar los gastos del continuo trafico y de los servicios de con-
signatarios y agentes en el puerto, los socios abrian una cuenta corriente
entre ellos. Muchas de las clausulas convenidas en el contrato de com-
pafila hacian referencia expresa a esto: en la caja de la compafiia uno
de los capitulos mas importantes de guardar eran precisamente las
cuentas corrientes de los correspondientes. El cajero debia hacer las
cuentas puntualmente y enviarlas a aquellos (52). Habia una relacién
evidente entre el «guardar dinero en depodsito», las cuentas corrientes
abiertas entre socios y los poderes otorgados en Amsterdam para que
las casas de comercio gaditanas adelantaran dinero a los consignatarios

(48) A.H.P.C., P.N., 9/1586, fols. 950-952v. Cadiz, 23 julio de 1723. Es el caso del fi-
niquito hecho entre Pedro Corver y Justo de Termeyer, quienes habian firmado compaiiia
el 5 de mayo de 1722, pero que se vieron obligados a hacer balance muy pronto, cuando
ya habian recibido una cantidad de mercancias y géneros desde Hamburgo y Amsterdam
para ser vendidos en Cadiz.

(49) A.H.P.C., P.N., 9/1602, fols. 209-213.

(50) Ocurre en los casos de Van der Poel y Julinet, y otros. A.H.P.C., P.N., 5/993,
fols. 686 y ss.

(51) A.H.P.C., P.N., 23/5312, fols. 34 y v.

(52) A.H.P.C., P.N., 9/1588, fols. 92-96v.
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de buques con el fin de pagar la mercancia cuando esta tocara puerto.
Pero creemos que la cuenta corriente entre los socios, que se saldaba
cuando se daban por finalizados los negocios y se procedia a la liquida-
cion, era algo bien distinto de lo que se titulaba «guardar dinero en dep6 -
sito» y también algo diferente de lo que se ha denominado cuenta de
participacion, que hacia principalmente referencia a la colaboracién eco-
némica o a la suma de aportaciones y, a veces, de servicios, para partici-
par en los beneficios que se obtuvieran de una determinada empre-
sa (53). Asi, el negociante desempefaba funciones de cajero privado.
Aparece en algunas firmas de compafiia pactadas en Cadiz, a la forma y
manera que lo hacian las de Amberes. Pero, ¢ guardar dinero en depési-
to significaba que el depositante o cajero tenia facultad para especular
con el dinero de otros? A veces sucedia que durante la ausencia de los
duefios del dinero depositado, y al igual que ocurria durante las adminis-
traciones de herencias, la compafiia que «guardaba» el dinero lo utiliza-
ba con fines propios, siempre y cuando respondiera de la base del dep6-
sito (54). Las cuentas corrientes tenian un caracter mas perentorio y du-
raban lo que duraba un periodo de corresponsalia entre dos socios que
tenian géneros y capital en comdn. Las cuentas corrientes entre dos so-
cios, alimentadas por una continua afluencia de capital, del que se res-
pondia con letras de cambio, permitian esta técnica, que los historiado-
res del comercio flamenco han denominado «depositmarkt» o mercado
de depdsito de dinero, y que los comerciantes neerlandeses de Cadiz
denominaban como el acto de «guardar dinero en deposito» (55). R. Ba-
etens y J. Everaert explicaron esta practica, que parece apuntar pruebas
de la existencia de un auténtico sistema bancario de caracter privado,
siendo los intereses cobrados por dicho servicio del 2 % al 2,5 % por seis
meses y entre el 4 % y 5 % por aflo completo (56). En Cadiz pueden
constatarse algunos casos del servicio ofrecido por esos cajeros e indi-
cios abundantes de que se depositaban tanto dinero como mercancias.
Esta cuestion, que pudo originarse de la propia costumbre o de la con-
fianza propia entre los correspondientes para velar por los productos y el
dinero de interés comun, derivd, quizas, en algun tipo de contrato entre
un negociante extranjero y una firma local gaditana para depositar bienes
y capitales. El comerciante de Amsterdam Pieter Eijgels afirmé en mayo
de 1705 que habia firmado dicho contrato para el almacenamiento de
mercancias y capital a nombre de la Viuda de Juan Van Haure y Thomas

(53) Carrasco Gonzélez, M. G., Los instrumentos..., p. 69. La cuenta de participacion
es definida como «la asociacion de dos o mas comerciantes para adquirir mercancias en
un lugar determinado, que luego serian vendidas a mejor precio en una plaza diferente».
Cf. La descripcién hecha por Broseta Pons, M., op. cit., p. 344.

(54) Baetens, R, op. cit., tomo Il, pp. 259-2609.

(55) Baetens, R., op. cit., tomo Il, p. 79. Y asi lo describe Marco Fourdchoudt y su fir-
ma De Noye & White, a Martin Luders, 21 de junio de 1700. A.R.A, L.H, 173.

(56) Baetens, R., op. cit., tomo Il, pp. 259-269, y Everaert, J., art. cit., p. 189.
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Coghen y Montefrio. Bien es verdad, sin embargo, que la apertura de
una oficina o «comptoir» entre dos firmas, con el eventual viaje de facto-
res y empleados, siempre llevaba consigo, en términos generales, la idea
del depésito de dinero y mercancias, segun declararon también Melchior
de Ruuscher y Rodrigo Mels, cuando abrieron el suyo en El Puerto de
Santa Maria en 1708 (57).

En las clausulas de los contratos se reglaba que los socios pudieran
hacer préstamos tanto juntos como por separado. Habia compafiias que
realizaron muchos préstamos a particulares y a instituciones, mientras
en otras estaba prohibido, sin embargo, claramente, la utilizacién de los
fondos con estos fines especulativos. En el contrato de los holandeses
Collingh y Gadeyne, por ejemplo, aparecia una clausula que decia que:
«Ninguno de dichos compafieros ha de poder prestar cantidad alguna
de dinero en mucha o poca porcién al de la caja y compaifiia, y si alguno
lo hiciera, sea el de su bolsillo y sin responsabilidad de ella a dichos
préstamos». Era l6gico que los préstamos que se hicieran se dividiesen
en dos tipos: aquellos que se hacian «por cuenta particular» y los de
«por cuenta de la compafiia», es decir, con dinero de la caja de la firma
y a nombre de ambos socios, en los casos en que esto estaba permiti-
do (58).

La actividad desarrollada por los socios no siempre aparecia descrita
sumariamente en los contratos, pero en muchos casos se citan aquellos
negocios o particularidades que no se podian incluir bajo ningan concep-
to entre las diligencias de la compafiia 0 asociacion. Por ejemplo, la com-
pafiia Beyens y Hubin (1740-1748) no podian firmar pdlizas de seguros
sobre navios; la firma entre Cornelio Collingh y Joseph Gadeyne, en
1739, incluia una interesante clausula condicional referida al crédito de la
misma: «Por ninguna causa, motivo, ni acontecimientos se ha de poder
admitir ni estar a “el credere” por nadie aunque sea por premio crecido, Si
no es que sea de comun acuerdo» (59). Y en otros casos se prohibia
que uno de los socios tomase dinero a «premios de tierra o riesgo de
mar», si no era en connivencia de ambos (60). En definitiva, se incluian
también otras clausulas prohibitorias, casi generales a todos los contra-
tos, con el fin de que ningn compafero pudiese tener negocios y depen-
dencias ajenas a la firma, si ho era con concurrencia de ella (61). Tam-
poco podian ejecutar, separadamente, empefios de algun bien familiar,
dar fianzas a terceras personas, ni recibir dinero en depdésito, a no ser

(57) G.AA,N.A, 4217/651 y 5902/521.
(58) A.H.P.C., P.N., 17/3834, fol. 1103. También aparece en la clausula 11 del contrato
firmado entre Octavio Barbour y Pedro Bermier en 1735. A.H.P.C., P.N., 5/1007, fols. 1-3.

(59) A.H.P.C.,P.N., 9/1602, fol. 209.
(60) A.H.P.C., P.N., 17/3834, fols. 1102-1104v.
(61) A.H.P.C., P.N., 5/993, fols. 686-91v. y 5/1007, fols. 1-3.
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qgue fuera a nombre de la razén social. La prohibicion de realizar nego-
cios por cuenta propia era algo extensible a la casi totalidad de los con-
tratos, e incluso se contemplaba en algin caso, que si se contravenia
esta ley, y algiin miembro de compafiia lo hiciera sin permiso, obtenien-
do beneficios extras, estos debian de incluirse obligatoriamente en la
casa comercial. En otros casos, el castigo para el no cumplidor de la ley
era més solidario: los posibles beneficios debian entregarse a los nifios
expositos de la ciudad (62). Pero habia casos especiales en los cuales
se permitia que algun socio estableciera negocio por su cuenta y con su
propio dinero. Sucedia, por ejemplo, cuando un componente viajero de la
firma pactaba algun asunto durante sus viajes al Norte. Entonces, dicho
acuerdo o trato, aunque individual, debia realizarse con la condicién de
gue figurase en los libros de la compafiia, «a fin de que lleve y perciba la
compafiia la encomienda», es decir, que aun siendo un negocio indepen-
diente, debia ser la sucursal gaditana, y no otra, la que recibiese los be-
neficios de cualquier envio de géneros y mercancias que l0s nuevos so-
cios del viajero remitiesen al puerto gaditano (63). Era esta una forma de
agenciarse nuevos socios para las casas de negocios, realizando el co-
merciante viajero contactos beneficiosos en nombre y representacién de
todo el grupo de miembros de la empresa. En los afios veinte J. W. Van
der Poel realiz6 viajes por las ciudades de Amsterdam y Gante, estable-
ciendo negocios con firmas de alli que no eran habituales correspondien-
tes de la compafiia gaditana. Esta clausula los convertia practicamente
en nuevos socios si deseaban fletar un barco o realizar cualquier otro
tipo de negocios con la ciudad andaluza. Existieron otros tipos de asocia-
ciones mercantiles con objetivos diferentes de los explicados, pero hay
gue indicar que solo se han encontrado, en los documentos notariales
gaditanos, algunos casos aislados de hombres de negocios flamencos u
holandeses que realizaron contratos, denominados de compaiiia, para
otros negocios diferentes a los de comisién y consignacion. El caso del
contrato fechado en 1723 entre Juan Agustin de Conique y Manuel Ortiz,
para comprar y habilitar un navio para hacer viaje de registro de mercan-
cias a Tierra Firme es un testimonio aislado, al menos desde el punto de
vista juridico (64).

11.L1.3. La relacién con el comercio minorista

La asociaciéon en compafiia de comercio también atafiia al comercio
al por menor: algunos mercaderes de tiendas requirieron el consenti-

(62) A.H.P.C., P.N., 5/1007, fols. 1102 y s. Ibidem, fols. 1-3.
(63) A.H.P.C., P.N., 5/993, fols. 686 y V.
(64) A.H.P.C., P.N., 9/1586, fols. 1291-1299, Cadiz, 23 de noviembre de 1723.
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miento mutuo de los socios implicados, estableciéndose una compafiia
de negocios, pero debemos sefialar que a pesar de que los flamencos
dedicados a este sector eran muy humerosos, las pruebas documentales
sobre asociaciones de este tipo son muy escasas. Merece la pena, sin
embargo, hacer algunas observaciones, ya que es susceptible de com-
probacion que estos negocios no estaban lejos de aquellos otros que
operaban a gran escala. Muchos neerlandeses, procedentes de regiones
manufactureras de los Paises Bajos del Norte o del Sur, abrieron en Ca-
diz su negocio, y sus actividades fluian entre la venta directa «al detalle»,
en su propia tienda, y la importacion en conexion con una compaiiia de
la que, a veces, ellos mismos podian formar parte. Al parecer, este nego-
cio de importacion y redistribucién local, regional y a Ultramar era espe-
cialmente beneficioso en el caso de los textiles. Los flamencos, los fran-
ceses y otras pequefias colonias, como quizas los genoveses, ofrecen
los ejemplos méas paradigmaticos (65). Las asociaciones entre el comer-
ciante consignador y comisionista y los merceros eran importantes para
comprobar la relacion entre comercio exterior y distribuciones regionales.
Los primeros tenian un papel de importadores y distribuidores, pero las
introducciones de productos procedentes del norte europeo en el merca-
do local y regional eran menores que las destinadas a los mercados ul-
tramarinos. Esta diferencia en la proporcién se nos antoja légica si consi-
deramos que los negocios de las flotas exigian una colocacién de eleva-
do volumen por flota por cada comerciante o compafiia, debido a la for-
ma en la que se aprestaban estos negocios; de lo contrario, las firmas
perdian capital. En todo caso, la colocacién de parte de este material,
principalmente manufacturas textiles y mercerias de diferente tipologia,
en el mercado al por menor gaditano o la redistribucién a areas de la pro-
vincia o de la region era, sin duda, también importante para los negocios
de las compafiias de comercio gaditanas (66). Aparte de algunos contra-
tos para llevar una tienda, se hacian pactos entre comerciantes para el
surtimiento y provision de mercancias, es decir, un acuerdo entre comer-
ciantes de tienda y una firma o compafiia de negocios, con el fin de suplir
mercancias que ellos consignaban y luego se encargaban de distribuir.
En algunos casos hubo asociaciones entre negociantes que efectuaban
ellos mismos el trabajo de proveerse de productos llegados desde Ams-
terdam u Ostende y que luego vendian en las tiendas, beneficiandolas
«al por menor» (67).

(65) Carrasco Gonzalez, M. G., Los instrumentos..., pp. 61-63.

(66) Hay pocos datos sobre el comercio al por menor en Céadiz. Cf. Garcia-Baquero
Gonzélez, A., «Una mirada inocente sobre el otro comercio gaditano: los mercaderes de
vara en 1771», Comercio y burguesia mercantil en el Cadiz de la Carrera de Indias, Cadiz,
1991, pp. 105-120.

(67) A.H.P.C., P.N., 15/3609, fols. 114 y v. Mercaderes flamencos como Jacobo Fran-
cisco Cornelissen y Juan Miguel Gosset, en la que uno era consignador de una compaiiia
holandesa y el otro vendia sus géneros de pafio y seda en su tienda de la calle Juan de las
Andas, Cadiz, 8 de marzo de 1732.
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Uno de los pocos contratos establecidos entre un mercader de tienda
y un hombre de negocios mayorista con el fin de vender productos en
una pequefia merceria nos describe como se realizaban estas simbiosis
entre grandes y pequefios comerciantes: mientras el negociante se en-
cargaba de proveer de textiles a la tienda, el mercader se ocupaba de
venderlos, dividiéendose siempre los beneficios entre el mercader y la
compafiia de comercio proveedora. En el caso de el contrato finalizado
en 1720 entre Francisco Yanssens, mercader, y la firma de Juan Webber
y el flamenco Juan Baptista Franchoys, estos pusieron de fondo 2.000
pesos escudos en metélico, mientras que el tendero, solo 1.000. Las ga-
nancias (21.150 reales de plata) se dividieron por mitad entre Yanssens
y la compafiia de hombres de negocios (68). Es conocida la identidad de
varias firmas que surtian de géneros a las tiendas. Los negocios de es-
tas pudieron ofrecer también una oportunidad lucrativa a las medianas y
grandes compaiiias, pues el préstamo era una forma de inversién, y a la
larga, también de dependencia entre tenderos y abastecedores. No po-
cos mercaderes de Cadiz se vieron endeudados con sus proveedores, y
algunas compafiias se embolsaron bastante capital con el préstamo a
tenderos, o incluso la propia tienda de mercerias, que pasé a la propie-
dad familiar. A pesar de los pocos datos existentes al respecto se ha
comprobado que algunos hombres de negocios ofrecian créditos faciles
a los negociantes de tiendas para comprar mercancias que ellos mismos
les suministraban. Una especulacion, por lo demas, muy curiosa que qui-
z4s tomaron inspirada de sus colegas del mercado amsterdamés (69).
En 1715 el pequefio mercader Andrés Pérez debia a J. W. Van der Poel
9.000 pesos escudos por provisién de su tienda, aunque en este caso el
mercader opté por embarcar la mercancia en la flota de Manuel Lépez
Pintado, por lo que Van der Poel se qued6 con el beneficio de la misma,
por impago (70). El negocio de tienda abierta era un capitulo interesante
que ofrecia también posibles beneficios a familiares de grandes nego-
ciantes que poseyesen, al mismo tiempo, alguno de estos establecimien-
tos, para cuyo surtimiento contaban con la colaboracion de diferentes ne-
gociantes que les fiaban géneros (71). Otros pequefios comerciantes, e

(68) A.H.P.C., P.N., 9/1583, fols. 938-940v. Finiquito de 2 de octubre de 1720.

(69) En Amsterdam se hacia de forma semejante, y ademas fue un factor que incidié
en la evoluciéon de algunos comerciantes-manufactureros a grandes comerciantes e incluso
a banqueros. Algunos trabajos sobre los negocios mercantiles en ciudades comerciales
neerlandeses han descrito casos concretos sobre esta relacion. Cf. Veluwenkamp, J. W.,
Ondernemersgedrag..., pp. 31-61, y otros. En Cadiz, la compafiia Faveau, Bellot y Bury ven-
dia asi al negociante Juan Francisco Forte, A.H.P.C., P.N., 9/1578, fols. 248 y v., declara-
cion de 1 de marzo de 1715; Pedro de Grootte suministraba géneros a los tenderos Andrés
Pérez y su esposa, por lo que ambos estaban endeudados con el flamenco, incluso cuando
ya este se habia retirado de los negocios. Desconocemos si la tienda de Andrés Pérez fue la
gue, afios mas tarde, De Grotte entregd, para su administracion, a otros dos comerciantes
flamencos de la ciudad, A.H.P.C., P.N., 9/1576, fols. 225y ss., 9 de mayo de 1713.

(70) A.H.P.C., P.N., 9/1578, fols. 987-989v.

(71) AH.P.C., P.N,, 15/3607, fols. 1203-1205v. y 1206v.
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incluso, compafiias de comercio, realizaron créditos a tenderos para el
surtimiento de tiendas, como fue el caso de Pablo de Kimpe. Este vendia
regularmente partidas de telas, encajes y otras mercerias al comerciante
minorista Vicente Silvestre, al mismo tiempo que le otorgaba créditos
para el correspondiente pago. En 1738 las sumas adeudadas por el mer-
cader ascendian a 18.000 reales de plata antigua (72). El contrato entre
Pedro Hendrix y Miguel Antonio Gosset es ilustrativo sobre cémo funcio-
naban estos negocios de redistribucién al por menor de manufacturas.
Los dos mercaderes heredaron su tienda de manos de un antiguo gran
negociante, Pedro de Groote, quien se la traspasé en 1722. En ese afio
se componia de géneros, tejidos de seda y lana por un valor de 25.934
reales de plata antigua, excluidos algunos créditos flotantes otorgados a
otras personas. Ambos administraban y atendian la tienda de venta al
por menor, enclavada en la calle Juan de las Andas, pero trabajaban con
«correspondencias y tratos en los Estados de Flandes», es decir, eran
sus propios proveedores. La compafiia que ambos establecieron en
1732 fue firmada por un tiempo concreto, en la que los socios colocaron
un total de 8.259 pesos (73). La relacidon estrecha entre negocio y tienda
(«negotie en winkel») quedaba expresada también en algunos contratos
hechos en la propia Amsterdam para ubicacién de una firma en Céadiz, ya
que se podia contemplar esto especialmente para la provision a la venta
al por menor, en algun caso determinado (74). En el primer contrato de
Pedro Albrecht y Pedro Wolff se estipulaban estos negocios gaditanos
como si pudiera ello implicar que el socio que permanecia en la Bahia
detentara también la administracion de una tienda para provision de gé-
neros, pero ello constituye solo un caso aislado, aunque pudiera tratarse,
aqui, de una tapadera para la exportacién a América, debido a que eran
«tiempos de tomar precauciones extras a causa de la guerra» (75).

II.2. Las operaciones mercantiles relacionadas
con la ruta maritima

La firma de la compafiia daba cohesion interna a una empresa, cuya
organizacion, tanto interna como externa, era semejante a la que tenian
las compafiias filiales y sus correspondientes. La forma en la que estaba
organizado el comercio guardaba una relacién estrechamente paralela

(72) A.H.P.C., P.N., 17/3834, fol. 1066 y v. y fol. 1123.

(73) A.H.P.C., P.N., 15/3609, fols. 264-69v. La compafiia duré entre 1732 y 1744. Di-
vidido entre ambos fue: Pedro Hendrix aport6 4.092 pesos escudos de plata antigua y 8 rs.
cada uno, en mercancias y valor de una hacienda en Moguer; Miguel Gosset aport6 4.167
pesos escudos de plata antigua, también en géneros y en valor de créditos y haciendas.

(74) G.AA., N.A., 5906/1583, Amsterdam, 16 diciembre de 1707.

(75) Ibidem.
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con la manera en la que se conectaban las redes de corresponsalias y
las rutas maritimas, y su dinamica, aunque fluctuante, fue estable a largo
plazo. La centralizacion y la extension de las propias redes permitia el
flujo del capital y su depdésito en las plazas. Las técnicas y las practicas
mercantiles utilizadas para tales actividades tampoco experimentaron
una gran evolucién en el tiempo (76). Se ha descrito como la estructura
interna y el sistema organizativo de estas empresas internacionales
hacian continua referencia a un sistema del que formaban parte principal
los capitulos de comision y participacién. Gracias a una serie de técni-
cas, los comerciantes extranjeros en Espafia controlaban el cambio de
moneda y otros oficios relacionados con el transporte maritimo y los
seguros. La actividad de la comunidad flamenca, durante el siglo XVII,
constituyd un claro ejemplo de este monopolio, tal como lo demostré
J. Everaert (77).

Las finanzas y la compraventa de productos (denominado «goede -
renhandel» o «warenhandel») eran los dos pilares de las actividades
mercantiles. A diferencia de la gran mayoria de los comerciantes tran-
selintes, ocupados principalmente en el ejercicio de la comision, el hom-
bre de negocios, el «<hombre de caudal y crédito» intercalaba habilmente
ambas actividades, caracterizdndose sus negocios por la comision en si
misma y por las actividades més puramente crediticias. Recordemos que
la tradicional definicién del hombre de negocios, a diferencia del comer-
ciante, es que el primero se acercaba mas al mundo de las finanzas. En
los grupos de comerciantes extranjeros esto era mayor cuanto mas ele-
vado era el arraigo del individuo a la ciudad de asentamiento (78). Una
de las actividades que ejemplificaban perfectamente esta doble naturale-
za eran los asientos. Los componentes de la comunidad neerlandesa
aun practicaban, como vimos, contratos de asientos para la provision de
pertrechos navales a la Armada y otros suministros del Estado (79). Pero
también desarrollaban, dentro de la economia local, una compleja red de
intercambios, caracterizados por su doble caracter mercantil y crediticio.
Para el desarrollo de sus operaciones de almacenistas, mercaderes de
tiendas y prestamistas, vinculados a miembros del alto comercio, e inclu-
so a las instituciones, desarrollaron costumbres y técnicas que giraban
siempre en torno a las operaciones que se realizaban en el comercio in-
ternacional y colonial, resumidas en la compraventa, la comisién, el

(76) Brulez, W., op. cit., pp. 408-409. Carrasco Gonzélez, M. G., Los instrumentos...,
pp. 69-77. Veluwenkamp, J. W., «The role...», pp. 27-53; Stols, E., De Spaanse Braban -
ders..., pp. 18 y ss.

(77) Carrasco Gonzalez, M. G., Los instrumentos..., pp. 177 y ss. Cf. Everaert, J., De
Internationale..., pp. 39-71.

(78) Dominguez Ortiz, A., Los extranjeros en la vida espafiola durante el siglo XVIl y
otros ensayos, Sevilla, 1996, p. 23.

(79) Cf. A.G.l, Arribadas, 6 y 170Ay B.

58



transporte, la banca, los seguros, el cambio y el depésito de dinero y
mercancias, servicio este Ultimo de gran importancia en el sistema finan-
ciero y que podia implicar contratos diversos reservados a la custodia de
mercaderias, vales, dinero, etc. (80).

La razén del crédito era, pues, el mantenimiento del comercio de
mercancias. La relacion entre depésito de dinero y mercancias era muy
importante y suponia, ademas, la forma de comprobar la eficacia del
consignatario en el puerto: los navios cargados con mercancias, fletados
por una casa de comercio, llegaban al puerto de destino donde el consig-
natario, que era el factor del cargador, almacenaba la mercancia y la iba
vendiendo y redistribuyendo. Llevaba las cuentas del negocio en el puer-
to y guardaba el dinero, que no era suyo, en depdsito, utilizandolo segun
le ordenaba su socio. Las cuentas se saldaban por deseo explicito del
proveedor, o bien, en algin momento importante de la vida de los socios,
matrimonio o fallecimiento, etc. (81). Cuando una casa comercial caia en
quiebra, el inventario daba buena cuenta de los géneros depositados, asi
como del dinero que era debido a los proveedores y compradores. En el
inventario realizado tras la quiebra de Domingo de Courchelle se pueden
comprobar algunas de las reglas que regian los almacenajes de mercan-
cias ajenas, estando este asunto siempre sujeto a las decisiones de las
autoridades consulares, y en el caso flamenco, a las de los componentes
mas poderosos del cuerpo de la nacién, quiénes elegian a los «compo -
nedores» y diputados de comercio y nombraban a quienes iban a encar-
garse de la finalizacién del circulo de los negocios (82).

Otro ejemplo sobre la extension de crédito para la financiacion de las
mercancias lo constituye el caso de préstamos otorgados a tenderos al
mismo tiempo que se les surtia de productos para su establecimiento de
venta al por menor. Pero, el préstamo tenia diversas acepciones en el
entorno social. En su mas amplia gama, estos comprendian desde los
simples negocios de préstamos a particulares hasta las operaciones de
cambio relacionadas con los negocios de la mar, como el riesgo mariti-
mo (83). Los préstamos sobre censos, concertados sobre bienes inmue-
bles, eran bastante numerosos. Fueron también muy lucrativos, pues en
caso de que el duefio de una finca urbana o ristica no respondiese eco-
némicamente, el acreedor podia pasar a convertirse en el duefio de ella.

(80) Baetens, R., op. cit., pp. 224 y 244; Gamez Amian, A., Comercio colonial...,
p. 22.

(81) A.H.P.C., P.N., 5/989, fols. 72 y v.

(82) A.H.P.C, P.N., 23/5322, fols. 538-541.

(83) Cf. ‘T Hart, M. C., The making..., pp. 161. Cf. Spooner, op. cit., pp. 228 y ss. El
cambio maritimo era un negocio en el cual el que presta el dinero cobra su prima de partici-
pacién pase lo que pase (salvo una gran desgracia), muy adecuado, pues, para el pequefio
inversor. Las primas mas altas corresponden al comercio gaditano, con un interés del 20 %,
tal como lo describe Maixé Altés, op. cit., p. 87.
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Otro caso de este negocio especulativo lo vemos en la costumbre de car-
gar tributos sobre fincas, algo comudn entre los comerciantes del Antiguo
Régimen. A veces, las cargas aparecian subrayadas con altas sumas y
con hipotecas con vistas a obtener futuros créditos (84).

Los negociantes flamencos destacaron habilmente por este prove-
choso negocio del préstamo privado, relacionado ampliamente con su
entorno social y con todas las facetas de la sociedad: prestaban al gran
comerciante, al pequefio mercader, al especulador de propiedades, a las
instituciones locales, a la Iglesia e instituciones piadosas, etc., en definiti-
va, a toda clase de entidades publicas y privadas. Otorgaban crédito a
rentistas y, sobre todo, se relacionaban con las aduanas y con los admi-
nistradores de rentas. Ejemplos de este Ultimo caso lo vemos en los rei-
terados préstamos que la compafiia Hercq y Vandentrille hizo a Guiller-
mo Infante, administrador de la Aduana de la ciudad en varias ocasiones
a partir de 1721, o los que Juan Francisco Cornelis otorgaba al adminis-
trador del tabaco en la localidad cordobesa de Priego (85). En la segun-
da mitad del siglo XVII, los intereses sobre préstamos podian oscilar en-
tre el 8 % y el 12 %. A lo largo del XVIII parece que fluctuaron menos,
manteniéndose el 8 %, aunque los datos que ofrecen los mismos docu-
mentos referentes a este instrumento nos dan escasa informacion (86).
Se han recogido algunas muestras de series notariales (obligaciones y
cartas de pago) que dan datos contundentes sobre el alcance socio-eco-
némico de esta actuacion. Especialmente los negociantes flamencos ha-
cian mover capital en la sociedad. De un total de 122 cartas de pago
otorgadas por préstamos de dinero, un 25,4 % (31) eran superiores a los
3.000 pesos escudos. Hay algunos casos de préstamos que ascendian a
los 6.000 escudos, realizados por negociantes como Pedro Luarca o la
firma Beyens y Brabanders, generalmente hechos a otros comerciantes
espafioles y relacionados con el comercio americano y el mercado regio-
nal. Hay un caso de un crédito de 15.333 pesos escudos firmado por la
compafiia Faveau y Van Bouchot a un encomendero que se embarco en
los galeones de 1723. Como ya dijimos, también habia casos curiosos
de préstamos a mercaderes de tienda, aunque no alcanzaban sumas de-
masiado elevadas.

Los numerosos rastros notariales indican como eran la practica y la
costumbre del préstamo. Segin vemos en el cuadro A.3 del apéndice,
los préstamos de dinero se realizaban por muy diversos asuntos. Las
cartas de pago otorgadas se cerraban por préstamos de todo tipo, desde
finalizacién de negocios y balance de deudas o fin de cuentas corrientes,

(84) Pereiralglesias, J. L., op. cit., p. 207.

(85) Cf. Cuadro A.3 del apéndice.

(86) Bustos Rodriguez, M., «La burguesia.....», p. 31, 10 % para la segunda mitad del
siglo XVII. Everaert, J., De Internationale..., interés entre el 8 %y el 12 %.
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hasta por pago y recibo de dotes y herencias, cuestiones, estas ultimas,
que hemos excluido de nuestra enumeracion, por no hacer referencia di-
recta a los préstamos de dinero con fines lucrativos. También se realiza-
ban créditos para la compraventa de mercancias, con destinos diferen-
tes. Una buena parte se hacia para préstamos privados y para dar dinero
gue luego iba sobre riesgos maritimos, que en el fondo constituian casos
muy semejantes, con carga de hipoteca incluida. Otras cartas de pago
hacian referencia al pago de valores de letras de cambio a favor de los
acreedores de las sumas o tenedores de la letra. De ambos casos exis-
ten infinidad de ejemplos. En el primero, algunos hombres de negocios
de la nacién flamenca, propietarios de navios que navegaban en conser-
va de las flotas, o bien propietarios de cargamentos embarcados en las
propias naves, solicitaban préstamos para suscribir contratos de riesgos.
Para el pago del préstamo se obligaban siempre a devolver la cantidad,
ya sea en el propio puerto gaditano o a través de su corresponsal en
América, en la especie de moneda de cufio americano (87).

Algunos casos ilustran otras facetas de la enorme variedad de las ac-
tividades crediticias, como el préstamo hecho por Francisco Joseph Van
Hemert a un capitan inglés con el fin de pagar a la tripulacion de un na-
vio, en 1721 (88). En el caso que hemos visto de las compafiias que sur-
tian a minoristas podia darse la posibilidad de que en el crédito financie-
ro estuviese involucrado el mismo proveedor de Amsterdam. En el prés-
tamo de 2.567 reales que Pablo de Kimpe hizo al tendero Vicente Silves-
tre tomaban parte Adrian Cloppenburg y Pouyols, duefios de las mercan-
cias almacenadas por Kimpe en un 25 % de la financiacion, es decir, por
320y 7/8 reales de la suma total (89). Algunos acaudalados negociantes
de la nacién flamenca realizaron préstamos de dinero a comerciantes ho-
landeses recién llegados a la ciudad, o al iniciarse estos en el comercio
gaditano. Era un negocio habil, pues los holandeses eran r4pidos en
ajustar sus cuentas, como vemos, por ejemplo, cuando Nicolas Snellincq
prestd al transelnte Rafael Noorman sucesivas cantidades entre 1711 y
1713, en los primeros afios de asentamiento gaditano del viajero holan-
dés (90). A veces, los préstamos tenian un matiz internacional, como el
caso de una firma de comercio asentada en la capital holandesa, que so-
licitaba el crédito que dio a un negociante de Hamburgo que traficaba
con Cadiz, y que este no pudo pagar «por la guerra y falta de comercio».

(87) Como pudo ser, por ejemplo, el caso del préstamo pedido por Livino B. Van den
Broeck a Francisco Wulff, y pagado en 1748, de 1.550 pesos escudos de plata, «en plata
doble, pesos medios y pesos efectivos del cufio de Indias», pagado en Cartagena de Indias
por el socio de Van del Broeck, Domingo Freire de Andrade a Fernando de Hoyos, socio de
De Wulff. AH.P.C., P.N., 23/5338, fols. 73-74v.

(88) A.H.P.C,, P.N., 9/1584, fols. 432 y v.

(89) A.H.P.C., P.N., 5/1013, fols. 566 y v.

(90) A.H.P.C., P.N., 9/1576, fols. 733 y v.
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Su corresponsal en El Puerto de Santa Maria debia de cobrar, al menos,
una parte de ella, reducido su interés al 5 % anual (91).

La satisfaccién de los préstamos también se llevaba a cabo de forma
diversa: se podia pagar el dinero todo junto en una sola paga después de
un tiempo determinado, en cuyo caso era comun hacer una cesion
de derechos, si el deudor no podia dar cuenta del pago en la fecha acor-
dada. Por ejemplo, esto sucedia mucho entre comerciantes del mismo
nivel social y econdmico. En diciembre de 1723 Joseph de lIriarte obtuvo
un crédito de 4.965 pesos y medio escudo de plata de la compafia Hen-
rique de Roo e hijo, y se comprometié a pagar en un plazo justo de 18
meses. El fallecimiento de Iriarte impidio el ajuste de cuentas hasta el
afio 1726, por lo que Nicolas Snellincq adelanté el pago de la suma a De
Roo con el fin de poder cobrarlo después, él mismo, de la testamentaria
del deudor fallecido (92). Se podia pagar en diferentes meses (dos, cua-
tro, etc.,) si el crédito alcanzaba pequefias sumas (93). En otros casos se
podia poner cobro al préstamo dividiéndolo en varias partidas. El crédito
que Francisco Reina debia a Andrés Van Wesembecke, de 70.819 rea-
les y cuartillo, se pago6 en fracciones distintas, hasta quedar liquidado por
la testamentaria del acreedor flamenco, en 1725 (94).

Los préstamos para financiar escrituras de riesgos maritimos consti-
tuian otro de los apartados del crédito de las colonias extranjeras. Segun
la muestra del cuadro A.4 del apéndice, solo algunas de las familias de la
nacién flamenca arraigadas en la ciudad invertian asiduamente en este
instrumento. La mayor parte de los contratos de riesgos tenian por desti-
no el comercio americano, y estaban muy relacionados con el transito de
mercancias a América. Este contrato era muy usual en el comercio con
Ameérica y su descripcién documental ha sido analizada tantas veces,
que vamos a obviarla. Era una modalidad de préstamo en la que el hom-
bre de negocios actuaba como acreedor de una suma destinada a «co-
rrer riesgo»; la razén de ello, los datos sobre el viaje de negocios, la
suma prestada y su amortizacién, asi como el crédito hipotecario que en
la mayoria de los casos pendia sobre el contrato han sido estudiados en
muchas ocasiones (95).

Segln una muestra total de 67 contratos de riesgos, firmados entre
1717 y 1763, mas de la mitad ascendian a 1.000 pesos escudos, siendo
este un préstamo bastante moderado, en comparacion con otras escritu-

(91) AH.P.C., P.N., 5/991, fols. 35-38v.

(92) AH.P.C., P.N., 16/3769, fols. 464 y v., y 16/3771, fols. 256-57.
(93) A.H.P.C., P.N,, 9/1586, fols. 218 y v., y 16/3771, fols. 335y v.
(94) A.H.P.C., P.N., 9/1586, fols. 1041-1042v.

(95) Bernal, A. M., La financiacién de la Carrera de Indias (1492-1824), Sevilla, Ma-
drid, 1992. pp. 332-347.
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CUADRO 1.4
CAPITALES INVERTIDOS EN CONTRATOS A RIESGOS MARITIMOS

Cantidades N° de contratos %
Inferiora1.000 ........ ..o 9 13,4
Superioral.000 ...ttt e 35 52,2
Superiora4.000 . ... 23 34,3

ras otorgadas por comerciantes de otros grupos asentados en la Bahia
(véase cuadro 11.4).

Una informacion interesante la proporcionan los destinos de estos
contratos, generalmente pactados de ida y vuelta. Segun una valoracion
de los puertos a los que iban estos contratos, era el puerto de Veracruz
el mas frecuente, con mucha diferencia del resto de ellos, algo que coin-
cide con la idea mantenida de que el mayor nimero de introducciones de
manufacturas neerlandesas se realizaba en este puerto novo hispano
(véase cuadro II.5).

Los comerciantes flamencos y, en segundo lugar, los holandeses,
practicaron esta actividad crediticia. Los préstamos de dinero se hacian
en relacion probable al valor de las mercancias (generalmente textiles)
gue embarcaban y que, casi con toda seguridad, les pertenecian. Aun-
gue este tipo de contrato era, principalmente, un instrumento de crédi-
to (96), entendemos que, al igual que se hacia en el puerto de Amster-
dam con su homonimo en neerlandés (el «<Bodemerijbrief»), los contratos
de riesgos implicaban una serie de operaciones adicionales. Se conocen
bastantes casos de suscripciones de contratos de riesgos que garantizan
que la mercancia embarcada era propiedad del acreedor de la cantidad
entregada para cubrir el riesgo, el cual embarcaba o vendia la mercancia
gue navegaba bajo el auspicio legal de maestres, encomenderos o capi-
tanes espafioles, y adelantaban una parte de su valor, que iba «corrien -
do riesgo» en el viaje. Ademas, los aseguraban, y los diferentes indivi-
duos que entregaban las mercancias tomaban «a su cargo y por su
cuenta el riesgo de dichos efectos o frutos» (97). Lo que explicaria tam-
bién que el contrato a riesgo y los seguros maritimos se hacian siempre
relacionados en cada viaje de un buque a América. A pesar de ser uno
de los documentos mas escasos en nuestro analisis notarial, los datos
sobre riesgos apuntan a la defensa de dicha hipotesis sobre la posible

(96) Bernal, A. M., «Riesgos y cambios en la Carrera de Indias, 1760-1788)», Carlos
lIl'y la llustracién, Madrid, 1989, pp. 288-313.

(97) A.H.P.C., P.N., 9/1589, fols. 661-666v. Contrato de Riesgo y embarco de mer-
cancias de la firma Hercq y Vandentrille, con Dionisio del Duque, Cadiz, 8 de octubre de
1726.
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CUADRO 1.5
DESTINOS DE LOS CONTRATOS DE RIESGOS MARITIMOS, 1713-1763

Destinos Ne %
CartagenadelIndias ..., 12 17,9
LaGuaira, CaracasS. .. ..vvvineeriiin i 4 59
R =] = U 1 2 24 35,8
Portobelo. ... 13 19,4
CAdIZ .o 2 2,9
Tabasco........... 1(a) 14
BUENOS AIrES ...t 7 10,4
Maracaibo. ...t 2 2,9
SantaMarta ... 1 1,4
ElCallao . ... 1 1,4
Total oo 67

(a) Solo un caso incluido en un riesgo al puerto de Veracruz.

relacién de las cantidades que se prestaban a riesgo con las mercancias
embarcadas. Tenemos otros ejemplos, en los que el duefio de la mer-
cancia embarcada era, al mismo tiempo, el suscriptor del contrato de
riesgo, comprobandose asi, no solo la relacién existente entre estos con-
tratos y el envio de mercancias para su venta en América, sino también
de la proporcionalidad que podia existir entre la suma invertida a riesgo y
el valor aproximado de la mercancia embarcada, que siempre era calcu-
lada por lo bajo, por el propio duefio de ella y suscriptor del contrato. El
caso que ilustramos no fue precisamente un cargamento de textiles sino
de otro que los neerlandeses de Cadiz realizaban, haciendo una intere-
sante competencia a los cargadores vascos: la exportacion de hierro a
Ameérica, traido a Cadiz por buques holandeses, bien del Pais Vasco o
del Baltico (98). El contrato de Francisco Hue contemplaba el cargamen-
to y el cubrimiento del riesgo. Embarc6 1.000 quintales de hierro y presté
una cantidad de 37.682 pesos y 4 rs con destino a Veracruz, aunque de-
clarando el encomendero de la mercancia que estos: «1.000 quintales de
hierro y planchuela de Vizcaya embarcados por Francisco Hue, aunque
se registraron de cuenta y riesgo de Arriaga y van por el registro a ser
entregadas a Antonio de las Rasgadas, son propiedad de Hue y ha pa -
gado su valor principal y gastos, y por consiguiente es su duefio y como
tal correrd por su cuenta y riesgo y contingencia de pérdida de los mis -
mos en el viaje del navio hasta el puerto de dicha ciudad de Veracruz sin
gue yo tenga ningun interés y participacion, pues el haberse registrado
de dicha forma fue una orden suya bajo la confianza y buena fe que se

(98) A.H.P.C., P.N., 9/1605, fols. 460-465v. Contrato de riesgo firmado por Francisco
Hue, 12 de noviembre de 1744.
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practica en el comercio». En este negocio, el deudor del riesgo era el
responsable de vender la mercancia, porque asi estaba obligado a ello,
también por su propio beneficio. La practica del contrato de riesgo mariti-
mo por la comunidad neerlandesa de Cadiz observa las siguientes pau-
tas: en la mayor parte de los casos, los riesgos iban sobre la mercancia
transportada a bordo, que eran textiles, a excepcién de unos pocos ca-
sos de registros «de frutos y mercadurias», como el contrato de riesgo
hecho por Francisco Joseph Van Hemert, en el que se transportaban de
cuenta de él 1.200 botijas de aceite de oliva. El bajo valor de este contra-
to de riesgo, solo de 80 pesos escudos de plata, puede sugerirnos la
idea de que cargar manufacturas con destino a América era mas lucrati-
vo que embarcar productos del agro (99). Las mercancias embarcadas
iban de cuenta del acreedor del riesgo o de ambos (acreedor y deudor
del riesgo). Habia algun caso excepcional en que el riesgo iba «sobre
cascos, buque, quilla, velas, arboles, jarcias y otros aprovechamientos
de la nao» (100). En algun caso peculiar, la suma del riesgo fue corrien-
do sobre el «rancho y utensilios» del mayordomo de un navio, o sobre el
equipaje de un virrey (101).

Con respecto al embarque de mercancias, el ciclo del negocio se
veia satisfecho con el retorno de los beneficios, que comprendia la suma
del valor del riesgo mas los intereses. Para su satisfaccion, las cadenas
de intermediarios debian garantizar el almacenaje y venta de las mercan-
cias. En 1721 el encomendero de la viuda de un comerciante flamenco
ordenaba a sus correspondientes de Cartagena de Indias: «para que
cuando el navio llegue a Cartagena, cada uno reciba los cajones y los
tenga como prensa hasta tanto se les haya pagado, si pasados 30 dias
de plazo, no se hubiere hecho el pago abran los géneros y se apoderen
de ellos y los vendieran, y con el beneficio paguen a la acreedora el valor
del riesgo» (102).

Cuando las mercancias iban de cuenta solo del deudor del riesgo, se
estipulaba lo siguiente: «si por algin accidente no se embarcan en el na -
vio los efectos que vienen de cuenta de Antonio Vidal, por no haber corri -
do en ellos su riesgo, el acreedor solo recibird a su vuelta y arribo la can -

(99) AH.P.C., P.N., 9/1584, fols. 1-2v. 2 de enero de 1721.

(100) Del cual tenemos dos casos: el contrato de riesgo de Joseph Ignacio Beyens,
en 17 de junio de 1730 (A.H.P.C., P.N., 9/1593, fols. 619-20v.), y el de Pedro Luarca, en 16
de mayo de 1713 (A.H.P.C., P.N., 3763, fols. 248 y v).

(101) AH.P.C., P.N., 23/5341, fols. 426-27v. 13 de octubre de 1752. Contrato de ries-
go suscrito por Joseph Ignacio Beyens sobre «rancho y utensilios y la caja de ropa que
Juan Baptista Botazo, mayordomo del navio “Nuestra Sefiora del Rosario, San Joseph y las
Animas”, con destino a puerto de Stma. Trinidad de Buenos Aires, tiene embarcado en él».
A.H.P.C., P.N., 9/1578, fols. 993-94v. 24 de septiembre de 1715, contrato hecho por Tho-
mas Antonio Coghen y Montefrio en el viaje de galeones de ese afio, que trasladé a su
destino a Nicolas Caracholo, Principe de Santo Bueno.

(102) A.H.P.C., P.N., 9/1584, fols. 323-326v. 26 de mayo de 1721.
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tidad de esta escritura con baja del 8 % que es el premio del riesgo que
se ha cargado e incluido en ella» (103).

Los contratos de riesgos podian significar pequefios y grandes nego-
cios, segun comprobamos de las sumas invertidas: habia capital sobre
mercancias que los propios acreedores embarcaban, vendidas a los
maestres o de «cuenta de todos» (104). Otros negocios en torno a los ries-
gos comprendian préstamos de sumas elevadas, como el asiento de
navios de nacionalidad sueca y holandesa que, en 1744, partieron con
pertrechos de hierro a Veracruz, y para los cuales, el negociante Francis-
co Hue prest6 a riesgo la suma de 37.682 pesos y 4 rs, o el asiento de 3
navios con pertrechos a Tierra Firme, a cargo de Antonio de Echevers,
por mediacion de Francisco de Varas y Bernardo Tinajero, cuya financia-
cién se realizé a base de contratos de riesgos sobre lo transportado, en-
tre Thomas Antonio Coghen y Montefrio y otros hombres de negocios
gaditanos (105).

Poco hay que afadir sobre cuestiones tales como el tiempo del pago.

A veces, cuando el dinero, mas los intereses, volvia a manos del acree-
dor podian haber pasado hasta cinco afos, en el mejor de los casos, de
gue la mercancia se vendiera bien en América o que no hubiera sucedi-
do una desgracia a los intermediarios (106). Al regreso del viaje, los na-
vios de vuelta traian coloniales a nombre de los suscriptores de riesgos.
Por ejemplo, casi todos los casos conocidos de los registros de Caracas
traian a bordo cacao a nombre de varios comerciantes de la nacion fla-
menca. También la vuelta del riesgo podia ir sobre mercancias que com-
praba el acreedor en América, como un ejemplo de la firma de un riesgo
a la ida sobre 10 tercios con telas y a la vuelta «sobre tres porciones de
cacao que valgan 4.903 pesos (valor del riesgo de ida) y que seran em -
barcadas por los otorgantes en el mismo navio a la vuelta» (107). Otro
hombre de negocios, Guillermo de Wint, también realizé contratos a ries-
gos sobre Registros de Caracas que tenian con asiento de cacao para
embarcar al regreso de los mismos (108).

(103) A.H.P.C., P.N., 5/992, fols. 263-64v. 31 de mayo de 1718.

(104) A.H.P.C., P.N., 9/1593, fols. 307-308v. Contrato de 21 de abril de 1730 hecho
por Joseph Ignacio Beyens y su deudor, viajante en los galeones, Manuel Jatis de Oliveiro,
por valor de 6.000 pesos sobre 4/3 con mercancias, con un interés del 50 %.

(105) A.H.P.C., P.N., 3763, fols. 251 y ss. Los préstamos a riesgo fueron: Coghen
(2.700 pesos escudos), Andrés Martinez de Murguia (2.700), Juan Antonio Vigo (2.700) y
Antonio Pardo de Figueroa (3.420).

(106) A.H.P.C., P.N., 16/3769, fols. 462-63v. 2 de diciembre de 1723. Contrato de
riesgo suscrito por Cornelio Mathias de Roo. En 1729 el dinero estaba de vuelta en Céadiz.

(107) A.H.P.C., P.N., 9/1585, fols. 5-6v. 5 de enero de 1722. Contrato de riesgo de
Cornelio Féliz Vandentrille en un navio de Registro a la Guaira de Caracas.

(108) A.H.P.C., P.N., 19/4452, fols. 638-39v. Contrato de 2 de julio de 1723.

66



La participacién, al menos de forma directa, en la financiacién a tra-
vés de contratos de riesgos maritimos, parece sin embargo, disminuirse
a partir de los afios 60 del siglo XVIIl. Como ha comprobado A.M. Bernal,
a partir de esta década es cada vez menor, el nUmero de holandeses y
flamencos que invirtieron en este instrumento financiero. Sélo existen 2
escrituras fechadas en 1760 a nombre del hombre de negocios flamen-
co, Alejandro Beyens, y ello a pesar de que embarcé géneros en las flo-
tas de afios posteriores. Se han recogido, ademas, 1 escritura firmada
por un flamenco en 1768, 6 pertenecientes a la firma Hercq y Vandentri-
lle en 1765, y 5 de Romén Vienne en las flotas de 1774 y 1776 (109).

Eran los préstamos de dinero para riesgos el tipo de crédito que mas
interés tomaba (entre el 30 % y el 50 %), segun testimonios documentales
y bibliogréaficos, desde la segunda mitad del siglo XVIII, igualandose con al-
gunos contratos de «Bodem». Era este instrumento una forma eficaz de to-
mar la plata y el oro americanos (110). Como ya hemos dicho, el contrato
de riesgo tenia un homénimo en los Paises Bajos, el «bodemerijbrief» (o
carta sobre «bodem», suelo o cubierta de un navio), que hacia referencia
al dinero dado en préstamo sobre productos, mercancias, sobre la quilla
de un barco, etc., y el interés cobrado por ello, al igual que sucedia con el
riesgo maritimo, era muy elevado, ya que el prestamista debia de incluir en
su calculo el interés, el riesgo de la havegacion, el valor del crédito en si
del recibidor de la mercancia y del dinero y, eventualmente, el premio o pri-
ma del seguro y, al igual que en Céadiz, podian ser endosados a terceras
personas (111). Se emplearon con asiduidad en la ruta Amsterdam-Cédiz,
pero también habia otros casos de viajes de buques holandeses desde
Cédiz, en los que los propios hombres del comercio gaditano aportaban di-
nero para la realizacién de estos contratos. Vemos el ejemplo de octubre
de 1720, cuando la firma de Henrique de Roo e hijo dio un préstamo de
210 pesos escudos al capitan Henrique Cocq, del bergantin «Los Dos Her-
manos», fletado para hacer un viaje de armamento por orden del rey. La
suma destinada en principio para pagar el flete también corrié riesgo, reci-
biendo el comerciante de la nacién flamenca un beneficio de interés del
12 % de premio al mes. Incluia la clausula de que si la expedicion duraba
mas de un mes por orden real, se pagaria otro 12 % al mes en razén de la
demora de la paga (112). Hay otros casos de riesgos para travesias desde
Cadiz a puertos europeos, como el dado en 1718 por Diego de Roy en el
navio francés «La Sara», capitan Bernardo Marie, en viaje Cadiz-Bayona,
con un interés del 15 % sobre el capital prestado por De Roy (113).

(109) Bernal, A. M., op. cit., pp. 592 y ss.

(110) Ibidem. Cf. Baetens, R., op. cit., tomo I, p. 140.

(111) Asaert, Boscher y Bruijn (eds.), Maritieme Geschiedenis der Nederlanden, Bus-
sum, 1976-1984, 4 vols., vol. Il, p. 121.

(112) AH.P.C., P.N., 16/3767, fols. 205-206v.

(113) AH.P.C., P.N., 5/992, fols. 287 y v.
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Los negocios relacionados con la mar tenian a los fletes como uno
de los capitulos mas importantes en donde podia comprobarse el pro-
tagonismo holandés como proveedores de servicios. El transporte ma-
ritimo era un negocio altamente especulativo, y junto al flete, figuraba
casi siempre la practica del seguro maritimo. Fue este un instrumento
perfeccionado en el mercado holandés, a pesar de que en Amberes y
en Brujas existia una tradicién que se remontaba a la Edad Media.
Aln en el XVIII las técnicas del seguro maritimo en los Paises Bajos
meridionales eran semejantes a las de Amsterdam. Los premios varia-
ban segun las coyunturas y las areas, oscilando entre el 4 %y el 7 %
para el Mediterrdneo y entre el 3 % y el 6 % para el Atlantico (114).
En Cadiz, en la segunda mitad del siglo XVII, los extranjeros controla-
ban también los negocios de seguros, como lo demuestra un docu-
mento fechado en 1688 sobre pdlizas y premios a pagar por viajes
realizados a, y, desde Cadiz, cuyas clausulas se decidian por los re-
presentantes del cuerpo de comercio. A lo largo del siglo XVIII conti-
nud esta ténica general: la mayor parte de los viajes de negocios que
tenian a la plaza gaditana como partida o escala, se aseguraban en
Amsterdam (115).

En el cuadro 11.6 se enumeran varios ejemplos de polizas de seguros
suscritas en Amsterdam y Cadiz por firmas particulares (116).

El problema de este instrumento maritimo es que existe escasa infor-
macion sobre él en los documentos notariales debido a que solamente
dejaban una huella en las escribanias publicas cuando se producia si-
niestro en el viaje de negocios y habia problemas para cobrar el seguro.
Los pocos casos recogidos ilustran, no obstante, como se hacian. Algu-
nos ejemplos, dignos de descripcion y comentario, informan sobre el por-
centaje de la prima. En una poliza suscrita por los banqueros Charles y
Theophile Cazenove en 1766, para cubrir el riesgo de un viaje entre Ve-
racruz y Cadiz, de 23.000 piastras (sic), el porcentaje de interés alcanza-
ba el 16 %. Consistia en un seguro sobre el oro y la plata resultante de la

(114) En Amberes, al igual que en Amsterdam, existian las «AssurantieKamer» para
su regulacién. En Amberes se abrié una en 1754 con un capital de 500.000 florines. Everaert,
J., «Handel in de Zuidelijke...», p. 189.

(115) Ravina Martin, M., «Participacion extranjera...», define el seguro cuando «una
persona o entidad juridica (el asegurador) se obligaba, mediante el cobro de una prima o
premio, a resarcir a otra (el asegurado) por una cantidad fija previamente estipulada por
los siniestros que le pudieran sobrevenir a las mercancias o al navio asegurado en la tra -
vesia maritima», p. 486. Cf. Carrasco Gonzélez, M. G., «Los seguros en el comercio mari-
timo espafiol durante la Edad Moderna», Economia Maritima, San Fernando, Cadiz, 1998,
pp. 63-83.

(116) El cuadro 11.6 solo es a titulo ilustrativo, por lo que las sumas no han sido con-
vertidas a la misma moneda. Las fuentes se exponen en el texto que sigue a continuacion.
(passim).
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CUADRO I11.6
POLIZAS DE SEGUROS SUSCRITAS ENTRE AMSTERDAM Y CADIZ

Afo Navio Sumas Asegurador Lugar
1740  El ave fénix 10.000 ps. P. Hendrix Cadiz

1743  Sanjoaquin 2.500 ps. Barbour y Bermier Cadiz

1744  N.Sra. Rosario 93.000 fl. Clifford & co. Amsterdam
1745  De Jupiter D.J. du Peyron Amsterdam
1747  De jonge johannes Weer & De Witt Amsterdam
1748  La Ana Maria 9.100 ps. L.B. van den Broucke  Cédiz

1758  St. Fernando 36.900 fl. Jouneaulx & Parelle Amsterdam
1758  L’Amsterdam D. Nunez Tavares Amsterdam
1758  Le Neptune 16.213 ps Jouneaulx & Parelle Amsterdam
1759  De Vreede 20.600 ps. Pieter Loquet Amsterdam
1760  De Vrijheid 1500 ps. Verduc Vincent Cadiz

1766  La concepcion 30.000 fl. Hendrik Weijland Amsterdam
1766 L’Almirante 23.000 fl. Ch. & Th. Cazenove Amsterdam

venta de mercancias en Nueva Espafa (117). En afios probleméticos lle-
g6 a alcanzar entre el 23 % y el 50 % de prima (118).

La existencia de diversos suscriptores, con uno principal, y a veces
residentes en diferentes ciudades, aportando sumas expresadas, incluso,
en distintas monedas, era algo también comun. Ello nos pone sobre la
pista de que la apertura de una péliza de seguros con varios suscriptores
se hacia también con la forma tipica de las «assignaties», tal como dice
el comerciante Hendrik Weijland, quien declaré que participé con 15.000
florines, en concepto de una asignacion de este tipo, en la péliza abierta
por los Cazenove en 1763 para el aseguramiento de un buque llamado
«La Concepcién», que capitaneado por José Antonio Lazcano, viaj6é des-
de Cadiz a El Callao (119). Podemos comentar varios ejemplos de aper-
tura de una péliza de seguro en Amsterdam, con suscriptores varios, en
los que pueden verse distintas formas de participacién gaditana. En el
afio 1758, especialmente inseguro en el Atlantico, algunas casas banca-
rias amsterdamesas pagaron el dinero de diferentes poélizas que cubrian
riesgos de viajes de negocios. En uno de ellos, un navio holandés se
hundié, aparentemente mientras ejercitaba el contrabando, en el Cabo

(117) G.A.A, N.A,, 11452/23. 5 de marzo de 1766. El seguro se abrié en noviembre
de 1765. Aparte de los banqueros habia varios suscriptores: Jan Neel e hijos (por 4.000 flo-
rines), Gerard Clifford (2.900 fl.), Jacobus van der Poll (2.000 fl.), J. W. Valkenier (2.000 fl.),
Jan Frederik Albrecht e hijos (1.500 fl.) y los mismos (1.500 fl), que hacian un total de
13.900 florines al 3,5 %.

(118) G.A.A., N.A., 11377/82. Suscripcién abierta por Jouneaulx & Parelle en sep-
tiembre de 1758 en el navio holandés «San Fernando», que viaj6 a Santo Domingo.

(119) G.AA. N.A. 12372/86.
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CUADRO 1.7

POLIZAS DE SEGUROS SOBRE EL VIAJE DEL «L’AMSTERDAM>,
AMSTERDAM-CADIZ (1747-1758)

Sumas (en diferentes monedas) Lugar
57.000 fl. Amsterdam
16.000 fl. Zelanda
15.000 ps. esc. Cadiz
16.000 mk. Hamburgo
30.000 Lb. Marsella
1.000 L. St. Londres

Fuente: G.A.A., N.A., 10773/430. Abierto por la firma de Abraham y Daniel Nunes Tavarez.
Abreviaturas de las especies de moneda:

— FL.: Florin holandés.

— Ps. esc.: Peso escudo espafiol.

— Mk: Marco de Hamburgo.

— Lb: Libra (o livra) usada en Marsella.
— L. St.: Libra esterlina de Londres.

Francgois, cerca de las costas de la isla de Santo Domingo, registrandose
una pérdida de 88.000 florines, cubierto por un seguro de 36.900 libras,
de las cuales, 13.400 (no se indica la especie de moneda) fueron aporta-
das desde Cadiz (120). La participacion en diferentes cantidades y mone-
das diferentes era usual en los viajes comerciales en la ruta Amsterdam-
Cadiz, cuando en el cargamento, o en la propia financiacion de los servi-
cios de fletes, colaboraban casas y compafiias de distintas ciudades. Por
ejemplo, en la travesia del bugue «L’Amsterdam», capitaneado por el ho-
landés Gerben Annes, en abril de 1758, desde la capital neerlandesa ha-
cia Cadiz, se suscribieron las participaciones segun se recogen en el cua-
dro I.7).

Este tipo de colaboracién entre los aseguradores para viajes de nego-
cios directos en la ruta Amsterdam-Cadiz pudo ser muy numeroso, a juz-
gar por los indicios encontrados en los protocolos notariales holandeses
sobre el pago de seguros a buques siniestrados. La firma de banqueros
Jounaeulx & Parelle cubrieron de esta manera los riesgos de varios viajes
de negocios en esta ruta, como el del navio «Le Neptune», capitaneado
por Jacob Leest y otros, aunque siempre quedaba la sospecha de que di-
chos navios siniestrados habian realizado contrabando en el Caribe (121).
En ambos casos, los buques transportaban coloniales (azucar, sobre todo,
por valor de mas de 60.000 florines) con destino a Cadiz, y siniestraron en

(120) G.A.A., N.A, 11377/82. 20 de septiembre de 1758. Habia otros distintos sus-
criptores en Amsterdam, pero no se conoce la identidad del gaditano ni de la especie de
moneda en que pago.

(121) G.AA, N.A, 11378/73. Ibidem, 11379/26.
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mitad del Atlantico, lo que producia el recelo espafiol de que algunos bu-
ques llegados desde Amsterdam se apartaban demasiado en la ruta atlan-
tica, rozando territorios un tanto lejanos al puerto gaditano (122).

Es llamativa la predileccién por el mercado americano. Los comer-
ciantes flamencos y holandeses de Cadiz confiaban a sus corresponsa-
les la ejecucion de sus polizas de seguros cuando realizaban cargamen-
tos en las flotas y registros con destino a América. Pero hay también un
par de casos de comerciantes holandeses de Céadiz, como Pedro Hen-
drix y Octavio Barbour, dedicados a las pélizas de seguros. El primero
realiz6 estas actividades junto con otros negociantes, aungue ignoramos
si en forma de compafiia. En 1741 firmo6 una poliza con sus socios, Die-
go Soler y la firma Vincent y Verduc, de Cadiz, sobre el viaje de un bu-
que holandés «El Ave Fénix», del capitdn Peter Colombijn, que navego
al Caribe con mercancias cargadas por Bernardo Van Dahrl, miembro de
la nacion flamenca. La pdliza ascendia a un total de 10.000 pesos escu-
dos, y la nao fue apresada en Jamaica por el corso inglés, aunque no sa-
bemos si el viaje de negocios tenia a dichas costas, o0 a las espafiolas de
ese territorio, como destino final (123).

La actuacion del miembro del consulado neerlandés gaditano, Octavio
Barbour, es también figurativa de los negocios en materia de fletes y se-
guros maritimos. En 1751 Barbour y compaifiia firmaron una pdéliza de se-
guro de 10.000 pesos escudos de plata antigua de 128 cuartos a razon de
4y 3 cuartillos por ciento «para correr los riesgos regulares» del viaje en-
tre Cadiz y Cartagena de Indias de un navio propiedad del flamenco Livi-
no Bernardo Van den Broucke (124). El hundimiento del navio en el Cabo
de Corrientes supuso el pago de dicha poliza para sufragar la pérdida del
buque, cuyos aparejos y pertrechos, cubiertos por la misma, ascendian a
unos 15.000 pesos escudos (125). En marzo de 1752 Barbour aseguré el
embarco de una partida propiedad del comerciante espafiol Lorenzo del
Arco, por valor de 233.691 reales, en el navio «Nuestra Sra. de la Espe-
ranza». La poliza era de 7.360 pesos de a 128 cuartos, y fue pagada por
el holandés tras el naufragio del buque «en una costa brava junto al rio
Grande, proximo al puerto de Buenos Aires, perdiéndose enteramente su
casco y carga, y ahogandose toda la tripulacion» (126).

La actividad de estos aseguradores gaditanos se vio especialmente
en los viajes destinados a puertos hispano-americanos. En 1744 Thomas

(122) Ibidem.

(123) AH.P.C., P.N., 23/5334, fols. 125-127 y fols. 160-162v. Fianza de saneamiento
y «de la Ley de Toledo», por los autos para el cobro de la poliza por el cargador del buque,
Bernardo Van Dahrl.

(124) AH.P.C., P.N., 25/5746, fols. 470-471v.
(225) Ibidem.
(126) AH.P.C., P.N., 25/5748, fols. 410 y v.

71



Waddingh, comerciante inglés de Cadiz, recibi6 de la firma de Octavio
Barbour y Pedro Bermier 2.500 pesos escudos de plata antigua de 128
cuartos por un seguro expedido por dicha compafiia, quienes «asegura -
ron al otorgante por cuenta de quien perteneciese», sobre mercancias
gue Waddingh habia cargado en el navio «San Joaquin», que navegé de
cuenta del rey al puerto de Veracruz. La pdliza del seguro, firmada en 29
de julio de 1743, se pagd por los aseguradores, debido a que el navio
fue apresado por piratas ingleses. Cuando un apresamiento de este tipo
se producia, la justicia del puerto gaditano ordenaba el pago del segu-
ro (127).

También algunas compaifiias de flamencos fueron aseguradas por
parte de otros negociantes dedicados a los seguros. La casa comercial
de la familia Beyens utilizaba los servicios de los franceses Magon Lefer
Hermanos hacia 1744, aunque aqui la mercancia asegurada podia haber
sido cargada por otros comerciantes, vislumbrandose también un posible
papel de intermediarios flamencos en los negocios de los seguros de la
mar (128).

Las negociaciones de letras de cambio, asi como su endoso y su cir-
culacién de una plaza a otra, era también una actividad especulativa del
mercado crediticio. Por ello, el negocio del cambio y giro de letras estaba
relacionado con la balanza de pagos y con el precio de la moneda en
funcion de su oferta y demanda, o con la abundancia de metalico en una
plaza (129). Cadiz era un centro principal en el mercado del cambio, y su
conexién con Amsterdam constituia un eje. El cambio que se operaba
entre las dos ciudades se describe en manuales de la época, y, especial-
mente, el denominado cambio y recambio de letras, relacionado sobre
todo con la especulacion que conllevaba la costumbre del endoso de le-
tras, en lo que la plaza financiera de Amsterdam jugaba un papel espe-
cial con respecto a Cadiz (130). Le Moine de I'Espine describe esta técni-
ca del recambio como: «.... cuando el portador de una letra, que no le ha
sido pagada, presta dinero para tomar otra letra de Cambio en la misma
plaza, para cobrar su letra, que junto a la primera fue adjuntada, hacien -
do 2 letras de cambio, y esto es exactamente lo que se llama cambio y
recambio» (131).

(127) AH.P.C., P.N, 9/1605, fols. 58 y v. Cadiz, 31 de enero de 1744.
(128) A.H.P.C., P.N., 9/1605, fols. 295 y v. Cadiz, 17 de julio de 1744.
(129) Carrasco Gonzalez, M. G., Los instrumentos..., pp. 120 y ss.
(230) Ibidem.

(131) Le Moine de L’Espine & Le Long, I., op. cit., p. 43: «Wissel en herwissel is wan-
neer de houder van een wisselbrief, die hem niet betaalt word, geld leent, of een ander wis-
selbrief in de plaats neemt, om zijn wisselbrief daar meede te betalen, die bij zijn eerste wis-
selbrief gevoegt zijnde, twee wisselbrieven uitmaaken, en dit is eigenlijk ‘t geene men wissel
en herwissel noemt...».
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CUADRO 1.8

PLAZAS EMISORAS DE LETRAS DE CAMBIO CON DESTINO A CADIZ
(1713-1763)

Plaza emisora N° % Plaza emisora Ne %
Paris ............ ..., 3 1,9 Rotterdam............ 2 1,2
Amsterdam........... 79 50 Hamburgo............ 3 1,9
Gante................ 23 14,7 Génova.............. 3 1,9
Londres.............. 15 9,6 Nantes............... 1 0,6
Lila.................. 2 1,2 Leiden............... 2 1,2
Amberes ............. 9 5,7 Tenerife.............. 1 0,6

Fuente: A.H.P.C., notarias 5y 9.

Las relaciones de cambio con otras bolsas extranjeras continuaron
siendo importantes, figurando Amberes como la plaza de contratacion
mas utilizada, después de Amsterdam, y con no mucha diferencia con
respecto a la segunda mitad del siglo XVII, en materia de regulacién y
cambio. La moneda americana, el peso mexicano y el peruano o perule-
ro, como se le llamaba en Cadiz, tenian un alto precio, y por esta razon
el cambio con América fue muy apreciado sobre todo por los inversores y
contratistas de riesgos maritimos. La mayoria de estos contratos solicita-
ban el pago del préstamo en dinero americano (132). Aunque no se pueden
ofrecer, por el momento, novedosas teorias sobre el sistema de cambio y
moneda entre Amsterdam y Céadiz, si se debe corroborar una extraordi-
naria primacia del Banco de Amsterdam, el «Wisselbanks», que aun en el
siglo XVIII monopolizaba los cambios (véase cuadro I1.8).

Segun este recuento, de un total de 156 letras protestadas por fla-
mencos Yy holandeses en Céadiz, la mayor parte de ellas procedian de
Amsterdam. Otras ciudades como Portmouth, Watterford, Haarlem, St.
Omer o la italiana Livorno (Liorna en la mayoria de los documentos) tam-
bién giraron letras con Céadiz, pero en numero muy inferior a las ciudades
expuestas en el cuadro I1.8.

Por dltimo, una breve mencién sobre la relacion existente entre co-
mercio de importacion y redistribucidon a otras areas regionales. Al con-
trario de la colonia flamenca y valona de Tenerife, que disfrutaba de la
tenencia y explotacion de vifiedos (133), lo cierto es que, en Andalucia,
los flamencos, y menos aln los holandeses, no se caracterizaron por ser
productores agricolas, aunque si comerciaban y exportaban frutos del
agro. Los flamencos y los holandeses merecian destacar en otras activi-

(132) Baetens, R., op. cit., p. 251. El autor cita un opgeld para el peso mexicano del
60 %, y para el peruano del 50 %.
(133) Everaert, J., «L’hispanisation.....», p. 156.
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dades relacionadas con la economia local y regional andaluza. Sabemos
gue eran proveedores a granel de trigo y otros cereales a negociantes de
la provincia de Cadiz y a otros vendedores en regiones del sur de Espa-
fa, y existen ejemplos aislados de como se hacian estas compra-ventas,
en ocasiones mediante contratos. El trigo venia en barcos fletados desde
Amsterdam al Béltico, en donde se recogia, a no ser que ya estuvieran
almacenadas en los puertos neerlandeses. Era comun que los navios
holandeses las cargaran directamente en los puertos bélticos, de la
mano de sus proveedores alli, quienes eran, generalmente, miembros de
su propia nacién (134). Los navios navegaban en lastre a ciudades como
Riga y Arcangel para cargar el grano, como ilustran los numerosos con-
tratos de fletamentos realizados en Amsterdam con esta misién (cuadro
A.2 del apéndice).

Una vez que la carga llegaba a Cadiz, el consignador del buque se
ponia en contacto con los interesados en el propio muelle de la ciudad, y
se vendia al por mayor (casi siempre mas de 1.000 fanegas del grano
que fuese, costando una fanega de trigo, en 1723, 1 peso escudo de pla-
ta). Los compradores podian ser otros mayoristas o incluso los mismos
atahoneros gaditanos que necesitaban el producto para la elaboracion
de pan, como queda detallado en un contrato de venta de trigo entre
Francisco Joseph Van Hemert y un grupo de atahoneros gadita-
nos (135).

No solo proveian de trigo y otros granos, sino que algunas compa-
fifas de flamencos vendian en Cadiz las vituallas y material naval impor-
tado a bordo de buques holandeses procedentes del Baltico. Era muy co-
mun, sobre todo, la importacion de madera para la aplicacién a la cons-
truccion naval. Las vigas y cuartones de madera se vendian en Cadiz a
precio de 15 reales de plata cada pieza de 48 pulgadas (136). Dichas
ventas se realizaban por medio de un corredor de lonja, cuyo papel en el
canje y compraventa de productos es digno de tener en cuenta. En algu-
na ocasion desempefié un habil papel en la dinamica de la relacién entre
puertos y en los asuntos entre fletadores y consignadores. En septiem-
bre de 1723 el comerciante holandés Justo de Termeyer, consignador
del bugue «San Pedro», requirié al corredor de lonja, Diego Van Batem-
bourgh, «a fin de que le solicitase y buscase carga que llevar y conducir
en derechura a Amsterdam en Holanda, a donde habia de hacer viaje sin

(134) AH.P.C, P.N., 25/5745, fols. 359 y v. Venta de 2.500 fanegas de trigo por Oc-
tavio Barbour a Pedro Prichando. La carga llegé en el buque «El Juan y Margarita», capitan
Julian Jonger, fletado en Amsterdam. Céadiz, 25 junio de 1750.

(135) A.H.P.C., P.N., 9/1586, fols. 521-23v. Contrato entre Francisco Joseph Van He-
mert y los atahoneros Diego Tomé Sebastian, Gerénimo Bueno, Juan Bernal, Francisco
Tristan y Marcos Vando, por la compra de 2.400 fanegas de trigo, llegadas en el navio
«San Cristobal», capt. Isaac Haverman, en 1723.

(136) A.H.P.C., P.N., 9/1581, fols. 16 y v. 14 de enero de 1718.
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escala en el puerto de Saint Malo, ni recibir carga alguna para él» (137).
En otro caso, el corredor Diego Van Batemburgh, a nombre del holandés
Justo de Termeyer, reconoci6 la carga del buque, también declarado
como francés, «San Pedro», capitaneado por Rabines Ameline, con mer-
cancias para entregar a diferentes comerciantes de Cadiz. Termeyer le
solicitdé que buscase mercancias para cargar en el buque y salir en dere-
chura con destino a Amsterdam (sin escala en otros puertos); el corredor
«puso advertencia como es costumbre, por escrito, en la calle Nueva
para dar noticia publica a los hombres del negocio de Cadiz», consi-
guiendo una carga de frutos y otros, y ajusté con los negociantes diferen-
tes fletamentos de carga en el buque del navio, que iban consignados a
comerciantes de Amsterdam (138). Se ve aqui otra faceta del papel del
corredor de lonja, la de tasar las mercancias y ajustar nuevos precios
cuando habia problemas o se detectaba que la mercancia estuviese ta-
rada. Era costumbre que el corredor de lonja diera la noticia publica so-
bre los buques libres con destino a un puerto determinado, para que el
consignador de un navio anclado en la Bahia pudiera contratar fletes con
diferentes comerciantes con el fin de llenar el buque. Al igual que como
se solia hacer con las letras de cambio, los fletes libres se pregonaban, a
viva voz, en la calle Nueva de la ciudad de Cadiz (139). Este oficio de co-
rredor de lonja, que, como vimos, fue desempefiado por varios individuos
de la nacion flamenca, estaba muy relacionado con la funcion del consig-
natario en el puerto y con el almacenaje y venta de las mercancias. En
los afios cuarenta formaban parte de los denominados 60 corredores de
turno nombres como Teodoro Joseph de Roy, Juan Hubin (hijo) o Joseph
Gadeyne, que luego fueron también importantes hombres de negocios, e
incluso nobles ciudadanos. Como en otros casos, el corredor tenia arren-
dado su empleo al duefio de los mismos, que en 1746 era Agustin Rami-
rez Ortufio, y formaban una auténtica asociacion corporativa, con el fin
de «que no haya intrusos que defrauden» (140).

Pero el transito de productos era la principal actividad del comercian-
te gaditano. La introduccion y venta de textiles en el puerto de Cadiz, la

(137) AH.P.C, P.N., 9/1586, fols. 1188 y v.

(138) A.H.P.C., P.N., 9/1586, fols. 1188 y v. Cadiz, 27 de septiembre de 1723, ajusta-
do a nombre de Justo de Termeyer, por mediacion del corredor flamenco Diego Van Ba-
temburgh.

(139) Ibidem. Cf. el interesante estudio sobre la Correduria de Lonja gaditana realiza-
do por Carrasco Gonzélez, M. G., Corredores y Comercio. La Correduria de Lonja gaditana
entre 1573 y 1805, 1999, pp. 37 y 64.

(140) A.H.P.C., P.N., 14/3130, fols. 372-75v. Cadiz, 2 de diciembre de 1746. Poder
que los corredores de lonja de Céadiz dieron a algunos de sus miembros, para acordar
como «se ha de componer la universidad por S.M. mandada establecer en él, asi de espa -
fioles y naturales de estos reinos como extranjeros de fuera de ellos que por nuestros nom -
bres y firmas que a el fin de este instrumento pondremos se contendra quien es cada uno,
y tendréan un fuero y derecho al que se someteran», Carrasco Gonzélez, G., Corredores...,
pp. 50y ss.
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cual se hacia al por mayor, mediante subasta publica, también estaba
acorde con la venta al por menor en la propia ciudad. Las remesas llega-
ban al puerto gaditano y su desembarco se realizaba siempre por el con-
signatario, quien pagaba los derechos reales en la Aduana y las condu-
cia a su casa. En ese momento, el administrador de la aduana reconocia
la mercancia y comprobaba su estado, percatandose si esta tenia «ave -
ria», notificAndose un instrumento notarial denominado declaracién por
causa de averia, y que describen, sumariamente, las actividades de me-
diador del corredor de lonja en la venta de productos y el trato que se
daba a los mismos. La actuacién del corredor de lonja era muy necesa-
ria, pues actuaba como intermediario en las transacciones y como testigo
en acuerdos y contratos (141).

Los barcos holandeses traian manufacturas textiles que las firmas
holandesas y flamencas de la Bahia embarcaban con destino a América
o bien las introducian en la region. Habia algunas casas comerciales,
como Thomas y Adrian Hope & co., que enviaban textiles, para ser bene-
ficiadas en el mercado regional andaluz a cambio de algunos envios de
lana (142). También algunas firmas inglesas gaditanas recibian manufac-
turas por via de los puertos holandeses. En ese mismo afio de 1755,
Strange y compaiiia recibio, de la firma de banqueros Guillermo Gedeon
y Juan Deutz, diversas partidas de textiles que ellos vendieron a varios
mayoristas andaluces, por valor superior a los 200.000 reales (143). Pe-
dro Strange declaraba acerca de la acaudalada firma de amsterdame-
ses, que estos: «con mayor esfuerzo han sido causa del fomento y ade -
lantamiento de la dicha mi compaiiia, haciéndole gruesas remesas de
géneros y mercadurias para que somos sus consignatarios se vendiesen
por su cuenta y riesgo interesandose por mitad, por tercias o cuartas par -
tes o ya en el todo por via de comisién, en que de todas suertes resulta -
ba beneficio» (144).

Otro producto importante del que extraian también un considerable
provecho en el mercado inter-regional fue con el vino de Jerez. Como
ya hemos indicado, los holandeses, al igual que los hanseaticos, eran
grandes consumidores de los caldos de la provincia, y ambos eran, al

(141) A.H.P.C, P.N,, 23/5338, fols. 354 y v. Declaracién hecha por Joseph Gadeyne a
pedimento de Bernardo Van Dahrl. Cadiz, 16 de diciembre de 1748. El desacuerdo hacia
referencia a que el capitan por propia iniciativa, y en su idioma (neerlandés), habia escrito
abajo en los conocimientos del embarque que en caso de «ir en convoy se le habia de acu -
mular el flete», a lo que el consignatario, Joseph Beyens, indicé que eso no estaba ajusta-
do.

(142) A.H.P.C., P.N., 25/5750, fols. 477-483v. 20 de junio de 1755. En este afio,
Hope & co. cargo6 en el flete de retorno 108 sacas de lana de Andalucia (sic) por valor de
12.290 reales.

(143) A.H.P.C., P.N., 25/5750, fols. 477-483v.

(144) AH.P.C., P.N., 25/5790, fols. 468 y ss.
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parecer, los principales catalizadores con destino al mercado del Balti-
co (145). Para el desarrollo de esta actividad, exportacion de vino, el co-
merciante debia sacar guias y despachos que lo permitieran, en la Real
Aduana de la localidad en donde fuesen criados los vinos (146). Esta for-
malidad era semejante a la que tenian que cumplir los propios comer-
ciantes espafioles.

(145) Cf. Maldonado Rosso, J., op. cit., pp. 67 y 101 y ss.

(146) Por ejemplo, una firma holandesa que se dedicaba a la comercializacion de
vino era Juan de Conique, comisionista en Céadiz de la firma Salomén y Jacob de Conique.
AH.P.C., P.N,, 23/5317, fols. 1030 y v. 9 de diciembre de 1718. Poder de Conique a Anto-
nio Camacho.
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LA PROLONGACION AMERICANA: LA PARTICIPACION
EN FLOTAS, GALEONES Y NAVIOS DE REGISTRO

Ante todo, Cadiz era un puerto para América y para muchas casas
comerciales de la Republica holandesa y de las provincias neerlandesas
del Sur, que, como vimos, continuaban interesadas en este tipo de co-
mercio. El éxito de un viaje de negocios con destino a la América espa-
fiola pasaba por Cadiz o por las islas atlanticas, que también estaban in-
cluidas en esta conexién. La navegacion por el Atlantico entrafiaba mu-
chos peligros y, aunque estaba prohibido, muchos buques que partieron
de Amsterdam, con una bandera de los Estados Generales, debido, bien
a accidentes de la mar o intencionadamente, cruzaron el Océano con
destino a las posesiones espafiolas de Ultramar. El puerto canario de Te-
nerife fue objeto de cuatro viajes de negocios de buques holandeses que
anteriormente habian realizado su escala gaditana, como hizo, por ejem-
plo, el «Veleta Marija» en 1746, con la sospechosa posibilidad de que se
tratara de viajes atlanticos completos (1).

De entre los contratos de fletamentos seriados y analizados en este
trabajo solo 5 viajes de negocios concertados en la capital holandesa (el
4,9 % de la conexién atlantica y tan solo el 0,9 % del total de los fletes)
incluian en su ruta la escala gaditana y un posterior viaje a las posesio-
nes espafiolas de América. Se daba también el caso contrario, primero
América y luego Cadiz; viajes en los que los navios traian productos co-
loniales para ser vendidos en Andalucia (2). Han sido constatados tam-
bién algunos casos de viajes directos entre Amsterdam y la América es-
pafiola, sin contemplar su escala en la Bahia.

(1) A.R.A. L.H., 173. Navio cargado en Amsterdam por Jan Smidts en 1746. Se detu-
vo en San Sebastian y Cadiz, se dirigi6 a Tenerife, y se penso, tal vez, en una travesia
atlantica, aunque ello estaba prohibido y el cénsul holandés de Cadiz debia ser prudente a
la hora de informar sobre ello a los Estados Generales.

(2) AH.P.C., P.N., 9/1583, fols. 324 y v.
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Pero la actividad comercial del hombre de negocios neerlandés con
América a través del puerto gaditano era mucho més amplia y compleja
gue la que los contratos de fletamentos realizados por orden de las ca-
sas comerciales de los Paises Bajos puedan testimoniar. En general, la
dindmica en la que se desarrollaba este comercio ha sido muy estudiada,
y, en términos generales, la participacién de los flamencos y holandeses
de CA&diz no presentaba novedades con respecto a otras colonias o a
ellos mismos en tiempos precedentes, a excepcién quizas de que cada
vez mas utilizaban los navios de registro, incluso antes de la extincion
del sistema de flotas y galeones (3).

Algunas aproximaciones al volumen de la participacion de flamencos
y holandeses en el mercado americano a través de Sevilla y Cadiz han
demostrado que esta Ultima ciudad continuaba siendo «Het groot re -
gard» en la correspondencia de los flamencos con sus socios del Nor-
te (4). Al mismo tiempo, se sabe que muchas compafiias de comercio de
Amsterdam enviaban sus mercancias a los puertos americanos a bordo
de las flotas de Indias, y que el valor de estos cargamentos, por firma,
podia oscilar entre los 500 y los 2.000 florines (5). Ya que las flotas y ga-
leones partian desde la Bahia, las casas comerciales utilizaban a sus
correspondientes de Cadiz como almaceneros, y estos enviaban los pro-
ductos cuando los primeros lo ordenaban. Se dio el caso, como ocurrié en
la flota de 1711, de que todo el cargamento era propiedad de negociantes
holandeses En este caso, que puede servir como ejemplo indicativo de
gran interés para conocer como podian participar las casas comerciales
neerlandesas en las flotas americana, cada firma (hasta un total de 281)
tenia una obligacion («obligatie») proporcional a las toneladas (en «las -
ten») que previamente habian embarcado via Cadiz. Una valoracién de las
inversiones y beneficios aporta una idea de la variada participacion social
en estos tipos de negocios, tal como se expresa en el cuadro 111.1 (6).

Estos inventarios ofrecen una vision de que, a pesar de los afios
transcurridos entre el inicio y el fin de un negocio con América a través
de Cédiz, los depdsitos de dinero y mercancias funcionaban. En la ma-
yoria de los casos, las cuentas corrientes abiertas en Céadiz, con el fin de
almacenar ambas cosas, en lugares cercanos a los puertos de la Bahia,

(3) Garcia-Maurifio Mundi, M., op. cit., pp. 244 y ss.

(4) Stols, E., De Spaanse Brabanders..., p. 66.

(5) Cobmo se hacia esta explicado en los inventarios de las casas amsterdamesas,
que explican el fin del ciclo de estos negocios. Por ejemplo, G.A.A., N.A., 5672/1458-1454,
Inventarios por envios a Nueva Espafia, 20 junio de 1720, Thomas Coghen y Diego Van
Havre. A.R.A,, L.H., 279, Inventario de la flota de Vigo.

(6) A.R.A, L.H. Inventario de la flota de Vigo. Sumas expresadas en florines, mone-
da de Holanda. Cf. Kamen, H., «The Destruction...», pp. 165 y ss. A continuacién figura el
numero de «obligaties» u obligaciones correspondientes, y el porcentaje de compafiias de
comercio que tenian tantos nimero de ellas.
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CUADRO IlII.1
OBLIGACIONES EN LA FLOTA HUNDIDA EN VIGO (1702-1711)

Ndumero
Sumas de obligaciones %
Hasta100fl.......... ... ... i, 46 16,3
Hasta500fl. ... 115 40,9
Hasta 1.000fl. ........... .o 47 16,3
Masde 1.000fl........... ... .. .. 73 25,4
Total ..o 281

tenian como principal destino las embarcaciones de América. En Cadiz y
en El Puerto de Santa Maria se ubicaban estos almacenes y sus deposita-
rios enviaban, regularmente, estos productos, a su nombre o al de otra
persona en las flotas y los registros. Fue, precisamente, la forma en la que
se llevaban a cabo estos negocios lo que dificulta, actualmente, una medi-
cion del volumen de mercancias cargadas y recibidas por la comunidad
neerlandesa de Cadiz, asi como por otras comunidades foraneas (7).

Aungue no existen datos de volumen definitivo, la participacion de
holandeses y flamencos en las flotas, galeones y registros pudo ser muy
abundante y diversificada: desde los negocios adicionales que incluia la
«venta a riesgos» (sic) de mercancias, hasta el clasico uso del testaferro,
y otras modalidades. Existen testimonios de que en la década de 1720
una buena parte del comercio con los puertos de La Habana, Veracruz y
Cartagena de Indias se realizaba gracias a los envios holandeses vy fla-
mencos desde Céadiz. No sucedia asi en Portobelo, donde los franceses
realizaban una desleal competencia al resto de las naciones del norte de
Europa (8). Por ejemplo, se sabe que las firmas neerlandesas monopoli-
zaban la compra y la venta de algunos productos como el cacao o la co-
chinilla (9); y que eran también unas de las maximas introductoras de
manufacturas textiles en los puertos de la América espafiola, al igual que
lo fueron en el XVII (10). En el campo de la reexportacion, enviaban al
norte de Europa productos de los que se carecia en las propias bases ul-
tramarinas, como eran el indigo, la quinina y otras drogas (11).

(7) Como, de hecho, hemos comprobado en todos los inventarios completos que he-
mos reconstruido entre Cadiz y Amsterdam; cf. el caso de Pedro Francisco Coget, G.A.A.,
N.A., 2942/520, o el de Jacome Lorenzo y Eduardo Cornelis, A.H.P.C., P.N., 9/1578, fols.
342y ss.

(8) A.G.l., Santo Domingo 699, «Compendio de las nuevas...».

(9) A.G.l, Arribadas 12, Memorial sobre el comercio del cacao, Cadiz, 11 mayo de
1728. Cf. Buist, M. C., op. cit., pp. 389 y ss.

(10) Everaert, J., De Internationale..., pp. 372-379, Garcia-Baquero Gonzalez, A., Ca -
diz..., pp. 324 y 325.

(11) Jansen, L., op. cit., p. 390.
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En las primeras décadas del siglo XVIII realizaron remisiones de gé-
neros a bordo de las flotas y galeones, donde solian cargar mercancias
bajo facturas a nombre de los propios capitanes de navios, maestres, 0
encomenderos y consignatarios de su confianza y crédito. Se han testi-
moniado algunos de estos envios, protagonizados principalmente en los
afios veinte por las familias de flamencos afincadas y que gozaban de re-
nombre y crédito en la ciudad, y sin las cuales, quizas las flotas no hu-
bieran podido remontar la crisis que experimentaron a comienzos de si-
glo. Por ejemplo, la flota de Nueva Espafia de Fernando Chacén, partio
con un valor en mercancias textiles por valor de unos 371.777 reales de
plata, cargada principalmente por la familia Coghen y Montefrio a nom-
bre de Joseph de Leyza (12). Otros comerciantes afincados en la ciudad
de la Bahia cargaron con su propio nombre, como Francisco J. Van He-
mert, en la flota de los afios de 1720 y hasta 1760, hasta un total de
16.091 palmos, en tercios y cajones, y otras tantas cantidades de vino y
aguardiente (13). Generalmente, podemos catalogar a todos los hombres
de negocios de la comunidad neerlandesa gaditana que participaron en
el comercio americano en la misma escala de negocios que practicaba
este comerciante de Haarlem: la exportaciéon de textiles y metalicos, y
solo eventualmente, agrarios, que, como se ha dicho, eran objetivo prefe-
rente de los cargamentos de retorno al norte de Europa. Y es que no te-
nemos indicios que demuestren que la participacion, en general, fue dis-
tinta de la que este caso describe. La mayor parte de las veces, tanto los
holandeses como los flamencos trataban con manufacturas. La espafioli-
zacion que las segundas y terceras generaciones de flamencos habian
experimentado supuso una ventaja, no solo para ellos mismos, sino tam-
bién para las casas comerciales, generalmente de sus familiares y pa-
rientes, residentes en las ciudades de los Paises Bajos, que traficaban a
través de sus socios gaditanos. Esa era la razén de que los flamencos
fuesen siempre los primeros acusados en contravenir la ley prohibitoria
principal del monopolio hispénico: recibir encomiendas de extranje-
ros (14). Los hijos de flamencos recibieron muchas licencias de la Casa
de la Contratacion, no solo para cargar mercancias sino también para
embarcarse ellos mismos a bordo de las flotas y galeones. Pero esto era
solo una parte de la conexion entre Cadiz y América, protagonizada por

(12) A.H.P.C.,P.N., 5/996, fols. 36 y v. Declaracion de Beatriz Jacome, en 1 de febre-
ro de 1723. La mercancia consistia en encajes del Puy, olanes de Cambray, baptistas y va-
ras de morleses, principalmente, llegando sana a Nueva Espafia, aunque no se vendid in-
mediatamente.

(13) Garcia-Maurifio Mundi, M., op. cit., p. 304.

(14) A.G.l, Indiferente General 2301, Impreso «Por el fiscal de S.M...»; Everaert, J.,
«La hispanizacion...», p. 149. Cf. Garcia-Maurifio Mundo, M., op. cit., pp. 41-43. Heredia
Herrera, A., «La presencia de extranjeros en el comercio gaditano en el siglo XVIiI», Home -
naje al Dr. D. Antonio Muro Orejon, tomo |, Sevilla, 1979, pp. 235-243. Garcia Fuentes, L.,
op. cit.
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los negocios neerlandeses. En muchas ocasiones se ha hablado de un
tipo de participacion indirecta, caracterizada principalmente por la ilegali-
dad y el encubrimiento. Una de estas formas participativas mas frecuen-
tes fue la que suponia el uso, o el requerimiento, de un testaferro. El
caso del encomendero, o mediador espafiol que embarcaba en las flotas
géneros almacenados o traidos a la ciudad por individuos no naturaliza-
dos era algo muy comudn a todos los extranjeros, y es aqui donde puede
apreciarse el papel de Cadiz como lugar de depdsito, almacén e informa-
cion, a la vez que explica la existencia de tantas declaraciones en las no-
tarias gaditanas sobre la verdadera identidad de los duefios de las mer-
cancias que muchos comerciantes de la ciudad embarcaban. Lo més in-
dicado es explicar esta participacion tal y como los propios comerciantes
la describian, aunque existen muy pocos casos en los que los comer-
ciantes reconocian, ellos mismos, como realizaban este comercio. Chris-
tian Duisbergh embarco, en los galeones del Conde de Casa Alegre, un
frangote de mercaderias «en cabeza de Juan Arteaga y Ochoa, a cuyo
favor firmo el recibo al pie de la factura, Cristébal de Barrabarzena, su
consignatario» (15). Por muerte de su consignatario, los diputados de co-
mercio, en virtud del contenido de la factura, recogieron el caudal, perte-
neciente al holandés, en el Consulado de Cadiz, por un valor de 5.446
pesos y 5 reales. A titulo secreto, Juan de Arteaga firmo, antes de falle-
cer, una cesién de esa cantidad a Joseph de Iriarte, quien debia encar-
garse de hacerla llegar a manos de Duisbergh (16). Al parecer el comer-
ciante neerlandés tenia otras sumas depositadas en el Consulado de
comercio por cuentas de mercancias enviadas a América en diferentes
flotas o registros.

Estas declaraciones, ¢describen cédmo participaban en el negocio
americano la mayor parte de los neerlandeses no avecindados en la ciu-
dad o miembros de la nacion flamenca?, ¢hace esta descripcion alusion
al uso de intermediarios? Indudablemente si, y suponemos que esta tac-
tica era perfecta, a menos que ocurriese, como en el caso aludido, un ac-
cidente que dificultara, de alguna manera, la llegada de los beneficios a
las manos del verdadero duefio de la mercancia. Duisbergh declaré que
envié mercancias a América a nombre de Juan de Arteaga y Ochoa, ciu-
dadano de Cadiz, caballero de la Orden de Santiago, «por estar impedi -
do el otorgante hacerlo como nacién de extranjero» (17). En estos casos,
los comerciantes extranjeros podian verse sorprendidos con una desa-
gradable noticia: la confiscacién de su oro y su plata para servir a la Co-
rona, que, aunque tarde, casi siempre devolvia el dinero y sus intere-

(15) A.H.P.C., P.N., 2/371, Testamento de Christian Duisbergh, comerciante catélico
de Amsterdam, vecino de Céadiz, 11 de marzo de 1738.

(16) Ibidem.
(17) A.H.P.C., P.N., 2/371, sin fol., codicilo de 11 de marzo de 1738.
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ses (18). En alguna ocasion el dinero que la Corona confiscaba era de-
vuelto en un importe, o licencia de toneladas (19).

También hay pruebas de que algunas compafiias de flamencos reci-
bian en consignacion buques de bandera holandesa, cargados de géne-
ros diversos, para ser automaticamente embarcados en las naos de Nue-
va Espafia, o bien el mismo navio holandés era registrado para América.
Las operaciones efectuadas en este circuito Amsterdam-Cadiz-América
pueden comprobarse en la descripcion de algunos casos que tuvieron lu-
gar entre 1750 y 1769, para los cuales existe bastante informacion.

Durante ese tiempo, Michel Goris, hombre de negocios de Amster-
dam, ordend a su corresponsal adelantar dinero a la compafiia De So -
mer y Van Rechem, mediante letras de cambio, por valor de 2.000 duca-
dos (20). Con ese dinero De Somer coste6 una partida de textiles de 145
florines que lleg6é a Cadiz a bordo del navio «De Ludermina Maria», bar-
co que la firma hizo navegar en la flota de Nueva Espafa con destino a
Veracruz. Ellos mismos también estaban encargados de recibirlo al re-
greso de la flota. Existen otros casos asi, financiados desde Amsterdam,
como los que realizaron la firma Valverde y Tomati, en esos mismos
afios, de un cargamento que alcanzaba un total de 4.580 ducados de
375 maravedies (21); o el encargo de Jan Neel & hijo al comerciante ga-
ditano Manuel Ribero, del embarco de mercancias por valor de 14.596
reales de plata, a bordo esta vez de un buque espafiol (22). También te-
nemos poderes notariales otorgados en la propia ciudad de Amsterdam a
companiias en Cadiz, que demuestran estas instrucciones para el embarco
de productos almacenados o el registro de navios, que en ciertas ocasiones
pudieron ser los mismos buques holandeses llegados a Cadiz. En un poder
del afio 1710 podemos comprobar claramente una orden con el fin de enviar
mercancias a bordo de las flotas de Indias a nombre de un encargado que
viajaba como encomendero o que ya residia en América «om ze in West-In -
die te verkopen ten behoere van Gaspar en Manuel Winjgaert» (23).

Relacionado con esta cuestion, las casas comerciales neerlandesas
de la Bahia desarrollaron lo que podiamos denominar otra tactica de co-

(18) Ibidem. La suma adeudada a Duisbergh ascendia a 17.271 pesos escudos de
plata mas 6.791 en concepto de intereses.

(19) Vid. Ut supra.

(20) G.A.A, N.A, 11457/109, Letra de cambio, 24 de julio de 1767.

(21) G.AA, N.A, 14460/50.

(22) G.AA., N.A, 10562/59, 14 de enero de 1767. El navio espafiol «El Triunfo», ca-
pitaneado por Francisco Galvan, fue en conserva de la flota de Nueva Espafia, y cargado
por Jean Neel e hijo, de Amsterdam.

(23) Dice textualmente: «para que ellos vendan en las Indias Occidentales en nombre
de Gaspar y Manuel Wijgaert». G.A.A., N.A., 2941/73. Poder dado por la firma de los her-
manos Wijngaert a Gaspar de Conincq y co., Cadiz, Amsterdam, 31 de enero de 1710. Las
mercancias irian a manos de Diego Alonso Toscano, en Honduras.
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CUADRO III.2

NAVIOS CONSIGNADOS A HOLANDESES Y FLAMENCOS,
VENDIDOS EN CADIZ, PARA NAVEGAR A AMERICA

Afio Navio Fab. Ton. Precio
1714  Le Jeune Jacob hol. 320 20-25.000rs. de a 8.
1718  San Francisco Javier esp. 80 300 ps. esc.

1721  La Fortuna Galera hol. 150 6.500 ps. esc. de 10 rs.
1722  Jesls Maria gen — 2.500 ps. esc.

1722  La Reina Esther hol. — 14.000 ps. es.

1723  San Nicolas hol. — 20.250 ps. esc.
1723  San Pedro hol. 200 8.150 ps. esc.

1729  La Galera del Naranjo... Ham — 12.500 ps. esc.
1734 — hol. 680 86.000 fl.

1743  La Ana M2 Galera hol. — 18.000 ps. esc.
1749  San Felipe ingl 150 3.000 ps. esc.

1753  De Samuel Gallejj hol. 180 26.000 fl.

1753  San José, San Nicolas, Animas  esp. 700 11.250 ps. esc.

Fuentes: A.H.P.C., P.N., 5/992, 5/1030, 9/1585, 9/1586, 9/1605, 16/3768, 19/4452, 23/5338, 23/5322,
G.AA., N.A, 7965/55, 8048/17, 10453/755.

mercio con la América espafiola, via Cadiz: la compra y venta de navios
holandeses, e incluso de otras nacionalidades y fabricacién, que des-
pués viajaban a América como registros sueltos o en conserva de las flo-
tas, algo que constituia, desde luego, una curiosa especulacion. Los ca-
sos constatados notarialmente, aunque no muy numerosos, ofrecen
ejemplos significativos de viajes de negocios directos con América. Aun-
gue algunos de los navios no fueron de fabrica holandesa, todos fueron
consignados a comerciantes flamencos u holandeses de Cadiz, y vendi-
dos en la ciudad, como fue el buque genovés comprado por Henrique de
Roo e hijos después de conseguir una licencia de navegacion para las
Indias, o el inglés «San Felipe», comprado por Livino B. Van den Brouc-
ke y que naveg0 a Buenos Aires. También fue comprado en la Bahia el
navio hamburgués «La Galera del Naranjo Dorado», que lleg6 a ser pro-
piedad del Almirante Adrian Colarte, pero que habia llegado a Cadiz car-
gado de mercancias a nombre de los flamencos Bellot y Warnck (véase
cuadro II1.2).

En este cuadro aparecen algunos de los navios consignados a las
compalfiias flamencas y holandesas que fueron enviados a América, una
vez vendidos en Céadiz, en la mayor parte de las ocasiones, con toda la
carga a bordo. Se han afadido los precios a los que fueron vendidos (en
diferentes monedas), sin intenciones comparativas. En algunos el nom-
bre de los barcos fue cambiado por otro, con el fin de registrarlo en las
flotas y galeones. Un ejemplo ilustrativo fue la venta de un barco por el
holandés, vecino de Cadiz, Cornelio Matias de Roo, en favor de Manuel
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Clemente Raqueso, vecino de Sevilla. El navio, ahora nombrado «San
Juan y Santa Polonia», antes llamado «La Fortuna Galera», de porte de
150 toneladas, surto en el cafio del Trocadero, obtuvo un permiso para
hacer viaje en conserva de la flota de Nueva Espafia de Baltasar de
Guevara de 1723 (24). A su vez, este navio fue comprado por Cornelio a
su capitan Jacob Jacobsenz, por escritura del 18 de febrero de 1721, por
la Casa de la Contratacion. La venta del navio se hizo por el precio de
6.500 pesos escudos de 10 reales de plata cada uno, incluidos todos sus
pertrechos y carga. Para ser efectuada la compra el navio debia de estar
libre de hipotecas y cargas y tener la aceptacion del comprador.

En términos generales, la forma de la venta de un navio en Cadiz
presentaba este esquema: se pagaba el precio del buque y a veces se
incluia un dinero para el capitan, y, eventualmente, un sombrero, por via
de regalia, que podia ser sustituido por 500 pesos escudos de plata.
(sic) (25). Asimismo, se pagaba la alcabala y el 4 % destinado a la Re-
caudacion general de rentas de la ciudad (26). Cuando el buque era ven-
dido en Cédiz, la decision de los plazos de la paga siempre corria por
cuenta de los cargadores originarios del buque, pues, en la mayor parte,
la venta del barco en Cadiz para llevarlo a América, con nuevo nombre
pero con la misma carga, suponia que los duefios de la mercancia parti-
cipaban en el negocio del viaje a Indias. En mayo de 1743 Lorenzo del
Arco, hombre de negocios de Céadiz, compré un buque de la Sociedad
del comercio de Levante, «La Ana Maria Galera», al comerciante de
Amsterdam Louis van Laer, su duefio, cargador y «boekhouder», quien
pedia por él 36.000 florines, incluyendo la carga. El holandés encargé al
intérprete Jacob Jacobsenz que: «en caso de que, aunque lo dudo, en -
cuentre V.m. aficionado para la compra del navio con lo perteneciente a
él excepto el pasaporte de Argel, debe V.m. conseguir por él 36.000 flori -
nes, moneda corriente de Holanda al contado y al entrego y de ningin
otro modo» (27). Al final se consiguié venderlo en 32.000 florines (18.000
pesos escudos de plata antigua de 128 cuartos) (28). Estas curiosas es-
peculaciones estaban muy cerca de la ilegalidad.

La participacién en los navios de registro era también algo muy co-
mun. En la periodizacion ofrecida para el comercio de Cadiz, la época
mas brillante se dio, precisamente, a raiz de la generalizacion de la na-
vegacion de registros, y la actuacién de extranjeros en ellos era muy

(24) A.H.P.C., P.N,, 5/996, fols. 142-145v. Céadiz, 15 de abril de 1723.

(25) A.H.P.C., P.N., 23/5322, fols. 456-460v. Compra de un buque por Adrian Colarte
en 1743.

(26) A.H.P.C., P.N., 9/1605, fols. 299-300v. Venta del «La Ana Maria Galera», del ca-
pitdn Cornelio Leendertsz, en 1743.

(27) A.H.P.C., P.N., 9/1605, fols. 299-300, Cadiz, 23 de mayo de 1743.

(28) Ibidem, fol. 299v.
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abundante (29). Las casas comerciales de Cadiz participaban abierta-
mente en este negocio, porque, obviamente, las salidas de registros eran
mas regulares que las flotas y galeones, sobre todo a partir de 1739. Los
hombres de negocios pertenecientes por derecho de ciudadania a la na-
cion flamenca participaban abiertamente en el apresto y carga de estos
buques de registro y solian nombrar a un apoderado para que concurrie-
se, junto con la persona que designase el duefio del registro, a la ejecu-
cion de los fletamentos de carga que se hicieren (30).

Con los viajes de registro aparece, en ocasiones, la especulacion so-
bre las licencias de toneladas, algo que no ha quedado del todo claro,
pero que sin duda es otro interesante ejemplo de especulaciéon encubier-
ta. Estas licencias consistian en un permiso para fletar un buque por un
namero determinado de toneladas, cuyos fletes los negociantes abrian a
la oferta publica, y por los que tal vez no pagaban impuestos, ya que se
trataba de una especie de donativo gracioso (31). En 1743, Manuel de
Arriaga recibié un permiso de 336 toneladas para cargarlas rumbo a
Nueva Espafia. Utilizd un buque holandés, «El Carlos Enrique», capita-
neado por Erasmus Boo, y para pagar el correspondiente adelanto de di-
nero a la administracion por la concesion de las toneladas, solicito la can-
tidad de 24.000 pesos escudos al flamenco Francisco Hue, que era el
consignatario del buque holandés a su llegada a Cadiz, a cambio de una
hipoteca sobre el permiso de toneladas (32). Estos préstamos condiciona-
ban a los acreedores para embarcar mercancias de su propiedad (33).

Existen otros casos de participacién en los navios de registros, en los
que los duefios eran los mismos comerciantes flamencos, que abrian la
capacidad del buque a distintos fletes para otras compafiias del comercio
de Cadiz. Ese fue el caso de Livino Bernardo van den Broeck, propietario de
un navio, «La Ana Maria y San Féliz», capitaneado por Joseph Félix
de Flores, y que recibié un permiso del rey para realizar un viaje de re-
gistro a Cartagena. El 15 de febrero de 1748 otorg6 poder al capitan del
navio para que en su nombre cobrase el importe de averias, fletes, pasa-
jes, utiles, etc., necesarios para el viaje (34). Estos poderes ilustran las
obligaciones existentes entre el capitan del navio y el duefio del buque

(29) Garcia-Baquero Gonzélez, A., Cadiz..., p. 163. Cf. Arazola Corvera, M. J., Hom -
bres, barcos y comercio de la ruta Cadiz-Buenos Aires (1737-1757), Sevilla, 1998.

(30) A.H.P.C., P.N., 9/1593, fols. 30 y v. Convenio entre el Almirante Pedro Adrian
Colarte y Gaspar Gregorio Van Hemert, 26 de enero de 1730.

(31) Cf. Crespo Solana, A., «Los registros destino Buenos Aires del comerciante gadi-
tano Andrés Martinez de Murguia (1717-1730)», Estudios de la Universidad de Céadiz ofre -
cidos a la memoria del Prof. Braulio Justel Calabozo, Cadiz, 1998, pp. 499-510.

(32) AH.P.C., P.N., 9/1605, fols. 554-556v. Obligacion entre Francisco Hue y Manuel
de Arriaga, Cédiz, 30 de octubre de 1743.

(33) Ibidem.

(34) AH.P.C., P.N., 25/5338, fols. 92-96v.
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de registro: el capitan debia liquidar cuentas con el maestre, pilotos, con-
tramaestres, oficiales y deméas gente de mar empleada a bordo, nombrar
la tripulacidon necesaria en el viaje de retorno y correr con el apresto, ca-
rena y despacho, personalmente o con intermediarios. Con respecto a
asuntos estrictamente comerciales, el capitan tenia la responsabilidad de
entregar las mercaderias que hubiera recibido el navio en el momento de
su partida a Cartagena, conforme al registro. En Cartagena debia solici-
tar a los oficiales reales las certificaciones de haber hecho entrega a
duefios y consignatarios. El capitdn y el consignatario eran los encarga-
dos de vender las mercancias (35).

Siempre que habia posibilidad de algin negocio especulativo ello era
practicado por los negociantes de todas las nacionalidades en Cadiz, in-
cluyendo a los autéctonos. La especulacion con las cesiones de buques
de toneladas pudo haber sido algo muy arbitrario. La Audiencia de la Con-
tratacién otorgaba una licencia con un niimero determinado de toneladas
a un negociante y este la arrendaba a otros negociantes hasta completar
el nimero. Aunque esta lejos de poder ser medido, existe la posibilidad
de que los holandeses y flamencos participaran en este negocio.

(35) Ibidem.
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v

RUTAS Y TRAFICO MARITIMO: LA CONEXION
ENTRE LAS DIFERENTES AREAS DE MERCADO

IV.1. La ruta maritima entre Amsterdam y Cadiz: los fletes

La navegacion entre los puertos de Amsterdam y Cadiz estaba en-
marcada en un esquema institucional, previo acuerdo entre las adminis-
traciones espafiolas y holandesas. El convoy hacia el sur peninsular era
organizado regularmente por la Sociedad para el comercio de Levante
de Amsterdam y Middelburgo y el apresto de la flota era severamente fis-
calizado y vigilado por el almirantazgo (1). Aparte de dicha infraestructu-
ra institucional, en Amsterdam existia una de las bases técnicas mas
avanzadas en Europa en lo concerniente a los servicios relacionados con
el transporte maritimo, siendo la aplicacion de aquellas muy rentables
para la navegacion de largo recorrido, ademas de muy barata, una de las
principales razones por las que el puerto holandés atrajo hacia si la ma-
yor parte de las exportaciones neerlandesas realizadas desde los puer-
tos flamencos de Dunkerque y Ostende (2). Paraddjicamente, los benefi-
cios podian ser mayores, cuanto mas larga era la ruta con sus corres-
pondientes escalas. Un dato sobre las cuentas del viaje de un navio que
cubrié la ruta Amsterdam-Cadiz-Gibraltar-Sicilia-Cadiz-Barcelona-Mallor-
ca, y de nuevo Amsterdam, fletado por la viuda de Anthony Waterman,
«De Sara Cornelia Galleij», regresé a Holanda con un saldo doble del
gue partio, a favor de la firma, descontando los beneficios de intermedia-
rios: unos 2.900 florines (3). La firma Waterman repitié la odisea un afio

(1) El Almirantazgo tenia plazas administrativas en Amsterdam, Rotterdam, Zelandia,
Frisia Occidental y Oriental, pero el de Amsterdam canalizaba la organizacién de los convo-
yes hacia el sur de Europa. Cf. ‘T Hart, M. C., The making..., pp. 110 y ss.; Bruijn, J. de,
The Dutch Navy..., pp. 99y ss.

(2) ‘T Hart, W. G. & Royen, P. C. van, «Het smakschip “De Neufville van der Hoop".
Een onderzoek naar de rentabiliteit van de Nederlandse vrachtvaart in de achttiende
eeuw», NEHA, ‘S Gravenhage, 1985, pp. 150-169. Brulez, W., op. cit., p. 409.

(3) G.A.A, N.A, 10755/715, contrato de fletamento de 19 de junio de 1754.
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después con la navegacion del buque «De Maria Galleij», con un saldo
por valor total de 21.128 florines, y unos beneficios limpios de 5.187 flori-
nes y 10 «stuiver» (4). Por todo ello, Amsterdam reunia tres factores im-
portantes para ser un puerto de salida rentable: la eficacia en la interme-
diacién de los expedidores, la seguridad de la marina y la rapida expedi-
cién y pago en las tarifas de fletes. Por el contrario, ha sido sefialada la
ausencia de dichos factores como razones de la acusada decadencia
que experimenté el puerto flamenco de Ostende en los primeros afios del
siglo XVIII, cuestion agravada, principalmente, por la impuntualidad en la
salida de los convoyes, y por el hecho de que Ostende se habia conver-
tido en el puerto méas caro del norte de Europa (5).

Los contratos de fletamentos de buques realizados tanto en Amster-
dam como en la ciudad de Cadiz ofrecen una rica informacién de cémo
se articulaba esta ruta comercial, e indican que en este intercambio se
relacionaban los intereses de varias partes: la casa comercial con sus
«boekhouders», los fletadores, los consignatarios y otros intermediarios
en el puerto de salida y en el de llegada. Asi, los contratos de fletamen-
tos, junto con las listas elaboradas por el consul holandés en Cédiz sobre
los barcos de bandera holandesa llegados a la Bahia, el «Straatvaart»,
han constituido la principal fuente para el andlisis de la recomposicién del
tréfico y la ruta (6). En casi todos los fletamentos aparece constatado el
nombre del navio, su capitan, casi siempre el tonelaje (en «lasten», que
equivalia a dos toneladas espafiolas), el lugar, o lugares, donde debia
ser cargado, la ruta, las escalas, el puerto de descarga y, en muchas
ocasiones, los nombres del consignatario y de los cargadores (7).

El analisis del contrato como instrumento notarial lo hace susceptible
de una posible comparacién con el modelo notarial gaditano y, en gene-
ral, con los realizados en otros puertos europeos. El contrato realizado
en puertos neerlandeses, denominado «bevrachtingscontract», parece
guardar, a simple vista, las mismas connotaciones que los contratos pac-
tados en la Bahia de Céadiz, aunque estos Ultimos eran menos numero-
sos. Llama la atencion lo poco que ha variado esta figura en el tiempo y
entre regiones donde su uso era habitual (8). En general, unos y otros
ofrecen informacion complementaria sobre la ruta, el precio del fletamen-
to y los participantes en el negocio, principalmente el fletante y el carga-

(4) G.A.A, N.A, 10758/59, 21 de enero de 1755.

(5) Everaert, J., «<Handel in Zuidelijke...», p. 98. Cf. también Asaert, G., Booscher,
Ph. M., et al., Maritieme Geschiedenis der Nederlanden, Bussum, 1976-78, vols. Il y Ill.

(6) Cf. cuadro A.2 del apéndice.

(7) Ibidem.

(8) Royen, P. C. van, Zeevarenden op de koopvardijvloot omstreeks 1700, Amster-
dam, 1987, pp. 50 y ss. Cf. Rojas Vaca, M. D., El documento maritimo-mercantil en Cadiz
(1550-1600). Diplomatica notarial, Cadiz, 1996, pp. 72-135.
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dor (el fletador) y sus correspondientes papeles en el desarrollo de los
negocios. También ofrecen datos sobre la actuacion del capitan, quien a
veces actuaba como factor o encomendero, algo muy comun (9). Para el
caso del fletamento de mercancias, uso mas habitual de este tipo de
contratos, su marco juridico fue definido por tratadistas del derecho mer-
cantil, como Hevia Bolafios, a principios del siglo XVII, de la siguiente
manera: «es el contrato que se hace entre el duefio, o maestre de la
nave, y el que lleva sus cosas en ella para llevarlas de una parte a otra, y
por ello pagarle el precio de flete que concertaren» (10).

En Espafia, las clausulas que contenian los fletamentos estaban re-
guladas histéricamente desde el Libro de las Partidas hasta el siglo XVIII
por los consulados y la Casa de la Contratacion. En el resto de Europa,
los modelos de fletamentos han sido analizados para casos concretos de
viajes de negocios entre puertos que comercialmente estaban muy co-
nectados, como fue el caso de Andalucia y los puertos flamencos (11).
En el siglo XVIII, los «bevrachting» holandeses mantenian semejanzas
importantes con los pactados en Cadiz, segun se concluye, generalmen-
te, de la lectura de 139 fletamentos encontrados en el archivo notarial
amsterdamés y los pocos, solo unos 16, contratos en si, que hemos po-
dido hallar entre los documentos notariales gaditanos.

Segun las clausulas contenidas en todos los contratos estudiados, el
pacto de flete se hacia siempre entre el propietario o capitan del buque y
el duefio de la mercancia, aunque no necesariamente en el mismo puer-
to de carga del buque. El capitan del barco tenia como obligacion poner-
lo a disposicién del fletador, que no siempre era también el cargador,
para zarpar con el primer viento favorable y efectuar el viaje de nego-
cios. Esta clausula de obligacion aparecia en todos los contratos, tanto
gaditanos como los ordenados en el puerto de Amsterdam (12). El car-
gador y el fletador eran unas veces el mismo individuo y otras no. El fletador
podia ordenar el flete y la carga de un navio, lo que sucedia muy regu-
larmente en Cadiz, ya que los navios holandeses eran muy apreciados,
no solo por los comerciantes particulares, sino por miembros de las insti-
tuciones espafiolas, que acordaban, con los capitanes del navio, un con-
trato para cargar con destino al norte de Europa. Por ejemplo, el buque
con bandera holandesa, fletado y cargado en 1715 por el administrador
de las rentas de las salinas de Céadiz, Luis de Ocio y Salazar, para condu-

(9) Cf. Gamez Amian, A., op. cit., p. 78.

(10) Citado en Rojas Vaca, M. D., op. cit., p. 73.

(11) Rojas Vaca, M. D., op. cit.,, pp. 73y ss.; ‘T Hart, W. G. & ROYEN, P. C. van, «Het
smakschip...», pp. 150-169.

(12) G.AA., N.A. 6813/485 y A.H.P.C., P.N., 9/1604, fols. 272-75 y otros. Son solo
dos ejemplos de contratos, donde puede apreciarse claramente esta orden como clausula
de obligacion.

91



cir sal a Amsterdam era un caso asi (13). Pero también era comun que
en los contratos, sobre todo en aquellos efectuados en Amsterdam, apa-
reciesen el cargador, que ordenaba simplemente el cargamento del na-
vio, y un fletador, que se encargaba en el puerto de todos los tramites, y
en muchos casos de poner el barco o buscarlo si no tenia uno en propie-
dad. Este socio intermediario que recibia el nombre de «reder» (de ree -
derijen o pequefas y medianas compafiias navieras dedicadas al nego-
cio del armamento) también podia viajar para cerciorarse de que la mer-
cancia era beneficiada correctamente, se cumplian las escalas, se ha-
cian diferentes cargamentos a lo largo del viaje, etc. Es decir, desarrollaba
un servicio a la casa comercial que habia ordenado el cargamento y fle-
te del buque, de forma semejante a la commenda mercantil que tanto se
ha descrito para los viajes desde Espafia a América. Por lo tanto, en al-
gunos casos, el contrato de fletamento entrafiaba una especie de com-
menda mercantil, en la que el hombre de negocios entregaba a otro una
mercancia para que la negociase en el viaje, dividiéndose luego los be-
neficios en la proporcién convenida entre las partes. En este caso, la ac-
tividad a efectuar por el comendatario debia tener lugar en una plaza
distinta a donde se hacia el contrato primigenio, por lo que el comercio
de Indias ha sido siempre el ejemplo prototipo de este fenémeno, pero lo
cierto es que era algo habitual en los viajes de negocios desde el norte
de Europa, y parte de la migracién llegada a Espafia vino a bordo de los
buques, con estos encargos y contratos (14). En cierto modo, el contrato
de flete implicaba, en algunos casos, un acuerdo tacito de comenda
mercantil, y en términos generales, el contrato de flete incluia tres cues-
tiones importantes de la «commenda»: la manifestacién del recibo de
mercancias, la promesa de gestion en el trafico y la obligacién de rendir
cuentas por parte del individuo que acompafiaba a la mercancia, capi-
tan, encomendero o factor, a cambio de una retribucion por su gestion, o
gastos de comision (15). Pero, aunque constatadas estas cuestiones, no
son muy abundantes los ejemplos que podemos presentar sobre el viaje
de este tipo de encomendero a bordo del navio fletado (16). Otros casos
en los documentos notariales de Amsterdam nos describen la actuacion

(13) A.H.P.C., P.N., 9/1578, fols. 717 y v. Fletamento y carga del buque «La Paz de
Espafia» por Luis de Ocio y Salazar.

(14) Esta relacion practica, que no juridica, ha sido descrita anteriormente. Stols, E.,
De Spaanse..., tomo I, pp. 3, 5, y ss. Cf. también Engels, M. Ch., Merchants, Interlopers,
Seamen and Corsairs. The Flemish Community in Livorno and Genoa, 1615-1635, Hilver-
sum, Verloren, 1997, pp. 154 y ss. Asi llegaron los comerciantes Jansen y Van den Broec-
ke a Livorno.

(15) Esta aclaracion no significa que relacionemos directamente la definicién juridica
de una compafiia comanditaria y una «comenda», tal como hoy la entendemos. Otros estu-
dios sobre el fletamento a comienzos de la Edad Moderna también han sefialado estas
connotaciones. Rojas Vaca, M. D., op. cit., pp. 131y ss.

(16) G.A.A., 8572/1695, 28 de junio de 1720.Viaje de Dirk Ouwejans como encomen-
dero de la firma Viuda de Adriaen Van Maelsen en el navio «San Anthonij», en 1720.
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de los «reder», que no siempre viajaban. En la mayor parte de las oca-
siones, estos socios solo se dedicaban a pactar el fletamento en el puer-
to (17). Suponemos que, en realidad, y aunque no quede implicito en el
contrato, el capitdn era una especie de socio comendatario del cargador
y del fletador. El capitdn estaba obligado a controlar el estado de la mer-
cancia, la carga y descarga, etc., luego participaba de alguna manera
del interés del cargador, obteniendo su parte en el flete. Si por causa de
una tormenta, el capitan se veia obligado a arribar a algan otro puerto
para salvar el navio, el fletador estaba obligado a pagar al capitan las
dos terceras partes de los gastos del puerto, pero si el capitdn entra en
otro puerto sin razon de peligro, entonces era €l quien debia pagar al fle-
tador por dafios y perjuicios (18).

Era también digno de tener en cuenta el papel que desempefiaban
los factores del fletador en el puerto donde debia cargarse el navio.
Como veremos mas adelante, un elevado ndmero de navios fletados en
la capital holandesa eran cargados, o bien completado su buque, en
puertos distintos del contrato. Era esto comun, por ejemplo, cuando la
casa comercial mandaba el navio a algun puerto baltico para recoger tri-
go (19). También solia hacerse en la bahia de Cadiz: hay varios ejem-
plos de barcos holandeses fletados en Cadiz, que viajaban a Malaga
para cargar alli frutos agricolas andaluces, que luego iban destinados al
mercado amsterdamés. En ese caso, el que ordenaba la carga se cercio-
raba que este barco seria cargado expresamente segin sus disposicio-
nes, ya que, al parecer, la presencia de un navio en un puerto despertaba
el interés de los muchos fletadores que siempre solicitaban su servicio.
En un viaje entre Cadiz y Malaga se acordaba entre el cargador y el ca-
pitan, que: «Si los factores del fletador quisieran cargar de mas el buque
del navio al mismo precio de flete para este viaje han de ser preferidos y
privilegiados regulandose cada lastre segun estilo del cargue de Malaga
y el capitdn no ha de poder fletarlo. Los Sres. de Casamayor (factores)
dentro de 6 dias siguientes al arribo del navio al puerto de Malaga han
de avisar al capitan si quieren cargar mas el buque y pasado el tiempo
sin haberlo hecho, quedara libre de la obligacién el capitan, y podra fletar
el resto del buque a la persona que quiera y por los precios que quie -
ran» (20).

También es interesante el papel del consignatario, que siempre debia
recibir el barco en el puerto. Los comerciantes de Amsterdam dedicados,
generalmente, al monopolio de introduccion de un producto o materia pri-

(17) G.AA. N.A. 11414/49, y 10798/633, 13 de abril de 1762 y 14 de mayo de 1762.
(18) AH.P.C., P.N., 5/996, fol. 727v.

(19) G.AA., N.A, 9390/10768, fletamento del «Salomons Tempel», por Pieter Brou-
wer en Amsterdam con la misién de cargar grano en Arcangel.

(20) A.H.P.C., P.N., 5/993, fols. 299-301v. Contrato del 28 de agosto de 1719.
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ma determinada, como podia ser la madera del Baltico o el grano, tenian
siempre al mismo o a los mismos consignatarios, quienes eran, ademas,
sus socios y participes en el negocio de exportacion e importacién. Son
dignos de citar los ejemplos de Juan Baptista de Roo y las compafiias
gaditanas de Octavio Barbour y sus compaferos, consignatarios, entre
1738 y 1761, de sus familiares y socios en la Republica, especializados
en la importacién a Espafia de pertrechos navales y trigo, respectiva-
mente (21).

El fletador se comprometia a pagar los gastos del viaje de negocios,
y el precio del flete se fijaba globalmente, a tanto la pieza o a tanto la to-
nelada, siendo el precio calculado de forma total o parcial, dependiendo
del buque fletado. La forma de estipular los fletes variaba: la cantidad a
pagar podia ser de una sola para toda la carga o a un tanto por tonelada
0 quintal. Segun Rojas Vaca, en la bahia gaditana se acostumbraba a
realizar de la misma forma, estipuldndose «a un tanto por pieza, tonelada
de flete o unidad de peso o volumen de mercancia embarcada» (22). En
Amsterdam era comin pagar por lastre, si se trataba de productos ali-
menticios, coloniales o granos, y los precios por cada uno no parecieron
fluctuar mucho. El costo a pagar por el material naval o cualquier tipo de
madera o pertrecho era de mas complicada descripciéon en los contratos,
pagandose segun piezas de 20 pies de largo, por ejemplo, en el caso de
los anaqueles («delen»), segun tablas, apiladas de tantas en tantas pul-
gadas, etc. (23).

Algunos viajes eran sufragados de forma completa, existiendo unos
precios mas o menos fijos para el envio de ciertos productos. En 1715 un
cargamento de trigo y madera entre Amsterdam y Cadiz podia ascender
a una valia de 7.200 florines, mientras que en 1750 podia ejecutarse por
unos 4.500 florines por envio, lo cual parece indicar un probable abarata-
miento de los precios de los fletes (24).

No muy distintos fueron los fletamentos pactados en Cadiz, cuyos
precios se acostumbraban a pagar en moneda holandesa, y en algunos
casos también en marcos hamburgueses. Hacia 1718 un cargamento de
grano o sal podia oscilar entre 18 y 36 florines por lastre (25). El precio
podia subir a 48 florines por lastre si eran productos del agro, como el

(21) Thomas Ploos van Amstel, A.R.A., L.H., 173y AH.P.C,, P.N., 9/1602, fols. 8y v. y
fols. 58-59v., y Jan Noteman, G.A.A., N.A,, 10295/167, y G.A.A., N.A., 11488/39, fletamento
de Juan Baptista Barbour consignado a su hermano Octavio en Céadiz en el afio 1773.

(22) Rojas Vaca, M. D., op. cit., p. 73.

(23) G.AA., N.A, 10253/792, contrato del 8 de agosto de 1750 de Ploos Van Amstel
de anaqueles. Ibidem, 10255/339, para un caso de cargamento de tablas de maderas.

(24) G.AA,N.A, 6813/485y 7699/76.

(25) A.H.P.C., P.N., 9/1581, fols. 196-98v. Fletamento entre el capitan Doede Peter-
sen y Christian Duisbergh, 20 de abril de 1718.

94



CUADRO IV.1

FLETES PARCIALES (POR LASTRE O PIEZAS) PAGADOS EN AMSTERDAM,
ENTRE 1713 Y 1778, PARA PRODUCTOS ALIMENTICIOS Y MATERIALES
DE CONSTRUCCION NAVAL (a)

Afio Prod. alim. Pertrechos Afio Prod. alim. Pertrechos
1713 — — 1748 48 fl. —

1718 181l — 1753 191l 34 1l.
1723 48 fl. — 1758 — —

1728 — — 1763 36-38 fl. 36-38 fl.
1733 — — 1768 21-311l. 311l
1738 60 fl. — 1773 24-38 1l. 24-38 1l.
1743 60 fl. 44 1l. 1778 36 fl. 35-36 fl.

(a) El precio era estipulado en florines holandeses. Los productos alimenticios eran cargados en las-
tre y los pertrechos de todo tipo se fletaban segun piezas de determinado tamafio y medida.

aceite. Algunas semillas como el frijol o los chicharos se embarcaban a un
precio de hasta 60 florines por lastre en 1743 (véase cuadro 1V.1) (26).

En el cuadro 1V.2 aparecen anotados los fletes completos que se
acostumbraban a pagar por unas determinadas rutas, dependiendo, claro
estd, de la mercancia cargada, pero en la mayoria de los casos el carga-
mento se basaba en materia prima para la industria, sobre todo naval (di-
rectamente de las ciudades balticas), granos diversos y manufacturas.

En este cuadro puede apreciarse cémo el precio completo del flete
podia variar, dependiendo de la ruta y las escalas que el viaje incluia.
Pero desde luego, también era algo relacionado con los productos carga-
dos. A juzgar por el valor de algunos fletes que hacian referencia al
transporte de material de construccidn, maderas y otros pertrechos con
destino a las plazas navales espafiolas, a partir de 1770 podian alcanzar
los 8.000 y los 10.000 florines; podemos concluir, quizas, que el trans-
porte de esta mercancia se incrementd, a la vez que se abarataron los
precios de los fletes y aumenté la demanda. Pero, debido a que no pode-
mos ofrecer, por el momento, datos exhaustivos sobre el volumen de
mercancias embarcadas, esta es solo una hipétesis aproximada.

El precio del flete era pagado a la llegada del buque a puerto por el
comerciante, o agente comisionista, que se hacia cargo de la mercancia.
El fletador debia abonar el precio del transporte o flete, pagando desde
el primer dia hasta el de la descarga el flete estipulado, asi como otras
prestaciones y servicios que aparecian constatados en el contrato. Entre

(26) A.H.P.C., P.N., 23/52322, fols. 727-729v. Fletamento entre Browney y Butler con
Luis Legrad. A.H.P.C., P.N., 9/1605, fols. 91y v.
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CUADRO IV.2
FLETES TOTALES PAGADOS EN ALGUNOS VIAJES DE NEGOCIOS

Afio Travesia Precio total del flete

1715 Amsterdam-Cadiz-Amsterdam 6.000-7.200

1739 Amsterdam-Dantzig-Cadiz 6.600

1749 Amsterdam-Cadiz-Cartagena 4.900-5.600

1750 Amsterdam-El Ferrol-Vizcaya-Céadiz 2.400-1.400-2-200

1751 Amsterdam-Lisboa-Cadiz-Génova 6.500-7.500- 8.500

1755 Amsterdam-Dunkerque-Cadiz 4.250

1760 Amsterdam-Cadiz 3.000-3.400

1762 Amsterdam-La Havre-Riga-Cadiz, Morlaix-Cadiz 4.050-4.500

1763 Amsterdam-Dantzig-Céadiz 4.500-5.000-6.500

1770 Amsterdam-Riga-Cadiz 5.400
Amsterdam-Oslo-Cadiz 4.300-5.000
Amsterdam-Dantzig 6.750-8.100

1775 Amsterdam-Hamburgo-Riga-Cadiz 5.000- 7.600

1777 Amsterdam-Riga-El Ferrol-Cadiz-Cartagena 8.500-9.500

1778 Amsterdam-Riga-Cadiz 10.500
Amsterdam-Londres-Riga-Céadiz 10.000

Fuente: G.A.A., N.A., 6813/485, 11251/98, 12667/76, 7699/63 y 76, 12671/61, 11351/40, 10292/420,
10294/873, 11419/49, 11420/139, 11425/98 y 151, 11426/48, 11428/157, 11484/12, 11484/157,
11484/13, 11486/91, 11487/34, 40, 79 15697/326 y 328, 10887/194, 15707/439, 446, 457, 15713/548,
15714/688, 15715/998. A.H.N.M., Estado 6037. Sumas expresadas en florines.

ellos figuraba el pago al capitan del navio, quien cobraba un sueldo o co-
mision, aparte de ser regalado con un sombrero, una costumbre que, al
parecer se practicaba tanto en el puerto gaditano como en el holandés.
El estipendio por su servicio, en moneda, podia ascender a 65 florines.
El pago por «averia» se mantuvo siempre en un 10 % del total del fleta-
mento. El pago por dia extra, o demora, oscilaba entre los 30 y los 20 flo-
rines. A partir de 1750 se mantuvo entre los 20 y 25 florines (27). Se de-
bian también de pagar una serie de derechos de pilotaje, anclaje, consu-
lado, entrada y salida, para los casos de los fletamentos realizados en el
propio puerto de Cadiz (28).

En las condiciones de ejecucion del contrato aparecia la obligacién
de recibir las mercancias en el fletamento de ida pactado, o llevado a
cabo, en el puerto de carga. Pero el puerto de llegada podia ser, a la
vez, puerto de carga de otras mercancias que debian ser recibidas, en
su totalidad, en otras escalas. En algunos casos, a la llegada de un bar-

(27) G.AA, N.A, 11244/96, contrato de 1738. Ibidem, 8991/222, 7699/63 (contratos
de 1750) y otros.

(28) A.H.P.C., P.N., 9/1578, fols. 717 y ss., fletamento de 1715 por Luis de Ocio y Sa-
lazar y el capitan holandés Cornelio Setgat, del buque «La Paz de Espafia», que navego
con sal entre Cadiz y Amsterdam por orden de la Casa de la Contratacion gaditana.
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co, se volvia a cargar el buque, previa entrega del anterior cargamento.
Por dicha raz6n, nos encontramos a veces, que un navio era fletado en
varias ocasiones a lo largo de su ruta, conociendo asi las distintas y mul-
tiples escalas que podia relacionar. Los cuadros que hemos elaborado, a
modo de resumen del amplio apéndice sobre navios llegados a la bahia
de Cadiz, con bandera holandesa, son suficientemente ilustrativos de
todas las posibilidades de escalas intuidas, asi como de los amplios mer-
cados que esta navegacion unia.

En algunos contratos realizados en Amsterdam estaban incluidas al-
gunas clausulas sobre la importancia de realizar varios fletamentos a lo
largo de un viaje, y podia suceder que los contratos de fletamento fueran
tan multiples como numerosos eran los puertos de escala en los que la flo-
ta o el navio recalaba para hacer los negocios. En este caso, era muy im-
portante para el devenir del éxito o fracaso, pérdida o beneficio, de la com-
pafiia que abria el primer contrato, que los capitanes de los buques tuvie-
sen poder para realizar las posibles transacciones que se pudiesen llevar
a cabo durante la trayectoria (29). Al mismo tiempo, todos los fletamentos
calculaban unos dias concretos para el total de la operacion. Por ejemplo,
un viaje entre Amsterdam, Cadiz, Mélaga, de nuevo Cadiz y otra vez Ams-
terdam, duraba aproximadamente unos 45 dias, si no habia problemas en
el camino (30). También se contemplaban los dias totales en los que un na-
vio podia permanecer en un puerto a la espera de nuevos fletes y produc-
tos, que en el caso de los buques holandeses no parecia que se hicieran
mucho de esperar, pues una vez llegados a la Bahia, los utilizaban desde
los comerciantes de cualquier nacionalidad hasta la propia Hacienda real
espafiola (31). Al salir de Amsterdam, o de otros puertos, como podian ser
Rotterdam o Middelburgo, la ruta era larga. Algunos contratos llevaban im-
plicito una gran operacion que relacionaba a todas las costas atlanticas: la
costa inglesa, los puertos franceses, Portugal y Cadiz, hasta terminar, por
ultimo, en el Mediterraneo Oriental. Los ejemplos de fletamentos hechos en
Amsterdam que incluian esta larga ruta son dignos de mencién. Por ejem-
plo, la ruta Amsterdam-Cadiz-Marsella, y de nuevo Amsterdam, era muy
comun, y este periplo costero comprendia, a pesar de la gran importancia
de los puertos principales mencionados, la inclusion de nuicleos del Levan-
te espafiol, como Salou o Alfaques de Tortosa, por ejemplo (32). La ruta
del Béltico también era rica en escalas, como veremos mas adelante.

(29) A.R.A, L.H., 173, caso del buque «De Matheus», en el que figuraba la realiza-
cién de un port a port en la Bahia.

(30) A.H.P.C., P.N., 9/1602, fols. 10-12v.

(31) AH.P.C., P.N., 23/5334, fols. 319-320v. Como fue el caso del buque «Las Dos
Hermanas», del capitdn Jan Jacobs Dom, consignado a Bernardo Van Dabhrl, que, antes de
seguir su viaje normal a Livorno, prest6 un servicio a la Real Hacienda.

(32) AR.A, LH., 173,y G.AA, N.A,, 10711/176, contrato hecho en Amsterdam por
Cock y Barbour a la consignacién de Hercq y Vandentrille.
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Estos casos coinciden, en gran parte, con otros, ya explicados, en los
que los fletadores y supuestos mandatarios de la orden de carga se en-
contraban en la capital holandesa, pero el havio se encontraba, eventual-
mente, en otro puerto, donde recibia los productos antes de partir para el
viaje. En 1764 Louis André, de Amsterdam, ordeno el cargamento del bu-
que «De Taanman», anclado en Hamburgo, con destino a Nantes, seguir
a Coveron o Paimboeuff (sic), cargar con grano hacia Lisboa, Cadiz, M&-
laga, Barcelona, Marsella, Génova y Livorno (o Liorna, tal como aparece
en algunos contratos). A pesar de esta larga ruta, el contrato ordenaba la
direccidn hacia otros puertos no especificados, allende el puerto italia-
no (33). El fletamento de Peter Long, comerciante de Waterford, pero afin-
cado temporalmente en Amsterdam, es también ilustrativo de estos viajes
de largas travesias. Su barco hizo viaje desde Amsterdam a St. Ubes y
Lisboa, después se dirigiéo a New Foundland con la finalidad de cargar sal
y pescado, para luego proseguir viaje a Cadiz, Alicante, Barcelona y Livor-
no (34). En 1773 la casa comercial Nedermeyer & Voogd fleto el navio
«D’Amsterdam», de 120 «lasten» de capacidad de buque (240 toneladas),
con la mision de arribar al puerto de Burdeos, en Francia, incluyendo la si-
guiente orden de continuacion del viaje: «después de terminada la des -
carga de lo anterior cargar en Burdeos hacia Kroonstadt y San Petesbur -
go, cargar con tablas u otros productos, eventualmente segun la eleccion
de los correspondientes de los fletadores con hielo (transportar en franco)
como lastre hacia Cadiz, Sevilla, Burdeos y Amsterdams (35).

En otros casos, donde se incluian los puertos del Baltico, el capitan
del buque debia de recibir nuevas 6rdenes en algunos de los comprendi-
dos a lo largo de la ruta: en el fletamento hecho en el mismo afio de
1773 por Balthazar Bos, este comunicaba al capitan del buque «De
Twee Willem Phillippe», que: «... después de cargar la sal en Reval y
Narvik cargar con tablas hacia Sevilla o Cadiz, su destino lo recibira (el
capitan) en el Sund» (36).

Una gran cantidad de fletamentos se pactaban solo sobre la ruta Ams-
terdam-Cédiz y viceversa: se ha constatado un nimero de 223 contratos de
fletamentos en los cuales solo se especificaba dicha ruta, 1o que no significa
que el viaje de negocios solo se realizara entre estas dos ciudades. Segun
el cuadro A.2 del apéndice, un nimero de 233 viajes (41,9 %) solo especifi-

(33) G.AA, N.A, 10814/353, 6 de abril de 1764.

(34) G.AA., N.A, 10590/574, 16 de mayo de 1771.

(35) G.AA., N.A,, 15689/455, 28 de abril de 1773. «... na de voltooing van de lossing
van de vorige lading in Bordeaux naar Kroonstadt en St. Petersburg, geladen met delen of
andere goederen, eventueel naar keuze van correspondent van de bevrachters aangevuld
met ijzer (franco te vervoeren) als ballast naar Cadiz, Sevilla, Bourdeaux, od Amsterdam».

(36) G.AA, N.A., 10869/523, 14 de abril de 1773: «na het lossen van het zout in Re -
val en Narva geladen met delen naar Sevilla of Cadiz, zijn bestemming hoort hij in de
Sont».
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can esta ruta, pero no se puede dar como totalmente fiable, ya que, como se

ha indicado, la mayor parte de la informacion se obtuvo de las listas del «Stra -
atvaart» realizadas por el consul holandés en Cédiz, quien tenia por cos-

tumbre el apuntamiento del nombre del barco, de algunos datos de capita-

nes, cargadores y consignatarios, pero no solia especificar la ruta al com-
pleto, que solo aparecia indicada en los contratos de fletamentos. La ruta

directa entre Amsterdam y Cadiz, o con escala en otro puerto del sur pe-

ninsular, tenia como objetivo el intercambio de manufacturas y otras mer-

cancias con productos del agro andaluz y, en algunos casos, de sal (37).

No hemos constatado ningun caso de cargamento de coloniales america-

nos desde Cadiz a Amsterdam en estas cortas travesias, aunque intuimos

gue lo hacian. Los ejemplos que tenemos de envio de coloniales directa-

mente desde Cadiz a Amsterdam siempre envolvian a otros puertos, como

el fletamento hecho en Cadiz para Santa Cruz de Tenerife por Bernardo

van Dahrl en 1740 del buque holandés «La Sefiora Johanna» (38).

Hay abundantes indicios de los fletamentos Cadiz-Malaga con el ob-
jeto de cargar alli productos agricolas que luego iban destinados a los
puertos holandeses. También hacian la misma operaciéon en los puertos
de Sanlicar de Barrameda o Sevilla: los escasos ejemplos de estos
puertos en nuestro recuento corresponden todos a fletamentos incluidos
en otras travesias. En 1733 Bellot y Van Darhl ajustaron con Guillermo
Jack el viaje del navio inglés a ellos consignados para recibir en el rio de
Bonanza una carga de aceite y corcho quemado y conducirla a Bre-
men (39). Aparte de los mercados que entrelazaba, Cadiz era escala
obligatoria para la carena en la Carraca y la recogida de viveres y muni-
ciones, algo que también aparece suscrito en muchos contratos (40).

Desafortunadamente, no es posible, hasta el momento, comparar es-
tos datos de navegacion con los buques de otras banderas llegados al
puerto gaditano. No sabemos aun, por ejemplo, la frecuencia de la llega-
da de navios franceses o ingleses. Conocemaos, sin embargo, que hubo
casos de negociantes flamencos que utilizaron el transporte francés para
sus negocios, como Guillermo Hue, que, en 1720, fleté un navio francés
en Cadiz para transportar géneros al puerto de Amsterdam, aunque el
flete se hacia «a la manera holandesa» (41). En otros casos, se uso el

(37) A.H.P.C,, P.N., 9/1581, fols. 196-198v.

(38) A.H.P.C., P.N., 5/1014, fols. 142-43v.

(39) A.H.P.C.,P.N., 9/1596, fols. 144-146v.

(40) G.AA, N.A., 11460/53, y otros.

(41) AH.P.C., P.N., 9/1583, fols. 876 y v. Cadiz 2 de septiembre de 1720. Declara-
cion hecha por Guillermo Hue a peticiéon de Juan Houbigan, de la nacion francesa, para
cargar en el navio «El Guillermo y Marta», capitan Robert Foster, anclado en Cadiz. El fle-
tamento se pagaria en Amsterdam, puerto de destino, a 25 florines por cada lastre de 4.000
libras que componian 412 sacos de una mercancia desconocida. Regulado cada saco por
400 libras y 2 placas segin moneda holandesa.
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transporte inglés, segin una declaracion del corredor Raimundo Geraldi-
no a pedimento de la compafiia Faveau y Van Bouchout, al recibo de
frangotes de bramantes blancos cargados por un negociante de Brujas
(Juan Bautista Vanceter) en el navio inglés «El Mercader de Espa-
fla» (42). También navios ingleses condujeron frutos de la tierra andalu-
za (casi siempre aceite) a los puertos flamencos, como fue Ostende, fle-
tados y cargados aqui por negociantes de la nacion flamenca (43). Pero
estos casos constatados, fechados en los afios 1720, son muy escasos,
y podrian responder a la necesidad, por parte de los comerciantes de
Cédiz, de utilizar buques de cualquier bandera, en unos afios en los que
el convoy de Ostende habia acusado un irreversible decaimiento y aun
no se habia generalizado, por completo, el uso de la, ahora nuevamente
incrementada, tras la contienda bélica de primeros de siglo, flota holan-
desa con la Peninsula Ibérica y el «Mar Oriental».

IV.2. La navegacion con los puertos del norte de Europa
y con la fachada atlantica europea

A pesar de que la navegacion procedente de las costas flamencas
persistio a lo largo de la centuria del XVIII, Amsterdam fue uno de los
puertos septentrionales que mayor volumen de navegaciéon acaparaba
con destino a la Peninsula Ibérica. Desde un punto de vista global el tra-
fico maritimo holandés con el puerto y bahia de Cadiz destacé, en primer
lugar, por una cierta irregularidad, segun podemos comprobar en el cua-
dro A.5 y en el grafico A.1 del apéndice. En ellos puede apreciarse un
notable incremento de la navegacion a partir de 1730, aunque con algun
altibajo, debido a dos cuestiones principales: el afan, por parte tanto de
Espafia como de la Republica, en controlar y organizar el intercambio
mutuo y, como ya indicamos, ciertos acontecimientos bélicos («Oreja de
Jenkins», 7 Afios) que favorecieron los intereses neerlandeses en los terri-
torios del mundo hispano en unos afios en los que Inglaterra, su principal
competidora, estaba en guerra con la Corona espafiola. Debido a estos su-
cesos coyunturales el trafico neerlandés con el puerto gaditano se caracteri-
z0 por padecer grandes altibajos en el nimero y composicion de la flota.

Podemos hacer una valoracion de la navegacién hacia los puertos
espafioles gracias a los datos que tenemos para los afios comprendidos
entre 1758 y 1765, en los que se aprecia la clara supremacia del puerto

(42) A.H.P.C, P.N., 9/1585, fols. 258 y v. Cadiz, 11 de abril de 1722.

(43) A.H.P.C., P.N., 9/1585, fols. 255 y v., segun poder dado por Claudio Luis de
Gand, consignatario del buque inglés llegado de Ostende, «El Rey Jorge», a Mateo Marti-
nez de Espinosa para defensa en pleitos en Sanlicar de Barrameda a cuenta de carga-
mentos de frutos de la tierra (naranjas y aceite). 8 de abril de 1722.
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gaditano, en comparacion con otros puertos de la Peninsula Ibérica, islas
Baleares y Canarias (44). La correspondencia del consul espafiol en
Amsterdam, Juan Manuel de Uriondo, que desempefi6é su cargo a partir
de 1756, nos da a conocer un periodo en el que el trafico general entre la
Republica y Espafia experimentd un alza, coincidiendo con la competen-
cia que los holandeses hicieron a los ingleses durante la Guerra de los
Siete Afios (45).

En el cuadro Ill.1 puede apreciarse como la bahia de Cadiz atraia el
grueso de la navegacién procedente de Amsterdam y de otros puertos
neerlandeses, en comparacion con otros de la Peninsula Ibérica, tal
como ha sido también expuesto en otras ocasiones, aun sin ofrecer da-
tos precisos sobre ello (46). Desde el punto de vista comparativo con
otras ciudades, a Cadiz arribaba, entre 1756 y 1762 un porcentaje total
que fluctuaba entre el 15 % y el 45 % anual. Otros puertos peninsulares
de gran importancia fueron Bilbao, que lleg6 a acaparar el 36,3 % de
esta navegacion en el mismo afo de la Paz de Paris. Los puertos de las
islas también atraian una considerable navegacion. Canarias, en el
Atlantico, tenia a Santa Cruz de Tenerife como una de las escalas mas
importantes en la travesia oceanica. Parece que la ruta, en direccién al
mismo, de buques con bandera holandesa creci6 en la segunda mitad
del siglo XVIII, llegando a alcanzar el 15 % de barcos hacia 1763. Mallor-
ca, en el Mediterraneo, parece que acuso el declive del «Levantse han -
del», datos que coinciden, de forma general, con los expresados en el
cuadro A.8 del apéndice (47). En el grafico A.2 del apéndice, y segun los
datos numéricos correspondientes al afio 1741, que fue un buen afio
para las flotas holandesas con la Peninsula Ibérica, puede apreciarse
como al puerto de la Bahia llegaron el mayor nimero de barcos. Des-
pués de Cadiz, los puertos de Bilbao, Barcelona y Malaga, por este or-
den, fueron aquellos destinos por los que mas «lastgeld» se pagoé en el
Almirantazgo amsterdamés.

En el cuadro 1V.3 puede apreciarse, en nimeros absolutos y porcentajes,
la procedencia de navios con bandera holandesa llegados a la bahia gadita-
na, entre 1713y 1778, procedentes de las ciudades principales de los Paises
Bajos y del puerto de Hamburgo, puertos todos ellos donde se encontraban
los buques en el momento de su fletamento con destino a Cadiz.

(44) A.G.S., Estado, 6334-6343.

(45) Ibidem, cf. Pradells, Nadal, J., op. cit.,, p. 433. Agradezco al Prof. Win Klooster
(Universidad de Southern Maine, USA) el haberme permitido utilizar estos datos que él mis-
mo me proporciona.

(46) Palacio Atard, V., art. cit., pp. 245-256.

(47) Vid. cuadro A.8 del apéndice, donde recogemos diversos porcentajes de navega-
cién para los puertos mediterraneos frecuentados por el convoy holandés de levante duran-
te el siglo XVIII: segln estas cifras, los puertos de las islas Baleares acapararon tan solo el
4 % de la navegacion.
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CUADRO IV.3

PUERTOS DE ORIGEN, EN EL NORTE DE EUROPA, DE LOS NAVIOS
CON BANDERA HOLANDESA LLEGADOS A CADIZ (1713-1778)

Puerto Nimero %
Amsterdam. ... 375 71,0
Dunkerque ........ ..o 3 0,5
Oostende ...t 7 1,3
Hamburgo........... ... .o i 10 1,8
Rotterdam. ......... ... ... ... ... .. 22 4,1
Middelburgo. . ....... ... 7 1,3
OtrOS ()« v vvoe e e 97 18,2

(a) En este apartado se hace referencia a los puertos balticos y mediterraneos donde, principalmen-
te, se encontraban los navios en el momento de su fletamento, o de donde procedian inmediatamente
antes de llegar a Cadiz.

Estos datos coinciden con otras apreciaciones que se han hecho en
Espafia sobre la navegacion desde el norte de Europa, situandose siem-
pre los puertos de Amsterdam (con gran diferencia), Rotterdam, Hambur -
go y Ostende, como aquellos de procedencia mas regular (48). Se supri-
men de este cuadro aquellos buques de nuestra lista fletados en la pro-
pia Cadiz, bien por comerciantes gaditanos o neerlandeses, a los que
correspondia un 2 % (11) del total de los fletamentos encontrados (49).
En el apartado de los no especificados tenemos un nimero elevado de
buques fletados por casas comerciales holandesas y flamencas, que na-
vegaron con bandera de la Republica, y de los cuales no se conoce el
puerto de partida exacto, ya que debian recoger mercancias en los puer-
tos balticos, o bien procedian del Levante mediterraneo antes de su arri-
bada a la bahia gaditana.

Como puede verse en el cuadro anterior, queda patente la crisis de
los puertos flamencos de Ostende y Dunkerque (1,3 % y 0,5 % , respec-
tivamente, de los fletamentos totales), datos que coinciden con la tesis
de Joseph Lefévre. Aun asi, Ostende siguié siendo base de partida de
las flotas hasta su decaimiento total en 1754 (50). Durante los afios de la
Guerra de Sucesion espafiola, la navegacion entre Espafia y los puertos

(48) Palacio Atard, V., art. cit., p. 243.

(49) Cf. cuadro A.2 del apéndice.

(50) Lefévre, J., Etude..., pp. 54 y 55. Una serie de factores de la economia interna
de la region redundaron en la crisis creciente de la ciudad y puerto de Dunkerque en la se-
gunda mitad del siglo XVIII. Uno de estos factores fue la construccién de un canal entre
Brujas y Ostende con el fin de expedir las mercancias hacia esta Gltima ciudad. Hasta aqui
se encaminaron productos manufacturados e industriales procedentes de Flandes, Braban-
te e incluso desde Francia, lo que también suscit6 recelos de Holanda. La Guerra de los
Siete Afios terminé de inclinar la balanza, y en 1771 la navegacion entre Dunkerque y
las costas espafiolas habia cesado definitivamente, segin J. Lefévre.
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de la Republica quedé parcialmente interrumpida, y Ostende se utilizo,
no solo como puerto de expedicién de mercancias procedentes de diver-
sas provincias neerlandesas, sino también como base de las expedicio-
nes de la flota de la V.O.C., en franca competencia con la Sociedad de
Ostende, que tenia su sede en dicha ciudad (51).

La navegacién procedente de Hamburgo fue también de gran impor-
tancia en esta ruta comercial, y parece que pudo alcanzar un niimero
elevado de barcos entre los afios 1740-1759 (52). Hay que indicar, no
obstante, que, después de Utrecht, la mayor parte de los buques proce-
dentes de Hamburgo, consignados a la comunidad neerlandesa de Cadiz
(el 1,8 % del total), navegaron con bandera holandesa, transportandose
a bordo de estos navios, textiles de las regiones del interior germano,
como Sajonia y Silesia, ademas de cobre y algunos cargamentos de
duela y planchas de hierro (53).

Es factible realizar una breve comparacioén entre el trafico que se ha-
cia desde Hamburgo a Céadiz y el papel que los buques holandeses tenian
en el transporte a Cadiz de productos del Baltico. El trafico desde Ham-
burgo, al igual que el procedente, directamente, desde los puertos holan-
deses, también se incrementd a partir de 1740, aun sin llegar a ser supe-
rior al holandés (54). No obstante, el valor de las mercancias que llegaron
a Espafia a través de esta ruta pudo ascender, en su totalidad, a unos
cinco millones de pesos de a 8 reales de plata (55). Segun un recuento,
realizado por el historiador aleméan H. Pohl, de navios hamburgueses lle-
gados a puertos espafoles entre 1740 y 1804, solo en 1795, afio proble-
matico para la Republica de las Provincias Unidas, super6 Hamburgo a
las ciudades holandesas en lo referente al transporte por mar (56). Du-
rante la mayor parte de la centuria, ni Hamburgo ni el resto de las ciuda-
des holandesas y flamencas que fueron puertos de salida para Cadiz, in-
cluyendo Rotterdam, pudieron igualarse a Amsterdam, como capital prin-
cipal de esta ruta comercial con el sur peninsular, que acaparaba el 70 %
de la navegacion que, con bandera holandesa, transportaba manufactu-
ras y productos del Béltico a Espafia.

Con respecto a la conexion baltica, se debe volver a hacer hincapié
en que la navegacion holandesa por el Estrecho del Sund era fundamen-

(51) Gaastra, S. F., art. cit., pp. 65-77.

(52) Pohl, H., Die Beziehungen Hamburgs zu Spanien und dem Spanischen Amerika
in der zeit von 1740 bis 1806, Wiesbaden, 1963.

(53) A.H.P.C., P.N., 9/1578, fols. 281-283. Navio «La Perla Blanca», consignado a
Adelberto Como, De Noye y White, en 1715. La duela era también otro tipo de plancha de
metal, o0 material menos pesado que el hierro, que se empleaba en la construccion naval.

(54) Pohl, H., op. cit., pp. 300-301.

(55) Pohl, H., op. cit., p. 287, segln una carta del embajador espafiol en Hamburgo,
Miguel Josef de Azanza, al propio Floridablanca en fecha de 12 de abril de 1786.

(56) Ibidem.
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tal a la hora de traer al sur de la Peninsula Ibérica los productos del Bal-
tico. En el cuadro 1.2 hemos representado en cifras la relacibn maritima
entre estos centros mercantiles septentrionales y la bahia de Cadiz. Ob-
servando estos porcentajes, apreciamos que los puertos de Dantzig y
Vijborg (a veces llamado Wijburgh en la documentacién) fueron los que
mé&s buques holandeses atrajeron, destinados a Cédiz, en una postrera
instancia de su recorrido (57). El viejo puerto germano-polaco de Dantzig
(o Gdansk) acaparaba el 29,4 %, seguido del puerto danés de Vijborg,
en la Peninsula de Jutlandia, con el 21 %, con respecto al total de fle-
tamentos destinados al mar Baltico. La escala en este Ultimo puerto se
justificaba por la situacién geografica del mismo, justo antes de iniciar la
navegaciéon del Sund, y porque alli recogian los buques grano y made-
ras. Solo Stralsund (15,7 %), en Alemania Oriental, y Riga (14,7 %), les
seguian. Pero no todas las escalas en tierras septentrionales conducian
al Sund. Los buques holandeses viajaban en la primavera a Narvik, puer-
to situado al norte de Noruega, cuando el bosque polar se deshelaba y la
abrupta costa de fiordos se hacia accesible, y cargaban alli madera. Este
lugar atraia el 5,2 % de la navegacion con escala en el norte de Europa,
detras de Frederikshaven y San Petesburgo, que junto a puertos meno-
res, como el de Pernau, apenas ya usado, habian sido tradicionalmente
lugares de abstecimiento holandés (58). La préspera ciudad rusa de Ar-
cangel, en el Reino de Moscovia, era también lugar de escala del 4,2 %
del total de la navegacion en estas areas nordicas. Arcangel gozé de una
rica estabilidad comercial durante décadas y alli residia una interesante
colonia neerlandesa, que exportaba pieles y otros productos, entre los
que se incluia el hielo. Los barcos holandeses debian dar toda la vuelta a
la peninsula Escandinava para acceder a ella (59). llustrativo de estos
viajes de negocios fueron, por ejemplo, algunos contratos de fletamentos
ordenados por casas comerciales afincadas en las ciudades de la Repu-
blica, con la finalidad Unica de recoger, a lo largo de diversas escalas en
estos puertos de Finlandia, Suecia, Noruega o Dinamarca, granos de di-
versos tipos, material naval y madera para la industria de armamento, y
traerlos a Cédiz. La firma de Ploos van Amstel y Jan Noteman, provee-
dores del gaditano Juan Baptista de Roo, pactd diversos viajes de este
tipo entre 1750 y 1770 (60). Fue también en esta década cuando la na-

(57) G.AA., N.A., 8891/432, y otros.

(58) G.AA., N.A., 12873/379, fletamento de Jacob Ambrosius Pool en mayo de 1768,
con destino a San Petesburgo, El Ferrol y Cadiz, y G.A.A., N.A., 10814/346, fletamento de
Jan Noteman en 1764, con destino a Vijborg y Cadiz.

(59) Veluwenkamp, J. W., «Familienetwerken binnen de Nederlandse koopliendege-
meeschap van Archangel in de eerste helft van de achttiende eeuw», B.M.G.N., 108, 1993,
pp. 655-672, 660 y ss.

(60) G.AA., N.A., 10253/729, 10255/339 y otros. El material para la industria de ar-
mamento lo transportaban los holandeses desde diversos puntos en el mar Baltico, sur de
Noruega y el Estrecho del Sund. Uno de estos productos eran los «delen», tablas o ana-
queles, segun la descripcion que de ellos hace Everaert, J., De Internationale..., p. 864.
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vegacion que traia este material frecuentaba cada vez mas los puertos
de Bilbao, San Sebastian, Vizcaya y El Ferrol, a los que proveian igual-
mente de madera y grano. El transporte conjunto de estas dos mercanci-
as era algo usual. En 1750 algunas firmas, como los citados Van Amstel
y Van Emst & Gildemeester, y algunos otros, enviaron navios para cubrir
la ruta entre Amsterdam, los puertos del Baltico y vizcainos, Céadiz y, por
Gltimo Alicante y Cartagena, con esta mision abastecedora de unos pro-
ductos cada vez mas solicitados por la pujante prosperidad de los cen-
tros navales y comerciales hispanos, demandantes, también, cada vez
mas, de material para su industria (61).

Aparte de la conexidn baltica, esta misma ruta relacionaba a muchos
puertos situados en la cornisa atlantica de Europa. En este camino hacia
el sur, los puertos mas frecuentados eran los de la cornisa gallego-canta-
bra, en la propia Peninsula, seguido de los ricos centros mercantiles
franceses y, por ultimo, Lisboa. En el cuadro A.7 del apéndice puede ver-
se claramente la gran importancia que pudo tener esta conexién en la fa-
chada mas occidental de Europa. Los puertos del norte de Espafia eran
desde luego los mas importantes, atrayendo el 32,3 % de las escalas en
esta fase atlantica, y el 6,25 % del total de los fletamentos. Ya hemos
comprobado anteriormente que fue Bilbao el puerto méas utilizado, segui-
do de San Sebastian. Era comun en muchos fletamentos hechos en
Amsterdam que, cuando un buque tenia que arribar a Bilbao, lo hiciera, a
su vez, a San Sebastian, como el pactado en 1750 del buque «Oude wa-
gens», que debia completar la ruta entre Amsterdam, los dos puertos viz-
cainos y Cadiz en un plazo de 28 dias (62).

La escala en los puertos de la costa francesa atlantica también era
algo muy apreciado por las firmas neerlandesas, al igual que lo seria
también el centro comercial y financiero marsellés, en el Mediterrdneo.
Burdeos, Havre de Gracia y Nantes, donde residian muchos comercian-
tes holandeses, eran los puertos mas socorridos en los contratos de fle-
tamentos hechos en Amsterdam, que contemplaban una eventual escala
en este pais europeo con el que la Republica no tuvo, sin embargo, muy
buenas relaciones a lo largo de su historia politica. Precisamente, se ha
expuesto en algunos trabajos realizados sobre la colonia flamenco-ho-
landesa de Burdeos o Nantes, que esta sufrié claras manifestaciones de
xenofobia, lo cual puso en peligro su comercio durante ciertos afios (63).
Aun asi, estos puertos franceses acaparaban el 19,6 % del total de estas

(61) G.A.A., N.A, 7699/63, 76, y otros.
(62) G.AA., N.A., 7699/63. Antes debia hacer escala en Dantzig.

(63) See, H., art. cit., pp. 246-260, y Vries, P., «La balance du commerce franco-néer-
landais et le reserrement économique des Provinces-Unies au XVllle siécle», NEHA, 1965,
pp. 170-233.
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conexiones atlanticas, todavia entrado el siglo XVIII, y solo el puerto de
Lisboa (con el 16,6 %) podia igualarsele en este sentido.

IV.3. Una aproximacion a la valoracion del comercio holandés
con el Mediterraneo en el siglo XVIII

Una peculiaridad nos llama la atencion: la casi nula alusion directa,
en la documentacién espafola, al comercio con el Levante Mediterraneo
gue las casas comerciales holandesas realizaban a través de Cadiz, y
para cuyo desarrollo existia una auténtica oficina de la que el propio cén-
sul de la nacion holandesa era el maximo responsable. Como hemos vis-
to, este «comptoir» gaditano de la Sociedad de Levante continud funcio-
nando a lo largo de todo el siglo XVIII, a pesar de que la navegacién con
destino al Mediterrdneo Oriental habia sufrido una importante disminu-
cion con respecto a siglos anteriores (64). Como dato elocuente, Jan de
Vries calculé que entre los afios 1721 y 1730, una década de crisis para
este comercio, el tréfico holandés con el Mediterrdneo conducia todavia
una media anual de 14.036 toneladas en unos 70 barcos. Lo que supone
un descenso considerable, si tenemos en cuenta que solo unos afios an-
tes, entre 1711 y 1720, un numero de 548 navios navegaban anualmen-
te méas all4 del Estrecho de Gibraltar (65).

Como vemos en el cuadro A.8 del apéndice, entre 1713 y 1778, un
total del 18 % (97) de los viajes de negocios acordados en los centros
maritimos y comerciales neerlandeses tenian como destino final los
puertos del Levante. Y ello sin contar un nimero indefinido de buques
con bandera holandesa llegados a Cadiz a los que el consul de los Esta-
dos Generales en la ciudad de la Bahia deseaba una eventual continua-
cién de viaje rumbo al «Mar Oriental» (66). Pero sin duda, este porcenta-
je (el 18,3 % del total de los fletamentos) representaba el mas bajo sobre
el total de las conexiones de esta ruta maritimo-comercial hispano-neer-
landesa que vinculaba areas tan importantes de todo el perimetro euro-
peo, siendo, como vimos, el Béltico la zona de mayores conexiones (con
un total del 28,8 %), seguido de la fachada atlantica (con el 19,1 %), aun-
gue bien es verdad, que tampoco habia mucha diferencia desde el punto
de vista cuantitativo.

(64) Como, efectivamente, habia sido advertido para los primeros afios de esta centu-
ria. Cf. Israel, J. ., «The phases...», pp. 1-30.

(65) Vries, J. de & Woude, J. van der, op. cit., p. 567; Israel, J. |., «The phases...», p.
160.

(66) A.R.A., L.H., 174. El cénsul holandés denominaba ruta «de Levante» o «del mar
oriental» a la fase del viaje posterior al paso por el Estrecho de Gibraltar, que, aunque no
siempre contemplada en los fletamentos, se daba la posibilidad que los navios tomasen
nuevo rumbo y cargamentos en Cadiz con destino a ltalia o puertos de Berberia.
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Pero, tras la escala gaditana, ¢ cuéles eran los puertos mas aprecia-
dos en esta conexién mediterrdnea? En la Peninsula Ibérica hay que des-
tacar otra ciudad andaluza, Mélaga, que con el 18 % con respecto al total
de navios enviados al Mediterraneo, y el 3,4 % con respecto al total de los
fletamentos, constituia, quizas, la vinculacion mas importante, desde el
punto de vista comercial, para las casas comerciales neerlandesas. Parece,
sin embargo, que a partir de 1750 la parada en Malaga se fue haciendo
menos frecuente, alterndndose con el puerto de Alicante, que se fue con-
virtiendo en un centro habitual para recoger productos agricolas (67).

Los puertos catalanes de Barcelona, Tortosa y Salou la secundaban,
aun dentro de Espafia. Eran dignos de mencidn los fletamentos que con-
tenian un largo periplo por los puertos de la costa levantina espafiola an-
tes de recalar en Marsella, Génova y Livorno, de los cuales el ya citado
viaje del «De Taanman», cargando 200 toneladas (100 «lasten»), puede
servir de ejemplo (68); o el viaje del malogrado «De Juffrouw Maria»,
propiedad de la rica firma que en 1755 dirigia la viuda de Wijnand
Kock (69).

Por razones bélicas, a lo largo del siglo XVIII el comercio con Berbe-
ria, es decir, con los reinos y ciudades costeras musulmanes de Asia
Menor y del norte de Africa, habia descendido mucho. Son realmente es-
casos los viajes de negocios a ciudades como Tunez o Safi, puerto de la
costa occidental africana que se destacaba por su artesania de la cera-
mica (70). La ciudad espafiola de Ceuta parecié sufrir el mismo problema
como consecuencia de su cercancia con el reino marroqui y con el arge-
lino, y al producirse en sus aguas no pocos arrestos de buques espafio-
les y holandeses por los piratas berberiscos. Eran, sin embargo, los leja-
nos puertos de Esmirna y Alepo, seguidos de la ciudad italiana de Livor-
no, los que aun mantenian un interesante intercambio con el norte de
Europa a través de esta ruta. Esmirna y Alepo acaparaban el 15 % del
total de la navegacién destinada al Levante mediterraneo y el 2,8 % sobre
el total de fletamentos seriados. Este hecho se debe a que, aprovechan-
do también algunos periodos de paz en el Mediterraneo oriental, la Re-

(67) A.R.A., L.H., 173. Un caso de fletamento para Alicante para intercambiar produc-
tos por frutos fue el viaje del «Regina Angelorum», en 1746, por Pedro Roegier, de Rotter-
dam. En este mismo afio naveg6 a Malaga el «Snelle Port Galleij», fletado por Pieter Brou-
wer, de Zandaam.

(68) G.A.A., N.A, 10814/353.

(69) G.AA,N.A, 11351/40.

(70) Solo tres en total, lo que se explica por los problemas politicos y de la suerte, no
siempre favorable a estos viajes de negocios. Uno de ellos, sin embargo, el «De Carina van
Dovers», fue apresado por el corso espafiol en Tenerife, bajo sospecha de ir hacia Améri-
ca, después de haber conseguido huir de los musulmanes al salir de Safi. G.A.A., N.A,,
8571/367, 470 y 667. Otro caso semejante fue el navio «D’Eendracht» que naveg6 a Tunez
en 1744, G.A.A,, N.A,, 12322/70.
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publica apresté flotas con destino a estos puertos en varias ocasiones
concretas, destacando el afio 1738, por ejemplo (71). Sin embargo, a
partir del inicio de la segunda mitad del siglo esta conexion con Asia Me-
nor desaparece paulatinamente.

La navegacion con las ciudades italianas de Livorno, principalmente,
y Génova se mantuvo a duras penas y, también en estas aguas, los bar-
cos holandeses debieron enfrentarse a los piratas argelinos que apresa-
ron buques de esta nacionalidad en los que también cargaron algunas
casas comerciales flamencas gaditanas. En 1718, por ejemplo, la casa
comercial dirigida por la viuda del cénsul flamenco en Cadiz, Maria Flora
Hercq, fletdé y mand6 asegurar un navio holandés, «El Rey Guillermo»,
gue navego desde Cadiz a Génova y viceversa, consignado a esta sefio-
ra (72). La ciudad de Livorno atraia, no obstante, el 14 % del total de los
destinos finales en el Mediterraneo y, quizas, fue un factor coadyuvante
a ello la permanencia alli de una colonia flamenco-holandesa importante
desde el siglo XVII, al igual que habia sucedido en Cadiz. A pesar del
interés que parece tener aln esta escala, nunca alcanzé, segun los da-
tos que podemos ofrecer, el notable comercio que disfrutd en el siglo
XVII (73).

Desde el punto de vista cualitativo, estas conexiones interesantes
con algunos nicleos mediterrdneos nos suscitan la idea de comparar el
papel holandés, en estas areas de mercado, con el que tenian en ciertas
regiones del norte de Europa. Al igual que en el Baltico, los servicios del
transporte holandés tenian relacion directa con la produccion de ciertas
riqguezas, como fueron el trigo y otros cereales en lugares como Sicilia y
Cerdefia (74). Indudablemente, en Cadiz se participaba en este comer-
cio, pero no se tienen, en términos generales, datos claros de esta cola-
boracion entre espafioles, flamencos y holandeses, si es que realmente
la hubo. Existen indicios, sin embargo, de que las firmas neerlandesas
gaditanas estuvieron relacionadas en la Bahia con comerciantes de la
nacion genovesa espafiola para la realizacion de este comercio. Fue qui-
zas una cooperacioén interesante de aclarar, pues es posible que los co-
merciantes genoveses de Cadiz utilizasen las flotas holandesas de Levan-
te para efectuar ciertas transacciones con su tierra de origen, vestigio del
cual solo se ha encontrado un caso en los protocolos gaditanos (75).

(71) A.R.A., L.H., 173. Cf. cuadro de fletamentos A.2 del apéndice.

(72) A.H.P.C., P.N., 9/1581, fols. 535 y v.

(73) Engels, M-Ch., op. cit., p. 91. Segun esta autora, el afio en que llegaron més bar-
cos neerlandeses a esta ciudad fue 1620, con 155 navios.

(74) A.R.A, L.H., 173. Carta de Phillipe Renard a los directores de la Sociedad sobre
la extraccién de trigo de los graneros de Sicilia y Cerdefia. 3 de octubre de 1747. Cf. Brau-
del, F., op. cit., tomo II; Israel, J. |., «The phases...», pp. 1-30.

(75) A.H.P.C., P.N., 9/1604, fols. ilegibles, contrato de 14 de septiembre de 1742, en-
tre Antonio Maria Daguino y Peter Petersen, capitan del «La Cornelia», de 250 toneladas.
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La década de los afios treinta conocié un momentaneo interés en im-
pulsar esta ruta hacia el Mediterrdneo, al menos para asegurar el enlace
con los puertos del area occidental. Los viajes de negocios hacia puertos
como Marsella, las ciudades italianas o las islas Baleares espafiolas fue-
ron frecuentes en 1738, afio para el que todas las fuentes inciden en una
notable recuperacion del comercio holandés en Levante. Al mismo tiem-
po, las instituciones de la Republica abrieron sus debates sobre la regla-
mentacion de su comercio (76). En ese afio un total de 51 navios atraca-
ron en la Bahia con la intencién, al menos, de continuar su periplo a tra-
vés del Estrecho de Gibraltar (77). En 1739 descendié a 37 buques. Al
iniciarse la década de los cuarenta, y segun testimonio del propio cénsul
holandés, Leonardo Van Aalst, el comercio holandés hacia el Mediterra-
neo arrastraba, sin embargo, una irreversible decadencia, y por lo tanto
debia aprovecharse esta escala en la Bahia, donde aun permanecian in-
teresantes firmas, para extraer mayor beneficio de la conexion america-
na y, eventualmente, aprovechar todas las paradas posibles, en los lar-
gos viajes de comercio, en ciudades como Lisboa o Livorno (78).

La navegacion en el Estrecho de Gibraltar se convirtié en un compli-
cado problema en la segunda mitad del siglo XVIII debido al recrudeci-
miento bélico. Cada vez era mas evidente, no solo que la estructura de
este comercio habia cambiado (se cargaba principalmente grano), sino
que, poco a poco, los buques holandeses no completaban su ruta hacia
Asia Menor, como sucediera en la gran época de la Sociedad de Levan-
te. El grano se quedaba en Espafia y, como mas lejos, iba a las ciudades
de Marsella y Livorno. A partir de los afios sesenta la mayor parte de los
contratos de fletamentos hechos en Amsterdam, con carga de trigo, para
cruzar el Estrecho, tenia estas ciudades como destino (79).

Hubo afios en los que no salieron convoyes desde Amsterdam. Otros,
sin embargo, destacaron por el nUmero de mercantes que componian las
flotas. En 1746, el convoy de Levante se dirigié desde Cadiz a Port Ma-
hon, y solo un barco, el «De Catharina Maria Galleij», del capitan Simon
Schama, cargado con azUcar, fue directo a Marsella. El resto del convoy
hizo una larga travesia mediterranea: Marsella, Constantinopla, Chipre,
Génova y Livorno (80). Fue, desde luego, un viaje extraordinario, pues a
estas alturas del siglo el puerto otomano no estaba normalmente integra-
do en este circuito. En muchas ocasiones sucedia que el convoy se divi-

(76) Nanninga, J. (ed.), op. cit., pp. 194 y ss.

(77) A.R.A., L.H., 173, listas del consul holandés en Céadiz.

(78) A.R.A, L.H., 173, carta de Leonardo Van Aalst a los directores de la Sociedad,
22 de marzo de 1740.

(79) Cf. G.AA., N.A., 10814/353, 10755/715, 11351/40, A.R.A., L.H., 173, y otros ca-
S0S.

(80) Nanninga, J. (ed.), op. cit., p. 194.
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dia al cruzar el Estrecho. En 1748, la flota holandesa volvié a hacer es-
cala en Lisboa, aun siendo un afio de guerra y favorable en la mar a los
intereses de la Republica. En esta década de los cuarenta hubo repeti-
dos viajes entre Lisboa, Cadiz y el puerto italiano de Livorno, apartados,
por un tiempo, los ingleses de esta ruta maritima (81). En 1756 se apres-
tdé de nuevo una gran flota para cubrir la ruta, pero la guerra de Espafia
con Marruecos y la rapida inclusion de la Republica en el conflicto, impi-
dieron la finalizacién de este viaje. Los navios de este convoy, sin em-
bargo, arribaron a los puertos de Lisboa, Cadiz y Mélaga, y cargaron co-
loniales americanos y diversos frutos de la tierra andaluza. Al menos tres
navios permanecieron en Cadiz, «De Elizabeth», del capitan Carl Her-
mans; «De Vogel Phenix», de Pieter Colombijn, y «<De Noords Staar», de
Adriaan Graff, que descargaron también productos coloniales como ca-
cao y azucar refinada en las fabricas holandesas (82). A partir de los
afos sesenta, el Mediterraneo no dejé de ser un hervidero de problemas.
Una carta del consul holandés en Céadiz a los Estados Generales infor-
maba del gran peligro que corrian las naves holandesas procedentes de
Livorno y detenidas en Cadiz antes de su regreso a la capital neerlande-
sa (83). El cénsul recelaba por los cargamentos de los navios en los
puertos espafioles del otro lado del Estrecho (Ceuta), que se veian rete-
nidos por la guerra que la Republica y luego Espafia mantenian con Ar-
gelia y con el Reino de Marruecos, respectivamente. En muchas ocasio-
nes, los propios navios de guerra espafioles escoltaban a los holandeses
para cruzar el Estrecho. Los conflictos bélicos y la necesidad de defen-
der intereses comunes fueron, al menos en lo politico, una razon del
acercamiento hispano-holandés, pero también suponian un serio handi-
cap a lo que pudo haber sido la continuacién de un préspero intercambio
comercial, en el que Espafia habria podido llegar a tener una interesante
participacion. Pronto, al finalizar el siglo XVIII, tanto Espafia como la Re-
publica, y las propias provincias meridionales, se enfrentaron a graves
problemas internos, y, segun los escasos testimonios presentados, per-
manecer en Cadiz fue, no solo una estrategia para conectar con las ricas
flotas de América, sino también para defender el comercio con el Medite-
rraneo.

(81) Nanninga, J. (ed.), op. cit., pp. 217 y 560-61.
(82) Nanninga, J. (ed.), op. cit., pp. 346-47.
(83) A.R.A, L.H., 173. Carta de Jan Willem Nagel, 7 de marzo de 1775.
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CUADRO A1

COMPARNIAS COMERCIALES INTEGRADAS POR INDIVIDUOS PROCEDENTES DE HOLANDA Y LOS PAISES BAJOS MERIDIONALES
CONSTATADAS DOCUMENTALMENTE Y SU CONTACTO U OFICINA MATRIZ DE NEGOCIOS EN PAISES BAJOS (a)

Compalia Fecha Capital (b) Negocio Cadizimsterdam

ALBERTINI, Constante y JUVALTA, hnos................. 1753 Negocios entre Paises Bajos, Lisboa y Cadiz.

ALBERTINI, Cayetano y JUVALTA, Federico ............. 1774 Negocios con la firma Albertini, Ceruti & Capitanichi, y D. L. & Jorge
Da Costa en Amsterdam.

ALBRECHT, Pedro y WOLF, Pedro. ..................... 1716-21 Negocio entre Amsterdam y Céadiz, para transporte y almacenamiento
de mercancias con destino a América.

ALBRECHT, Pedro y WARNCK, Jorge. .................. 1722-29 Remisién de géneros para embarcar en flotas.

ALBRECHT, Pedro y DAHRL, Bernardo van. ............. 1729-33 Ibidem, factores de Ch. & Th. Cazenove /E. Delabat.

ARROYS, Fernando y SCHOLDT, Juan Baptista.......... 1717 Negocio entre Gante y Cadiz.

BALDE, Jorge. ............ . 1717 Pedro y Juan de Balde, hnos. co. de Amsterdam.

BARBOUR, O, BERMIER, P. y SMITH, Juan........... .. 1737 20.000 ps. esc. Correspondientes en Cadiz de la familia de banqueros Barbour de
Amsterdam.

BARBOUR, O. y SMITH hnos., Carlos y Felipe ........... 1749 25.000 ps. esc. Ibidem.

BARBOUR, O. y VAN HALEN, Gerardo.................. 1757 30.000 ps. esc. Ibidem.

BELLOT, H., DAHRL, B. COURTIN y ARROYS........... 1729 Negocios con América y con el Baltico.

BELLOT, H. y WARNCK, J.............................. 1722-29 Ibidem.

BELLOT, H., BURY, F. Fco. y FAVEAU, Chr............ .. 1713 Ibidem, correspondientes de la firma Mathias Ronswinkel & co.

BEYENS, C. A, hijo y BRABANDER, A.de ............ .. 1723 12.000 ps. esc. Consignatarios de mercaderes de lienzos del Norte.

BEYENS, C. A, hijo y LUCAS, M........................ Reciben consignaciones de G. Christoffens & co.

BEYENS, C. y HUBIN, J................ .. .. .. ... ... .. 1740-48 Continuacidn de negocios de la co. Viuda Hercg e hijos.

BEUMER, Juany Gerardo.............................. 1751 Correspondientes y comisionistas.

Fuente: A.H.P.C, Indice de disposiciones testamentarias de Cadiz (varios tomos), e ibidem, 1/27, fols. 156-163v, 5/991, fols. 201-215v, 5/993, fols. 203-204v, 686-691v, 5/1007, fols. 1-3v, 912-915v,
1034-36v, 5/1013, fols. 240-42v, 91576, fols. 722-26v, 793-95v, 876 y v, 9/1581, fols. 79-83v, 329-330v, 9/1583, fols. 938-940v, 9/1585, fols. 179-182, 197 y v, 267-273v, 9/1586, fols. 947-949, 9/1588,
fols. 92-96v, 9/1596, fols. 418-422v, 9/1602, fols. 214-19v, 9/1605, fols. 485-87v, 9/1624, fols. 257-264v, 10/1832, fols. 138-140v, 10/1853, fols. 63-68v, 11/2191, fols. 684-1070, 12/2393, 15/3609, fols.
265-69v, 16/3771, fols. 124-125v, 347-43v, 17/3834, fols. 1102-1104v, 18/4281, fols. 283-286v, 5/986, fols. 157-158v, 23/5312, fols. 34 y ss., 23/5322, fols. 480-83v, 23/5352, fols. 437-442v, 25/5752, fols.
102-105v, GAA, N.A, 3356/1457, 6082A..., 5906/1583, 5939/..., 5826/542, 4217/651, 5000/1223, 8000/751, 5161/547-599, A.R.A, L.h, 279, «Obligatien ten lasten...».

(a) La fecha que consta en la tabla precedente es un dato de aproximacién a sus ahos de actividad, ya que no ha sido posible encontrar integramente los contratos de todas las compafiias que de-
sarrollaban su actividad mercantil en Cadiz, ya sea porque el contrato se hizo verbalmente o fuera de la ciudad, o simplemente porque no ha sido encontrado en documentos notariales. Hemos anotade

aquellas companias que, aunque pactadas por sus socios componentes anteriormente a 1713, siguieron actuando después de ese afo por un tiempo indefinido, ya sea por los propios socios supervi-
vientes, albaceas o legatarios. En algunos casos se ha utilizado la fecha de quiebra de la firma.

(b) Se ha anotado el capital total declarado en el contrato de compahia, en aquellos casos en los que figuraba.
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CUADRO A1

COMPARNIAS COMERCIALES INTEGRADAS POR INDIVIDUOS PROCEDENTES DE HOLANDA Y LOS PAISES BAJOS MERIDIONALES
CONSTATADAS DOCUMENTALMENTE Y SU CONTACTO U OFICINA MATRIZ DE NEGOCIOS EN PAISES BAJOS (a) (continuacion)

Compalia Fecha Capiial (b) Negocio CadizAmsterdam

BOOM LAPS, Reynaldo y LOBE, M. Jacob. . ............. 1781 Transporte y almacén de mercancias en Cadiz.

BROUCKE, van den, MAYOL, J. y CLOPPENBURGH. .. ..

BROUCKE, vandene hijo.............................. 1763

CALLEBOUT, L. y BOUCHOUT, F.van.................. 1706-18 Compafiia particular para viajes de negocios.

CAZELE, G. van, VIAL, A. yJ. y MONTANTS, P. ......... 1777 Gisberto van Cazele, socio viajero de la firma, exportaciéon productos
del agro.

CLOCQUESSER, J., GUICHET, J. y GUILLERMIN, V...... 1722-34 8.000 d. Compafila de Amsterdam con oficina en Cadiz. Spronck &
Vollenhoven.

CLOOQOST, E, BRACH, J. B.,, y BAIACA, L. ............... 1726 30.000 ps. esc. Cuenta corriente con la casa familiar de Amsterdam.

COGHEN Y MONTEFRIO, B. Van KESSEL

yVan HAVRE. ... ... ... .. ... «Empleos de negocios a Indias».

COLARTE y LUARCA, P.... ... ...

COLLINGH, C. y GADEYNE, J. .. ... .. 1739-42 C. Collingh y co. Amsterdam.

CONIQUE hnos., Juan A. y Andrés |..................... 1721-27 Comercio con América. Socios en Amberes y Amsterdam (Gaspar de
Coninck y hnos., Jacob y Jan).

CONIQUE, J. yco. ... .. 1700-39 Socio de la firma Juan y Salomén de Conique, de Amsterdam.

CONIQUE, J. A. y Manuel Ortiz......................... 1723 Habilitar un navio para hacer viaje de Registro.

COPPENOLLEN, J.B. ... ... 1713-21

CORNELIS, E. y LORENZO, J. ... ... 1713 Pedro y Mateo Balters, Van Beck y Van Wessel, entre otros.

CORNELIS, E. e hijo, y Van HAURE. .. .................. 1713 Consignatarios y almaceneros de varias firmas de Amsterdam y otras
partes del Norte.

CORNELIS, J. Fco. y HAURE, D.van . .................. 1731 Ibidem.

COURCHELLE, D. y co,, sobrino, P. LEMAISTRE. .. .. .... 1723 Negocios entre 1704 y 1723, con quiebra en ese afio.

DAME, P.vanyco................ ... ... ... .. .. ..

DESTOBBELEETE, hnos., Pedro y Santiago ............. Negociantes de textiles.

DIEST, hnos., Pedroy Pablo............................

DONCQUERE, C. y HENDRIX, G........................ 1702 Socios de la firma de Amsterdam del mismo nombre, y de la firma de

DUBOIS, Juan y CO. ............. i

socios de Brujas, Abraham Tray, Verhourie, F, y J.B. Bouvaert.
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CUADRO A1

COMPARNIAS COMERCIALES INTEGRADAS POR INDIVIDUOS PROCEDENTES DE HOLANDA Y LOS PAISES BAJOS MERIDIONALES
CONSTATADAS DOCUMENTALMENTE Y SU CONTACTO U OFICINA MATRIZ DE NEGOCIOS EN PAISES BAJOS (a) (continuacion)

Compalia Fecha Capital (b) Negocio Cadizimsterdam

DUISBERGH, CH. y BRUIUN, Gilbertode ................ 1713 Comercio con América. Correspondientes en varias ciudades.

EDEN, D. van............ . . 1713 Asiento para provisidn de pertrechos navales a la Armada.

EYNDHOVEN, G. I, SCHIFF, C. y MOUSSON .. ......... 1722 Continuacién de negocios de una compafifa que era deudora de
Amsterdam.

FAVEAU, Ch. BELLOT, H. y BOUCHOUT, F. van.........

FRANCHOYS, J. B., YANSSENS, F. y WEBBER, J........ 1716-20 3.000 ps. esc. Tienda de géneros y mercerias.

GAND, Claudio L. y SWERTS, P. ....................... 1717-20 Establecimiento en Cadiz como consignatarios de bugues.

GEERDINK, G., BRAMER J. y ROO, J. B. ............ ... 1760

GILLIS, hnos., Fco. José y J. Reynaldo ............... ... 1761

GOSSET, hnos., Juany Miguel.......................... 1730 Tienda de textiles, al por menor.

GOSSET, M. A. yHENDRIX, P........ ... .. 1722-44 8.259 ps. esc. Almacén y tienda de seda y lana, continuacién de negocios de Pedro
de Groote.

GRAAF, hnos., Juan y Guillermo . .. ..................... 1720 Asiento de la sal/salinas.

GROTTE, P. Yy CO. ..o

GHYSELEN, J., WULFF, P. de y MOREL,................ 1770

GUICHET, J. y POULLERAU, F. ... ... .. 1723 Factores de Abraham Clary.

HAGENS, J.,, KESSEL, A. van, y POEL, W. van der....... 1713 Apoderados de Abraham Clary, Pto. de Sta. Maria, y Spronck &
Vollehnhoven, Amsterdam.

HALEN, J., LEY, L. yHORE, Co....................... .. 1732-35 Comisionistas y correspondientes.

HALEN, J.,, LEY, L. y HORE, co. (2%) .................. .. 1744-51 Continuacién de la firma familiar.

HALEN, J., HORE, LANGTON y FLEMING . .............. 1752-63 Continuacién de la firma familiar.

HALEN, J. van, HORE, LANGTON y FLEMING, Co. (2%)... 1763

HAPPART, P. ... Correspondiente de la firma de Amsterdam Fco. y M. van Hemert.

HEEGEMANN, José P. y Fco.

HEMERT, M. G. yCO............. 1715 Socio de la firma familiar de Amsterdam.

HEMERT, M. G. e hijo.................. ... . ... ...

HEMERT, Fco. J. yco........... ... . ...

HENQUEL, Fco. y sobrino, y HENDRIX, Juan A........... 1716 18.000 ps. esc. Compafiia particular de comercio.

HENQUEL, Fco. y FRANCHOYS, J. B. ..................
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COMPARNIAS COMERCIALES INTEGRADAS POR INDIVIDUOS PROCEDENTES DE HOLANDA Y LOS PAISES BAJOS MERIDIONALES
CONSTATADAS DOCUMENTALMENTE Y SU CONTACTO U OFICINA MATRIZ DE NEGOCIOS EN PAISES BAJOS (a) (continuacion)

Compalia Fecha

Capiial (b)

Negocio CadizAmsterdam

HERCQ y VANDENTRILLE, Joseph y Gerardo ........... 1725
HOYDONECK, hnos., Juan Carlos y Henrique . ...........
HUBIN, Juan y HERCQ ................ ... ... ... .. .. ..

HUE, hnos., Jdcome y Guillermo . ....................... 1701
JULINET, A. y POEL, W.vander ..................... .. 1720-23
JONGH, hnos., Barbaray Thomas. .................... .. 1733
LAECKEN, J. J.yCo. ... ...

LEGRAD, L. y ROST, Cornelio. ......................... 1702
LEGRAD, L. y OP TEN NORTH, Johan................ .. 1714
LINTERLO, C.van y Cco... ...

LOOTEN, G. y MOORTIER, J. de,co. ................. .. 1702
LORENZO DE NOBOA, J. Yy CO....o v 1713
LORENZO DE NOBOA, Fco. y P. CHATELARM ........ .. 1739-42
LUARCA, Pedroy Co................. . 1730-55
LUARCA, hijo & LEMIRE . ......... ... ... ... ... .. .. .. 1762

MEYER, Thomas dey GAND, A.de.....................
MEYER, Fco. y GHYSELEN, Jacob. ............ ... ... ..
NOYE, A. G., WHITE, P. y FOURCHOUDT, hnos. ........ 1714

NUYTENS, B. y DESTOBBELIEERE, P. .................
OVERWAELE, R. vany WULFF, F. ................... ..
PANHUYS, C.y WINDELE, N. de .......................

POEL, van der, viuda de, y Henrigue CROON............ 1732
QUIMPE, hnos., Jacome y Pablo.................. ... ...
ROE, A. l.dela...... .. .. ... . .. . . ... ... ... .. 1718

ROQO, Henrique e hijos, Cornelio M. y J. Baptista. ......... 1725-29

Comisiones y correspondencias de Thomas de Meyer.
Continuacién de la firma familiar.

Correspondencias con el Norte. Van der Poel era un socio viajero de
la firma, y empleado de los correspondientes en Amsterdam.

Socio de la firma de Amsterdam, Legrad, Linslager y co.
Socios de Linslager, Legrad y co. Amsterdam.

Socio en Cadiz de su homdnima de Amsterdam y de la Viuda de
Adrian van Aldevereldt.

Continuacion de los negecios paternos.

Compafiia con socios en Madrid como «contadores de boca de la
reina».

Reciben consignaciones de Adrian Duquesnoy e hijos.

Continuacidn de la firma familiar precedente.

Continuacion de negocios de su suegro, C. L. de Gand.

Comercio de libros y manufacturas desde Amberes con el resto de la
familia Fourchoudt.

Correspondientes y socios de Arnoldo Cloering.

Consignatario de buques para el comercio de levante.
Consignatario de buques de Levante a nombre de Gerrit Blaauw y otros.
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CUADRO A1

COMPARNIAS COMERCIALES INTEGRADAS POR INDIVIDUOS PROCEDENTES DE HOLANDA Y LOS PAISES BAJOS MERIDIONALES
CONSTATADAS DOCUMENTALMENTE Y SU CONTACTO U OFICINA MATRIZ DE NEGOCIOS EN PAISES BAJOS (a) (continuacion)

Compalia Fecha Negocio Cadizimsterdam
ROY, hnos., JuanyDiegode........................... 1718 Junto a su hermano Francisco de Roy se establecen en Cadiz para
recibir géneros de Stockers & Tieboel, entre otros.
ROY, Diegode y YANSSENS, Fco. ..................... 1726 Continuacién de la firma familiar De Roy.

SANCHEZ DE LUARCA, P.yco.........................
SCHAMP, hnos,, Luis G. yJuanB.......................

SENOUTZEN, Andrés y Fco. y DIEST, Pedro van......... 1715
SNELLINCQ, N. y BRUININQ, A......................... 1727
SOMER, P. de y RECHEMS, B.van..................... 1756-62
SUAEN, G., EDEN, D. vany BOART, J. . ................ 1713
SUSTEREN, Fco. y BERCQUEL, R. van................. 1701
TERMEYER, J. de y CORVER, P.................... .. .. 1723
TILLY, J.y CO. oo
UCHELEN, E., TAMMES, G. y PREEN Y CASTRO,

Feco.de... ... .. . .
VERMOLEN, J. y BOOM, Fco..................coot 1693
VIENNE, R. y ALBRECHT, P.............. ... .. ... .. .. .. 1730
VIENNE, R, DARME e hijo (3% .. ....................... 1776
WALLE, hnos., José y Christianvande ................ ..

WINT, G. y Fco. Alejo, hnos......................... .. .. 1733
WOENIGH, Miguel ............ ... ... ... ... .. ... ... .. 1764
YANSSENS BUCK, J. FCO. yCO. ... ... ... . . 1730
YSPEREN, Juany Pedrovan........................... 1702

Negocios en las flotas y continuacidon de los negocios de Martin van
Deurwerders, Amsterdam.

Comercio a comision.

Reciben consignaciones de Michel Goris.

Asiento general de pertrechos para la Armada del Mar Océano.

Correspondientes de la firma de Hamburgo, Jacob Volkmann & co.
Compafiia para embarcar sal, continuacién de los negocios de Pedro
van Troijen.

Continuacidn de la firma Looten y Mortier, fundada en 1701, en
nombre de Adrian van Aldevereldt.

Factores de Arnaldo Pedro Blesens.
Compafiia prorrogada tres veces consecutivas.

Comercio con América.

Asenclever, Boo & co. de la Soc. de Levante.
Consignatario de navios de Hamburgo y Holanda.
Consignatarios de Jacob Cramer, Amsterdam.




E CUADRO A.2
FLETES AMSTERDAM-CADIZ (1713-1778)

Ao Navo Tor. Buta Fletadorsl ygar Consignatario/Cadz
1713 La Slrena 120 Dunkerque-El Pto. Sta. Marfa Jozina Dagnes (Gante) Vanderast & Van Kessel
1713  La Buena Concordia 160  Amsterdam-Dunkerque-Cadiz Martin Luders/Amsterdam Vanderast & Van Kessel
1713 El Siervo Volante 120 Amsterdam-Hamburgo-Méalaga
1715  La Paz de Espafa Cadiz-Amsterdam L. de Ocio Salazar/Cédiz Fourchoudt, De Noye & White
1715  De Juffrouw Maria 240  Amsterdam-Arcangel-Cédiz Jacops Lups/ Amsterdam
1715  La Elena Amsterdam-Cadiz Nicolas Snellincg
1715 Los 4 Hermanos Cédiz-Hamburgo Webber y Franchoys/Cadiz Webber y Franchoys
1715  La Perla
1715  Santa Clara Cédiz-Amsterdam Pedro Casanove y P. Carpentier/Cadiz Casenove y Carpentier
1717  Sta. Maria y Sta. Catalina Amsterdam-Cadiz Cloost Hnos. cia/Amsterdam Cloost, Brach y Bayaca
1717  Sta. Ana 150  Amsterdam-Cédiz
1718  San Jorge 180  Amsterdam-Cadiz Webber y Franchoys
1718  La Concordia 180  Cédiz-Amsterdam Christian Duisbergh/Cédiz Christian Duisbergh
1718  San Claudio 200  Amsterdam-Céadiz-Amsterdam Christian Duisbergh/Cédiz Christian Duisbergh
1718  El Caballero Bart 180  Amsterdam-Cadiz Christian Duisbergh/Cédiz Fernando Acoma
1718  El Santiago 180  Cédiz-Amsterdam Christian Duisbergh/Cédiz Fernando Acoma
1719  Santiago 160  Amsterdam-Céadiz Louis Mitchel/Amsterdam Casa de la Contratacion
1719 La Fama Volante 220  Amsterdam-Cadiz-Cartagena Casa de la Contratacion
1719 El San Alejo Maria
1719 El Aurora Galera
1719  La Santa Clara
1719 El Westermeer
1719  El Peleador de Espana
1719 La Margarita Galera 220  Amsterdam-Céadiz Juan Baptista Coppenoll
1719  Sta. Teresa Juan Baptista Coppenall
1719  La Sta. Clara Juan Baptista Coppenoll
1719  La Catalina Gertrudis Juan Baptista Coppenoll
1719 Juan y Francisco 220  Amsterdam-Lisboa-Cadiz Juan Baptista Coppenoll
1719 De Juffrouw Cornelia 180  Cédiz-Amsterdam Nicolas Snellincg
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FLETES AMSTERDAM-CADIZ (1713-1778) (continuacion)

CUADRO A2

Ao Navio Ton. Auta FletadorLugar Consignatario/Cddz
1720  La Renomada de Flesinga 160
1720 St Anthonij 180  Amsterdam-Cédiz-Malaga Viuda de A. Van Malse/Amsterdam Dirk Quwejans/Amsterdam
1720  El Guillermo y Marta 310  Cé&diz-Amsterdam Guillermo Hue/Cadiz Guillermo Hue
1720  El Timén Galera 220  Amsterdam-Islas Caribe-Cadiz Fco. J. Van Hemert
1720  De Catarina van Dovers 220  Amsterdam-Safi-Berberfa-Cadiz Daniel de Fonseca/Amsterdam Fco. J. Van Hemert
1721 San Martin 600  Amsterdam-Nueva Espafia-Cadiz Faveau y Van Bouchout
1721 La Margarita Galera 300  Amsterdam-Cadiz-Pto. Sta. Marfa Abraham Mosqutiel/Leiden Viuda Guillermin y J. Cocquessel
1721 Juan Baptista 180  Amsterdam-Cadiz-Hamburgo Preen y Castro, Freese y Doorman
1721 La Catalina Galera 320  Amsterdam-Cadiz H. Cock & F. Barbour/Amsterdam Gaspar Hue
1722 La Reina Esther 325  Amsterdam-Cadiz Conrado Vansom/Amsterdam Faveau y Van Bouchout
1722 La Catalina Galera 325  Hamburgo-Amsterdam-Cadiz Andrés van Wesembeeck
1722  Santa Clara Amsterdam-Arcangel-Cadiz Pedro Bartels& co./Amsterdam Bellot, Faveau y C. |. de Gand
1722  El Marqués del Campo 350  Amsterdam-San Sebastian-Cédiz Viuda de Cardon/Ostende Andrés van Wesembeeck
1722 El Mercader de Espafa 350  Amsterdam-Cadiz J. Baptista van Ceter/Brujas Faveau y Van Bouchout
1723 Lilledael Amsterdam-Cédiz Antonio Borges
1723 - Amsterdam-Cadiz Julinet & Van der Poel
1723  La Fortuna Galera 180  Amsterdam-Cédiz-Nueva Espafia C. M. de Roo
1723 El Royal 220  Cédiz-Middelburgo Luis Legrad, Browney & Butler/Cadiz Luis Legrad
1723  San Pedro Amsterdam-Céadiz-Buenos Aires E. Morel, J. B. Grinia, J. Gansman/Gante Baldovino Gansman
1723  La Velocidad Flesinga-Cadiz Bermier & Danckaerts/Flesinga Fco. J. Van Hemert
1723  La Jacoba Elizabeth Amsterdam-Cadiz Fco. J. Van Hemert
1723  La Reina Esther Amsterdam-Cadiz Conrado Vansom/Amsterdam Cl. Luis de Gand
1723  La Galera de Espafia Amsterdam-Cadiz Cl. Luis de Gand
1723  San Pedro Amsterdam-Cadiz Justo de Termeyer
1723 La Maria Magdalena Texel-Malaga
1723  El Rey de las Indias Cédiz-Amsterdam Ellerman, Wolff y co./Cédiz Ellerman, Wollf y Co.
1723 San Cristobal Amsterdam-Cadiz Fco. J. Van Hemert
1724  El Triunfante 280  Amsterdam-Cédiz Hugues & De Lerif/Amsterdam Faveau y Van Bouchout
1724  La Sonia Galera 360  Hamburgo-Amsterdam-Cadiz Joaquin Bremen/Hamburgo Andrés van Wesembeeck




'5 CUADRO A2
o
FLETES AMSTERDAM-CADIZ (1713-1778) (continuacién)
Ao Navo Tor. Buta Fletadorsl ygar Consignatario/Cadz
1726 San Pedro Amsterdam-Cédiz Pedro Casabon/ Amsterdam Adelberto Como
1726 El Vencedor Amsterdam-Céadiz Cornelio Beyens
1727  El Gabriel Joven Amsterdam-Cédiz Hugues & De Lerff/Amsterdam M? Flora Hercq
1729  La Catalina Galera 180  Amsterdam-Cadiz Goedder Cappel/Amsterdam Carlos de la Jorge y Fco. J. van Hemert
1730  La Marfa Galera Amsterdam-Cédiz Felipe van Bouchout
1731 San Carlos 600  Middelburgo-Mares del Sur-Brasil-Cadiz Co. De los Mares/Middelburgo
1731 Los Dos Hermanos Amsterdam-Cédiz Mathias Roswinkel/Amsterdam Cl. Luis de Gand
1733 La Ana Maria Amsterdam-Cadiz Mathias van Wonsel/Amsterdam Christian Faveau
1733  El Joven Pescador Amsterdam-Cadiz G. Hue y Fco. J. van Hemert
1783  Sta. Maria 550  Amsterdam-Cadiz Henrique de Roo e hijos
1735  San Pedro Estocolmo-Amsterdam-Cadiz Juan Henrique Pasch/Amsterdam Beyens y Brabanders
1735  De Jonge Jan Beyens y Brabanders
1735  De Smit Beyens y Brabanders
1738  De Agneta Maria Amsterdam-Cédiz-Alicante A. Herkamp/Amsterdam Beyens y Brabanders
1738  De Snelle Jan Malaga-Cédiz-Amsterdam Johannes de Witt/Amsterdam
1738  Angela Maria
1788  Hércules van Gallerij
1738  Juffrouw Marfa Palermo-Cédiz-Lisboa
1738  Johanna van Livino Levante-Cadiz-Amsterdam P. Ditteler, viuda Schonen/Amsterdam
1738  Jonge Jan Jacob Rotterdam-Cédiz-Rotterdam P. De Sweendrigt/Rotterdam Beyens y Brabanders
1738  Princesa de Brasil Rotterdam-Cadiz-Rotterdam Pieter de Ruyter/Rotterdam
1738  Jonge Herman Rotterdam-Cédiz-Rotterdam Pieter de Vof/Rotterdam
1738  Juffrouw Elizabeth Amsterdam-Cadiz Th. & Leo. de Vogel/Amsterdam Feo. J. van Hemert
1738 De Morgenstar Palermo-Céadiz-Amsterdam Herman Meijnson/Amsterdam
1738  De Jacob Amsterdam-Cédiz-Dantzig
1738  Fénix Amsterdam-Cédiz-Esmirna
1738  De Johanna Margarita Amsterdam-Cédiz-Levante Matheo van Amp/Amsterdam Fco. J. van Hemert
1738 Neptuno Amsterdam-Cadiz
1738 Juffrouw Agneta Amsterdam-Cadiz Jan Tonisz./Amsterdam
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CUADRO A2

Ao Navio Ton. Auta FletadorLugar Consignatario/Cddz
1738  Juffrouw Johanna Amsterdam-Cadiz-Levante Jan Valk/Amsterdam
1738  Juffrouw Catharina Amsterdam-Céadiz-Levante Phillippe d'Qrville/Amsterdam Fco. J. Van Hemert
1738  De Comelis Amsterdam-Cadiz-Levante Maurits Dreyer & co./Amsterdam Feo. J. Van Hemert
1738  Den Nepthunun Amsterdam-Cédiz-Levante Anthony Waterman/Amsterdam Fco. J. Van Hemert
1738  De Noordwijk Amsterdam-Bilbao-Cadiz J. van Keulen Jansz./Amsterdam Cl. Luis de Gand
1738  De Agatha Gallej Amsterdam-Cadiz
1738  De vrouw Sara Petronella Amsterdam-Cadiz-Levante
1738  De Jonge Jan Jacob Amsterdam-Sanllcar-Cadiz
1738  De Juffrouw Francisca Amsterdam-Céadiz-Marsella Cock & Barbour, J. Carter/Amsterdam Hereg y Vandentrille
1738  De Catarina Venecia-Cadiz-Amsterdam Hereq y Vandentrille
1738  De Petronilla Altona-Cadiz-Amsterdam W. Waterman/Amsterdam Hereg y Vandentrille
1738  De Slad Hamburgo-Céadiz-Amsterdam Hercq y Vandentrille
1738 St Andries Amsterdam-Céadiz
1738 De Juffrouw Maria Amsterdam-Dantzig-Riga-Cédiz Amoldus P. Blesen/Amsterdam Henrique de Roo & hijos
1738  De Garzia Marija Céadiz-Amsterdam Henrique de Roo e hijos
1738  De Neptuno Céadiz-Amsterdam Henrique de Roo e hijos
1738 De Juffrouw Barbara Cédiz-Amsterdam Henrique de Roo e hijos
1738 St Marcus Rotterdam-Cédiz-Rotterdam Henrique de Roo e hijos
1738  Overveen Vijoorg-Cédiz-Amsterdam Henrique de Roo e hijos
1738  Elizabeth Galleij Hamburgo-Cadiz-Amsterdam Henrique de Roo e hijos
1738  De Jonge Jan Willem Sanllcar-Amsterdam Henrique de Roo e hijos
1738  Juffrouw Christina Amsterdam-Cadiz Henrique de Roo e hijos
1738  De Spaanse Visser Cédiz-Amsterdam
1738  Den Postillon Cédiz-Amsterdam Hereg y Vandentrille
1738  De Hollandia Ruta de Levante Hereq y Hubin
1738  De Jonge Dirck Cédiz-Amsterdam
1738  De Pieter Jan Cédiz-Amsterdam
1738  De Agneta Maria 660  Amsterdam-Dantzig-Cadiz Fco. J. Van Hemert
1738  De Juffrouw Rachel Amsterdam-\ijborg-Cadiz Th. Ploos van Amsterl/Amsterdam Juan Bapt. de Roo
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Ao Navo Tor. Buta Fletadorsl ygar Consignatario/Cadz
1738 De Hoop 580  Amsterdam-Straalsund-Cédiz Th. Ploos van Amsterl/Amsterdam J. Bapt. de Roo
1738  De Vrouwe Magdalena 600  Amsterdam-\ijborg-Cadiz
1738  Juffrouw Elizabeth Amsterdam-Cédiz
1738  Agatha Gallejj Amsterdam-Cadiz
1738  Het Zee Paard Amsterdam-Cédiz
1739  De Vijverhoff 680  Amsterdam-Dantzig-Cadiz Amoldus P. Blesen/Amsterdam Juan Bapt. de Roo
1739  De Josina Gallejj Amsterdam-Cédiz
1739 De Eendragt Amsterdam-Cadiz Cornelio M. de Roo
1739  De Juffrouw Francisca Amsterdam-Cadiz Cornelio M. de Roo
1739  De Juffrouw Catharina Amsterdam-Cadiz Cornelio M. de Roo
1739  Den Vergulden Arend Malaga-Cédiz-Amsterdam H. de Roo e hijos
1739  Lamburg Amsterdam-Cadiz
1739  Juffrouw Elizabeth Lisboa-Céadiz-Amsterdam
1739 De Allepo Gallejj Amsterdam-Cadiz
1739 Angela Maria Amsterdam-Cadiz Hercq y Vandentrille
1739  De Garcia Maria Alicante-Malaga-Cadiz-Amsterdam Hercq y Vandentrille
1739  Den Sijdt Amsterdam-Céadiz Hercq y Vandentrille
1739 Anne Elizabeth Hamburgo-Cédiz-Amsterdam Julinet y Van der Poel
1739 De Moscovische Galleij Hamburgo-Cadiz-Amsterdam Julinet y Van der Poel
1739  Den Neptunus Amsterdam-Cédiz Julinet y Van der Poel
1739  De Jonge Theodorus Rotterdam-Cadiz-Rotterdam Julinet y Van der Poel
1739 Juffrouw Odilia Amsterdam-Cédiz Julinet y Van der Poel
1739  Sta. Maria Alicante-Céadiz-Amsterdam Julinet y Van der Poel
1739  Den Daniel Amsterdam-Cadiz Julinet y Van der Poel
1739  Maria Elizabeth Venecia-Cadiz-Amsterdam Hereq y Vandentrille
1739  Jan Francisco Amsterdam-Cadiz
1739 Juffrouw Christina Amsterdam-Cadiz
1739  De Francina Hamburgo-Céadiz-Amsterdam Bernardo Van Dahrl
1739  Theresa Gallejj Hamburgo-Céadiz-Amsterdam Bernardo Van Dahrl
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1739 St Andries Marsella-Cadiz-Amsterdam
1739  De Spaanse Visser Amsterdam-Cédiz Barbour y Bermier
1739 Juffrouw Christina Amsterdam-Cadiz
1739  De ltaliaansche Galleij Mallorca-Cadiz-Amsterdam
1739  Sta. Maria Amsterdam-Cadiz
1739  De Jonge Visser Amsterdam-Cadiz
1739  De Jonge Jan Jacob Rotterdam-Cadiz-Rotterdam Enrique Ellermann
1739  De Avonturier Amsterdam-Cadiz Julinet y Van der Poel
1739  Eleonora Gallejj Amsterdam-Cadiz Albertini y Juvalta, hnos.
1739 De Neptunus Gallipolly-Cadiz-Amsterdam Albertini y Juvalta, hnos.
1739  Catharina Galleijj Marsella-Cédiz-Amsterdam Albertini y Juvalta, hnos.
1739  Ntra. Sra. de Borgofia Amsterdam-Bilbao-Cadiz Albertini y Juvalta, hnos.
1739  La Esperanza Amsterdam-Cédiz Th. Ploos van Amsterl/Amsterdam
1740  De Juffrouw Regina 360  Hamburgo-Narvik-Frederikshaven-Cadiz Joppe Wiggerts/Amsterdam Juan Bapt. de Roo
1740  De Jonge Comelis 380  Amsterdam-Cédiz-Amsterdam
1740  La Agneta Maria 300  Cédiz-Malaga-Amsterdam-Rotterdam Fco. J. van Hemert
1740  De Hoop Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Viuda de Jan Loops/Amsterdam Fco. J. van Hemert
1740  De Odilia Galleij Amsterdam-Cédiz-Amsterdam De Lange & co./Amsterdam Fco. J. van Hemert
1740  De Mathilde Theresa 380  Tenerife-Cadiz-Amsterdam Laurens Dubbeldemus/Amsterdam Fco. J. van Hemert
1740  De Olandia 400  Amsterdam-Cadiz-Levante Fco. J. van Hemert
1740  De Soonen 400  Amsterdam-Cadiz-Norte [sic] Gerrit Wagenhaar/Amsterdam Fco. J. van Hemert
1740  De Adriana Amsterdam-La Corufia-Cadiz Jan & Jacob Wolters/Amsterdam Fco. J. van Hemert
1740  De Mercurius Rotterdam-Cadiz-Rotterdam Pieter de Vos/Rotterdam Beumer, hnos.
1740  De Catharina Gallejj Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Hendrik Beijvoet/Amsterdam
1740 De wapen van Zerikzee Amsterdam-Cadiz Thunis van Raas/Amsterdam
1740  Juffrouw Catharina Amsterdam-Cédiz Andris Pauw/Amsterdam
1740  De Jonge Hendrik 460  Rotterdam-Sanllcar
1740  Juffrouw Elena Mar Oriental-Livemo-Cédiz Hensio Christoffel/Amsterdam
1740  Hendrik Gosewin 400  Amsterdam-Cadiz-Amsterdam David Comte/Amsterdam Bellot & Warnck
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1740  De Vrouw Rachel Amsterdam-Céadiz-Amsterdam Johannes de Witt/Amsterdam Bellot & Wamck
1740  Juffrouw Gabriela Maria 380  Amsterdam-Céadiz-Amsterdam Bellot & Wamck
1740 De Viiegende Duits 320  Amsterdam-Céadiz-Livomno Tonnis Vanderal Bellot & Wamck
1740 De jonge Jan Jacob Cédiz-Malaga-Amsterdam-Rotterdam Bellot & Wamck
1740 Port Galleij 380  Lisboa-Cédiz-Veracruz Jan & Jacob Scholter/Amsterdam Albertini y Juvalta, hnos.
1740 Christoffel Jan Brest-Cadiz-Amsterdam Jan Smit/Amsterdam
1740 De Schandrone Gallejj Lisboa-Cadiz-Amsterdam Jan Smit/Amsterdam
1740 Juffrouw Johanna 400  Ostende-Canarias-Cadiz Viuda de P. de Zeler e hijos/Amsterdam Bernardo van Dahrl
1740 Juffrouw Elizabeth Lisboa-Cédiz-Génova Marten Beests/ Amsterdam
1740  De Matheus 550  Amsterdam-Cadiz Jacob van Zeler/Amsterdam
1741 La Unidn Amsterdam-Cédiz-Nueva Espafia Th. de Vogel/Amsterdam Bernardo van Dahrl
1741 Las Dos Hermanas Amsterdam-Cadiz-Nueva Espafia Th. de Vogel/Amsterdam Bernardo van Dahrl
1741 Salomons Tempel 540  Amsterdam-Arcéngel-Cédiz Pieter Brouwer/Amsterdam
1741 El Joven Samuel 600  Amsterdam-Céadiz-Amsterdam Beyens y Brabanders
1741 De jonge Christian 400
1742 El Ave Fénix Cédiz-Veracruz-Amsterdam P. Hendrix, B. Van Dahrl/ Cadiz Bernardo van Dahrl
1742  La Galera de Oporto Cédiz-Vigo-Dunkerque J. |. Beyens/Céadiz J. |. Beyens
1742  La Comelia Amsterdam-Céadiz-Génova-Livorno
1742  La Susana Amsterdam-Céadiz
1742 El Guillermo Maria Amsterdam-Cadiz-Amsterdam
1742  De Concordia Amsterdam-Cadiz Anthony Waterman/Amsterdam Viuda Van der Poel y co.
1743  El Carlos Henrique Cédiz-Nueva Espafia M. de Arriaga y Fco. Hue/Cédiz Fco. Hue
1743 La Esperanza Middelburgo-Cadiz Beyens y Brabanders
1744  La Sra. Francisca Amsterdam-Cadiz Beyens y Hubin
1744 El Caballero de la Mar Amsterdam-Cadiz Beyens y Hubin
1744  Los Dos Hermanos Amsterdam-Céadiz Beyens y Hubin
1744 La Sra. Anna Amsterdam-Cadiz Beyens y Hubin
1744  La Sra. Maria Dorotea Amsterdam-Céadiz Beyens y hubin
1744  D’Eendracht Amsterdam-Tlnez Jan Stark/Amsterdam
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1744  La Sra. Eva Amsterdam-Cédiz-Levante Henrique Ellermann
1746 Luisa Dantzig-Norte
1746 De Concordia Middelburgo-Cadiz-Livorno Viuda Van der Poel y co.
1746 Juffrouw Elizabeth Gallipolly-Cédiz-Livorno Viuda Van der Poel y co.
1746  Daniel y Nicolas San Sebastian-Cadiz-Rotterdam Viuda Van der Foel y co.
1746 Anna Marfa Galleij Amsterdam-Cédiz-Levante
1746 Marfa Jacoba Amsterdam-Morlaix-Norte
1746  De Goede Hoops Rotterdam-Cadiz-Hamburgo L. B. van den Broucke
1746  De Sluijter Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Gerrti Blacino & co./Amsterdam Van den Broucke e hijo
1746  San Juan Bautista Amsterdam-Cédiz-Barcelona
1746  Stadt Goes Nantes-Cédiz-Zelanda
1746 Juffrouw Margarita Bilbao-Céadiz-Livorno Leonaert & Costeris/Amsterdam Van den Broucke e hijo
1746 Catharina Galleijs Lishoa-Cédiz-Amsterdam Johannes de Witt/Amsterdam
1746 Juffrouw Marij Port Mahon-Cédiz-Amsterdam
1746 Pastor Ceuta-Cédiz-Dordrecht Bernardo van Dahrl
1746 Margarita Gertrudis Ceuta-Cadiz-Dordrecht Barend Lubbeliz/ Amsterdam Bernardo van Dahrl
1746 Maria Theresa Ceuta-Cédiz-Dordrecht Bernardo van Dahrl
1746 Maria Teresa Inglaterra-Cadiz-Napoles Gerard van Moll/Amsterdam
1746  Margarite Sicilia-Cadiz-Lisboa
1746 Propatria Bretafa-Cadiz-Hamburgo Martin Beats/Amsterdam Barbour y Bermier
1746  Jonge Pieters Sicilia-Cadiz-Lisboa
1746 Marfa Nelia San Sebastian-Cadiz-Amsterdam Willem Borst/Amsterdam
1746  Straedt Galleijs Lisboa-Céadiz-Amsterdam Johannes de Witt/Amsterdam
1746  Koning David Dordrecht-Cadiz-Norte
1746  Juffrouw Isabel y Johanna Amsterdam-Cédiz-Amsterdam An. y F. de Haarde/Amsterdam
1746  Jorge Josina Dordrecht-Cédiz-Dordrecht Jan B. Abraham/Amsterdam
1746  Loopende Haes Nantes-Céadiz-Amsterdam Barbour y Bermier
1746 Juffrouw Francisca Amsterdam-Cédiz-Dordrecht
1746 Margarita Galleijs Dordrecht-Cadiz-Dordrecht Aris Cornelisz./Amsterdam
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1746  De Stadt Amsterdam Dantzig-Cadiz-Dantzig Abraham van den Bosch/Amsterdam Beyens e hijos
1746 Ana Maria Galleijs Alicante-Céadiz
1746 De San Franciscus Mélaga-Cédiz-Amsterdam Jan Scheltus/Amsterdam
1746 Hard Galleij Venecia-Cadiz-Levante A. F de Haarde/Amsterdam Bernardo van Dahrl
1746 De Jacob Gallipolly-Cédiz-Norte J. van den Bergh/Amsterdam
1746 De Admirael De Ruyter Dordrecht-Alicante-Cédiz Lubelley & Co./Amsterdam
1746 De Post Galleij Morlaix-Cédiz-Norte Herman Rock/Amsterdam
1746 Margarita Amsterdam-Lisboa-Cadiz J. W. Willinck/Amsterdam
1746 Anna Marfia Galleij Amsterdam-Céadiz-Amsterdam Viuda Meijnardt Troye/Amsterdam
1746 De Concordia Amsterdam-Cadiz Hendrik Beijvoert
1746  De Concordia Galleij Dunkerque-Cédiz-Levante
1746 De Isabel Agneta Rotterdam-Cadiz-Rotterdam Jacob Beijerman/Amsterdam
1746  Comelia Marij Marsella-Cédiz-Marsella
1746 De Concordia Lishoa-Cédiz-Amsterdam
1746  Juana Catalina Rotterdam-Cadiz-Rotterdam Guybert Princen/Amsterdam
1746 De Elena Amsterdam-Cédiz Anselmus & Anth. Hartsen/Amsterdam
1746 T Zeepaard Amsterdam-Céadiz
1746 De Elena Matilde Dordrecht-Cédiz-Levante
1746 Juffrouw Judick Marsella-Cédiz-Amsterdam
1746 De lda Maria Bilbao-Cadiz-Norte Jan de B. Abraham/Amsterdam
1746  De Prins van Oranje Malaga-Cédiz-Amsterdam J. van den Bergh/Amsterdam
1746 Juffrouw Flora Mallorca-Cédiz-Amsterdam Johannes de Witt/Amsterdam
1746 St Marten Dordrecht-Cadiz-Amsterdam Gerridt Groeneveldt/Zandaam
1746  Catalina Galleij Cédiz-Dordrecht Aris Cornelisz./Amsterdam
1746 Juffrouw Comelia Lishoa-Cadiz-Amsterdam
1746 Juffrouw Adela San Sebastian-Cadiz-Amsterdam
1746 De Jonge Pieter Ceilan-Cédiz-Lisboa
1746  Jonge Visser Marsella-Cédiz-Amsterdam P. Matheo de Coorns/Amsterdam

1746

Leonora Gallei]

Lisboa-Cadiz-Amsterdam

Cock & Barbour

Octavio Barbour
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1746  Pieter Gallejj Marsella-Cadiz-Amsterdam
1746 Vrijheids Népoles-Cédiz-Lisboa Egberts & A. Van den Bergh/Amsterdam
1746  Jonge Jacobus Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Jacob du Peyron/Amsterdam
1746  Twee Blauwe Potten Amsterdam-Céadiz-Amsterdam Gerridt Blaeuw e hijos/Amsterdam
1746 Juffrouw Margarita Bretafa-Cadiz-Levante
1746 Juffrouw Willermina Hamburgo-Cadiz-Middelburgo An. Wombergen/Middelburgo
1746  Dundraghs Hamburgo-Céadiz-Levante W. y J. Willinck/Amsterdam
1746 Pedro San Sebastian-Cadiz-Sanltcar Jan & Klaes Thopas/Amsterdam
1746 Anna Magdalena Galleijs Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Clifford e hijos/Amsterdam
1746  Agatha Galleijs Havre de Gracia-Céadiz-Poniente Barbour y Bermier
1746 Juffrouw Marfa Havre de Gracia-Cédiz-Levante C. van Omerem/Amsterdam Barbour y Bermier
1746 Vreede Malaga-Céadiz-Rotterdam Guybergh & Lengh/Amsterdam Bellot y Van Bouchout
1746 Snelle port Galleij Mélaga-Cédiz-Amsterdam Pieter Brouwe/Zandaam Bellot y Van Bouchout
1746 Maria Johanna Amsterdam-Cédiz-Ceuta
1746 Mercurius Faro-Cadiz-Toulouse
1746 \Victoria Morlaix-Cédiz-Marsella Christian Cruijs e hijos/Amsterdam Barbour y Smit
1746 Miegende Faen Livomo-Céadiz-Livorno
1746 Liefde Amsterdam-Céadiz-Sanldcar
1746 Jupiter Lisboa-Céadiz-Livormo
1746 Vriendschap Safi-Cadiz-Rotterdam
1746  Confidentie Amsterdam-Cédiz-Gibraltar Willen & Jan Willinck/Amsterdam
1746 Deborah Vijporgh-Cédiz-Amsterdam Bernardo van Dahrl
1746  Margarita Sund-Cadiz-Barcelona Barend Lubbeley/Amsterdam Bernardo van Dahrl
1746  Faen Middelburgo-Cédiz-Middelburgo Beyens e hijo
1746  Juffrouw Lidia Middelburgo-Cédiz-Middelburgo Beyens e hijo
1746 Juffrouw Maria Amsterdam-Céadiz-Levante
1746 Lidia San Sebastian-Cadiz
1746 Regina Angelorum Hamburgo-Cédiz-Alicante Pedro Roegier/Rotterdam Enrique Ellerman
1746 Alepo Galleij Amsterdam-Cédiz-Barcelona Aris Cornelis Veen/Zandaam
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1746 Marcelo Pedro Rotterdam-Cédiz-Amsterdam
1746  Veleta Marija San Sebastian-Cadiz-Tenerife Jan Smidts/Amsterdam
1746 San Antonio San Sebastién-Cadiz-Amsterdam Anselmus & Anth. Hartsen/Amsterdam
1746 Marija Havre de Gracia-Cadiz-Havre de Gracia
1746 Concordia Livomo-Cédiz-Amsterdam Beyens e hijo
1746 San Francisco San Sebastién-Cadiz-Havre de Gracia
1747 De Loopende Haes Amsterdam-Cédiz F. Schilmans de Jonge/Amsterdam Beyens e hijo
1747 De Pastor Yarmouth-Cadiz-Livorno Adrian van Loon/Dordrecht
1747 De Jonge Johannes Amsterdam-Céadiz-Levante E. De Weer & de Witt/Amsterdam Beyens e hijo
1747 De Flora Amsterdam-Cédiz-Amsterdam
1747 Juffrouw Johanna Catharina Rotterdam-Céadiz-Amsterdam Egberts van Eynden/Amsterdam
1747 Jacob Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Barend Lubbeley/Amsterdam
1747 Juffrouw Hendrina Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Th. & Jacob van Tellez/Amsterdam
1747 Isabel Susana Havre de Gracia-Cédiz-Hamburgo Egbert y Anth. van den Bregh/Amsterdam
1747  De Koning David Havre de Gracia-Cadiz-Norte David & Jan Veyra e hijo/Amsterdam
1747 Lindeboom Morlaix-Cédiz-Havre de Gracia
1747 Juffrouw Willermina Middelburgo-Cadiz-Middelburgo Anth. Van Wombergen/Amsterdam
1747 Concordia Tortosa-Cadiz-Rotterdam Gijshert de Lengh/Amsterdam
1747 De Qostbroek Malaga-Cadiz-Hamburgo W. Pieter Bijdenhis/Amsterdam
1747 Johanna y Jacoba Hamburgo-Cédiz-Amsterdam Jacob Fury/Amsterdam Enrique Ellerman
1747 L'Armeer San Sebastian-Cadiz-Amsterdam W. Elias van Laer/Amsterdam
1747 De Dortregsche Galleij Livomo-Cédiz-Hamburgo Willem Bruijn/Amsterdam Enrique Ellerman
1747 Barbara Henrietta Amsterdam-Cédiz-Canarias
1747 De Rotterdarmse Galleij Havre de Gracia-Cédiz-Méalaga Jan Arts Dakken/Rotterdam

De Rotterdarmse Galleij Cédiz-Gibraltar-Lisboa-La Corufia Jan Arts Dakken/Rotterdam
1747 De Sluyter Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Gerridt Blacino e hijos/Amsterdam
1747 De Juffrouw Magdalena Cédiz-Livorno W. Stralman/Amsterdam
1747  Jacoba Maria Morlaix-Cédiz-Levante W. P. van Schoohoven/Amsterdam
1747 De Pieter en Anna Dunkerque-Lisboa-Cadiz Willem van Dijck/Amsterdam
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1747 De Jonge Ridder Bewaldi Hamburgo-Céadiz-Marsella-Livorno P. Adriaen Pels/Amsterdam Faveau y Van Bouchout
1747 De Comelia Alicante-Cédiz Viuda de Maurits Dreyer/Amsterdam
1747 Cristina Gertrudis Cédiz-Lisboa W. Jean & Hendrix Roosenbergh
1747 De Regina Angelorum San Valery-Cadiz-Lisboa-Levante Pieter Roegier/Amsterdam
1747 De Vier Goede Vrienden Hamburgo-Cadiz-Hamburgo Th. & Jacob van Tellez/Amsterdam Faveau y Van Bouchout
1747 De Jonge Nicolaes Dantzig-Cadiz-Amsterdam Herman y Nicolas Hoop/Amsterdam
1747 De Hemmanusy Jacob Dantzig-Cadiz-Amsterdam Nicolas Dantzer/Amsterdam
1747 Tempel Salomon Dantzig-Cadiz-Sanltcar Pieter Brouman/Zandaam
1747 De Jonge Comelis Dantzig-Cadiz-Amsterdam Jan y klaes Thopas/Amsterdam
1747  De Vrouw Anna Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Joan y Anth. Waterman/Amsterdam
1747 De Ida Marija San Sebastian-Cadiz-Sanldcar Jan de B. Abrahams/Amsterdam
1747  De Comelio en Bemardino Livomo-Cédiz-Lisboa A. Dubbeldemuts/Rotterdam
1747 De Concordia Galleij Rotterdam-Cédiz-Levante Evert Ter Swaek/Rotterdam
1747 De Juffrouw Maria Amsterdam-Céadiz-Saleé David y Henrigue Da Costa/Amsterdam
1747 \iegende Jan Amsterdam-Cédiz-Sanltcar Josim Molenaer/Amsterdam
1747 Angela Maria Galleij 380  Cé&diz-Amsterdam Th. & Jacob van Tellez/Amsterdam
1747 De vriendschap 400  Havre de Gracia-Levante Dirck Kuyter/Amsterdam
1747 De Bosch en hoek Havre de Gracia-Cadiz-Levante Jan Hackman/Amsterdam
1747 De Margarita Jacoba 550  Cédiz-Amsterdam Joan Costeros/Amsterdam Joseph Beyens
1747 De Margarita Jacoba 550  Cé&diz-Amsterdam Bemardo Van Dahrl/Cadiz Joseph Beyens
1748  De Jonge Pieter en Galleijj 340  Guinea-St. Eustaquio-Cédiz-Middelburgo
1748  Vrouw Hendrina 280  Amsterdam-Cadiz-Amsterdam Th. & Jacob van Tellez/Amsterdam
1748  De Coerlandia 220  Venecia-Cédiz-Rotterdam Sirp Ouckama/Amsterdam Sirp Ouckama
1748  Juffrouw Rossa 120 Cédiz-Amsterdam A. Jacobsz & Volkert de Vriies/Amsterdam
1748  De Clie Molen 380  San Petesburgo-Cadiz-Livomo Jan Luberts/Amsterdam
1748  De Margarita Cristina Amsterdam-Sanitcar Mathijs Smit/Frisia
1748  De Vreede Dordrecht-Cédiz-Rotterdam Gijsbert de Lengh/Amsterdam
1748  La Princesa Louis Ulrique 600  Amsterdam-Cadiz-Cantén-Goteborg Comp. Sueca de las Indias Orientales Joseph Potters
1748  De Jonge Johannes Amsterdam-Sanitcar Cornelis box/Amsterdam
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1748  Jonge Princess Carolina Amsterdam-Sanitcar Lemst & Smith/Amsterdam
1748  De Concordia Dordrecht-Cédiz-Rotterdam Gijsbert de Lengh/Amsterdam
1748  Catarina Maria Galleij Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Pieter Eijma/Amsterdam
1748  De Viiendschap Alfaquez-Cédiz-Amsterdam Van Emst & Rildemaker/Amsterdam
1748 De Maria Gallejj 420 Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Willem & Jacobsz Wenix/Amsterdam
1748  De Comelia Gallejj 180  Ceuta-Cadiz-Hamburgo
1748  De Vrouw Eva Ceuta-Cadiz-Amsterdam Pieter Loomer/Zandaam
1748  Prins van Oranje 220  Amsterdam-Cadiz-Amsterdam Cormelis Dirck & Ouwe Jan/Amsterdam
1748  De Witte Gallei] Amsterdam-Céadiz-Amsterdam Johannes de Witt/Amsterdam
1748  Juffrouw Deborah 220  Amsterdam-Cadiz-Amsterdam Abrahams Wosterman/Amsterdam
1748  De Qostbroek Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Pieter Redanuis/Amsterdam
1748  De Jonge Anthonij Amsterdam-Cédiz-Amsterdam John y Anthony Waterman/Amsterdam
1748  Catharina Maria Galleij Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Jean Fco. Roffier/Haarlem
1748  De Sluyter Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Gerridt Blauw e hijos/Amsterdam
1748  De Vriendschap Amsterdam-Cédiz-Dunkerque Willem y Jan Willinck/Amsterdam
1748  Jonge Gerard de Magdalena Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Hendrik Bijvoert/Amsterdam
1748  De Post van Rotterdam Rotterdam-Cadiz-Sanllcar Laurens Dubbeldemus/Amsterdam
1748  Catharina Gallejj 550  Amsterdam-Céadiz-Amsterdam Comelis Aris Veen/Amsterdam
1748 Juffrouw Willermina Rotterdam-Cadiz-Sanllcar Anthony van Wombergen/Amsterdam
1748  De Pieter Cédiz-Amsterdam Sirp Ouckama/Amsterdam
1748  Anna Galleij Amsterdam-Cédiz-Marsella Raymond y Theodoro de Smit/Amsterdam
1748 Juffrouw Susana y Cristina Vijporgh-Cédiz Jacob de Clercg/Amsterdam
1748  Pieter en Comelis Vijporgh-Cédiz-Marsella Verbruggen & co./Amsterdam
1748  Larra Galleij Amsterdam-Céadiz-Berberia Muilman & hijos/Amsterdam
1748  Helena Vijporgh-Cédiz-Marsella Anselmus & Anthony Hartsen/Amsterdam
1748 Willem y Maria San Sebastian-Cadiz
1748  De Elizabeth Cédiz-SanlUcar-Amsterdam J. Martin Levennoodt/Rotterdam
1748  Gertrudis Aleta Dantzig-Cadiz-Sanltcar Pieter Jantsz./Zandaam
1748  Vreede Rust 280  Vijporgh-Cédiz-Amsterdam A. Ouwe Jans/Zandaam
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1748  De Son 220 Brest-Cadiz-Amsterdam Albert Gerritsen Bonk/Amsterdam
1748  Jaeger Gallejj 160  Amsterdam-Cédiz-Malaga Jan de Heer/Amsterdam
1748  De Vreede Dordrecht-Cadiz-Levante Gijsbert de Lengh/Amsterdam
1748  Juffrouw Comelia 380  Amsterdam-Céadiz-Malaga Sirp Ouckama/Amsterdam
1748 Juffrouw Anna Amsterdam-Alfaquez-Tortosa-Cadiz Jacob van der Schaaf/Amsterdam
1748  Helena Elizabeth 240  Bergen-Cédiz-Gallipolly Viuda Maurits Dreyer y Oortman/Amsterdam
1748 Marfa Josepha 280  Lisboa-Cadiz-Amsterdam Comelis Aris Veen/Amsterdam
1748  Veleta Palleij 380  Amsterdam-Cadiz-Amsterdam Comelis Aris Veen/Amsterdam
1748  De Herder Dordrecht-Cadiz-San Sebastian Adriaan van Loon/Dordrecht
1748  Juffrouw Anna Rotterdam-Cédiz-Levante Gijsbert Prins/Rotterdam
1748  De Vrouw Anna Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Jan & Anthony Waterman/Amsterdam Juan B. de Roo
1748  Anna Maria Galleij 600  Amsterdam-Nantes-Cadiz-Marsella Petronella de Jong/Amsterdam
1748 De Hoop 380  Vijborgh-Cédiz-Amsterdam Viuda de Jan Bronkhorst/Amsterdam
1748  San Anthonij Amsterdam-Cédiz-Alicante Anselmus & Anthony Hartsen/Amsterdam Juan B. de Roo
1748  De Post van Bergerack 580  Canarias-Cédiz-Livorno Comelis Beth/Amsterdam Beyens e hijos
1748  Juffrouw Alida y Comelia 220  Rotterdam-Cédiz-Levante Gerridt van Eynden/Amsterdam Juan B. de Roo
1748  De Providentie 280  Amsterdam-Cédiz-Amsterdam Abraham Swartwont/Amsterdam Beyens e hijos
1749  Het galjoostschip T Swanedrif 360  Amsterdam-Dantzig-Sund-Cadiz-Cartagena  Frederik Berewout/Amsterdam Juan B. de Roo
1749  La Yvel Galera Amsterdam-Céadiz
1749 La Marfa Josefa Amsterdam-Cadiz
1749  La Catalina Juana 280  Amsterdam-Cadiz-Levante Th. Buyck & N. Vernimen/Sevilla Enrique Ellermann
1749  La Maria Jacoba 280  Cédiz-Amsterdam Cormnelio Beyens/Cadiz Bernardo van Dahrl
1750  San Pedro 200  Amsterdam-Dantzig-Cadiz Th. & Jacob Keller/Amsterdam Juan B. de Roo
1750  Anna Wildschijt 300  Amsterdam-Vijborgh-Cédiz Ploos van Amstel & Noteman/Amsterdam Juan B. de Roo
1750  Oude Wagens 380  Amsterdam-Dantzig-Sund-El Ferrol-Cadiz Van Emst & Gildemeester Beyens e hijos
1750  De Viienschap 380  Amsterdam-Dantzig-Sund-El Ferrol-Cadiz Van Emst & Gildemeester Beyens e hijos
1750 De Vrouw Maria 400 Amsterdam-Dantzig-Cadiz J. Henrik Vernede, Rietman & co./Amsterdam Juan B. de Roo
1750  De Pieter en Comelis 600  Amsterdam-Narvik-Cédiz Ploos van Amstel & Noteman/Amsterdam Juan B. de Roo
1750  De Vrouwe Margareta 780  Amsterdam-Dantzig-Cadiz-Malaga Mathijs Ooster/Amsterdam Julinet y Van der Poel
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1750  De Boodschap Maria 380  Amsterdam-Cadiz-Méalaga-Marsella Volkert van Gever/Amsterdam Julinet y Van der Poel
1750  De Petronella Catrina 240  Amsterdam-Céadiz-Malaga-Marsella Volkert van Gever/Amsterdam Julinet y Van der Poel
1750  De Viugge Duijt Amsterdam-Dantzig-Cédiz Aaron de Pinto e hijos/Amsterdam Julinet y Van der Poel
1750  De Waakzamheid 360  Amsterdam-Narvik-Cadiz Ploos van Amstel & Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1750  Slootbos 160  Amsterdam-Pillau-Cédiz Pieter de Vries/Amsterdam
1750  La Maria Catalina 160  Amsterdam-Cadiz
1751 De Lumbert Galleij Amsterdam-Cédiz Pedro Gil de Olondriz/Amsterdam V. de Ocio Salazar
1751  Helena Amsterdam-Dantzig-Lisboa-Cadiz-Génova  Frederik Berewout/Amsterdam Beyens e hijos
1751 Anna Galleij Ruta de Levante [sic] Phillippe Renard
1751  La Galera del Estrecho Amsterdam-Cédiz-Levante Juan B. Cogels/Amsterdam Viuda 8mith, hijo y Geraldin
1751 La Unidn 180  Cédiz-Amsterdam V. Ocio Salazar/Cadiz V. de Ocfo Salazar
1753 De Juffrouw Margareta 210 Amsterdam-Cadiz-Sanltcar A. & Th. Hope/Amsterdam
1753  Het Lam 225  Amsterdam-Cadiz Louis Fermin & E. Van de Port/Amsterdam
1754  De Gerardo en Jean Jacob G 280  Amsterdam-Cadiz-Cartagena Jean de Prado/Amsterdam J. Baptista de Roo
1754  De Sara y Comelia Galleij 380  Amsterdam-Céadiz-Gibraltar-Sicilia-

Barcelona-Mallorca Jan Everhard/Amsterdam J. Baptista de Roo
1755  De Juffrouw Maria 400  Cédiz-Livorno Wijnand Kock, viuda e hijos/Amsterdam Sirp Ouckama
1755  De Juliana Marsella-Menorca-Cerdefia-Malaga-Cadiz~ Wijnand Kock, viuda e hijos/Amsterdam
1755  De Everardus Amsterdam-Cadiz-Gibraltar-Calais
1755  De Maria Gallejj Amsterdam-Cédiz Anthony Waterman/Amsterdam Beyens e hijos
1757 La Jalouise 600  Amsterdam-Monteduero-Alicante-Cadiz
1757 Het kasteel van Medemblik Amsterdam-Monteduero-Alicante-Cadiz
1757 De Zeerider 380  Amsterdam-Vijborgh-Cédiz Johannes de Witt/Amsterdam J. Baptista de Roo
1757  De Flora Amsterdam-\Vijporgh-Cédiz P. Van Hoorsten, D. E. Vieyra/Amsterdam J. Baptista de Roo
1758  El Molino de Azlcar 380  Amsterdam-Altona-Cadiz Pedro Elvo
1758  Los Dos Hermanos Ostende-Cédiz Juan B. Schamp
1758  De Orange Zaal 400  Cédiz-Amsterdam Andrés Pels e hijos/Amsterdam
1758  La Unidn 380  Cédiz-Amsterdam L. B. Van den Broeck/Cadiz Christian Albrecht
1759  De Jonge Arnoldus Marsella-Cédiz-Amsterdam
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1759  De Vrouw Maria Isabella Cuba-Porto Prince-Curagao-Cadiz
1759  De Vreede Amsterdam-Jamaica Pieter Locquet/Amsterdam
1760  De Standvastigheid Amsterdam-Cadiz David H. Castro/Amsterdam Juan y Eduardo Gough
1760  De Catharina Elizabeth Amsterdam-Sund-Cédiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1760  De Sta. Anthoine Amsterdam-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1760 T Jonge Kalf Amsterdam-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1760 De Juffrouw Anna Amsterdam-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1761  De Catharina en Elizabeth Amsterdam-Frederikshaven-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1761 De Goede Hoop Amsterdam-Cédiz-Cartagena
1762  La Leonora Petronilla 180  Cédiz-Amsterdam Conrado Vansom/Amsterdam Juan Solis
1762  De Vrouwe Catrina Havre de Gracia-Riga-Texel Horneca & co./Amsterdam
1762  De Eendracht 400  Setlbal-Sund-Vijborgh-Cadiz Claas Taan e hijos/Amsterdam
1762  De Vrouw Alida Amsterdam-Morlaix-Cédiz Wemier & Hartsinck/Amsterdam
1762  De Goede Vriendschap 580  Amsterdam-Cadiz-Sevilla Hope & co./Amsterdam
1762  De Jonge Pieter 700  Amsterdam-Cédiz-Sevilla Hope & co./Amsterdam
1763 De Vrouw Catharina 600  Amsterdam-Céadiz-Ibiza-Reval Claas Taan e hijos/Amsterdam
1763  De Juffrouw Marfa 680  Amsterdam-Dantzig Horneca y Hogger/Amsterdam
1763  De Pieter en Jacob Amsterdam-Sund-Vijborgh-Cadiz Jacob Roorda & Reim Smit/Amsterdam
1763  De Twee Jonge Jannen Amsterdam-Dantzig-Cadiz Horneca & Hogger/Amsterdam J. Baptista de Roo
1763  De Pieter en Alida Amsterdam-Cadiz Dominicus L. & J. Da Costa/Amsterdam
1763  De Benjamin Amsterdam-Sund-Vijborgh-Cédiz Lubbeley & de Witt/Amsterdam
1763  De Vreede 280  Amsterdam-Sund-Vijborgh-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1763  De Jonge Jan Amsterdam-Sund-Vijborgh-Cadiz Lubbeley & de Witt/Amsterdam
1763 De Vrouw Lucretia 360  Amsterdam-Wammelsun-Vijborgh-Céadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1763 De Vrouwe Christina 360  Amsterdam-Dantzig-Cadiz Horneca, Hogger & co./Amsterdam
1763  De Goede Hoop 400  Amsterdam-Frederikshaven-Cédiz Adrian Hordijk & co./Amsterdam J. Baptista de Roo
1763  De Maria Theresa 200  Amsterdam-Lisboa-Cadiz Dominicus L. & J. Da Costa/Amsterdam J. Baptista de Roo
1764  Stad en Landen Amsterdam-Cédiz Dominicus L. & J. Da Costa/Amsterdam Beyens e hijos
1764 De Jonge Jauke de Groot 240  Amsterdam-Sund-Vijborgh-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
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1764  De Taanman 200  Hamburgo-Nantes-Lisboa-Cadiz-Levante Louis André & co./Amsterdam Barbour & co.
1764  Schraveland 140  Amsterdam-Céadiz Dominicus L. & J. Da Costa/Amsterdam
1764  De Maria Luisa 230  Amsterdam-Paimboeuf-Cédiz-Levante Jan D. Bretén/Amsterdam
1765  De Jonge Jacke de Groot 250  Amsterdam-Sund-Vijborgh-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1765 Al Weeraan 200  Amsterdam-Mijborgh-Lisboa-Cédiz Lubbeley & de Witt/Amsterdam
1765  Frederik Hendrik Amsterdam-El Ferrol-Cadiz-La Habana Abraham y Daniel Nunes Tavares/Amsterdam  Intendencia de Marina
1765 Groenenberg Amsterdam-El Ferrol-Cédiz-La Habana Abraham y Daniel Nunes Tavares/Amsterdam  Intendencia de Marina
1765  De Juffrouw Maria 270  Amsterdam-Céadiz-Barcelona-Levante Joost van Eyck/Amsterdam
1766  De Jonge Jan Jacobus 270  Amsterdam-\ijborgh-Frederikshaven Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1766  De Jonge Catharina 320  Amsterdam-Ibiza-Sund-Vijporgh-Cadiz Claas Taan e hijos/Amsterdam J. Baptista de Roo
1766  De Driemast Hoeker 440  Amsterdam-Sund-Ibiza-Sund-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam J. Baptista de Roo
1766  Den Vergulden Boender Dordrecht-Kronstadt-Cadiz Horneca, Hogger & co./Amsterdam Beyens e hijos
1766  De Waakzamheid 600  Amsterdam-Céadiz Abraham de Haan e hijos/Amsterdam De Somer y Van Rechem
1767  De Anna Catharina Amsterdam-Dantzig-Céadiz Horneca, Hogger & co./Amsterdam De Somer y Van Rechem
1767  De Zee viugt Amsterdam-Cadiz J. Baptista de Roo
1767  De Vrouw Anna Johanna Amsterdam-Céadiz-Levante J. Baptista de Roo
1767  Dorp Oudeboom Amsterdam-Dantzig-Cadiz Horneca, Hogger & co./Amsterdam
1767  De Twee Nigten, Hinke en Neeltje Amsterdam-Céadiz Hormneca, Hogger & co./Amsterdam De Somer y Van Rechem
1767  De Eendracht 260  Amsterdam-Dantzig-Cadiz Horneca, Hogger & co./Amsterdam
1767  De Goede Vreede 220  Amsterdam-Dantzig-Cadiz Horneca, Hogger & co./Amsterdam Barbour y Van Halen
1767  De Jonge Jelte 210  Amsterdam-Dantzig-Cadiz Homeca, Hogger & co./Amsterdam Barbour y Van Halen
1767  De Gestadige Jager 220  Amsterdam-Dantzig-Cédiz Horneca, Hogger & co./Amsterdam Barbour y Van Halen
1768  De Magdalena 270  Amsterdam-San Petesburgo-Cadiz J. Vintsz. & J. A. Pool/Amsterdam De Somer y Van Rechem
1768  De Jonge Anne Witteveen 190  Amsterdam-San Petesburgo-El Ferrol J. Vintsz. & J. A. Pool/Amsterdam De Somer y Van Rechem
1768  De Vriendschap 190  Amsterdam-San Petesburgo-El Ferrol J. Vintsz. & J. A. Pool/Amsterdam De Somer y Van Rechem
1768 T Lam Amsterdam-Frederikshaven-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam De Somer y Van Rechem
1768  Meerzorg 200  Amsterdam-Frederikshaven-Cadiz Jan Noteman/Amsterdam
1768  De Vrouw Magdalena Amsterdam-Céadiz-Livomo Barth van de Santhevel/Amsterdam J. Willen Nagel
1768  De Jonge Baalje 200  Amsterdam-S. Petesburgo-El Ferrol-Cédiz  J. Vintsz. & J. A. Pool/Amsterdam De Somer y Van Rechem




GET

FLETES AMSTERDAM-CADIZ (1713-1778) (continuacion)

CUADRO A2

Ao Navio Ton. Auta FletadorLugar Consignatario/Cddz
1768  De Jonge Frederik 200  Amsterdam-S. Petesburgo-El Ferrol-Cadiz ~ J. Vintsz. & J. A. Pool/Amsterdam De Somer y Van Rechem
1769  De Vvrouw Clasina 640  Amsterdam-Oslo-Cédiz Juan Manuel de Uriondo J. Willen Nagel
1769  De Generaal van Kaulbars 600  Amsterdam-Goteborg-Cadiz Juan Manuel de Uriondo J. Willen Nagel
1770  De Juffrouw Neleta 560  Amsterdam-Dantzig Juan Manuel de Uriondo J. Willen Nagel
1770 De Brouwer 252  Amsterdam-Riga Juan Manuel de Uriondo J. Willen Nagel
1770  La Sra. Antonia 260  Amsterdam-Oslo-Cédiz Juan Manuel de Uriondo Miguel de Murguiz
1770  De Jonker Allard 262  Amsterdam-Riga Juan Manuel de Uriondo Miguel de Murguiz
1770  De Rogge Bloem 760  Amsterdam-Dantzig Juan Manuel de Uriondo Miguel de Murguiz
1770 Het Waakend Oog 600  Amsterdam-Dantzig Juan Manuel de Uriondo Miguel de Murguiz
1770 De Jonge Hendrik 460  Amsterdam-Oslo-Cédiz Juan Manuel de Uriondo Sres. Collet y Linch
1770  De Antonia en Petronella 800  Dordrecht-Dantzig-Cadiz Juan Manuel de Uriondo Sres. Collet y Linch
1770 De Zarskizello Amsterdam-Frederikshaven-Cadiz Johannes de Witt/Amsterdam
1771 De Zeevragt 300  Amsterdam-\ijborgh-Sund-Cédiz Balthasar Bos/Amsterdam
1771 The Jamaica Packet 125  Amsterdam-St. Ubes-New Foundland Peter Long/Waterford
1771 The Jamaica Packet 125  Cédiz-Alicante-Barcelona-Livomo Peter Long/Waterford
1772 De Spaanse Visser 320  Amsterdam-Cadiz-Riga Christian Fraser/Amsterdam De Somer y Van Rechem
1772 De Jonge Willem 730 Amsterdam-Konigshergh-Riga-Cédiz Thienen & Schoock/Amsterdam J. Baptista de Roo
1772 Sint Marcus 340  Amsterdam-Pernau-Sund-Vijporgh-Cadiz Balthasar Bos/Amsterdam
1772 De Catharina en Margareta 400  Setlbal-Riga-Amsterdam-Cédiz Pieter Lijnsz. & co./Amsterdam
1773 De Twee Willem Phillippe 440 Amsterdam-Reval-Narvik-Cadiz Willem Konink Abraham/Amsterdam
1773 De Amsterdam 240  Amsterdam-Burdeos-Kronstaat-St. Petesburgo Nedermeyer & Voogd
1773 De Jonge Willem 120  Rotterdam-Flesinga Volkert de Vries/Amsterdam Barbour & co.

1775  De Vrouw Neletta Amsterdam-Riga-El Ferrol-Cédiz Willem van Brienen e hijos/Amsterdam

1775  De Vrouw Sophia Maria Hamburgo-Riga-Cadiz Ar. Johannes van Brienen J. Baptista de Roo
1775 Hoolwerth Amsterdam-Riga Ar. Johannes van Brienen J. Baptista de Roo
1775  De Twee Nigten, Hinke en Neeltie 240  Amsterdam-Riga-El Ferrol-Cédiz Ar. Johannes van Brienen J. Bapfista de Roo
1776  De Viiendschap Amsterdam-Céadiz

1777 De Eendracht 260  Amsterdam-Narvik-Cédiz-El Ferrol Van Brienen e hijos/Amsterdam J. Bapfista de Roo
1777 Juffrouw Isabel 260  Amsterdam-Riga-El Ferrol-Cadiz Van Brienen e hijos/Amsterdam J. Baptista de Roo




B CUADRO A.2
o
FLETES AMSTERDAM-CADIZ (1713-1778) (continuacién)
Ao Navio Torn. FButa Fletador ugar Consignataro/Cadz

1777  Stad en Landen 220  Amsterdam-Riga-El Ferrol-Cadiz Van Brienen e hijos/Amsterdam J. Baptista de Roo

1777  De Jonge Willem Amsterdam-Riga-El Ferrol-Cadiz-Cartagena  Van Brienen e hijos/Amsterdam J. Baptista de Roo

1777 De Vrouw Catharina Amsterdam-Cédiz-Cartagena Van Brienen e hijos/Amsterdam J. Baptista de Roo

1777 De Juffrouw Johanha Dordrecht-Riga-El Ferrol-Cédiz Van Brienen e hijos/Amsterdam J. Baptista de Roo

1777 Meereveld Dordrecht-Frederikshaven-Cadiz Frank van der Schoot/Amsterdam

1778  De Catrina 520  Amsterdam-Riga-Cadiz Courtian, La Coste y Pascal/Amsterdam

1778  De Vrouw Adriana 300  Amsterdam-Riga-El Ferrol-Céadiz Courtian, La Coste y Pascal/Amsterdam Manuel Martin

1778  De Juffrouw Cornelia Hermina Amsterdam-Riga-Cadiz Courtian, La Coste y Pascal/Amsterdam

1778 T Hoekerschip Nepthunus Londres-Riga-El Ferrol-Cédiz Courtian, La Coste y Pascal/Amsterdam Manuel Martin

1778  De Jonge Juffrouw Anna Cornelia 260  Dunkerque-Arcangel-El Ferrol-Cadiz Courtian, La Coste y Pascal/Amsterdam Manuel Martin

1778  De Vrouw Margareta Susana Amsterdam-Riga-El Ferrol-Cadiz Courtian, La Coste y Pascal/Amsterdam Manuel Martin

1778  De Jonge Willem Amsterdam-Riga-El Ferrol-Cadiz Courtian, La Coste y Pascal/Amsterdam Manuel Martin




CUADRO A3

CARTAS DE PAGO POR CANCELACION Y PAGO DE DEUDAS
POR PRESTAMOS DE DIVERSOS TIPOS (1713-1763)

Fecha Deudor/otorgante Acreedor/prestamista Suma (a)
4-9-13 G. J. Gijon Nicolas Snellincq 410
6-9-13 Tammes y Van Uchelen Diego y Fco. de Roy 907, 125
3-5-15 Pons, Desfour y co. M. G. van Hemert 1000
2-9-15 Cornelis y Lorenzo J. P. van Kessel y co. 6.128, 625
6-9-15 J. de Segura y Arocas J. A. de Conique 395, 5
9-9-15 Andrés Pérez J. W. van der Poel 900
14-9-15 Bradell & Herme Nicolas Snellincq 1.550
14-9-15 Andrés Hickie Nicolas Snellincq 1.375
16-9-15 Bradell & Herme Pedro Happart 1.440
18-10-15 Stalpaert y co. Nicolas Snellincq 536
18-10-15 Stalpaert y co. Pedro Happart 1.375
24-10-15 Stalpaert y co. M. G. van Hemert 481
24-11-15 Luis de Arriola M. G. van Hemert 2.500
31-3-17 F. Guiral y C. de Anglada G. I. van Eyndhoven 2.500
1-7-17 J. B. Doti G. . van Eyndhoven 652
16-7-17 M. de la Fuente J. B. Coppenoll 4.240
27-8-17 N. J. de Pefialva G. . van Eyndhoven 1.680
13-6-18 Joseph Longo Beyens y Brabanders 2.800
22-8-18 J. F. de la Encina F. J. van Hemert 1.523
27-9-18 Cp. Juan de Roxas Pedro Luarca 6.000
1-12-18 Fco. Bluyzen O. van Hauten 3.000
15-6-19 Diego de Zamora Faveau y co. 2.338
12-3-20 Juan de Alcala Nicolas Snellincq 1.448
10-6-20 Baltasar de Eraunzeta Beyens y Brabanders 4.300
16-7-20 Pedro y Alonso Maron Beyens y Brabanders 3.908
3-10-20 J. F. Janssensz Juan Webber 2.525
18-11-20 P. Marin C. Beyens 3.098
4-3-21 Henrique de Roo Beyens y Brabanders 6.000
6-6-21 B. de Eraunzeta C. Beyens 4.300
16-6-21 Lazaro Oxman F. J. van Hemert 1.080,4
30-10-21 Joseph Lozada C. M. de Roo 3.885, 3
7-11-21 Cristébal Grosso F. J. van Hemert 2.688
18-11-21 M. A. de Berroteran F. J. van Hemert 1.100
17-8-22 Fco. Podesta F. J. van Hemert 1.064
31-10-21 N. C. Col6n G. |. van Eyndhoven 610, 5
10-12-22 Hercq y Vandentrille J.y D. Pinquet 410
16-1-23 C. M. Garrasin, Viuda Guillermin F. J. van Hemert 519, 3
15-2-23 A. Ruiz, J. F. Melero y L. Garcia Faveau y van Bouchout 15.333,5
26-2-23 M. Gutiérrez Camino F. Lorenzo de Noboa 1.046
24-3-23 F. Lépez de Villamil F. J. van Hemert 7.250
3-4-23 C. M. de Roo J. Gonzélez Quijano 1.500
23-4-23 F. de Soto y Posada Nicolas Snellincq 3.384
4-6-23 A. del Duque C. M. de Roo 4.500
4-6-23 R. de Olvia C. M. de Roo 6.000
12-6-23 Pedro Vidal Saavedra Pedro Luarca 3.272
10-6-23 Juan de Berroa y Garcia Romero Faveay y Van Bouchout 4.522
28-6-23 J. Vely Herrera A. van Wesembecke 1.056
9-7-23 D.J.y C. Arizén Faveau y Van Bouchout 15.211

Fuente: A.H.P.C, Notaria 9 (legjs. 1576-1626) y 5 (afios: 1713, 18, 23, 28, 33, 38, 43, 48, 53, 58, 63).

(a) Sumas expresadas en pesos escudos de 8 reales de plata. Doblén de oro: 5 pesos escudos. Ducado de plata:
11reales y 1 maravedi.
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CUADRO A.3

CARTAS DE PAGO POR CANCELACION Y PAGO DE DEUDAS

POR PRESTAMOS DE DIVERSOS TIPOS (1713-1763) (continuacion)

Fecha Deudor/otorgante Acreedor/prestamista Suma (a)
15-7-23 F. Lépez de Villamil F.J. van Hemert 21.250
17-8-23 Francisco Reina A. van Wesembecke 8.852, 375
23-8-23 Martin G. de Embila Pedro Luarca 9.000
6-10-23 Joseph Baez Andrés Senoutzen 1.650
11-9-23 Joseph de Iriarte Nicolas Snellincq 1.400
2-11-23 J. A. y Bernarda Martin Delgado F. Lorenzo de Noboa 1.040
1-12-23 A. Ruiz Colorado y F. J. Melero Faveau y Van Bouchout 15.333
23-12-23 Joseph de Iriarte Henrique de Roo 4.965
7-9-23 Cristobal y Diego Arizén Beyens y Branaders 2.741
9-5-24 Domingo Sadon F. J. van Hemert 125
1-1-25 D. del Duque Pedro Happart 750
17-1-25 Fco. Hue Gaspar Hue 1.350
20-1-25 G. Hogues Beyens y Brabanders 1.000
23-2-25 D. Sanchez de Paredes E. Cornelis 1.800
28-2-25 N. C. Col6n G. |. van Eyndhoven 610
17-5-25 J. Woldty A. Ellermann F. J. van Hemert 5.820
21-6-25 F. de Mier los Rios y Teran Nicolas Snellincq 4.400
18-7-25 Ignacio A. de Vera Gillis y co. 5.000
18-8-25 Woldt y Ellermann, co. Nicolas Snellincq 2.510
20-8-25 J. Serrety L. Gelabert G. I. van Eyndhoven 500
3-9-25 P. J. Tallapiedray C. Grosso E. Cornelis 8.359, 6
26-9-25 Garfield y Galart Beyens y Brabanders 764
5-10-25 Marqués de Casa Estrada Beyens y Brabanders 1.217
22-2-26 J. Blasco de Velazco Henrique de Roo y co. 6.600
10-3-26 Fernando Arroy Faveau y van Bouchout 724, 625
11-10-26 Pedro Hendrix Beyens y Brabanders 1.000
3-11-26 Julian Jametz, hnos., co. Pedro Hendrix 1.200
12-11-26 D. del Duque J. de Termeyer 569
2-11-26 Julian Jametz. y co. F. J. van Hemert 1.787,5
22-11-26 Gaspar Tamez F. J. van Hemert 1.100
29-11-26 Brethous, Clock e hijo Hercq y Vandentrille 1.650
5-12-26 F. J. Garcia Sevillano Nicolas Snellincq 2.496, 8
18-12-26 D. Tomati e hijo Nicolas Snellincq 3.816
25-4-30 J. M. Lombrino Joseph van de Walle 2.000, 8
27-5-30 P. B. Varnes y A. M. de La Haya Faveau y van Bouchout 2.146
26-6-31 D. del Duque Reynardo Brack 1.650
3-7-31 Garfiel & Galart C. Beyens 1.800
3-3-37 D. Doyle y Fco. Barret F. J. van Hemert 97
2-10-37 J. Moreno Morején F.J. van Hemert 540
5-5-38 Vicente Silvestre Pablo de Kimpe 2.250
12-5-39 Mateo Barchett y Pefia Pedro Luarca 1.730
13-8-39 Alex. Mathalian P. Vandentrille 815,5
19-8-39 Vicente Silvestre Cloppenborg y Puyols 320, 875
15-2-40 M. de Venecia F. J. van Hemert 140
17-5-40 Behic y co./Gillis hnos. Hercq y Vandentrille 2.880
28-6-40 Vicente Silvestre Felipe van Tieneveldt 650
4-9-40 Hdad. Stma. Caridad F. J. van Hemert 550
16-9-40 M. van Hemert F. J. van Hemert 200
29-2-41 Juan Garcia F.J. van Hemert 176, 625
14-6-41 Juan Behic y co. Barbour y Bermier 1.500
8-2-42 J. Arizcum, A. Ramirez Ortufio J. |. Beyens 1.280
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CUADRO A3

CARTAS DE PAGO POR CANCELACION Y PAGO DE DEUDAS
POR PRESTAMOS DE DIVERSOS TIPOS (1713-1763) (continuacion)

Fecha Deudor/otorgante Acreedor/prestamista Suma (a)
30-1-43 J. Martinez de la Quintana y otro Capt. Rodrigo Wisser 150
5-7-43 J. de Arizcum, Fco. Suasnabar J. |. Beyens 1.280
29-7-43 Marqués de Casa Madrid Gaspar Hue 19.500
20-10-43 S. Vélez, M. Ruiz y F. del Valle Beyens y Brabanders 1080
10-11-43 Felipe Renaud P.yJ. de Kimpe 756
1-2-44 Juan B. Goycoa Beyens y Brabanders 2.240
20-9-46 Juan B. Massué Hercq y Vandentrille 1.120
15-2-47 Pedro de Arriaga J. Albrecht 9.300
11-7-48 R. Ayluardo, Hore y Strange Pedro Luarca 280
24-5-51 Garnier Mollet y co. Octavio Barbour y co. 1.500
21-8-52 A. Butler C. Albertini 900
18-2-53 Real Compaiiia de Granada Timmerman, Hasenclever y co. 2.979, 125
16-7-53 Nicolas Langton Octavio Barbour 2.000
20-7-53 Hercq y Vandentrille Octavio Barbour 412, 5
24-7-53 Nicolas Langton Octavio Barbour ?
27-8-53 Guillermo Terry y co. Octavio Barbour 750
15-19-53 Felipe Garnier Octavio Barbour 1.240, 25
6-10-56 Marcos Kirwan Octavio Barbour 660
16-2-57 Juan Baptista Barbour Pedro Lacondomine, hijo 194
22-2-58 Juan Angel Velloni Octavio Barbour y co. 70
25-11-58 L. B. Van den Broeck Thomas Wadding 4.360
6-5-63 J. J. Piani Collingh y Gadeyne 538, 375
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CUADRO A4

CONTRATOS DE RIESGOS MARITIMOS (1713-1760)

Fecha Prestatario del riesgo Suma (a) Destino/viaje
16-5-13 Coghen y Montefrio 2.700 Cartagena
16-5-13 Pedro Luarca 1.800 Cartagena
31-5-13 Pedro Luarca 1.296 Tierra Firme (?)
29-6-13 J. Fco. Henquel 1750 La Guaira/Caracas
3-7-13 Pedror Luarca 3.240 Veracruz
27-7-13 Coghen y Montefrio 810 Veracruz
15-8-15 M. J. Redincq 990 Veracruz
21-8-15 M. J. Redincq 8.689 Veracruz
24-9-15 Coghen y Montefrio 16.000 Portobelo
26-10-15 Coghen y Montefrio 4.760 Cartagena
28-9-15 Coghen y Montefrio 1.800 Portobelo
29-10-15 Coghen y Montefrio 2.160 Cartagena
5-11-15 Coghen y Montefrio 590 Portobelo
31-5-18 Pedro Luarca 2.693 Céadiz (vuelta)
31-5-18 Pedro Luarca 3.200 Cadiz (vuelta)
14-7-20 Cornelio de Roo 8.170 Veracruz
14-7-20 Cornelio de Roo 2.843 Veracruz
14-7-20 Cornelio de Roo 729 Veracruz
2-1-21 Fco. J. van Hemert 80 Veracruz/Tabasco
26-5-21 1. M. Snellincq 6.400 Cartagena
29-5-21 I. M. Snellincq 2.941 Portobelo
7-6-21 I. M. Snellincq 2.960 Portobelo
18-12-21 Cornelio de Roo 3.397 La Guaira/Caracas
5-1-22 C. F. Vandentrille 4.903 La Guaira/Caracas
23-9-22 C. F. Vandentrille 4.340 Buenos Aires
1-7-23 Fco. A. Julinet 146 Veracruz
2-7-23 Cornelio de Roo 4.531 Veracruz
8-6-23 Coghen y Montefrio 11.600 Veracruz
22-6-23 Gaspar Hue 1.350 Veracruz
23-6-23 Pedro Luarca 26.550 Veracruz
2-7-23 Guillermo de Wint 2.551 La Guaira/Caracas
2-12-23 Cornelio de Roo 7.572 Portobelo
14-12-23 Cornelio de Roo 9.564 Cartagena y Portobelo
15-12-23 Andrés Senoutzen 767 Portobelo
28-12-23 Cornelio de Roo 6.235 Portobelo
30-6-25 M. J. Snellincq 2.960 Veracruz
5-7-25 M. J. Snellincq 2.940 Veracruz
28-2-28 J. |. Beyens 12.000 Portobelo
29-3-30 J. |. Beyens 3.685 Portobelo
17-4-30 J. . Beyens 8.060 Portobelo
18-4-30 J. |. Beyens 6.000 Portobelo
21-4-30 J. |. Beyens 6.000 Portobelo
17-6-30 J. |. Beyens 9.300 Cartagena
29-3-40 Fco. J. van Hemert 280 Veracruz
11-1-42 Claudio L. de Gand 1.900 Veracruz
22-2-42 J. Albrecht 21.500
10-4-43 Gaspar Hue 14.000 Veracruz
4-5-43 Gaspar Hue 3.700 Veracruz
27-5-43 J. B. de Roo 3.362 Buenos Aires
11-9-43 Gaspar Hue 10.000 Buenos Aires

Fuente: A.H.P.C., Notaria 9 (afios 1713-1760).
(@) Sumas expresadas en pesos escudos de a 8 y 10 reales de plata.
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CUADRO A4

CONTRATOS DE RIESGOS MARITIMOS (1713-1760) (continuacion)

Fecha Prestatario del riesgo Suma (a) Destino/viaje
18-9-43 Gaspar Hue 1.200 Buenos Aires
26-9-43 Gaspar Hue 1.000 Cartagena
28-9-43 Gaspar Hue 1.900 Cartagena
10-10-43 Francisco Hue 576 Veracruz
12-11-44 Francisco Hue 37.682,4 Veracruz
1-6-46 Fco. J. Hercq 2.000 Veracruz
27-1-46 Fco. J. Hercq 2.200 Maracaibo
28-1-46 Andrea de Gand 2.690 Maracaibo
28-2-46 Cl. L. de Gand 1.148 Cartagena
8-2-49 Fco. J. Hercq 1.050 Buenos Aires
13-10-52 J. |. Beyens 1.512 Buenos Aires
18-10-52 J. |. Beyens 1.113 Cartagena
3-4-53 J. B. Coppenoll 1.800 Santa Marta
4-4-53 Henrique de Roo 3.362 Buenos Aires
7-1-58 L. B.van den Broucke 8.923 El Callao
20-6-60 Bernardo Van Rechem 11.704 Veracruz
22-6-60 Bernardo Van Rechem 7.239 Veracruz
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T

NAVEGACION A PUERTOS ESPANOLES DURANTE LA GUERRA DE LOS SIETE ANOS (1758-1763)

CUADRO A5

71758 71759 71760 71767 7762 7763
Fuertos

NE barcos % N2 barcos % M2 barcos % N barcos % N barcos % Ne barcos %
Alicante. .. ... 3 9 6 3,4 7 4.6 9 5,6 10 6,2 5 15
Barcelona....................... 3 9 4 2,3 5 3,3 11 6,8 5 3,1 0 0
Bilbao ................ .. 2 6 46 26,5 35 28,3 29 18,1 39 24,5 12 36,3
Cadiz.............o i 14 42,4 78 45 56 37,3 65 40,6 58 36,4 5 151
Cartagena. ...................... 0 0 2 11 5 33 5 3,1 1 0,6 0 0
Malaga ...............coi 3 9 5 2,8 9 6 8 5 7 4,4 1 3
Mallorca . ....................... 2 6 6 3,4 0 0 3 18 7 4,4 1 3
Sanllcar. . ... 1 3 8 4,6 4 2,6 4 2,5 7 4,4 0 0
San Sebastian. .................. 3 9 11 6,3 16 10,6 16 10,6 9 5,6 4 12,1
Tenerife................... ..., 1 3 4 2,3 8 53 9 5,6 16 10 5 151
Santander....................... 1 3 3 17 1 06 1 0,6 0 0 0 0

Totales ...................... 33 173 146 160 159 33




FLETES AMSTERDAM-CADIZ CON ESCALA
EN EL BALTICO Y ATLANTICO NORTE (1713-1778)

CUADRO A.6

Puerto N° de barcos

% sobre total

% sobre total

fletamentos  conexi6n Baltico
Estocolmo. ..., 1 0 1
Dantzig ........oooiiiiii 28 5 29
Kroondstadt .......................... 3 1 3
Riga. ..o 14 3 15
OSIO ..ot 3 1 3
Goteborg. ... 2 0 2
Arcangel ....... ... 1 4
Vijborg. ... 20 4 21
Narvik ... 5 1 5
Frederikshaven ....................... 2 8
San Petesburgo. ...................... 7 1 7
Stralsund. ......... .. .o i 15 3 16
Total .. 110 20
CUADRO A.7
OTRAS CONEXIONES DE LA RUTA AMSTERDAM-CADIZ
(1713-1778)
Puerto N° de barcos % sobre total % (;S(;)nbégi ét?]tal
Inglaterra (Yarmouth) e Irlanda (Dublin) . . 2 0 2
Francia Occidental .................... 20 4 20
Cornisa gallego-cantabra............... 33 6 32
Lisboa ........ccooiiiiiii 17 3 17
Sanlicary Sevilla..................... 15 3 15
IslasCanarias ..............ccovuunnn. 4 1 4
América espafiola (via Cadiz)........... 5 1 5
América holandesa (via Cadiz).......... 3 1 3
Brasily Maresdel Sur ................. 3 1 3
Total .o 102 19
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FLETES DESTINADOS A PUERTOS MEDITERRANEOS
CON ESCALA EN CADIZ (1713-1778)

CUADRO A.8

% sobre total

% sobre total

Puerto N° de barcos fletamentos Levante
Marsella ............. ... . it 12 2 12
Venecia. ....oovvvviii i 3 1 3
LIVOINO ..o 14 3 14
GENOVA . ..o et 6 1 6
SiciliayCerdefia...................... 2 0 2
TANEZ ..ot 1 0 1
Safi. . 2 0 2
Esmirnay Alepo ...................... 15 3 1
Islas Baleares ........................ 4 1 4
Malaga .........ccoiiiiii 18 3 18
Catalufa.............cviiiinenan. 10 2 10
Cartagena. ...........coovviiiniinnann. 3 1 3
Ceuta. ..ot 3 1 3
Alicante........ ... 4 1 4
Total ..o 97 18
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CUADRO A9

FIRMAS DEL COMERCIO DE AMSTERDAM QUE COMERCIABAN CON CADIZ EN EL SIGLO XVIII

Firma comercral & Levante Aro Corespondencia y negeclo en Cadaz
ABRAHAMS, Aaron & RIES, Marcus Elias....... .. 1733 Compafiia formada para envio de mercancias a Cadiz.
ALDEVERELDT, Adriaenvan.................... 1701 Mercancias almacenadas en Cadiz a nombre de Creuger y Méller, Looten y Mortier y
G. Tammez y Van Uchelen.
AMSINCQ, Paul Phenix . ......... ... ....... .. 1757 Barbour y Van Halen/Viuda Smith y Geraldine.
ANDRE, LoUis & CO. ............. ... ... ... ... X 1764
ARP Matheovan............ ... .. ... ... ... ... ... X 1738
ASENCLEVER, BOO &co. ...................... 1764 Miguel Woenigh.
BALBECQUE, Balthasarvan..................... 1720
BALDE, PedroyJuan. .......................... 1717 Jorge Balde.
BALTERS, PedroyMateo....................... 1715 J. Laurens y Cornelis.
BARBOUR, Phelipe y COCK, Henrique ........... X 1736 Octavio Barbour.
BARBOUR, Juan Baptista, Viuda & Hijo........... X 1763 Octavio Barbour/Viuda Flemings e hijos.
BECK, Abraham y VAN WESSEL, Henrique .. ... .. 1715 Laurens y Cornelis/Hercq, Roo y Vandentrille/Faveau, Bellot y Van Bouchout.
BERGH, Egbers & Anthony vanden .............. X
BEREWOUT, Frederik .......................... X 1749 Mercancias almacenadas para enviar a Cartagena.
BIERENS, Jacob & Coenradvan ... .............. 1748
BIERENS, Antoine & DanielHnos................. 1757 Prasca, Arbore y co./Viuda Smith, hijos y Geraldine.
BLAAUW, Gerrit. ... .. ... 1769 Juan Baptista de Roo/Valverdi y Tomati.
BLACINO, Gerrid & Hijos, ¢0. . ................... X
BLESENS, AmaldoPedro .. ....... ... ... ....... X 1739 Roman Vienne.
BLESENS, Cornelis & BLOCK, Agneta............. 1708 Fourchoudt, De Noye y White.
BOOM, Reynaldo. .. ............................ 1789 Lobé y Boom Laaps.
BOLTER, Jan y Jacob, Hnos. . ................... 1740
BOS, Balthasar. . ........ ... ... .. ... .. .. .. ..... 1771
BREE, Hermany JuanB., van.................... X 1739 André Reggio, Pto. Sta. Maria, J. W. Van Der Poel.
BRIENNEN, A. Johannes, Willem & Hijos, van ... .. X 1747 Garnier y Cornabé/Christian Sentrup.

Fuentes: GAA, NA GAA, NA, 11457/85, 29, 12374/383, 10561/1536, 11438/79, 11435/75, 11416/74, 11366/40, 11457/109, 10846/806, 11366/113, 797711168, 10738/397, 11307/99, 11487/61,
= 11457/66, 11396/126, 10707/359, 11324/113, 8007/330, 11244/101, 10711/176, 10766/1028, 11295/36, 10447/891. A.R.A, 279, Lista elaborada por la direccion del comercio de Levante, «Obligatien ten
4] lasten van het Collegie ter Admiraliteit» (documentos sobre naufragio de la flota de Vigo, 1702-1711); AH.P.C., P.N., Notarias 9y 5.
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FIRMAS DEL COMERCIO DE AMSTERDAM QUE COMERCIABAN CON CADIZ EN EL SIGLO XVIII (continuacion)

Firma comercral & Levante Ao Correspondencia y negocio en Cadiz
BROUWER, Pieter. . ............................ X
BRUYNINQ, Cristobal . .......................... 1735 Juan de Conique. Fue socio en Cadiz de Nicolas Snellincg.
BRUIUN DANIELSZ., Willemde .................. 1750 Strange y Malone, co./Christian Sentrup.
BRUIUNS ABRAHAMS, Jande................... X
CARPFANGUER, Antonio ....................... 1718 Pedro y Juan Hoyer.
CARTER, Jean......... ... .. ... .. ... .. ... ... 1744 Hercq y Vandentrille.
CASTRO, David Henriquesde ................... X 1760 Juan y Eduard Gough/Negocios con la Corona espafiola/Gillis hnos. y Fournier.
CAZENOVE, Charles & Theophile .. ............ .. 1766 Pedro Albrecht e hijos/Etienne Delabat.
CLAAS, van, TAAN & Hijos . ..................... X 1762
CLARY, Abraham. .. .......... .. .. ... ... . ... .. .. 1723 Co. Guichet y Pollerau.
CLERCQ, Jacobde............................. X
CLIFFORD, George & Hijos, Co. ................. X 1744 Jacques Ducquesnoy.
CLOPPENBURGH, Dirck ........................
CLOQOST, PabloJacques . ....................... 1713 Juan B. Brach, Luis Bayaca y Egidio Cloost.
COECK, Carlos & Cornelio . .......... ... ... .. .. X
COLLEN, Gasparvan........................... X Socios de la familia en Cadiz.
CONIQUE, Jacob & Jande . ................... .. 1700 Juan de Conique.
CONINCK, Gasparde. .......................... 1709
COURTIAN, Jean & LA COSTE, Jean Pascal, co. .. X 1778
COSTA, Dominicus Luis & Jorge, da. Co........... 1763 C. Albertini, Ceruti y Capitanichi/Albertini & Juvalta co.
CRAMER, Jan Ludolph. . ........................ 1769 Mercancias depositadas en manos de Juan Baptista de Roo.
CHRISTOFFENS, Germano ..................... 1751 Cornelio Beyens y co.
CRUIKSHANK & PYE, Co........................ 1757 Juan Agustin de Uztariz.
DAM, Otto & Dick van. .......................... X 1762 Vienne & La Rue/Juan Lespinasse.
DIEPENBROECK, Janvan ...................... X
DREYER Y ORTMAN, Mauritz, Viuda e Hijos . ... .. X 1754 Henrique Ellermann.
DUBBELDEMUST, Laurens & Adrian . ............ X
DUQUESNOQY, Adridne Hijos.................... X 1738 Pedro Luarca.
EDEN, Daniel van, BOART, Juan y SWAEN, G... .. 1713 Daniel Van Eden, Juan Boart y Guillermo Swaen/Asiento de petrechos navales.
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Firma comercral & Levante Aro Corespondencia y negeclo en Cadaz
EMST, Van & GILDEMEESTER, co. .............. 1750
FERROND, Jacques. . ... 1702 Francisco Van Hemert e Isaac Rutgers.
FONSECA, Danielda . .......................... 1720
FREDRIK, Pieter ............................... 1743 Cornelio Beyens.
GARRISON, Etienne & Hijos................. .. .. Verdue, Vincent y co.
GEDEONG., yDEUTZ, J........................ 1755
GHESEL, Jacob van & Hijes .. ................... 1766 Ellermanss y co./De Somer, Van Rechems y co.
GEVER, Volkertvan .. ....... ... .. ... .. ... ... ... X 1741
GIL DE OLONFRIZ, Pedro. . .......... ... ... .. .. X 1751 Ventura de Ocio de Salazar.
GORIS, Michel .. ... ... ... . . ... ... 1766 P. De Somer y B. L. Van Rechems.
GRIJS, Anconjard de, e Hijos . ................... 1761 De Somer, Van Rechems e hijos.
GRUL, Christoffer. . ................. ... .. ... ... 1754 Ignacio Beyens e hijos.
HAAM, Abrahamde, e Hijos ................... .. 1766 Prasca, Arbore y co.
HAMEL, Pierre D. .. .. ... ... . ... .. ... . ... ....... 1766 Verduc, Vincent y co./De Somer y Van Rechems.
HALMAEL, Gerardovan, ........................ 1722 James y Van Uchelen, co.
HARTSEN, Anthonij & Anselmus . ................ X 1793
HAURE, Franciscovan.......................... X 1715
HEMERT, Martin y Francisco, co. ................ X 1720 Pieter Happart y Reijnier Brack.
HEMERT, M. Van, MUILMAN & BAERLMAN. . ... .. Martin G. Van Hemert e hijos.
HENDRIX & DONCQUERE, co. . ................. Carlos Doncguere, socio en Cadiz.
HENRIQUEZ DE MEDINA, Joseph ............... X 1718 Christian Duisbergh.
HEIJDEN, Jan Samuel vander................... X
HOOFTE, Henrique. .. .......................... 1756 Joseph Arbore (Prasca y Arbore).
HOORN, Quirijn Willemvan. ..................... 1766 Strange y Molone/De Somer, Van Rechems y co.
HOPE, Thomas y Adridn ........................ X 1755 Verduc, Vincent y co.
HORNECA, HOGGUER &co..................... X 1762
HORSTEN, P. vany VIEIJRA, D. Inmanuel . ....... 1757
JONG, Willemde & BRUIJN, P.de ........ ... . .. 1766 Jan Willem Nagel.
JOUNNEAULX & PARELLE, Co. ................. 1758 Mercancias almacenadas para enviar a Santo Domingo/Verduc, Vincent y co.
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FIRMAS DEL COMERCIO DE AMSTERDAM QUE COMERCIABAN CON CADIZ EN EL SIGLO XVIII (continuacion)

Firma comercral & Levante Ao Correspondencia y negocio en Cadiz
KARSSEBOOM, D. y Viuda, WUJTIERS, B........ 1745 Viuda Smiths, hijos y Geraldine.
LAER, Eliasvan. ... ... ... ... ... . .. ... .. ...... X
LAMBREGTS, Daniel . .......................... X 1722 Pieter Amorini (transelnte italiano).
LEGRAD, Juan.. ... ... ... ... . 1701 Cornelio Rost y Luis Legrad.
LEGRAD, Louis . ........ ... ... . ... . 1714 Juan Op Ten Noorth.
LEEUW, J. y Cristina de Flines, Viuda de.......... X 1722 Laurens y Cornelis/Cornelis y Van Haure.
LENS Jan........... ... ... . ... . 1720 Francisco Joseph Van Hemert.
LESPINASSE, Pieter. . .. ... ... ... ... ... .. .. 1750 Juan Lespinasse.
LIBERT, Francisco & Diego, Hnos. . .............. Christian Fco. Libert.
LOBE, JuanPedro, yCo......................... X 1780 Mauricio Jacob Lobé.
LOOTEN, Guberto & MORTIER, Pedro............ 1717 Laurens y Cornelis/Bellot, Faveau y Van Fouchout/Van Ysperen, Juan y Pedro.
LUBELEY, Barend, DE WIT, & DARNAUD Co. . .. .. X 1752 Constante Albertini/lJan Lespinasse.
LUDERS, Martin. . ..., 1714 Mercancias depositadas en manos de Hagens, Van Kessel y Van der Poel.
LUPS Jacob. . ... ... . ... ... 1715
MARTENS, Pieter& Hijo ...................... .. 1762 Ellermann y co.
MENDEZ DACOSTA, Phelipe, Juany Luis......... 1718 Francisco Libert y co./Diego de Roy y co.
MENDEZ DACOSTA, y VANOFTEN, Lambertus . .. X Mercancias almacenadas a nombre de T. J. de Roy.
NOORTMAN, Juan . ............................ 1738 Christian Duisbergh y Gilberto de Bruijn.
NEDERMEYER & VOOGD, NEDERMEYER, V. co.. X 1773
NEEL, Jean & hijo. . ... ... .. 1767 Manuel Rivero e hijos.
NEUFVILLE, Matheusy David ................... X
NOTEMAN, Jan & AMSTEL, Ploos van............ X 1750 Juan Baptista de Roo.
NOYE, Robertoy Josephde ..................... X 1713 Fourchoudt, De Noye y White/Saporito Gallardo y co.
NUTGERS, Henrico. ............................ 1705 Juan Hubin/Juan de Conique/Joseph Hugueyn, ocio en Cadiz.
NUNES TAVARES, Abraham y Daniel ............ X 1758 Asiento de pertrechos navales.
NUNES DA COSTA, Fco. CURIEL, Violante ... .. .. Mercancias almacenadas para envio a Buenos Aires.
OUDERMEULEN, Cornelis van & Hijos............ 1760 Jacob Van den Eynden/Antonio Legobien.
OUWE JAN, Adriaen & Cornelis Dirck. . ......... .. X
OOSTER, Mathijs. . .................... ... ... X 1750
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PASCH, Juan Henrique . ........................ 1735 Beyens, hijo y co.
PIJE RICH, Henrij .. ... 1769 Juan Baptista de Roo.
PELS, Adrians Paulus & HijosCo. .. .............. X 1758 Asiento de pertrechos navales y construccion de buques.
PEUCHESCOT, Isaak. .. ........................ 1714 Stalpaert y co.
POELT, Pietervande. ... ... ... ... ... ... ....... 1710 Nicolas Snellincg.
POL, Jacob Ambrosius & Jan Vintz. ............ .. X 1768
POULLE, Pedro y Viuda Van BEUKERODE .. ... .. 1722 Cornelio Schiff y Giberto I. van Eyndhoven.
PRADO, Jeande .. ..... ... ... ... ... ... ... ..... 1761
PRASCA Y ARBORE, Hnos...................... 1755
ROETERS, Jan ............. ... ... . ... 1756 Jan Lespinasse/Christian Sentrup.
ROMSWINKEL, Abraham y Mathias .............. X 1715 Laurens y Cornelis/Faveau, Bellot y Van Bouchouit.
ROO, Henriquede. . ............................ X 1725 Roo, Hercq y Vandentrille.
ROY, FranciscoHenrique de..................... 1734 Diego y Teodoro de Roy.
ROY, Theodorode. . ............................ 1726 Diego de Roy y Francisco Yanssenz.
RUUSCHER, Melchior de y MELS, Rodrigo Co. .. .. X 1723 Andrés Ignacio de la Roe y Abraham de Sadeler/Domingo de Courchelle.
RUTGERS, Adriaan. ............................ 1715 Francisco Van Hemert e Isaac Rutgers.
SANCHEZ, M, y ECHENIQUE, J.................. 1714 Asientos con la Corona espafola.
SANTHEUVEL, Barthvanden ... ... ... .... .. .. 1750 Andrea de Gand, viuda de Th. de Meyer.
SCHAAF, Jacobus vander ...................... X 1756 Mercancias depositadas en manos de Juan Baptista de Roo.
SCHOONCHOVEN & Hijos, W.P.van............ X
SELLER, Theodor & Jacob . ................... .. X
SINT, Cornelio & JULINET, Alejandro............. 1717 Hagens, Van Kessel y Van der Poel.
SNEIDERS, Jan..................... 1759
SON, Zeegervan & Hijos........................ 1752 Verduc, Vincent y co.
STAMHORST, Willemvan....................... 1766 Cornelio Beyens/Roo, Hercq y Vandentrille.
STOCKERS & TIEBOEL, Co. .................... 1718 Diego y Francisco de Roy.
STUIJMER, Hendrik y SEVENTER, Jan van ... .. .. 17186 Compafila para envio de mercancias a Cadiz.
SUSTEREN, Melchiorvan....................... X Francisco Van Susteren y Rodrigo Van Bercquel.
TEMMINCK, Jacob & Adrian, Hnos.. ........ ... . .. 1745 Magon Lefer, hnos.
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UCHELEN, Pedro & Pablo van, padre e hijo .. ... .. 1703 Esteban Van Uchelen, G. Tammes, Fco. de Preen y Castro y Van Uchelen.
URIONDO, Juan Manuel de. . .................... X 1769
VANDESANDE, Pedro .. ........................ Pedro Happart.
VAN SOM, Conrado .. .......................... X 1765 Baldovino Gansmann.
VERSPORTEN, G. yCO.. ... .o 1732 Henrique Croon y Cristdbal Schaff.
VICTOR, LOUIS . . ... .o X 1716 Van Bercquel y Van Susteren/G. de Coninck.
VIJLENBROECK, Co.......... oo 1715 Laurens y Cornelis/Faveau, Bellot y Van Bouchouit.
VOGEL, Thomas ........ ... ... ... ... ......... 1753 Bernardo Van Dahrl y co.
VRIES, Ana Jacob & Volkert Pieter . .......... .. .. X 1750
WATERMAN, Anthony........................... X 1738 J. W. Van der Poel y co. Hendrik Grootten.
WEER DE WIT, Ellartde ........................ 1747
WIJNAND TROYE, Petronella de Jong, Viuda. . .. .. X 1748
WIJNAND KOCK, Viudade,co. .................. X 1755
WILLINCK, Abraham & Jan Willem . ... ... ... .. .. X 1708 Roo, Hercq y Vandentrille.
WIT, Johannede ....... ... ... ... ... ... . ....... X 1757
WIT, Ellaartde Weer. . .......................... 1747 Cornelio Beyens, hijo y co.
WOLF, Pedro . ... ... ... . ... ... ..., 1721 Cuenta corriente con su socio Pedro Albrecht.
ZEGGER VANSON eHijos. ..................... 1752 Strange y Molone.




CUADRO A.10

PODERES OTORGADOS EN AMSTERDAM PARA ADELANTOS DE CAPITAL, DEPOSITAR MERCANCIAS,
FINALIZACION DE NEGOCIOS Y PAGO DE MERCANCIAS REMITIDAS

Fecha Otorgante en Amsteraam Apoderado en Cadz Razon
10-3-18 Stockers & Tieboel Diego y Francisco de Roy Pago de mercancias que estdn en manos de Henrique Freese, Pto. Sta. Maria
4-8-19 Van Leyen y Dupper Capt. Jan Janson
23-9-23 Melchior de Ruuscher/ Confiscar mercancias en manos de Domingo de Courchelle.
Jacques Havel (Lille)
29-5-38 Arnoldo P. Blesen Roman Vienne Cobrar a Paulo Gnecco, por fin de negocios.
23-8-42 Anthony Waterman Capt. Roeloff Roeloffs Adelantar a la viuda Van der Poel una «asignatie» por valor de 7.736 pesos.
12-6-43 Pieter H. van Heinen Cornelio Beyens e Hijos Adelanto de dinero a la compafiia Collingh y Gadeyne.
8-5-44 Jan Carters Capt. Willem Harnay Adelantar dinero a Hercq y Vandentrille para recoger cargamento de lino.
15-3-45 Jacob Temminck (J. y A. Temminck) Magon Lefer Hnos. Cobrar por beneficios e intereses en los negocios de la flota de 1736 (Veracruz).
29-3-47 G. Van Brienen Garnier y Cornabé Balance de cuentas con C. Sentrup.
26-2-50 B. van den Santhevel Petersen y Barnsteen Cobrar a Andrea de Gand, viuda de Thomas de Meyer.
27-5-50 Anthony Waterman Hendrick Grooten Finalizacidn de cuentas con la viuda Van der Poel.
6-10-51 Christoffers Hnos. Cornelio Beyens e Hijos
29-6-52 Zegger van Som e Hijo Verduc y Vincent Adelanto de dinero a Strange y Molone.
6-10-56 Jan Roeters Jan Lespinasse Adelanto de dinero a C. Sentrup.
19-8-56 Jacobus van der Schaff Juan B. de Roo Henrig Holscher y co.
9-6-57 A.yD. Bierens Bergh y Barrera Cobrar valor de letras de cambio a la viuda Smith y Geraldine.
20-7-57 Paul Th. Amsiq Barbour y Van Halen Cobrar créditos y adelantos ofrecidos a la viuda Smith y Geraldine.
24-9-60 Cornelis van der Oudermauelen Jacob Van den Eynden Cobrar a Antonio Legobien.
9-9-62 Otto Van Dam Vienne y La Rue Cerrar cuentas con Jan Lespinasse.
16-6-62 Pieter Martens Ellermann y co. Jan Lespinasse.
23-8-62 Barens Lubbeley Ellermann y co. Jan Lespinasse.
10-10-63  Viuda de Juan B. Barbour Octavio Barbour Cobrar a la viuda Flemings e hijos.
24-2-64 D. Luis y Jorge Da Costa Albertini, Ceruti y Capitanichi ~ Cobrar a Vicente Gerardi.
= Fuente: GAA A, N.A., 11457/85, 29, 12374/383, 10561/1536, 11438/79, 11435/75, 11416/74, 11366/40, 11457/109, 10846/806, 11366/113, 7977I1/68, 10738/397, 11307/99, 11487/61, 11457/66,

L._‘” 11396/126, 10707/359, 11324/113, 8007/330, 11244/101, 10711/176, 10766/1028, 11295/36, 10447/831.
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PODERES OTORGADOS EN AMSTERDAM PARA ADELANTOS DE CAPITAL, DEPOSITAR MERCANCIAS,
FINALIZACION DE NEGOCIOS Y PAGO DE MERCANCIAS REMITIDAS (continuacion)

Fecha Ororgante en Amsteraam Apoderado en Cadz Kazon
6-12-66 Jacob Van Ghesel H. Ellermann y co. Adelanto de dinero a De Somer y Van Rechem.
3-7-66 Willem van Stamhorst Cornelio Beyens e Hijos Adelanto de dinero a Hercq y Vandentrille.
8-10-66 Pierre D. van Hamel Verduc y Vincent Adelanto de dinero a De Somer y Van Rechem.
20-10-66  Quirijh Willem (comerciante de Hoorn)  Strange y Molone Adelanto de dinero a De Somer y Van Rechem.
15-10-66  Abraham de Haan e Hijos Prasca y Arbore, co. Recoger de manos de De Somer y Yan Rechem una partida de 40 piezas de oro
pertenecientes a De Haan.
25-10-66  Michel Goris Cayla, Solier y Cabanes Adelanto de dinero a De Somer y Van Rechem.
17-7-69 J. Ludolph Cramer Laffore, Freire y co. Recoger mercancias en manos de Juan B. de Roo.
21-7-70 P. Willem van Ankeren J. W. Nagel Recoger una partida de lino y caserillos en manos de De Somer y Van Rechem.
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