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Das Personalproblem ist fiir die sowjet-
zonale Schiffahrt zur Zeit Thema Nummer
eins. Es wird auch das Hauptproblem fiir
die nichsten Jahre bleiben. Im Jahre 1952
besaB der ,VEB Deutsche Seereederei” nur
ein Schiff, Anfang 1957 19 Schiffe. Am Ende
des zweiten Fiinfjahresplanes soll die so-
wjetzonale Handelsflotte aus 64 Schiffen
bestehen. Fiir diese werden 1500 Mann Be-
satzung, davon 200 Kapitane, Schiffsoffiziere
und etwa 250 Inhaber von technischen Pa-
tenten benotigt. Weil die fertiggestellten
Neubauten bereits wegen des Mangels an
seemédnnischem Personal nicht besetzt wer-
den konnten, wurden die Partei- und Ge-
werkschaftsfunktiondre in den Betrieben
beauftragt, fritheres seemannisches Personal
ausfindig zu machen und insbesondere ehe-
malige Patentinhaber davon zu iiberzeugen,
daB sie jetzt wieder Dienst an Bord der
Schiffe machen mubften.

Die nautisch-seemédnnische Laufbahn be-
ginnt mit einer dreijahrigen Matrosenlehr-
zeit und einer je zur Halfte theoretischen
und praktischen Ausbildung. Nach 18-
monatiger Fahrzeit kann der Matrose die
Seefahrtschule in Wustrow besuchen und
nach einem Jahr Schulbesuch das Patent
A 2 bzw. nach zweijahriger Schulzeit das
Patent A 5 erwerben. Nach einer weiteren
Fahrzeit von zwei Jahren als 3. oder 4, Of-
fizier auf grofer Fahrt erhdlt der Schiffs-
offizier das Patent A 6.

Auch der Mangel an technischem Personal
ist groB. Wer als Ingenieur-Assistent auf
ein Schiff kommen will, muB eine abge-
schlossene Lehre als Motorenschlosser, Ma-
schinen- oder Motorenbauer und eine min-
destens zweijihrige Facharbeitertatigkeit
nachweisen konnen. Nach zweijdhriger
Fahrzeit als Assistent beginnt der Besuch
der Fachschule fiir Schiffstechnik in Warne-
miinde. Hier wird nach einjahrigem Besuch
der Schule das Patent C3 und nach drei-
jahrigem Besuch das Patent C 5 erworben.
Um das Patent C4 oder C6 zu erhalten,
sind wiederum zwei Jahre Fahrzeit erfor-
derlich, so daB sowohl in der nautischen
als auch in der technischen Laufbahn etwa
zehn Jahre vergehen, ehe das hochste Pa-
tent erreicht ist.
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Fiir die Ausbildung als Funker wird eine
abgeschlossene Lehre als Funkmechaniker
vorausgesetzt, Der Bewerber muB aufierdem
eine zwei- bis dreijdhrige Berufspraxis
nachweisen. Die Ausbildung erfolgt eben-
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| ein recht frohes Weihnachtsfest
und ein gliickliches Neues Jahr! ‘
| Verlag und Schriftleitung
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falls an der Seefahrtschule Wustrow. Nach
zweijahrigem Schulbesuch wird das See-
funkerpatent II. Klasse und nach anschlie-
Bender dreijdhriger Fahrzeit ohne weiteren
Schulbesuch das Seefunkerpatent I. Klasse
ausgehéandigt.

Uber die Seefahrtschule Wustrow liegen
ebenfalls ausfithrliche Berichte vor. Zur Zeit
hat die Schule eine Kapazitdt von etwa 300
Seeleuten, die dort wohnen, arbeiten und

Am Qeilkempap

lernen, Sie erhalten ein Stipendium von
150 Ostmark oder mehr, je nach ihrer poli-
tischen Einstellung. Fiir die von ihnen be-
wohnten Mehrbettrdume, denen jeweils ein
politisch einwandfreier Stubendltester vor-
steht, werden rund 60 Ostmark Miete ge-
zahlt. Das ganze Leben in der Schule hat
etwas kasernendhnliches an sich, d. h. es
beginnt morgens mit einem Fahnenappell,
dann Fach- und politischer Unterricht, so-
wie vormilitdrische Ausbildung und endet
mit Aufklarungsabenden, politischen Aus-
sprachen und Kinobesuchen.

Das Verhiltnis der auf der Schule ausge-
bildeten Nautiker zu den noch in der ost-
zonalen Schiffahrt tdtigen Nautikern steht
in keinem Verhdltnis. Nach sachkundiger
Schitzung wird damit gerechnet, daff in den
letzten Jahren mehr als 50 %o der Nautiker
abgewandert sind. Diesem Mifistand ver-
suchen die Zonenbehorden dadurch zu be-
gegnen, daB sie eine Erhohung der Teil-
nehmerzahl an jedem Kursus angeordnet
haben. ZahlenméBig kénnte damit vielleicht
eine Besserung erreicht werden. In quali-
tativer Hinsicht muB sich eine solche Mab-
nahme aber negativ auswirken.

Der Wachoffizier




Der Wann am Aigqiich

Nach einem alten Sprichwort sollen die
Frauen die besten sein, von denen man am
wenigsten spricht. Wollte man das auf die
Politik und auf die Lander anwenden, dann
kdme hier in erster Linie wohl die Tiirkei
in Frage. In aller Stille widmet sich dieser
schwergepriifte Freistaat unter der roten
Flagge mit Halbmond und Stern dem Auf-
bau. Viele Jahrzehnte hindurch mubBte sich
die alte Tiirkei nach allen Seiten hin weh-
ren, um ihren nationalen Bestand im Kern
erhalten zu konnen. Im Ersten Weltkrieg
stand die Tiirkei auf deutscher Seite. Kon-
stantinopel, das alte Byzanz, in der Antike
und im Mittelalter Hauptstadt des Byzan-
tinischen Reiches, wurde von den Alliierten
abgesperrt und Ende 1918 bis 1923 besetzt.
Die Verhandlungen der Konferenz von Lau-
sanne belieBen Konstantinopel bei der Tiir-
kei. Die Regierung wihlte jedoch als neue
Hauptstadt Ankara, eine Stadt am Nord-
rand der zentralasiatischen Steppe belegen,
die heute etwa 300000 Einwohner zahlt.
Aus Konstantinopel wurde Istanbul.

Im Osten grenzt die Tiirkei an die Sowjet-
union. Von den einsamen Grenzposten am
reifenden Arpacay aus sieht man die Be-
obachtungstiirme der Rotarmisten. Ange-
sichts dieser Lage ist der Tiirkei eine ent-
scheidende Rolle im Nahen Osten zugefal-
len. Sie bringt dafiir, ohne viel Aufhebens
zu machen, erhebliche Opfer. Die Verteidi-
gungsausgaben belaufen sich auf etwa vier
Zehntel des Staatshaushaltes, Eine halbe
Million neuzeitlich ausgeriisteter Soldaten
stehen stdndig unter Waffen. Die NATO
hilft, wo sie kann, Aber die Tiirkei hat den
Ehrgeiz, sich nach Moglichkeit aus eigenen
Kraften zu stabilisieren und ihre Unab-
hdngigkeit zu bewahren.

Und so sind die kliigsten Mdanner am Werk,
den wirtschaftlichen Anschluf an den We-
sten herzustellen. Wie Dieter Jasser be-
richtet, der die Tiirkei vor kurzem kreuz
und quer durchforscht hat, verdoppelte sich
die tiirkische Fleischproduktion in den letz-
ten zwanzig Jahren auf 149000 Tonnen.
Dasselbe gilt fiir die Zudkerriibenproduk-
tion, die von 0.9 Millionen Tonnen im Jahre
1950 auf 1,8 Millionen Tonnen im Jahre

1957 anstieg. Ein Teil des gewonnenen
Zuckers kann schon ausgefiihrt werden.
Selbstverstdandlich wird der Wasser- und
Energiewirtschaft besondere Sorgfalt ge-
widmet, und auch auf dem Industriesektor
sind Fortschritte erzielt. Schon wvor Aus-
bruch des Zweiten Weltkrieges wurde das
Eisen- und Stahlwerk Karabiik errichtet und
im Laufe der Jahre ausgebaut. Die freund-
schaftlichen Beziehungen zu Deutschland
sind trotz der veranderten politischen Ver-
hdltnisse nicht abgebrochen. Die Halfte der
tirkischen Auslandsstudenten besucht deut-
sche Universitdten.

In diesen Tagen erhielten wir eine Hand-
zeichnung aus Alexandrien. Die Kiinstlerin,
die zum ersten Male ein Orientreise erlebte,
und zwar auf einem deutschen Frachter,
hatte mit Feder und Farbe die Atmosphdre
prachtig eingefangen. ,Hatte nie gedacht”,
so schreibt sie dazu, ,daB es heute noch so
aussieht wie in Tausend und einer Nacht,
aber bedriickend die grofe Armut und eine
Lehre fiir uns”. Fahrensleuten ist das nichts
Neues, aber fiir manchen Reisenden aus dem
Wirtschaftswunderland  Westdeutschland
diirfte es doch heilsam sein, aus eigener
Anschauung zu erleben, daB es in dem be-
nachbarten Erdteil Afrika noch etliche Pro-
bleme zu lésen gilt (und nicht nur dort).
Erfreulich zu horen, daB die diplomatischen
Beziehungen zwischen Kairo und London
wieder aufgenommen worden sind. Der Ab-
bruch der Beziehungen war aus AnlaB der
Suezkrise vor drei Jahren erfolgt. Auch
zwischen Grofibritannien und Saudiarabien
wird die Wiederaufnahme der Beziehungen
vorbereitet. Ein heiBes Eisen ist der seit
langem angestrebte ZusammenschluBl der
arabischen Vélker, Staatsprasident Nasser,
ein eifriger Verfechter des arabischen Na-
tionalismus, hat den irakischen Minister-
priasidenten Kassem schwer angegriffen,
weil dieser eine Union zwischen dem Irak,

Menschen am Strom und auf See

Einer der wichtigsten Seefahrisberufe ist der des
Lotsen, _Ein in der praktischen Schiffahrt erfahrener,
Priiffung angestellter Seemann, oder
eigentlich Fiihrer der Schiife,
die in einen Flull oder
Hafen einlaufen oder aus
demselben abfahren wollen,”
So definierte vor 80 Jahren
Kapltdan J. Friedrichson in
seinem ,Schiffahris-Lexikon”
den .Lootsen®, Ubrigens hat
das Wort .Lotse® nichts mit
dem Piloto. des Mittel-
meeres oder dem englischen
Pilote zu tun, auch nichis
mit dem Senkblei, dem Lot,
sondern der Ursprung liegl
in  dem niederdeutschen
Wort .Lodsman®. Lod be-
deutat hier Weg, der Lods-
man ist also ein Wegmann.
Diesen Ausdruck [inden wir
bereits um 1400,

Und in diese Zeit glaubt
man sich wversetzt, wenn
man sieht, in welch primi-
tiver Weise die Lolsen noch
auf den grofien Seewasser-
strallen; wie beispielsweise
hier in der Elbmindung,
versetzt werden. Winzg
kleine, aber durthaus see-
tiichtige Motorboote bringen
die Lotsen linaus zu den
aufkommenden Schiffen. Im
Winter und bei Seegang ist
das wirklich kein reines
Vergniligen.

nach gehdriger

Syrien und Jordanien als wiinschenswert
bezeichnet hat. Ein solcher Plan entspricht
Nassers Ideen keineswegs. War doch Agyp-
ten das erste GroBreich Afrikas, schon vor
Christi Geburt, Die ,Entdeckung” und Ko-
lonialisierung Afrikas durch Portugiesen
und Hollander setzte im Anfang des 15.
Jahrhunderts ein. In Kapstadt entstand die
erste holldndische Kolonie in der Mitte des
17. Jahrhunderts. Dann begann das Vor-
dringen der Forscher in das Innere des
Landes und die Aufteilung unter europé-
ische Kolonialmachte. Nach dem Ersten
Weltkrieg setzte der Auftrieb der Unab-
hdngigkeitsbewegungen ein, der sich nach
demZweiten Weltkrieg gewaltig verstarkte.
1951 wurde Lybien unabhangiges Konig-
reich, vier Jahre spiter der Sudan ein unab-
héngiger Staat, ein Jahr darauf folgte die
Goldkiiste unter dem Namen Ghana. 1946
schon war das franzosische Kolonialreich
in Afrika zur ,Franzoésischen Union" zu-
sammengefalt. 1956 erhielten Marokko und
Tunesien die Selbstdndigkeit, ein Jahr spd-
ter genehmigte die [ranzosische National-
versammlung weitgehende Selbstverwal-
tung fiir Franzosisch West- und Ostafrika.
Das schwierigste Kapitel aber ist seil
Jahren das Algerienproblem. Der Vatikan
hat die katholischen Missionare in Afrika
aufgefordert, den jungen Staaten bei der
Losung ihrer sozialen Probleme zu helfen.

«Sollte es tatsdchlich zu einem bewafineten
Konflikt zwischen China und Indien kom-
men, so wird es ein Kampf auf Leben und
Tod sein," rief Indiens Ministerprdasident
Nehru in der entscheidenden Parlaments-
sitzung aus, in der es um seinen Brief an
den chinesischen Ministerprasidenten ging.
Das Parlament von Delhi stellte sich mit
iiberwiltigender Mehrheit hinter Nehru.
Ob die Riicktrittsdrohung Nehrus zu dieser
Entscheidung beigetragen hat oder nicht,
sei dahingestellt, Jedenfalls war es ihm
bitter ernst mit seinem Plan, der es auch
den Chinesen ermdglicht, einzulenken, ohne
das Gesicht zu verlieren. Eine radikale
Gruppe im indischen Parlament wollte
nichts wissen von der neutralen Zone, son-
dern wollte mit Waffengewalt Indiens An-
spriche verteidigen. Was daraus hidtte wer-
den kénnen, wubBite Nehru ganz genau. Da-
her sein Ausspruch vom Kampf auf Leben
und Tod.

Dabei ist Nehru trotz aller Versohnlichkeit
in der Form in der Sache selbst hart geblie-
ben, Er verlangt als Vorstufe zu den Ver-
handlungen den Verzicht auf Grenzpatrouil-
len an der sogenannten Mac-Mahon-Linie
im Osten und die beiderseitige Raumung
des umstrittenen Gebietes in Ladakh im
Westen. Wenn diese Zeilen erscheinen,
wird USA-Prdsident Eisenhower vielleicht
gerade in Neu-Delhi weilen. Der Erkun-
dungsflug des ,michtigsten Mannes der
westlichen Well”, wie man Dwight David
Eisenhower nennt, [iihrt nicht nur nach
Europa und Afrika, sondern auch nach
Asien. Peking und Moskau werden diesen
Flug sicher sehr aufmerksam verfolgen.
Steht er doch in enger Beziehung zu der
Gipfelkonferenz, die seit Monaten schon
vorspukt. Wie Bundeskanzler Adenauer
meinte, werden aber wohl noch fiinf oder
sechs Monate bis dahin vergehen, die wir
,mit groBe Geduld” hinnehmen miiBten.

Fritz Rofiberg




!.auka DAS CEYLON UNSERER TAGE

Nach dem Zweiten Weltkrieg haben verschie-
dene ehemalige englische Kolonien ihre Selb-
stindigkeit erhalten, trotz ihrer weiteren Zu-
gehdrigkeit zum ,,Commonwealth®,

Die singalesischen Fischer silzen am Strand und lberholen
ihre Metze. lhre Auslegerkanus sind auBerordentlich see-
tilchlig und schnell,

Diese Freiheit hat fiir jeden dieser Staaten
eigene Probleme gebracht und auch die mit
einer langen Vergangenheit gesegnete Insel
Lanka — wie Ceylon in der Eingeborencn-
sprache heilt — hat die ihrigen. Seit 1947 ist
es selbstindig.

Die Insel liegt gerade nordlich des Aguators
im Siiden Indiens, umfaft eine Fliche wvon
rund 65 000 gkm und ist somit um die Hilfte
grofer als die Schweiz. Eine nette Riesen-
insel, die seit Jahrzehnten zu einem der gréBten
Teeanbaugebiete der Welt geworden ist. Héu-
figer Regen machen die Hitze ertriglich und
haben dazu beigetragen, dall der Tee hier so
gut gedeiht. Es gibt Héhen bis zu 2600 m.

Die Singalesen haben eine alte hohe Kultur,
Seit dem Jahre 504 v. Chr. ist die Geschichte
der Insel genau beschrieben und erhalten. Der
Buddhismus hat, von Indien kommend, hier

H. MORRISON

schon dreihundert Jahr vor unserer Zeitrech-
nung seinen Einzug gehalten und ist heute
noch die Hauptreligion.

Die Portugiesen waren die ersten Européer, die
hier landeten (1505) und es war der Zimt-
handel, der zu ihrer Zeit zu blithen begann.
Spiter wurden sie durch die Holliinder abge-
lost, die gleichfalls der Gewiirzhandel lockte.
Schliefilich kamen die Englinder. Wahrend der
Britenzeit wurde vor allem der Tee angebaut
und dabei ist es geblieben. AuBlerdem hat es
eine beachtliche Kautschuk- und Kopraerzeu-
gung.

Von den 7 Millionen Einwohnern sind ungefédhr
drei Viertel Singalesen, das andere Viertel

Tamilen, die von Indien einwanderten. Auch

“'"‘M__-_

In den Urwildern Ceylons fristen heute nur noch wenige
Elefanten ein freies Leben. Sie sind, wie iiberall in Indien,
zu wertvollen Helfern des Menschen geworden. Ein Ele-
fantenbesitzer gilt als wohlhabender Mann.

M

Das gebirgige Ceylon ist |
dberall fruchtbar. In den
sumpfigen Tdlern und
den kiinstlich bewdsserien
Ebenen gedeihit der Reis,
das Hauptnanrungsmittel
der Singalesen. An den
Berghangen finden wir die

Teeplantagen,

Die zahllosen BEuchten langs
der Kiste sind aullerordeni-
lich fischreich,
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Die ersten buddhistischen Tempel wurden oftmals unter
Uberhdngenden Felsen oder in Hohlen gebaut. So findel
man sie in Indien, in Ajanta und Ellora, Ebenso begegnet
man auf Ceylon noch vielen Felsentempeln.

viele Europder, vor allem Englénder, leben
heute noch auf der Insel.

Das Verkehrs- und Stralennetz ist in sehr
gutem Zustand. Volkisch gibt es eine Minder-
heitenfrage — die Tamilenfrage. Nur wenn
die Familie seit Generationen im Lande lebt
und wenn die Familie den Anspruch nach
Indien zu gehen aufgibt, nach dort kein Geld
sendet, bekommt sie Biirgerrecht und kann
withlen. Eine fiir unsere Verhiiltnisse eigen-
artige Regelung! Die Tamilen sind fleiBige,
zuverldssige Arbeiter und die Teeproduktion
wire ohne sie undenkbar,

Die Arbeiterschaft ist jedoch sehr unzufrieden
und daran konnte bis jetzt auch die sehr links-
gerichtete, kommunistisch ausgerichtete Re-
gierung nichts é&ndern. Jiingst wurde der ganze
Omnibusverkehr verstaatlicht. Die Unzufrie-
denheit driickt sich vor allem in stédndigen
Streiks aus, Der Export ist dadurch ernsthaft
bedroht, die BStreiks sind so hiufig wund
schlimm, daB verschiedene Schiffahrtslinien
gerade dabei sind, sich zu entschliefien, Cey-
lons Haupthafen Colombo nicht mehr anzulau-
fen. Ein anderes Problem ist die Ubererzie-
hung. Es sind nicht genug Stellungen fiir all
die gebildeten Singalesen da... Ein Problem
ganz eigener Art!

Die Kultur der Singalesen ist alt. Von einer
hohen EKulturstufe zeugen die Baudenkmdiler,

die vor allem im Norden der Insel zu finden
sind.

Kein Fremder, der diese Insel betritt, wird
sich den Reizen dieses landschaftlichen Para-
dieses verschlieBen konnen. Hier ist noch der
Elefant auf der Strafie als Helfer des Men-
schen zu finden.
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Wo steht die deutsche Seeschiffahrt heute?

Von Dr. H.-D. Schnoor

Nachdem auch die deutsche Seeschiffahrt, der
pSpdtheimkehrer” der deutschen Wirtschatt
nach dem Zweiten Weltkrieg, nunmehr den
Wiederaufbau ihres Tonnagebestandes abge-
schlossen hat und damit von der Entwicklungs-
in die Konsolidierungsphase eingetreten ist,
mehren sich von den verschiedensten Seiten die
Fragen, ob und inwieweit es der deutschen
Handelsflotte in den vergangenen neun Jahren
gelungen sei, ihre ehemals iiberragende Posi-
tion im Weltseeverkehr wiederzugewinnen, und
wie ihre heutige Stellung in der Rangfolge
aller schiffahrttreibenden Linder der Welt zu
beurteilen ist. Da diese Frage auch in dea
Uberlegungen des die Weltmeere befahrenden
und im engsten Kontakt mit anderen Handels-
flotten stehenden Seemanns eine nicht uner-

hebliche Rolle spielen wird, soll in den folgen- ..

den Zeilen versucht werden, durch eine Gegen-

iiberstellung der wichtigsten Daten der deut-

schen und der Welthandelsflotte eine Antwort
auf dieses Problem zu finden.

HEs ist bekannt, daf} die deutsche Handelsflotte
vor dem Ersten Weltkrieg im Gegensatz zu

nKeine Rolle mehr spiele’. Obgleich diese
Schlufifolgerung in der Offentlichkeit nicht
ganz unpopulidr ist, wird man sich dieser
Argumentation bei weiterer Uberlegung kaum
anschlieffen konnen. Um sich ein realistisches
Bild {iber die deutsche Handelsflotte und ihre
tatsdchliche Leistungsfihigkeit machen zu
konnen, geniigen nicht derartig globale Uber-
legungen {iber den Tonnagebestand, sondern
es bedarf wesentlich umfassenderer Vergleiche
und Aufgliederungen zwischen der deutschen
Seeschiffahrt und der Welthandelsflotte. Schon
ein Vergleich der Altersgliederung und der
Antriebsarten diirfte zu dem Ergebnis fiihren,

dall die deutsche Seeschiffahrt — obwohl sie
in der Rangliste der Welttonnage ,nur“ an
zehnter Stelle steht — gegenwiirtig zu den

bedeutendsten und leistungsfiihigsten Handels-
flotten der Welt gehort.

Nach den Angaben von Lloyds' Register of
Shipping waren Mitte 1958 23,8 0/; des Tonnage-
bestandes der Welthandelsflotte unter 5 Jahre,
16,49y zwischen 5 und 10 Jahren, 23 ¢/, zwi-
schen 10 und 15 Jahren, 19,39/, zwischen 15

zahlreichen anderen Léndern nicht nur iber . ynq 20 Jahren, 3,79/, zwischen 20 und 25 und

eine grofle Tradition verfiigte, sondern auch
nach GroBbritannien und den USA mit einem
Tonnagebestand von 5,1 Mill. BRT den dritten
Platz in der Welttonnage einnahm. Die Kriegs-
und Reparationsverluste wiihrend und nach
dem Ersten Weltkrieg bewirkten es jedoch,
daBl die deutsche Seeschiffahrt diese hervor-
ragende Position innerhalb der Welthandels-
flotte sehr schnell verlor und daB statt ihrer
andere Nationen, wie vor allem Japan und
Norwegen, einen hoheren Anteil an der Welt-
lonnage gewannen. So ist es gekommen, dag
die deutsche Seeschiffahrt im Jahre 1939 nur
noch einen Anteil von 6,59, am gesamten
‘Welttonnagebestand besal und damit an fiinf-
ter Slelle sdmtlicher Schiffahrtsliinder der
Welt stand. Doch auch dieses Anteils konnte
sich die deutsche Handelsflotte nicht lange
erfreuen, denn schon sechs Jahre spéter nach
Beendigung des Zweiten Weltkrieges war
dieser Anteil auf 09/, abgesunken, so daR
wiederum anderen Schiffahrtsnationen — und
hier vor allem Frankreich, den Niederlanden,
Italien und insbesondere auch Liberia und
Panama — die Moglichkeit gegeben war, in
die durch den Verlust der deutschen Flotte
entstehende Liicke einzudringen. Dank der
Unternehmerinitiative und der Risikobereit-
schaft der deutschen Reeder gelang es jedoch,
diesen absoluten Nullpunkt des Jahres 1945 zu
iiberwinden und in etwa acht Jahren eines
raschen Wiederaufbaus tonnagemiiBig den Vor-
kriegsstand wieder zu erreichen. Dabei war es
klar, daf das Vordringen anderer Schiffahrts-
nationen nicht gebremst werden konnte und
dafl der Anteil der deutschen Tonnage an der
Weltflotte im Vergleich zur Vorkriegszeit
weiterhin absinken mufite. Heute steht die
deutsche Handelsflotte daher mit ihrem Ge-
samttonnagebestand von ca. 44 Mill. BRT
nicht mehr an dritter oder fiinfter, sondern
erst an zehnter Stelle der Welttonnage.

Diese niichternen Feststellungen, die das
wechselvolle Geschick der deutschen Handels-
flotte widerspiegeln und mehr als alles andere
zum Ausdruck bringen, daf die Entwicklung
der deutschen Seeschiffahrt nicht nur wie bei
anderen Lindern von wirtschaftlichen Fak-
toren, sondern in erster Linie von politischen
Einfliissen bestimmt war, konnen fliichtige
Betrachter dieses Sachverhalts sehr leicht zu
der Schlulfolgerung veranlassen, dal} sich
neben dem sinkenden Anteil an der Weltflotte
auch die Bedeutung der deutschen Handels-
flotte im Laufe der Jahre erheblich verringert
habe und daf diese gegenwirtig praktisch
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113,89/, tiber 25 Jahre alt. Demgegentiber gab
die Altersgliederung der deutschen Seeschiffs-
tonnage (ohne Kiistenschiffahrt und Fischerei)
Ende 1958 an, dafl 49,04/ der Gesamttonnage
unter 5 Jahre, 27,99/, zwischen 5 und 10 Jah-
ren, 4,19/, zwischen 10 und 15 Jahren, 3¢/
zwischen 15 und 20 Jahren, 3,89/, zwischen
20 und 25 Jahren und 12,2%/; iiber 25 Jahre
alt waren. Aus dieser Gegeniiberstellung er-
gibl sich unmittelbar, dafl die deutsche Han-
delsflotte in ihrem Altersaufbau dem Durch-
schnitt der Welttonnage wesentlich iiberlegen
ist. Wihrend nur etwa 404/, der Weltflotte
weniger als 10 Jahre alt ist, besteht die
deutsche Handelsflotte immerhin zu 76,90/,
aus Schiffen, die erst nach 1948 gebaut sind.

Ein wesentliches Ergebnis dieses Vergleichs ist
es auch, daB die sogenannten ,mittleren Jahr-
génge* bei der Weltflotte noch ziemlich stark
besetzt sind, wihrend sie bei der deutschen
Flotte naturgemifl fast véllig fehlen. Nur die
letzte Altersgruppe weist bei der deutschen
Seeschiffahrt noch einen relativ hohen Anteil
auf, eine Tatsache, die sich unmittelbar aus
der Entwicklung der deutschen Seeschiffahrt
nach dem Zweiten Weltkrieg erklirt. Fihrt
diese Gegeniiberstellung mit der Welttonnage
an sich schon deutlich genug zu dem Ergebnis,
dall die deutsche Handelsflotte gegenwiirtig
zu den modernsten Flotten der Welt gehdrt,
so findet dieses Resultat ebenfalls seine Be-
stitigung in einem Vergleich des Altersauf-
baus der deutschen Handelsflotte mit dem an-
derer filhrender Schiffahrtsliinder. So betrigt
der Anteil der weniger als 10 Jahre alten
Schiffe bei der englischen Flotte 454/, bei der
hollindischen 479/, bei der italienischen 341/,
und bei der amerikanischen sogar nur 7,29/,

Ein dhnliches Bild ergibt sich auch aus einem
Vergleich zwischen den Antriebsarten der
‘Welthandelsflotte und denen der deutschen
Seeschiffahrt. Innerhalb der deutschen Han-
delsfiolte besitzen die Motorschiffe einen An-
teil von 77,29/, die Turbinenschiffe von 10,3 0/,
wihrend nur 12,59/, des Tonnagebestandes auf
Schiffe mit Kolbendampfmaschine entfallen.
Die Welttonnage setzt sich dagegen nur zu
39,1 v/, aus Motorschiffen, 28,9 9/y aus Turbinen-
schiffen und zu 31,89/, aus Schiffen mit
Kolbendampfmaschine zusammen. Linder-
mifig betrachtet, stellt die letzte Kategorie
bei der englischen Handelsflotte noch einen
Anteil von 23,89/, bei der franzisischen von
18,89/, und bei der italienischen sogar von
36,20/,

Zeigen diese Vergleiche wesentlich besser als
alie globalen Erwidgungen lber den tonnage-
miéifligen Platz der deutschen Handelstlotte
innernalp der Weltschiftanrt, daB die deutsche
Seeschiffahrt hinsichtlich ihrer technischen
und wirtschaftlichen Leistungsfihigkeit eine
wesentlich groBere Bedeutung besitzt, so wird
diese Feststellung nicht zuletzt auch durch die
in den letzten Jahren stidndig gestiegenen
Transportleistungen bestitigt. Mit Ausnahme
des Jahres 1958 — eine Tatsache, die ihre Er-
klirung unmittelbar in der seit zwei Jahren
herrschenden Frachten-Baisse findet — befan-
den sich die mengenmifBigen Beférderungs-
leistungen sowohl der deucschen Seeschitfs-
als auch der deutschen Kiistenschiffstonnage
stiandig im Anstieg, wobei die jahrliche Steige-
rungsrate durchschnittlich fast 209/, betrug.
Demgemi hat sich der Anteil der Transport-
leistungen der deutschen Seeschiffahrt im see-
wirtigen Welthandel, der im Jahre 1950 nur
20/y betrug, inzwischen auf anndhernd 7/,
erhoht. Diese erhidhte Leistungsfihigkeit hat
sich ebenfalls niedergeschlagen in — mit Aus-
nahme des Jahres 1958 — stiindig gestiegenen
Deviseneinnahmen und damit in einem er-
hohten Beitrag zur Aktivierung dér deutschen
Zahlungsbilanz bzw. zur Beseitigung des Defi-
zits der deutschen Seetransportbilanz,

Angesichts dieser hohen Leistungfihigkeit der
deutschen Seeschiffahrt ist die Feststellung
immer wieder sehr bedauerlich, daf diese Tat-
sache in deutschen Verladerkreisen immer
noch nicht die Resonanz gefunden hat, die man
eigentlich hétte erwarten sollen. Obgleich der
in der Nachkriegszeit erheblich gestiegene
deutsche Aufienhandel zu einer weit besseren
Auslastung der Kapazititen der deutschen
Handelsschiffahrt durch den nationalen AuBen-
handel hiitte fiihren miissen, ist der Anteil der
deutschen Handelsflotte am Transport des
deutschen AuBenhandels viel geringer als in
der Vorkriegszeit und wesentlich niedriger als
in anderen Lindern. Wihrend vor dem Zweiten
Weltkrieg mehr als 60 9/, des deutschen AuBen-
handels von deutschen Schiffen beférdert
wurden und zahlreiche andere Handelsflotten —
z. B. die englische, franztsische und Jjapanische

- auch heute noch einen derartigen Anteil
am Transport des nationalen Aufienhandels
besitzen, belief sich der Anteil der deutschen
Handelsflotte am Transport des deutschen
AubBenhandels — von der gezahlten Frachten-
summe her gesehen — im Jahre 1958 bei den
Importfrachten lediglich auf 25,79 und bei
den Exportfrachten auf 43,6 9/,.

Wenn sich die deutsche Handelsflotte ihrer
Struktur nach in den letzten Jahren als HuBerst
leistungsfihig erwiesen hat, so ist sie von der
gegenwiirtigen internationalen Schiffahrtskrise
doch ungleich schwerer betroffen als die
Schiffahrt anderer L#nder. Da die deutschen
Reedereien im Gegensatz zu ihren ausldndi-
schen Konkurrenten fiir ihre Kriegs- und
Nachkriegsverluste keinerlei Entschiddigungen
erhalten haben und andererseits zur Finan-
zierung des Wiederaufbaus ihrer Flotte iiber-
wiegend auf Fremdkapital angewiesen waren,
gind sie mit auBerordentlich hohen Kapital-
kosten belastet, die sich bei dem gegenwirti-
gen Ratentiefstand sehr nachteilig bemerkbar
machen und zu einer immer driickenderen Last
werden. Von der seit nunmehr iiber zwei Jahre
anhaltenden Krise auf den internationalen
Frachtenmérkten sind alle Bereiche der deut-
schen Seeschiffahrt gleichermafBen betroffen.

Beruhen die Ertragsriickginge in der Tramp-
fahrt auf den seit langem nicht mehr die
Kosten deckenden Frachtraten, so wird in der
Linienfahrt insbesondere das aus konjunk-
turellen und in manchen Fahrtgebieten auch
aus strukturellen Ursachen gesunkene La-
dungsangebot zu einer Verschlechterung auf
der DErtragsseite der Bilanzen der Linien-
reedereien filhren.




MIT MS *FLOTTBEK:

rund um die Karibische See

Am letzten Mirztag verlieBen wir Amsterdam
mit Kurs Brilisch-Westindien. Das Azorenhoch
lag treu und brav an seiner Stelle. Auch nach
30° West hatten wir wenig schlechtes Wetter.
So wurde ziemlich planméflig Bridgeton auf
Barbados am 13. April erreicht.

Wir ankerten auf der Reede. Nur ein knapper
Tag stand uns zur Verfiigung. Dadurch hatten
nur wenige unserer Besatzung Zeit, sich die
Briickenstadt anzusehen. Im Laufe der Nacht
verlieflen wir wieder Barbados mit Kurs Port
of Spain auf Trinidad, das gegen Abend er-
reicht wurde. An malerischen Felsengrotten
dicht an der wvenezuelischen Kiiste entlang
schoben wir uns mit 13 Knoten durch die
schmale Einfahrt der Bocas del Dragon. So
kamen wir doch noch zu einem Wochenende
in Trinidad.

Hier griinte und wucherte es in verschwende-
rischer Fiille. Meilenweit dehnt sich die Insel
aus mit vielen Dutzend Dérfern und Stiddtchen,
Straflen, Gleisen und Verkehrswegen. Die In-
sel liegt genau vor dem gewaltigen Delta des
Orincko. Bei einer Autofahrt ins Innere spran-
gen die Affen chne Scheu liber die Landstrafe.
Ihr schrilles, ohrenbetidubendes Kreischen
mischte sich mit dem Quietschen der Bremsen.
Man soll den Tierchen schliefilich nicht zu
dicht auf den Pelz riicken.

Am spiten Sonntagabend drehten wir Trinidad
den Riicken. Am Montagmorgen lagen wir be-
reits an der Pier von Carupano in Venezuela.
Arrecifes-Radio war bis auf wenige Ausnah-
men immer vorziiglich zu hbren. Welche
Freude der Sparks, daf an dieser Kiiste der
Dornriischenschlaf endlich einmal voriiber war.
Am ni#chsten Tag ging es weiter zur nahen
Insel Margarita mit dem kleinen Hafen Pam-
patédr, der in der Kolonialzeit einmal Sitz des
spanischen Gouverneurs war, jetzt aber mit
seinen Lehmbhiitten wie ein Dorf wirkt, 434
Seemeilen entfernt von Pampatar liegt die
jetzige Hauptsadt Asuncion., In den letzten
Jahren entdeckten auch Reisegesellschaften
den schonen weilen Strand und zogen hier
einen Badebetrieb auf.

Noch lange waren die Gipfel von Margarita
zu sehen, als wir wieder Kurs aufgenommen
hatten zum Festland hiniiber, nach Cumand,
der Hauptistadt des Staates Sucre, hier lagen
wir wie in einem Siidsee-Atoll, umrahmt von
Palmen. Wir machten an einer langen Mole
fest, die sich schnurgerade bis in die Stadt
Cumand fortsetzt. Wo eben noch Lehmbhiitten
standen, sind diese modernen Bauten gewichen.
Ich hkaufte. mir eine kleine, aus Horn ge-
schnitzte Rufba-Band, kaum griéfler als eine
Streichholzschachtel. Die Gesichter der Musi-
kanten, ihre Sombreros und ihre Instrumente
waren gut darauf zu erkennen, doch erschien
mir der Preis von einem Bolivar dafiir doch
etwas zu niedrig. Ich machte schleunigst, dap
ich weiterkam. Seit wann ist denn Venezuela
so billig?

Viel zy kurz war die Zeit. Schon am Abend
ging es weiter. Unser Kurs fiihrte jetzt nach
Curacao und genau vierundzwanzig Stunden
spiiter tffnete sich fiir uns die Briicke zur
Einfahrt nach Willemstad, der Hauptstadt die-

Funkoffizier B N. Heidrich

ser Insel. Eine Nacht und einen
fast vollen Tag sollten wir hier
bleiben. So trostlos die Insel
sonst auch sein mochte mit
ihren wverkriippelten Dornen-
striuchern und bizarren Kak-
teen, so wurde man doch durch
den gemiitlichen hollindischen
Kolonialstil reichlich entschi-
digt. Allein der schwimmende
Markt war eine Sehenswiirdig-
keit fiir sich. Einige Dutzend
grofer Segelboote lagen dicht
nebeneinander mit ihrem Heck
zur Uferstrale vertdut. Unter
breit ausgespannten Sonnen-
segeln lagen Siidfriichte aller
Art aus. Alles kam vom Fest-
land her, denn auf Curacao
wiichst nichts, weder die Sii-
kartoffel noch die schibigste
Banane.

Gegen Ende September be-
suchie ein niederlindischer
Flottenverband den Ham-
burger Hafen, darunter der
Flugzeugtriger ,Karel
Doorman”, ex ,Venerable*
(13 800/18 500 ts, 42000 PS,
24,5 kn, Linge 213 m, Breite
24,5/40,1 m, Tiefgang 7,3 m,
1516 Mann Besatzung. Er-
baut 1943 von Cammell,
Laird & Co., Birkenhead.)
In seiner Begleitung befan-
den sich der Zerstirer
.Drenthe” und das U-Boot
«Zwaardvis®.

Vier Seemannsheime lieBen kaum noch einen
Wunseh an Bequemlichkeit offen. Selbst der
Pfarrer safl im Priestergewand mit an der
Theke und trug durch sein herzliches Wesen
viel zur Verstidndigung der Jantjes bei, die im
bunten Mischmasch lings der Bar hockten.
Die besten und weiflesten Tropenhemden kaufte
man im Heim der Salvation Army und zwar
2u einem Drittel des Preises, den man sonst in
den Riesenkaufhidusern in New York oder Phi-
ladelphia bezahlen miiBte.

Am 20. April machten wir in La Guaira fest.
Uns gegeniiber hatte sich ein dicker Liner hin-
gelegt, dem Hunderte italienischer Auswan-
derer entquollen. Selbst die Betten und die un-
miglichsten Dinge hatten sie sich aus der Hei-
mat mitgebracht. Voller Optimismus sahen sie
nun einem neuen Leben entgegen.

La Guaira zieht sich unmittelbar an der Kiiste
am Fuld hoher Berge hin, die jeden Augenblick
abzurutschen scheinen. Eine moderne Auto-
strafle fiihrt in grofien Serpentinen die Berge
hinauf nach Caracas, der Hauptstadt des
Landes. Hs ging durch zwei groBe Tunnel, dis
durch Neonlampen erleuchtet waren. Bald hatte
man die Stadt vor sich liegen. Ein herrliches
Klima herrschte hier oben. Man konnte sich
europidisch anziehen und konnte sogar eine
Jacke tragen, was unten in La Guaira voll-
kommen unmdéglich war.

Caracas ist heute eine der schonsten und auch
fiir den KEuropder gesiindesten Hauptstidte
Siidamerikas, Trotz der vielen Hiigel und Téler
ist das Verkehrsproblem durch breite Straen,
sowie Unter- und Uberfilhrungen glinzend ge-
list. Der in verschiedenen Stockwerken ange-
legte Omnibus- und Zentralbahnhof mag einer
der modernsten der Welt sein. Kinos, Theater,
Museen und viele weitere prichtige Gebidude
siumen die StraBen und Plidtze. Unmdiglich
kann man sie alle besuchen und bewundern.
Es sind die zahllosen Olquellen, die den Reich-
tum ins Land brachten. Jeder neue Bohrturm
bringt weiteren Dollarsegen.

Der kommende Sonntag sah uns in Aruba. Das
ist die kleinere Schwesterinsel von Curacao,
nur knapp 40 Seemeilen westlich von dieser
gelegen. In Oranjestad machten wir an einer
ganz modernen Steinpier fest. Wir ldschten
hier unsere Ladung und nahmen auch neue
Ladung iiber. Das niederléindische Aruba ist
Umschlagsplatz fiir &l. Der Hafen in der
St. Nicolaasbaai liegt stets voller kleiner und
grofler Tanker.

Nach einem kurzen Aufenthalt in Ciudad Tru-
jillo, der Hauptstadt der Dominikanischen Re-
publik, in der noch vieles an die Zeiten der
spanischen Eroberer erinnert, selbst eine alte
Festung mit Kanonen gespickt, ging es unse-
rerem Endhafen Philadelphia entgegen, den
wir nach fiinftigiger Fahrt erreichten.

% bletben dabei:

DER GROSSE
DEUTSCHE SEKT
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Am Jahresende besteht die Bundesmarine aus
fast 22 000 Mann, Es sind 16 Geschwader auf-
gestellt worden, die jedoch zum Teil noch nicht
vollzéhlig sind, und zwar ein Zerstérer-Ge-
schwader, 4 Schnellboots-, T Minensuch-, 2
Kiistenwach-, ein Landungs- und ein Geleit-
zeschwader. Die Marine-Fliegerstaffeln wver-
fiigen iiber etwa 40 Flugzeuge. In den letzten
Wochen erfolgten Stapelliufe und Indienst-
stellungen von Minensuch- und Schnellbooten.
Am 7. November wurde bei der Werft E. Bur-
mester in Bremen-Burg das Kiisten-Minen-
suchboot (KM-Boot) ,,Ulm" in Dienst gestellt.
Es ist das vierzehnte von 18 Booten, die diese
Werft in Auftrag genommen hat, Das 370 t
grolle Boot wurde dem 8. Minensuchgeschwa-
der in Cuxhaven zugeteilt, das bisher iiber das
KM-Boot ,Wolfsburg®” verfiigt. Die restlichen
vier Boote fiir dieses Geschwader liegen bereits
in der Ausriistung. Bei der Liirssen-Werft in
Bremen-Vegesack lief am 16. November das
Schnellboot ,,Storch” von Stapel, als siebzehn-
tes von 22 Fahrzeugen des Typs. Es wird mit
vier Dieselmotoren von je 3000 PS ausgeriistet
und hat vier Schrauben. Das S-Boot ,Kormo-
ran" wurde am 9. November in Rendsburg in
Dienst gestellt und dem 2. Schnellbootsge-
schwader in Wilhelmshaven unterstellt.

Der wvon Frankreich angekaufte Frachter
»Borée" wurde nach einigen Umbauarbeiten

Durch einige Neuzugunge verstarkt, wurden
schon: auf der Ausreise in Rotterdam zwei
Spiele ausgetragen, die beide gewonnen wer-
den ‘konnten. Gegen eine Betriebsmannschaft
aus Schlepperbesatzungen, in der Hauptsache
dltere Spieler, gab es einen 4:2 Sieg. Am
darauffolgenden Tag mufite sich auch die
Mannschaft des Argodampfers , Albireo" mit
2 :0 geschlagen geben.

Ermutigt durch diese Erfolge wurde in Singa-
pur eine britische Soldatenmannschaft heraus-
gefordert. Dieser Ausflug in den Profisport —
es handelt sich um eine Mannschaft, die in der
Malaya-Liga spielt — bekam uns aber nicht
besonders. Mit 0 :9 Toren wurde uns klar ge-
macht, wo unsere Grenzen liegen. Dieses wirk-
lich nicht sehr ruhmvolle Spiel blieb dann auch
der einzige Verlust dieser Reise. Unsere Crew
festigte sich immer mehr und wir brauchten
nicht ein einziges Gegentor mehr hinzunehmen.
Groflen Verdienst daran hat unser erstklassi-
ger Torwart, der so manchen gegnerischen
Stilrmer zur Verzweiflung trieb. Gleiches Lob
verdiente sich aber auch unsere Hintermann-
schaft, die zu einer festen Abwehrfront zu-
sammenschmolz.

Die lange Pause von sechs Wochen bis zum
niichsten Spiel tat unserer Spielfreude in
keiner Hinsicht Abbruch. Dieses mufite in
Schanghai der holléindische D., Hoogkerk" fest-
stellen, dem bei einem 5 : 0 Sieg keine Chance
zum Gegenzug blieb.

am 27. November als Versorgungsschiff ,, An-
geln" in Dienst gestellt. Es soll dem Transport
von Arsenalgut und Proviant dienen.

Das Segelschulschiff ,,Gorch Fock" traf am
11. November, sechs Tage friiher als vorge-
sehen, von seiner zweiten Ausbildungsreise,
die nach Schottland fiihrte, wieder in Kiel ein.
Das Schiff hat sich im harten Novemberwetter
in der Nordsee gut bewihrt. Die Besatzung
fand bei dem fiinftigigen Aufenthalt in Aber-
deen iiberall herzliche Aufnahme.

Das 1. Geleitgeschwader (M-Boote vom Typ
35) soll Mitte Januar 1960 eine Auslandsreise
mit 120 Offiziersanwiirtern durchfiihren. Es
werden Hifen in Schweden, England, Irland
und Belgien angelaufen.

Die Bundesrepublik hat jetzt in 17 Léndern
Militdrattachés, die den Missionchefs der Bot-
schaften unterstellt sind. Im Diplomatischen
Korps in Bonn sind 21 Liénder mit Militdr-
attachés vertreten, Deutsche Militdrattachés
gind in Norwegen, Schweden, Didnemark, Nie-
derlande, Belgien, Schweiz, Frankreich, Eng-
land, Spanien, Portugal, Italien, Griechenland,
Tiivkei, USA, Kanada, Indien und Japan.
Unter diesen Militdrattachés sind auch einige
Marineoffiziere. So ist z. B, in Norwegen ein
Heeresoffizier, in Schweden ein Luftwaffen-
und in Diinemark ein Marineoffizier.

Qpcrl an Jhord

FuBball MS ,Dresden”

Zu einem Freundschaftspiel kam es in Hsin-
kang/Taku Bar. Die ,Berlin® der Deutschen
Seecreederei in Rostock trat zwar mit einer
sehr starken und technisch ausgezeichneten
Mannschaft an, konnte aber gegen unsere
Spielfreude nichts einsetzen und mufite mit
2:0 Toren unseren Sieg anerkennen. Die
Technik allein entscheidet nicht, wenn der Ein-
satz fehlt.

Singapur wird langsam zum ,schwarzen"
Hafen fiir uns. Nach hisher einem Sieg und
drei Niederlagen gab es diesmal nur ein Un-
entschieden. Gegen den Norweger , Toreador
langte es nur zum 0 : 0, wobei wir noch einen
Elfmeter verschossen.

Dafiir klappte der Abschluf in Genua umso
besser, wo wir mit 3 : 0 gegen den Hollinder
wBanka" noch einmal gut abschnitten.

Da sich unser Team hauptsiichlich aus der
Decksbesatzung zusammensetzt, ist es leider
nicht moglich, in jedem Hafen zu spielen. Wir
danken deshalb unserm I. Offizier, Herrn
Klein, der es uns trozdem ermdiglichte, den
Namen ,Dresden” und HAPAG in Ostasien
Hochachtung einzubringen. Die blau-weillen
Farben sind in den Hiifen schon gut bekannt
und haben sich Respekt verschafft, nicht zu-
letzt durch die Erfolge unserer Clubkameraden
von der , Frankfurt”, die wir gern einmal zu
einem Vergleichskampf auffordern wiirden.

R. Pschunder, III. Offz.

Die britische Marine modernisiert z. Z. zwei
Flugzeugtriger und mehrere Kreuzer, Im Zuge
dieser MaBnahmen werden auf verschiedenen
Schiffstypen die platzsparenden, bei Bedarf
sich selbst auffiillenden Rettungsinseln mit
Zeltdach eingefiihrt.

Die israelitische Flotte besteht jetzt aus 2 Zer-
storern, 1 U-Bootsjiger, 4 Fregatten, 2 U-Boo-
ten und 10 Schnellbooten.

Auler USA und England fiihrt auch Schweden
grofiere Modernisierungsmafnahmen an Kriegs-
schiffen durch. Die schwedische Marine ver-
[iigt tiber 3 Kreuzer, 8 moderne Zerstorer, 24
U-Boote, mehrere Fregatten sowie zahlreiche
Kleinfahrzeuge. Die Modernisierung erstreckt
sich auf alle mittleren und kleinen Schiffs-
typen. Die Fregatten sollen Raketendnlagen
und neue Ortungsgerite bekommen. Ein moder-
ner U-Bootstyp, der fiir den Kampf gegen
U-Boote gedacht ist, befindet sich in der Kon-
struktion. Die geplanten Neubauten wvon S-
Booten werden leichte Raketen, sechs Torpedo-
rohre und eine 5,7-ecm-Kanone tragen. Die
schwedische Kiistenartillerie hat in den letzten
Monaten weitere Landunj.{‘sf'llllx&ug und
Transportfidhren erhalten.

Brasilien erhielt vier Zerstorer des amerikani-
schen Fletcher-Typs, die vollausgeriistet eine
Wasserverdringung von je 2750 Tonnen haben.
Vom gleichen Typ sind die US-Leih-Zerstorer
Z 1 bis Z 6 der Bundesmarine, von denen der
vierte Zerstorer Mitte Dezember in den USA
in Dienst gestellt wird. Spanien erhielt von den
USA einen Zerstorer, 2 U-Boote und 3 Minen-
sucher.

Die USA haben 5§ Lenkwaffen-Zerstorer auf
cigenen Werften in Auftrag gegeben, die pro
Schiff etwa 36 Millionen Dollar kosten sollen.
Die 7. US-Flotte ging Anfang September kurz-
fristig nach dem Golf von Tonking. Die De-
monstration wurde zur Beruhigung der Lage
in Stidostasien (Laos) durchgefiihrt und sollte
vermutlich der SEATO (South East Asia
Treaty Organization) die Aufmerksamkeit der
7. US-Flotte zeigen. - Re —

Rentenversicherung

Neue Beifrags-Bemessungsgrenze in Sichi
Die Bemessungsgrenze fiir die Beitrige zur
Arbeiter- und Angestellten-Rentenversicherung
wird sich ab 1. Januar 1960 erneut erhihen.
Das ist eine zwangsliufige Folge der Renten-
reform, in deren Rahmen auch die Beitrags-
bemessungsgrenze wDynamisch* gestaltet
wurde. Die Beitragsbemessungsgrenze betrigt
das Doppelte der allgemeinen Bemessungs-
grundlage und ist auf einen durch 600 teil-
baren Betrag nach oben oder unten abzurun-
den. Da die allgemeine Bemessungsgrundlage
fiir Versicherungsfiille, die im Jahre 1960 ein-
treten, auf DM 5072, — festgesetzt werden
wird, ist fiir die Beitragsbemessungsgrenze
kiinftig ein Betrag von DM 10 200,— zugrunde
zu legen. Das bedeutet, daB sich die Beitrags-
bemessungsgrenze fiir Monatsbeziige in der
Arbeiterrenten- und Angestelltenversicherung
von gegenwdiirtig DM 800,— ab 1. Januar 1960
auf DM B850,— erhiht. Die letzte Heraufset-
zung war erst zu Beginn dieses Jahres von
DM 750,— auf DM 800,— erfolgt.

Fiir die versicherungspflichtigen Arbeitnehmer
mit htheren Einkommen ergibt sich daraus die
Aussicht, daf sich die Beitragsbemessungs-
grenze von Jahr zu Jahr um DM 50,— , dyna-
misch" erhéht!

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - GlelsanschluB: Hamburg-Siid PL 1104
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as Ei 0es U olitmbiis

Von Kapitiin Kurt Gerdau

wErogtl

,Auf Thr Wohl, mein Herr!"

Mein Gegeniiber verneigte sich fast feierlich,
um dann aber um so rascher das kurzstielige
Glas an die Lippen zu fiihren.

_Das ist die richtige Medizin, die mein Korper
niitig hat."

,Hm*, sagte ich, etwas Besseres fiel mir nicht
ein. ,,Doch wo ist die tragische Geschichte, die
Sie mir erzihlen wollten 7*

,Langsam, langsam", entgegnete er, wobei er
beleidigt auf sein leeres Glas schaute, so dali
ich mich gezwungen sah, den Wirt herbeizu-
rufen, der hemdsirmlig bekleidet hinter der
wackligen Theke stand und sich mit seinen
abstehenden Ohren an unserm Gesprich be-
teiligte.

Nachdem das Glas wieder gefillt vor ihm
stand, blickte er mich befriedigt an. ,Ja, das
war so: Fest verankert in der Chronik der
ehemals spanischen Insel — der Name spielt
wirklich keine Rolle, und darum kann ich ihn
mir ruhig ersparen — sind sechsunddreiig
Schatzsucher, die im Laufe von zwanzig Jah-
ren das Hiland aufsuchten, um den gewaltigen
Schatz des beriichtigten Piraten Don Caramba
zu entdecken und natiirlich auszubeuten. Es
ist keinem gelungen, im Gegenteil. Drei mach-
ten Selbstmord, vier andere wurden festge-
nommen, als sie ohne Kleider, bedenken Sie
bitte, vollig unbekleidet zum Finanzamt gin-
gen. Erzdhlen will ich jedoch von dem sechs-
unddreiBigsten; denn er hitte ihn bald gehabt.
Bald, sage ich, wenn nicht — aber ich greife
den Ereignissen weit vor, und das soll man ja
nach Mbglichkeit vermeiden.

Getauft wurde der Sohn des alten Sonntag
auf den christlichen Namen Michel. Er war
auch an einem Sonntag geboren, jedoch das
schlimmste war, er hielt sich auch fiir ein
Sonntagskind. Das war ein groBer Fehler.
Anno 18899, an einem Sonntag, wie konnte es
anders sein, machte er gich auf, um den Schatz
ans Tageslieht zu bringen. Die Ausriistung
kostete eine Stange Geld. Woher er das hatte,
kann oder michte ich lieber nicht erzihlen. Es
war aber Keine einwandfreie Angelegenheit,
denn die Sonntags sind immer arm gewesen.
Die Insel war nicht groB, keineswegs, und er
hatte sich gedacht, selbst wenn er die ganze
Insel umgraben miiBte, daB das kaum lédnger
als zwei Jahre dauern konnte.

Die Hiitte, die er sich schnell erbaute, wurde
hauptsiichlich durch Guano zusammengehalten.
Sonst befand sich nicht eben viel auf dem In-
selchen. Ein paar kahle Biume, die wie ge-
kalkt aussahen, viel Gestank und noch mehr
Vogelgekreische und natiirlich Guano und
nochmals Guano.

Hurtig machte er sich an die Arbeit. Er wilzte
jeden Stein zur Seite, schlug jeden Baum um
und ri3 die Wurzeln aus dem Erdreich. Doch
der Erfolg stellte sich nicht ein. Er grub die
ganze Insel um, Quadratmeter um Quadrat-
zentimeter. Nach zehn Jahrem war er
noch da und schaufelte, hackte und war gliick-
lich. Jawohl, denn die brennende Sonne und
die dauernde Erwartung hatten ihm stark zu-

immer

W
|

ﬁlf;amzeéote echreibt

Kebov Var!

Bro wms st Aeaatd
el woht quckh sl Dor Pee .
Mutes sage, D At wielleschit i Hoystoot
ooler Wﬁf/hm oottt s dev Nah'e

o .&‘H:ugh' fueut dos fidche vote Hiscelehev,
s A v e OB ﬂntqctvmdn.t
,"wnwn MW don 30-!"} \(xwm

funde ok, ouch. extroc

draufsin follivi mun die Blatr o den Biuomen,

Y s> mamehraal schon von 4

A,

At wer anM\AW Al A oud Duck,
dumaire Mot wviel ol Tle~ duviol m.m—h}t&'

Rivacrr Prriad Achre sch Qo allie,
datav Sehot D, 4tk werol ',&'yw?wm M
mber Lonit sat torvue }iuvv&: AL

FPutin Fyroel fuot sdhon wislir Tavine,
Tioboly atebt muy™ meth e PaLbry,
Memg Frewnoun Anna fat dee Mose |
Unser Wepllmadneh M.?t— gml Lo, ")

WMM MMW\MW!

wmmm;mio&mmx ’ﬂ-wm.wém‘
MKMMMPMWMMM

Dmafun,,oétnnwn Achon. donpe Auribet,
Yor clern. Fowas st e Aodiine aris

Mutti atricht —-— arty, ool hdie echiwireten
\a&rdpi-r.btmul Avvusr Raseriboba.

Mo Puppre tugt mnmm
MMM-‘ 1"::#%
Ao et M%rwmmm

Umel mack Atk S AT S-ownmwm
Ad-mi.fm.

Fibor Bode | fugs Dick Serslichr grifie.

Ach m{mnmum; MWMML‘

Avname Aot qumed dler Prtiranel cuch ek

‘35 . ~§( ) .

gesetzt, Unfeine Leute wiirden sagen, er war
verriickt. Doch aufier brackigem Grundwasser
und verschiedenen Sorten von Wiirmern fand
er nichts.

Drei Jahre spiiter legte ein kleiner Dampfer
an, um Guano zu holen. Ich war da an Bord.
Nein, natiirlich nicht als Master oder als Maat,
nein, als ganz einfacher Kohlenzieher. Wir
wollten ihn mitnehmen; aber er rannte davon
und erschofi sich. Schon, sagte der Alte, be-
grabt ihn. Der Bootsmann dachte, daf es in
seiner elenden Hiitte am kiihlsten war. Doch
er war erst einen halben Meter in das Erdreich
eingedrungen, als sein Spaten auf Holz stiel).
Es war schon briichig, und die starken Eisen-
bédnder waren fast durchgerostet. Die Kiste
war jedoch voller blanker Goldstiicke. Der be-
rithmte Schatz des Seerdubers! Der verriickte
Michel hatte zwar in deutscher Griindlichkeit
das ganze Eiland umgewiihit, aber die wenigen
Quadratmeter, die seine Hiitte bedeckte, hatte
er vergessen oder aber nicht fiir nétig gehalten
umzugraben.”

Es war still in der Schenke, selbst der Wirt
hatte angespannt zugehort. Mein Gegeniiber
hob das Glas in die Hohe, schaute es kritisch
an, um den Inhalt in einem Zug hinunterzu-
stiirzen.

»Ist die Geschichte wirklich passiert?* fragte
ich ihn.

»Mein sehr verehrter Herr, habe ich gestern
die Geschichte von dem Mann, der auf dem
Riicken eines Wals die Themse hinauffuhr,
die Sie erziihlten, angezweifelt 7"

Das war immerhin eine Logik, der auch ich
mich nicht verschlieBen konnte. Ich war schon
an der Tiir, als mir einfiel, da@ ich nicht ein-
mal den Namen meines Gespriichspartners
wulite.

»Num, warum sollte ich es Ihnen nicht sagen®,
antwortete er auf meine diesbeziigliche Frage,
»ich heifle Wilhelm Sonntag und bin der
jiingere Bruder von Michel."

»Was? Und wo ist der Schatz?"

»Der Schatz? Ja, das ist eine ganz andere
Geschichte., Wir kinnen uns ja spiter, morgen
vielleicht, wieder hier treffen, das heift, wenn
Sie einen auszugeben bereit sind."

+Ich werde es mir iiberlegen”, sagte ich.

Flundern unter sich

Ein etwas vertrdumter Mann wanderte am
Strand des Anlantik dahin. Auf einmal glaubte
er die Fidhigkeit zu besitzen, die Sprache der
Wassertiere zu verstehen. In der Tat, er ver-
stand, was die einzelnen Fische, die Muscheln
und Quallen einander zuriefen. Besonders im
Gedichtnis aber behielt er — nachdem er spi-
ter wieder die Féhigkeit verloren hatte — das
Gesprich zweier Flundern, die sich im Wasser
nahe am Ufer begegneten, und zwar deshalb,
weil die eine sogar Witz, also in gewisser Hin-
sicht eine hohere, verknotete Form des Deu-
keéns, entwickelte.

.Wie geht's?“ fragte die eine Flunder die an-
dere,

»Kann mich nicht allzusehr beklagen*, antwor-
tete diese. ,Ich beschiftige mich bis jetzt mit
Erfolg damit, den Kopf unter Wasser zu
halten."
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Das, was Hannelore dort in Muttis Ofen badkct, ist sicherlich fiir Vati be-
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en Fotografen
ssefolograf, Hans
. Leber r erreichte
, nahm 1897
der Hapaq,
rdienstes, auf ([oben].
¢ Aufnahme des tirki-
5710 ts, das 1831 wvon

Der kiirzlich von F. Schichau A.G., Bremer-
haven, fertiggestellte Bergungsschlepper
LJAllantic® der Bugsier-, Reederei- und
Bergungs-A.G., Hamburg, traf am 3. No-
vember mit dem dénischen Tanker ,Ata-
lanta® im Schile der abgewradkt werden
soll, in Hamburg ein. Mit 768 BRT Grofie
und 5000 PS gehdrt die ,Atlantic* zu den
stdrksten Schleppern der W Sie wird
in La Coruna, Spanien, stationiert,

Als drittes Schilf einer Serie fiir die
Holland-Amerika Lijn; Rotterdam, lisferten
Ende Oktober die Libecker Flender-Werke
das MS ,Korendyk®, 7300 tdw, ab. Das
Schiff wird in den Dienst nach der Osi-
kiiste Nordamerikas eingesetzt.

Der 12184 BRT g 3 danische Tanker ,Gerd Maersk” der Reederei A. P.
Mewller, Kopenhagen, war s mit ) t Rohdl in der Elbmiindung auf
dem Scharhomn-Rifl festgekommen, Auspumpen von etwa 7000 t Ul

konnten sechs Bugsierschlepper das Schiff wieder {loit machen




Einmal »vornehm« ausgehen

Wir waren einmal drei Matrosen auf einem
kleinen Dampfer, der nach Afrika fuhr. Es ist
iange her. Wir verstanden uns ausgezeichnet
und wihrend einer Reise kam uns der Ge-
danke, doch einmal vornehm und anstindig
auszugehen. Dies ewige Kom und Bier trin-
ken sollte ein Ende haben. Je niher wir Ham-
burg kamen, umso festere Formen nahm unser
Plan an. Nur, wir waren ja drei und jeder
von uns hatte seinen eigenen Plan, Einer wollte
gern nach Winterhude, der andere nach St.
Pauli und der dritte wollte nach der Gegend
Steindamm. Nun wir einigten uns dann doch
auf St. Pauli. Das Schiff war fest und unsere
Reise konnte beginnen. Wir hatten gebadet,
hatten noch ein paar heile Socken gefunden,
die Stiefel waren geputzt und das Unterzeug
sauber. Tags zuvor hatten wir uns von einem
Heizer gutes, fliissiges Ol besorgen lassen und
hatten damit unsere Hinde so ziemlich sauber
bekommen. Nachdem sie ordentlich in heiBem
Wasser gescheuert waren, sahen sogar die
Fingerniigel leidlich aus. Das Oberhemd hatte
ja nicht mehr die Farbe von einst, aber es
ging. Auch war es nicht ganz glatt gebiigelt,
aber die paar Filtchen fielen wohl nicht auf.
Der Knoten wurde so gebunden, dal die etwas
durchgescheuerte Stelle verdeckt war. Wir
hatten uns scharf rasiert und mit Essig aus
der Kombiise nachgewaschen. Es roch ein bif3-
chen sauer, aber das wiirde wohl weggehen.
Dank guter und billiger Pomade lagen die
Haare am Kopf wie Wachstuch. Das Taschen-
tuch war gewaschen und der Hut abgebiirstet.
Geld hatten wir genug und so konnte es los-
gehen.

Es begann solide, nicht mit der Taxe, sondern
mit der StraBenbahn. Wir wollten die Vor-
freude richtig auskosten. Auf der Reeperbahn
angekommen, ging es gleich an Steuerbord-
seite in das erste Lokal. Eine Treppe hoch
versteht sich. Unten saBen die Midchen und
die Laufkundschaft. Oben angekommen, ge-

Kapitan Friedrich Eehrens

niigte dem Ober ein Blick um festzustellen,
dall wir Seeleute waren. Unser guter blauer
Anzug verriet uns, trotzdem die Biigelfalic
scharf war und wir die blanken Stellen mit
Kaffee abgebiirstet hatten.

Bitte, Weinkarte!*

.Bitte sehr, die Herren, darf ich auch ein paar
Damen zur Unterhaltung bestellen?*

»Nein, danke!*

Wir wollten ja einen netten Abend unter uns
verbringen. Es sollte ja auch nicht teuer wer-
den. Wir hatten uns sicherheitshalber jeder
zwanzig selbstgedrehte Zigaretten mitgenom-
men, Von dem Wein hatten wir uns eigentlich
etwas anderes versprochen. Aber na, vielleicht
mufite er ja so sein.

Nachdem die Flasche geleert war, wechselten
wir die Tapeten. Nicht weit, gleich nebenan
war ein #dhnliches Lokal. Auch dort ging es
wieder in den ersten Stock und es spielte sich
so ziemlich dasselbe ab, nur wir hatten eine

Die Weihnachtsiiberraschung fiir den Altenl

etwas teurere Flasche Wein genommen. Aber
auch die war noch nicht nach unserem Ge-
schmack. So wanderten wir vornehm auf der

NIXEN AN BORD

Von Willy Dethlefs

In einer schonen, sternklaren Nacht passierten
wir den Aquator. Die Oberfliiche des Meeres
glitzerte und leuchtete geheimnisvoll. Ein paar
Matrosen und ich standen auf dem Vorschiff
an der Reling und iiberlicffen uns unsern Ge-
danken.

Plitzlich horchten wir auf. Vom Meer drangen
liebliche Stimmen zu uns empor. Zweifelnd
starrten wir in das Dunkel hinein. Midchen
sangen in einer uns unbekannten Sprache
fremdartige Weisen. Da weit und breit kein
Land in der N#dhe war, fanden wir keine Hr-
klirung dafiir. Es kam uns geisterhaft vor.
Wir dachten an Schiffbriichige. Solche wiirden
aber nicht so frohlich gesungen haben,

Ein Matrose faBlte sich und rief auf's Meer
hinaus: ,He, wer da? Wenn ihr uns zum
Narren halten wollt, so fahrt zum Teufel!*
Kurz darauf erklang Lachen und Gekicher an
der Bordwand. Im phosphoreszierenden Wasser
sahen wir schbne junge Méiédchen. Anmutig
tummelten sie frohlich durcheinander. Fast
alle sahen uns feurig-verlangend an und war-
fen uns KuBhiindchen zu. Die Blicke hypnoti-
sierten uns. Mechanisch, wie unter einem
fremden Willen stehend, warfen wir ihnen
Taue zu.

Behende erfafiten sie diese und zogen sich
schnell und miihelos daran empor. An der
Reling reichten sie uns die Hinde, schnellten
hoch und fielen uns um die Hilse. Fest und
seltsam innig umfaBten sie uns. Wir waren
derart iiberrascht, daB wir wie die Olgbtzen
dastanden. Wir mufiten uns erst wieder fassen.
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Zu plotzlich war das gekommen.

Sie hatten einen schinen fraulichen Ober-
korper, der in einen wohlgeformten, schuppigen
Fischschwanz iiberging, Der Oberkorper war
angenehm warm, der Fischschwanz unange-
nehm kiihl. Der schuppenbedeckte Unterkdrper
gliinzte regenbogenfarbig.

Wir setzten sie vorsichtig auf eine Taurolle
und sahen sie erst einmal genauer an. Die
Gesichter gliihten eigenartig. Verwirrend und
betérend war der liebliche Glanz der Augen.
Die Lippen waren rot und prall wie saftige
Kirschen. EbenmiBig geformte Zihne schim-
merten daraus hervor,

Aber sie lielen uns Keine Zeit zur Betrach-
tung. Wieder umschlangen sie uns mit ihren
weichen Armen und preBten ihre Lippen fest
auf unsere. Thre Kiisse waren stiirmisch und
verlangend. Aber ihre Lippen schmeckten
eigenartig salzig und bitter. Mit Gewalt muf3-
ten wir ihre Kopfe zuriickbiegen,

Da wir ihre Sprache nicht verstanden, ver-
klarten wir ihnen durch Zeichen und Gebiirden,
daf} uns ihre Kiisse nicht gefielen. Ein Matrose
holte schnell ein Glas mit Honig und einen
Pinsel. Wir bestrichen die Lippen der schénen
Nixen mit dem Honig. Danach schmeckten uns
die Lippen sehr angenehm.

Aber wir wurden eigenartig willenlos dabei.
Der Wille dieser verfiihrerischen Nixen be-
herrschte uns, Sie machten mit uns, was sie
wollten. Das aber bedriickte uns. Die Situation
war zu plotzlich iiber uns hereingebrochen.

Steuerbordseite der Reeperbahn wvon einem
Lokal zum anderen und hatten, als wir bei der
Sophienstrafe ankamen, allerhand Lokale von
innen gesehen und hatten allerhand Wein in
uns. Prozente und Trinkgelder waren uns un-
gewdhnlich hoch, aber das gehirte wohl zum
Vornehmen. Als wir nun aus dem zehnten oder
zwolften Lokal wieder rauskamen, langte es
uns.

+Wat schiet an all de Vernehmheit.” Wir
banden unsere Schlipse los, legten sie fein
giuberlich zusammen und wverstauten gie in
den Hosentaschen. Der Sportkragen wurde auf-
gemacht, der Hut zusammengerollt und -eben-
falls verstaut.

»50, un nu wiillt wi mol wedder no de Erich-
strot gohn un wiillt mol unser Kém un Beer
drinken!"

Gesagt, getan. Mit groflem Hallo wurden wir
begriiit und waren sofort wieder wie zuhause
in unserer Stammkneipe. Das war doch etwas
anderes und man verstand sich., Da gab es
kein ,Wiinschen der Herr . . .? Haben der
Herr schon gewiihlt . . .? Darf ich dem Herrn
Feuer reichen ., .7"

Nie wieder haben wir einen derarfigen Vorsatz
gefa3t, denn auch an diesem Abend, oder
besser an diesem Morgen, kamen wir, wie
gewidhnlich gegen sechs Uhr an Bord an.

*

Das ist kein gemam,,am

Zur Erdffnung des St. Lorenz-Seeweges nach
Chikago gaben die USA eine Sonderbriefmarke
heraus., Zum Pech der Post, zur Freude der
Briefmarkensammler gab es Fehldrucke. Ein
eifriger Philatelist in Winnipeg (Kanada) ent-
deckte den Fehldruck, kaufte sechzehn dieser
Papierschnitzel mit dem Druckfehler auf und
bezahlte dafiir rund 70 000 DM. Das ist sicher
kein gutes Geschift fiir ihn gewesen, denn in-
zwischen hat sich herausgestellt, daf wahr-
scheinlich iiber 2000 Stiick dieser Stiicke im
Umlauf sind.

Ihre Stimmen klangen einschmeichelnd und
bettrend. Durch eine miihsame Verstiindigung
erfuhr ich, daB meine Nixe die Lieblings-
tochter des Meeresgottes Neptun war und
Prinzessin Seenelke hiel. Die anderen Nixen
waren ihre Gespielinnen. Der gittliche Vater
hatte ihr und den Freundinnen den Auftrag
erteilt, den Aquator auf Hochglanz zu putzen,
damit wir Seeleute ihn aueh in der Nacht er-
kennen konnten.

Plitzlich dréhnte ein Hornsignal iibers Meer.
Sie wurden unruhig und baten uns flehentlich,
sie freizugeben. Der Meeresgott Neptun rief
sie zuriick. Schnell fliisterten sie uns zu, dai
sie in der nichsten Nacht wieder an Bord
kommen wiirden. Dann driickten sie uns einige
stiirmische Kiisse auf und jumpten ins Meer.
In der nichsten Nacht waren sie tatsiéchlich
wieder da. Nacht fiir Nacht kamen sie zu uns
an Bord. Mit der Zeit entwickelte sich eine
innige Freundschaft zwischen uns, Daraus
wurde Liebe und Leidenschaft.

Aber dann niiherten wir uns Rio de Janeiro.
Unsere Lieblinge sagten uns, daf sie die Land-
niihe auf Anordnung Neptuns meiden muBten.
Sie versprachen uns, auf der Heimreise wieder
an Bord zu kommen. Sie hielten Wort. Die
Seefahrt empfanden wir noch nie so angenehm
wie zu jener Zeit.

Eines Tages schlug die bittere Abschieds-
stunde. Sie durften uns nicht nach dem Norden
folgen. Ab und zu schickten sie uns Liebes-
briefe mit eigens dazu abgerichteten fliegen-
den Fischen.

Wer kann es uns verdenken, daB wir immer
wieder Kurs auf den Aquator nehmen, wissen
wir doch, dall unsere Nixen dort auf uns
warten.
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Dora

Ich war acht oder neun Jahre alt, als sich
dieses kleine Erlebnis zutrug.

Wir wohnten in einem Haus am Binnenhafen
der alten Handelsstadt. Es war ein richtiges
Kapitinshaus mit hollindischen Fliesen in der
Kiiche, mit Schiffsmodellen, die im Flur von
der Decke hingen, mit hochfenstrigen Stuben
und wunderlichen kajiitenhaften Kamme.n.
Lora, unser Papagei, war ein paar Tage vor
Weihnachten erkrankt. Zunichst dachien wir
uns nicht viel dabei. Ein Papagei kann krank
werden, gewifl. Aber Lora war nicht ein be-
liecbiger Papagei, Lora war Lora, ein Mit-
glied der Familie sozusagen. Er war damals
zum Beispiel schon ldnger in der Familie als
ich. Zwei Jahre vor meiner Geburt hatte ihn
mein Vater aus den Urwildern des Orinoco
mitgebracht. Die Schonerbrigg holte eine La-
dung Farbholz, die fiir Hamburg bestimmt war,
aus Curiapo, einem Urwalddorf vierzig Meilen
stromaufwiirts. Es kam damals vor, daB sich
ein einzelnes Segelschiff so tief landeinwirts
begab. Sie wagten es eben, die alten Kapitdne.
Wo sich eine Gelegenheit bot, griffen sie zu.

In einem primitiven Kéfig bot ein Eingebore-
ner drei Papageien zum Kauf an, einen grauen
und zwei griine. Das Bauer wurde auf der
Kombiise festgezurrt, Auf der Heimreise rollte
die Schonerbrigg schwer in der Diinung, als
sie die Miindung des Flusses erreichten. Eine
Sturzsee zerschlug den leichten Kiifig aus
Rohrgeflecht. Der graue Papagei, kriiftiger als
die beiden griinen, klammerte sich mit Krallen
und Schnabel an der Kombiise fest, was das
Zeug halten wollte. Aber die beiden griinen
fegten mit der schwabbelnden See lings Deck,
und es war ein Wunder, dal Vater den einen,
unsern Lora, noch zu fassen bekam, bevor er
im Speigat erstickte; der andere griine Papagei
war jimmerlich ertrunken. So kam es, dai
Vater Lora behielt, als er sich spéter zu Hause
entschloB, einen der beiden exotischen Viogel
zu verschenken. Und so ist es auch zu er-
kliren, daB er Lora zuweilen ,Moses" nannte;
denn er hatte ihn aus dem Wasser gezogen.
Und nun war Lora Krank, sehr krank. Wirde
er sterben? Wir konnten es uns nicht vor-
stellen, wie es sein wiirde, wenn der lustige
Vogel nicht mehr da wire. Wir standen um
das Bauer herum und waren traurig. Es isl
leicht moglich, daR wir geweint haben. Und
ich weifl: Stina, unser treues Midchen, stand
einmal vor dem Kiifig, betrachtete den kran-
ken Vogel und wischte sich mit ihrer blau-
wollenen Schiirze die Augen. Lora hatte kurz
zuvor einen heuen gerdumigen Kifig bekom-
men. Wir freuten uns so dariiber, obwohl der
alte messingene Kiifig sonntags immer wie
lauter Gold funkelte. Und nun, kaum dail er
in seiner neuen Behausung drin war, wurde
der Vogel krank. Er afl nicht. Nicht einmal
ein Stiick Wiirfelzucker mochte er. Wir sallen
mittags bedriickt bei Tisch.

,Wie geht es Lora?" fragte Vater, als er am
Tage vor Weihnachten mit dem Postdampfer,
den er damals fithrte, mit Miihe und Not durch
das Treibeis von Borkum gekommen war.
,Lora geht es nicht gut®, sagte die Mutter,
und ihre Stimme klang so ernst, daf} ich, der
das mit anhorte, erschrak,

Meine Schwestern waren dem Weinen nahe,
und mir war etwa so zumute, als ob das
Briiderchen, das uns vor ein paar Jahren ge-
storben war, zwar noch lebte, aber sehr ge-
fihrlich daniederlige.

_Wao ist eigentlich mein alter Panamahut ge-
blichen, Mutter?* fragte da der Vater. L Wie
wire es, wenn wir den dem armen Vogel
wieder iiber den Kiifig stiilpten? Ich habe das
Gefiihl, das wiirde dem Tier gut tun. Zer-
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fressen und zernagt hat es den Hutrand ja
ohnehin schon.”

Der alte grofe Strohhut? ,Ja", erwiderte die
Mutter, ,der wird wohl auf dem Hausbhoden
liegen. Aber was soll dem Tier der alte Hut
helten 7"

»Man kann es nicht wissen, Mutter. Ich habe
beobachtet, wie sehr sich der Vogel im Laufe
der Jahre an den riesigen Strohhut, den ich
librigens am gleichen Tage mit den Papageien
zusammen in Curiapo gekauft habe, gewidhnt
hat. Du weilit doch, ich pflegte ihn in der
Mitlagsstunde iiber den Kifig =zu stiilpen.
Dann war Lora ruhig und guter Dinge. Er
zerknabberte zwar den Hutrand, aber er war
nie froher und zufriedener als dann. Wir
wollen es jedenfalls versuchen... Geh nach
Tisch hinauf, Junge, und hole den Hut."

Das wollte ich natiirlich. Am liebsten sofort.
Aber ich muBte bis nach dem Essen warten.
Nach Tisch gab es viel im Hause zu tun. Es
ging ja auf Heiligabend. Vater machte den
Weihnachtsbaum in den Stédnder, die Schwe-
stern holten den Baumschmuck aus dem

grofien Schrank, die Mutter buk den Weih-
nachtskuchen, Stina putzte die Messing-
beschlige der Haustiir, und ich kletterte auf
den Hausboden, um den alten Panamahut zu
suchen

Da lag er, auf der Medizinkiste, der Schiffs-
apotheke der ,Etta“, unserer Schonerbrigg,
mit der seinerzeit Lora und der Hut aus dem
fernen Venezuela hergesegelt waren.

Es ist so herrlich fiir einen Knaben, auf dem
Hausboden herumzustobern und zu trdumen.
Was liegt in einem Kapitinshaus nicht alles
an sonderbaren Dingen auf dem Hausboden
herum! Lange schwarze Papprollen voller See-
karten, der Segeltuchsack mit den Signal-
flaggen, ein Rettungsring mit Schiffsnamen
und Heimathafen des Schiffes darauf gemalt,
alte Logbiicher und Segelanweisungen, und an
den Hahnenbalken hiéngen ausgediente Siid-
wester, Olzeug und Gummimintel, die eben-
sosehr nach Salzwasser wie nach Gummi
riechen. Stundenlang pflegte ich als Junge
zwischen diesen Sachen herumzuwiihlen.

Aber jetzt ergriff ich rasch den alten Strohhut
und stiirmte damit die Treppe hinunter. Lora
sollte wieder gesund werden!

Stina hatte den Boden des Bauers mit frischem
Sand bestreut und es dann in die Ndhe des
Ofens geriickt. Lora sall auf seiner Stange,
den Kopf in die griinroten Federn geduckt. Er
rithrte sich nicht. Der hornartige Deckel des
einen Auges, das ich sehen konnte, war fest
geschlossen. Er machte einen erbirmlichen
Eindruck, der arme Papagei.

Ich deckte vorsichtig den Hut iiber den Knauf
des Kiifigs und wartete beklommen ... Fest-
vorfreude empfand ich nicht. Ich liebte diesen
klugen bunten Vogel, der mir von Kklein an
vertraut und gewissermafen die Verkdrperung
ferner Zomen war. Seit Tagen hatte er nicht
gesprochen. Und wie lange hatte er nicht ge-
sungen! Denn das konnte er an guten Tagen
— wundervoll krichzend! Von ihm zuerst
hiorte ich jenen englischen Shanty, der folgen-
dermalen beginnt:

»Hurra, boys, heave up!
We are bound for Rio Grande ..."

Wenn er sterben wiirde, der alte Lora! Es war
nicht auszudenken. Ich saf} allein in der Stube
und becbachtete ihn. Und dann ging ich hin
und redete ihm gut zu.

+He, Lora", sagte ich,  hier ist ein alter Be-
kannter, ich hab’ ihn dir vom Boden geholt.
I&s ist der alte Hut, der auch aus dem Urwald
stammt, der Panama “,

Als er das Wort Panama hérte, nahm Lora
den zerzausten Kopf aus den Federn, schlug
die Augendeckel auf und schiittelte sich, Das
sah verzweifelt kraftlos aus. Ich bog die zer-
knabberte Hutkrempe nidher an die Kifig-
stibe und zwingte sie dazwischen. Einen
Augenblick safl der Vogel da, legte den Kopf
auf die Seite und stierte mit miidem Auge
nach der Hutkrempe. Dann schlofy er das Auge
und hockte, kliglich wie wvorher, auf der
Sprosse. Da nahm ich den Hut und setzte ihn
auf.

~Lora, Lora‘, sagte ich lockend, ,sieh doch
her, Lora, Es ist der Hut aus dem Urwald."
Und ich zwingte die Krempe noch weiter
zwischen die Stidbe.

Es kam niemand zu uns herein in die Kajiite,
wie wir das kleine Wohnzimmer nannten, Die
anderen hatten alle Hinde wvoll zu tun. Ich
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hirte den Vater den Baum im Hof zurecht-
machen, die Sige knirschte im Helz; in der
Kiiche wurde jetzt Miihlenschokolade gekocht,
das roch herrlich durch das ganze Haus; die
Schwestern tuschelten in der Vorderstube und
hielten heimlich Rat, als planten sie tber-
raschungen.

wLora', sagte ich, ,komm doch. Werde wieder
gesund.”

Und da kroch er nidher. Rasch stiilpte ich den
Strohhut wieder iiber den Kifig und zwingte
die breite Krempe zwischen die Stibe. Lora
turnte mit Krallen und Schnabel die Innen-
wand des Bauers hinan. Ach, es ging langsam;
es schien, er wiirde die Hutkrempe niemals
erreichen. Er mufite oft in seinem Bemiihen
innehalten; er war ja so elend und schwach.
Ich rief und lockte immer wieder. Und schlieB-
lich schaffte er es, verbi sich in die Hut-
krempe und begann zu knabbern. Und er
wurde zusehends munterer, je linger er bhif
und knabberte.

Ich bin mir damals natiirlich nicht dariiber
klar geworden, und ich habe wohl kaum daran
gedacht, ob es irgendetwas wie eine mystische
Verbindung zwischen dem Vogel und dem Hut,
die beide zusammen aus dem Urwald gekom-
men waren, gab. Aber heute, nach langen
Jahren, nehme ich es bestimmt an. Und es
scheint, dafl auch mein Vater eine #hnliche
Vorstellung gehabt haben muB, denn er war
es, der auf den Gedanken mit dem Hut verfiel,
Lora hatte sich also wieder erholt. Ich rief das
ganze Haus zusammen. Da! Jetzt konnten sic
alle es sehen und sich iiberzeugen. Wie froh
ich war!

wWarte nur ab“, warnte die Mutter, ,,0b das
auch wvorhilt.”

Oh, was mich betraf, ich war iiberzeugt, daf
es nun nicht schlimmer mit Lora werden
konne, im Gegenteil: besser! Und wenn ich
mich recht entsinne, bin ich gleich danach eine
gegangen,

Stunde Schlittschuhlaufen Das

konnten wir so fein haben. Wir banden die
Schlittschuhe zu Hause unter, gingen iiber die
Stralle und lieBen uns die Kaimauer hinunter
auf den fufldick zugefrorenen Hafen sacken.
Jedenfalls, als der Weihnachtsbaum im Kerzen-
glanz erstrahlte und wir gemeinsam die scho-
nen alten Lieder sangen, da mufBite auch Lora
mit dabei sein. Wie war er aufgekratzt! Er
hatte die Hutkrempe tiichtig zerfleddert. Und
als die Hauptfeier und die Bescherung voriiber
waren, ging ich zu ihm.

»Erohliche Weihnachten, Lora!" sagte ich.

Und er kridchzte mir wahrhaftizg etwas nach,
was wohl soviel wie ,Fréhliche Weihnachten*
heiflen sollte.

Und ob nun der alte Panamahut ihn gesund
gemacht, oder was immer, das weiB ich sicher:
so frohlich wie damals, als unser alter Papagei
sich besserte, habe ich als Kind nie wieder
Weihnachten gefeiert.

Gerade eben war die Weihnachtsgeschichte

nLora in die Setzerei gegangen, da er-
reichte uns die Nachricht, daB der Ver-
fasser, der im ganzen niederdeutschen

Sprachgebiet bekannte Schriftsteller
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am 25. November, kurz vor seinem 76. Ge-
burtstag, in seiner Heimatstadt Emden
verstarb. Unter vielen anderen Novellen,
Balladen und lyrischen Gedichten, in denen
er sich besonders die Seefahrt zum Thema
gewiihlt hatte, schrieb er ,,Der Pfingstbusch
der Bark Confidentia“, , Braunsegel schim-
mern®, , Das Logbuch des Ostindienfahrers®,
»Pat Schipp Mannigfual®, , Nebel iiber dem
Wattenmeer”, Biicher, die uns Fahrens-
leuten besonders viel zu sagen haben.

Die Schriftleitung,

Damit keine Irrlimer aui-
kommen: dieses {st nichi
die neue Vorschrift, die
Fahrgaste an Bord der
«-Bremen® oder der ,Han-
sealic® zu bringen, Nein,
leider gibt es diase Trans-
portmethode nur im Film,
diesmal in der ,Kanonen-
Serenade”,

Beschlagnahme eines Kofferrundfunkgeriites
durch franzésische Zollbehrdon in Algier

Sowohl das Auswirtige Amt als auch das
Bundesverkehrsministerium haben darauf auf-
merksam gemacht, daf auf Grund der Kriegs-
ereignisse in Algerien fiir die Einfiihrung von
Rundfunkgeriiten, Fotoapparaten und einiger
weiterer Artikel eine besondere Genehmigung
der zustiindigen Priifektur erforderlich ist.

Auch einige Gerite — Kofferradio, Fotoappa-
rate sowie andere zollpflichtige Gegenstinde —
dirfen vom Schiffspersonal nur dann von Bord
genommen werden, wenn sie beim Zoll dekla-
riert worden sind,

In einem Falle wurde einem deutschen Matro-
sen sein Koffergerit in der Nihe des Hafens
von einem Zollbeamten beschlagnahmt und
ihm eine zusitzliche Strafe von 30000 ffrs.
auferlegt. Nur nach lingeren Bemiihungen des
deutschen Generalkonsulats wurde das Rund-
funkgerit freigegeben, die Geldstrafe jedoch
nicht niedergeschlagen,

WuBten Sie schon, daB.. .

-« . man im Altertum die Geschwindigkeil
eines Schiffes mit einer Art Relingslog be-
stimmte? Am Bug stand ein Seemann, der auf
ein bestimmtes Zeichen hin einen Gegenstand
liber Bord warf oder notfalls auch nur iiber
Bord spuckte. Der Schiffsfilhrer mafB dann
nach seinen Pulsschliigen die Zeit, die der Ge-
genstand bendtigte, um querab des Hinter-
schiffes zu gelangen. Mit dieser Methode muBite
man sich behelfen, bis der Chronometer an
Bord eingefiihrt wurde. Die damals iiblichen
Sanduhren waren in diesem Fall nicht zu ge-
brauchen,

*

....das erste Schiff, das an der Westkiisie
Nordamerikas vom Stapel lief, von den Russen
gebaut worden war? Es war der Dreimaster
»Phinix" von etwa 25 m Liinge, der im Sep-
tember 1794 in der Resurrection Bai des da-
mals russischen Alaskas vom Stapel lief.

*

....in den vergangenen 10 Jahren zur Rege-
lung des Arbeitslebens und der sozialen Sicher-
heit 265 Gesetze und Verordnungen erlassen
worden sind — 56 Regierungsvorlagen, 65 Ini-
tiativgesetze, 47 internationale Ubereinkom-
men, 97 Verordnungen ?

#

-«.. Frankreich Uberstunden macht? Fiir Juli
1959 ermittelte das franzdsische Arbeitsmini-
sterium eine durchschnittliche Wochenarbeits-
zeit von 45,7 Stunden (Juli 1958: 46,5). Da die
gesetzliche Normalarbeitszeit von 40 Wochen-
stunden nicht ausreicht, miissen fast sechs
Uberstunden pro Woche geleistet werden.

ik

- .. -nach einer Erklirung des stellvertretenden
Vorsitzenden der IG Druck und Papier auf
dem 5. Gewerkschaftstag in Hannover eine
Kiindigung der Lohntarife wegen ErhShung
der Lebenshaltungskosten gegenwirtiz nicht
miglich sei, da diese seit geraumer Zeit stabil
blieben 7

£

...unter den ,sozialen Einrichtungen“ der
Sowjetunion die Leihhduser besonders gefiir-
dert werden? Sie verleihen zwar nicht Geld,
sondern infolge des groflen Mangels Gebrauchs-
gegenstinde aller Art, wie Waschmaschinen,
Fotoapparate, Nihmaschinen u. .



Klar bei

Nicht immer sind Seemannsehen gliicklich. Es
gibt auch Fille — ganz vereinzelt — wo nicht
eitel Sonnenschein herrscht, wenn Vaters
Schiff im Hafen liegt. So auch bei Zarge-
meyers. Sie haben sich kriftig in der Wolle
gehabt. Als Vater Zargemeyer Hut und Mantel
vom Haken gerissen und die Haustiir hinter
sich zugeknallt hat, wagt sich die kleine Ilse-
maria in die Stube. ,,S8ag’, Mutti, wie lange bist
du schon verheiratet ?“ — ,,Zehn Jahre, mein
Kind." -— ,Und wie lange muBit du noch?“
*
Bootsmann Sauerland wohnt bei Tante Bertha.
Jedesmal, wenn er von der Reise zuriickkam,
hatte er Krach mit ihr. Schimpft Tante Bertha
schon wieder los: ,Bildest du dir eigentlich
ein, ich sei vollkommen verriickt? — Meint
Bootsmann Sauerland in aller Seelenruhe:
+Kein Mensch ist vollkommen, Tante Bertha!"
"
Die Witwe Kammhuber mufl zum Zahnarzt.
wIscha, meine Dame, da hilft alles nichts mehr,
der Zahn muB raus, Ich werde ihn betiuben.”
— yAber bitte nicht mit Lachgas, Herr Doktor.
. Ich bin noch in Trauer.“
*
wDrei Rattenfallen, bitte!" verlangt der
Schiffsjunge beim Schiffshéindler. — ,,Aber du
hattest doch gestern erst drei Fallen gekauft,
mein Junge. War mit denen nicht alles in Ord-
nung ?*“ — , Doch, doch, Herr Niemeyer! Aber
da sitzen schon Ratten drin.“

*

Waagerecht: 2. Haustier der Lappen, 4. eng-
lische Hafenstadt, 6. so nennt 16 das Ruder,
8. Schwur, 10. Vogelprodukt, 11. lateinisch:
ich, 12, Motorenfabrik, 16. Nicht-Seemann, 19.
Zeichen fiir Thallium, 20. was es auf See nicht
gibt, 23. Weltorganisation, 24. Insektenlarve,
26. Musikdrama, 27. Lebensbund, 28. Kopf-
bedeckung der altpersischen Konige, 29. Land
in Europa, 30. Notruf auf See, 32. franzdsischer
Artikel, 33. Naturerscheinung.

Senkrecht: 1. Seevogel, 2. Backbordfarbe, 3.
nicht alt, 5. Segelkommando, 7. Verschluf3, 9.
ehemaliger Modekonig, 11. Schwimmvogel, 13.
chinesischer Philosoph, 14. Zeit von Mittag bis
Mittag, 15. brasilia-
nische Provinz, 17.
Tageszeit, 18 Teil des
Motors, 20. belgischer
Badeort, 21. englische
Zahl, 22. Gesangstiick, 20 Jur [n
25. Hinweis, 26. Ab-

kiirzung fiir Opus, 29.

unser Lebenselement, @ T
31. Strom in Sibirien

Schmiinzelaiige

Ausnahmsweise unterhalten sie sich in der
Assi-Messe iiber Politik. Uber die NATO
sprechen sie. ,,Und wie stellst du dir denn den
Aufbau der Europa-Wehrmacht vor?* fragt
einer den, der am hitzigsten debattiert. —
»Ganz einfach", erwidert er. ,,Die Englinder
stellen die Flotte, die Franzosen die Artillerie,
die Amerikaner die Luftwaffe, wir Deutschen
die Infanterie und die Italiener die Musik."

2

»Was ist bunt ?* wurde in der Ingenieurmesse
die Frage aufgeworfen, und jeder kam mit
schlauen Reden, um die Frage wissenschaftlich
zu beantworten. Man konnte sich durchaus
nicht einigen, bis der Chief zur Tiir hereinkam.
So ein L.J. muB alles wissen, ,,Was ist bunt,
Herr Zwieselmeyer 7" bestiirmte man ihn.
,Bunt? Das ist ganz einfach: wenn ein griiner
Junge blau macht, sich darauf vor seinem
grauhaarigen Meister weiB waschen will und
darauf blau und gelb geschlagen wird, bis er
rot vor Scham wird und am niichsten Tage
alles schwarz auf weill in der Zeitung wieder-
findet. Ja, meine Herren, das ist bunt!"

*
Schiffsingenieur Vollmers ist froh. Die Unter-
mieterzeiten sind vorbei. Er hat mit Baukosten-
zuschuff und viel List und Tiicke eine kleine
Neubauwohnung in Wulsdorf bekommen. Jetzt
hat er Urlaub und will sie so recht genieBen.
Gerade sitzen sie beim Mittagessen, da legt er
plotzlich Messer und Gabel hin. ,Sag’ mal,
Mutti, sind hier Miuse in der Wohnung ?* Die
ganze Familie spitzt die Ohren. Tatsichlich,
es hirt sich an wie Miusenagen. ,Aber geh'
doch, Méinne“, lacht Mutti plétzlich hell auf,
.das sind Bohnsacks von nebenan, die sind
doch Rohkdstler.”

H
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‘Weil zieht an und setzt im 4. Zuge matt
. . . ktmnen Sekunden oder auch Stunden vergehen. Die
wenig bekannte Aufgabe steht im Ruf teuflischer Schwie-
rigkeit. Dabei geniigen Weil vier einfache Schritte fir
das gewinnbringende Mandver.

Aufliésung auas Nr. 10

Problem Morra

Nach Wegzug des Ld2 droht 2. Td2 matt. Aber
nicht 1. Lel? wegen Lb4!, nicht 1. L¢3 7 oder
1. Le3? wegen Td4!, nicht 1. Le? wegen f18!,
nicht 1. Lf4? wegen Te3! und nicht 1. Lhé
wegen g5! Auch nicht 1. La5? wegen ba! und
nicht 1. Lb4? wegen ch! Bleibt als einziger
Lgsungszug: 1. Ld2—g5! und Matt im 2. Zug
ist nicht mehr zu verhindern.

Kriss-Kross
Wagerecht fortlaufend: Mimik, Qualle, Lob,
Salami, Islam, Terra, Meer, Anna, Acht, Fee,
Ode.
Senkrecht reihenweise: Aquarium, Fan, Ende,
Amsel, Eid, Aura, Meran, Ton, Militdr, Arno,
Rauch, Breda, Tiite.
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Am 6. November feierte die Stiftung des See-
fahrer-Altenheims Hamburg in der Karpfanger-
strafle den Tag ihres 400jdhrigen Bestehens.
In einer Feierstunde betonte der Patron der
Stiftung, Biirgermeister Engelhard, unter
anderem, dal der Seemann in einer besondern
Welt leben wiirde und somit von seinem Beruf
gepridgt ein Mensch eigener Art sei, der aus
diesem Grunde im Alter — wenn er alleinsteht
— einen Ankerplatz besonderer Art bendtige.
Kapitéin Gottber g, als einer der drei Schif-
feralten, dankte vor allem dem Reeder Robert
Miles Reincke, dessen Tatkraft es zu ver-
danken gewesen sel, daf das jetzige Haus als
Ersatz fiir das im Kriege zerstirte Heim im
Jahre 1853 gebaut werden konnte,

400 Jahre ist es her, da beschlol} die Schiffer-
Gesellschaft und die Korporation der Kaufleute
zu Hamburg, ein Trosthaus fiir in Not geratene
nSeefahrende Liide" zu griinden. Die Schiffer-
Gesellschaft war aus der bereits im Jahre 1492
gestifteten Schiffs-Briiderschaft hervorgegan-
gen, die dem Seelenheil ihrer Mitglieder, den
Schiffskapitinen, den Steuer- und Bootsleuten
diente. Dieses Trosthaus am Schaartor wurde
den Kaufleuten und Seefahrenden vom Rat der
Stadt geschenkt. Die Armen und Alten, die hier
Hilfe und Unterkunft fanden, hatten in der da-
maligen Zeit ein hartes und rauhes Leben hin-
ter sich. Krieg und Piratentum herrschten auf
den Meeren. Seerduber lauerten in ihren
Schlupfwinkeln, um Hamburger Schiffe zu ka-
pern und die Seeleute als Sklaven zu ver-
schleppen. Loskauf blieb die einzige Hoffnung
der versklavten Seefahrer. So beschlol die
Schiffer-Gesellschaft die Konstituierung einer
Casse, die mithelfen sollte, ihre in die Gefan-
genschaft geratenen Kapitine und Steuerleute
auszulbsen. Jedes Mitglied mufite eine feste
Summe beisteuern, die in einer kastellanischen
Miinze gezahlt wurde, dem ,peso de octo“.

PRAMIEN FUR DEN,

Sparen ist ein fiir die gesamte Volkswirtschaft
ungemein wichtiger Vorgang. Diese Erkenntnis
hat die Bundesregierung in den Jahren einer
besonders schwachen Kapitalbildung nach dem
letzten Krieg veranlaft, die Spartiitigkeit in
den verschiedensten Formen zu begiinstigen.
Nachdem das steuerbegiinstigte Sparen fiir
Ratensparvertrige Ende 1957 und fiir allge-
meine Sparvertrige Ende 1958 ausgelaufen
war, bemiihte man sich, hierfiir einen Ersatz
zu finden. Dieser Ersatz nennt sich Spar-
Primiengesetz oder, wie es in der genauen
Formulierung lautet: Gesetz iiber die Gewih-
rung von Pridmien fiir Sparleistungen. Dieses
pramienbegiinstigte Sparen hat jedoch nichts zu
tun mit dem unter dem Namen Primiensparen
bekannt gewordenen Verfahren, bei dem jeweils
im Monat und einmal am Ende des Sparjahres

Was den Geemann

sousk noch interessieny

400 Jahre Seefahrer-Alfenheim

Diese neue HEinrichtung bekam daher den
Namen ,,Casse der Stiicke von Achten".

200 Jahre ist es her, daB das Haus am Schaar-
tor wegen Baufilligkeit abgebrochen werden
mulite und auf dem Fundament ein neues See-
fahrer-Armenhaus errichtet wurde. Jeder alte
Fahrensmann war gliicklich, wenn er sich hier
einkaufen konnte, obwohl der Platz, der ihn
erwartete, bescheiden war. Auf einer Kupfer-
tafel an dem roten Backsteinbau standen unter
dem Bild einer in Seenot geratenen Bark die
Worte: ,,Gebt den Seefahrer-Armen um Gottes-
willen!" Schitffsmodelle schmiickten die ehr-
wirdige Diele. Im Sitzungssaal {iber dem Fleet
hingen Tafeln mit den Wappen der Schiffer-
Alten seit 1600 — verdiente Kapitiine, die den
Vorstand bildeten und von Senat und Biirger-
schaft auf Lebenszeit ernannt wurden. Hier
befand sich auch der iiber acht Pfund schwere
Stortebeker-Fokal, der im Jahre 1651 aus dem
Silber des Stortebeker-Schatzes angefertigt
worden sein soll.

Die Ruine am Schaartor war nach dem Krieg
der Spitzhacke zum Opfer gefallen. Das erfor-
derliche Eigenkapital fiir den Neubau wurde
durch den Verkauf des Grundstiicks am Schaar-
tor aufgebracht. Bauherr wurde die Deutsche
Seemannsmission in Hamburg, die mit den
Spenden der Hamburger Wirtschaftskreise den
Wiederaufbau dieser segensreichen Stiftung
forderte.

Die 400jéhrige Tradition des Seefahrer-Alten-
heims in Hamburg ist auch ein wesentliches
Zeugnis deutscher Seefahrtsgeschichte. Zur
Zeit beschliefien rund 95 unbescholtene deutsche
Seeleute ihren Lebensabend dort in der ver-
trauten Umgebung des Hafens, die sie nicht
missen wollen. Man weifl, daf die vorhandenen
Plitze nicht ausreichen und bemiiht sich zur
Zeit um die Beschaffung neuer Geldmittel, um
ein weiteres Heim zu erstellen.

DER SPART

Gewinne bzw. Zinsen ausgelost werden, Das
neue priimienbegiinstigte Sparen stellt etwas
villig Neues dar und iiberschneidet sich mit
dem fritheren steuerbegiinstigten Sparen nur
noch in soweit, als allgemeine Sparvertriige
nach dem friiheren steuerbegiinstigten Verfah-
ren, so weit sie letztmalig 1958 abgeschlossen
worden sind, noch bis Ende 1960 steuerbefrei-
ende Wirkung haben. Steuerbegiinstigungen
bestehen daneben nach wie vor fiir das Ver-
sicherungssparen und auch fiir das Bausparen,
wobei zu beachten ist, daB nach dem neuen
Spar-Primiengesetz, das inzwischen verkiindet
und damit in Kraft getreten ist, Sparbeitriige
eine Primie erhalten, die nicht gleichzeitig
nach dem Wohnungsbau-Primiengesetz begiin-
stigt sind.

Wenn die Durchfithrungsverordnungen zu dem
neuen Spar-Pridmiengesetz auch noch ausste-
hen, so wird sich an dem Bild, wie es sich jetzt
auf Grund des Gesetzes abzeichnet, kaum noch
etwas Entscheidendes dndern.

Dieses Bild sieht etwa so aus: Wer Sparbetrige
fiir eine Frist von fiinf Jahren festlegt, be-
kommt hierfiir eine 209/ige Sparpriimie, Diese
Primie wird am Ende des ersten Sparjahres
dem Konto gutgeschrieben und zusammen mit
den jéhrlich laufenden Einzahlungen verzinst.

Man hat ausgerechnet, daf sich das so fest-
gelegte Kapital einschlieflich Primie - sowie
Zinsen und Zinseszinsen im Laufe der fiinf
Jahre dann um fast 509/, vermehrt. Voraus-
setzung ist allerdings, daf vor Ablauf dieser
Fiinfjahresfrist das Konto nicht angeriibrt
wird. Die Verzinsung richtet sich nach dem
Satz, der jeweils flir Spareinlagen mit einer
Frist von 12 und mehr Monaten gezahlt wird,
d. h, zur Zeit 49/, Die Priimienbegiinstigung
erstreckt sich dabei sowohl auf das Konto-
sparen wie auch auf den Kauf von Wert-
papieren, und zwar sowohl von festverzins-
lichen Werten wie auch von _Aktien wund
Investment Zertifikaten, wobei es sich in den
beiden ersten Fillen um die Ausgabe neuer
Wertpapiere handeln mul, so daB also ein
Kauf von Wertpapieren iiber die Borse pri-
mienméfBig keine Beriicksichtigung finden
kann.

Die Hohe des Betrages, der jihrlich prédmien-
begiinstigt gespart werden kann, richtet sich
nach der Steuerklasse, d.h. nach dem Familien-
stand. Bei Ledigen betrigt diese Summe 600
Mark pro Jahr, bei Ehepaaren 1200 Mark und
bei Familien mit 3 Kindern unter 18 Jahren
1800 Mark. Die im Hochstfalle erzielbaren
Pramien, also 209/, betragen sonach fiir die
genannten drei Gruppen 120 bzw. 240 bzw.
360 DM. Dariiber hinaus kénnen verwitwete
Personen und andere Alleinstehende unter
gewissen Voraussetzungen in den Genufl des
Primienhéchstbetrages kommen.

Ahnlich wie beim friiheren steuerbegiinstigten
Sparen besteht die Moglichkeit, jetzt auch beim
primienbegiinstigten Sparen allgemeine Spar-
vertrige oder aber Ratensparvertrige abzu-
schlieBen. Wihrend sich beim allgemeinen
Sparvertrag unter giinstigen Voraussetzungen
die Festlegungsfrist auf 41/, Jahre errechnet,
konnen bei den Ratenvertréigen, ebenfalls unter
gewissen Voraussetzungen, iiber die man sich
am besten beziiglich der Einzelheiten bei einem
Kreditinstitut Auskunft einholt, die durch-
schnittlichen Festlegungsfristen noch weiter
ermifigt werden. Entgegen der allgemeinen
Regelung ist eine Verkiirzung der Festlegungs-
frist auch dann mdéglich, wenn der Prdmien-
sparer nach Vertragsabschlufl stirbt oder
erwerbsunfihig wird; ferner dann, wenn ein
Priimiensparer nach Vertragsabschluf heiratet.

Fiir Heiratslustige kann so gesehen das prii-
mienbegiinstigte Sparen einen besonderen An-
reiz bieten, da die Riickzahlung ohne Primien-
verlust bereits nach zwei Jahren, gerechnat
von Beginn der Festlegungsfrist, erfolgen kann.

Bleibt noch zu erwihnen, daB die dem Priimien-
sparer It. Gesetz zustehende Primie nach Ab-
lauf des Kalenderjahres beantragt werden muf,
und daf im Ausnahmefall bei Versiumung der
Anlragsfrist nur mit Genehmigung des Finanz-
amtes Nachsicht gewidhrt werden kann.

HAPAG
LLOYD

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken
Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern unnd erwarten Threnm Besuch

314944
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DER SEEMANNSMISSION

Elbe: Hamburg-Altona: Gr. Elbstrafie 132
Hamburg: Wolfgangsweg 12
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42

Weser Brake: Weserstrabe
Bremen: Stephanikirchhaof
Bremerhaven: Fischereihafen: Hoebelstr. 10
Br.-Mitte: SchifferstraBe 53/55

Ubriges Brunsbiittelkoog: Seemannsirauenheim,

Bundes- Schleuse

gebiel: Bii Fischereij dhei

Cuxhaven: Deichstraie 45

Emden: Am Aubenhafen

Helgoland

Kiel-Hollenau: KanalstraBe 64
Siidschleuse, Seemannsfrauenheim

Lilbeck: Untertrave 1

Wilhelmshaven: Im Hospiz, Marienstr. 12

PATENT

Seefahrtschule Bremen

Es bestanden am 6. 11. 1959 die Priifung zum Seesteuer-
mann aui grofer Fahrt (A 5 1I) die Herren:

Horsl-Heinz Bedier, Heimut Behrens, Manfred Blodk, Gerd
Braams, Klaus Buck, Horst Donner, Gustav Geisendérfer,
Claus Fagen, Axel Heiden, Dietmar Hergert, Franz Ka-

letha, Gerhard Kriiger, Heinz-Dieter Mehrstedt, Manfred
Miller, Rolf Pinnow, Folkert Rieger, Harimut Schaefer
Friedrich Schumacher, Hans-Hubert Seiffert, Arnd Streit,
Gerd Witte,

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 17. November 1959 bestanden die Priiffung zum See-
steuermann auf grofer Fahrt (A 5 II) die Herren:

Walter Adler, Kurt Christol, Adolf Dellith, Ewald Finn-
berg, Helmut Grabowski, Ernst Griter, Ludwig Harders,
Claus Hemje, Horst Karow, Siegfried Karweick, Otlo
Kiihne, Horst Ludwig, Manfred Mirbach, Heinrich Naujoks,
Hans-Joachim Rockel, Giinter Ruths, Hans-Dieter Schwerdts,
Dieter Stendel, Fritz Tostmann, Peter Twisg, Hans-Otto
Ebner.

Die Priilfung fiir das Seefunksonderzeugnis die Herren:
Gustav Eisermann, Andreas Georgiu, Hans Heidenreich,
Karl-Heinz 1Iborg, Heyo Leiner, Heinz Nuhn, Georg
Rammelt, Ginter Siemers, Albert Schiitz, Helmut Haas,

Seefahrtschule Hamburg

Dig Prifung zum Seesleuermann auf grofler Fahrt (A 51I)
bestanden am 20. November 1959 folgende Herren:

Ginter Beneke, Uwe Bilttner, Friedhelm Deda, Karl Franke
Claus Groat, Andreas Guischow, Karl Harimann, Helmut
Kossyk, Gerhard Kreuter, Klaus Krogmann, Hartmut Meef,
Klaus Mewe, Arwed Meyer, Dieter Neunz, Wolfgang Pach-
nicke, Hartwig Rolimann, Karl-Heinz Schélt, Jirgen Stamme,
Dieter Stange, Jirgen Steegen, Uwe Steingrube, Giinler
Suhr, Benno Wilzewski, Konrad Zinkel,

Seefahrtschule Leer

Das Seefunkzeugnis 2. Klasse
30, Oktober 1959 die Herren:
Jirgen Schlote, Klaus Bardtke, Heinz Janssen.
Das Seelunksprechzeugnis erwarben die Herren:
Horst Eden, Karl v. d. Ohe, Hugo Jensen.
Neue Lehrginge fiir das Seefunkzeugnis 2.

erwarben am 29. und

Klasse und

fir das Seefunksonderzeugnis beginnen an der Seefahrl-
schule in Leer am 7. 1. 1960.
>

«See g”. Diese im Fachbudiverlag Leip-
zig erschienene Schrift wurde in Nr. 11 auf Seite 175
besprochen. Um Irrtiimer 2zu vermeiden, sei darauf hin-
gewiesen, daf in der Bundesrepublik eine ,Seewasser-
stralenordnung” seit 1852 nicht mehr in Kraft ist, sondern
hier seit dieser Zeit die .SeeschiffahrisstraBen-Ordnung®
gilt, die gegeniiber dem alten Recht zahlreiche Anderungen
pn!] alt und sich insbesondere auch in den Grundbegriffen,
die in der Besprechung aufgezdhlt sind, von den in der
Sowjetzone geltenden Vorschriften unterscheidet.

KreiselkompaB ,PLATH"

HAber audh wit haben cinen Veiknaditswunsch

Mit dem Dezemberheft haben wir den dritten
Jahrgang unserer Zeitschrift ,Kehrwieder"
beendet. Ihr wifit, ,Kehrwieder” ist ein Blatt,
das von Fahrensleuten fiir Fahrensleute ge-
schrieben ist. Vom Kapitin bis zum letzten
Schiffsjungen, vom Leitenden Ingenieur bis
zum Motorenwiirter, der Sparks, der Smutje,
der Steward, alle sind hier zu Wort gekommen
und letzten Endes auch alle ,armen Liid an
Land", die mit Euch, mit der Seefahrt iiber-
haupt in enger Verbindung stehen.

Wir haben viele Briefe bekommen aus allen
Teilen der Welt, und aus den meisten Schreiben
klang heraus, dall man sich an Bord freute,
wenn ,,Kehrwieder" erschien und dafl man das
Blatt sehr schtn fand., Viele Kapitine und
Matrosen, Offiziere und Ingenieure besuchten
mich und sprachen mir ihre Anerkennung aus
iiber das Blatt.

Aber wir michten noch mehr von Euch wissen.
Ihr habt bestiitigt, daf ,Kehrwieder" gut ist,
aber es gibt nichts Gutes in der Welt, was man
nicht noch besser machen konnte. Und wir
wollen es noch besser machen, So mochten
wir denn gern Eure Meinung horen, was Euch
an der Zeitschrift gefillt und was Euch nicht
gefillt, ob Thr mehr Reiseberichte lesen wollt
oder ob Euch die Freiwache mehr zusagt, ob
Ihr mehr von sozialen Problemen wissen wollt
oder von der Schiffahrt der Antike, ob Tech-
nisches gewiinscht wird oder sonstige Aufsiitze.
Das ist unser Weihnachtswunsch, einmal Eure
Meinung 2zu horen, wie wir unsere , Kehr-
wieder” noch weiter verbessern kénnen.

Mit besten Griilen
Euer
Ludwig Dinklage
Schriftleitung
nEKehrwieder"

* Kk Kk k Kk Kk k k k * k k Kk *k K

Giinter Sachse: ,Die Meuterel ani der Bounty®. W. Fischer
Schon mehrfach ist die Reise des englischen Transporl-
schiffes ,Bounty" unter Captain Bligh, die Meulerei der
Besatzung, die denkwiirdige Fahrt des Kommandanten mit
seinen Getreuen im Grobboot und das Schicksal der sich
auf der Sudseeinsel Pitcairn niedergelassenen Meulerern
geschildert worden. Hier liegl nun ein neues Buch ﬁbm

Cajus Bekker: .Ostsee, Deutsches Schicksal 1944--1945".
Gerhard Stalling Verlag, Oldenburg i. O., Hamburg. 319 5.,
m. vielen Folos u. Karten, Ln. DM 18,50,

«Die Heimatvertriebenen danken der Kriegs- und Handels-
marine iur den opfervollen Einsalz zur Reltung von Hun-
derttausenden deuscher Menschen bei ijhrer Vertreibung
aus der Heimal 1944—45%.

Eine Gedenktafel im Marine-Ehrenmal zu Laboe mit dieser
Inschrift erinnert &n jenen Einsatz, den Kriegs- und Han-
delsmarine gemeinsam durchfithrten. Ein authentischer Be-
richt dber diese Talen fehlte nodh. Lediglich sehr tenden-
zits gehaltene Aufsdtze, ganz besonders iiber den Unter-
gang der ,Wilhelm Gustloff* auf der Stolpe-Bank am
30, Januar 1945, gelangten an die Uffentlichkeit. Endlich
ist nun ein Buch erschienen, das maoglichst lickenlos diesen
letzten Teil des Krieges im Osten zu schildern sucht und
dem dabei alle erreichbaren Quellen zur Verfigung standen,
Schier Unmdgliches ist beim Ablransport der Zivilbevélke-
rung, der Verwundeten und der Heeresverbande aus Kur-
land, Danzig und den éstlichen Provinzen geleistel worden,
Und wie gering waren dabei die Verluste! Neun Handels-
schifie gingen beim Abtransport aus der Danziger Bucht
verloren. Den schwersten Menschenverlust erlablen wir
nicht mit dem Untergang der ,Wilhelm Gustloff®, bel der
immerhin ein Finftel der Menschen gerettet wurden, son-
dern mit der kleineren ,Goya®, die mit 5220 Menschen
sank und nur 165 gerettet werden konnten. Selbst wenn
man die Verluste bei der Einschiffung und auf Zwlischen-
transporten hinzurechnel, haben von den insgesamt iiber
Z Millionen abtransportierter Menschen weniger als 1 v.H.
den Tod in der See gefunden. ,Ostsee® ist ein Buch, das
man gelesen haben muf,

Inoguchi/Nakajima: Der gottliche Wind, Stalling Yerlag —
Oldenburg (Oldg.)/Hamburg, 256 Seiten, 22 Ahb., DM
«Kamlkaze® — die deutsche Ubersetzung dieses Worles
ist JGottlicher Wind* — und so heifit auch das Buch, das
den Einsatz der japanischen Todesllieger gegen Ende des
letzten Krieges schilderl, dieser Dokumentarbericht von
Rikihei Inoguchl und Tadashi Nakajima .Der gottliche
Wind".

Der Name ist keine Augenblidiserfindung, sondern geht
auf ein entscheidendes Ereignis in der jopanischen Ge-
schichte zurtick. Als fm 13. Jahrhundert der mongelische
Eroberer Kublai Khan nach der Bezwingung von China auch
Japan unterjochen wellte, liel er eine riesige Flofte fiir
hunderttausend Krieger und deren Hilfskrafte bauen. Wih-
rend sich die Samurais zum Kampfe gegen den iiberméad-
tigen Feind risteten, bracdh der furchtbarste Taifun, den
man in jenen ohnehin sturmischen Gewdss2in je erlebl
hatte, tber die Flotte des Eroberers herein und zerstorte
sie fast vollstandig.

Auch Ende 1944 sah sich Japan einer i{berwdltigenden
Ubermacht gegeniiber, die es mit den herkémmlichen Ab-
wehrmethoden nicht mehr aufhalten konnte. Diase anriik-
kende Ubermacht zerstérle kein Taifun und man versuchta,
gegen vielerlei Widerstdnde (auch in Japan selbst gab
es viele Stimmen gegen den Kamikaze-Einsatz) mil mensch-
lichen Mitteln einen Ersatz dafir zu schaffen. Der erhofite
Erfolg blieb aus, ja er multe ausbleiben, weil das Mil-
verhiltnis der Krafte kein anderes Ergebnis zuliel. Den
tausenden wvon Schiffen der amerikanischen Angreifer
standen jeweils nur einige hundert jepanische Flugzeuge
gegenilber, wobel die Amerikaner noch die absolute Lufl-
uberlegenheit besaflen.

Auberdem ist zu bedenken, daB ein Kamikazetreffer kei-
neswegs mit seiner 250 kg-Bombe zur Versenkuny einss
groBen Schiffes (die wichligsten Ziele waren die Flug-
zeugirdger) ausreichte, gab es doch z. B. einen Zerstorer,
der sich nach sechs Treffern noch (ber Wasser hielt. Ver-
senk! wurden 34 Einheilen, die wichtigsten davon waren
3 Geleitflugzeugtriger und 13 Zerstorer; beschadigt wurden
288 Schiffe bis zum Ende des Krieges, davon insgesamt
36 Flugzeugtrager, 15 Schlachtschiffe, 15 Kreuzer und 87
Zerstorer, Die Japaner verloren einschliefilich der Geleil-

dieses Ereignis vor, das sich ganz b ders fir j g g
liche Leser eignet. Unser Mitarbeiter Kurt Sd‘unlsmke hat Ober die
das Buch illustriert, ge.

An Bord Deines Schiffes hingt det von der Sea-Berufs-
genossenschaf! her beng lender 1960“.
Aber er sollte auch zu Hause in Deinem Wolnzimmer
hdngen. Deine Angehorigen werden dann selbst sehen,
welch schweren und verantwortungsvollen Dienst Du hast
und sie werden auch viel Freude an den lustigen Zeich-
nungen Wilhelm Hartungs haben. Albatros-Veriag Vel-
mede & Co., Hamburg. Preis DM 3,—. 1d.

-Englisch fr Anifinger®, Teil I, von Dr. Geory Brase.
Eckardt & Messtorff Verlag, Hamburg, 166 5., karl,
DM 12,50,

Nach den Erfahrungen, die der Verfasser im Unterricht
an den Seefahrischulen erworben hat, verfafite er dieses
Unterrichisbuch, das dem angehendan Sdhiffsolfizier ein=
Briicke sein soll zwischen den auf der Schule erworbenen
Englisch-Kenntnissen, die im Laufe der Jahre zumeist ver-

oder wenigst verblaBt sind und den Anforde-
ruugen die bei der Aufnshmepriifung zum A 5-Lehrgang
von der Seefahrtschule gestellt werden. In dem vorliegen-
den Buch sind die ersten zehn Lektionen so aufgebaul,
daB der Anfdnger daraus die notwendigen Kennjnisse
erarbeiten oder bereits vorhandenes Wissen [esligen kann.
Eine im Verlag Lambert Lensing, Dortmund, erschienene
Broschiire ,The Ship that turned over* von John Anderson
(32 S., DM 0,80) ist dem Buch beigelegt. In dieser wird
der Untergang des amerikanischen Frachters ,Flying Enter-
prise” beschrieben, der durch das unermidliche Ausharren
des Kapitin Carlsson bekannt wurde. 1d.

dabei 1428 Maschinen.

+Sonderangriffe* kann es keine Teilnehmer-
berichte geben, weil es fur die Piloten keine Ricdkkehr
gab, So war niemand berufener als die beiden Autoren,
diesen Bericht zu schreiben, denn sie hatten das Kamikaze-
korps an leitender Stelle mit aufgebaut und betreut und
haben ihre Kameraden mit Zuversicht in den Tod fliegen
sehen, se,

werden von der
Koln, am 19. Dezember und 30. Januar

Die nachsten Seemannsgrulfisendungen
Deutschen Welle,
ausgestrahlt. Frequenzen und Sendezeiten sishe .Kehr-
wieder* Nr. 10/59, Die Sendung .Grufl an Bord® ist, wie
in den vergangenen Jahren, aul der Mittelwelle des NDR
fir den 24, Dezember von 19.00—19.30 Uhr MEZ vorgesehen,

Es zeichneten und fotografierten fir Sie; Hans Breuer
5. 184; Ludwig Dinklage 5. 178; Hansealische Werlt (Werk-
aufnahme] S. 184; Ernst de Jnng S. 177, 181, 183, 184;
Kieler Howaldtswerke [Werkaufnahme) 5. 184; Libedker
Flender-Werke (Werkaulnahme) 5. 185; Heinrich won
Medvey S. 187; H. Morrison S. 179; Johann Oelkers
(Werkanfnahme) 5. 184; Rheinstahl-Nordseewerke (Werk-
aufnahme) S. 184; Kurt Schmischke S, 185; G. Schowalter,
Farbfoto; Seelahri-Verlag (Archiv) 5. 184, 185, Den ,Brief
an Vati* schrieb Peter Hagen.

e

Co PLATH FABRIK NAUTISCHER INSTRUMENTE

HAMBURG 39, GertigstraBe 48, Telefon 27 11 61- 64, Telex 021 3483

Reflektions - Kompafistand ,HANSA*

«PLATH" Sextant
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Die Werften meldeten...

Adler-Werft, Bremen
16 MS LAlk", 2700 tdw, f. Argo Reederel Richard
Adler & Sohne, Bremen. Stapeil. 14, 11. 58
Akt.-Ges. ,,Weser”, Bremen
147 1D (tu) .Esso Bremen®, 47 000 tdw, {, Esso Tank-
scillf Reeoerei, Hamourg. Probef. 26, 11, 59
Blohm & Voss AG., Hamburg
808 D (tu) JElgui®, 16 250 tdw, f. Compania Sud Ameri-
cana ue Vapores, Valparaiso. Swapell, 26, 11, 59
Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack

B82 MS ,Buntenstein', 8500 BRT, I
Lioyd, premen. swapetl. 16, 11, 54

883 M5 ,Maecame Butieruy*, 106/2 BRT, f. Rederi A/B
Soya |Vvallemusreverterna), Stockholm. Prouvelahrt
17, 11, 59

Norddeutscher

Burmester-Werit, Bremen-Burg

Kislenminensuchboot (Ulm*, 370 s, 1,
mariee, lowensisieug, 10, 11, 58

Bundes-

Theodor Buschmann, Hamburg-Wilhelmsburg

76 SMS ,Fairplay l*, 1050 PS, {. Fairplay Scilepp-
dumpisuuus-weederel  Richard  Boraard  Gmord.,
Hamuurg. Prooei. 21. 11, 59

Construction Méchaniques de Normandie, Cher-
bourg
Kiistenminensuchboot ,Detmold®, 378 ts, f, Bundes-
marine. Stapell. 17, 11, 29
Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-
werder

747 TD (tu) 36 000 tdw, f. Titan Tankers Inc.,
Wilmiugton, USA. Stapell, Vorschiff 27. 11. 58

752 1IMS .Jonn Augusius Essberger”, 19 500 tdw, L
John T. Essberger, Hamburg. Probef. 17. 11. 59

735 TMS .Yafo", 19 300 twdw, L. ZIM Istael Navigation
Co., Haila, Stapell. 13, 11. 59

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft

579 MS . Alterani®, 15600 tdw, f. Jorgen J. Lorenizen,
Uslo. Stapell. 7. 11, 53

Hein Garbers, Hamburg

Saure-TMS ,Julius Fodk", 425 tdw, f. Reederei
Heinrich Fock, Hamburg-Nienstedien. FProbelahrt
U, 11, 58

Hanseatische Werft GmbH., Hbg.-Harburg

11 MS ,Okertal®, 2400 tdw, f. Parl. Reed. MS Oker-
tal. (KR.: J. A. Reinecke GmbH.), Bremen. Probef,
4. 11. 58

Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde

222 SMS Freiburg®, 232 PS, f. Wasser- u, Schiffahrts-
direktion Hamburg. Probef. 16. 11. 59

Howaldtswerke A.-G., Hamburg

939 MS .Indian Trust*, 9500 BRT, [. Indian Steamship
Co,, Ltd., Kalkutta. Stapell. 14. 11. 59

Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.

65 MS . Kurt Burkowitz*, 568 BRT, Tonnenleger, f.
Wasser- und Schiflahrisdirektion Aurich, Wilhelms-
haven. Stapell. 7, 11. 59

Kieler Howaldtswerke A.-G.

1078 TD (tu) ,Aulica®, 18 (00 tdw, f. Shell Tankers Lid.,
London. Stapell. 4. 11. 59

1086 TD (tu) .Varbergshus®, 32 500 tdw, [. Trelleborgs
Anglartygs A/B., Trelleborg. Probef. 6. 11. 59

1104 MS ,H. L. Lorentzen®, 21 700 tdw, I. Oivind Lorent-
zen, Oslo. Probel. 6, 11. 59

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn
1069 MS ,Dornbusch® 1350 tdw, f.
Hamburg. Stapell. 31. 10. 58

Krigerwerft G.m.b.H., Rendshurg

Schnellboot Kormoran®, 140 ts, f. Bundesmarine.
Indiensistellg, 10 11. 59

1065 MS ,Vargas®, 2800 tdw, f. MacAndrews & Co.,
Ltd., London. Probef. 28, 11. 59

H. M. Gehrdiens,

1124 Netztender ,Thetis*, 48 m lg., {. griechische Kriegs-
marine, Stapell, 21. 11. 58

Liibecker Flender-Werke
506 MS ,Slesvig®, 17 000 tdw, f. A/S Det Dansk-Franske
Dampskibsseiskap, Kopenohagen., Probef. 26, 11, 38
511 MS .Rego®, 8850 BRT, f. E. B. Aaby's Rederi A/S,
Oslo. Swapell. 17. 11. 59

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13287 Schnellboot ,Storch®, 140 s, f.
Stapell. 16, 11, 59

13208 Ma ,vanga Lan®, 3407 BRT, f, J. Lauritzen, Kopen-
hagen. Fropel. 5. 11. 59

13301 MS .Rimja Dan*, 3400 BRT, {. J. Lauritzen, Koupen-
hagen. Stapell. 10. 11. 5@

Bundesmarine.

Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems
498 MS ,Watampone®, 2800 tdw, [, Indonesische Staats-
reederel Hewni®, Djakarta. Probel. 14, 11. 59
Norderwerft Koser u. Meyer, Hamburg
841 Fanrschiff ,G. L. Wendemuth®, 500 PS, {, Strom-
und Halenbau, Hamburg., Stapell. 24. 11. 59
Johann Oelkers, Hamburg-Wilhelmsburg
534 SMS ,Johanna*, 6¥5 Ps, I
Hamburg. Provef, 11. 11, 538
Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.

554 MS ,Dahomeykust”, 4637 BRT, {. N.V. Vereenigde
Nederianasche Scheepvaart Maatschappij, Rouer-
dam. Provel. 23. 11. 59

Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden

333 MS ,Ariana”, 13 035 tdw, [. Suisse-Outremer S.A.
de Gerance et d'Atlreltement Mariumes, Genf.
Probef. 10. 11. 59

Scheel & Johnk, Hamburg-Harburg
416 TMS .Esso Blankenese", 140 is, f. Esso Tankschifi-
Reederei GmbH., Hamburg. Probef. 13. 11. 59

Petersen & Alpers,

F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.

1706 SMS . Bugsler 25, 1650 PS, f, Bugsier-, Reederei-
u. Bergungs-A.G., Hamburg. Stapelhub 10, 11. 59

schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav,
408 MS ,Bremer Anwall”, 499 BRT, f. Brumo Bischoli,
Hremen, Probef. 11. 11. &9
410 FMS ,Sdgeiisch®, 825 BRT, f. Kohlenberg & Putz,
Scefischerel A.G., Hamburg., Probel. 2. 11. 58

Fr. Schweers, Bardenfleth/Weser
Zollkreuzer ,Customs 61*, . Zollverwaltung Thai-
land. Probef. 24. 11. 59

J. 4. Sietas, Hamburg-Neuenfelde
456 MS ,Ursula Horn®, 850 BRT, f. Heinrich C. Horn,
Hamburg. Stapell. 7. 11, 59
458 MS .Herbert Horn®, 850 BRT, f. Heinrich C. Homn,
Hamburg. Probef. 14. 11, 59

VEB Schiffswerft ,,Neptun*, Rostock

MS ,Marl®, 2080 tdw, {. Barthold Richters, Ham-
burg. Stapell. 14, 11. 59

VEB Warnowerft, Warnemiinde
MS Halle®, 12800 tdw, f. Deutsche Seereederel,
Rostock. Probef, 27, 11, 59

An- und Yerkdufe

Verkidufe innerhalb des Bundesgebietes:

MS ,Boéchum®, ex ,Ernst Blumenfeld”, 2610 BRT, erb. 51
Howaldt, Hamburg. 11. 59 verk. v. Krupp Seeschiffahrt
GmbH., Bremen, an Aug. Bolten Wm. Miller's Nachf.,
Hamburg. Neuer Name: ?

MS . Marlies®, ex .Margita®, 293 BRT, erb. 17 Thurd,
11. 50 verk. v. Willy Hansen, Rendsburg, an Werner K.
Heinz, Hamburg, Neuer Name: ,Billie".

S ,.Passat®, 3181 BRT, erb. 11 Blohm & Voss, Hamburg.
11, 59 wverk, v. .Stiftung Pamir und Passat in Libeck® als
Schiffsjungen-Wohnschiff an Seemannsschule Traveminde-
Priwall.

TMS .Rose Mary®, 632 BRT, erb. 40 USA. 11. 58 verk.
v, Bankhaus Neelmeyer & Co., Bremen, an Norddeutscher
Lloyd, Bremen. Neuer Name: ?

D ,Helga Bolten', ex ,Rosemoor”, ex ,Empire Rosalind',
7262 BRT, erb. 43 Burntisland. 11. 58 verk. v. Aug. Bolten
Wm, Miller's MNachf,, Hamburg, an Krupp Seeschiffahrt
GmbH,, Bremen. Neuer Name: ,Séllingen®.

MS ,Virginia- Bolten*, 10056 BRT, erb. 58 Liibeck.
Flender-Werke. 11. 59 verk w. Aug. Bolten Wm. Miller's
Nach!f,, Hamburg, an Krupp Seeschiffahrt GmbH., Bremen.
Neuer Name: ?

Ankidufe aus dem Ausland:

MS  Arletta®, ex Mowe I°, 999 BRT, erb. 53 Hagelstein,
Travemunde, 11, 59 angek. v. Altred Preukschat KG., Kiel,
v. d. Commodilies & Carriers Corp., Monrovia/Liberia.
Neuer Name: ,Komtur®,

MS ,Ina L%, ex ,Mary", 170 BRT, erb. 27 Groningen.
11, 59 angek. v. Georg Fehner, Lemwarder i. O, v. A
Leinenga u. A. Lammerts, Rotterdam. Neuer Name:
wStella®.

Verkiiuie ins Ausiand:

Feuerschiff .Borkum Riff*, 400 BRT, erb. 12 Papenburg.
11, 59 verk, v. Wasser- u. Schiliahrtsamt Emden, nach
Holland. Soll unier Panama-Flagge t. Keslamesendungen
auf Kurzs- u, Langwelle aullerhalp holl, Hohelisgewasser
liegen. Neuer Name: .Vron®.

D L Eduard Rusche®, ex .Friedrich S. Miiller*, ex .Rota”,
896 BRI, erb, 30 Nordseewerke, Emden. 11. 59 v. Rusche
% Co., Hamburg, nach Libanon, Neuer Name: ,Pandelis A.®

D .Erich", ex ,lsgo®, 2729 BRT, erb. 24 Stéttin, Oderwerke.
11. 39 verk. v. harl Grol, Bremen, an Pdlomba 1 Salva-
ton, Neapel, Neuer Name: ?

MS  Francis N", ex ,Augustin le-Borgne®, 1927 BRT,
erb. 27 Howaldl Kiel. 11. 54 verk. v. Erich Drescher, Ham-
burg, nach ltalien. Neuer Name: ,Fuldiera®,

FD .Imsum®, 461 BRT, erb. 48 Elsfleth. 11. &9 verk. v.
Glassel & Co. KG., Bremen, nach ltalien. Neuer Name: ¥

FD ,Julius Pickempack®, 633 BRT, erb. 50 Howaldt Ham-
burg. 11. 58 verk. v. J. Pidkenpack Hochseefischerei, Ham-
burg, an Reederel Affjall Lid. Hainarijordur/lsland, Neuer
Name: ,Keilir”,

MS Komtur", ex .Marabu", 775 BRT, erb. 51 Seebedk,
Bremerhaven. 11, 539 verk. v. Manired Preukschat KG.,
Kiel, n. Liechienstein. Io Bare Boat Charter nach Jugo-
slawien. Neuer Name: ,Rasisce”.

MS ,Lautertal*, 786 BRT, erb. 52 Seebeck, Bremerhaven.
il. 59 wverk. v. J. A. Reinecke, Hamburg, nach Liechten-
stein, In Bare Boat Charter nach Jugoslawien, Neuer
Name: ,Janjina“.

MS ,Pegasus®, 2005 BRT, erb. 51 Howaldt Kiel. 11. 59
verk. v, F. Laeisz, Hamburg, nach Beigien. Neuer Name: #

Neuer Name:

MS ,Angeln®, ex .Borée', 2111 BRT. TroBschiff d. Bundes-
manne, Friher [ranz. Frachter zwischen Marseille und
Nordafrika. Umbau 11/589 Norderwerft Koser & Meyer,
Hamburyg.

Abgewradkt wird:

D . Emma Sauber®, 2608 BRT, erb, 22 Deutsche Werlt,
Hamburg. 11, 59 verk, v. Sauber & Co,, Hamburg, an
Eisen und Metall KG, Lehr & Co,, Hamburg.

Motorisierung und Fernsehen auf Teilzahlung

Die bei den Teilzahlungkreditinstituten der
Bundesrepublik im 2. Vierteljahr 1959 neu in
Anspruch genommenen Kredite betrugen nach
den Angaben der Deutschen Bundesbank rund
872 Mill. DM, von denen allein 309/, auf die
Anschaffung von Pkw und Motorridern ent-
fielen. Es hat sich iiberhaupt ein langfristiger
Strukturwandel in den TZ-Krediten heraus-
gestellt, In den drei Jahren von 1856 bis 1959
weitete sich das Kreditvolumen um 389/, aus.
Betrugen die Zuwachsraten der neuen TZ-
Kredite in diesen drei Jahren z, B. fiir Mobel
3840/, und fiir hauswirtschaftliche Maschinen
34 9/y, so wurden fiir Motorfahrzeuge um 839,
und fiir Rundfunk- (hauptséichlich Fernseh-)
Geriite um 117 0/, mehr Teilzahlungskredite in
Anspruch genommen. Motorisierung und Fern-
sehen haben somit in starkem Mafie den
Finanzierungsweg iiber den Teilzahlungskredit
genomimen.
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Die 9416! alle
% HALBBITI'ER-
:I"' cHarke
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enthdlt Anschriften, Telefon-
und Fernschreibnummern,

der an der Nord- und

Schimmelgespann

Ostseekiste beheimateten
Reedereien - Schitfsmakler
Werften - Schleppschiffahris-
Fischerei- und Klas-

W
MAMPE:
HALB+HALB

firmen -

sifikationsgesellschaften, auBer

cAlleinherstellerin Hamburg. Erschienen im
MAMPE-BERLIN
(CEORIESD Seefahrt Verlag

G.m.b.H.

fir jeden Schiffstyp
fir jede Ruderanlage

fir alle Kreiselfabrikate

A E G- Selbststeueranlagen

WILLEM

ZIGARREN

Vom ersten
bis zum letzten Zug

den feinsten, -

herrlichsten Geruch!

Es gibt ,,Willem II”’ Zigarren

vom Format eines kleinen Kochsmaats
an bis zur Kapitdnsgrosse.

Y Schiffsmakler - Befrachter

Fernsprecher: Hamburg: 33 B8 55 - Privat: 42 48 40 -
Fernschreiber: Hamburg: 021 2458

KARL GRAMMERSTORF Kiel-Holtenau |

Hamburg - Brunsbiittelkoog |

Kiel: 36112/36113 -
Kiel: 029 834

Brunsbiittelkoog: 566
Brunsbiittelkoog: 028 871

Sihi

fiir den

SCHIFFBAU

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39

HudtwolkerstraBe 10
Tel. 47 52 54 u. 4770 08

HAMBURG FREIHAFEN

nd Na




Lindolin-farben

Lindotokt

Spezial-Unterwassergrundierung

.-El-fz 30£5ﬂ-Compo:iiion

fir Schiffshéden

antifouling

- anticorrosive

und fir Uberwasseranstrich innen-
und auBenbords die altbewdhrten

.Ellfz ao&i}z—ﬂuuliiﬁien

UBER 750 JAHRE

U
5(4‘”‘0 ‘ Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,

Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegrindet 1855

ROTTERDAM: Schiedamsedijk 52, Ruf: Sa.-Nr. 1116 50 (8 Linien)
Waalhaven Pier 6, Ruf: 7 80 31, 17 62 67 (Lager),
nach 18 Uhr: Ruf: 120535, 1217 84 - Telegr.: JECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 4 94 10, nach 18 Uhr
Ruf: 58984, 713533 Telegramme: SCHMIDSTORES

Fithrender Lieferant an deutsche Seeschifie

ZERSSEN & CO Geqgr. 1839

Schiffsmakiar am @,
Kalsar-Wilhelm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG@
WILHELMSHAVEN

FUNKANLAGEN
WECHSELSPRECHANLAGEN
FERNSPRECHAPPARATE
MASCHINENTELEGRAPHEN
RUDERLAGEZEIGERANLAGEN
REGLER FUR GENERATOREN
OLFEUERUNGEN

FuU

AU

s as der Kriegsmarine, Armelobzeichen, Achselkloppen, Achselstiicke,
MU*ZEHbﬂnder Kriegs-, Dienst-, Admirals-Signal'laggen, Stander, Wimpel,
Matzen, U-Boots- usw. Abzeichen, sonstige Sachen von Heer, Marins, (uftweffe. Angebote an

HANS GEBHARD, Stuttgart O, KernerstraBe 26

LIEFERANTEN

der Seeschillahat

Drahtseile

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge

WALTER HERING
Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 64 85 und 3484 15

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

OTTO STERNBERG
Hamburg 26, SiderstraBe 294
Telefon 2519 49, 25 42 44

Elektromotoren-
Reparaturen

im altbekannten Fachgeschaft

LINOLEUM KORTE

Hamburg 1, Steinstrofie 6 v, 8
Tnl.nlgﬁfndﬂﬂ

Linoleum - Ta peten und verwandte Artikel

Dichtungsmaterial v. alle techn. Bedarfsartikel
f. Deck u. Maschine - GroBhandel, Im- u. Export
Sammel-Nr. 36 40 45 (4 Leitungen)

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhft 11

Packungen

1 Auf jedem Schiff -
| fiir jeden Dursf . . .

. %% "Patz-i\it‘" der Schultheiss-Brauerei A.G.
A Original Exporthier

Alleiniger Lagerhalter i. Hamburger Freihafen
ANTONI HOEN NACHF.
Hamburg 11, Auf dem Sande 1, Tel. 36 54 92

i

Schiffs-Positions- §;H.PETERS & BEY namsuso 11

KarpfangerstraBe 8/14 - Fernsprecher So.-Nr. 34 73 35

PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FOR
Luternen DECK UND MASCHINE - REPARATUREN

fir alle Bordverhaltnisse, Re t Iler Syst
Pumpen rdverhaltn paraturen a ysteme

PUMPEN PRINZ

Pumpenfabrik - Hamburg-Altena, NopitschstiaBe 15
Telefon 31 12 66 - Fernschreiber 021 3218

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flotibek, Quellental 22/24, Tel. 82 01 06
Polstermcbel - Dekorationen - Gardinen
Teppiche - Mébelstoffe - FuBbodenbelag

Schiffs-
Innenausstattung

Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahri-Verlag G. m. b. H., Hamburg 1, SpaldingstraBe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Seefahrt-Verlag G. m. b. H., Hamburg 1,
Spaldingstrafe 210—212. Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Haftung tiber-
nommen werden. Drude: Hafen-Druckerei. Einzelbezug (6 Helte) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebiihr, Bei Sammelbezug halbjahriich DM 6,—.
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