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Kehrwieder

Zeitschrift der Reeder

fir die Schiffsbesatzungen

‘ 2. Jahrgang

Juni 1958

Nr. 6

Aus AnlaB seiner Jahreshauptversammlung
am 6. und 7. Mai 1958 hat das Deutsche
Museum in Miinchen die wiederaufgebaute
Sammlungsabteilung Seeschiffahrt erdffnet.
Aul der Sitzung des Verwaltungsausschus-
ses des Deutschen Museums brachte Konsul
Thomas Entz, Vorsitzender des Verban-
des Deutscher Reeder, den Dank der deut-
schen Reederschaft fiir die Initiative und
Leistungen, die zum Wiederaufbau dieser
wohl einmaligen Ausstellung gefiihrt haben,
zum Ausdruck, Im weiteren Verlauf seiner
Rede betonte er, daB die wiederercffnete
Sammlungsabteilung Seeschiffahrt nicht nur
eine ausgezeichnet gelungene maritime
Ausstellung, sondern gleichzeitig eine neue
Heimstatt fur die Pflege des Seegedankens
in der Bundesrepublik sei. Somit wirde
dieser Teil des Deutschen Museums einen
wichtigen Beitrag zur Vertiefung des See-
gedankens leisten, weil es gelungen sei,
dem Betrachter die Atmosphdre und das
Wesen des Meeres verspliren zu lassen.
Weiterhin sei es ein beziehungsvolles Zu-
sammentreffen, daB in diesem Jahr auch
die deutsche Seeschiffahrt ihre engen Ver-
bindungen zu Miinchen und damit zum
gesamten deutschen Binnenland mit der
Abhaltung des deutschen Reedertages 1958
in der bayrischen Landeshauptstadt und
mit der kirzlich erfolgten Taufe eines
neuen deutschen Handelsschiffes auf den
Namen ,Minchen" durch die Gattin des
Oberbiirgermeisters Wimmer dokumen-
tierte. Die deutsche Seeschiffahrt kénne nur
dann ihre Aufgaben erfolgreich fiir die
deutsche Wirtschaft erfiillen, wenn in der
binnenldndischen deutschen Uffentlichkeit
ein wirkliches Verstdndnis fiir ihre beson-
deren Probleme und Belange vorhanden
sei. Die deutsche Seeschiffahrt sei nicht zu-
letzt wegen ihrer wirtschaftlichen Sonder-
stellung auf das Verstehen und die Unter-
stiitzung der Offentlichkeit angewiesen.

Das Deutsche Museum in Miinchen hatte
vor dem Kriege neben dem bekannten
Museum fiir Meereskunde in Berlin eine
hervorragende Schau aus dem Gebiet des
Seewesens gezeigt. Durch Bombentreffer
wurde ein grofier Teil des wertvollen Ma-
terials vernichtet. Nachdem in miihevoller
Arbeit die Gebdudeschaden behoben waren,
gelang es in den vergangenen zwei Jahren
mit Unterstiitzung der Ministerien, der Be-
horden und Kreisen der Seewirtschaft, Aus-
stellungsmaterial zu beschaffen und die

AM PEILKOMPASS

Abteilung wieder der Oiffentlichkeit zu

libergeben.

Das groBte Stiick bildet ein Finkenwerder
Fischewer aus dem Jahre 1880, der als Ori-
ginal zur Aufstellung gelangte und dessen
Rumpf aufgeschnitten ist, um das Mann-
schaftslogis zu =zeigen. In gleichgroBem
Mabstab hergestellte Modelle demonstrie-
ren die Entwicklung des Schiffes vom Jahre
4 v. Chr, bis zur Gegenwart. Darunter sind
besonders zu bemerken: Wikinger-Schiffe,
Koggen, Galeeren, der Fiinfmaster ,Preu-
Ben”, als grobtes Segelschiff aller Zeiten,
die ,Savannah”, die als erster Dampfer
den Atlantik tberquerte, zahlreiche mo-
derne Passagier- und Frachtschiffe und ein
Tragfliigelboot aus allerneuester Zeit.

In einem besonderen Raum wird dem
Beschauer die Entwidklung der Schiffs-
maschine, beginnend von der ersten Fluf-
dampfermaschine aus dem Jahre 1857 bis
zur dieselelektrischen Anlage eines heuti-
gen Seebdderschiffes vorgefiihrt. Nicht ver-
gessen wurden der Hafenbetrieb, die Nau-
tik, das Funkwesen, die zahlreichen Gerite
fiir die Schiffsfiihrung und die iiberaus
interessante Darstellung der deutschen See-
kriegsgeschichte, die unseren Beitrag zur
maritimen Wellgeschichte eindeutig demon-
strieren.

*

Langsam riickt der Termin immer néher,
an dem Hamburgs gréBtes und jiingstes
Passagierschiff in Fahrt gehen will, Fieber-
haft wird an der ,Hanseatic' gearbeitet,

.

Am 17, Mai 1958 tbernahm die
Reederei Bernhard Howaldt,
Hamburg/Flensburg, wvon der
Schiffswerft Nobiskrug, Rends-
burg, das MS _Sabine Ho-
waldl®. Bei 93,4 m Lénge, 12,3
m Breite und 7,2 m Seitenhohe
vermiBit das Schiff 2288 BRT.
Ein Deutz-Diesel der Type RBV
8 M 366, der bei 250 UpM 1650
PS leistet, verleiht dem Schiif
eine Geschwindigkeit von 12 kn.
Die Jungfernreise fihrte nach
Halmstad/Schweden wum  dort
Moniereisen lir Houston und
Corpus Christi zu laden.

deren GréfBe dann durch Verldngerung des
Vorschiffes ca. 28 500 BRT betragen und die
eine Geschwindigkeit von 20 sm erreichen
wird. Der erste Schornstein, der groBte, der
bisher von einer Hamburger Werft mit
einem Durchmesser von 14 m und einer
Hohe von ebenfalls 14 m gebaut worden
ist, ist bereits montiert worden. Auf Grund
der Erfahrungen, die im nordatlantischen
Uberseeverkehr gemacht wurden, hat sich
die Hamburg-Atlantik-Linie G. m. b. H. ent-
schlossen, die Touristenklasse auf Kosten
der I. Klasse zu vergroBern, so daB das
Schiff 85 Passagiere in der I.Klasse und
1165 Passagiere in der II Klasse beférdern
kann, Sdmtliche Rdume des Schiffes sind
voll klimatisiert. Am 21.Juli wird das
Schiff voraussichtlich seine erste Reise nach
New York antreten.

Auch Bremen bzw. Bremerhaven hat in
jungster Zeit einen regelméaBig kommenden
Gast erhalten. Das Passagierschiff ,Arka-
dia" mit 20 256 BRT, einer Geschwindigkeit
von 19,5 sm und 1300 Betten ist z. Z. das
groBte Schiff, das von der Wesermiindung
tiber den Nordatlantik im Linienverkehr
nach Kanada fdahrt. Das Schiff, welches
friher die Namen ,New Australia* und
«Monarch of Bermuda” trug und der Greek-
Line gehort, wurde jetzt auf der Werft
von Blohm & Voss umgebaut und hat Ende
Mai seine Jungfernreise unter der neuen
Flagge angetreten. An Bord befindet sich
deutsches Kiichen- und Bedienungspersonal. -

Der Wachoffizier.




26 Regierungen haben seil dem Ende des
Zweiten Weltkrieges wversucht, die Ge-
schicke des franzosischen Staates zu lenken.
Nachdem Anfang des Jahres 1946 Minister-
prasident Charles de Gaulle nach zehn-
wochiger Amtszeit von Felix Gouin abge-
Iost worden war, folgten in mehr oder min-
der grofien Absténden die Regierungschefs.

Eine ganze Reihe hervorragender Person-
lichkeiten, von denen vielleicht Pau! Ra-
madier, Léon Blum, Robert Schuman die be-
kanntesten sind, gab sich Miihe, den schwie-
rigen Posten auszufiillen, und niemandem
wird man nachsagen konnen, daB er nicht
redlich bestrebt war, die ihm gestellten
Aufgaben zu losen. Woran lag dann wohl
der Fehler, wenn nicht an der Person? Dann
doch wohl am ,System”, an der Verfassung
oder an der Handhabung der Verfassung?

Charles de Gaulle, der nun vom Staatspri-
sidenten Coty berufen wurde, den verfah-
renen Karren auf das Trockene zu ziehen,
hat denn auch als eine der ersten Neuerun-
gen die Verfassungsreform in Angritf ge-
nommen. Uber allem Paragraphenwerk darf
aber gerade in Frankreich nicht vergessen
werden, daB hier ein Volk lebt, das nicht
nur mit dem Verstand, sondern weit mehr

Der Mann am Au_sg_uck

noch mit dem Herzen Politik treibt. Und
auch die Politik in Algerien ist weitgehend
von Gefithlsmomenten beeinflubt. Das Pro-
blem Algerien hat die Regierungskrisen in
den letzten Jahren hervorgerufen, Es durfte
also nach der Verfassungsreform die wich-
tigste und schwerste Aufgabe de Gaulles
sein, die Algerienfrage zu lésen. DaB er
diese Losung nicht in erster Linie als Ge-
neral, sondern als Staatsmann unternehmen
wird, ist die Hoffnung der Welt.

*

In welcher Form die Frage Algerien auch
fiir Frankreich gelst werden sollte, soviel
steht fest, daB die algerische Zukunft nicht
zu trennen ist von der Zukunft Afrikas.
Kundige Beobachter stellen schon heute die
Frage: wann wird Afrika fiir Europa ver-
loren sein? Mit tiefem Ernst stellen sie fest,
daB weder England noch Frankreich und
auch nicht Amerika — das nach der Suez-
affdre versuchte, die Bresche wieder zu
schlieBen — es verstanden haben, das
schwindende Vertrauen zuriickzuerobern.
Es ist unverkennbar, wie RuBland in der
Politik und in der Wirtschaft des Nahen
Ostens Boden gewinnt. Besonders der Be-
such Nassers in Moskau zeigte einen be-

Manner am Strom
und auf See

Die Zeiten, in denen der
Kapitan, hatie einer seiner
Janmaaten ein schlimmes
Weh, in dem zerflederten
Boktorbuch blatterte und
danach die Diagnose stellte
und herausfond, dall gegen
diese Krankheit die Medi-

zin Nr. 13 eingenommen
werden milfte, dodh da Bud-
del 13 gerade len: war, er

Buddel 4 und 9 zusammen-
mischte, was zusammen
ja auch 13 ergibt, gehoren
der Vergangenheit an. Wo-
moglhich hat es sie nur in
Seemannsgarnen gegeben,
Heute haben die grofbn
Frachter — wvon den ,Mu-
sikdampfern® fganz FATS
schweigen — ihren appro-
erten Arzt an Bord, Es
gilt micht nur, geschundene
Arme und Belne éinzuren-
ken, Blinddarme heraus-
zuschneiden oder Quet-
schungen zu bepflastern,
sondermn . der Medizinmann
an Bord muB sich in allen
Krankheiten auskennen.
Auch vor einer Zahnopera-
tion' darf er nicht zurick-
sthrecken,  Aufl  kleinen
Schiffen im schweren See-

gang — wie beispiclsweise
hier aul dem Fischerei-
schutzboot — ist das selbst

fur den Arzt kein reines
Vergnigen mehr und er
braucht schon beim Plom-
bieren ein paar handleste
Assislenten

trachtlichen Prestigegewinn der Sowjet-
union in den von Kairo gefiihrten ,Verei-
nigten Arabischen Republiken”, aber auch
dariiber hinaus. Man nimmt nicht an, daB
Nasser sich mit seinen bisherigen Erfolgen
zufrieden geben wird. Man ist sicher, dal
er EinfluB auf die noch nicht in seinem
Machtbereich angeschlossene ,Arabische
Foderration" zu gewinnen sucht. Zwischen
drei Generationen spielt sich der Kampf um
die Zukunft ab. Die alte Generation ist es,
die heute noch den Orient zu reprédsentieren
versucht, wie es am Anfang dieses Jahrhun-
derts bestand. Die mittlere Generation weil
um den Wert der Unabhdngigkeit, und sie
propagiert sie mit allen Tonen nationalisti-
scher Leidenschaft, Thre Zuneigung zu Rub-
land hat nichts mit Bolschewismus zu tun.
Auf keinen Fall will sie ihre Lander in ein
Satellitenverhdltnis abrutschen lassen. Aber
sie sieht in RuBland den ,groBen Bruder”,
der uneigenniitzige Hilfe versprochen hat.
Inzwischen wird durch Biicher und andere
Hilfsmittel der kommunistisch-marxistische
Gedanke verbreitet, der gerade bei der
jingsten Generation Eingang zu finden
sucht. Diktaturdhnliche Erscheinungen unter
den gegenwidrtigen Verhdltnissen scheinen
den Boden zu lockern.

Sehr offen ist noch die Frage nach der Zu-
kunft Israels. Nach zuverldssigen Meldun-
gen haben die Russen die dgyptischen Ver-
luste an Waffen in der Schlacht von Sinai
wettgemacht. Ja, man meint, dafl die Agyp-
ter nun tiber modernere Waffen verfiigen
als die Soldaten Israels. Von einem Angriff
Israels auf Agypten, der noch vor nicht zu
langer Zeit als fast selbstverstandlich an-
gesehen wurde, ist nicht mehr die Rede. Ein
gewaltsamer Ausbruch aus der Umklamme-
rung, die durch die Griindung der ,Verei-
nigten Arabischen Republiken” zustande-
kam, ist kaum noch moglich. Und nun
kinnte eintreten, was vor nicht zu langer
Zeit als unmoglich angesehen wurde, nam-
lich ein Beitritt Israels zum arabischen
Staatenbund Nassers. AuBerungen aus isra-
elischem Munde stitzen diese These. Bleibt
noch die Konferenz von Tanger zu erwih-
nen, die den Zusammenschlufl Tunesiens
und Marokkos mit einem zukiinftigen un-
abhingigen Algerien beschlossen hat. Hier
scheint sich ein zweites Zentrum des ara-
bischen Nationalismus abzuzeichnen, das
nicht der Macht Nassers untersteht.

#

Wie die Sowjetunion Zuckerbrot und Peit-
sche zu verteilen versteht, zeigt der Drudk,
den die Ostblockstaaten neuerdings gegen
Jugoslawien anwenden, Nach Mitteilung
der amtlichen jugoslawischen Nachrichten-
agentur hat die Sowjetunion einen Kredit
von 175 Millionen Dollar gesperrt, der Ju-
goslawien zum Aufbau eines Aluminium-
werkes in Montenegro zugesagt war. Mos-
kau wollte Maschinen liefern und Techniker
stellen. Die Zusage war seinerzeit unter der
Bedingung gegeben worden, dali Jugosla-
wien die Sowjetzone anerkennt. Tito hatte
sich zu dieser Zusage verleiten lassen. Bonn
antwortete darauf mit dem Abbruch der
Beziehungen zu Belgrad. Die Kreditsperre
ist zweifellos auf Grund der ,ideologischen
Abweichungen"” erfolgt, die sich Belgrad
zuschulden kommen lieB. Wie es scheint,
hat sich Tito hier zwischen zwei Stiihle
gesetzt, Fritz RoBberg




HAMBURG

Nach einem langen,
langen Winter setzte
auch in Hamburg der
Friihling ein. Es war

gewissermalen ein
wEeballter” Frithling.
Oder kam es ,uns

armen Liid an Land"
nur so vor? Plétzlich
griinte. und bliihte es
an alfen Ecken, in
allen Parks, in allen
Stralen: die Forsy-
thien, die Kirsch- und
Apfelbiume, die Mag-
nolien und jetzt auch
schon der Flieder. In
Planten un Blomen
wandert man in einem
Tulpenmeer. Strafien-
bahnen und Autobus-
se, Hoch- und S-Bahn
kinnen die Menschen
kaum fassen, die sonn-
tags ins Freie wollen.

Auf der Alster, wo
bereits die ersten Re-
gatten gesegelt wur-
den, ist ein neues
Schiff eingetroffen, die
n»Eilenau", ein in Hol-
land gebautes Motor-
boot, das hauptsiich-
lich fiir Rund- und
Kaffefahrten einge-
setzt werden soll.

Noch sind die Ham-
burger nicht sehr be-
geistert wvon diesem
Schiff. Angeblich ste-
hen die Béinke zu eng.

Die Hamburger Hoch-
bahn scheint iiber-
haupt eine Pechstriihne
gefalit zu haben, Der
U-Bahnbau nach
Wandsbek kommt und
kommt nicht weiter.
Ganz besondere
Schwierigkeiten

Mit erstaunten Augen betrachtelen Hagenbecks Tiger die

vielen Menschen,

die’ fhnen in den ersten schonen Friih-

Piingsttagen einen Besuch abstatteten.

schien der Abschnitt
in der Minkeberg-
strafle zu machen. Die
seit geraumer Zeit an-
gekiindigten City-
Busse, die den Ver-
kehr in der Innenstadt
entlasten sollen, sind
vom Velkswagenwerk
noch nicht geliefert
worden. Das Problem,
ob Strafenbahn oder
Autobus, erhitzt noch
immer die Gemiiter.
Der grofle StraBen-
trakt der Ost-West-
Achse ist bis auf ein
paar kurze Verbin-
dungsstiicke fertigge-
stellt, Die Fleete sind
noch nicht iiberbriickt.
Es soll weiter ein
griiner Kranz um
Hamburgs Innenstadt
gelegt werden: ein
Wanderweg durch
Parks und Griinanla-
gen von der Alster
entlang der Esplana-

de, am Botanischen
Garten wvorbei und
durch die Anlagen am
Holstenwall bis hin-
unter zu den St. Pau-
li-Landungsbriicken.
Wo die Hauptver-
kehrsadern gekreuzt
werden, werden diese
entweder iiberbriickt
oder untertunnelt,
Die alten Patrizier-
hiiuser an der Espla-
nade, die bis vor kur-
zem noch unter Denk-
malschutz standen,
werden in Kiirze der
Spitzhacke zum Opfer
fallen, da sie doch
schon recht morsch
und altersschwach
gind. An ihre Stelle
kommen ein paar
Hochhiiuser mit nied-
rigen Ladentrakts da-
zwischen und breiten
Durchgiingen zu den
Anlagen am Bahn-
damm.

Eine der schonsten StraBlen Europas ist die Elbchaussee.
Welche Freude, wenn wir, von langer Fahrt helmkehrend,

an den weilien Villen,
varbeidompfen,

eingebettet in das Griin der Parks



SPITZBERGEN

Wenn das helle Feuer von Festningen am
Eisfjord durch die Nacht zuckt, blitzt das
Eismassiv am fernen Ufer auf, Wie ein Spiegel-
bild blendet das Licht heriiber, als wollte es
uns zuriickrufen auf das ,Land an der kalten
Kiiste", zuriick nach Spitzbergen.

Ich habe den letzten Brief von Ole Bjérn
Istiirk mit. Bis zum Mai wird kein Schiff auf
Spitzbergen-Kurs gehen. Bis zum Mai sind die
2500 norwegischen Einwohner dieses 65 000
Quadratkilometer grofen Eislandes ,unter

sich®, Zusammen mit 500 Russen, Eisbéiren,
Seehunden, Miwen und Eiderenten miissen sie
den Polarwinter durchstehen. Ole erwartet
seinen fiinften Winter und er war nicht einmal
traurig, als der Dampfer ablegte.

Ole ist ein guter Rechner wie die meisten
seiner polaren Kohlenkumpels. Er zahlt nur
vier Prozent Einkommensteuer, lebt auf Spitz-
bergen zollfrei, verdient dreimal so viel wie
jeder Industriearbeiter in Oslo und kann dar-
iiber hinaus noch etliche Urlaubswochen auf
Kosten der Gesecllschaft verleben. Die ,Store
Norske Kulkompanie” baut in der Hauptstadt
Longyearbyen und in WNeu-Aalesund die
schwarzen Diamanten ab.

Selbstverstiindlich hat das Inselreich auch eine
Metropole. Der Gouverneur, den die Norweger
den , Sysselmann nennen, wohnt unmittelbar
neben dem Sender Longyearbyen. Ihm unter-
stehen nicht allein die 2500 seiner Landsleute.
Auch 500 Sowjetrussen miissen sich den nor-
wegischen Gesetzen beugen. Und dies ist dasg
Einmalige vor dem Eisernen Vorhang: Nor-
weger und Russen bauen die gleichen Kohlen
ab. Drei Gruben werden durch norwegische
Kumpels ,bedient" und drei von den Russen.
Die Sowjets diirfen dies auf Grund der Pariser
Vertrige von 1920. Hs ist ihnen jedoch wver-
boten, militdrische Stiitzpunkte einzurichten.
Bis heute haben sie sich wohl daran gehalten.
Den norwegischen Bergassessoren, die zu jeder
Zeit und Stunde in die russischen Gruben ein-
fahren konnen, wiirden ,versteckte Sachen®
auch kaum entgehen. .

Seine dlteren Kollegen wissen viel zu erzihlen
aus Spitzbergens jiingster Geschichte. 1941
landeten kanadische Truppen am Eistjord.
Zwel Jahre spiiter stieRBen deutsche Schlacht-
schiffe bis in den Innenfjord vor, zerstdrten
die Gruben und dampften dann ungeschoren
wieder ab. Jetzt sitzen die Russen in Barents-
burg, Grumanteity und Pyramiden. Thre primi-
tiven Unterkiinfte tragen den obligatorischen
Sowjetstern.

Hiuser, wie sie auch in Narvik und Bergen
stehen, reihen sich um das prachtvolle Kultur-
haus, unter dessen stumpfem Giebel nicht
allein eine vorbildliche Kantine, sondern auch
Theater, Altar, Schule und Club zu finden sind.
Vielleicht zweihundert Meter daven entfernt

Wudhtlg und majestatisch
withsen aus der See die
hohen, schneebedediten Ber-
ge Spitzbergens, dem Sval-
bard der Norweger, empor.

Gewaltig sind die Qletscher,
die sich allmihlich ins Meer
vorschieben,

beginnt schon der Berg, meist schneebepudert,
selten kakaobrauner Fels. Kein Forderturm
iiberragt die stille Landschaft.

Man spaziert zu ebener Erde — horizontal —
in den Stollen hinein und bleibt zuniichst ein-
mal iiberrascht stehen: Eiswinde, funkelnd
wie Bleikristall, lassen den Atem zu Rauch
werden. Minus 3 Grad herrschen hier. Niemals
wird es wirmer. Beim Wandern in diesem
eigenartigen ,Schacht" erzdhlt Ole, dal man
selbst bel der Akkordschicht nicht ins Schwit-
zen gerit. Hs gibt auch keine Staubentwick-
lung, keine Versaufgefahr, keine Schlagwetter.
Ja, die Arzte meinen, dal der Berg das ge-
slindeste Klima von Europa hat.

Nach einem zwei Kilometer langen Gang durch
miirchenhaftes Hrdreich stehen wir vor Ort.
Sehr eng sind die Stollen. Miithsam muld die
Kohle in Kauerstellung gebrochen werden. Da
sie 7500 Wirmekalorien spendet, ist sie beson-
ders wertvoll, Vielleicht hiilt das Felsenmassiv
50 Millionen Tonnen in seinem Schofl, vielleicht

Nadkter, brauner Fels, Mo-
ranenschiutt, Schneehinge
und Gletscher, dazwischen
tief einschneidende Buchten
und Fjorde, das ist Spitz-
bergen. Bin Hamburger Tou-
ristenschiff, die Monte Cer-
vantes®, besuchte wor 30
Jahren die Insel

auch 500 Millionen. Dariiber sind sich die
Geologen noch nicht einig. Allein von der
n»Norske" werden jihrlich 400 000 Tonnen ge-
firdert, deren Miniaturbahn das schwarze Gut
direkt an den Hafen schaukelt, Im Sommer
warten dort die Frachter, um nach Hammer-
fest, Tromsd oder Harstad zu dampfen. Nor-
wegen will Spitzbergen ausbauen. Es soll eines
Tages seinen Kohlenbedarf ganz decken
konnen.

Doch Spitzbergen will nicht allein aus der
Perspektive seiner 112 dunklen Tage gesehen
werden. Vom 19. April bis zum 24. August
scheint die Mitternachtssonne. Wenn der Golf-
strom die Westkiistenstriche , anheizt", beginnt
ein herbsiifer Sommer, der als besonders warm
empfunden wird. Sein Atem ldBt die Tempe-
raturen bis auf 15 Grad ansteigen. Darauf hat
die Natur nur gewartet. Uber 150 Pflanzen-
arten leuchten plétzlich in tden Bodenfalten,
auf Felsen, die ohne Erde sind. Biume kennt
Spitzbergen nicht, So muf die kriechende
Weide den Wald ersetzen. Wunderschéne Far-
ben helfen trésten. Der Polarmohn ist eine
hauchzarte Melodie in Rot und Violett. Auch
Hahnenklee kann man in bunten Teppichen
finden, auf denen sich zottige Polarhunde
trollen.

Der Speisezettel im Kulturhaus kann es mit
jeder Hotelkiiche aufnehmen. Die ,eiserne

Ration" kampiert in der kiinstlich beheizten
Musterfarm. Hier warten 130 Schweine und
300 Hithner auf den Speisekoch. Acht Kiihe
und 50 Schafe liefern frische Milch.

Im blitzsauberen Krankenhaus ist gliicklicher-
weise wenig Betrieb. Die meisten Patienten
sind Hausfrauen, die Muttis werden. Fiir die
dlteren ABC-Schiitzen gibt es einen Kinder-
garten. Dieser einzige ,Polar-Kinder-Zoo* ist
eine Besichtigung wert. Studentinnen aus aller
Welt sammeln hier praktische Erfahrungen.
Sicher wulBite keine von ihnen, dafl auf Spitz-
bergen auch Trapper leben, die oft mit schwe-
ren Bifwunden im Lazarett eintreffen. Der
Kampf mit den heimtiickischen Eisbdren for-
dert immer wieder neue Opfer. Von briichigen
Winterhiitten aus, umgeben vom ewigen His,
stellen sie ihre Fallen und sammeln Felle und
Hiute.

Wir besuchen eine der kleinen Telegrafen-
stationen, die iiber ganz Spitzbergen verteilt
sind. Die drei Funker freuen sich iiber den
unerwarteten Besuch. Schnell wirbeln Tabak-
wolken durch die kleine Hiitte. ,Vor jenem
Bohlentor dort haben wir gestern zwei BEis-
biiren geschossen. Da hiingen die Biester, sehen
Sie? Man muf sehr vorsichtig mit dem Fleisch
sein, weil oft Trichinen darin stecken..." Die
einsamen Minner miissen téglich Wettermel-
dungen absetzen. Wenn der Sturm die Hiitte
erzittern l4Bt, zirpen die Morsezeichen ihre
eigene Melodie dazu. Die Funker rechnen nur
nach dem Sommer, der das Schiff, die Heim-
fahrt, den Lohn und den Urlaub bringt. Und
bis zum neuen Sommer sind es noch fiinf, noch
vier, nur noch drei Monate. Ist das iiberhaupt
eine erwihnenswerte Zeitrechnung ?

Modernes Geridt soll die Abbauarbeiten er-
leichtern helfen. Die Gesellschaften tun alles,
um Interessenten fiir Svalbard zu werben.
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So im April, Mai jedes Jahres verschwinden
auch die letzten Reste des Eises, das in dich-
ten ,Packen" die Eingiinge zu den Hifen und
Buchten der finnischen Kiisten blockiert hatte.
Den langen Winter hindurch hatten die Finnen
fleiBig Holz geschlagen. Bretter geschnitten
und Papier- und Grubenholz geschiilt. Nun
stieg die Sonne wieder, und so machten sich
zuerst die Dampfer, spiter die Segler auf, um
mit ihren Ladungen den unerséttlichen Bedarf
an dem griinen Reichtum Suomis in fremden
Lindern zu decken.

Was gab es um diese Zeit Schoneres fiir einen
Seemann, als auf einem Segler anzumustern,
mit Salz oder auch in Ballast nach Nordosten
zu fahren und nach zwei- bis dreiwéchiger
Liegezeit dort oben schwer beladen mit Holz
zuriickzukehren 7

Ladebdume und Winden gab es nicht an Bord.
Brett fiir Brett wurde deshalb von Hand zu
Hand tiber das Schanzkleid gereicht und von
fachkundigen Finnen gestaut. Dieses erfordert
ein gutes Augenmaf, darf doch kein Hohlraum
entstehen. Fichtenholz ist leicht, die Deckslast
darf nicht zu hoch und die Seetiichtigkeit mufl
gewahrt sein.

MNight nur Dampler und Motorsdhiifie holen Holz sus Finn-

land, sundern auch manche Schlepprige trifft man' hoch-
heladen mit Dielenholz und Bretiern aul der Ostsee an

Einmal luden wir in Hangé kleine Bretter, die
zur Herstellung wvon Zementfissern dienen
sollten. Ein gutes Dutzend junger M#ddchen —
jeder arbeitet in diesen kurzen Sommermonaten
in diesem Lande — hatte das Stauen im Raum
iibernommen. Es gab viel Lachen und Spaf
an Bord. Nur wir jungen Salzwasserleute durf-
ten uns nicht allein in den Raum wagen, sonst
wurden wir von der Meute gepackt und der-
artig durchgekitzelt, bis wir atemlos auf den
Planken lagen. Aber abends ging es an Land.
Jeder von uns hatte eine von den blenden
Deerns am Arm.

Wohin wir auch kamen mit unserm Schiff,
stets gab es nach Feierabend geniigend Ein-
ladungen. Zum Wochenende war immer Tanz.
Irgendwo im dichten Walde — oft auf einer
Insel — stand ein Blockhaus oder auch nur
eine Plattform aus Brettern, ohne Dach, Oft
waren diese Plitze nur mit plattbodigen, leich-
ten Brummkiiselbooten zu erreichen, in denen
wir Seeleute weder rudern noch wriggen konn-
ten. Die tanzlustigen jungen Leute saBen sich
— nach Geschlechtern getrennt — auf dicken
Stimmen gegeniiber. Fast pausenlos spielte
ein alter Finne auf seiner Ziehharmonika seine
Tinze.

In diesen kurzen Sommerwochen wird es die
ganze Nacht nicht dunkel. Nach dem Tanz
ging es paarweise oder in kleinen Gruppen
auf den Heimweg. Zum Abschlul wurde
irgendwo in den Schiiren ein gemeinsames Bad
genommen. Lachen und Singen erfiillte dann
die ecinsamen dunklen Tannenwiilder, Bade-

anziige trug man hier nicht. Trotzdem ging es
weit moralischer zu, als an manchem mondi-
nen Strand, wo Bikinis die Begierden reizen,

So vergingen schnell die Tage, bis die Ladung
komplett war. Vorbei waren die weilen Néchte
Suomis, in denen man nicht in die Koje finden
konnte, Nur selten hatten wir das Glick, auf
der nichsten Heise wieder an den gleichen Ort
zuriickzukommen. Zuviele Plitze gab es in den
Buchten dieses Landes. Langsam wurden die
riesigen Holzstapel abgebaut. Immer kiirzer
wurden nun die Tage und bald verwehrte das
Eis zuerst den Segiern und bald auch starken
Damptern die Schitfahrt in diesen Gewiigsern,

*

Doch auch unangenehme Seiten gab es in die-
sem Lande. Seinerzeit herrschte in Finnland
Alkoholverbot. Nur klein war unsere Heuer,
die Wiinsche aller Art dagegen grof3. Besonders
die ersten Schiffe, die nach langer Winterzeit
erschienen; erzielten hohe Preise — oft das
10- bis 12fache des Kinkauis — fiir Spiri-
tuosen. Gierig waren dann die Méinner in ihren
abgelegenen Siedlungen und Blockhiusern auf
Schnaps jeder Art aus. Am liebsten kauften
sie den 96prozentigen Sprit, den sie nur ge-
legentlich noch mit Wasser und Zucker ver-
dilnnten. Jede Flasche — in immer neuen bes-
seren Verstecken in stetem Wettkampf mit
dem Zoll — wurde uns fast aus den Hinden
gerissen, Eine kleine, der Korperform ange-
paiite Blechflasche gehorte zu jedes Mannes
Ausriistung genau so, wie der krumme Finnen-
dolch, den schon die sechsjihrigen Jungen
trugen.

Erst Anfang der 30er Jahre wurde die , Prohi-
bition" aufgehoben. Vorbei war nun die Zeit,
wo Segler und Maschinenschiffe in der Mitte
des Finnischen Meerbusens auBerhalb der Drei-
meilengrenze vor Anker lagen und ihre Sprit-
ladungen in kleinen Mengen an schmuggelnde
Wiederverkdufer in wendigen schnellen Booten
abgaben. Diese verschwanden dann mit héch-
ster Geschwindigkeit in den zahllosen Fjorden,
gedeckt von den Schiren und vergeblich ver-
folgt von den hinterherjagenden Zollkreuzern.
Zu Ende war auch die Mbglichkeit flir die
Seeleute, sich durch bescheidenen Kleinverkauf
von Flaschen ihr Landgangsgeld zu verdienen.

&

Auch hier ging die Zeit weiter. In Finnland
begann fiir die Menschen der grofie Trieb in
die Stédte. Bald gab es hier Arbeitskrifte im
Uberflul. Viele Frauen und Midchen ohne
Wohnung und Verdienst schlossen sich den
Seeleuten an, wie es immer so ist bei den Men-
schen in den Héfen, wo die einen Hunger ha-
ben und die andern einsam sind.

Hastiger ging nun das Laden und Léschen in
den Hiifen vor sich. Aus war es mit dem Ge-
ruhsamen, Beschaulichen dieses Landes. In
Vipuri und anderen Stidten wurden viele Tanz-

Mitten in der Einfahrt zum
Sudhalen von Helsingfors,
in dem ulle Passagierschifie
anlegen, Hegt adf Bledk-
hoimsgrund das Klubhaus
des Nylindska Yachi-Clubs,
Finnlands &lteste und be-
deutendste
qung.

Seglarvereini-
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Reizvoll ist die Landschalt an Finnlands Scharenkdsten

und Unterhaltungslokale férmlich aus dem Bo-
den gestampft. Nun gab es Whisky, Bier und
Wein soviel man wollte. Doch seltsam, die Fin-
nen tranken jetzt, da sie alles frei kaufen konn-
ten, erheblich weniger als vordem. Wohl ein
Beweis dafiir, daff alles Verbotene ganz he-
sonders lockt,

Betrieb und Stimmung wurde in diesen Gast-
stiitten genug geboten. Man denke nur an die
wLeftavada und den ,Runden Turm" in Wi-
borg. Es wurden jedoch nicht mehr die alten
Rundtiinze gedreht, sondern moderne Verren-
kungen aus Westeuropa und Amerika impor-

tiert. -

Oft hat mich in spéteren Jahren mein See-
mannsberuf auf Briicken guter Dampfer und

Dunkelgriine Tannenwidlder, roter Cranit und dazwischen
immer wieder das tiefbhlaue Wasser der Fjorde und Bucdh-
ten, das ist Finnland.

Motorschiffe nach Suomi gefiihrt. Die tiefen
dunklen Urwilder mit den riesigen bemoosten
Steinen, die Klippen und blauen Fjorde im
Lande der tausend Seen und die Weite der
Landschaft mit den unkomplizierten Menschen
sind mir zumindest immer so lieb gewesen, wie
die wiegenden Palmen an sonnendurchgliihtem
Strande ferner tropischer Liinder. Nicht nur
der sfidliche Himmel ist blau.

Doch vorbei sind diese Zeiten. Auch dem Lande
der Finnen haben die Stidte, die Industriali-
sierung, die Hetze, dem Leben ihren Stempel
aufgedriickt und die Menschen veriindert. Doch
das ist wohl in der ganzen Welt der Fall. Wo
sollte der Seefahrer in der Zeit der ,schnellen
Hiifen" nun wohl noch Gelegenheit haben,
echten Kontakt von Mensch zu Mensch zu
finden 7




1129 Weuschew aiis Seenat genettet

Die Minner der Deutschen Gesellschaft zur
Rettung Schiffbriichiger haben im vergange-
nen Jahr an der Nord- und Ostseekiiste der
Bundesrepublik 234 Menschen aus Seenot ge-
rettet oder aus unmittelbarer Gefahr befreit.
Von den Geretteten waren 79 Fischer und See-
leute, 98 Sportsegler und 57 Badegiste.

Das stillschweigende Heldentum dieser Min-
ner in den Rettungsbooten, die im Sturm und
bel hoher See ihre Pflicht erfiillten, erhiilt seine
besondere Note durch die selbstlose Hingabe
an ein Werk der Nichstenliebe. Eine ehren-
volle Riickschau auf die Geschichte des Ret-
tungswesens, so oft sie auch schon erfolgt sein
mag, erscheint immer wieder angebracht.

Nach alten Aufzeichnungen war es im Jahre
1860, als bei Borkum ein grofes deutsches
Segelschiff strandete. Die Inselbewohner sahen
die Notflagge und eilten in ihren Booten zur
Hilfeleistung herbei. Aber alle Versuche der
Rettung miRlangen. Man mufBite das gestran-
dete Schiff seinem Schicksal tiberlassen. Die
zehn Mann starke Besatzung fand ihr Grab
in den Wellen.

Strandete in friiheren Zeiten ein Schiff unmit-
telbar vor dem Kilstendeich und wurde es his
zur nidchsten Tide nicht wieder flott, konnte
nach dem alten harten Deichrecht der Deich-
hauptmann befehlen, dafl Teertonnen und Ge-
striipp um das Schiff aufgefahren wurden, um
es kurzerhand zu verbrennen. Damit konnte
das gestrandete Schiff nicht zum Rammbock
werden und den Deich beschidigen.

Das Ungliick des Jahres 1860 bei Borkum ver-
anlaite ein Jahr spiiter edelgesinnte Minner
der Seehafenstadt Emden zur Griindung des
Ostfriesischen Rettungsvereins,” Schon in den
ndchsten Jahren folgten dem Beispiel Emdens
Griindungen fhnlicher Gesellschaften in Ham-
burg, Bremen, Kiel, Danzig und Rostock.

Im Friihjahr 1865 ergriff der Bremer Verein
die Initiative zur Zusammenfassung des ganzen
Seenot-Rettungswerkes. Die Bremer luden hier-
zu alle kleinen Einzelvereine zu einer General-
versammlung nach Kiel ein. Hier schlossen

sich alle zu einer gemeinsamen ,Deutschen
Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger" zu-
sammen,

Man kam iiberein, entlang der ganzen deut-
schen Kiiste an den besonders gefihrdeten
Stellen, vom Kleinen Belt bis zum Dollart, den
Beschlull der Kieler Versammlung in die Tat
umzusetzen. Zuniichst baute man Rettungs-
boote, die vorn und achtern Luftkisten hatten,
wiihrend unter dem Dollbord ein mit Luft ge-
fiillter Schlauch entlanglief. Damit sie bei den
Rettungsmandvern leicht zu handhaben waren,
wurden sie vorn und achtern gleich gebaut.
Die Rettungsmannschaft selbst trug Kork-
westen. Schlug das Boot durch einen Brecher
voll, suchte man durch geeignete Haltung der
Riemen das Rollen zu verhindern und das Len-
zen zu erleichtern.

Bei einem Einsatz der Boote kam es darauf
an, die auf Wagen oder Rollen liegenden Boote
50 schnell wie moglich zu Wasser zu bringen.
Pferde wurden davor gespannt, die das bereits
mit der Mannschaft besetzte Boot iiber Deich
oder Diinensand ins Wasser fuhren, wo es
durch eine sinnreiche Konstruktion vom Wa-
gen gleiten konnte und flott war. Auf dem
Wagen war auch eine Winde angebracht, um
das Boot wieder aus dem Wasser und auf den
Wagen zu ziehen,

Im Laufe der Jahre wurde das Rettungswesen
mehr und mehr verbessert. So stellte man u. a.
durch Raketen eine Verbindung mit dem Wrack
her. Hatte man diese, konnte man die Leute

+Ruhr-Stahl® heift der neu-
esie  Seenotkreuzer, der
Deutschen Gesellschalt zur
Reéttuny Schiffbriichiger, den
die Boolswerft Fr, Schweers
in  Bardenfleth/Weser  am
15, April 1958 zar Abliefe-
rung brachte. Es |Ist ein
Schwesterschilf der _Theo-
dor HeuB* van der gleichen
Werft. Die Boote sind 23,2
m lang, 530 m breit und
gehen 140 m tief. Verdran-
gung 52 1. Mit einem Daim-
fer-Benz Miltelmolor von
1od PSS  Lelstung und 2
Seftenmotoren von je 150
PS laufen die Boole bis zu
20 Knoten.

Der Seenotkreuzer ,Bre-
men"  war das erste
Schiff, das mit einem
Tochlerboot ausgestatiel
wiirde. 1931 erbaut,
baute man es zu Ver-
suchszwedken 1853 vil-
lig um. Pieser Typ hal
sich dann so gut be-
wihhrt, daBl man auch
die letzten beiden See-
notkreuzer mit einem
solchen Tochterboot ver-
sah. Lassen ndmlich
Wasser- und Wetterver-
héltnisse ein Langsseits-
gehen des Kreuzers zur
Abbergung der Schiffs-
brichigen nicht zu, so
selet man hierfur das
Torhterhoot ein

einzeln in der Hosenboje von Bord an Land
holen. Diese Art der Rettung nahm gewisser-
maBen mit einfacheren Mitteln die heute mog-
liche Rettung aus der Luft durch Hubschrauber
VOTaus.

Die Rettungstaten zur See sind, so wenig
Worte und Wesens die Rettungsmiinner selbst
davon machen, ein hohes Lied des Heldentums
im Dienst der Not, die der Seemannsheruf in
seinem Gefolge haben kann.

Das Rettungswerk fragt auch nicht nach Volk
und Nation, wenn Menschenleben in Gefahr
sind. GGE.

Die deutschen Rettungstationen sind mit fol-
genden Fahrzeugen hesetzt:

Borkum: Rettungskreuzer mit Tochterboot
wTheodor Heu3", 3 Schr., erb. 57, 20 kn; Juist:
Motorboot ,Hans Hartmann', erb. 44, 8,5 kn;
Norderney: Motorboot , Norderney", 2 Schr.,
erb. 44, 10 kn; Westeraccumersiel: Strand-
motorboot ,,Westeraccumersiel”, erb. 44, 8 kn;
Langeoog: Motorbot , Langeoog®, erb, 44, 85
kn; Neuharlingersiel: Strandmotorboot ,,Ulrich
Steffens", erb. 45, 8 kn; Wangerooge: Motor-
boot ,Borkum®, erb. 44, 85 kn; Horumersiel:
Strandmotorboot ,,Horumersiel”, erb. 44, 8 kn;
Fedderwardersiel: Strandmotorboot , Wilhel-
mine Wiese", erb. 45, 8 kn; Bremerhaven:
Rettungskreuzer mit Tochterboot , Bremen",
2 Schr., erb. 31, Umb. 53, 10 kn, Strandmotor-
boot ,Lotsenkommandeur Leppert*, erb. 37,
8 kn; Helgoland: Rettungskreuzer , Hermann
Apelt”, 3 Schr., erb. 55, 17 kn; Cuxhaven: Mo-
torboot ,Hindenburg", 2 Schr., erb. 44, 10,5 kn,
Rettungskreuzer m. Tochterboot , Ruhr-Stahl”,
3 Schr,, erb, 58, 20 kn; Friedrichskoog: Motor-

boot , Lilbeck", erb. 42, 85 kn; Blisum: Motor-
boot ,,Carl Laeisz", erb. 42, 9 kn; Hbrnum/
Amrum: Motorboot , Rickmer Bock", erb. 44,
9 kn; Westerland/Sylt: Motorboot ,KRC 302",
erb. 44, 8 kn; List/Sylt: Motorboot , Hermann
Frese', erb. 42, 8 kn; Maasholm: Motorboot
~Schlei”, erb. 41, 10 kn, Motorboot , Maas-
holm", erb. 35, 8 kn; Laboe: Motorboot ,Spie-
keroog*, erb. 42, 8,5 kn, Motorboot , KRC 305,
erb. 44, 8 kn; Woeillenhaus: Motorboot ,Ge-
heimrat Ladisch”, erb. 38, 8 kn; Burgstaaken/
Fehmarn: Motorboot ,Weser", erb. 44, 8,56 kn;
Motorboot ,.Carl Behnk", erb. 44, 8 kn; Gré-
mitz: Motorboot ,,John Kiéster", erb. 38, 8 kn;
Travemiinde: Motorboot ,, Ulla®, erb. 18, 8,5 kn;
Reserve: Motorboot ,Juist", erb. 45, 9 kn, Mo-
torboot ,,Geheimrat Sartori“, erb. 42, 9 kn.

Fast alle Rettungsboote sind mit FT ausge-
riistet, die Strandboote stehen auf Slipwagen
oder auf Raupenschleppern. Die Rettungssta-
tionen Westerland, Maasholm, Weilenhaus,
Gromitz und Travemiinde haben auflerdem
Raketenapparate.




Ferdinand Ahmed Garrahy, der Bumbootmann
Von R. N. Heidrich

Mit dem Lotsen an Bord nidhern wir uns Port
Said und der Einfahrt des Suezkanals. Vor und
hinter uns sind Schiffe, alle darauf wartend,
abgeholt und in Port Said an die Boje zu kom-
men. Erst hier wird der Konvei zusammen-
gestellt, der in Kiellinie den Kanal durch-
gueren kann.

Das reich bewegte, orientalische Leben an
Steuerbord fesselt das Auge, und ein siiBlich,
leicht fauliger Geruch hingt iliber dem Wasser.
Das Klima ist noch einigermafien zu ertragen,
denn noch ist kein Hochsommer, doch eine
Jacke wird trotzdem schon als stérend am Kor-
per empfunden. Polohemden, tagsiiber, sind die
heste Bekleidung.

Das Schiff liegt auch kaum an der Warteboje
fest, da rudert und krabbelt es von beiden Sei-
ten heran, entert heriiber, und farbige Hiindler
zu Dutzenden bemiihen sich um Plitze an
Oberdeck, ihre Waren zur Schau zu stellen.
Aus dem Gewirr der arabischen Laute ist
kaum etwas zu verstehen. Die Hiindler selhst
verteilen jeden Fuflibreit Boden unter sich fiir
Teppiche, Lederwaren, Taschen und vieles
andere.

Mehrere Boote, von einer Barkasse angefiihrt,
erscheinen zuletzt ohne grofie Eile. Obwohl
alles an Oberdeck schon belegt ist mit Matten
und Waren, verschafft sich einer der Neuan-
kommlinge in europiischer Kleidung sehr bald
Gehor und rdumt damit eine ganze Deckseite
fiir seine Waren.

Ich beiduge argwohnisch das bunte Treiben
unter mir sowie die Neuankimmlinge. Diese
sind bald bei mir. Drei Herren, europdisch ge-
kleidet, stellen sich vor:; Ferdinand Ahmed
Garrahy, das ist der Hiuptling, und zwei seiner
Sthne. Handelslizenzen, Scheckbiicher usw.,
alles in tadellosemm Deutsch geschrieben, er-
kldrt ihr Hiersein und Zweck. Nach dem Be-
griiBungsschlilckchen sind wir auch bald beim
Geschift angelangt.

Wieviele Pfunde werden hier aufgenommen 7%
verschiefit Mister Ferdinand seinen ersten
Pfeil.

»Hm, ja, ich habe so insgesamt um 90 sum-
miert."

Ein gequilter Ausdruck zerdriickt seine Visage.
w0 wenig?"

»J&, bisher ist eben nicht mehr als Vorschufl
an die Leute herausgekommen, und warum
sollen sie sich in Schulden und ich mich in
Kalamitéiten stilrzen? Der Monat ist schon
bald herum und es kommen noch weitere
Hifen!"

~Bei Allah, das ist nichts, fast gar nichts —
auf anderen Schiffen habe ich immer im
Durchschnitt 200 Pfund, und ihr habt noch
nicht mal 100!"

wWarten wir ab und sehen erst mal deinen
Kram an. Vielleicht gibt's noch eine Mbglich-
keit”, ist meine Beruhigungsspritze.

Die VorschuBlliste ist bald abgegrast bis zur
Endsumme und kurz danach stehen auch Ma-
trose Meyer und Heizer Piepenbrink wieder
vor meinem Schapp mit offener Hand filr ein
ganz kleines weiteres Siimmechen, wie immer
und in fast jedem Hafen. Die Ferdinands fol-
gen bald mit dem ewig hungrigen Hiindler-
gesicht.

M

Chinoisenie an der Natetkaut

Betrachtungen eines chinesischen Gasiwirts In St.
von Alice M. Ekert-Rotholz.
I
Im achien Mondmonat vor vierzig Jahren
kam ich mit meinem Ofchen angefahren.
Ich war ein armer, schlauer, junger Mann
und fing daher sofort zu kochen an ...
Sankt Pauli aB am niichsten Tag ,,King Chin*
Und ,,Tunggu Pitze" und mein ,,Yoi Chomin*,
Ich koehte griinen Tee; servierte willig
und war nicht feuer und erst recht nicht
| billig . . .
Der Kiichengott stand still in seinem Schrein
und zog die Giiste Schritt filr Schritt herein —
Ein gutes Mahl ist iiberall dasselbe,
In China und in Hamburg an der Elbe, —
In
Die Hamburger sind ehrenwerte Giiste.
Sie zahlen bar und feiern gerne Feste.
Ich leb in meiner und in ihrer Welt
und dichte, wenn ein guter Gast bestellt.
Ein echter Gast geniefit...Er it nicht nur
und sieht nicht auf den Preis und auf die
[Ubr...
Will er mich dann zum Neujahrsfest besuchen,
gibts zwei Oliven mit dem Tee und Kuchen.
Das bringt ihm Geld im Neuen Jahr ins Haus!
(Und dieses Geld gibt er bei mir dann aus...)
Doch liest ein Gast bei Tisch — dann gehts
[ihm schlecht.
Ich mische ihm den Wochenrest zurecht.

Pauli

Denn ein ,,CHOP SUEY“ ist iiberall das-
[selbe . ..
In China und in Hamburg an der Elbe. —
I

Ich konnte mir in diesen vierzig Jahren

den allerfeinsten Sarg zusammensparen.

Erscheint ein Gast — seh ich ihn lange an;

Und dadurch wird ein Wirt ein reicher
[Mann...

Auch ging ich nicht mit Hafenlilien aus,

sondern saB mit Konfozius still zu Haus.

(Und Pfirsichbliiten von der Reeperbahn

sah ich mir aus Prinzip von weitem an...)

Konfuzius ordnete fiir mich die Welt.

Ich lernte leben und behielt mein Geld...

-]

L)
+Ja, Mister, Sie haben ja allerhand da. Von
der Schuhkrem {iber Salmiakpastillen bis zum
Perser habe ich kaum etwas vermiBt, nur
finde ich nicht die Schuhe meiner Gréfe. Wie
steht's damit, Freund ?"

»Gutt, gutt, gutt, werden geholt. Ich fahre
gleich 'riiber." Aber ich méchte doch noch ein-
mal ganz genau nachrechnen, ob nicht noch
ein paar Pfunde herausspringen.

«Gut, will's versuchen!*

Die ,Nachholer" bekommen noch ihren Vor-
schufl in die Liste eingesetzt, und bald pro-
biere ich meine Schuhe, die tatséichlich passen.
.Ja, Ferdinand, ich hahe nach emsiger Arbeit
noch rund 50 Pfund fiir Sie herausgeknobelt.
Aber das nur heute. Bei so einer Hitze, das
mach' ich nicht wieder. Capito ?*

nwEinverstanden!* Glucksendes Nicken und er
reibt sich die Hinde.

»~Und was kosten die Botten hier? Krieg' ich
in Deutschland fiir 15 Mark!" Dabei muf} ich
mir das Lachen verbeifen, denn er kennt ge-
nau so gut wie ich den Wert der D-Mark und
die Preise in Deutschland.

»Gut, fiir dich, — und die Schuhe sind ein Ge-
schenk fiir die Arbeit!”

Nun, ich bin nicht nachtragend, auch nicht im
Geld. Den Schuhen reihen sich noch zwei Gar-
nituren Mako an, und ich méchte dafiir sorgen,
dafi bei der Riickfahrt wieder bel ihm gekauft
wird, ganz allein bei ihm, denn die anderen
wiren alle Betriiger und hiitten Mist. Das
werde ich ihm versprechen, aber ob ich es hal-
ten kann, weiB ich nicht.

Bei der Riickfahrt, vom Persischen Golf kom-
mend, pausieren wir in Port Tewfik, dem an-
deren Kanal-Eingang, und wieder hat Ferdi-
nand seine Leute an Bord. So schirmt er den
Suezkanal von Norden und Siiden ab, hat iiber-
all seine Spiher und Riecher sitzen und scha-
chert, getreu seinem Koran, von friih bis zum
spiiten Abend. Dabei ist er bei allen Schiffen
und Kapitdnen bekannt, und man weifl, dag
man bei ihm am wenigsten verliert.

Das niichste Mal werde ich ihn wieder als
Fremden begriilen, die Summe auf die Hilfte
reduzieren, denn meine Schuhe brauchen hald
Ablésung, und auch das Unterzeug ist sehr von
den Tropen mitgenommen.

¥

Der Maschinentelegraf
Von Ulrich Schreier

Der Kiistendampfer , Altair® war nicht mehr
der allerjiingste und nicht gerade mit den
neuesten Errungenschaften der Technik aus-
geriistet. Auf dieser Reise traf er auf ziemlich
grobe See und ging heftig zukehr. Dabei er-
eignete sich ein seltsamer Unfall. Bei einem
Maschinenmanéver versagte der brave alte
Maschinentelegraf und streikte trotz wieder-
holter Bemiihungen des Wachhabenden. Durch
sofortige Benutzung des Sprachrohrs wurde
Unheil vermieden. Die Untersuchung ergab,
daB durch das Arbeiten des Schiffes im See-
gang ein Fahrrad, das in einem Raum unter

Mein zweiter (kostenloser) Hochgenul3

das ist die Mondgittin am GroBen Flufi,
Der Lotuskern der Weisheit bleibt derselbe.
In China und in Hamburg an der Elbe...
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der Briicke abgestellt war, durch den die
Spiralwellen der Ubertragung lieten, umge-
kippt und auf die Ubertragung gefallen war.

Dadurch wurde jede Bewegung der Maschinen-
telegrafen-Leitung stark gehemmt und falsche
Anzeige hervorgerufen. Der Schaden konnte
schnell behoben werden.

Als spiiter die ,,Altair"* wolilbehalten im Hafen
lag, versammelte man sich noch in der Messe
zu einem kleinen Drink vor dem Schlafengehen.

Naturgemifl wurde iiber die drollige ,Maschi-
nenhavarie" gespottet, und Sorensen, der Lei-
tende, war die Zielscheibe dieses Spottes, denn
sein Fahrrad war die Ursache gewesen. Er
versuchte abzulenken, indem er weidlich iiber
ndie veraltete Anlage auf diesem Pott"
schimpfte und sich {iber moderne Maschinen-
telegraten mit elektrischer Ubertragung und
Lichtsignalen verbreitete, Da ergriff der sonst
so schweigsame Zweite, ein alter Fahrensmann,
das Wort und in seinem wettergegerbten Ge-
sicht begannen sich die tausend Fidltchen zu
vertiefen. ,,Was die Leute heute alles haben
miissen?! Als ich so'n Boy war, da schipperte
immer ein alter Raddampfer nach Helgoland.
Seine Briicke, auf der der Kapitédn stand, war
nur ein Laufsteg zwischen den Radkiisten. Der
Leitende hielt sich in Olzeug an Deck auf. Bei
Mantvern formte der Kaptein dann die Hand
zur Fliistertiite und briillte nach unten: /Easy
back!" Der Maschinist gab das weiter;: ,Tja,
Hein, nu mét wi eben riickwiirts, aber sutje!’
Darauf griff Hein zur Brechstange und stellte
damit den Dampfschieber um.” Unter dem
Gelidchter der anderen erhob sich der Leitende,
knurrte ein ,Na, denn good Nacht ook* und
verschwand.

oWenn ich nur wiite, wie weit es noch bis Kapstadt ist?"

Blumen an Bord
Von Norbert Homeyer

Der Ozeanriese ,Empress of Tahiti" machte
seine Jungfernreise. Natiirlich war alles an
Bord vertreten, was Namen und Dellars hatte.
Auf Kabine 8 z. B. wohnte Miss Mary, eine
hilbsche und reiche Dollarprinzessin. Eines
Tages begann es damit, daB Miss Mary vor
ihrer Tiir drei dunkelrote Rosen fand, dazu ein
Kirtchen mit der Aufschrift ,Harry". Nun,

BALTHASAR

Von Helmut Sprite

Bei Balthasar stand bis zum spiten Jiinglings-
alter lediglich der Name in niherer Bezichung
zu Christentum und Bibel. Niemand hatte
jedenfalls bis zu diesem Zeitpunkt, wie glaub-
wilrdige Leute berichten, in den ellenlangen
Fliichen Balthasars etwa eine Ahnlichkeit mit
einem Psalm oder gar in den wilden Raufereien
dieses hoffnungsvollen Jiinglings eine beson-
dere Liebe zu wenigstens einem der Gebote
entdecken kiénnen,

Das #dnderte sich gewissermaBen iiber Nacht,
als der hoffnungsvolle Jiingling zur Seefahrt
ging und eine etwas wverspitete Taufe unter
der brennenden Aquatorsonne iiber sich erge-
hen lassen mufBite. Dafl der Prozedur das wal-
lende Haar zum Opfer fiel, schien ihm ebenso
ertriglich, wie der Genul einer Handvoll un-
definierbarer Pillen dunkelster Herkunft. Uber
diese ,unangenehmen Begleiterscheinungen®,
um mit Balthasar zu sprechen, vermochte er
mit ein paar anstindigen Flichen einiger-
mafen minniglich hinwegzukommen. Dagegen
mutete es ihn wie eine wunderbare Errettung
vom Tode des Ertrinkens an, als er die Zere-
monie des Taufens in einem Salzwasserbad
heil an Leib und Seele iiberstanden hatte.

Unter dem Eindruck dieses Wunders und der
ehrenvollen Aufnahme in den Kreis der wasch-
echten Jinger der christlichen Seefahrt, be-
schlofl Balthasar auch seinerseits ein christ-
liches Werk zu tun, und fortan nicht mehr zu
fluchen. Eine andere Auslegung behauptet
zwar, ihm sei das Fluchen bei der Taufe ein-
fach ein und fiir allemal vergangen, — aber
das ist durchaus nicht bewiesen. Wie dem auch
sei: Besagten Vorsatz hat Balthasar treulich
befolgt und in der Tat nur ein Mal wihrend
seiner langen Fahrenszeit gebrochen. Und
davon soll hier die Rede sein.

Im Laufe der Jahre liefi Balthasars Sehkraft
nach und der Erwerb einer Brille war gleich-

zeitig mit dem Verlust seines Patentes fiir
grolle Fahrt verbunden. Nebenberuflich hatte
Balthasar bis dahin die Funkerei ausgeiibt. Es
lag nahe, diesen Nebenberuf in einen Haupt-
beruf zu verwandeln. So betidtigte sich dann
der ehemalige Steuermann auf groBer Fahrt
in der folgenden Zeit als Funker auf der ,, Wil-
helmine", deren Fahrtbereich zwischen Mammy
Sallys ,Rocking Chair Bar" in Queenstown,
Olafs Restaurant ,Hvirvelstorm" in Bergen
und Signore Pottichellis Osteria ,Non Plus
Ultra" in Messina lag.

Balthasar war noch nicht sehr lange in seinem
neuen Beruf, als die ,,Wilhelmine* eines Tages
Kurs auf den St. Lorenzstrom in Kanada ab-
setzte. Sie standen in der Nidhe der ge-
fiirchteten Neufundlandbénke und ringsherum
herrschte dicker Nebel. Wie iiblich hatte Bal-
thasar um 00.35 Uhr Greenwichzeit den Wetter-
bericht von Washington abgenommen, der
damals mit einer Geschwindigkeit kam, die
selbst in nordlicheren Breiten manchem Kol-
legen von der Taste den puren Schweil auf
die gefurchte Stirn zu zaubern verstand.

Aber Balthasars Wetterbericht gliinzte Wort
fiir Wort auf dem blauven Vordruck und zu-
frieden glitten die Augen des Mannes, der ,,Zeit
und Raum iiberwindet”, iiber die gute Arbeit.
Just in diesem Augenblick bat das Schiff
LABCD" auf der internationalen Anrufwelle
— betont langsam und kliiglich, wie Balthasar
diinkte — alle in der Nihe stehenden Schiffe
um eine Auskunft iiber eben jenen erwihnten
Wetterbericht aus Washington.

Natiirlich war Balthasar sofort zu jeder Hilfe
bereit. Umgehend beantwortete er die Frage
seines unbekannten Gegeniiber. Der ,Sama-
riter" war jedoch nicht wenig iiberrascht, als
sich der Kollege hdflich damit entschuldigte,
er sei ein ,Beginner, ein Anfiinger, und auler-
dem, ja, auBerdem auch noch ein ,girl ope-
rator", ein Friulein Funker.

ungere Miss hatte keinen Sinn dafiir und warf
die hiibschen Rosen iiber Bord.

Am niichsten Morgen waren es aber schon
sechs Rosen mit der gleichen Karte ,Harry".
Sie gingen denselben Weg iiber Bord. Tage-
lang wiederholte sich dieses Spiel. Zuletzt hat-
ten die Rosenstriufie den Umfang eines Wagen-
rades. Es ist ja wohl nicht verwunderlich, daB
Mary jetzt sehr bose wurde. Kurz entschlossen
kauite sie alle an Bord befindlichen Blumen
auf und liel sie durch einen Schiffsjungen {iber
Bord werfen. Aber die ,Rosen-Wagenrider”
mit der bewuBten ,Harry“-Karte blieben trotz-
dem nicht aus. Mary schdumte und lef zum
Kapitin, An Hand der Passagierliste konnte
festgestellt werden, dal es nur einen Passagier
an Bord gab, der auf den Vornamen Harry
horte. Thr nichster Gang fiihrte zu ihm.

Dieser Herr Harry wollte sich gerade rasieren
und hatte sich bereits das Gesicht eingeseift
Ungeachtet dessen driickte Mary ihm die Hand
ing Gesicht. Nachdem er aber unter tausend
Schwiiren beteuert hatte, die Blumen seien
nicht von ihm, glaubte Mary ihm auch. Wie
das immer so ist in schlechten Filmen und
Geschichten, lernten sich die beiden lieben und
heirateten.

Viele Jahre spiiter — der Stammhalter war
auch schon da — drang Mary noch einmal in
ihn. Da gab er es preis:

wLiebling, du hast keine Rosen von mir bekom-
men. An Bord gab es einen Schiffsjungen, der
sich in dich verliebt hatte. Er legte dir jeden
Morgen Rosen vor die Tiir. Spiter gabst du
gerade ihm den Auftrag, die Blumen iiber Bord
zu werfen, die du gekauft hattest. Dieser Junge
hiel auch Harry."

Fast schmolz vor Liebenswiirdigkeit die Taste
unter dem besonders zarten Druck von Bal-
thasars Fingern. Und die Freude konnte kaum
noch gréfer sein, als das hofliche Fridulein
Funker den gleichen Orderhafen fiir die
+ABCD" heriibergab, den auch die ,,Wilhel-
mine* anzulaufen im Begriffe war, Natiirlich
erklirte sich die Vertreterin des schwachen
Geschlechtes gern bereit, Balthasar bei dieser
Gelegenheit zu treffen, konnte sie doch auf
solche Weise noch einmal persénlich ihren tie-
fen Dank abstatten.

Schliefilich nahm auch diese liebenswiirdige
Unterhaltung ein Ende und Friulein Funker
verabschiedete sich mit den wohlgesetaten
Worten: ,Danke sehr, gute Fahrt — and see
vou later*. Als Abschlul, und das schien Bal-
thasar besonders herzlich zu klingen, folgte das
freundschaftlich-kollegiale ,,0ld Man",
Balthasar erwiderte ebenfalls mit: ,Gute
Nacht, gute Fahrt”, doch jih werhielt das
liebevolle Klappern, als das ,,0ld Man“ auch
seinen Grufd beschlieBen sollte. ,,0ld Man* war
bei einer Frau ja villig fehl am Platze. Aber
irgendwie, so iiberlegte Balthasar fieberhaft,
muldte er jetzt schnellstens einen freundschaft-
lich-kollegialen Abschlul finden. Was tun?
Eile war geboten, ein guter Funker lift den
Gegeniiber ungern warten,

Plétzlich aber kam, einem Blitze gleichend, die
Erleuchtung und damit die Erlésung: Erleich-
tert schickte Balthasar den Schlufl iiber die
gefiirchteten Neufundlandbéinke und durch den
dicken Nebel: ,,OK, danke sehr and see you
later —oldwife..."

Die Antwort war ein eisiges Schweigen, eisiger
als jener Lufthauch, den die ,Big Bergs" vor
der Belle Isle StraBe im Norden Neufundlands
auszustrahlen pflegen. Dann aber taute Bal-
thasar langsam auf, und dies war die bewulite
Minute, in der er seinem Vorsatz untreu wurde
und einen mehrere Kabellingen messenden
Fluch vom Stapel rolite, der sogar das sammet-
weiche Fell des Katers August zu einem
stacheligelartigen Gebilde werden liefd.
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Kapitin Roustand beginnt zu regieren. Zu-
nichst einmal anstdndiges kEssen., Fir die
Achtergiiste natiirlich nur. Fiir die vor dem
Mast sind Backpflaumen mit Klbfien auch ein
Sonntagsschmaus. Lampentrimmer und Rat-
tenwassermann kann er nun nicht mehr sein.
Da mufl ein anderer ran. Sein Freund, der
Matrose Gringoire. Und dann segeln! Aber
nicht mit vollen Lappen. Siebzehn Segel fiir das
kleine Schiff sind viel zu viel. Um so mehr hat
man zu bergen, wenn wieder eine Flage
kommt. Vorstengestagsegel, Fock, Grolisegel,
die beiden Untermarssegel und das Briggsegel
endlich tun es auch.

Doch wo befindet sich jetzt das Schiff, wel-
cher Kurs liegt an? Hier im Kartenhaus liegt
ein Zettel:

»Gesegelter Kurs Ost zum Siiden, Wind Nord-
west, schlanke Brise. Gemutete Breite 46° 12’
Nord, bekommene Lénge 47 20" West. Wind
autfrischend bis Sturm. Hohe See und Deck
immer unter Wasser. Haben die oberen und
unteren Leesegel weggenommen. Machen
Audenkliiver, Kiuver und Bramsegel test.
Schiff lenz. Fiinfundzwanzig Tage in See."
Und hier noch ein Zettel, es ist der letzte:
wZunehmende Brise und hochgehende See.”
Damit ist es aus. Auf einer englischen Seekarte
ist ein Bleistiftstrich, etwas kreuz und guer,
gezogen, ausgenend von der Cahbot-Strabe.
Auf den Neutundlandbinken ist er plotzlich
zu Ende, Mag sein, dal dort der letzte Schitfs-
ort war. Kapitin Roustand, der gewesene
Gottesschiiler, Lampentrimmer und Ratten-
besorger, bldttert in Biichern und Almana-
chen. Er findet nicht heraus, wie man jetzt
steuern mufl, um zum Englischen Kanal zu
kommen. Irgendwo im Osten mull es sein.
Nach der Karte etwas nordlicher als da, wo
sie jetzt stehen. Wahrscheinlich stehen! Mit
dem Parallellineal zieht er einen langen Strich
von dem vermutlichen Ort bis zum Kanal. Auf
diesem Strich muf3 er nun entlangsegeln. So-
viel ist ihm klar. Aber mufl man da nicht
noch etwas berechnen mit Kompalkurs und
Steuerkurs und MiBweisung und solchen Sa-
chen ? Nein, nein, so einfach ist das denn doch
nicht.

+Herr Grenelles, Sie sind Seemann. Wollen
Sie nicht doch lieber die Fiihrung des Schiffes
iibernehmen 7"

»Ha, ich bringe die Segel auf, bringe das Rigg
in Trimm, halte alles in Schufl. Wollen Sie
das etwa machen, Herr Roustand ? Sie konnen
ja nicht einmal ein Schiemannsgarn von einer
Pferdeleine unterscheiden. Bleiben Sie nur bei
Ihrer ldcherlichen Rechnerei, Segeln Sie nur
ruhig weiter auf Ihrem Bleistiftstrich ent-
lang. Wenn man solchen Bleifederstrich auf
seiner Karte hat, dann kann die kleinste Rotz-
nase schon iiber den Atlantik finden. Oder
trauen Sie sich das nicht einmal zu?"
Kapitéin Roustand 146t Osten steuern, immer
auf dem Bleistiftstrich entlang. Der Wind
springt um, wird selbst Ost. Was nun? Die
Brigg ,L'Etoile de la Mer" [duft raumschots
ab, nach Siidwest, dann nach Norden, nun nach
Sildosten. Der gewesene Lampentrimmer sitzt
vor seinem Tagebuch. Gesteuerter Kurs, gese-
gelter Kurs, Abtrift, gemutete Liinge, obser-
vierte Breite, Variation, verinderte Breite?
Ihm ist ganz wirr im Kopf.

Dreiflig Tage von St. Plerre.

Die Arbeiter murren. Sie wollen nach Haus.
Sie haben die Taschen voller Franken und ha-
ben nichts zu essen, nichts zu trinken und
keine Weiber. Wie weit ist es noch bis St.
Malo ?

Wenn doch der Lampentrimmer nicht die Ver-
waltung des Proviants seinem Freunde Grin-
goire iibertragen hiitte! Der hat gehaust und
gewirtschaftet, da es eine Art hatte. Jetazt
steht er vor der ausgeleerten Kammer, vor den
trockenen Wasserflssern.

(Schlub)

Vierunddreidig Tage von St. Pierre.

Die Arbeiter werden aufsdssig. Es niitzt dem
Roustand nichts mehr, wenn er vor der Mutter
Gottes am Grofimast kniet und um Hilfe bittet.
Nur dem Tiichtigen hilft Gott, keinem weg-
gelaufenen Prediger, der als Lampentrimmer
fahrt.

Fiinfunddreilig Tage in See.

Es ist das einzige, was Herr Roustand in sei-
nen Kalender schreibt, keinen Schiffsort, kei-
nen Kurs, keine Variation, keine Abtrift.

So geht es nicht weiter. Zuriick also nach St.
Pierre, nach New York, nach Halifax, nach
Boston. Wo liegen diese Orte? Roustand weill
es nicht. Keiner an Bord der Brigg ,L'Etoile
de la Mer" weifl es. Was sollen sie tun? Sie
beten, knieen vor dem Grolmast.

»BEin Segel! Ein Segel!"

Coty hat es gerufen. Er hat es zuerst gesehen,
in einem Augenblick, als er niichtern war. Er
stiirzt zu auf die Betversammlung.

sEin Segel! BEin Segel! Da! Da! Dort! Seht
ihr denn nicht?*

Ein Tranfaf her, den Boden eingeschlagen,
den Feuerbrand hinein! Charmier, du vollge-
fressener Strumpf, du Schandbild eines Kochs,
wo bleibt der Feuerbrand? Da, jetzt brennt
der Tran, dicker, ziiher Rauch schwirzt die
Segel.

Der alte Meyerdiercks wiegt den Kopf. Fiinf-
zig Jahre fihrt er zur See. Manches Stiick
aus der Tollkiste hat er schon erlebt, aber
etwas wie dieses hier, davon hat er noch
nichts gehort. , Tschii, dat is woll so: wenn't
Mallér partuh in'n Achtersten rin will, dor
helpt keen Manchesterbiix”, hat er dann recht
drastisch gemeint.

Nun, etwas Proviant kann er ablassen. Viel
aber nicht. Hartbrot, Kartoffeln, Salzfleisch,
Und dann sollten sie nur ordentlich Melasse
essen.

~Melasse 7 blickt ihn Roustand etwas ver-
wundert an.

wI'schawoll, mein lieber, Melagse, das ist das
Beste beim Scharbock, den ja Thre Arbeiter
bereits haben. Auf allen Schramm’schen Seg-
lern gibt es Melasse."

wUnd was ist das, Melasse?"

Nun sind sie bei Kapitin Meyerdiecks Lieb-
lingsthema angekommen. Seine Melasse hat
schon manchen Seemann von dieser schreck-
lichen Mangelkrankheit befreit. Also, er fiillt
ein hélzernes Fall dreiviertel voll mit guten,
eingewaschenen Kartoffeln. Hierilber wird
Syrup gegossen, bis nur noch ein handbreiter
Luftraum bleibt. Beginnt die Geschichte zu
giren, wird das FaB nicht gleich zersprengt.
Im Lauf der Reise bildet sich ein glasklarer
Saft. Dieser schmeckt nicht einmal siiB, weil
der Zuckergehalt des Syrups ja an die Kar-

sWarum sieht der uns nicht? Steckt doch den
ganzen Sarg an, thr Hunde! Dies Feuer ist zu
klein®, kommt der Luciole dazwischen.
Lumpen auf das Tranfafl, nasse Lumpen! Es
mufl qualmen, das Feuer, qualmen wie ein
alter Walfdnger!

wJungs, er hat Kurs gedndert, er kommt auf
uns zu, der Segler!"

Eine Stunde fast noch dauert es, bis der Seg-
ler endlich beidreht, ein Boot aussetzt und
heriiberkommt. Die Brigg , L'Etoile de la Mer*
liegt da, mit killenden Segeln, mit schlagen-
den Rahen, mit einem wirren Rigg. Nach See-
mannsart sieht das alles nicht aus.

»What's the trouble with you?" wird die Brigg
angepreit.

Es ist das Bremer Vollschiff , Beethoven", Ka-
pitdn Meyerdiercks, dreizehn Tage von New
York, das ihnen hier begegnet.

Man setzt dem jungen Steuermann ausein-
ander, welches Schicksal sie hier auf den Neu-
fundlandbéinken betroffen. Herr Roustand
michte doch mit hinliberkommen auf die , Beet-
hoven, sich mit Kapitin Meyerdiercks be-
sprechen, was zu tun sei.

toffeln abgegeben wird. Von diesem Saft gibt
Kapitin Meyerdiercks nun seinem Volk jeden
Morgen und jeden Abend ein Schnapsglas voll,
und noch nie ist auf einem Schramm’schen
Schiff ein Fall von Skorbut vorgekommen.
Aber mit dieser Bremer Medizin allein kommt
die franzosische Brigg auch noch nicht nach
Haus. Sie braucht einen Kapitin. Von seinen
beiden Steuerleuten will Kapitiin Meyerdiercks
jedoch keinen abgeben. Er hat sie selbst notig.
wDer Professor, wirft der Obersteuermann
dazwischen.

Ja, natiirlich, der Professor! Feyen soll so-
fort nach achtern in die Kajiite kommen."
nFeyen, trauen Sie sich zu, ein Schiff als Ka-
pitin zu {ibernehmen ?“

Der Professor macht ganz grofie Augen. Er
weild nicht, was er davon halten soll. Hat Ka-
pitin Meyerdiercks irgendeinen Jux mit jhm
vor?

»Ich weill nicht, Kapitéin, was das zu bedeuten
hat 2"

»Das, was ich sage, hat das zu bedeuten.
Ganz einfach! Die franzésische Brigg da drii-
ben hat in einem Nordweststurm in einer iiber-

89



kommenden See Kapitin, Steuermann und
zwei Matrosen verloren. Vom Rest des Volkes
ist kein einziger in der Lage zu navigieren.
Trauen Sie sich zu, Feyen, die Brigg nach Le
Havre zu bringen ?*

»Gewil, Kapitin, wenn Karten, Kompal,
Logge, Sextant, Uhr und Almanach an Bord
sind und alles in guter Verfassung, dann ja."
wHerr Roustand, bitte?*

~Alle nautischen Instrumente sind im guten
Zustand."

.Nun, dann segeln Sie mit Gott, Schiffer
Feyen! Hier ist die Position. Ich wiinsche
Thnen eine gute Reise, Schiffer!"

wDanke, Kapitdn!“

Schnell hat der Professor seine Seekiste ge-
packt und sich auf der Brigg eingeschifft. Hier
hat er die Mannschaft gleich achteraus kom-
men lassen:

wlch bin Heinrich Feyen aus Emden vom Bre-
mer Vollschiff ,Beethoven’, Seid ihr damit ein-
verstanden, dafl ich euch und euer Schiff mit
Gottes Hilfe nach Le Havre bringe?"

Er hat die Ansprache auf englisch gehalten,
Grenelles, der diese Sprache versteht, hat sie
ins Franzdsische ilibertragen.

»Oul, Monsieur le capitaine!*

Nachdem Heinrich Feyen mit der ,,Beethoven"
den Chronometer verglichen, priift er die Ein-
tragungen ins Tagebuch. Viel steht nicht darin.
Er schreibt dazu:

wMit Gott! — 1850, 6. Oktober. Schiffer Hein-
rich Feyen aus Emden iibernimmt die Fiih-
rung. Observierte Breite 48° 25' Nord, gemu-
tete Ldnge 41° 17" West, beides nach Angaben
des Vollschiffes ,Beethoven', Reederei E. C.
Schramm, Bremen. Zu steuernder Kurs Ost-
siidost. Leichter Siidwind bei glatter See. Schiff
lenz, FiinfunddreiBig Tage in See.”

Er ldBt Segel anschlagen, alle siebzehn Segel.
Freudig verrichten die Franzménner die Ar-
beit. , Schiffer Feyen' hat er ins Tagebuch ein-
getragen, ,Schiffer". Die Minner der Brigg
brauchen nicht zu wissen, daB er nur ein ein-
facher Matrose ist. Sofort wiirde die Disziplin
darunter leiden. Manneszucht aber ist die erste
Bedingung, ein Schiff sicher in den Hafen zu
bringen.

Die Melasse wirkt Wunder. Seeleute und Ar-
beiter hat er an Deck kommen lassen. Jeder
erhiilt sein Glischen voll. So erwirbt sich Hein-
rich Feyen gleich das Vertrauen der Klipp-
fischleute.

Roustand ist wieder Proviantverwalter gewor-
den. Er lernt dort rechnen und haushalten,
Und er mufd auch mit Wache gehen, als Unter-
steuermann. Obersteuermann wird Greneiles,
der Bootsmann. Nein, mit der Navigation
hiitten beide nichts zu schaffen. Das macht
Feyen schon. Aber darauf sehen, daf die Segel
gut stehen, dal} die Fallen gestritscht und die
Lieken nicht killen, daf der Rudergiinger einen
sauberen Kurs steuert, das miiite er schon
von ihm verlangen.

In seinem ganzen Leben ist Feyen nech nie
so glileklich gewesen. Er hat ein Schiff zu na-
vigieren, hat eine Mannschaft, die ithm ge-
horcht, hat zwei Steuerleute, die zu ihm auf-
sehen, hat eine Schar von Arbeitern, die ihn
als Wunderdoktor betrachten.

Roustand betet vor dem Muttergotteshild.
Kniend dankt die Mannschaft fiir die Erret-
tung. Der Allmiéchtige hat ihnen auf hoher
See, als die Not am grofiten, den Erretter ge-
schickt.

s geht alles nach Wunsch. Der Siidwest steht
durch. Feyen versteht seine Navigation, die er
nur aus Biichern erlernt, aber noch niemals
praktisch erproben konnte. Er ist gespannt,
ob seine Bestecksrechnungen stimmen. Doch
hat er Vertrauen zu seinen Logarithmen und
Formeln, So wie er jetzt segelt, iiber den Grofi-
kreis, wird er Bishop Rock genau auf den
Kopf bekommen.

Ha, Kapitdn sein, Fiihrer sein eines Schiffes,
eines Volkes, selbst die Verantwortung tragen,
nicht mehr nach der Pfeife eines andern tan-
zen, das ist Leben, das ist Freude, das ist doch
das Schonste auf Erden.

Heinrich Feyen geht auf der Schanze auf und
ab wie ein Mann, der sein ganzes Leben nichts
anderes getan hat, als Schiffe {iber den Ozean
zu navigieren. Noch einmal sollen sie jetzt
wProfessor* zu ihm sagen, ,Stubengelehrter",
»Blicherwurm", seine Macker von der , Beet-
hoven", Jetzt soll es sich erweisen, ob er mehr
kann als die beiden Steuerleute, die ihm insge-
heim ausgelacht haben wegen seiner neuen
Theorien.

Fiinfundvierzig Tage von St. Pierre.

Die Brigg ,L'Etoile de la Mer" liegt noch im-
mer ihren alten Kurs an. Wo ist die ,Beetho-
ven“ geblieben? Liegt sie voraus, liegt sie
achteraus? Schon in der ersten Nacht hat er
sie aus Sicht verloren. Nach Heinrich Feyens
Berechnung mull er morgen Land machen. Ein
Segler kommt ihm entgegen.
Sie ndhern sich auf Rufweite,
um Uhrzeit und Schiffsort mit-
einander zu vergleichen.

Jetzt wird es sich sofort zeigen
ob seine Rechnung gestimmt
oder seine ganze Biichergelehr-
samkeit nichts weiter war als
graue Theorie. Seine Hand =zit-
tert, als er auf eine Tafel seine
letzte Liinge und Breite schreibt.
Viel, sehr viel sogar, hiingt ab
von diesem Vergleich. Sein gan-
zes Ansehen bei der franzdsi-
schen Mannschaft.
~Franzisische Bark  Hougo-
mont’ bestimmt fiir Quebec,
sechs Tage von Diinkirchen.
49 © 13' Nord, 9° 40" West,“

Er zeigt seine Tafel: ,498° 18’
Nord" und dieselbe Linge, Nur
fiinf Meilen siidlicher steht er
demnach, als er berechnet hat.
Und die Léinge stimmt. Hurra!
Matrose Feyen, der Professor
der , Beethoven®, hat seine Prii-
fung als Nautiker bestanden.
Einhundertundzwanzig Meilen
sind es jetzt noch bis zu den
Scillies. Morgen hat er es ge-
schafft.

Und wirklich tauchen am nich-
sten Mittag die kleinen Knup-

pen vor dem Kanal ruppig und struppig aus
der See auf. Gegen Abend weist ihm das helle
Feuer von Lizard Head den Weg. Zwel Tage
spdter bringt der franzosische Lotse die Brigg
nach Le Havre ein.

Heinrich Feyen hat es geschafft. Voller Stolz
schreibt er die letzte Eintragung ins Journal:
1850, 18. Oktober. 6 Uhr post meridiam,
schleusen ein in das Bassin du Roi. 7 Uhr
machen Schiff fest. Lotse von Bord. Schiff
lenz. 8 Uhr setzen die Wache. Achtundvierzig
Tage von St. Pierre. Heinrich Feyen, Schiffer."
Die Glocken der Stadt liuten. Ein Schiff, be-
reits als {iberfiillig angesehen, ist eingelaufen.
Ein deutscher Seemann hat es zuriickgebracht
von den GroRien Binken. Heinrich Feyen muf
aufs Rathaus. Eine goldene Uhr wird ihm
iibergeben, Die Stadt St. Malo schickt ihm ein
Schreiben. Die Seeversicherungs-Gesellschaft
lddt ihn zu sich aufs Kontor. Eine namhafte
Summe wird ihm {iberreicht, ein ganzer Beutel
voll blanker, goldener Zwanzigfrankenstiicke.
Der Besitzer des Schiffes zahlt ihm das Kapi-
tinsgehalt aus. Das reicht fiir die Steuer-
mannsschule in Emden. Wenn doch nur die
verfluchten Blondbezopften nicht wiiren!

Bei Brake liegt die ,Beethoven® vor Anker und
wartet auf den Schlepper, der sie nach Bremen-
Stadt bringen soll. Der Weserlotse hat die
neuesten Zeitungen an Bord gebracht. Kapitin
Meyerdiercks hat jetzt Zeit, sich in Lloyd's
Lists zu vertiefen.

nDonnerwetter, der Professor, der steckt uns
noch alle in den Sack! Hier steht es, lesen Sie
es selbst, Herr Haesloop: ,Franzosische Brigg
JL'Etoile de la Mer’ aus St. Malo, Schiffer
Feyen, passiert am 14. Oktober 1850 Lizard
Head heimkehrend von St. Pierre.) Um volle
zwei Tage hat dieser junge Dachs mich alten
Seebdren also geschlagen.

wVielleicht ist doch etwas daran, an diesen
neumodischen Theorien von dem ,Pathfinder
of the seas’, auf die der Professor so schwort,
Kapitiin 7+

Papperlapapp, Dusel hat er gehabt, der Junge,
bessern Wind, weiter nichts!"

WuBten Sie schon, daB . ..

. es die Deutschen waren, die zuerst Ge-
schiitze an Bord von Schiffen verwendeten?
Als 1588 die Englidnder die beriihmte spanische
Armada vernichteten, taten sich auf englischer
Seite besonders die Lilbecker hervor und rich-
teten mit ihren Kanonen einen verheerenden
Schaden auf den spanischen Schiffen an.

. . . die Bundesrepublik einschliefilich West-
Berlin im vergangenen Jahr tiglich industrielle
Giiter im Werte von 100 Millionen DM expor-
tiert hat?

. .. der erste deutsche Fischdampfer den
Namen ,Sagitta” erhielt? Er wurde 1885 auf
der Werft von F. W. Wencke in Bremerhaven
erbaut.

. sich die édlteste Darstellung eines Schiffes
mit festem Ruder auf dem Siegel der Stadt
Elbing von 1242 befindet? Alle frilheren Dar-
stellungen weisen nur Seitenruder auf.

. . . die Produktion von Giitern des gehobenen
Bedarfs sich 1957 betriichflich erhtht hat, und
zwar die von elektromotorischen Wirtschafts-
gerdten um 21. v.H. (darunter elektrische Ra-
sierapparate um 60 v. H.), von elektrischen
Kiihlschrinken und -truhen bis 250 1 Inhalt um
35 v.H., Fernsehempfiingern um 48 v.H. und
die von Musikschriinken bzw. -truhen usw. um
27 v.H.?

. . . das erste Schiff mit Doppelboden und
Lingsspanten das 1852 in England gebaute
Riesenschiff ,Great Eastern® war? Der Bau
war fiir seine Zeit viel zu gewaltig und wurde
somit zu einem Fehlschlag.



Werfen, Herr Minister, werfen! Nicht frinken!*

Der neue Hut

Helmut kommt von Westindien zuriick. Seine
Frau erwartet ihn schon am Kai. Sie hat
einen neuen Hut auf.

Wie findest du meinen schicken Hut, Helmut 7
Sehe ich damit nicht um fiinf Jahre jiinger
ausg?’

»Du hiittest dir zwei Hiite kaufen sollen, Ca-
roline.*

Graf iiber Bord!

Graf Bobby hatte sich etwas besonders Hiib-
sches fiir die Weihnachtstage ausgedacht: eine
Reise zu den gliicklichen Inseln.

Kurz vor Teneriffa fdllt er iiber Bord. Hier
wimmelt es von Haien. Sie haben Graf Bobby
gleich auf dem Kieker. Im letzten Augenblick
springt sein bester Freund, der Zweite Offi-
zier, nach. Mit einem langen Kiichenmesser in
der Hand, schwimmt auf den gréfiten Haifisch
zu, der nur noch ein paar Meter von Graf
Bobby ab ist, und sté@t ihm das Messer his
ans Heft in den Leib. Dem Haifisch natiirlich.

Klar bei Sdimunzelange

Gleich darauf ist auch das Rettungsboot da
und holt die beiden heraus.

Seitdem haben die beiden kein Wort mehr mit-
einander gesprochen, Graf Bobby und der
Zweite Offizier,

Die Passagiere wundern sich. Seinem Lebens-
retter?

wMit dem kann unsereins doch nicht ver-
kehren! Ich bitte Sie: Fisch mit dem Messer!"

Helmut

Helmut soll einen erkrankten Matrosen abli-
sen. Das Schiff liegt in England. Er fihrt mit
dem Wochendampfer hiniiber nach Grimsby.
Ein Passagier, der geschiiftlich nach Manche-
ster will, sitzt neben ihm und riihrt in seinem
Kaffee. — Haben Sie schon einmal auf einem
englischen Dampfer Kaffee getrunken und wie
finden Sie ihn? — Der Passagier schnuppert
in der Luft herum und meint, es séihe nach
Regen aus.

Sagt Helmut: , Aber es riecht doch wenigstens
nach Kaffee."

Kreuzwortriitsel
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N 5. Zahl; 7. Heilkraut; 8. Land in Asien; 9, che-
A

Waagerecht: 1. Teil des Mittelmeers; 4. geo-
graphischer Begriff; 6. Hochalpental in der
Schweiz; 10. internationale Fliichtlingsorgani-
sation; 12. FluB in Ostpreuflen; 14. afrikani-
scher Strom; 15. Verbindungsstelle; 17.
Schlachtort in Béhmen; 19. Feierlichkeit; 21.
englisch: Fracht; 23. festes SchloB; 26. tieri-
sches Fett; 28. Getreideart; 30. griechische
Landschaft; 32. Fenstervorhang; 36. Bucht;
38. Ungemach,; 40. Stadt in Ostfriesland; 42.
Gliicksspiel; 43. Kartenspiel; 45. Gleichklang;
47. Verbindungsstift; 49. Vegetationsinsel; 50.
Papagei; 52. Dramengestalt bei Shakespeare;
4. Singvogel; 556. Nervenkrankheit; 57. Stadt
in Westfalen; 59. arabisches Segelfahrzeug;
60. italienischer Flu@; 61. FluB in Polen; 63.
Zahl; 64. kirchliches Fest; 65. Tierprodukt; 66.
Stadt in Marokko; 67. Verneinung; 68. Zeit-
messer.

Senkrecht: 1. Nebenflufl der Weser; 2. Neben-
flu@ der Donau; 3. rege; 4. Staat der USA;

mische Formel fiir Natrium; 10. Erbanlage;
11. Seefisch; 13. Haustier; 16. englisch: Schlep-
per; 18. Seevogel; 20. Lebewesen; 22, die ganze
Welt; 24. selten; 25. plattdeutscher Dichter;
27. gekocht; 29. Abflul; 31. Landratten-Aus-
druck fiir Tau; 33. englischer Adelstitel; 34.
lateinisch: neu; 35. griechischer Buchstabe; 37.
Land in Europa; 39. unehrlicher Mensch; 41.
Ankerplatz; 44. physikalische MaBeinheit; 46.
Nagetier; 48, Tierfett; 51. Flufd in Frankreich:
53. Naturerscheinung; 55. wie 9 senkrecht; 58.
Staatenbund; 58. Segelkommando; 62. unge-
braucht.

Silbenriitsel
Aus den Silben

aar — ach — ar — bant — beau — ber — bid
— bra — but — chi — de — de — dreh —

gatt — gau — go — i — | — ka — kar —
korb — land — land — lat — le — ma — me
— me — mi — mu — na — ne — ne — ne —
ne — now — o — 0 obst — ra — ra —ra

— ran — rat — re — ro — ro — se — sig -

strut — tar — te — ter — ter — ter — trei
— tiir — un — vel — wa — wal

sind 23 Worter zu bilden, die folgende Bedeu-
tung haben:

1. fettartiges Produkt aus dem Pottwal; 2.
Raum im Hinterschiff; 3. spanische Hafen-
stadt; 4. Hebriden-Insel; 5. Géttin der strafen-
den Gerechtigkeit; 6. belgische Provinz; 7.
Schweizer Kanton; 8. Ostasiate; 9. altes Segel-
schiff; 10. Brotaufstrich; 11. Fruchtbehiilter;
12. amerikanisches Reiterfest; 13. Eingang;
14. Wahrzeichen von Bremen; 15. russischer
Name; 16. griechische Meeresgittin; 17, Koh-
lenstoffverbindung; 18. Hallig; 19. Negermisch-
ling; 20. Druckmesser; 21. Segel; 22. franzo-
sischer Revolutioniir; 23. Nebenflufl der Saale.
Die Anfangs- und Endbuchstaben, beide von
oben nach unten gelesen, ergeben einen meck-
lenburgischen Seemannsspruch.

Aunflésungen ans Nr. 5

Silbenriitsel

1. Honduras; 2. Union; 3. Maschine; 4. Orts-
tidenhub; 5. Resolute; 6. Igel; 7, Sintis; 8, Tur-
bine; 9. Deutschland; 10. Edinburg; 11. Ree-
perbahn; 12. Rimini; 13. Evaporator; 14. Timo-
theus; 15. Tankfahrzeug; 16. Ungarn.
Humor ist der Rettungsring des Lebens,

Seemanns-Quiz

1 b, an den Wanten alter Segelschiffe; 2 b,
auf alten Segelschiffen die Vorliufer der
Spannschrauben; 3 ¢, Drehbolzen des Lade-
baums; 4 a, kleiner Flaschenzug, der im Boots-
manns-Hellegatt aufbewahrt wird; 5 ¢, ver-
stellbarer Schraubenschliissel; 6 b, Signal-
flagge ,P"; T a, so nennen die Seefischer die
Mowe; 8 ¢, Bezeichnung flir den BafBtdlpel,
der sich stets in Kiistennihe aufhilt; 9 a, Se-
gelschiffsmatrose, der nie um Kap Hoorn ge-
kommen ist; 10 ¢, der Selbststeuerapparat.

Gir Zeitgewinn sind Sicherheit-

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE
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Die innenpolitische Lage in Frankreich, aus-
gelost durch die Griindung von Wehlfahrtsaus-
schilssen in Algerien und von da aus iibergrei-
fend nach Korsika ins franzbsische Mutterland,
hat auch den NATO-Verbiindeten Frankreichs
griofite Sorge bereitet. Angesichts der fiihren-
den Stellung Frankreichs als festlandeuro-
péische Macht, fiir die es sich zunidchst darum
handelt, einen Biirgerkrieg zu vermeiden, und
die daher ihre militdrischen Streitkrifte mehr
noch als bisher fiir ihre eigenen Zwecke be-
nitigt, bedeuten diese Ereignissse auf jeden
Fall eine Schwiichung der NATO.

*
Im vorstehendem Zusammenhang kam dem
fast gleichzeitigen Besuchen des Oberbefehls-
habers der NATO-Streitkrifte, des deutschen
Generals Speidel, beim Bundeskanzler Ade-
nauer und des Befehlshabers der amerikani-
schen Seestreitkriifte Ostatlantik/Mittelmeer,
Admiral Holloway, bei Staatssekretir Rust
und dem Inspekteur der Bundesmarine, Vize-
admiral Ruge, besondere Bedeutung zu.

F

Wenn die fiir die zweite Hilfte Mai vorgese-
henen NATO-Seemandver, mit dem bezeich-
nenden Namen fiir ihre geplante Beweglichkeit,
nimlich ,Medflex”, an dem auch griechische,
tiirkische und — Zeitungsnachrichten zufolge
— sogar portugiesische Marineeinheiten teil-
nahmen, sich auch zur Hauptsache im &stlichen
Mittelmeer abspielten, so erstreckten sie sich
doch praktisch {iber die 2000 sm lange Strecke
von Gibraltar bis an die Kleinasiatische Kiiste.
Die Ereignisse in Algerien und an den algeri-
schen Grenzen (Marokko bzw. Tunis) haben
sich vermutlich auch auf die franzésische Be-
teiligung an genannten Mandvern ausgewirkt.
Die Verhiiltnisse im Staate Libanon sind auch
vom marinepolitischen Standpunkt aus nicht
zu iibersehen.

Die in der Presse wiederholt erwdhnte , Pola-
ris"-Rakete, die vom getauchten U-Boot aus
bis auf 2400 km Entfernung zum Einsatz ge-
bracht werden kann, hat den amerikanischen
Konteradmiral Galantin vor der amerikani-
schen Handelskammer in Italien zu folgender
bedeutungsvollen Aullerung veranlaBit: , Atom-
U-Boote, die in der Lage sind, Mittelstrecken-
raketen abzufeuern ohne aufzutauchen, diirften
die Notwendigkeit fiir die Errichtung von Ab-
schuBstiitzpunkten filr Landgeschosse auf dem
Festland erheblich verringern.” Das diirfte bei
uns manches dngstliche Gemiit besénftigen.

Im Mai lief fiir die Bundesmarine auf der
Liirssen-Werft das Schnellboot ,Kondor" vom
Stapel. Es wird 42 Knoten laufen. Zur selben
Zeit wurde das erste der bei der Krigerwerft
in Rendsburg bestellten acht S-Boote, ,Tiger",
von Stapel gelassen. Weiterhin wurde das
Hafenschutzboot , Niobe" von der Kriogerwerft
der Bundesmarine {ibergeben und anschlieBend
dem Hafenschutzgeschwader in Neustadt/Holst.
zugeteilt, Geschwindigkeit 17 Knoten, 20 Mann
Besatzung. :
*

Ende Mai wurde das erste Bundesdeutsche Ma-
rine-Fliegergeschwader in Gegenwart des In-
spekteurs der BM, Vizeadmiral Ruge, in Lossie-
mouth/Schottland in Dienst gestellt. Es besteht
aus Flugzeugen, die ven Armstrong, Whit-
worth in Lizenz erbaut, fiir den Jagd- und
Aufklirungsdienst bestimmt sind. Sie werden
nach griindlicher Schulung der Besatzungen
driiben im Spitsommer d. J. in der Bundes-
republik eintreffen.

Ab 1959 soll es auch wieder Reserveoffiziere
der BM geben, wofiir Meldungen aber erst ab

Herbst d. J. enfgegengenommen werden. Diese
Nachricht hat sowohl filr jiingere Offiziere

Eine Schiffsmodellschau

Die im Vorjahr im Hamburg-Pavillon in , Plan-
ten un Blomen", dem grofien Hamburger Er-
holungspark, begonnene Ausstellung der fern-
gelenkten Schiffe deutscher Reedereien wird
auch jetzt wieder gezeigt. Das Modell ist

wesentlich erweitert worden durch eine wvoll-

Die ferngelenkten Modelle des Tankers Wilhelmine Ess-
berger® und des MS (Cap Vilano". Im Hinlergrund eine
sthematische Zeichnung der Eibmindung mit dem Leuchl-
turm von Neuwerk

stindige Kaianlage mit Hisenbahnwagen und
Kriinen, diese natiirlich auch ferngesteuert,

und durch einen Olhafen. EIf Schiffe fahren
auf dem Wasserbecken., Eine Karte der Elbe
von Hamburg bis nach See, in die auch die
gesamte Befeuerung eingetragen ist, schmiickt
die Riickwand. Eine Reihe Modelle von histo-

gleichen MafRstah

rischen Schiffen, alle im

Die .Cap WVilano® kommt gerade am Kaischuppen an
Hoffentlich pafit der Mann am Fernlenkschalter auf. damit
es kein Bumsmanover wird. Die ,Wilhelmine Essberger®
im Hintergrund hal bereils an der Olpier fesigemacht

der Handelsmarine wie auch fiir dltere frilhere
Reserveoffiziere und ehemalige aktive Marine-
offiziere Bedeutung. Ob es auch wieder Z.V.-
Offiziere geben soll, d. h. verabschiedete Offi-
ziere, die zwar nicht zu regelmifigen Ubungen,
sondern nur zu bestimmten Einweisungsiibun-
gen eingezogen werden kbnnen, ist noch nicht
geklirt, ]
Die Volksmarine der DDR hat der Peenewerft
in Wolgast den Bau eines Fischereischutzboo-
tes von 1000 ts Verdringung in Bau gegeben.
In der Hauptsache fiir Fischereischutz und
Forschung bestimmt, soll es gleichzeitig auch
als Ausbildungsschiff verwendbar sein. Als Be-
waffnung sind zwei 10 em-Geschiitze genannt
worden, zu denen aber wohl noch einige klein-
kalibrige Artilleriewaffen, zum mindestens
einige Fla-MG, kommen diirften. Besatzung 90
Mann. Unsere bundeseigenen Fischereifor-
schungsschiffe wie ,Anton Dohrn“ und , Meer-
katze" sind ausschlieffilich mit ,Staatsbilirgern
in Zivil" besetzt und unbewaffnet. Im Gegen-
satz zu dem oben erwidhnten Fischereischiff
der DDR unterstehen sie nicht der Marine, son-
dern dem Bundeserndhrungsministerium.
Argentinische Kriegsschiffe haben in dortigen
Hoheitsgewiissern ein U-Boot, das auf wieder-
holte Aufforderung, sich zu erkennen zu ge-
ben, nicht antwortete sondern tauchte, mit
Wasserbomben angegriffen. Es war aber nicht
maglich festzustellen, ob es versenkt wurde, da
Olflecke allein kein endgiiltiger Beweis dafiir
sind, Um ein britisches oder amerikanisches
U-Boot konnte es sich nicht handeln, da keine
Verluste aus genannten Lédndern gemeldet wor-
den sind. Das bekidmpfte U-Boot soll verbotene
Kiistenvermessungen in der Nihe eines Stiitz-
punktes rund 500 sm siidlich von Buenos Aires
vorgenommen haben. Brasilien meldete {ibri-
gens auch ein unbekanntes U-Boot vor seiner
Kiiste, Wieder einmal eine merkwiirdige Ange-
legenheit!

R. Andriano

gebaut, geben ein gutes Bild von der Ent-
wicklung des Schiffbaus. Interessant fiir den
Besucher diirfte auch die Nachbildung einer
medernen Kommandobriicke sein.

. N ™
Was ist 2 l‘% P
V"‘)/ 5 .
unsere | DEUTSCHE i/ im Ausland wert
K, 1950
Belgien 11,90 bFr.; Dinemark 1,64 dKr.; England =
1,70 sh; Finnland = 76,80 fm; Frankreich 83,33 Fr,; Grie-
chenland = 721 Drachm.; Italien = 14877 Lire; Jugosla-
wien 32 Dinare; MNiederlande 0,90 fl; Norwegen
1,70 aKr.; Osterreich = 6,14 Schilling; Portugal = 6,64
Escudos; Schweden = 1,23 sKr.; Spanfen 9,42 Pesotas
|Ohne Gewldhr)
Es zelchneten und folografierten fir ‘Sie: Karl Bitterling
S. #2; Hans Breuer 5. B4; Deutsche Gesellschaft zur Ret
tung Schiffsbriichiger S. 86; J. Hamann S. 93; Ruth Kramer
5. B5; Cornel Lucas 8. 80; Waller Liiden 'S, 83; Heinrich
von Moedvey S, 87, 88 u. B9, Fritz Midke S. 917 Artw
'v‘ul:.ui-u-uc_ 5. B5; Glnther Schowalter S. 83 und 892; Suomen
Matkat 5. 85; Werlt Nobiskrug {Werkaufnahme) S. 81
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Otto Kleemusch Da‘ #Wet 5“‘“““‘%

Wenn der Seemann auf der Heimreise den
guten alten Michel in Sicht bekam, fiel sein
Blick auf ein rotes Gebdude: das Seemanns-
haus. Hier befand sich — die alten Hapag-
fahrer werden sich erinnern — das Heuerhiiro
der Hamburg-Amerika Linie. Leiter war Ka-
pitin J. ein prichtiger Mensch, der die zahl-
reichen Wiinsche und Beschwerden des gesam-
ten seemiinnischen Personals in humorvoller
und korrekter Weise regelte. In diesen histori-
schen Riaumen hat der Seemann viel erlebt:
Auf- und Abstieg der Hapag, goldene Friedens-
zeiten, Kriegs- und Nachkriegsjahre. Und als
die letzten Schiffe den Hafen verlassen mufl-
ten, war es nur eine Stempelstelle filr den
arbeitslosen Seemann.

Im Vorgarten, auch Seemannspromenade ge-
nannt, trafen sich alle an Land befindlichen
Seeleute. Hier war es auch, wo sich Freunde
und Bekannte nach oft jahrelanger Abwesen-
heit begriiBten. Filir den allzeit durstigen See-
mann befand sich im hinteren Gebiludeteil die
Kantine, wo bei Flaschenbier und Gitarren-
klang Heim- und Ausreise gebiihrend gefeiert
wurden, Die beriihmte ,eiserne Treppe" fiihrte
zu den Annahmeschaltern Deck und Maschine,
sowie Kiiche und Bedienung. Wenn nun ein
grofler Passagierdampfer in Dienst gestelll
wurde oder sein Personal erginzte, herrschte
auf der ,,Borse", wie man die Heuerstelle auch
nannte, Hochbetrieb. Es summte und brummte
wie in einem Bienenhaus. Man fachsimpelte in
kleinen Gruppen, tauschte Erfahrungen aus
und hoffte auf seine ,,Chance”. Vor dem Schal-
ter stand August, der Ausrufer, wie ein Fels
in der Brandung. Ja, unser lieber August! Er
war der Freund und Ratgeber aller Seeleute,
dem man seine Not und Sorgen anvertraute,
war er doch selbst lange Jahre zur See gefah-
ren. Und auBerdem verfiigte er iiber gute In-
formationen. Oft gab es humorvolle Stunden,
wenn ein unbefahrener ,Seppl" aus Miinchen
mit Krachledernen und Rucksack oder ein
wBliimehen aus Leipzig' auf der Borse erschien
und zur See fahren wollte. Sie wurden zZuerst
zu August geschickt, den sie dann in seiner
blauen Uniform und Miitze mit ,Herr Kapi-
tdn“ titulierten und um ein Schiff baten. Oder
man heftete dem ahnungslosen Seppl einen
Zettel mit der Aufschrift , Reisefertiger See-
mann* an den Rucksack. Wenn nidmlich am
Abfahrtstag ein Besatzungsmitglied wegen
Krankheit oder aus sonstigen Griinden nicht
an Bord erschienen war, wurde ein reiseferti-
ger Seemann angemustert, der in kiirzester
Zeit an Bord sein mufite. Beliebt waren diese
Sonderfélle nicht, weil viele Seeleute in den
Vororten wohnten und die Zeit fiir den An-
marschweg sowie zur Ergédnzung der Ausrii-
stung zu kurz war.

Die Spannung in dem Warteraum stieg, wenn
der Schalter gedffnet wurde. Gespriche ver-
stummten, Ruhe trat ein, und August rief mit
seiner sonoren Stimme: ,Matrosen, Heizer fiir
JOdenwald'!" oder ,Steward I. Klasse fiir ,Al-
bert Ballin'!" Dann flitzten die Seeleute an den
Schalter. Dort stand neben dem Annahmebe-
amten der neue Obersteward und priifte sehr
eingehend die Seefahrts- und Fiithrungsbiicher,
da ihm nach dem Kriege die Reederei das
Recht zugestanden hatte, einen Teil seines
Personals persinlich anzunehmen.

Auch die ,Saisonfahrer" waren nicht sehr be-
liebt. Es handelte gsich hier um Stewards, die
nur eine Reise an Bord blieben und dann auf
eigenen Wunsch abmusterten. Unter diesen gab
es zundchst die ,,Unbefahrenen', Kellner aus
sbesseren Hidusern", die sich das Stewards-
leben ganz anders vorgestellt hatten. Man ver-
mifte an Bord die Reinmachefrau, den Haus-
diener, den Pikkolo oder den jiingeren Kollegen.

Man dachte nur an die Bedienung der Passa-
giere, sah sich in schéner blauer Uniform, wie
daheim im eleganten Frack oder im Smoking,
Schon wihrend der Liegezeit im Heimathafen
war man entsetzt, wenn die Wische oder das
Inventar iibernommen werden sollte. Was
kannte man vom Treppen- und Vorplatzreini-
gen? Dann Kam der Abfahrtstag, wo die Sa-
lonfenster geputzt werden mufiten. Allmiich-
tiger, das war doch Matrosenarbeit! Und dann
erst die Kammerstewards! War es denn maog-
lich? 8Sie machten sogar Malerarbeiten! In

Das Hamburger Seemannshaus wurde am 1. Marz 1863 anf
der Elbhohe oberhalb der St Pauli-Landungsbricken ein-
geweihl.

Cuxhaven hieR es: ,Antreten zum Koffertra-
gen!" Schon kam die nidchste Order: , Fertig-
machen zum Lunch!" Mein Gott, diese Hast
und Eile! Nein, wiire ich doch nur zu Hause
geblieben!

Doch die grofite Anzahl der Unbefahrenen an
Bord unserer Musikdampfer waren die Auf-
wischer, an Bord , Taucher" genannt, weil sie
nach Tellern und Tassen tauchen mufBiten. Ein
seltsames Volkchen, das sich aus allen Gesell-
schaftsschichten und Berufen rekrutierte. Es
gab da Kaufleute, ehemalige Offiziere, die aus
irgendwelchen Griinden den Dienst gquittieren
mufiten, oder Rennreiter, die Pech gehabt
hatten. Ja, sogar Stihne aus adligen Familien,
die, von Papa grofiziigig mit Reisegeld ausge-
stattet, den Sprung iiber den groBen Teich
antreten sollten. Aber das Sthnchen hatte noch
standesgemiB Abschied gefeiert und konnte
nun die Passage nicht mehr bezahlen. Das war
Pech. An den Alten Herrn wollte man nicht
schreiben. Dafiir wandte man sich an Carl R.,
einem Heuerbaas in der Hopfenstrafle, der die

seefahrtslustigen Landratten als unbefahrene
Aufwiischer auf die Schiffe vermittelte. Das
Kostgeld fiir vierzehn Tage mufBte im voraus
bezahlt werden und innerhalb von vier bis
fiinf Tagen waren die Boys auf See.

Dann ging es im Sturmschritt zur ,Parade",
die im Untersuchungszimmer, das neben der
Kantine lag, stattfand. Dort residierte der
allgewaltige Dr. Sp. mit seinem lustigen Heil-
diener Hermann., Bei Nichtbefolgung seiner
drztlichen Anordnungen konnte er recht tem-
peramentvoll werden, doch waren seine Tem-
peramentsausbriiche wegen seiner thiiringi-
schen Mundart bel den Seeleuten wirkungslos
und wurden teilweise sogar humorvoll aufge-
nommen. Oft geschah es auch, da@ Dr. Sp.
durch Abwesenheit glinzte, da er neben seiner
Tiitigkeit als Vertrauensarzt der Hapag noch
als Polizeiarzt fungieren mufBte. Herrlich war
es, wenn seine tiichtige Sprechstundenhilfe die
Untersuchung in blitzartigem Tempo vornahm,
wofilr man eine Flasche Bier als Honorar in
der Kantine hinterlegen muflte.

Eine Treppe hoher befand sich die Registratur,
Hier wurde das gesamte seemiinnische Per-
sonal nach der Annahme registriert, Fiir einige
Interessenten — es handelte sich in den meisten
Fillen um Gldubiger oder eine verlassene See-
mannsbraut — war diese Auskunftsstelle von
groBem Wert.

Auf dem vierten Stock befanden sich einige
Wohnridume fiir die ledigen Seeleute und da-
neben lag der Aufbewahrungsraum fiir See-
mannseffekten. Im Parterre wohnte ein alter
Hapag-Kapitin, der fiir die Verwaltung und
Okonomie verantwortlich war. Den Hausmei-
sterposten wversah ein ehemaliger Bootsmann,
der sich bei der Rettung der Besatzung des
holldndischen Frachtdampfers ,Alkaid" durch
die ,Westfalia* besonders ausgezeichnet hatte.

Die Hapag hatte durch den Wiederaufbau ihrer
Handelsflotte und Riickkauf ehemaliger Schiffe
Hochkonjunktur. Zahlreiche Schiffe wurden
in Dienst gestellt. Da die Verwaltungsriume
im Seemannshaus fiir die Abfertigung des
gesamten Schiffspersonals zu klein waren,
sollte die Heuerstelle verlegt werden. Aber
dazu kam es nicht mehr. Als nach den guten
Jahren in der Seeschiffahrt die Weltwirt-
schaftskrise begann, mufite auch die Hamburg-
Amerika Linie einen grofien Teil ihrer Flotte
auBler Dienst stellen. Die Folge waren Per-
sonalreduzierungen auf fast allen Schiffen der
Nordamerikaroute. Auf der , Biirse" sah es fiir
einen Seemann sehr traurig aus. Jahre spiiter
gab es noch eine Scheinkonjunktur und dann
kam der Krieg.

Das Tropenkrankenhaus und die Seefahrtschule
in unmittelbarer Néhe wurden durch Bomben-
wiirfe stark beschiddigt. Nur das Seemanns-
haus blieb unversehrt und wurde nach dem
Kriege von den Engléandern beschlagnahmt und
in ,Navy House" umbenannt. Britische Blau-
Jjacken standen als Posten vor dem Hauptein-
gang.

Einige Jahre darauf wurde es wieder freige-
geben und bauliche Verdnderungen vorgenom-
men. Die bekannte ,Eiserne Treppe" wver-
schwand. In den unteren R#iumen der ehema-
ligen Verwalter-Wohnung wurde eine Gast-
stiitte eingerichtet, die von einem friiheren
Obersteward der Hapag gefiihrt wird.

HAMBURG-ALTONA
GROSSE ELBSTRASSE 36
31 48 48

BUNKERBOOTE

HANS STAACK

IN HAMBURG UND H
BUNKERSTATION UND SCHIFFSPROVIANT 1

HAMBURG-HARBURG
KANALPLATZ 2
77 06 32

A
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Was den Seemann sonst noch interessiert

Autofahren heute fiir jeden erschwinglich

Die Entwicklung der Zulassungen neuer Kraft-
fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhidnger im Bun-
desgebiet ohne Saarland war 1957 durch eine
weitere, wenn auch abgeschwiichte Zunahme
der Neuanmeldungen von Personenkraftwagen
und Kombiwagen gekennzeichnet, wiihrend
sonst die Zahlungsziffern, insbesondere wieder
die der Kraftridder, zuriickgingen. Die neuen
PEKW wurden vornehmlich fiir nicht selbstin-
dig Erwerbstiitige, also fiir Beamte, Angestell-
te und Arbeiter zugelassen, deren Anteil an
der Gesamtzahl der neu in Betrieb genomme-
nen Wagen sich von 34,9 v.H. im Jahre 1956
auf 37,9 v.H. im Jahre 1957 erhthte. Fiir die
Industrie und den GroB-, Ein- und Ausfuhr-
handel wurden dagegen 1957 nicht mehr ganz
s0 viele PKW eingetragen wie 1956.

Die stirkste Steigerung war mit 15 871 Wagen
oder 26,9 v.H. auf 74 774 Wagen bei der Grup-
pe der Arbeiter zu verzeichnen. Ihr Abstand
gegeniiber der Gruppe der Angestellten, fiir die
85481 neue Wagen eingetragen wurden, hat
sich damit weiter vermindert.

Arbeiter bevorzugen, wie im Vorjahr, die in
der Anschaffung und in der Unterhaltung bil-
ligeren Kleinwagen bis 999 cbm Hubraum. Zu
77,4 v.H. handelt es sich bei den fiir Arbeiter
zugelassenen Personenkraftwagen um solche
Kleinwagen. Im Vorjahr war der Anteil dieser
Fahrzeuge mit 80,8 v.H. noch etwas hiher. Von
den insgesamt 155 202 neu zugelassenen Klein-
wagen bis 999 cbm Hubraum hatten 70229
oder 45,3 v.H. nur einen Hubraum bis 499 cbhm.
Von diesen Kleinstwagen wurden wiederum
flir Arbeiter allein 35 112 Fahrzeuge angemel-
det. Auf Angestellte entfielen 12 467 und auf
Beamte 4662 PKW bis 499 cbm Hubraum.

Die Zulassungszahlen von Kraftrollern und
Kraftridern herktmmlichen Typs haben im
Berichtsjahr bei allen Kidufergruppen abge-
nommen. Die meisten Kraftroller und Kraft-
riider wurden wie bisher fiir Arbeiter zugelas-
sen, wobei auch bei dieser Gruppe nunmehr
39959 Maschinen die Kraftroller gegen nur
31471 andere Kraftridder iiberwogen. Mehr
Kraftrider als Kraftroller wurden wie 1956
lediglich fiir die Land- und Forstwirtschaft
und die Gruppe Energiewirtschaft zugelassen.
Das Autofahren im eigenen Wagen ist also er-
freulicherweise heute kein Privileg mehr der
sreichen Leute“. Wenn auch die Kraftfahr-
zeugdichte in der Bundesrepublik bei weitem
nicht heranreicht an die anderer westlicher
Lénder, so schreitet die Motorisierung auch
bei uns stindig fort. Zur Zeit verlassen immer-
hin rund 5000 Autos die Binder der westdeut-
schen Automobilfabriken, wovon allerdings ein
sehr hoher Prozentsatz exportiert wird. Die
Nachfrage nach Autos ist immerhin noch so
grofy, dafl eine Reihe von Wagentypen nur mit
mehr oder weniger grofien Lieferfristen zu be-
kommen ist.

Bevor der Wunsch nach dem eigenen Fahrzeug
in die Tat umgesetzt werden kann, mufi die
Frage interessieren, was das Fahrzeug kostet,
und zwar nicht nur in der Anschaffung, son-
dern auch im Unterhalt. Die Anschaffung eines
Wagens kann unter Umsténden leichter fallen
als die Aufbringung der laufenden festen Ko-
sten und der Betriebskosten. Zu diesem Zweck

so0ll hier eine ungefiihre Vorstellung vermittelt
werden, mit welchem Gesamtkosten der Kidu-
fer eines neuen Wagens zu rechnen hat. Hier-
zu ist eine kleine Auswahl von deutschen
Kleinst- und Kleinwagen-Modellen getroffen
worden, ohne dafl diese Auswahl Werturteile
einschlieft, und auch ohne, daB diese Kosten
mehr sein kiénnen als ein Querschnitt und eine
gewisse Richtschnur, da die individuellen Ge-
gebenheiten zu unterschiedlich sind,

Die hier getroffene Auswahl schliefit die
Kleinstwagen-Modelle Messerschmitt KR 200,
BMW Isetta 300 und Goggomobil T 300 sowie
die Kleinwagen VW-Standard und VW-Export
sowie den BMW 600, den Lloyd LP 600 Alex-
ander ein. Die Anschaffungspreise dieser
Kleinst- bzw. Kleinwagen liegen zwischen rund
2400 und 4600 DM. Die PS-Leistung liegt zwi-
schen 10 und 30 PS. Der Literverbrauch pro
100 Kilometer zwischen gut 4 und 8 Liter. Will
man die Gesamtkosten eines Fahrzeuges ana-
lysieren, so mull man zunfichst unterscheiden
zwischen den festen Kosten und den sogenann-
ten Betriebskosten, d.h. den laufenden Kosten.
Die festen Kosten schliefen ein: die Kraft-
fahrzeugsteuer, die Haftpflichtversicherung,
die Kaskoversicherung sowie Garagenkosten.
Hier ergeben sich schon individuelle nennens-
werte Differenzen, als das Ausmafl bzw. die
Hohe der Kaskoversicherung wahlweise ge-
troffen werden kann und insofern als die Frage
der Garage hiichst unterschiedlich geldst wird.
Unterstellt man, daf die eingangs erwihnten
gesamten festen Kosten alle fillig werden, d.h.
unter Einschluf} einer Kaskoversicherung mit
beispielsweise 500 DM Selbstbeteiligung und
Garagenkosten zwischen 240 und 360 DM pro
Jahr, so ergeben sich fiir das ganze Jahr ge-
rechnet, feste Kosten, die zwischen rund 450
DM fiir den Messerschmitt-Kabinenroller und
etwa 950 DM fiir den VW-Export liegen. Die
Betriebskosten oder auch laufenden Kosten
setzen sich zusammen aus den Auslagen fiir
Kraftstoff bzw. Motoril sowie Reifen und Re-
paraturen bzw. Wartung, Es liegt auf der
Hand, dal auch diese Kosten individuelle Un-
terschiede aufweisen miissen. Diese Betriehs-
kosten errechnen sich am besten pro gefahre-
nen Kilometer und liegen fiir die genannten
Modelle, immer vom kleinsten bis zum gréfi-
ten, d.h. die genannte Reihenfolge einschlie-
RBend, zwischen rund 7 Pfennig und rund 11
Pfennig.

Addiert man nun die festen Kosten pro Jahr
und die Betriebskosten je Kilometer, so errech-
nen sich Gesamthkosten je Kilometer bei einer
jihrlichen Fahrleistung wvon 10 000 Kilometer
zwischen fast 12 und gut 20 Pfennig. Entspre-
chend liegen die Gesamtkosten je Kilometer
bei einer héheren jihrlichen Fahrleistung nie-
driger, beispielsweise bei einer Fahrleistung
von 40000 km pro Jahr zwischen gut 8 und
wenig iiber 13 Pfennig. Hierbei ist noch zu er-
wihnen, daf in diesen Rahmenbetrigen Ab-
schreibungen und Kapitalverzinsung nicht mit
eingeschlossen sind. Unter Einbeziehung dieser
beiden Kostenfaktoren ergeben sich Gesamt-
kosten je Kilometer, die bei einer jdhrlichen
Fahrleistung von 10000 Kilometer, vielleicht
um 509/, héher ligen als bei den Gesamtko-
sten, die Wertminderung und Verzinsung au-
Ber acht lassen.

Lernbriefe fiirden seefahrenden Nachwuchs

Mit der fast wvollstindigen Vernichtung der
deutschen Seeschiffstonnage nach dem Zweiten
Weltkrieg waren zugleich die Moglichkeiten
und Ansétze flir eine systematische Ausbil-
dung der jugendlichen Besatzungsmitglieder
zerstort. Auch die fast zehnjihrige Unter-
brechung der geordneten Ausbildung und dis
Abwanderung der Seeleute teils in Landberufe,
teils zum Dienst unter ausldndischen Flaggen
in einer Zeit, in der es kaum eine deutsche
Seeschiffahrt gab, haben nicht ohne Einfluf
auf das Ausbildungsniveau der jiingeren Kriifte
bleiben kinnen. Bei dem zuniichst zogernd ein-
setzenden, sich dann aber immer stédrker ent-
wickelnden Wiederaufbau unserer neuen Han-
delsflotte gewannen die Fragen der Aushildung
und Erziehung des seeminnischen Nachwuch-
ses jedoch mehr und mehr an Bedeutung.
Nach eingehenden Vorarbeiten im , Verein zur
Férderung des seeménnischen Nachwuchses
e V., dem die Bundesregierung, die vier Kii-
stenliinder, die Reederverbiinde und die See-
leutegewerkschaften als Mitglieder angehoren,
ist am 1. Juni 1956 die ,Verordnung iiber die
Eignung und Befihigung der Schiffsleute des
Decksdienstes auf Kauffahrteischiffen" in Kraft
getreten. Die Verordnung regelt den Ausbil-
dungsgang des seeminnischen Nachwuchses
vom Eintritt in die Seemannsschule bis zur
Ablegung der Matrosenpriifung. Damit ist das
Ziel, den Beruf des Seemannes zu einem Aus-
bildungs- und Fachberuf zu machen, erreicht
worden.

Es wird nunmehr von jedem Junggrad selbt
abhéingen, dai er sich neben einer griindlichen
Erlernung der handwerklichen seeminnischen
Arbeiten, die im ,Berufsbild fiir den Matrosen
in der Seefahrt" festgelegt sind, ein weitgehen-
des Verstdndnis fiir die Belange nicht nur sei-
ner eigenen Berufsgruppe, sondern auch der
anderen Laufbahnen an Bord aneignet. Hierbei
gollen ihm die ,Lernbriefe fiir den
seefahrenden Nachwuchs" eine
wertvolle Hilfe sein. Erfahrene Berufsange-
hiirige haben sich zur Verfiigung gestellt, um
den Lehrstoff zu bearbeiten. Diese Lernbriefe
behandeln seeménnische, nautische und schiffs-
maschinentechnische Stoffgebiete. Sie sind fiir
den Matrosennachwuchs, aber auch fiir die-
jenigen, die sich spéter nautisch oder technisch
weiterbilden wollen, gedacht. Bei der Abfas-
sung der Lernbriefe, von denen der Brief Nr. 1
bereits vorliegt, wird Riicksicht auf die wich-
tigsten Stoffgebiete der einzelnen Berufsgrup-
pen genommen. So soll jeder von dem Arbeifs-
gebiet des anderen etwas héren und auch wis-
sen, um damit nicht nur einen Beitrag zur
berufskundlichen Ausbildung, sondern auch
zur Gemeinschaftserziehung an Bord zu leisten.
Die monatlich erscheinenden Briefe sind vom
Verlag ,Betriebs-Okonom G.m.b.H.", Ver-
den/ Aller, Borstel 39, zu beziehen, Der
Bezugspreis betrigt wvierteljihrlich DM 7,20
einschlieBlich Zustellgebiihr.

B&cﬁetéteéé

~Einblick In die Schiffahrt", heransgegeben vom Lehrmittel-
institul Wilhelmshaven, 68 5., mit wlelen, teils farb. Ab-
bildungen, Ln. DM 580,

Das Lehrmittelinstitut in Wilhelmshaven hat sich bereits
durch die Herausgabe der Schiffsmodellbilderbogen einen
guten Namen gemacht. Jetzt legt es uns ein ansprechendes
kleines Bichlein vor, das dem Binnenlander einen Einblick

in die Schiffahrtskunde, den Schiffbau, die Seemannschalt,
die Signale und die Lichlerfilhrung geben soll.

Das Gleithe gilt fur das im selben Verlag erschienene
Buchlein .Einhlick In die Luftfahrt®. ge.
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anéerpdééze

DER SEEMANNSMISSIONEN

Deutsches Seemannsheim Hamburg, Wolisgangsweg 12

Gottesdienst: Jed. So. 10.30 h
Wochenandacht: Jed, Mo. 8.00 h

Tonfilm: DPi. 24. 6. 19.30 h
Preis-Skat: Di. 1.7 19.30 h

Musik. Unterhaltungsabend Di. 8. 7. 19.30 h
Ausspracheabend: Do. 18, b, 19.30 h
Heimabend: Jed. Fr. 19.30 h
Fernsehen: Jed. Mo., Mi., Sh. u. So.
Sprechstunden d. Seemannspastor: Mo, u. Do. v, 8.00 bis

10,00 h u, n, Vereinbarung.

Hamburg-Altona, Gr. Elbstr, 132
Jed. So. 1000 h
Filmabend: Jed, Fr. 20.00 h
Fernsehen ! Mi,, 8b. u. So.
Sprechstunden des Seemannspastors: Jed. Di.
(susgenommen Geldsorgen).
Katholisches S ot
Hamb 11, Rel
Hochamt m. Predigt: Jed, So. 15.00 h
Heilige Messe mit Predigt: Jed. Do, 20,00 h.
Tee und Tanaz: Jed. So. 16.30 —18.30 h
Tanzabend: Jed. Do, 20,30 — 2230 h
Filmabend: Jed. Fr. 20,00 h
Unterhaltungsabend: Jed. Sh. 20,30 —22.30 h

Danitechar. € hal

Gottesdienst:

16 —20 h

»Stella Maris",

Weltere S hel in deutschen Hifen
Bremen: Stephanikirchhof
Bremerhaven-M.: Schifferstr. 53/55
Bremerhaven-Fischereihafen: Hoebelstr, 10
Br bilttell [Seema f heim], Schleuse

Biisum: Fischereijugendheim
Cuxhaven: Deichstr, 45
Emden: Am Auflenhafen

Kiel-Holtenan: Kanalstr, 64 Sudschleuse
{Seemannsirauenhaim)

Lilbeck: Untertrave 1
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42.

he © hel TR

im A
Im Ostseeraum:

Helsinki: Bernhardsgatan 4

Turku: Sakamakatu 27

Giteborg: Skangatan 27
(schwed. Freizeitheim Stighergstorget)

Malmb: Ingelstadgatan &
Stodkholm: Svartmangatan 16,
Im Nordseeraum:

“Aberdeen: 12 Watson Street, u. Fishermen's Institute,
12 Palmerston Road

Amsterdam: Waelsteg 3

Antwerpen: Auskunftestelle f. Seeleute i. Konsulat
Belfast: 168 A Ormeau Road

Bristol: 20 Fernbeek Road, Redland

Cardiff: 77 Cowbridge Road, C-East

Dublin: 21 Merlyn Park

Gent: Agence Maritime, Doomzelestraat 255
Hull: 27 Bethune Ave., Anlaby Park Road South
Leith: Edinburgh 8, Chalmers Crescent
Liverpool: 25 Langdale Road Sefton Park
London: 59 Alie Strest, Whitechapel E 1
Middlesbrough: 386 Linthorpe Road
Newcastle-on-Tyne: 43 Lovane Place
Rotlerdam: s'Gravendijkwal 52

Soulh-Shields: King George Road

und Mittel

g i

Athen: Odos Sina 66

Barcelona: Calle Brusi 74

Bilbao: Aparado do Ralaele Iharra 31—5"

Genua: Salita 5. Rocco 3/18

Haifa: Meier Str, 41

Istanbul-Beyoglu: Aynalicesme Emin Camil sok 42
Nordamerika:

Montreai: 3594 Jeanne Mance Str. 41

New Orleans: 2713 Joliet Str.

New York: 424 East 84. Str.; Hoboken N, J .64, Hud-

son 5ir.; Brooklyn, 357-9th Str, (im YMCA-Heim)
Philadelphia: 1402 E. Moyamensing Avo.
Toronto: 53 Riverdale Ave.

Stidamerika:

Buenos Alres: Esmeralda 162
Conception (Chile): Avenida Victor Lamas 1273
Montevideo: Juan M. Blanes 1066
Rosarlo: Boulevard Orono 645
Santos: Estado de Sao Paulo
Valparaiso: Casilla

Alrika:
Durban: 17/19 Renshaw Rd, Congella
Kapstladt: Longstreet, Martinikirche
Lagos: Port Wellare Officer
Walfish Bay: Swakopmund

Australien:

Adelalde: 20 Marlborough Str., Luth, City Mission
Brisbane: 16 Dora Str,, Hendra NE. 10

Melbourne: 6 Kingley Str., Darebin N 21

Sydney: 100 George Street

Whyalla: 116 Elliot Strest.

(Weitere Seemannshelme sind aus den Blattern der Peut-
schen Seemannsmissionen zu ersehen).

Der Weg zum Patent

Bau- und Ingenieurschule Bremen

Im Mai 1958 bestanden die Prifung zum Schiifsingenieur I1
die Herren;

Horst Dering, Heinrich Eike, Horst Freytag, Claus Haack,
Jurgen Habigshorst, Herbert Inglen, Claus Kort, Karl
Malakowskl, Horst-DHeter Russius, Heinz Schnitlger, Adolf
Stindl, Friedrich Werner, Bodo Wolff, Ginther Woller-
mann;

die Priifung zum Seemaschinisten II die Herren:

Harald Ahlf, Bruno Bach, Ernst Bartels, Heinrich Bobe,
Hans Rudolf Boddhoop, Wilhelm Bormann, Karl Biter,
Max Ehler, Diedrich Enter, Walther Fahlch, Werner Gerke;
Gunther Goeritz, Heinz Hilbig, Ronald Janssen, Werner
Jorden, Hans Kishn, Horst Kohlrenken, Hans-Georg Kra-
wetzke, Volkmar Krenke, Helmut Krohnert, Amo Ku-
schewski, Helorich Lusche, Alfred Mahnken, Dieter Mei-
nen, Arno Mogel, Fred Mogel, Walter Mohr, Karl Ohmer,
Ernst Rauter, Karl-Heinz Rudolph, Heinz Scherwa, Uwe
Schicke, Wilhelm Schoolmann, Horst Schreiber, Bodo
Sthulz, Friedel Schumacher, Dieter Schumm, Giinther
Schwager, Anton Tick, Harald Tirk, Wilhelm Wehririte,
Hans-Dieter Weiland, Heinz Willuweit,

Seefahrtschule Hamburg

Es bestanden die Zwischenprifung zum Seesteuermann auf
groBer Fahrt folgende Herren:

Gert von Appen, Klaus Budk, Dethloff Doscher, Otto Edkel,
Johannes Grothmann, Gerd Heinrich, Gunther Hilbig, Wil-
helm wvon Husen, Hort-Peter Johst, Emst Kolin, Peter
Kriger, Dietrich Kruska, Josef Liese, Jirgen Loose, Woll-
gang Marrek, Gerhard Meschkat, Nils Schloo, Bernhard
Schluter, Jorg Stoffers, Wilhelm Stolp, Horst Wilharm,
Carsten Witt, Giinter Wolter.

Die Prifung zum Seesteuermann aui kleimer Fahrt und
Seesteuermann in  klei Hochseefischerel bestand am
7. Mai 1958 Herr Horst Clamer.

Es beslanden die Prifung zum Seesteuermann aui kleiner
Fahrt und zum Seesteuermann In kleiner Hochseefischerei
am 31. Mal 1958 folgende Herren:

Bahr, Johann; Bauer, Armin; Burmann, Karl-Heinz;
Cordes, Heinz; Ddrifel, Herbert; Fiedler, Ingo; Fischer,
Harald; Follert, Harald; Golznig, Johannes; Kageler,

Ferdinand; Mai, Manfred; Nowak, Winfried; Pitzel, Karl;
Pakulat, Hans; Pusch, Paul; Sadiowski, Wilhelm; Steiten,
Heinz; Tipp, Horst; Toben, Jan; Ulrich, Edgar; Voss, Hel-
mut; Wauer, Karl-Heinz; Wiese, Horst.

Seefahrtschule Leer

In der Zeit vom 5.—8, Mai 1958 fand die mindliche Pri-
fung zum Seest mann auf klei Fahrt und zum See-
steuermann in kleiner Hochseefischerel statt, die folgende
Herren bestanden:

Ewald Albrecht, Hinrich Bents, Bernhard Bonholt, Eduard
Ernst, Waller Fisdier, Onno Folkers, Heye [hmels, Gerd
Janflen, Heinrich Konig, Heinz Krismann, Martin Kulscher,
Johann Midken, Arthur Neeland, Walter Oeltjen, Carl
Sanders, Gerhold Schoon, Rudolf Tieben, Wilke Tjaden,
Martin Wilts, Frerich Zimmering, Johann Bike, Werner
Buschmann, Helmut Haskam, Tonjes Janssen, Hermann
Keiser, Woligang Klapdor, Focke Kroon, Engelhard Lengen,
Johann van Lengen, Hermann van Lengen, Anton Lowen-
kamp, Hinrich Poppen, Eduard Penning, Johannes Rass,
Adolf Schulten, Gerd Weeken,

Die Priifung fir das Seelunksonderzeugnis bestanden am
5. 5. 1958 folgende Herren:

Joachim Kister, Wilhelm Eickho!l, Hermann Pommer, Jir-
gen Jendruy,

Die Prifung fir das Seefunkzeugnis 2. Klasse bestand am
6. 5. 1958 Herr Joachim Zimmermann,

#
GriiBe aus dem Heimathafen

Die nachsten Seemannsgrufisendungen werden von der
Deutschen Welle, Koln, ausgestrahlt am 21, Juni, 19. Juli
und 16, August. Wellenldngen, Frequenzen und Sende-
zeiten siehe  Kehrwieder® Nr, 2/58.

#
Die deutsche Handelsflotte im ersten Vierteljahr 1958

Die  deutsche [rachtfahrende - Seeschiffstonnage (ohne
Kisten-, Fischerei- und Spezialfahrzeuge) bestand am
1. April 1958 aus 1116 Einheiten mit 3 654 772 BRT. Hier-
unter hefanden sich 1011 Trockenfrachter mit 3 178 870 BRT
(einschl. der Fahrgastschiffe ,Berlin® mit 18 600 BRT, .Se-
ven Seas” mit 12575 BRT und ,Arladne" mit 7505 BRT)
sowle 105 Tank- und Tank/Erzschiffe mit 475 902 BRT.
Der Nettozuwachs der frachifahrenden Sgeschiffstonnage
BRT, und zwar 7 Einhejten und 72 888 BRT Trockenfrach-
betrug im 1. Vierteljahr 1858 10 Einheilen und 106 814
ter sowle 3 Einheiten und 33 816 BRT Tankschiffe. An Zu-
gingen (brutto) waren zu verzeichnen 21 Einheiter mit
123 034 BRT als Abgénge dagegen 11 Einheiten mit 28 856
BRT, Durch Neuvermessung ergab sich ein BRT-Zuwachs
von 12936 BRT.

Von den Tonnageahgingen im 1. Vierteljahr 1958 (11 Ein-
heiten mit 28 856 BRT} waren 8 Schilfe mit 23 633 BRT Ab-
wrackungen, Die Verkaufe zum Abwracken haben damit
erstmalig einen Hochststand erreicht. Im gesamten Jahr
1957 wurden 11 Einheiten mit 18 101 BRT verkauft und im
vergleichbaren 1. Vierteljahr 1957 sogar nur 2 Einheiten
mit 1993 BRT. Der Grund hierfiir ist die [ortdavernde un-
gunstige Situation auf den Frachtenmérkten

Yon den Arbeitslhnen

Was die Arbeiterschaft in Wirklichkeit der sozialen Markt-
wirtschaft *u verdanken hat, hat soeben das Statistische
Bundesamt festgestellt und damit gewissermaBen einen
Ridkeblide zur Geddchinisauffrischung geliefert. Die Zahlen
fiir 1957 nennen erstmalig einen durchschnittlichen Brutto-
wochenverdienst der Arbeiter in der westdeutschen Indu-
sirle von iber 100 DM, Erst nach dem Zweiten Weltkrieg
kamen die Wocdienlohne stark in FluBli: Bis 1950 sprangen

sie auf das 1,7fache des Standes von 1836, Von 1950—1957
erhéhte sich der Lohntiteninhalt nochmals um etwa 65 ¥
Die letzte Etappe in diesem Entwidklungsprozefi, wvon
1950—1957, brachte dem westdeutschen Industriearbeiter
dank der Erfolge der sozialen Marktwirtschaft die ent-
stheidende Verbesserung seiner wirtschaftlichen Lage. Ge-

am L haltungsindex wurde in diesen vergan-
genen sieben Jahren ein realer Lohnzuwadchs fiir den In-
dustriearbeiter um etwa 45% erziell, wihrend in den
vorhergehenden 15 Jahren von 1936—1950 der Heallohn-
fortschritt im ganzen nur B8 % betragen hatte.

6&&&&6&@&

Luensee: Entiernungstabellen. Eckardt & Messtorfi Verlag,
Hamburg, 100 S. u. | Ubersichtskarte. Hin. DM 9,60,

Bereits vor 35 Jahren brachte 5. Luensee, Regierungsrat
an der Deutschen Seewarte, Tabellen der mittleren Ent-
fernungen auf den Dampferwegen zwischen den Haupt-
hifen der Erde heraus, die in der Seefahrt sehr bheliebt
waren und allgemein Verbreitung gefunden hatten. Jetat
erst liggl eine Neubearbeitung vor, deren erster Band sich
mit den europlischen Gewdssern und dem gesamten ost-
lichen Teil des Atlantiks bis zum Kap der Guten Hofinung
befaBt. In drei weiteren Binden werden dann die tbrigen
Meere behandelt,

Dieses Tabellenwerk das den gegenwirtigen Bediirinissen
der Schiffahrt angepaBt ist, ist sehr dbersichtlich, so dab
man die Entfernungen zwischen zwei Hifen schnell er-
rechnen kann, Ein alphabetisches Hafen- und Ortsverzelch-
nis mit Angabe der geographischen Lage ist dem Buch
angegliedert. Dem Nautiker wird dieses Tabellenwerk
sehr werlvolle Dienste leisten.

Das farbige Flaggenlexikon. C. Bertelsmann Verlag, Gi-
tersloh. 180 S. mi{ 865 farbigen Flaggen. DM 5,85.

Wissen Sie, dall der Sage nach der Danebrog in der
Schlacht bel Lyndanisse am 15, Juni 1219 vom Himmel
fiel wahrend Valdemar Jejrs Kreuzzug in Estlandi Der
Daneborg ist die alteste der heute noch gebrauchlichen
Flaggen der Well. Bedeutend jiinger ist die Flagge der
Niederlande, Sie entsiand zur Zeit des Aufstandes der
Niederldnder unter dem Prinzen von Oranien (1579) gegen
die Spanier und war urspringlich orange, weill und blau,
Da aber orange auf See schlecht auszumachen ist, ersetzle
man um 1630 den oberen Balken durch einen roten. Als
driltalteste europaische Flagge gilt das ,Red Ensign®, die
rote Handelsflagge mit der Union-Gosch der Briten, die
erst 1707 geschaffen wurde.

So finden wir in diesem Bichlein die National-, Handels-
und Kriegsflaggen der ganzen Welt in farbigen Darstel-
lungen und deren Geschichle, Damit aber begnigt man
sich noch nicht, sondern fihrt weiter die Flaggen der
Staatsoberhdupter, die Dienstflaggen und die Staatswap-
pen an. Fir den Flaggenfreund bedeutend diese Abhand-
lung eine sehr werlyolle und unerschipiliche Fundgrube,

Alired v. Tirpitz

Vor 150 Jahren noch konnte ein vierzlg Jahre altes Linien-
schifll in einer grofen Seeschlacht eine entscheidende Rolle
spielen. Dal dieses Schiff, Nelsons ,Victory®, berithmt
durch die Schlacht von Trafalgar, noch heute existiert,
wenn auch nur als Museum oder Nationalheiligium, sei
nur am Rande vermerkt. Fast 50 Jahre spiter, am 5. April
1849, wurde ein verhiltnismifig neuves, aber der ,Victory*
BuBerlich dhnlich aussehendes Schiff, die didnische Fregatte
«Gefion®, durch das Gefecht bei Eckernforde bekann!. Die-
ses Datum st flir unsere Betrachiung wichtig, weil es in
den ersten Lebensmonat Alfred Tirpitz' (der erst spater
aul Grund seiner Verdienste geadell wurde) fallt, Tirpitz®
Kindheit liegt also noch in einer Zeit, als die Entwidklung
des  Kriegsschiffbaues verhdlinismalliig langsame Fori-
sthritte machte. Noch 1865, als Tirpitz in die Koniglich
PreuBlische Marine eintral, bildeten Korvetten mit Hilfs-
dampimaschinen das Ridigrad der Flotten, wahrend aller-
dings in Amerika die Zeit der gepanzerten ,Pillenschach-
teln" und dergleichen (.Monitor”, ,Merrimac”) anbrach.
Bedenkt man dageg welchen Stand der lechnischen
Vollendung die Kriegsflotte erreicht halten, als Tirpitz
1930 starb, so erkennnt man den weitgespannten Bogen
der Kriegsschiffsentwidtlung, der innerhalb eines Men-
schenlebens durchlaufen wurde.

Den Anleil Tirpite' an der Entwicklung der neuen Waifen
(x.B, der Torpedowalfe) und an der Schaffung der Kaiser-
lichen Marine iiberhaupt schildert Kapitdn zur See a.D,
Allred Schulze-Hinrichs im Band 12 der biographischen
Reihe im Musterschmidt-Verlag .Persénlichkeit und Ge-
schichte® (Gotltingen 1958), Er beschreibt den Aufstieg die-
ses (iberragenden Mannes, sein Ringen um sein Werk,
wobel auch das Fdr und Wider des Schlachtflotlenpro-
gramms zur Sprache kommt, und seinen schweren Stand
inshesondere gegen den Relchskanzler v. Bethmann Holl-
weg, an dessen Platz nach Ansichl des Verfassers hesser
Tirpitz gestanden hitte,

Schulze-Hinrichs schreibt in anschaulicher Weise iiber ein
wesentliches  Kapital der jingeren deutschen Geschichte,
Das Buch kann nicht nur dem allen Mariner, sondern
Jedem politisch interessierten emplohlen werden,

Brosch., 108 5., DM 3,60.

Arnold Rehm: .Schifl und See”. Eine frohliche Verklarung
filr Passagiere, Badeglste und Kistenbewchner, Nordwest-
deutscher Verlag Ditzen & Co,, Bremerhaven. Brosch.,
208 5. mit vielen Zeichnungen und farb. Flaggentafein,
DM 2,50,

Es gibt viele Buachiein und Hefte, die der Landratte die
See naherbringen wollen, hier aber liegt eines vor, das
diese Lotserei in ein fremdes Revier aul eine sehr ver-
gnigliche Art macht, so dafl auch der Fahrensmann daran
seine Freude haben wird, Und er kann auch Manches da-
raus lermen. Wie zum Beispiel, dal auf allen Schitfen der
Welt die Steuerbordseite die vornehme Seite ist. Nun, das
weill er schon. Aber er weill wahrscheinlich nicht, daB
einzig und allein darin Portugal eine Ausnahme bildet.
Hier ist Backbord die geheiligte Statte und das soll daher
kommen, well Vasco da Gama aul séiner Entdeckungs-
fahrt lings der afrikanischen Kiiste das Kap der Guien
Hofinung an Badkbord peilte. Und auBerdem bewahrt das
Biichlein den Seemann vor einer ganz grofien Gefahr: de
Fohrensmann ward, wenn en Landrott dal Book dorchleest
hett, nicht mehr dodfrogt vun de armen Liid an Land.
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Die Werften meldetey . . .

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O.
5224 Minensuchboot ,Schitze®, 260 1, f. Bundes-Marine.
Stapeil. 20, 5. 58
Adler-Werft, Bremen
14 MS ,Eister', 696 BRT, !, Argo Heederei Richard
Adler & Sohne, Bréemen. Prooei, 13. 5. 58
Alkt.-Ges. ,,Weser”, Bremen
1316 Td (tu) ,Western Clipper”, 18 000 tdw, f. A/B Clip-
per, Maumdé. Probel. 2z, 5. 58
Beidenflether Werft Paul Peters,
Beidentleth;Holst.
30 MS ,Olaf®, 299 BRT, f. Part, Reed. MS ,Olaf”
(KR.: Kurt Sarin) Landrecht/Wilster, Probef. 10, 5. 58
Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack
B67 TD (tu) ,Acarus®, 18 250 tdw, f. Shell Tankers Lid.,
London. Stapell. 5. 5. 58
Burmester-Wer{t, Bremen-Burg
Kustenminensuboot ,Gottingen®, 370 s, f. Bundes-
Marine. Ingienstst, 31, 5, 58
Blisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff

182 MS . Klimberg®, 424 BRT, {, H. Pischer & Co. Part
Reed., Hamourg, Probet. 3. 5. 58

Deutsche Werft Akt.-Ges,, Hamburg-Finken-
werder
720 MS ,Mostun®, 8770 BRT, f. A/S Mosvold Shipping

Co., Farsund/Norwegen. Probel, 7, 4, 58
726 MS .Concordia Tadj*, 10 500 tdw, f. Christian Haa-

land, Haugesund, Stapell, 21. 5. 56

Elsflether Werft A.G., Elsfleth/Weser

310 MS ,Karin Bornhofen®, 7600 tdw, f. Robert Born-
hoten, Hamburg. Stapell. 3. 5, 58

Alfred Hagelstein, Liibeck-Travemiinde

591 MS .Hamme", 1680 tdw, f. Stauereikontor Friedrich
Tiemann, Sremen. Stapell, 3. 5.

Hanseatische Werft GmbH., Hbg.-Harburg

5 MS ,Edertal®, 2868 BRT, f. Part. Reed. Ederial
(KR.: J. A, Reinecke G.m.b.H.), Bremen, Probe-
fahrt 19, §. 58

Husumer Schiffswerft

1115 MS ,Schleswig-Holstein", 351 BRT, f. Wyker Dampf-
schiffs-Reed. GmbH., Wyk a. Fohr. Probef. 10, 5. 58

1116 MS ,Tourquoise®, 610 tdw, f. Société Anonyme
Cockerill Ougree, Ostende, Stapell, 3. 5. 58

Martin Jansen, Leer/Ostfriesland

38 MS ,Thekla", 650 tdw, f. Jose! Schéning, Haren/
Ems. Probef. 22, 5. 58

HKieler Howaldtswerke A.-G.

1069 MS ,Sonderburg®, B650 tdw. f. Part. Reed. Sonder-
burg (KR.: H, Schuldt), Hamburg, Stapell. 29, 5. 58

1059 TMS Erato’, 25800 1dw, f. A/B Jan, Goteborg,
Probel. 12. 5. 58

1060 MS Hoegh Drake®, 13 500 tdw, f. Leif Hoegh & Co.
A/S, Oslo, Stapell. 10. 5, 58

Gust. Ad. Klahn-Werft, Berlin-Spandau

MS % 7, 800 tdw, i. Frachischiffahrt Erik Seyd
(KR.: Walther Lass), Hamburg, Stapell. 29.4.358

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn

1063 MS ,Nordvaer®, 520 tdw, {. Det Nordlandske D/S
A/B, Bodd, Probel, 22, 5, 58

1064 TMS ,Cornelis B*, 750 tdw, . Gebr. Broere N.V,,
Dordrecht, Stapell. 20, 5, 58

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg

1078 MS ,Verdaguer®, 2740 idw, f. MacAndrews & Co.
Ltd., London. Probef, 11. 5. 58

1120 MS .Noren*, 3400 tdw, f. O. F, Ahlmark, Karlstad,
Stapell. 31. 5. 58

1122 Hafenschutzboot ,Niobe®, 140 ts, f. Bundes-Marine.
Probef. 3. 5. 58
Schnellboot ,Tiger", 140 ts, f, Bundes-Marine, Sta-
pell; 3. 5. 58

Lilbecker Flender-Werke

488 MS  Karpffanger*, 5700 BRT, f. Hansealische Ree-
derei Emil Offen & Co., Hamburg. Probef, 23. 5. 58

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13275 Schnellbool ,Leopard®, 140 ts, f. Bundes-Marine.
Probef. 20, 5. 58

13278 Schnellboot .Kondor®, 140 ts, f. Bundes-Marine.
Stapell. 3, 5, 58

13300

MS _Seadrake", 4600 tdw, f. Graff Wang & Evjen,
Oslo. Probef. 22, 5, 58

Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems
486 MS  Akko®, 2600 tdw, . ZIM Israel Navigation Co,
Ltd., Haifa. Probef, 14. 5. 58

489 MS ,Baltrum III*, 470 Fahrgaste, f, Baltrum-Linie
Kiper, Fischer, Meyer & Ulrichs, Baltrum. Probe-
fahrt, 22. 5. 58

Mittzelfeldtwerft G.m.b.H., Cuxhaven

153 SMS ,Cayar", 100 BRT, {. Union des Remorqueurs
de Dakar. Probef. 5. 5, 58

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
605 MS ,Sabine Howaldt®, 2288 BRT f, Howaldt & Co,
(KR.: Bernhard Howaldt), Hamburg, Probelf. 17, 5. 58

606 MS ,Borgesch", 2200 tdw, f. H. M. Gehrckens, Ham-
burg, Stapell. 22, 5. 58

Orenstein-Koppel u. Lilbecker Maschinenb.Ges.

337 MS ,Schwarzenbek", 5700 tdw, f. Part. Reederei
«Sthwarzenbek® (KR.: Knohr & Burchard Nfl.}, Ham-
burg. Stapell, 14. 5. 58

Ottensener Eisenwerk A.-G., Hamburg
516 MS Danhelm", 8000 tdw, f. A/S D/S Dania, Kopen-
hagen. Stapell. 28. 5. 58
$30 MS ,Ville de Tulear®, 3100 tdw, f. Nouvelle Com-

pagnie Havaraise Peninsulaire de Navigation, Paris.
Probel. 20, 5. 58

Hugo Peters, Wewelsfleth/Stor
493 MS .Lux®, 499 BRT, {. Part. Reederei Lux (KR.:
Johannes Manlwitz), Glidkstadt, Probef. 20, 5 58

494 MS _Kai", ‘830 tdw, f. Kapl. Clausen, Rendsburg.
Stapell, 22. 5. 58

H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde

187 MS .Daneck", 424 BRT, [ Heinrich Jirgen Freu-
denberg (KR.: Johs. Thode), Hamburg. Stapel-
lauf 24, 5. 58

Rheinstahl-Nordseewerke G.m.b.H., Emden

303 MS ,Neptun®, 13 314 tdw, {. Bergenske Dampskibs-
selskab, Bergen. Probef, 28. 5. 58

316 MS ,Henrl GY, 13450 tdw, [. Sociélé Générale de
Surveillance S A, Genf, Stapell. 20, 5. 58
Rolandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen

869 MS  Médoc”, 1600 tdw, [, Worms, Compagnie Ma-
ritime et Charbonniére, Paris. Stapell, 10. 5. 58

Scheel & Johnk, Hamburg-Harburg
402 TMS _BP Olex 36%, 162 t, . BP Benzin u. Petro-
leum A.G., Hamburg, Probef. 29. 5. 58
Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.

401 MS ,Pax®, 920 tdw, f. DG. ,Neptun®, Bremen,
Stapell. 20, 5. 58

102 MS _ Burgwall", 1148 BRT, . Sielwall Reederel Rolf
Faulbaum KG, Bremen, Probef, 21, 5. 58

J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde

434 MS ,Heike Schliiter®, 700 tdw, f. Kapt. Schliiter,
Rendsburg, Stapell. 17. 5. 58

446 M5 ,Ernst de Buhr®, 425 BRT, {f. Emst de Buhr
oHG., Loga bel Leer, Stapell. 1, 5. 58, Probef. 31. 5.58

454 MS ,Claus", 425 BRT, [, B. Hallberg, (KR.: Robert
Bornholen), Hamburg, Probef. 15. 5. 58
Stader Schiffswerft G.m.b.H., Stade/Elbe
186 MS ,Kithe Ahrens, 425 BRT, {, Adoll Ahrens,
Batzfleth, Probaf. 17. 5. 58
Travewerft G.n.b.H., Liibeck
222 MS .Mosjoen", 1994 BRT, f. Thorwald Klaveness,
Oslo, Probef. 13. 5. 58
Liibbe Voss, Westerende/Kirchloog bei Aurich

MS ,Rhauderfehn®, 300 BRT, f. Part, Reed. ,Biele-
feld* Dodo Duis, Rhaudermoor. Probel, 30, 5. 58

An- und Verkdufe

Verkiuie | halb des Bundesgeb

MS ,Waltraud Behrmann®, erb. 50 Rendsburg, 422 BRT.
Verk. v. Juius benrmann, Renasburg, an Pari. Reed, MS
.L.]Wmtraud denrmann® (KK.: Rovert sommnolen KG,) Ham-
uIg.

MS  Aenne Jacobs®, ex ,Henny”, erb. 03 Holland, 104 BRT.
Verg, v. Hans Sclichling, brake, an Erich Beater, brake,
D ,fucena, ex ,Adele”, gx ,Meroe®, erb. 28 Giasgow,
3424 BRL. Verk. v. brik K. C. Hornemann (KR.; Siern-
Lune femmersen & Hornemann), Lubedk, an H. F. Coraes
& Co., premen. Neuer Name ,Ursuia®,

MS  Hermann Meyer-Gerhards®, erb. 58 Bremen, 1530 tdw.
Verk, v. LUr. H. Meyer-Gerhards, Horkum, an H. Parch-
mann & Co., Bremen.
Verkduie ins Ausland
TMS ,ingrid Mewzendorit”, ex ,Aldebaran®, erb, 28 Kiel,
I35 BRI, Verx, v. Hervert Melzenoorit & Co,, Hamourg,

an N.V. v, Niewpoort's Hanoei- en Transport Mij, ea
N.V.M. Reym, Holierdam.

D ,Fohr-Amrum*, erb. 08 Kiel, 215 BRT. Verk. v. Wyker
Dampisch, Reederel, Wyk e, F., nach Sonderburg, Dane-
mark.

D .Fasan', erb. 36 Kiel, 1410 BRT, Verk, v. Argo Reederei
Rictnard Adier & Sohne, Bremen, an Hellenic Mediterra-
nean Lines Co,, Ltd., Pirdus. Neuer Name: ,Media",

MS ,Schwansen®, erb. 41 Bremerhaven, 561 BRT. Verk.
V. A. Hansen, Flenspurg, an Reed. Sadarchimlica, Cagliari/
Sardinien. Neuer Neme: ,Laura B,

IMS . Max 8", ex Mil 50°, erb. 44 England, 251 BRT.
Verk., v. Max Sotje, Hamburg, an Marina Mercanie Nica-
Taguense (Mamemc Line) G.m.b.H., Managua/Nicaragua.

D ,Hastedt®, ex ,Stonegat’, ex ,Empire Summer”, erb. 41
Sunderiand, 6949 BRI. Verk, v, Parl, Reed. D ,Hastedi”
(KR.: Carl Meentzen, Schiffahrt u, Handel GmbH., bremen),
ins Austand

D LAuriga®, ex ,Lica Maersk", erb. 27 Liibeck, 2457 BRT.
Verk. v, Emil Hemmersam Rederei-lmport-Export, Libedk,
an Mados Shipping Co., Panama, Neuer Name: ,Master
Komninosk".

Ankiiuie aus dem Ausland

MS ,Cora", erb. 57 Solvesborg, 499 BRT. Angek. v, Part.
Reed. ,Cora® (KR.: Liibecker Seetransport GmoH,), Lilbedk,
aus Schweden, ais ,Cora”.

Abgewradkt werden:

8D Fairplay I1*, erb, 89 Hamburg, 68 BRT. Verk. v. Fair-
play Schieppdampfschiffs-Reederel Rich. Borchard G.m.b.H.,
Hamburg, an Waiter Ritscher, Hamburg-Harburg.

DiePosthoje

Kapitin John F. in Cuxhaven: Ich fubr als Schiffsjunge
aul dem Vollschift ,Paimyra®. Was st aus diesem ge-
worden?

Das 1889 von Blohm & Voss, Hamburg, gebaute stahlerne
Vollschilf  Palmyra®, 1797 BRT, war ein sehr schneller
Segler, Unter Kapitén Robert Hilgendorff segelte die
wPalmyra® 1890 in 77 Tagen von Iquique zum Kanal und
1891 von Lizzard nach Vaiparaiso in 65 Tagen, Nach Kapi-
tin Hilgendorfi fihrten die Kapitdne G, Schliter, Teschner,
C. V. Jessen, E, Pauisen, P. Petersen und Georg Lessel
das Schiff. Unter dem lelzteren ging die ,Palmyra* 1808
nach der Umschiffung von Kap Hoorn vor der Wellington-
Insel verloren. Nur der Kapitdén und sein Steuermann
Thiel, die an Bord des gesirandeten Schiffes geblieben
waren und es erst mit der Gig verlielen, als die ,Pal-
myra® vom RIif abgerutscht und gesunken war, konnten
unter unsdglichen Mihen die Evanjelitas vor der Magel-
lanstrafe erreichen, wo sie von den Leuchtturimwiirtern
aulgenommen und verpilegt wurden, bis sie der Regie-
rungsdampler abholte und nach Punta Arenas brachte.
Ven den 21 Mann, die das Schiff schon wvorher im GroB-
boot verlassen hatten, hat man nle wieder etwas gefun-
den. Kapltin Lessel war als umsichtiger Schiffsiihrer be-
k“é“ und hatte bereits achtzehn Mal Kap Hoorn um-
rundet,

Theodor Schl. in FlL: Gibt es {lir den Walfang Schonge-
setze oder kann jede Mation soviele Wale schiclien wie
sie will?

Nein, der Walfang unterliegt audh bestimmien Gesetzen,
die das Tier schiizen und vor dem Aussterben bewahren
sollen, So wurden 1932, 1937 und 1846 Internationale Ab-
kommen getroffen, die die Fangquoten und die Fang-
zelten festlegten. 1953/54 wurde die Quote auf 14 500 sog.
Blauwaleinheiten festyelegt, Diese Beschrankung gilt aller-
dings nur in der Antarktls bei der Jagd auf{ Bartenwale
und nicht auf Zahnwale, 1 Blauwal-Einheit entspricht 1
Blau-, oder 2 Finn-, oder 2,5 Budkel-, oder 3 Pott- oder 6
Sel-Walen. Die Mindestmabe sind: Blauwale 21,3 m, Finn-
wile 17,4 m, Buckelwale 10,7 m, Pottwale 11,60 m und
Sel-Wale 12,2 m. — Daneben gibt es fir den Walfang
noch rdumliche und zeitliche Beschramkungen. Ein inter-
nationales Biiro in Sandefjord iiberwacht die Einhaltung
dieser Vorsdiriften.

(Abkiirzungen: D. = Dampfer, FD. = Fischdampfer, FMK. = Fischereimotorkutier, FDLg. = Fischereidampflogger, FMLg. = Fisthereimotorlogger, FMS, = Fischereimotorschiff,

DES. =

Digselelektroschiff, MS. = Motorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD. =

Tankdampler, TMS.

= Tankmotorschiff, tu = Turbine].
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fir Schiffsbéden - anticorrosive
. - ~ antifouling
' ﬂcmérimden& (o
S( h ff'SPI'OVIQ n sa U(S f US}'U nqen Haomburg - H R und fir Uberwasseranstrich innen-
24 ke - Puverlasiige Lusferng nech allon deutsck 5 Gegriindet am 1. ¥ und auBenbords die altbewsihrien

HAMBURG FREIHAFEN

43 53 Tag und Nad

UBER 750 JAHRE .Eifzaoéifz-ouamase..

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAUEREIBETRIEB . Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplayx Hamburg . Telefon 350743 /44




Hagen & Co.

LIEFERANTEN &
der Seeschifjahut
Schiffs-

Bordapotheken NEUE APOTHEKE ST. PAULI | GroBwischerei

Einricht. v. Bordapotheken - Hospitaleinricht.

Hamburg, Clemens-Schultz-Str. 90, Tel. 31 06 5 SthiHShIOCkfﬂbrik

Bordspiele sﬂégw’_w

Homburg? GERHART-HAUPTMANN-PLATZ 1 Qur 557922

Schiffs-

Druhtselle WA ER o frenninge Heizungsanlagen

Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 64 85 und 3484 15

Schiffs-

L Hoach- und Nied,
EIEkt"sthe SdtstmsiuIInlhn:n?\?enunhunnug Reparatur Innenuusstu”ung
Anlaaen WILLY OSTERMANN
| ieur-Bo
g I'?Ug:lrlll\frugr]'l?zgjdinqslnarkl 32,371

Elektromotoren_ Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren stthS'POSIHOHS'
OTTO STERNBERG Laternen

Hamburg 26, Siderstrafie 29
Reparaturen  Herbura2h, Sisits ™ —
Schiffsproviant
Hebezeuge ERICH NIEWOHNER & CO.

HAMBURG 11, ALTER STEINWEG 43 a, TEL. 35 44 53/54
»BKS".Zughube - ,STELLA" -Hebezeuge
+ SWF*-Elektroziige usw.

ol . fur Schiffskihlanlagen AMMONIAK u. FRIGEN
Kaltemittel GERLING, HOLZ & CO.

Schiffszimmerei

Lieferung zuverlassig stets sofort

GEBR. HASENFUSS SchweiBgerdte
LUdUHQSkontrOIIe Hamburg 11, Stettiner Strafie 80b |
Telefon 3503 64

I_i no ' eum und verwandte Fufbodenbelige Sege|m0therei

LINOLEUM KORTE
Hamburg 1, Steinstrafie é u. 8

Dichtungsmaterial u. alle techn. Bedarfsartikel H »
Pmkungen f. Deck EMcschine - Grofihandel, Im- u. Export Stﬂuerelbet"eb

Telefon 342264 352093 313822 313823

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhoft 11

f.alle Bordverhdltnisse Selbstansaugende Drehko!benpumpm b. 600 cbm/h
Pumpen Kolben Ballast-Lenzpumpen bis 200 cbm mit schneller Reinigung wuffen

Feuverlgschpumpen m. luftgekihltem Dieselmotor, m. YW-Motor, tragbar

Selbstonsougende Kreueigumpen in allen Ausfiihrungen bis 1000 cbm/h

) umpenfabrik - Hbg.-Altonag, Nopitschstr. 15
ROBERT PRINZ Telefon 31 12 66, Fernschreiber 02) 3218

Sthiffsﬂl.lsriismngen Werft- und Industriebedarf

HAMBURG - ALTONA - Telefon 43 53 43/45 Freihafenbetrieb:

fir Deck und Maschine

Homburg 11, Deichstr. 38, Tel.-Sa.-Nr. 36 21 31
Nochtdienst 23 68 39, Fernschreiber 021 2938
Lieferung nach allen Hafenpldtzen

Haushalts-, Hotelwésche, Hamb. Hauswéscher.
GUSTAY WELSCHER

Hamburg, Wandsbeker Kénigsstrafie 62
Telefon 68 21 61

Tischlerei, Schiffszimmerei

MENDE & HAACK

Hamburg 11, Vorsetzen 9—10, Telefon 35 05 37
Abteilung Holzhandel - Pallen u. Loschen von Schwergut
Hbg.-Steinwerder, Schilfstr. 15, Tel. 34 76 48, nachts 54 12 84

Oifeuerungscnfcgen - Laftungs-,
Luftheizungs- und Klimaanlagen

DEICKE & KOPPERSCHMIDT
Hamburg 22 - Sammel-Nr. 23 10 66

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Tel. 8201 06
Polstermébel - Dekorationen - Gardinen
Teppiche - Mébelstoffe - Fuflbodenbelag

J.H.PETERS & BEY HAMBURG 11

Korptangerstrafle 8/14 - Fernsprecher Sa.-Nr, 34 73 35
PEBETRA-HAMNDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FUR
DECK UND MASCHINE - REPARATUREN

BASTE & LANGE

Deck-, Maschinen- und Kajitsausriistungen
Humburg 11, Brook 7

Telef. 3662 08- 09, Nachtruf H. Lange 42 39 82

J.M. LINDEMANN Tischlerei - Holzhandel

Holzbearbeitung - Verpallen und Laschen von Lodung
Hamburg 11, Stubbenhuk 35—38
Telefon 3438 66-47 - Telegramm-Adresse: Lindham

Am Moldavhafen 10 - Gleisanschl.: Hamburg-Sod PL 1104

und -Anlagen - Ersatzteile und Zubehér - Brenn-
schneidemaschinen - Reparaturen - Schweif}-Elektrodan
Beratung und Kundendienst durch Fachingenieure

ERICH BOTTCHER

Homburg 23, Maoxstrafie 23a, Telefon 24 18 44/45

HUGO J. L.RECKMANN
Persenninge, Regensegel, Sonnensegel etc.
Tauwerk und Draht

Hamburg-Altona, Thadenstr. 61, Tel. 4345 44

ERNST KREINDEL Gegrindet 1874
Hamburg 11, Sandtorkai, Kaischuppen 2
Tel. 3381 46-48, Telegramme: Staverkreindel

BONN EVAL Hamburg é

Feldstr. 32/ 34, gegeniber Bahnhof Feldstr., Tel. 34 76 22
Sport- v, Jogdwaften - Pistolen u. Revolver - arms and
pistols - automat. Gewehre aller Kaliber - Fordern Sie
Preisliste — Yersond n. Oberall - Auch Ank. gebr. Waffen

fir jeden Schiffstyp

Fir jade Ruderaniage A E G- Selbststeueranlagen

fur alle Kreiselfabrikate

Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G. m. b. H,, Hamburg 1, SpaldingstraBe 210—212, Ruf 24 78 60, Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendorfer Land-
straBe 87, Ruf 47 55 01. Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleltung wieder. Fir unverlangt eingesadte Manuskripte kann keine Haftung
ibernommen werden. Drudk: Hafen-Druckerei. Einzelberug halbjéhrlich (6 Helte) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebithr. Bel Sammelbezug halbjdhrlich DM 6—.

& Angeschlossen der I-lormationsgemeinschaft zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrdgern — Sicherung der Auflagenwahrheit.





