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Eine lebendige Metropole muss beweglich sein. Hamburgs
Birgerinnen und Blirger konnen ein hervorragendes 6ffent-
liches Nahverkehrsangebot nutzen. Das soll auch in Zukunft
so sein. Darum baut Hamburg die Stadtbahn.

Die Fahrgastzahlen im 6ffentlichen Nahverkehr wachsen
stetig, die Mobilitdtsbedurfnisse der Menschen werden
vielfaltiger und individueller. Die Stadtbahn wird dort, wo
heute MetroBus-Linien an ihre Kapazitatsgrenzen stofen,
neue leistungsfahige Verbindungen schaffen. Sie wird Stadt-
teile, die bisher nur schlecht vom Nahverkehr versorgt sind,
optimal an das bestehende U- und S-Bahn-Netz anbinden.

Die Stadtbahn bietet ihren Fahrgésten einen bisher unge-
kannten Komfort. Sie ist schnell, leise, komfortabel und
barrierefrei. Viele Menschen wird das dazu bewegen, vom
Auto auf den 6ffentlichen Nahverkehr umzusteigen. Der
Bau der Stadtbahn ist auch ein wichtiger Schritt, um den
Verkehr in Hamburg umweltfreundlicher und klimavertrag-
licher zu machen. Wir nutzen darum auch die Chance, mit
dem Bau der Trasse den gesamten Strafdenraum neu zu
gestalten, um bessere Bedingungen fur Fuldganger und
Radfahrer und ein schéneres Umfeld fir die Anwohner zu
schaffen.

Auch unter 6konomischen Gesichtspunkten ist die Ent-
scheidung flr die Stadtbahn richtig. Der Bau einer U-Bahn
ware um ein Vielfaches teurer. Mit ihren Betriebskosten
bleibt die Stadtbahn sogar noch unter denen eines
vergleichbaren Busangebots.

Viele Metropolen erkennen heute diese Vorteile und flhren
moderne Stadtbahnsysteme ein. Zu Anfang des letzten
Jahrhunderts zahlte Hamburg mit dem Bau der U-Bahn zu
den Pionieren unter den europaischen GroRstadten. Etwas
mehr als flnfzig Jahre spater griindete sich hier der welt-
weit erste Verkehrsverbund. Heute sichern wir uns mit
der Entscheidung fir die Stadtbahn den Anschluss an die
Zukunft — alle Hamburgerinnen und Hamburger werden
davon profitieren.

Ml

Senatorin fur Stadtentwicklung und Umwelt
der Freien und Hansestadt Hamburg
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Umfassende Informationen zum Planfest-
stellungsverfahren und zu den Auslegungs-
orten finden Sie im Internet unter

http://stadtbahn.hochbahn.de

Hier haben wir unter anderem die

Erlauterungsberichte und Lageplane
veroffentlicht. ,




Mobilitat fur die Zukunft

Die ideale Erganzung: So bleibt Hamburg mobil.

Ein maRgeschneidertes Mobilitdtsangebot ist in einer Das Fahrgastpotenzial ist hier allerdings nicht grof? ge-
internationalen Metropole wie Hamburg ein wichtiger nug, um zusatzliche U- oder S-Bahn-Linien zu betreiben.
Standortfaktor. Ob zur Schule, zur Arbeit oder in der AulRerdem ist der U-Bahn-Bau um ein Vielfaches teurer als
Freizeit — der 6ffentliche Personennahverkehr sichert der Stadtbahnbau. Wie in anderen modernen Metropolen
die notwendige Flexibilitdt des modernen Lebens. An ist deshalb die Stadtbahn die ideale Erganzung: Sie schliel3t
einem durchschnittlichen Werktag bewegen sich rund die Kapazitatsllcke zwischen Bus und Schnellbahnen und
2,2 Millionen Fahrgaste mit Bussen und Bahnen durch kann durch weitere Taktverdichtungen auf3erdem die steigen-
die Metropole. Innerhalb der letzten finf Jahre haben de Nachfrage der Zukunft bewaltigen. Schneller, komfortabler
die Fahrgastzahlen im Hamburger Stadtgebiet um rund und leistungsfahiger als der Bus bedient die Stadtbahn die
10 Prozent zugenommen. Die kontinuierlich steigende steigenden Mobilitdtsbedirfnisse der Hamburger.
Nachfrage bringt das Bussystem bereits heute stellen-

weise an seine Kapazitatsgrenzen — und die Moglich- Voraussichtlich 2014 wird die erste Stadtbahn durch
keiten einer Ausweitung auf den stark frequentierten Hamburg fahren. Parallel soll die gesamte Trasse Schritt
MetroBus-Linien sind in den Hauptverkehrszeiten nahe- far Schritt weitergeplant werden. Das Ziel ist ein rund
zu ausgeschopft. 50 Kilometer langes dicht geknlUpftes Stadtbahnnetz,

mit dem Hamburg auch in Zukunft mobil bleibt.




Optimale Verbindungen.
Fiir Hamburgs Zukunft

T T T
\ii“i EV

Die Stadtbahnplaner berlcksichtigen bereits Bauprojekte von morgen.
Beispiel: die sanierungsbedurftige Winterhuder Bricke. Planung am
Winterhuder Fahrhaus.

Platzkontingent Kapazitat im 5-Minuten-Takt pro Stunde und Richtung

Fahrgéste 0 500 1000 1500 Fahrgéste 0 5000 10000 15000 20000
} 1 1 ] } 1 1 1 ]

12-m-Solobus 12-m-Solobus

18-m-Gelenkbus 18-m-Gelenkbus
25-m-Doppelgelenkbus 25-m-Doppelgelenkbus
36-m-Stadtbahn 36-m-Stadtbahn
50-m-Stadtbahn 50-m-Stadtbahn
75-m-Stadtbahn 75-m-Stadtbahn
120-m-U-Bahn 120-m-U-Bahn

18000

200-m-S-Bahn 1500 200-m-S-Bahn

Die Beforderungsleistungen der verschiedenen Verkehrsmittel zeigen: Die Stadtbahn schlief8t die Kapazitatslicke zwischen Bus und Schnellbahnen
besonders effizient und ist so als Erganzung des Hamburger Verkehrsnetzes die wirtschaftlichste Losung.




Ein neues Lebensgefihl fur Hamburg

Schnell, ruhig und bequem.
So fahrt man mit der Stadtbahn.

Fahrgaste werden die Laufruhe der Stadtbahnfahrzeuge
besonders genielRen. Ihr Komfort sorgt fir entspannte
Mobilitat bei einer deutlich héheren Reisegeschwindig-
keit als im Bus. Die Stadtbahn fahrt mit bis zu 70 km/h
Uberwiegend auf einem eigenen Gleiskoérper und des-
halb weitgehend unabhangig von Storeinfliissen aus dem
StraRenverkehr. Eine intelligente Verkehrssteuerung gibt
ihr an Kreuzungen automatisch Vorfahrt, ohne den Auto-
verkehr dabei unnotig auszubremsen.

Die modernen Niederflurfahrzeuge rollen elektrisch be-
trieben, deutlich leiser als Busse und abgasfrei durch die
Stadt — davon profitieren sowohl die Fahrgéste wie auch
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die Umwelt. Die groRen Fenster machen die Fahrt zum
Erlebnis. Im Fokus der Planungen stehen aullerdem an-
spruchsvoll gestaltete Haltestellen und komfortable Um-
steigemaoglichkeiten zum bestehenden Bus- und Schnell-
bahnnetz.

Hochfrequentierte Ziele, wie etwa die GroRwohnsiedlung
Steilshoop, das Universitatsklinikum Hamburg-Eppendorf,
die Universitat Hamburg und weitere dicht besiedelte
Stadtteile und GroRwohnsiedlungen, sind heute noch auf
Busse angewiesen. Mit der Stadtbahn lassen sich diese
Ziele schnell, bequem und direkt erreichen.




Wie in vielen anderen Metropolen wird die Stadtbahn
auch in Hamburg neue Akzente im Stadtbild setzen:

» eine zukunftsweisende Gestaltung des StralRenraums
mit klar gegliederten Flachen

» eine Haltestellenarchitektur, die sich harmonisch in das
stadtebauliche Umfeld einflgt

» mehr Grin im Stadtbild durch Rasengleise, die zudem
die Fahrgerdusche dampfen

Mobilitatseingeschrankte Fahrgaste und Reisende mit
Gepack oder Kinderwagen konnen sich auf ein rundum
barrierefreies System freuen: Die niedrigen Bahnsteige
sind Uber kurze Rampen zu erreichen. Die Niederflurfahr-
zeuge betritt man nahezu stufenlos und bei minimalen
Spaltbreiten zwischen Fahrzeug und Bahnsteigkante.

Schnell, komfortabel und umweltfreundlich schafft die
Stadtbahn neue Verbindungen und zusatzliche Kapazitd-  pjanyng Haltestelle Erich-Ziegel-Ring, die ein dicht besiedeltes
ten — und hat so das Potenzial, noch mehr Menschen Wohngebiet von Steilshoop erschlieRt.

fur den Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel zu be-

geistern.

Beste Verhindungen.
Fiir ein neues Fahrerlebnis.

Die Stadtbahn bietet einen rundum barrierefreien Ein-, Aus- und
Umstieg. FUr mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste eine wichtige




Mehr Qualitat fur die Quartiere

Neue Entwicklungschancen:
So profitieren Anlieger der Strecke.

Auch wenn jeder Umstieg vom Auto auf 6ffentliche Ver-
kehrsmittel natlrlich zum Klima- und Umweltschutz bei-
tragt, bedeutet der zunehmende Busverkehr mehr Ab-
gase und Larm fur die direkten Anlieger. Die Stadtbahn
fahrt ohne Ausstol? von Schadstoffen durch die Quartiere
und ersetzt sowohl Bus- als auch Autofahrten. Das Woh-
nen und Arbeiten an den heute viel befahrenen Strecken
wird insoweit in Zukunft angenehmer. Die Busse erflllen
weiterhin eine wichtige Zubringerfunktion und schliefsen
die Licken im Schnellbahnnetz.

Die direkte Anbindung durch die Stadtbahn bietet Anwoh-
nern, Beschaftigten, Gewerbetreibenden und Kunden
darUber hinaus zahlreiche weitere Vorteile. Schnelle und

bequeme Wege zur Arbeit, zum Einkaufen und ins Frei-
zeitvergnugen sind ein wichtiger Entscheidungsfaktor
bei der Wahl des Quartiers. Die gute Erreichbarkeit spart
Zeit, macht das Auto fir manchen insgesamt Uberfllssig
und ist daher fur viele Menschen in der Zukunft auch wirt-
schaftlich interessant.

Eine lebendige Mischung aus Wohnen und Arbeiten ist
wiederum die optimale Voraussetzung fir die Ansied-
lung von Geschaften, Gastronomie, Kultur- und Freizeit-
einrichtungen. Die Stadtbahn schafft neue, leistungs-
fahige Verkehrsanbindungen und unterstitzt so die
Entwicklung unserer Stadt und ihrer Quartiere.




Die Stadtbahn wird viele Hamburger motivieren, auf 6ffentliche
Verkehrsmittel umzusteigen. Das entspannt die Parkplatzsituation
in den Seitenstral3en wie hier in Eppendorf.

Viele Hamburger bevorzugen U- und S-Bahnen, um ihre téglichen Ziele
zu erreichen, und nehmen dafiir Umwege Uber das Zentrum in Kauf.
Erheblich schneller — weil direkt — sind sie in Zukunft mit der Stadtbahn
unterwegs. Stadtteilzentren wie Altona, Eimsbuttel, Eppendorf, Winter-
hude, die City Nord, Steilshoop und Bramfeld werden direkt miteinander e
verbunden. Die zahlreichen Ubergédnge zum bestehenden Schnellbahn- Die angebundenen Quartiere werden fir alle Hamburger leichter
und Busnetz sichern komfortable Verbindungen fir die Fahrgaste. erreichbar und damit attraktiver — zum Beispiel fir einen Ausflug ins
Planung Haltestelle U Kellinghusenstral3e. Griine wie hier zum Bramfelder See.
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Direkte Verbindungen.
Fiir die Entwicklung vor Ort
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Auch die City Nord mit ihren ca. 300 Unternehmen und rund 28000
Beschéftigten wird besser an den offentlichen Personennahverkehr
angeschlossen. Planung Haltestelle Uberseering (Ost).




Eine intelligente Verkehrsfuhrun
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Klare Strukturen: So entsteht neue Dynamik.

Mit dem Stadtbahnbau bietet sich fir Hamburg die ideale
Gelegenheit, die Verkehrsflachen zwischen den verschie-
denen Nutzern neu aufzuteilen und das Stadtbild konse-
qguent zu verbessern. Stadtbahn, Pkw, Lkw, Ful3ganger
und Radfahrer werden sich zuklinftig ganz selbstverstand-
lich nebeneinander durch die Strafsen der Hansestadt
bewegen.

Ein fUr Fahrgaste attraktives Stadtbahnsystem tragt aufer-
dem dazu bei, Uberflllte Stralen zu entlasten. Wichtige

Argumente fir den Umstieg vom Auto auf die dffentlichen
Verkehrsmittel sind Schnelligkeit und Zuverlassigkeit. Daher
rollt die Stadtbahn nach derzeitigem Stand der Planungen
zu fast 90 Prozent auf einem besonderen Bahnkorper und
ist damit nahezu unabhangig von Staus oder anderen Ein-
flissen.

Zu einer intelligenten Verkehrsflihrung gehort auch, dass
die Stadtbahn systematisch Vorrang erhalt: Nahert sie
sich einer Kreuzung, schalten die Ampeln automatisch
auf Grlin. Mit Hilfe eines ausgekligelten Anmeldesys-
tems reicht der Stadtbahn ein Zeitfenster von wenigen
Sekunden, um Uber Kreuzungen zu fahren oder sich als
Pulkflhrer an die Spitze des Autoverkehrs zu setzen.

Von den neuen Ampelsteuerungen profitieren auch Autos,
Radfahrer und FuRganger: Gemeinsam mit der Stadt-
bahn kann in der Regel immer auch der parallel verlaufende
Individualverkehr freigegeben werden. Die moderne
Straldenverkehrstechnik entlang der Stadtbahntrasse wird
aufderdem Verkehrsmengen erfassen und Griinphasen je
nach Verkehrslage gerecht verteilen.
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Die Trassenplanung und eine intelligente Verkehrsflihrung durch verkehrsabhangige
Ampelschaltungen ermdéglichen einen dynamischen Verkehrsfluss fir alle Verkehrs-
teilnehmer. Planung Winterhuder Marktplatz.

Mit Hilfe von Verkehrsmodellen und Computersimulatio-
nen haben die Planer der HOCHBAHN und unabhangige
Experten die zuklnftigen Verkehrsflisse im Umfeld der
geplanten Stadtbahntrasse realitdtsnah abgebildet. Basis
waren aktuelle und prognostizierte Verkehrsdaten. Sie
pruften und bewerteten bauliche Szenarien und geplante
Ampelsteuerungen bei wechselndem Verkehrsaufkommen,
Fahrplanabweichungen und wechselnden Taktdichten des
offentlichen Nahverkehrs. Die Stadtbahn wird so in den
Verkehrsfluss integriert, dass eine Beeintrachtigung des
Individualverkehrs weitgehend vermieden wird.

Durch die Stadtbahn und das Uberwiegend eingesetzte Rasengleis wird
der Straf3enraum in Hamburg neu gestaltet und aufgeteilt. Mit Hilfe von
Verkehrsmodellen und Computersimulationen stellen die Planer sicher,
dass die Stadtbahn nicht zu mehr Staus fluhrt. Planung Uberseering.




Haltestellen und Stadtebau
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Stadtbahn und Bus kénnen einen gemeinsamen Bahnsteig

nutzen und bieten dadurch komfortable Umsteigebeziehungen.
Planung Haltestelle Cesar-Klein-Ring.




Integriertes Gestaltungskonzept:
S0 wird Hamburg noch schoner.

Die HOCHBAHN hat seit ihrer Grindung das Hamburger
Stadtbild mitgepragt. Viele U-Bahn-Bauten sind architek-
tonische Schmuckstlcke. Auch bei den Planungen fiir die
Stadtbahn wird grof3er Wert auf die harmonische Einbin-
dung der Trasse in bestehende Strukturen gelegt. Gleich-
zeitig bietet der Bau der Stadtbahn die Gelegenheit, den
StraRenraum umzugestalten und damit das Gesicht der
Hansestadt positiv zu verandern.

Die 42 Meter langen Bahnsteige der Haltestellen sind
als Mittel- oder Seitenbahnsteige geplant — je nach den
ortlichen Platzverhéltnissen und der Randbebauung des
StraRenraumes. Uber kurze Rampen erreichen die Fahr-
gaste die nur zirka 25 Zentimeter hohen Bahnsteige.
Moderne Niederflurfahrzeuge sorgen flr einen barriere-
freien Ein- und Ausstieg. Bei ihrer Planung achtet die
HOCHBAHN auf komfortable Umsteigebeziehungen.

Die anspruchsvoll gestalteten Haltestellen verfligen tGber
Fahrgastunterstande mit Sitzgelegenheiten, Fahrkarten-
automaten, Notruf- und Infosaulen sowie Vitrinen mit
Fahrgastinformationen. In Echtzeit informiert das dyna-
mische Fahrgastinformationssystem Uber die Ankunfts-
zeit der nachsten Stadtbahnen. Zur Unterstlitzung von
sehbehinderten Fahrgasten wird es Orientierungshilfen
geben.

Durch eine Neuaufteilung der Verkehrsflachen, durch
Rasengleise und neue Platze wird das Stadtbild ins-
gesamt aufgewertet. Ein Beispiel ist die Haltestelle
Bramfeld Dorfplatz: Hier wird aus einer derzeit wenig
attraktiven Brachflache ein neuer Platz als sympathischer
Treffpunkt. Vielerorts wird der Stral3enraum neu gestaltet,
zum Beispiel mit neuen, breiten und komfortablen Rad-
wegen, vorzugsweise auf der Fahrbahn. Altere StraRen
und Brlcken, wie zum Beispiel die Winterhuder Bricke,
werden im selben Zuge modernisiert. In alle Stadtbahn-
planungen flieRen vorausschauend bereits Hamburgs
Projekte von morgen ein.

Brachliegende Flache am Bramfelder Dorfplatz, heute.

Stadtbahnhaltestelle Bramfeld Dorfplatz, aktuelle Planung.




Fahrzeuge und Umweltschutz

Elektromobilitat: So fahrt Hamburg voran.

Laut Expertenprognosen wird bereits ab etwa 2030 das
Erdol so knapp und deshalb teuer sein, dass der 6ffent-
liche Personennahverkehr nicht mehr auf dieselbetrie-
bene Busse setzen kann. Die strombetriebene Stadtbahn
ist unabhangig vom Erddl und somit ein wichtiger Schritt
auf dem Weg zur Elektromobilitat. Daneben kann sie
einen wichtigen Beitrag zum Erreichen der ehrgeizigen
Klimaschutzziele leisten: Bis 2020 soll der lokale CO,-
AusstolR in Hamburg gegentber 1990 um 40 Prozent, bis
2050 sogar um 80 Prozent reduziert werden.

Die Stadtbahn fahrt umweltschonend und abgasfrei
durch die Quartiere. Lokale Belastungen durch gesund-
heitsgefahrdende Emissionen wie die von Stickoxiden,
Rufipartikeln, Kohlenwasserstoffen und Kohlenmonoxi-
den treten nicht auf. Auch die Larmemissionen der Fahr-
zeuge sind geringer als bei herkdmmlichen Dieselbussen.
Daneben ist die Stadtbahn besonders energieeffizient:
Wie bei der U-Bahn wird Bremsenergie zurlck ins Fahr-
stromnetz gespeist. Dieser Strom kann von anderen
Stadtbahnfahrzeugen in der Ndhe aufgenommen und
zum Beispiel zum Anfahren genutzt werden. Damit wird
der Energieverbrauch deutlich reduziert.

Auch bei der Fahrzeugbeschaffung und der laufenden
Instandhaltung stehen Klima- und Ressourcenschutz im
Fokus. So achtet die HOCHBAHN auf den bevorzugten
Einsatz nachhaltig hergestellter bzw. recyclingfahiger
Materialien, umweltvertraglicher Schmierstoffe sowie
wasser- und energiesparender Reinigungsverfahren.

Als Zweirichtungsfahrzeuge machen die Stadtbahnen
Wendeschleifen Uberfllssig. Der Ein- und Ausstieg ist
flr mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste und Reisende
mit Gepack oder Kinderwagen stufenlos moglich. Mehr-
zweckbereiche in der Nahe der Tiren bieten ausreichend
Platz fur Kinderwagen und Rollstihle. Zwischen den ein-
zelnen Wagen befinden sich Ubergénge, sodass sich die
Fahrgéaste optimal verteilen konnen. Gleichzeitig sorgen
die Ubergange fiir Helligkeit und Transparenz. Im grofRR-
zUgigen Innenraum befinden sich beidseitig des Gangs
jeweils zwei Sitzplatze nebeneinander. Jede 36 Meter
lange Stadtbahn bietet Platz fir rund 240 Fahrgaste.

Die Stadtbahn hat das Potenzial, noch mehr Menschen
zum Umsteigen auf offentliche Verkehrsmittel zu bewegen
und so die Strallen der Hansestadt zu entlasten und die
Umwelt zu schonen. Allein durch die EinfGhrung der
Stadtbahn erwarten die Planer aufgrund von Erfahrungen
in anderen Stadten auf einzelnen Abschnitten Fahrgast-
zahlensteigerungen von bis zu 50 Prozent gegenuber den
ehemaligen Busstrecken.
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Fahrzeuge:

Niederflurfa.hrzeuge, drei- oder mehrteilig,
begehbare Ubergange zwischen den
einzelnen Wagen.

Lange: 36 Meter
2,65 Meter

Breite:

Kapazitat: 240 Fahrgaste

Betriebshof:

Im ,Gleisdreieck Alsterdorf” zwischen
U-Bahn, S-Bahn und Guterumgehungsbahn
wird ein neuer Betriebshof zur Anlaufstelle
fUr die Stadtbahnfahrer. Hier befinden
sich auch Werkstatt, Waschanlage
und Priifgleis.
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Die Stadtbahn sorgt mit ihnrem elektrischen Antrieb fir ein besseres Klima in Hamburg. Planung KellinghusenstralRe.

Saubere Verbindungen.
Fir ein besseres Klima.

Die Stadtbahn schafft neue Verbindungen, um noch mehr

4 *& -_'--;I 7 Hamburger fir die offentlichen Verkehrsmittel zu begeistern.
=" ""\-i, M| Geplante Streckenfiihrung Leeschenblick beim Bramfelder See.
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Vom Planen zum Fahrplan

Im Dialog: So plant Hamburg die Stadtbahn.

Seit der Senat 2008 die Einflihrung der Stadtbahn in sei-
nem Koalitionsvertrag festgeschrieben und die Behdrde
fur Stadtentwicklung und Umwelt die HOCHBAHN be-
auftragt hat, das neue Verkehrsmittel zu planen, zu bauen
und zu betreiben, haben die Stadtbahnplaner das Planfest-
stellungsverfahren vorausschauend vorbereitet. Geprift
und vergleichend bewertet wurden zahlreiche Varianten
zur Trassenfiihrung und zur baulichen Realisierung der
Stadtbahn unter verkehrlichen, betrieblichen, technischen,
umweltbezogenen, wirtschaftlichen und rechtlichen Aspek-
ten. Entlang der Strecke wurden Messungen und Z&hlungen
durchgeflhrt, realitdtsnahe Verkehrssimulationen erarbeitet
und umfangreiche Gutachten von unabhangigen Experten
erstellt.

Auch der Bau von neuen Radwegen wird bei der Stadtbahnplanung
berlcksichtigt. Planung Ohlsdorfer StraRRe.

Bereits im Herbst 2009 wurden den rund 70 Tragern
offentlicher Belange, zu denen Behorden, die Feuer-
wehr, Bezirksamter und Naturschutzverbande gehdren,
die Plane flr den ersten Bauabschnitt vorgestellt. Sie
hatten die Moglichkeit, ihre Standpunkte, Fragen und
Bedenken zu duRern. Uber 1400 Einzelanmerkungen
erreichten daraufhin das HOCHBAHN-Planungsteam; sie
spiegeln die vielféltigen Interessen Hamburger Einrich-
tungen wider. Jede Eingabe wurde geprift und bewertet.
Daraus ergaben sich verschiedene Planungsvarianten,
die in den Abwéagungsprozess einbezogen wurden.

Doch nicht nur die Trager 6ffentlicher Belange waren in
die Vorplanungen eingebunden: Von Anfang an setzte
das Planungsteam zusatzlich auf den Dialog mit Anwoh-
nern und gewerbetreibenden Anliegern — vor Ort und im
Internet. Mit mehreren tausend Menschen hat sich die
HOCHBAHN im Vorfeld ausgetauscht. Dabei konnten die
Planer Fragen beantworten und aufklaren und erhielten
hilfreiche Anregungen. Ziel war es, fir alle Beteiligten
maoglichst optimale Losungen zu finden. Natdrlich wider-
sprachen sich einige der vorgebrachten Punkte, denn die
Vorteile des einen konnen die Nachteile des anderen sein.
Alternativen wurden abgewogen, Losungen gefunden.
Auf Anregung der Anlieger hin wurde beispielsweise die
Haltestellenlage am Jahnring Uberarbeitet und in Steilshoop
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Tragfahige Verbindungen.
Fiir die Zukunft Hamburgs.

Bei der Neuplanung von Verkehrsflachen behélt die HOCHBAHN die Inter-

essen aller Verkehrsteilnehmer im Blick und sorgt fur klare Strukturen.
Planung Haltestelle Ohlsdorfer Stral3e.

eine zusatzliche Haltestelle geplant. Aus allen Daten und
Erkenntnissen ergaben sich schlielich die konkreten
Losungen, die in das Planfeststellungsverfahren einge-
bracht wurden.

Die vollstandigen technischen Plane und Erlauterungen,
Studien und Gutachten sind Teil der Unterlagen, die zu
Beginn des Planfeststellungsverfahrens offentlich ein-
sehbar sind. Trager 6ffentlicher Belange sowie Hambur-
ger, die direkt betroffen sind, kénnen zur Planung Stel-
lung nehmen. Das Genehmigungsverfahren endet mit
einem Planfeststellungsbeschluss, der formal das Bau-
recht fir die Stadtbahn darstellt.

Projektpartner

In die Planung ist der Landesbetrieb StrafRen, Bricken
und Gewasser eingebunden. Die Steuerung des Planungs-
projektes und seine fachliche Begleitung erfolgen Uber
Fachgremien, in denen die beteiligten Amter der Behorde
fur Stadtentwicklung und Umwelt, die betroffenen Bezirke
sowie der Hamburger Verkehrsverbund (HVV) eingebunden
sind. Uber den HVV sind auRerdem Vertreter von Behinder-
tenverbéanden in die Planung der Stadtbahn einbezogen.

Fur die Kellinghusenstral3e haben die Planer acht Varianten geprtft und
bewertet. Beispielvariante zur Planung Kellinghusenstral3e.




Gutachten und BaumaBnahmen
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Die Umwelt im Blick:

S0 entstehen ausgewogene Losungen.

Wahrend aller Phasen — von der Planung Uber den Bau
bis hin zum Betrieb — stellt die HOCHBAHN den Umwelt-
und Ressourcenschutz in den Mittelpunkt ihrer Uberle-
gungen. Die Planer prifen jeden Eingriff in die Natur und
Landschaft und wagen Alternativen ab. Seit Beginn der
Planung arbeitet die HOCHBAHN dabei mit verschiedenen
Umwelt- und Naturschutzverbanden zusammen und hat
schon viele Anregungen aufgenommen, so dass Grinflachen
und Baumbesténde so weit wie maoglich erhalten bleiben
kénnen. An den Stellen, an denen Eingriffe unumgéanglich
sein werden, wird bevorzugt Ersatz oder Ausgleich ge-
schaffen.

Daneben hat die HOCHBAHN eine Umweltvertraglich-
keitsstudie erstellen lassen. Im Rahmen dieser Studie
ermittelten, priften und bewerteten Gutachter die
Auswirkungen des Stadtbahnbaus auf

» Menschen, einschlieRlich der menschlichen Gesundheit,
» Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

» Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

» Kultur- und sonstige Sachgtiter sowie

» Wechselwirkungen zwischen den hier genannten

Schutzgltern

und erstellten hierzu Fachbeitrdge und einen land-
schaftspflegerischen Begleitplan.



\ Umweltgerechte Verbindungen.
Filr einen fairen Umgang.

Fir eine ausgewogene Stadtbahnplanung: Die Bedurfnisse der Anlieger werden
friihzeitig fur die Bauphase aufgenommen. Planung Haltestelle Bramfeld Dorfplatz.

Auch in der Bauphase des Stadtbahnsystems achtet die
HOCHBAHN darauf, dass es zu einer moglichst nur ge-
ringen Beeintrachtigung von Anliegern, Verkehr und Um-
welt kommt. Die Gleis- und Strafdenbauarbeiten werden ab-
schnittsweise durchgeflhrt: Versorgungsleitungen werden
verlegt und Bahnanlagen, Fahrbahnen, Geh- und Radwege
hergestellt. Wahrend der Bauzeit kann es zu Beeintrachti-
gungen durch Baularm kommen. Um diese so gering wie
maoglich zu halten, setzt die HOCHBAHN Baumaschinen
und -fahrzeuge ein, die larmarm und nach den neuesten
Standards arbeiten.

Die HOCHBAHN tragt daflr Sorge, dass die bestehen-
den Wege auch wahrend der Bauphase aufrechterhalten
bleiben. Der Lieferverkehr wird weiter ermoglicht, ebenso
die Erreichbarkeit der Grundstlicke, Hauser und Geschéfte.
Die Bedirfnisse der Anlieger werden frihzeitig in die Pla-
nungen einbezogen, Alternativen und Losungen gemeinsam
mit allen Beteiligten erarbeitet. Verkehrliche Beeintrachti-
gungen wahrend der Bauphase sind unumganglich, werden
aber so gering wie maglich gehalten. Die HOCHBAHN wird
rechtzeitig mit allen Betroffenen in Kontakt treten und sie
umfangreich informieren.




Der erste Bauabschnitt
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U KellinghusenstraRBe:

Mit attraktivem FuRgangerbereich.
Fur die Anbindung an das U-Bahn-
und Busnetz.

Winterhuder Markt:
Marktplatz und fliefdender Verkehr

im Fokus. Fur die ErschlieRung des
Stadtteilzentrums und gute Verbin-
dungen zum Busnetz.

Ohlsdorfer StraRRe:

In Mittellage. Fur eine verbesserte
ErschlieBung des Stadtparks, des
Planetariums und des nordlichen
Winterhude.




Neue Verbindungen.
Steigen ie gin.

Die Fahrt mit der Stadtbahn wird flr die Fahrgaste zum Erlebnis. Schnell,
ruhig und umweltschonend erreichen sie ihre Ziele. Planung Uberseering.

Uberseering (Ost):

Die Haltestelle verbessert die
ErschlieBung der City Nord mit
ihren zirka 300 Unternehmen
und rund 28000 Beschaftigten.

Jahnring:

Uberarbeitung auf Anregung der
Anlieger. Fir eine optimale Erschlie-
Bung der City Nord, zusammen mit
der Haltestelle Uberseering (Ost).

S Riibenkamp:
Neugestalteter StraRenraum.
Fir gute Verbindungen zum

S-Bahn-Netz.




1. Teilnetz: So kommt die Stadthahn in Fahrt.

Das Stadtbahnnetz wird schrittweise geplant und rea-
lisiert. Das erste, etwa 14 Kilometer lange Teilnetz ver-
lauft von Bramfeld Uber Steilshoop, City Nord, Winter-
hude, Eppendorf und Eimsbttel nach Altona. In seinem
Einzugsgebiet leben und arbeiten tber 100000 Menschen,
die ihre zuklnftige Stadtbahnhaltestelle zu FuR bequem
erreichen kénnen.

Der erste Bauabschnitt verlauft von Bramfeld Dorfplatz
Uber Steilshoop, die City Nord und den Winterhuder
Marktplatz bis zur U-Bahn-Haltestelle Kellinghusenstral3e.

Die Strecke bietet komfortable Umsteigemaoglichkeiten
zum Schnellbahnnetz und bindet erstmals die GroRwohn-
siedlung Steilshoop per Schiene an. Dreizehn zwischen
400 und 1000 Meter voneinander entfernte Haltestellen
sind entlang der etwa 7,7 Kilometer langen Strecke ge-
plant.

Parallel zum Planfeststellungsverfahren fir den ersten
Bauabschnitt wird bereits mit der Planung des zweiten
Bauabschnittes von U Kellinghusenstral3e nach Altona
begonnen.

Cesar-Klein-Ring:

Direkt am Einkaufszentrum.

Fir die Anbindung des Zentrums
von Steilshoop und kurze Wege
zum Bus.

Erich-Ziegel-Ring:

Die Haltestelle erschlie3t ein dicht
besiedeltes WWohngebiet

von Steilshoop.

Bramfeld Dorfplatz:

Attraktiver Platz. Fir die Anbindung
des Stadtteilzentrums und gute
Verbindungen zum Bus.




Bauliche Fakten zum ersten Bauabschnitt

Flache/Stiick Sonstiges
Strecke (inkl. Betriebshofzufahrt) 7800 m
Davon besonderer Bahnkorper 6825 m 24000 m? 88 % des Bahnkorpers
Davon straRenbiindiger Bahnkorper 975 m 3450 m? 12 % des Bahnkorpers
Rasengleis (ein- und zweigleisig) 4800 m 16500 m? 60 % des Bahnkorpers
Haltestellen 13 Stlick
Davon mit Mittelbahnsteig 7 Stlck
Davon mit Seitenbahnsteig 6 Stlck
Anzahl Weichen auf der Strecke 24 Stlck
Neue Lichtsignalanlagen 37 Stlck
Lange neue Radverkehrsanlagen 13 km 23000 m?
Neue Strafdenverkehrsflache 105000 m?
Neue Nebenanlagen
(Gehwege, Parkstande, Grinflachen) 34000 m?
Neue Bricken (inkl. Betriebshofzufahrt) 4 Stlck
Fahrzeuge 14 Stlck

Auswertung Flachenanteile (gerundet):

Bahnkdrper und Haltestellen 55000 m? 25 %
StraRenverkehrsflache 105000 m? 50 %
Radverkehrsanlagen 23000 m? 10 %
Nebenanlagen

(Gehwege, Parkstdnde, Grinflachen) 34000 m? 15 %

Die Stadthahn auf der Zeitschiene

Nach Erhalt des beantragten Planfeststellungsbeschlusses,
voraussichtlich:

September 2010: Beginn des Planfeststellungsverfahrens fir
den ersten Bauabschnitt:
Bramfeld Dorfplatz — U Kellinghusenstral3e

2012: erster Spatenstich
Ab 2011: Planung weiterer Strecken, um das Netz )
kontinuierlich auszubauen {z. B. nach Altona) 2012-2014: \/erlggung"derVerggrgungsleltungen - Bau-
arbeiten fir Bahnkorper, Haltestellen, Strafden,
Bis Ende 2011: geplanter Abschluss des Planfeststellungs- Rad- und Gehwege - Verlegung der Gleise -
verfahrens fir den ersten Bauabschnitt Installation der Fahrleitungsanlage - Installation
der elektro- und kommunikationstechnischen
Ausstattung - Bau des Betriebshofes
2014: Inbetriebnahme des ersten Strecken-

abschnitts - Erster Spatenstich fir
die Verlangerung nach Altona

L/




Hamburger Hochbahn AG

Bereich Marketing und Kommunikation
Steinstrafde 20

20095 Hamburg

Telefon 040/3288-0

Telefax 040/3264-06

E-Mail: info@hochbahn.de
www.hochbahn.de

MHOCHBAHN

Freie und Hansestadt Hamburg

Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt
Stadthausbriicke 8

20355 Hamburg
www.hamburg.de/stadtbahn
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